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Rozvoj cyklistické infrastruktury jako nastroj rozvoje regionu

Anotace

Tato diplomovad priace se zaméfuje na soucasnou situaci v oblasti cyklistické
dopravy. Cilem je nastinit jak by rozvoj cyklistické dopravy mohl pomoci rozvoji regionu.
V teoretické Césti jsou definovani zdkladni uzivatelé cyklostezek, legislativa s danou
problematikou souvisejici a nové zpusoby auditu v oblasti cyklistické dopravy. Prakticka
¢ast je zaméfena na cyklistickou dopravu StfedocCeského kraje s akcentem na ¢ast Labské
cyklostezky — Cyklostezku Brandys nad Labem — Stard Boleslav a okoli. V préci jsou
uvedeny a rozpracovany moznosti a doporuCeni pro vyuZziti potencidlu nového prvku

v regionu.

Klic¢ova slova: cyklostezka, cyklodoprava, rozvoj regionu, cestovni ruch, doprava

The development of the Cycling infrastructure as an Instrument

for the Regional Development

Annotation

This thesis is interested in present dual cycling situation in Czech Republic. The
goal is to find out the relationship between the regional development and the dual cycling
development. The users of the cycling infrastructure will be defined in the theoretical part
of the thesis. Practical part is interested in cycling infrastructure in the Central Bohemia
Region. Accent of practical part lies in the part of the Elbe route cycling — Brandys nad
Labem — Stara Boleslav a okoli. In the thesis there are written possibilities and

recommendations how to utilize new part of region infrastructure.

Keywords: cycling route, dual cycling, regional development, tourism, transport
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1. Uvod

Cyklistickda doprava prochdzi od roku 1989 dynamickym rozvojem. Cyklistika,
kterd plni nejen funkci dopravni, ale také rekreadni se po vstupu Ceské republiky do
Evropské unie zacind implementovat do méstského i regiondlniho planovéani. Mésta i1
regiony zahrnuji cyklistickou dopravu do svych strategickych a izemnich pldnt a ta se tak

stava nedilnou soucdasti Zivota mistnich obyvatel.

Cilem této prace je popsat soucasnou situaci v oblasti cyklistické dopravy
v teoretické Cdsti a shrnout souCasny stav noveé piipravované cyklostezky na uzemi
StiedoCeského kraje, ktery bude doplnén konkrétnimi moZnostmi vyuZiti nové trasy

cyklostezky pro obce a mésta v regionu v ¢4sti praktické.

V teoretické Casti budou definovéani uzivatelé cyklostezek a jejich potieby. Dale
budou vymezeny zdkladni funkce cyklostezky spolu s moZnostmi budouciho rozvoje
cyklistické dopravy zejména v oblasti Bike & Ride. V teoretické Casti bude predstavena
ndrodni strategie cyklistické dopravy a mezindrodni audit cyklistické politiky BYPAD jako

ndstroj pro zlepSovani cyklistické politiky na narodni, regiondlni i mistni Grovni.

Prakticka ¢ast ve svém tvodu mapuje situaci v oblasti cyklistické dopravy na tzemi
nejvétsiho kraje Ceské republiky — Stiedodeského kraje. Konkrétnd je pak zaméfena na
Cast Labské cyklostezky — soucdst evropské cyklistické sit¢ Eurovelo a Greenways —

Labskou cyklostezku Brandys nad Labem — Stara Boleslav a okoli.

Nova cast Labské cyklostezky propoji pét sttedoCeskych obci na obou biezich feky
Labe za absence automobilové dopravy. Pro piiklad byla zvolena mésta Brandys nad
Labem — Stard Boleslav a Lazné TouSen. Nejprve bude nastinéna soucasnd situace obou
sledovanych mést, popsany a zhodnoceny oblasti, které se diky nové casti Labské
cyklostezky mohly rozvinout. Akcent bude kladen na hledisko dopravy, moZnost aktivniho
odpocinku a na oblast cestovniho ruchu. V posledni kapitole praktické ¢asti diplomové
prace budou navrhnuty mozZnosti propagace Labské cyklostezky Brandys nad Labem —

Stara Boleslav a okoli.



2. Cyklodoprava a cykloturistika

2.1 CyKlistika — iivod do problematiky

Cyklistika je vniméana jako integrdlni soucast dopravy, kterd se dé¢li z hlediska
kompetenci do oblasti dopravni obsluhy tzemi a oblasti cykloturistiky. Tyto dvé roviny
jsou v oblasti cyklistiky kliCové. Zdravotni dopad cyklistické dopravy a dopad na Zivotni

prostiedi jsou sekundarni oblasti, které je také tfeba brat v tivahu.

Od roku 1989 prosel tento zptisob dopravy velkym rozvojem a po vstupu Ceské
republiky do Evropské Unie' prestdva byt cyklistika pouze individudlni zdleZitosti a za&ind
se implementovat do méstského i regiondlniho pldnovéni, koexistuje s dalSimi druhy
dopravy a diky tomuto rozvoji zcela pfirozené vznikaji ndroky uZivateli na dopravni

prostor a odpovidajici vybaveni.

Cyklistika jako forma dopravy by neméla byt brana jako minoritni trend, ale jako
alternativa k dal§im druhtim dopravy. Nabizi zna¢nou flexibilitu pfi pohybu v méstském
prosttedi a castecné fe$Si 1 dopravni obsluhu v regionech. Propojeni cyklistické
infrastruktury formou méstskych siti cyklostezek a regiondlnich siti cyklotras umoZiuje
soucasn¢ plynuly pohyb cyklistli i cykloturistii. Cykloturistika se tak vyrazné projevuje i
v mestském prostiedi. Méstské cyklotrasy nds mohou dovést bez dopravni zécpy a kolapst
na silnicich do historického jadra mésta, do méstskych parkii, rezervaci, rekreacnich

oblasti, nebo naptiklad na koupaliSté.

Vyuziti cyklistiky k dopravnim i rekreaCnim tucelim méd ve svété stoupajici
tendenci a v mnoha zemich se tomuto trendu ptizpusobuji sluzby, planovani i nabidka
v dopravé€. Tendence zdravého Zivotniho stylu je hlavnim motiva¢nim faktorem k rozsireni

cyklistiky.

2.2 Uzivatelé cyklodopravy a specifikace jejich potreb

Pozadavky na vystavbu infrastruktury pro individudlni cyklistickou dopravu
v Gzemi nejsou jednoznacné definovatelné, tak jak je tomu napiiklad u motorové nebo pesi

dopravy. Spektrum uZivatelli je mnohem Sir§i neZ napiiklad v piipad¢ fidict motorovych

' Ceska republika vstoupila do Evropské unie 1. 5. 2004



vozidel. Divodem pro tuto rozmanitost je vetsi rozpéti uzivateld — cyklistickou dopravu
vyuzivaji vSechny veékové kategorie — pfi pfemysleni o tomto zpusobu dopravy je tedy
tteba brat v ivahu rozdilnou fyzickou kondici uzivatel, ucel cesty, nebo naptiklad druh
pouzivaného jizdniho kola ¢i jiného alternativniho prostfedku jako jsou napfiiklad in-line
brusle,ale 1 invalidni vozik. Zejména druhem pouZivaného jizdniho kola se cyklisté 1i$i od
chodcti — pro chodce shodnd dopravni infrastruktura vétSinou nepfedstavuje prekazku pro

rozdilnou rychlost a styl chiize jednotlivych uZzivateli.

2. 3 Zpusoby vyuziti cyklistické dopravy

Obecné Ize rozdélit cyklisty do nékolika skupin v ndvaznosti na ucel vyuziti cyklistiky.

2. 3. 1 CyKlisté vyuzZivajici cyklistiku k dopravé®

Dopravni funkci cyklistiky Ize vyuZivat k riznym dopravnim cestdm, v této praci

uvedu tii zdkladni — dojizd’ku do zaméstnéni, do Skoly, na ndkup za sluzbami ¢i na dfad.

2. 3. 1. 1 Dojizd’ka do zaméstnani

Dojizd’ka do zaméstnani je charakteristickd velkou koncentraci cili na malém
prostoru — v centrech mést a v primyslovych a obchodnich zénach. Obytné oblasti mést
jsou predevs§im zdrojem dopravy s vice ¢i méné rovnomérnou ploSnou koncentraci. Stejné
jako méstsky prostor tak i prostor venkovsky je zejména zdrojem dopravy do zaméstnani.
Na venkové je zaméstndno malo pracovnikl, pouze v zemédélstvi a mistnich sluzbéch,
vétSina obyvatel venkova pak dojizdi do zaméstnani do mést. Vyjimku tvoii t€sné okoli
velkych mést, kde je mnoho pramyslovych a logistickych aredlit bez vhodné osobni
dopravy, coz tvofi potencidl pro cyklistickou dopravu. Pti dojiZd'ce do zaméstnani vznikaji
typické dopravni Spicky, pravidelné v pracovni dny rdno a odpoledne. Cyklistickd doprava
do zaméstndni je rovnéZz pravidelnd, pokles lze ocekdvat jen pfi vyrazné nepiiznivém

pocasi — ndledi, prudky dést’, vichfice.

Pti dojizd’ce do zaméstnani nastdvaji dveé obvyklé moznosti vyuZiti jizdniho kola:

2 Stredocesky kraj [online]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cyklistickych tras a cyklostezek na izemi
Stiedoceského kraje. Dostupné z WWW: <http://www kr-stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-
rozvoj/cyklogenerel/>.
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= Absolvovani celé cesty na kole je vhodné pfi dojezdové vzdalenosti cca do 10 km.

* Dojizd’ka na kole k termindlu vefejné dopravy s ponechanim kola v tomto termindlu

a pokraGovani cesty vefejnou dopravou’.

Pro vykonani cesty do zaméstnani na kole je tfeba brat v ivahu potieby uzivatel
zejména pak otdzku bezpecnosti komunikace a jeji sjizdnost i pfi horSim pocasi a sniZzené
viditelnosti a ddle moZnost tschovy kol a to jak u zaméstnavatele — v ptipadé absolvovani
celé cesty na kole, tak v uzamykatelném boxu ¢i stojanu v pfipadé¢ kombinace s vefejnou

dopravou.

2. 3. 1. 2 Dojizd’ka do Skol

Potteby dojizdéjicich do Skol jsou prakticky stejné jako u dojiZzdé&jicich do
zaméstnéni, jen je tfeba brat co nejvyssi ohled na bezpecnost — minimalizovat kontakt s
motorovou dopravou a nepiehledné tseky, nebo prudkd klesani. Pravidelnost je obdobna
jako pii dojizdce do zaméstnani, pokles nastavd jen pii vyrazné nepiiznivém pocasi.

Rozmisténi cilt je zdvislé na stupni Skoly.

2. 3. 1. 3 Jizda za nakupy, sluzbami, na airady

Situace je obdobnd jako pii dojizd’ce do zaméstnani. DilleZitd je moZnost tschovy
kola na kratkou dobu, to znamend pti zachovani bezpecnosti ischovu co nejjednodussi,
nejlépe s bezbariérovym piistupem. Pokles cyklistické dopravy za sluzbami, na ndkupy a

ufady nastava pti neptiznivém pocasi.
2. 3. 2 CyKlisté vyuzivajici cyklistiku k rekreaci

Potieby rekreacnich cyklistii jsou rozdilné od potieb cyklisti dojizdé€jicich do
zamestnani, Skol, na ndkupy, urady a sluzby. Cilem rekreacniho cyklisty je samotnd jizda
nebo turistickd zajimavost — hrad, zdmek, technickd pamatka. Pfi nepfiznivém pocasi tito
cyklisté témet nejezdi.

Pro rekreacni cyklistiku je zapotiebi zejména bezpecna komunikace s minimalnim
provozem motorové dopravy; nejlépe pak oddélené cyklostezky. Dalsi nedilnou soucasti

potieb rekreacni cyklistiky je atraktivni krajina a moZnost obcerstveni - odpocivadla

? Zejména se jednd o vyuZiti systému Bike &Ride o kterém bude hovoteno v daliim textu.
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s lavickami a stolkem pro ty co davaji prednost vlastnimu obcerstveni a pohostinskd
zafizeni s bezpecnym uschovinim kol. Vhodna mista pro vedeni rekreacnich cyklotras jsou
v blizkosti turistickych cili, jako jsou napfiiklad hrady, zamky, muzea, koupalisté, feky a
rybniky. Dtlezité je také kvalitni znaceni a poskytovani dostatecného mnoZstvi informaci o

okolni krajing, pfirod¢ a pamatkach.

Je mnoho zpiisobtl, jakymi lze rekreacni turistiku vykondvat, jednd se napiiklad o
jizdu rodin s détmi — v tomto piipad¢ se klade dliraz na bezpec€nost, ale také na atraktivitu a

narocnost trasy.

Dalsi skupinou rekreacnich cyklistli jsou cyklisté terénni. Terénni cyklisté jsou
pomérné nendroc¢ni — primarnim diivodem aktivity terénnich cyklistd je vztah k pfirodé —
tito cyklisté tak velmi oceni zejména lesni cesty a stezky ptirodniho razu. K této skupiné se
vSak vztahuji jistd omezeni pohybu v terénu. Tato omezeni nalezneme zejména v oblasti
ochrany pfirody — v chrdnénych krajinnych oblastech a ndrodnich parcich, kde je pohyb

omezen.

Posledni skupinu rekreac¢nich cyklistd tvofi cyklisté podnikajici dédlkové a
vicedenni jizdy. Hlavnim cilem takovychto cyklisti je poznani krajiny, kterou projizdi —
trasy by mé¢ly byt vedeny kolem turistickych aktivit a vybaveny informa¢nimi tabulemi.
Cyklisté v této skupin€ jsou bud’ zatiZzeni objemnymi zavazadly, nebo pokud se jednd o
organizovany zdjezd, maji doprovodné vozidlo. Trasa by méla byt bez prudkych
klesani/stoupani, bez bariér jako jsou schody ¢i uzké profily, dalsim pozadavkem je
kvalitni znaceni, dostatek informaci o okolni krajiné, ale také moZnost ubytovani —
tdbofisté, kempy C¢i penziony. DalSimi specifickymi pozadavky jsou informace o

moznostech opravy jizdnich kol a kombinace s dalkovou Zelezni¢ni dopravou.

2. 3. 3 Bruslari vyuzivajici cyklistické trasy a pési chodci

Tato skupina uZivateli potiebuje komunikace s naprosto hladkym povrchem,

minimélnimi sklony, co nejméné¢ prekazkami a s vyloucenim motorové dopravy. Dalsi

7 Vv

potiebou je dostate¢na Sitka komunikace, pro bezpe¢né mijeni protijedoucich bruslait.
Jejich potieby se nejvic blizi potiebam skupiny cyklisti rodiny s détmi.

Potieby in-line bruslaii se ¢astecné kryji s potfebami rekreacnich cyklistii. Mezi

jejich potteby patii predevSim mista s mozZnosti obCerstveni — pohostinstvi a odpocivadla.
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PoZzadavkem péSich turisti je vedeni trasy kolem turistickych atraktivit a atraktivni
krajinou. Problémem muze byt kontakt s cyklistickou dopravou, kdy se pési mohou,
zejména s détmi, citit ohrozeni pii vysokych intenzitdch a rychlostech cyklisti.

Prakticky neni mozné uspokojit vSechny uZivatele cyklodopravy jednim
univerzdlnim feSenim infrastruktury — je proto nutné pokusit se dosdhnout konsenzu mezi
uzivateli komplexnim aplikovanim kombinaci rtznych piistupi a prvkd cyklistické

infrastruktury v celém feSeném tzemi.*

2. 4 Rozdéleni cyKklistické dopravy dle cestovni rychlosti

Uzivatele cyklistické dopravy muzeme déle jednoduse rozd¢lit napiiklad dle

cestovni rychlosti a tcelu cesty.
Z hlediska cestovni rychlosti se jednd o rozd¢€leni na rychlost:
=  Vysokou
= Stfedni
= Nizkou
Z hlediska ucelu poté na cyklistiku za icelem:
= Dopravy
= Rekreace + dopravy
= Rekreace

Pokud eliminujeme extrémni pifipady, vétSina uZivatell nemd poZzadavky na
cyklodopravu ostfe vyhranéné. MuZzeme vSak fici, Ze pro skupinu cyklistd, ktefi se
pohybuji rychle a v ramci dopravy je diilezitd ¢asova dostupnost a jsou naopak ochotni, na
rozdil od skupiny, kterd vyuZziva cyklodopravu za tcelem rekreace, pohybovat se i v rdmci

provozu motorovych vozidel.

Zde je nutné podotknout, Ze naprostd vétSina uZivatell cyklodopravy se nachdzi

mezi témito extrémy.’ Uspokojit kazdého cyklistu v soudasné dob& vzhledem k charakteru

* MARTINEK, Jaroslav; CARSKY, Ji¥i. Cykiistickd infrastruktura a jeji specifické aspekty. Praha :
Centrum dopravniho vyzkumu FD CVUT, 2008. 92 s. ISBN 978-80-86502-81-6.

5 MARTINEK, Jaroslav; CARSKY, J|r| Cyklistickd infrastruktura a jeji specifické aspekty. Praha :
Centrum dopravniho vyzkumu FD CVUT, 2008. 92 s. ISBN 978-80-86502-81-6.
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prostfedi nasi republiky a intenzitdm cyklisti neni mozné, proto je nutné, aby se feSeni
v danych dzemi vzdjemné dopliiovala a vyhovéla tak ,,vice méné” vSem ucastnikiim

cyklodopravy v jejich aktudlnich potiebach.

Napitiklad rodi¢e jedouci s détmi do Skoly ¢i do parku maji pon¢kud odlisSné
pozadavky pro volbu prostfedi k prijezdu oproti samotnému zkuSenému cyklistovi

jedoucimu do préce.
Jako ptiklad diverzity cyklistl Ize uvést n¢kolik druhii ,,ndvrhovych cyklista*:

= Déti, nezkuSeni dospéli, starsi lidé, lidé se zdravotnim omezenim. Rychlost jizdy

méné nez 25km/hod, zpravidla 5-15km/h. Jizda pfevazné na kratké vzdalenosti.

Yes 2

= Dospéli dojizd€jici do prace, pomérné sebejisti v doprave, ocenuji rychlost a pfimost,

rychlost v priméru 15 — 30 km/hod. Jizda na stfedn¢ dlouhé vzdélenosti.

= Sportovni jezdci, rychlosti nad 30km/h, narokuji si na silnici sviij prostor. Jizda na

del$i vzdalenosti, bez zat€ze.

= Cykloturisté, kombinace dopravy a rekreace, rychlost zpravidla 15 — 30 km/h, podle
aktudlni potfeby kombinuji poZadavky ostatnich skupin na rychlost a trasu. Jizda na

sttedni a dlouhé vzdélenosti s vyznamnym zatiZenim zavazadly (zpravidla brasny).

= Rekreacni cyklisté — ,,cesta je cilem®. Rychlost zpravidla do 25 km/h. Jizda na krétké,

¥ s 2 2 . . ~ 4 o zexy 6
stiedni 1 dlouhé vzdalenosti, zpravidla bez vyznamné zétéze.

Z uvedenych piikladd je zfejmé, Ze neni vhodné usilovat o tvrdou integraci, nebo
naopak segregaci pro vSechny uzivatele, ale Ze je zapotfebi zkombinovat v kone¢nych
feSenich pozadavky vsech ucastnikii. Pokud v daném tdzemi je nizkd intenzita cyklisti,
neni opodstatnéné vybudovat Sirokou a vysoce komfortni cyklostezku s velkymi naroky na
prostor a udrzbu, ale ucelngjSi bude vybudovani skromnégjs$i cyklostezky, kterd umozni
soubézny provoz cyklisti v hlavnim dopravnim prostoru. Zde je na mist¢ otdzka
bezpecnosti pro uUcastniky dopravy, ale jak se jevi z piikladi ze zemi s vySsim podilem
cyklodopravy — na obsluZnych komunikacich v ulicich méstské zastavby se v dneSni dobé i

méné zdatni cyklisté neciti ohroZeni.

® MARTINEK, Jaroslav; CARSKY, Ji¥i. Cykiistickd infrastruktura a jeji specifické aspekty. Praha :
Centrum dopravniho vyzkumu FD CVUT, 2008. 92 s. ISBN 978-80-86502-81-6.
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) Obrézekvl - Schéma charakteristiky pohybu a u¢elu
Zdroj: MARTINEK, Jaroslav; CARSKY, Jiii. ?yklistické infrastruktura a jeji specifické aspekty.
Praha : Centrum dopravniho vyzkumu FD CVUT, 2008. 92 s. ISBN 978-80-86502-81-6. s. 12

Pro kazdého cyklistu v pohybu vdanou chvili existuje pravé jedna poloha
v schématu, kterd udava, jak a pro¢ cyklista danym tzemim projizdi. Horizontdlni osa
predstavuje relativné Siroké rozpéti charakteristiky pohybu cyklisty a jeho rychlosti —
v zavislosti na zpusobu jizdy se uzivatel cyklodopravy muiZze v prostoru chovat jako
chodec, ale 1 jako moped. Svisld osa pak pfedstavuje vyznam vykondvané jizdy — ten se
muze pohybovat mezi polarizovanymi polohami ¢isté dopravniho ¢i, Cisté rekreacniho
ucelu cesty. Pokud bychom zaradili a zapsali vSechen pohyb (jizdy), které cyklisté
v daném case a useku vykonali — mizeme zjistit, kterd forma cyklistické cesty pfevazuje.

Po takovém to priizkumu lze urcit charakter pohybu cyklistd po dané cyklotrase.

Pro ndzornost vySe uvedeného schématu charakteristiky pohybu je nize uveden

piiklad moznosti sledovani pohybu cyklisti na cyklostezce.

Ve sledovaném useku cyklotrasy — Brandys nad Labem — Stard Boleslav a okoli,
ktery je v soucasné dob¢ vyuzivédn, bylo provedeno Setfeni pozorovdnim a dotazovdnim

téastnika dopravy. Setfeni bylo provedeno v priibéhu dvou vikendovych dni a v pondéli a
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sttedu 2 x v mésici Cervenci a v mésicich Cervenci a srpnu 2009. Z mistniho Setfeni
vyplynulo, Ze cyklostezka je pouzivdna prevdzné k rekreaCnimu ucelu. Jako rekreacni
definovalo svou cestu vice nez 75 % dotazovanych. Za obdobi mésicii Cervence a srpna

bylo dotazovano celkem 208 uzivatela cyklostezky.

DOPRAVA

h-—&— &

UCEL CESTY

REKREACE

CHARAKTERISTIKA POHYBU

Obrazek 2 — Schéma charakteristiky pohybu a ucelu v dseku cyklostezky Brandys nad Labem — Stara
Boleslav a okoli
Zdroj: autor prace
Setfeni provedené v tseku cyklostezky Brandys nad Labem — Starid Boleslav a
okoli potvrdilo celorepublikové prostiedi — tedy vyraznou dominanci rekreacniho vyznamu
jizdy na kole. Dtuvodi pro¢ cyklisté nevyuzivaji jizdu na kole jako zplisob tucelné dopravy
je jisté velké mnozstvi, nejdilezitéjSim vSak je to, Ze pro vySsi poptavku po cyklodoprave
neexistuje v daném misté¢ adekvatni nabidka vhodného prostiedi ve stdvajicim méstském

prostoru.

Jak jiz bylo uvedeno vyse, cyklistiku Ize vyuzivat pro rizné ucely. Kazda skupina
uzivatelli ma specifické pozadavky a to jak na komunikaci, tak na vybaveni a doprovodné

sluzby.
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3. Funkce cyklostezek

Cyklisticky provoz je nedilnou soucdsti zdravého a vyvdZzeného dopravniho
systému meésta. Muze byt plnohodnotnou alternativou ¢i doplnénim ostatnich druha
dopravy v zdvislosti na vhodnych podminkdch mésta.” DileZitym faktorem pro takovéto
vyuziti cyklistické dopravy je vyspé€lost kultury spolecnosti a krajinného a urbdnniho

prostoru.

Pro dosahovani cilti, které jsou bliz§i — vzdalenost je v rozmezi nékolika stovek
metrd az nékolika kilometrti — mtze ptedstavovat cyklistickd doprava v zdvislosti na vyse
uvedeném faktoru konkurenci pro ostatni druhy dopravy. Ve vhodném prostfedi mtlize byt

cyklodoprava nejefektivnéjsim zptisobem dopravy osob a to zejména proto, Ze tato forma

dopravy poskytuje uzivatelim nejvyssi mobilitu.

Dalsi zajimavou funkci cyklostezky je vyuZivani cyklodopravy jako dopliku
ostatnich druhi dopravy na vétsi vzdalenosti — tedy vzdélenosti n¢kolika kilometrii. Zde

existuje nékolik forem kombinované dopravy.

Prvni formou je B+R (bike & ride). V této formé je cyklodoprava definovana jako
vyuziti jizdniho kola k rychlému dosaZeni jiného druhu dopravy s parkovanim u zastavek,
stanic ¢i dopravnich termindlll vefejné dopralvy.8

Druhou formou je kombinace pouziti jizdniho kola pro pfesun po vlastni ose a

prostiedky vefejné dopravy osob, kolejovou dopravou.’

Tyto formy vyuziti cyklodopravy mohou ptedstavovat alternativu k individudlni
motorové dopravé a to i na velké vzdélenosti. Diky takovému vyuZiti cyklostezek by bylo

mozné dosdhnout sniZeni automobilové dopravni zitéze v uzemi.

7 MARTINEK, Jaroslav; CARSKY, Ji¥i. Cykiistickd infrastruktura a jeji specifické aspekty. Praha :
Centrum dopravniho vyzkumu FD CVUT, 2008. 92 s. ISBN 978-80-86502-81-6.

8 MARTINEK, Jaroslav; CARSKY, J|r| Cyklistickd infrastruktura a jeji specifické aspekty. Praha :
Centrum dopravniho vyzkumu FD CVUT, 2008. 92 s. ISBN 978-80-86502-81-6.

 MARTINEK, Jaroslav; CARSKY, J|r| Cyklistickd infrastruktura a jeji specifické aspekty. Praha :
Centrum dopravniho vyzkumu FD CVUT, 2008. 92 s. ISBN 978-80-86502-81-6.
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3.1 Bike & Ride

Podminkou pro vyuZivani cyklistické dopravy v této formé je vybudovani takové
infrastruktury, kterd umozni bezpe¢né odstaveni jizdniho kola v prostordch zastivky ¢i
stanice, odkud pak uZivatel pokracuje dalsim dopravnim prostfedkem ke svému cili. Jak je
uvedeno vyse, jizdni kolo v tomto systému funguje jako dopravni prostfedek pro kratké
vzdélenosti nejcastéji z mista bydliSt¢ nebo pracovisté ke stanici. Podpora této funkce
cyklostezky se jevi vhodna nejen s ohledem na Zivotni prostiedi, ale také s ohledem na
podporu Zelezni¢ni dopravy. VyuZzivanim systému Bike & Ride vyrazné stoupd pocet
potenciondlnich uZivateli Zelezni¢ni dopravy'’. Vzhledem k velmi husté siti Zelezni&ni

dopravy v krajich se zda vyuZiti tohoto systému velmi Zddouci.

V soucasné dob& neni vybaveni ZelezniCnich stanic a zastdvek na naSem uzemi
pili§ dobfe rozvinuto. Na vlakovych zastavkach'' chybi nebo jsou ve velmi $patném stavu
zdkladni cyklostojany. V soucasné dobé& neni ze strany CD moZné tuto situaci fesit a to
nejen zdivodd financnich a persondlnich, ale také z divodt vlastnickych prav
k pozemkm, které by pro tento ucel byly vyuzivany. Procedura spojend s vykoupenim a
dal3i realizaci vystavby podptirné infrastruktury je pro CD nednosné sloZitd.'> MoZnym
feSenim je nalezeni sitového partnera, ktery by vytvoreni, zabezpeceni a spravu stojant

zajistil.
3.1.1 Vyhody systému Bike & Ride

= Zvyseni poétu realizovanych cest na kole. V Ceské republice nebyl doposud takovyto
prazkum uskutecnén, ale predpokladda se, ze kvalitni doprovodnd parkovaci
infrastruktura muze aZ zdvojndsobit pocet pasazéri pfijizdéjicich do Zelezniéni

. 13
stanice na kole,

~sots

'V Némecku se 15 % viech uzivatelt Zelezniéni sité dopravuje na nadrazi jizdnim kolem, v Dansku a
Nizozemi 30 %.

" Priizkum proveden namatkovym Setfenim v zastdvkach Neratovice, Brandys nad Labem, TiSice, M¢lnik a
Celékovilce 5 ]

12 MARTINEK, Jaroslav; CARSKY, Jifi; KALA, Lubo$. Sbér dat pro analyzu cykiistické dopravni
infrastruktury v ramci programu Bike & Ride : Stanoveni principd a metod rozvoje cyklistické
dopravy a infrastruktury, Praha : Centrum dopravniho vyzkumu FD CVUT, 2009. 70 s.

3 MARTINEK, Jaroslav; CARSKY, Jifi; KALA, Lubo$. Shér dat pro analyzu cykiistické dopravni
infrastruktury v rémci programu Bike & Ride : Stanoveni principl a metod rozvoje cyklistické
dopravy a infrastruktury. Praha : Centrum dopravniho vyzkumu FD CVUT, 2009. 70 s.
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= prispéni cyklistické dopravy ke zvySeni pfitazlivosti Zeleznice garantovanim lepsi
dostupnosti. Kolo dokdZe rozsifit sbérnou oblast 15x oproti chizi — v rozsahu 10-ti

minutové cesty na nadrazi. Sluzby Zeleznice tak mohou vyuZzivat lidé z Sirsiho okoli,

= [epsi integrovana doprava — pro kratké cesty do 3 kilometri bude témét vzdy cesta na
kole dosahovat lepSich casi neZ cesta autobusem'*. Cyklisté mohou dosdhnout
rychlejsi dostupnosti Zelezni¢ni zastavky neZ pii pouZiti autobusového spojent,

Vv

= zlepSeni zdravi - Kazda cesta na kole dlouhd 15 minut do nejblizsi vlakové stanice
muze integrovat regulérni télesnou ¢innost do kazdodennich cest, jakou je naptiklad
cesta do prace ¢i do Skoly. Pfirozend bariéra pro regulérni cviceni, napt. nedostatek

casu tak miZe byt lehce prekondna.

Podstatnym ptedpokladem pro spravné a efektivni vyuzivani systému Bike & Ride
je dostupnost pro uzivatele. Tedy doprava musi byt pro uzivatele realizovatelnd od
domova, zamé&stndni ¢i Skoly k zastdvce. Zejména z tohoto ditvodu je nutné vytvoreni
bezpecné, pohodlné, piimé a plynulé cyklistické infrastruktury. Vytvafeni takovych cest je
v pravomoci jednotlivych obci a mést, které vytvaii v ramci samostatné ptisobnosti izemni
plany, piipadné také generely cyklistické dopravy na, jejichz zdklad¢ jsou cyklostezky

vybudovavény.

' Do cesty autobusem je nutné zapogitat také ¢as ptichodu na zastavku a dobu ¢ekéni na spoj
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4. Podminky pro vystavbu cyklistické infrastruktury

Vystavba cyklistické infrastruktury na tzemi Ceské Republiky podléhd pravni

uprave.

4. 1 Legislativa

Zakony, které se zabyvaji i cyklistickou dopravou na tzemi Ceské republiky jsou

zejména:

Zékon ¢. 13/1997 Sb., pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich piedpist,

zékon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a vyhlaska ¢. 30/2001
Sb., kterou se provadé&ji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni

pozd¢jsich predpist,

zékon €. 56/2001 Sb. o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve

Vv s

znéni vyhlasky Ministerstva dopravy 341/2002, ve znéni pozd¢jSich predpistl,
zdkon €.114/1992 Sb., o ochrang ptirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich ptedpist,
zdkon €. 289/1995 Sb., o lesich, ve znéni pozdéjsich predpisi.

V obecné roviné je na vystavbu cyklistickych komunikaci vztazen i stavebni a

vodni zdkon, podle n€hoz orgédny statni spravy vydavaji rozhodnuti.

Normy, které upravuji zejména technické specifikace v oblasti cyklistické dopravy:
CSN 73 6101 Projektovant silnic a dalnic,
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikac,

CSN 73 6108 Lesni dopravni sit.

4. 2 CyKklisticka infrastruktura

v

Cyklisticka infrastruktura je soucdsti dopravni soustavy obce. Pro efektivni a co

v 7

Takovato sit’ umoZni plosné uspokojeni poptavky po cyklistické dopravé stejné tak, jako

kvalitni spojeni zdroji a cilii véetné SirSich regiondlnich vazeb. Jinymi slovy cyklistické
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trasy by v idedlnim ptipadé¢ mély byt zfizovany vSude tam, kde to prostorové podminky

mistni komunikace umozZni a kde je po vyuZivani tohoto zptisobu dopravy poptavka.

Pfi ndavrhu cyklistického provozu se vyty¢i prostor pro cyklisty ve vztahu
k ostatnim ucastnikiim dopravy jako spoleény nebo oddé€leny. V piipadé spolecného
provozu jsou cyklisté vedeni ve spoleném prostoru s ostatnimi ucastniky dopralvy.15
V oddé€leném provozu jsou cyklisté vedeni po pruzich pro cyklisty v prostoru mistni
komunikace, nebo po samostatnych stezkdch pro cyklisty mimo prostor mistni

komunikace.

Misti komunikace je vefejné pfistupnd pozemni komunikace, ktera slouzi prevdzné
et C e 16 . _ < -
mistni dopravé na tzemi obce. ~ Dle dopravniho vyznamu, urceni a stavebné technického

vybaveni se mistni komunikace na zdklad€ zdkona €. 13/1997 Sb. €leni do Ctyf tiid:

=  Mistni komunikace I. tfidy — zejména rychlostni mistni komunikace,

* mistni komunikace II. tfidy — dopravné vyznamna sbérnd komunikace s omezenim

pitimého spojeni sousednich nemovitosti,
= mistni komunikace III. tfidy — obsluzna komunikace,

* mistni komunikace IV. tfidy — komunikace nepfistupnd provozu silni¢nich

L . . s . vow ~ . 17
motorovych vozidel nebo komunikace, na které je umoznén smiSeny provoz.

Mistni komunikace IV. tiidy se déle &leni dle CSN 73 61 10 na podskupiny D1 a

D2. Podskupinu D1 tvoii komunikace se smiSenym provozem — mizZeme sem tedy zatadit

vvvvv

silni¢nich motorovych vozidel — do této kategorie spadaji stezky, pruhy a pasy urcené

cyklistickému provozu a stezky pro chodce.'®

Je zapotiebi odliSovat dva zdkladni pojmy, a sice cyklistickou stezku a cyklistickou

trasu.

15 €SN 73 6110. Projektovéni mistnich komunikaci. Praha : Cesky normalizacni institut, leden 2006.
128 s.

16 Ceskd Republika. Zakon ze dne 23. ledna 1997 o pozemnich komunikacich. In Shirka zdkonii, Ceskd
republika. 1997, 003

"7 Ceska Republika. Zékon ze dne 23. ledna 1997 o pozemnich komunikacich. In Shirka zdkonii, Ceskd
republika. 1997, 003

'8 Kompletni vycet kategorie viz CSN 73 61 10
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Cyklistické stezky jsou zdsadn¢ oddé€leny od ostatni dopravy vcetné p&si. Parametry

stezky jsou dany CSN 736110. Stezky jsou vyznaéeny ve smyslu vyhlasky & — 30/2001.
dopravni znackou ¢.C 8.

Obrazek 4 - Stezky pro cyKlisty znaceni C8
Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.a CVUT v Praze, CyKlisticka infrastruktura a jeji
specifické aspekty , CDV, CVUT FD, 2008, ISBN 978-80-86502-81-6

V piipadé¢ cyklistickych tras je cyklistickd doprava vedena spolu s ostatni dopravou
a trasa je opatfena nezbytnym orientaénim znacenim pro cyklisty. V piipadé vedeni
cyklistickych tras se dava prednost zklidnénym komunikacim, mistnim komunikacim a

silnicim III. t¥idy s nizkou intenzitou motorové dopravy a ucelovym komunikacim.
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Obrazek 5 - Priklad sifkového uspoiadani obousmérného dvoupruhového pasu pro cyklisty
Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. a CVUT v Praze, Cyklisticka infrastruktura a jeji
specifické aspekty, CDV, CVUT FD, 2008, ISBN 978-80-86502-81-6

4. 2. 1 Tiidéni cyklotras

I. tfidy — jsou oznaceny jednocifernymi ¢isly, jednd se o trasy mezinarodniho nebo

meziregiondlniho charakteru

= ]I tfidy — jsou oznaceny dvojcifernymi ¢isly, jednd se o trasy meziregiondlniho a

vnitroregionalniho charakteru

= JII. tfidy — jsou oznaCeny trojcifernymi Cisly, jedna se o trasy vnitroregionadlniho a

mezimestského charakteru

= [V. tfidy — jsou oznaceny Ctyfcifernymi Cisly, jednd se o trasy mistniho vyznamu
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4. 2. 2 Moznosti vedeni cyklisti

Typ dopravniho prostoru

Spolecny provoz

Oddéleny provoz

V  hlavnim dopravnim
prostoru

- vjizdnim pruhu pro motorova
vozidla mistnich komunikaci II. a
III. tfidy a ucelovych komunikaci

- v autobusovém nebo
trolejbusovém pruhu

Vv s

- v obytnych a péSich zéniach

Samostatny jizdni pruh pro
cyklisty v hlavnim dopravnim
prostoru komunikaci II. a IIL.

tiidy

V pfidruzeném prostoru

Spolecny pruh/pds pro chodce a
cyklisty

Jizdni pruh/pds pro cyklisty

v pfidruzeném prostoru

Samostatné stezky

Stezka pro chodce a cyklisty

Stezka pro cyklisty

Tabulka 1 — MozZnosti vedeni cyklistii v prostoru
Zdroj: CSN 73 6110. Projektovani mistnich komunikaci. Praha : Cesky normalizaéni institut,

leden 2006. 128 s.

Stezky pro cyklisty mohou byt vedeny bud v zcela nezdvislych trasich, nebo

v soub&hu s mistnimi komunikacemi. S ohledem na bezpecnost by u mistnich komunikaci

I. a II. tiidy mély byt stezky oddéleny zelenym pasem. Stezky lze navrhnout s jednim

Jizdnim pdsem, mohou vést samostatné nebo sledovat mistni komunikaci.
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5 Narodni strategie cyklistické dopravy

Ceska republika se po piipojeni k Evropské Unii'® piidala spolu s ostatnimi stity
spolecenstvi k mySlence podpory a rozvoje cyklistické dopravy. Tento postoj vyjadiila
vlddnim usnesenim CR ze dne 7. &ervence 2004 ¢&. 678 o Nérodni strategii rozvoje

cyklistické dopravy Ceské republiky.

Zakladnim cilem Cyklostrategie je podpora vystavby kvalitni a bezpecné
cyklistické infrastruktury. K dosaZeni tohoto cile vede mnoho cest, které jsou v dokumentu
uvedeny ve struktufe priorita - cil - dil¢i opatfeni. Vzhledem k tomu, Ze jednotlivé priority
zahrnuji Siroké spektrum specifickych problémit, dkoly Cyklostrategie musi byt feSeny

mezioborové ve vzdjemné koordinaci jednotlivych rezortt.

Vletech 2007 - 2008 byla pak Cyklostrategie koordinovdna pfedevSim
Ministerstvem dopravy CR, které zadalo implementaci Cyklostrategie Centru dopravniho
vyzkumu, v.v.i. a ddle pak prostiednictvim koordinace tii vyzkumnych tkoli spojenych
s tématickou cyklistiky. Opatieni ostatnich resortii jsou plnéna pomoci béznych postupti a
procedur ministerstev. Jednd se pak zejména o Ministerstvo pro mistni rozvoj a jeji
piispévkové organizace Agentury CzechTourism s tématikou cykloturistiky a Ministerstvo
Zivotniho prostfedi a Ministerstvo zdravotnictvi s tématikou osvéty. Spojovacim ¢ldnkem

napliiovéni celé Cyklostrategie je Ministerstvo dopravy CR.

Vyznamnym bodem v napliiovani Cyklostrategie je spoluprace Ministerstva
dopravy CR s krajskymi samosprdvami a to prostfednictvim koordinaéni, metodické a
konzultacni ¢innosti, kterd byla realizovana prostfednictvim evropského projektu BYPAD-
Platform (podrobnosti jsou uvedeny v piiloze ¢.4). Efektivni spoluprdce probihala rovnéz
s mistnimi samospravami, statnimi pfispévkovymi organizacemi, nevladnimi neziskovymi
organizacemi, privatnim sektorem apod. Spoluprice vSech téchto subjektt je zdkladnim
predpokladem pro fungujici a vykonny systém podpory cyklistické dopravy v Ceské

republice.

' Ceska republika vstoupila do Evropské unie 1. 5. 2004.
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5.1 Priority CR v oblasti cykloturistiky a cyklodopravy

Nérodni strategie uvadi souhrnny piehled priorit a cilu Ceské republiky v oblasti

cykloturistiky a cyklodopravy. Soucdsti strategie jsou Ctyti zdkladni priority:
= Rozvoj cyklistiky jako rovnocenného prostiedku dopravni obsluhy dzemi
= Rozvoj cyklistiky pro posileni cestovniho ruchu
= Rozvoj cyklistiky pro posileni ochrany Zivotniho prostfedi a zdravi
= Zajisténi koordinace s dal$imi resorty a subjekty

Strategie je souhrnnym dokumentem, ktery propojuje c¢innost resorti dopravy,
mistniho rozvoje a zivotniho prostfedi v oblasti cyklistické dopravy. Tento dokument byl
vytvotfen v souladu se zdkladnim strategickym dokumentem v oblasti dopravy Dopravni
politikou Ceské republiky pro léta 2005 — 2013, ktery byl schvilen usnesenim vlady ¢. 882
ze dne 13. 7. 2005. Problematika cyklistiky je v tomto klicovém dokumentu v ramci

specifického cile ,,VyuZiti moZnosti nemotorové dopravy

5. 2 Hlediska cyKklistické dopravy

Dle Nérodni strategie cyklistické dopravy existuje nékolik hledisek cyklistické dopravy,
zejména se jednd o nésledujici:

= Hledisko mobility a dopravy v uzemi
= Hledisko cykloturistiky v tizemi
= Hledisko lidského zdravi

= Hledisko Zivotniho prosttedi

5. 2. 1 Hledisko dopravy

Jak jsem jiz uvedla v Ceské republice je cyklistika zpiisobem dopravy vyuZzivanym
za rozlicnym ucelem. Muzeme hovofit o dopravé do zaméstnani, do Skoly, za ndkupy ¢i
sluzbami v blizkém okoli ale také v ramci traveni volného casu. Cyklisté - na rozdil od
motoristi - nemaji problém s hleddnim parkovacich mist ¢i s dopravnimi kolapsy a

zdcpami. V této oblasti dopravy a mobility je dileZitd zejména otdzka bezpecnosti a
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plynulosti provozu. Toto hledisko je soucasti €innosti resortu dopravy v oblasti statni

Spravy a samospravy.

5. 2. 2 Hledisko cykloturistiky v tizemi

Cykloturistika v poslednim desetileti zaznamenala velmi prudky rozvoj.
Cykloturistika je hojné vyuZivdna v poslednich letech zejména proto, Ze jejim
prostiednictvim je mozné zmirnit stres ze stdle narlstajici rychlosti Zivotniho tempa
spolecnosti. Fyzickou aktivitou v prubéhu relaxace se zvySuje intenzita proZivani
turistickych zazitka®. Tento rozvoj neni spojen pouze s vystavbou cyklistickych stezek na
naSem uzemi, zejména je spojen srozvojem Uzemi, kterého se cykloturistika dotyka.
Diilezitym Cinitelem pro rozvoj je cestovni ruch. Pro rozvoj tizemi jsou dtlezité prostiedky
ziskané nejen zfondi EU, ale ndsledné¢ také prostitedky ziskané z provozovani
podporujicich aktivit cykloturistiky — zejména provozovani stravovacich a ubytovacich
zafizeni. V souvislosti s rozvojem cykloturistiky a tim tedy srozvojem podporujicich
aktivit se v turistickych regionech Ceské republiky zajisti pracovni mista v riiznych
oblastech sluzeb souvisejicich s cykloturistikou. Atraktivni cykloturistickd nabidka muze
zajistit prohloubeni z4djmu o jednotlivé turistické regiony Ceské republiky. Oblast rozvoje
uzemi v souvislosti s cykloturistikou (otdzky cestovniho ruch a volno€asovych aktivit) je

soucasti resortu mistniho rozvoje.

5. 2. 3 Hledisko lidského zdravi

Piilhodina jizdy na kole kazdy den v tydnu je velmi dobrym zplsobem pro prevenci
proti civilizatnim chorobam. Nedostatek pohybu je totiZ pravé jednim z hlavnich
rizikovych faktorii vzniku srde¢né-cévnich nemoci. Pravidelnd fyzickd aktivita ma na
lidsky organizmus velmi ptiznivy vliv — Néarodni strategie cyklistické dopravy uvadi 50%
sniZeni rizika koronarnich srde¢nich onemocnéni, 50% sniZeni rizika onemocnéni diabetes
dospélych, 50% sniZeni rizika obezity a 30% sniZeni rizika hypertense. Hledisko lidského

zdravi spada do resortu zdravotnictvi.

2 Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské Republiky [online]. Praha : Centrum
dopravniho vyzkumu, 2005 [cit. 2010-02-10]. Dostupné z WWW: <www.mdcr.cz>. ISBN 80-
86502-24-4s. 5
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5. 2. 4 Hledisko zivotniho prostiedi

Cykloturistika ma velmi pfiznivy dopad na ZzZivotni prostiedi. PouZzivanim
bezpecnych siti cyklotras pomédhd k omezeni zneciSténi prostfedi vyfukovymi plyny.
Problematika vyfukovych plynii je spojena zejména se zneCiStovanim prostiedi
vyfukovymi plyny individudlni automobilovou doprav0u21. Cyklodoprava je také velmi
vyhodna z hlediska hluku, nebot’ jeji provozovani sniZuje — nepiimo — hluk v izemi. Toto

hledisko spadéd do ptisobnosti resortu Zivotniho prostredi.

*! Intenzita zne&isténi vyfukovymi plyny nebezpeéné vzrostla od devadesitych let dvacatého stoleti.
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6 BYPAD - Bycicle Policy Audit

Projekt BYPAD byl pfedstaven jiz v roce 1999 Evropskou komisi. BYPAD je
podporovan EU v ramci programu ,Intelligent Energy — Europe — SAVE, ALTENER,
STEER and Horizontal Key Actions — Type 1 Actions.

Cilem tohoto projektu je rozvinout ndstroje managementu kvality tak, aby bylo

mozné zjistit troven cyklistické politiky ve méstech.

Projekt je unikdtni piedstavenim TQM? jako néstroje, ktery pomiiZe zlepsit
cyklistickou politiku. Pfi zjistovani kvality cyklistické politiky jsou do Setfeni zapojeny
vSechny slozky, tedy uZzivatelé, ale také turednici a politici. Politiky v tomto ptipadé
rozumime vedouci pracovniky, ktefi maji moznost rozhodovat — napiiklad tedy vedouci
odboru dopravy na krajském urad€. VSichni aktéfi jsou do projektu zahrnuti tim, zZe aktivné

hodnoti. Cely audit je vSak veden externim auditorem.

Poprvé byl audit vyzkouSen pod zastitou Evropské cyklistické federace v sedmi
evropskych méstech: Gent, Birmingham, Zwolle, Grenoble, Ferrara, Troisdorf a Graz.
Implementace ndstrojii byla tspésnd a proto druhy cil projektu BYPAD byl zcela jasny:
Sjednoceni metody BYPAD v Evropé a vyména znalosti z oblasti cyklistické politiky mezi

mésty a auditory z projektu BYPAD.

Za poslednich 9 let navdzalo v rdmci projektu BYPAD spolupréci vice neZ sto obci,
mest a regiond v 21 statech Evropy. Postupné se plni obé hlavni myslenky projektu:
vylepSovani kvality ndstroji managementu v oblasti cyklistické politiky a vytvoieni a
rozvoj platformy pro vymény informaci a zkuSenosti v oblasti cyklistiky mezi mésty a
regiony. BYPAD je jako ndstroj zlepSovani kvality managementu v mistni cyklistické

politice vyuZzivan i v Ceské republice.

Projekt se v poslednich letech osvédcil natolik, Ze se stal platformou, kterd usiluje o
zlepSovani kvality v oblasti cyklistické politiky a diky tomu také nésledné o zvySovani

vyuzivani cyklistické dopravy a bezpecnosti zejména:

2150 (International Organization for Standardization) definuje TQM takto: ,,TQM je manaZersky pfistup
uréeny pro organizaci, soustfedény na kvalitu, zaloZeny na zapojeni vSech jejich ¢lentl a zaméfeny na
dlouhodoby tspéch dosahovany prostiednictvi uspokojeni zdkaznika a prospésnosti pro v§echny ¢leny
organizace i pro spole¢nost.*
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= implementaci auditu cyklistické politiky ve mé&stech a regionech

= vymeénou zkuSenosti a vysledkii mezi ¢leny sit¢ BYPAD (auditory, obcemi, mésty a

regiony)

6. 1 BYPAD v regionech

Diky projektu by regiony mély ziskat maximdlni informace o zpiisobech podpory
cyklistické dopravy na regiondlni drovni a doporuceni zdsad pro planovaci a rozhodovaci

proces v oblasti cyklistické dopravy.

Vregionu vridmci implementace BYPAD probéhne audit orientovany na
management kvality. Na zdklad¢ auditu je vytvorena analyza slabych a silnych stranek a
nasledn¢ definovdna doporueni. Diky doporu¢enim je mozné zkvalitnit cyklistickou

politiku v té€chto oblastech:
= Potteby uzivatelt,
=  vedeni,
= politika na papife,
= finance a zaméstnanci,
= krajska sprava silnic,
= cyklistika, cykloturistika a rekreacni cyklistika,
= podpora mistni cyklistické politiky a partnerstvi,
= {zemni planovani a cyklisticka doprava,
= vyhodnoceni a dopad.

Téchto devét oblasti cyklistické politiky se navzdjem determinuje a rozviji. Jak je
patrné, projekt BYPAD se nesoustfedni pouze na praktické aktivity (sprdva silnic,
cyklistika, spoluprace), ale také na oblast pldnovani a organizace cyklistické politiky
(analyza potfeb uZivateli, management, politickd rozhodnuti a financovdni) a na

monitorovani dopadu jednotlivych aktivit.
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6. 2 Realizace BYPAD

Realizace BYPAD projektu je rozdélena do Ctyt etap.

Prvni etapu tvofi analyticka ¢4st. Je potiebné nejprve ziskat data o daném tzemi a
nasledn provést diskusi nad jednotlivymi oblastmi. Setfeni je provadéno pomoci

dotazniku.

Druhd etapa vychdzi na analytickou Cast. Je zde vytvofena databdze pilotnich
ptikladd a projektii. Databdze je vytvorena nejprve v rdmci struktury vychazejici z projektu
BYPAD (vyse uvedenych devét oblasti a na né navazujicich otazek). V této fazi je nutné
projekt adaptovat na dané prostiedi. V piipadé Ceské republiky se miZe jednat o zahrnuti
faktu cerpani finan¢nich prostfedkt ze Strukturdlnich fondd EU dédle o implementaci
Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR. Na regiondlni trovni je tfeba kooperace
s vécné piisluSnymi odbory — odborem dopravy, odborem regiondlniho rozvoje, radnimi
ale také s pracovniky odpovédnymi za problematiku cestovniho ruchu. Vystupem druhé

etapy by mélo byt:
= Definovéni obecnych priorit, cili a opatieni k rozvoji cyklistické dopravy,
= piehled moznosti financovani,
= modelové ptiklady, navazujici na jednotliva opatfeni.
Tyto vystupy by mély byt nasledn€ doplnovany a aktualizovany.

Tteti etapa je nejpodstatnéjsi z praktického pohledu. VySe uvedena prvni i druhd
etapa je velmi teoretickd, dalSi C4st tak prichdzi s ndvrhem implementace teoretickych
poznatku do praktického Zivota. Cilem je individudlni spoluprice sregionem dle jeho
mistnich specifik. V ramci Ceské republiky se cilem jedndni stala zejména oblast moZnosti
erpani finanénich prostiedki ze Strukturdlnich fondti EU. Obecné je tieti etapa v Ceské

republice podminéna minimalné:
= Politickou podporou ze strany kraje,
= roli a funkci cyklokoordindtora na izemi kraje,

= povym dotaénim titulem pro podporu cyklistiky, nebo ptfimou finan¢ni podporou

vybranych dsekd,
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rozvojem patefni sit€ mezindrodnich cyklokoridori a koordinaci krajskych

cyklokoridort.

Ctvrtd etapa je orientovdna na vyhodnoceni v piipadé Ceské republiky 7

vvvvvv

zdkladnich modult projektu BYPAD. Ve ¢tvrté fazi se hodnoti:

otdzka financovdni cyklistiky v regionu
existence dota¢niho titulu na podporu cyklistiky
ochota politika a trednika aktivné vstupovat do procesu cyklistické politiky

zévazny postoj kraje k podpote cyklistické dopravy

6. 3 Vyhody aplikace BYPAD

Pii aplikaci projektu BYPAD miiZze byt kaZzdy tucastnik ohodnocen zndmkou

BYPAD a ziskat certifikat. Hodnoceni je bodové a to z diivodu lepsi orientace ucastnika o

jeho umisténi — jinymi slovy z bodového hodnoceni je zfejmé na jakém stupni vyvojového

zebricku se ucastnik nachazi.

Kazdy modul ma vlastni vyvojovy ZebfiCek, ktery ukazuje droven cyklistické

politiky v té které oblasti. V projektu jsou rozliSovany Ctyfi kvalitativni tirovné:

Politika orientovand ad-hoc — udroven 1. Cyklistickd politika je v tomto piipade

ohodnocena maximélné jednim bodem (ptipadné 25 %)

Izolovany pfistup — uroven 2 — Politika je ohodnocena maximdln€¢ dvéma body

(ptipadné 50 %)

Systémov¢ orientovany pfistup — uroven 3. Cyklistickd politika je ohodnocena

maximalné tfemi body. (ptipadné 75 %)

Integrovany pfistup — troven 4 — nejvyssi uroven vykondvané cyklistické politiky na

daném uzemi — politika je ohodnocena maximalné ¢tyimi body (pfipadné 100 %)

Kazda droven predstavuje vzdy dals$i krok v rozvoji cyklistické politiky. Kraj,

piipadné obec ma implementaci této metody moZnost porovndvat se s jinymi evropskymi

regiony. Pravé v této oblasti je projekt BYPAD velmi prospésny, nebot’ stanovuje obecné
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uzndvand kritéria a jednotné otdzky diky kterym je mozné efektivné vyuZzivat

benchmarking.

V Ceské republice byly vyse uvedenou metodou hodnoceny v prvni fazi tii kraje —
Olomoucky, Zlinsky a Jihocesky. Hodnoceni probéhlo na mezindrodni konferenci
VeloCity v Mnichové v roce 2007. Na jatfe 2008 prob&hlo hodnoceni dalsich ti{ kraja —
Kralovéhradeckého, Usteckého a Jihomoravského). Jako posledni byl hodnocen na podzim
2008 i kraj Stredocesky, ten ziskal svilij certifikdt na mezindrodni konferenci konané

v Estonsku.

6. 3. 1 Vyhody plynouci z implementace BYPAD

Prvni vyhodou je zvySovani kvality. BYPAD poskytuje hloubkovou analyzu
stavajictho stavu cyklistické politiky na daném tuzemi. Diky dotazovani vSech skupin,
kterych se cyklistickd politika dotyka (politici, mistni samosprdva, ob¢ané) je zajiSténa
analyza cyklistické politiky zriznych uwhld pohledu. Tyto ndzory jsou ndsledné
diskutovdny za ucasti a vedeni nezavislého narodniho auditora. Cilem je dosdhnout
kolektivni dohody nad danymi otdzkami a odvodit z dané debaty kvalitni cile a zdméry pro

budoucnost. V tomto sebe-hodnoticim procesu hraji vSichni aktéfi aktivni roli.

Druhou vyhodou je zajiSténi kvality cyklistické politiky. V dneSni dobé je
zvySovani kvality kontinudlni proces — vysoka drovei kvality se pomalu stdva standardem.
Utastnici auditu vytvoif plan kvality, ve kterém definuji hlavni cile cyklistické politiky pro
dalsi roky. Pravidelné opakovani auditu tak umoZni nejen evaluaci cyklistické politiky, ale

také zjiSténi udrzitelnosti rozvoje, ktery byl nastartovan.

Dalsi vyhodou je certifikace kvality. Organizace, kterd audit provede je ocen¢na. Po
kompletaci BYPAD auditu ziskd dand organizace (obec, mésto ¢i region) BYPAD

certifikat.

Posledni vyhodou je moZnost porovnadvani kvality. Jak jiz bylo uvedeno vyse, fidit
a vyhodnocovat audit mohou jen certifikovani BYPAD auditofi. Jednotny format otdzek a
vedeni celého auditu umoZiuje porovnavat dané oblasti mezi sebou. Jednotlivd mésta ¢i
kraje mohou na konferencich nebo pii jinych setkdni navzdjem vymeénovat své cenné

zkusSenosti s cyklistickou politikou a navzédjem se tak od sebe ucit.

7 Zaveér teoretické Casti
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7 Z.avér teoretické Casti

V této kapitole bude stru¢n¢ shrnuta teoreticka ¢ast diplomové préce.

Cyklistika je integrdlni soucdst dopravy, mizeme ji rozclenit dle kompetenci na dvé
zékladni oblasti — oblast dopravni a oblast cykloturistickou. VyuZivani cyklistiky jak
k dopravnim tak i k rekreaénim tGéeldm m4 v soudasné dobé v Ceské republice stoupajici

tendenci.

Spektrum uzivateli cyklistické dopravy je velmi rozmanité. UZivatele muzeme

rozdélit na tfi zédkladni kategorie:

= Cyklisty vyuzivajici cyklistiku k dopravé — do této kategorie je zatazena dojizd’ka do

zamestnani, do Skol, ¢i za ndkupy, sluzbami a na ufady

= Cyklisty vyuzivajici cyklistiku k rekreaci — spadaji sem napiiklad rodiny s détmi,

terénni cyklisté a cyklisté podnikajici ddlkové a vicedenni jizdy.
= Bruslafi vyuzivajici cyklistické trasy a pesi chodci

Kazda z vyse uvedenych kategorii ma specifické naroky na cyklostezku, je zde ale

jeden spojujici faktor, kterym je otdzka bezpecnosti.

Cyklisticky provoz je nedilnou soucasti zdravého a vyvdzeného dopravniho
systému meésta. Cyklostezky mohou v dopravnim systému plnit podstatné funkce, diky
kterym je mozné odlehCit dopravnimu pretizeni center mést v dopravnich Sickach.
Zajimavou funkci, kterd ma na tzemi Ceské Republiky silny potencidl je Bike & Ride.
Mezi zdkladni vyhody Bike & Ride patii zlepSeni integrované dopravy, zvyseni zijmu o
vyuzivani Zelezni¢ni a autobusové dopravy a v neposledni fadé zlepSeni zdravotniho stavu

cyklistl.

Cyklistickd doprava a infrastruktura je upravena v pravnim fadu Ceské Republiky.

Mezi zdkladni zdkony upravujici tuto problematiku patii:
= Zékon €. 13/1997 Sb., pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpist,

= zdkon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a vyhlaska ¢. 30/2001
Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni

pozdé¢jsich predpist,
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= zdkon €. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve

znéni vyhlasky Ministerstva dopravy 341/2002, ve znéni pozdéjsich predpist,
= zdkon €.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdé&jsich ptedpist,
= zdkon €. 289/1995 Sb., o lesich, ve znéni pozdéjsich predpist.

Neopomenutelné jsou také technické normy:
= (SN 73 6101 Projektovani silnic a délnic,

» CSN736110 Projektovani mistnich komunikaci,

Na nérodni drovni je cyklistickd doprava upravena v Nédrodni strategii cyklistické
dopravy. Zdikladnim cilem cyklostrategie je podpora kvalitni a bezpeCné vystavby
cyklistické infrastruktury. Strategie v oblasti cyklistické dopravy je v gesci Ministerstva
dopravy dalSimi ministerstvy, kterd se do cyklostrategie zapojuji je Ministerstvo pro mistni

rozvoj, Ministerstvo Zivotniho prostedi a Ministerstvo zdravotnictvi.

Zékladni priority v oblasti cyklistické dopravy jsou nasledujici:

= Rozvoj cyklistiky jako rovnocenného prostiedku dopravni obsluhy dzemi
= Rozvoj cyklistiky pro posileni cestovniho ruchu

= Rozvoj cyklistiky pro posileni ochrany Zivotniho prostfedi a zdravi

= Zajisténi koordinace s dal$imi resorty a subjekty

Novym mezindrodnim projektem v oblasti cyklistické dopravy je projekt BYPAD.
Cilem tohoto projektu je rozvinuti nastroji managementu kvality tak, aby bylo mozZné
jednotné posuzovat kvalitu cyklistické politiky a to na drovni nadnirodni, ndrodni,
regiondlni 1 mistni. BYPAD poskytne hloubkovou analyzu stavajictho stavu cyklistické
dopravy na sledovaném tuzemi. Na zdklad¢ zjisténych vysledkli je moZné porovnavat
uroven cyklistické dopravy s dal§imi tcastniky auditu a tim si vyménovat cenné informace

a zkuSenosti. Vysledkem je zvySovani kvality cyklistické politiky a infrastruktury.

35



8 Zhodnoceni hospodarské situace vybranych tuzemi
Stiredoceského kraje

Planovand trasa Labské cyklostezky v useku Kostelec nad Labem — L4zné& TouSen
prochdzi katastrdlnim dzemim ndsledujicich mést: Brandys nad Labem — Stard Boleslav,
Lazn¢ TousSen, Zapy, Zaryby a Kostelec nad Labem. V této kapitole bude strucné

predstavena kazd4 obec a jeji ekonomicka situace.

8. 1 Brandys nad Labem — Stara Boleslav

Mésto Brandys nad Labem — Stard Boleslav je souméstim dvou difve samostatnych
meést. Kazdé z mést md svou bohatou historii, kterd 1 v dneSni dob€ zaujme nejednoho
ndvstévnika. Proto v roce 1960 kdy, byla mésta slou¢ena neakceptovala ndvrhy na novy
nazev. Diky ,tvrdohlavosti mistnich zastupiteli tak zlstaly zachovdny oba plvodni

historické ndzvy obou mést a vznikl tak nejdelsi ndzev Ceského mésta.

Mésto leZi v Polabské niZing asi 20 kilometrii od Prahy. Prvni zminka o mést¢ je jiz

z roku 1304. V dnesni dobé v ném Zije vice nez 15 000 obyvatel.

Stard Boleslav je historicky stars$i nez Brandys o zhruba Ctyfi sta let. Boleslav bylo
pivodné rané stiredoveéké premyslovské tdélné hradiste, které vzniklo pravdépodobné na
prelomu 9. a 10. stoleti. Proslavila jej pro Cechy vyznamn4 historicka udalost, zavrazdéni
kniZete Viaclava bratrem Boleslavem u vchodu do kostela sv. Kosmy a Damidna 28. zafi
zfejmé rok 935 (v cirkevni tradici se uvadi rok 929). Tento kostel podle tradice i podle
nejnov¢jSich archeologickych vyzkumu lze situovat do prostor roméanské krypty v kostele
sv. Vdclava, kterd byla na mist€ kostela zbudovdna ve 12. stoleti. KniZe Vaclav byl po
smrti cirkvi uzndn za svatého a stal se hlavnim patronem ¢eského ndroda a moralni posilou

ve zlych dobéch.”

Brandys nad Labem — Stard Boleslav nabizi vzd€lani na 4 stiednich Skoldch. Na
uzemi mésta se nachdzi gymndzium, integrovand stfedni Skola a odborné ucilisté, sttedni
zemédé€lska Skola a soukroma stfedni Skola. Tyto Skoly navSt€vuje pfevaznd vétSina

studenti z okolnich obci, studenti se do Skoly dopravuji bud srodi¢i dopravnim

= Www.brandysko.cz [online]. 2004 [cit. 2010-03-12]. Stara Boleslav. Dostupné z WWW:
<http://www.brandysko.cz/stranka-239.html>.

36



prosttedkem, nebo vyuzivaji MHD, pouze 15 % vyuZziva pii dopravé do Skoly jizdni kolo.
Pred budovami vySe zminénych Skol bylo provedeno Setfeni dotazovanim mezi studenty.
Studentiim byla polozZena otdzka, za by byli ochotni vyuZivat cyklostezku jako mozZnost
dopravy do Skoly mimo zimni mésice. Z dotazovanych 138 studentd, kteii maji trvalé
bydlisté v jedné z obci v budoucnu propojenych Labskou cyklostezkou odpovédélo 112,

tedy vice nez 80 % kladné.

Na zédklad¢ Setieni provedeného ptfed budovami Skol, bylo zjisténo ze vice nez 85 %
dotazovanych studentii by bylo ochotno vyuZivat cyklostezku pro dopravu do $kol mimo

zimni obdobi.

Me¢ésto také nabizi Sirokou moZnost pro sportovni aktivity. Na tzemi mésta je
registrovano 16 sportovnich klubti sdruzujicich 2 325 ¢lenti. Vyznamnymi jsou zejména
Atletika, tenis, fotbal, basketbal, turistika, plavani a volejbal. Na pravidelné tréninky do
meésta dojizdi také sportovci z okolnich obci. Také pro tuto skupinu obyvatel muze byt

doprava po cyklostezce vhodnou alternativou.

8. 1. 1 Rozpocet mésta Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi

8. 1. 1. 1 Piijmy Brandys nad Labem — Stara Boleslav 2005 — 2009

Prijmy v tis. Ké 2005 2006 2007 2008 2009
Dariové 171 818 162 118 | 181 146 | 199 148 173 340
Kultura,vstupné, propagacni predméty 9 6 24 191 20
Zamek — propagacni predméty 258 310 389 418 350
Nedanové prijmy z vl. innosti celkem 1057 1152 1716 2530 1885
Pfijmy z prondjmu zadmku 63 776 788 548 550
Celkoveé pfijmy 444388 322264 | 389324 |475 193 787 511

Tabulka 2 — P¥{jmy Brandys nad Labem — Stara Boleslav 2005 - 2009
Zdroj: Brandys nad Labem - Stara Boles/av [online]. 2004 [cit. 2010-04-11]. Rozpo¢et. Dostupné
z WWW: < www.brandysko.cz/stranka-18-k118.html >.
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Danové piijmy jsou vrozpoftu meésta dominantni poloZkou. V souvislosti

s cestovnim ruchem jsou v tabulce uvedeny také piijmy z prondjmu a ze vstupného a

propagacnich predméti zamku. Je vSak patrné, Ze tyto piijmy jsou pomérné¢ nizkou

polozkou.

8. 1. 1. 2 Vydaje Brandys nad Labem — Stara Boleslav 2005 — 2009

Vydaje v tis. Ké 2005 2006 2007 2008 2009
Pozemni komunikace 20244 33498 27 407| 30383 15963
Zamek — provoz 5461 5965 3717 5 606 4610
Medialni propagace mésta 676 870 742 1 260 814
Obnova vyznamnych mist 99 124 114 251 200
Polabska Cyklostezka 200
Celkové vydaje 444 338 322264 | 389 324|475 193 787 511

Tabulka 3 — Vydaje Brandys nad Labem - Stara Boleslav 2005 — 2009
Zdroj: Brandys nad Labem - Stara Boleslav[online]. 2004 [cit. 2010-04-11]. Rozpocet. Dostupné z

WWW: < www.brandysko.cz/stranka-18-k118.html >.

Mésto vydava na dopravu ve sledovaném obdobi primérné 5,2 % vydaji

z rozpoCtu. Zaroven uvadim také vydaje na provoz zamku a obnovu vyznamnych mist.

Tyto vydaje jsou dilezité zejména v souvislosti s udrZovanim a zvySovanim atraktivity

meésta nejen pro mistni obyvatele, ale také pro turisty a navstévniky mésta. Zajimavé jsou

také vydaje na propagaci mésta, tato polozka se v rozpo¢tu meésta objevuje pravidelné.

Mésto z této kapitoly hradi nejen provoz a vytvafeni méstského portélu, ale také napiiklad

tisk propagacnich materidli, vyrobu tricek a dalSich pfedmétl slogem meésta a dalsi

predméty.
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8. 1. 1. 3 Saldo prijmi a vydaji mésta 2005 — 2009

2005 2006 2007 2008 2009

Saldo prijma a vydajua v tis. KEé
50 0 0 0

Tabulka 4 — Saldo pFijmi a vydaji mésta Brandys nad Labem — Stara Boleslav 2005 - 2009
Zdroj: vlastni prace autora
Pfi srovnani pifjml a vydaji je ziejmé, Ze mésto hospodafi velmi vyrovnané. Jiz
vroce 2008 se vrozpoctu projevily ndklady na zpracovini projektové dokumentace
k Zadosti o podporu projektu Labské cyklostezky z ROP Stfedni Cechy. Tuto &istku
v rozmezi n€kolika set tisic ziskalo mésto jako dotaci od StiedoCeského kraje. V roce 2009
byla méstu slibena dotace pokryvajici vétsSinu nakladl spojenych s vystavbou cyklostezky.
Néklady vSak budou uhrazeny ex post, zastupitelé se tedy rozhodli o vyuZiti finan¢nich
prostiedkli z rezervy mésta. Povinnd spoludcast na financovani projektu v rozsahu 5

miliont K¢ je planovana k zaclenéni do béznych vydajt pro rok 2011.

8. 2 Lazné TouSen

Lazné TousSen jsou starobylym méstysem leZicim na levém biehu feky Labe proti
soutoku s Jizerou. Val na kterém se méstys nachazi je osidlovan jiz 5 000 let. Na uzemi
Lazni Tousen byl nalezen nejstarsi ndlez zlata ve Stfedni Evropé — z doby 3 000 let pied

Kristem.

V dnesni dobé je méstys o rozloze 5, 55 km? obydlen 1136 obyvateli. Od roku 1979
je TouSeni pfiznan status lazenského mista. V roce 1994 byl z vlastni iniciativy a vlastnich

nakladi méstyse otevien Dim s peCovatelskou sluzbou.

Na tuzemi méstyse se nachdzi jedna zdkladni Skola a matetskd Skola. Zakladni Skola
nabizi vzdé€lani vrozsahu 1. — 5. tfidy a v soucasné dobé€ ji navStévuje 53 déti. Dalsi
ro¢niky zdkladniho vzdé€lani navstévuji déti zdkladni Skoly v Brandyse nad Labem — Staré
Boleslavi, Kostelci nad Labem, pifpadné Celdkovicemi. I zde je tedy prostor pro vyuZiti
cyklistické dopravy zejména pokud se jednd o labskou cyklostezku v oblasti Lazné TousSen

— Brandys nad Labem — Stara Boleslav a Lazné TouSen — Kostelec nad Labem.
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Na tzemi méstyse je Sest sportovnich klubii, které nabizi moZnost aktivniho
odpocinku v oblasti volejbalu, fotbalu, stolniho tenisu a tenisu. Mistni obyvatelé tak maji
moznost spolecné sportovni aktivity v misté bydlisté, mladi ob¢ané — do 18 ti let véku ale
vyuzivaji sportovni nabidku nedalekého Brandysa nad Labem - Staré Boleslavi nebo
Celdkovic.

Lazné TouSen se nachdzi na kiiZovatce cyklistickych stezek. Stezka €. 241 vede
z Prahy — Cerného Mostu a pokraduje aZ na statni hranici na severu. Druha stezka &. 0019
vede po levém biehu feky Labe z Brandysa nad Labem pies Celdkovice do Pferova nad
Labem. ** Pinosem nové labské cyklostezky, kterd propoji méstys s vyie uvedenymi
obcemi je zejména absence motorové dopravy na stezce. Cyklisté tak nebudou ohroZovani

automobily ani nakladni dopravou, ktera je v okoli pro cyklisty velkym problémem.

8. 2. 1 Rozpocet méstyse Lazné TouSen

Rozpodet Lazni Toused je hodnocen od roku 2006 do roku 2010. Udaje pro rok

2

2010 jsou navrhovanym rozpoctem, ostatni roky jsou jiz kone¢na cCisla.

8. 2. 1. 1 P¥ijmy Lazné Touseii — 2006 - 2010

Prijmy v tis. Ké 2006 2007 2008 2009 2010
Dariové 7 294 10 043 9 594 9590 8 307
Lazensky

poplatek 70 75 78 80 85
Nedanové 1310 1383 1506 1583 1802
Celkem 31 336 18 054 12 737 12 405 14 318

Tabulka 5 — Prijmy Lazné TousSen — 2006 — 2009I
Zdroj: Lazné Touseri[online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Povinné informace. Dostupné z WWW:
<http://www.laznetousen.cz/view.php?cisloclanku=2004010003>.

2 18zné Touseri [online]. 30. 4. 2004 [cit. 2010-03-23]. Cykloturistika. Dostupné z WWW:
<http://www.laznetousen.cz/view.php?nazevclanku=cykloturistika&cisloclanku=2007100015>.
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PrevdZznou ¢ast piijml méstyse tvoii danové piijmy. Vzhledem k 1dznim umisténym
na jeho uzemi ziskdva méstys také lazensky poplatek — pfijem z nc¢ho se postupem let

zvysuje, nicmén¢ stale tvoii jen 0,5 % vSech piijmi.

8. 2. 1. 2 Vydaje Lazné TouSei — 2006 - 2010

Vydaje v tis. KE| 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010

Doprava 500 | 1950 | 2170 | 1050 | 346

Celkem 3290518 04312696 |12394|10318

Tabulka 6 — Vydaje Lazné Tousen — 2006 — 2010
Zdroj: Lazné Touseri [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Povinné informace. Dostupné z WWW:
<http://www.laznetousen.cz/view.php?cisloclanku=2004010003>.
Vydaje obce tvoii bézné i kapitdlové vydaje. V tabulce jsou uvedeny vydaje na
dopravu (soucdst kapitdlovych vydaji) a vydaje celkové. Vydaje na dopravu tvoii

primérné 7 % vsech vydaju.

8. 2. 1. 3 Saldo prijmii a vydaji Lazné TouSen — 2006 — 2010

2006 2007 2008 2009 2010
Saldo prijmua a vydaji
v tis. Ké -1 569 11 41 11 4 000

Tabulka 7 — Saldo pFijmu a vydaju Lazné Tousen — 2006 — 2010
Zdroj: vlastni prace autora
Lazn¢ TousSen hospodatily se zdpornym vysledkem hospodaieni pouze v roce 2006.
V dalSich letech méstys hospodafi s kladnym vysledkem. V souvislosti s Labskou
cyklostezkou v souCasné dobé nevznikly méstysu zddné vydaje. Jsou vSak planovany
vydaje na spolutcast pro rok 2010. Tyto vydaje nejsou piili§ vysoké. Mésto Brandys nad
Labem — Stard Boleslav vzhledem ke své velikosti a moznostem svého rozpoctu navrhlo
rozdéleni spolutcasti dle klice velikosti obce a délky cyklostezky vedouci po tizemi obce.

Malé obce tak do cyklostezky vlozi finanéni prostfedky v fadech né€kolika set tisic.
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9 CyKklisticka infrastruktura na tizemi Stiredoceského
Kraje

9. 1 Stredocesky kraj

StiedoCesky kraj vznikl v roce 2002 jako vySS$i uzemné samospravny celek. Jako
jediny kraj v Ceské republice nemd své sidlo umisténo na vlastnim tzemi, ale sidli na
uzemi jiného kraje — Hlavniho mésta Prahy. Rozlohou se StiedocCesky kraj fadi k nejvétsim
krajiim, na jeho tzemi Zije vice neZ 1 milion obyvatel. Uzemi Stfedogeského kraje tvoii 26
spravnich obvodli obci s rozSitenou piisobnosti. NejvétSim spradvnim obvodem obce
s roz§ifenou plisobnosti je Pfibram, nejmensim pak Neratovice. Diky své poloze a husté
dopravni siti je pro kraj velmi vyhodna blizkost hlavniho mésta Prahy. Hlavni mésto je
vyznamnym zdrojem pracovnich piilezitosti pro obyvatele StfedoCeského kraje, na druhou

stranu Stfedocesky kraj poskytuje Praze zna¢ny rekreacni potencia’ll.25

9. 1. 1 Doprava na tzemi Stiedoceského kraje

Z dopravniho hlediska je StfedoCesky kraj velmi vytizen, jeho dopravni sit’ patii
hned po hlavnim mésté mezi nejhustsi a nejpietizenéjsi v Ceské republice. Pies tizemi
kraje vedou do hlavniho mésta historicky radidlné usporddané hlavni Zeleznicni i silni¢ni
tranzitni sit&.”° Vyrazné zastoupeni md také vodni doprava, Stiedodesky kraj se mize
chlubit jedinou vodni cestou na tzemi Ceské republiky. Labsko-vltavskd vodni cesta je
vodni cestou pro vnitrostitni i mezindrodni pfepravu, zhruba 3 délky této trasy prochdzi

uzemim kraje.

9. 1. 1. 1 CyKklisticka doprava na tzemi Stiredoceského kraje

Cyklisticka doprava zaZiva v soucasné dob¢ sviij rozmach, rozvoj cyklostezek patii
ve StredoCeském kraji k jednomu z trendd. I zde je divodem pro rozvoj cyklodopravy

zmeéna zivotniho stylu obyvatel kraje, ale zejména rozvoj novych forem turistiky.

® Www.stredocech.cz [online]. 2008 [cit. 2010-02-17]. Stfedocesky kraj. Dostupné z WWW:
<www.stredocech.cz>.
2 Www.stredocech.cz [online]. 2008 [cit. 2010-02-17]. Sttedocesky kraj. Dostupné z WWW:
<www.stredocech.cz>.
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Sttedocesky kraj je vhodnym mistem pro cykloturistiku vzhledem k jeho pomérné
rovinatému povrchu — zejména se jednd o oblasti Polabi v okresech Nymburk, Kolin, Praha
— vychod a M&lnik®’. Pravé v téchto &dstech je cyklistickd doprava intenzivné vyuZivina
nejen jako forma cilené dopravy, ale také jako zpiisob aktivniho odpocinku. Na tzemi
StiedocCeského kraje jsou dle Programu rozvoje kraje navrhovany pateini cyklostezky
v navaznosti na dilkové trasy CR a evropskou sit’ EuroVelo. Konkrétné tizemim kraje
prochdzi Eurokoridor Sever — Jih. Tato trasa je souldsti EuroVelo 7°° a navazuje na
mezindrodni trasu Praha — Berlin. Jizni cast trasy EuroVelo 7 — vice zndma jako
Greenways Praha — Viden je vyznaCena na niZe uvedené mapé¢ vCetné zapadni vétve trasy
vedouci pres Pfibram s napojenim na EuroVelo 4. Dalsi cyklistickou trasou je Plzen —
Praha — Kutnd Hora — soucdst EuroVelo 4. Vychodni ¢ast této trasy tvoii zaroven
,Prazskou ¢ast mezindrodni cyklotrasy Regensburg — Plzeii — Praha. Na této trase je
navrZzena také paralelni cyklostezka ,,Po stopach ¢eskych kralti* tato trasa bude propojovat
mésta (Revnice — Karl§tejn — Beroun — Kraliv Dvir — Zebrak a Toénik — Hofovice
s piipojkou Kiivoklat — Rakovnik s moZnym pokratovanim do Usteckého a Plzeiiského

kraje.

9. 2 Evropska sitt EUROVELO

EuroVelo ptedstavuje sit’ evropskych cyklistickych tras, kterd vznikla jako projekt
Evropské cyklistické federace. V projektu je navrZzeno 12 dédlkovych tras propojujicich
vSechny evropské zemé. Celkova délka projektovanych tras €ini vice nez 66 000 km,

v soucasné dob¢ je v provozu zhruba 45 000 km.

Cyklotrasy projektu EuroVelo by méli slouzit nejen pro cykloturistiku po Evropé,
ale také pro mistni cestovdni. Jejich ucelem neni tedy pouze rekreace, ale také bcéznd
doprava. Cyklistickd sit EuroVelo je vytvdfena z existujicich i pfipravovanych
cyklistickych tras na narodni ale i regiondlni drovni. Trasy pro tento projekt jsou vybirany

dle ptedepsanych kritérii. Systém cyklistickych tras EuroVelo ma vlastni systém znaceni.

Vzhledem k centrilni poloze Ceské republiky prochdzi na$im tizemim celkem 3

pateini trasy — EuroVelo 4 (Francie, Belgie, Némecko, CR (Cheb, Plzen, Praha, Brno,

27 Program rozvoje tizemniho obvodu Stiedoceského kraje. Praha : Krajsky ufad Stfedoceského
kraje, 2006. 235 s.

* Na mapé oznagena jako Vltavska.

43



Olomouc, Ostrava), Polsko a Ukrajina), EuroVelo 7 (Norsko, Finsko, Svédsko, Némecko,
CR (D&in, Praha, T4bor, Ceské Budéjovice), Rakousko a Itélie) a EuroVelo 9 (Polsko, CR

(Jesenik, Olomouc, Bfeclav, variantné Brno a Hevlin), Rakousko, Slovinsko a

Chorvatsko.)

Sttedoceskym krajem vede od severu k jihu EuroVelo 7 a od zdpadu k vychodu

o

vede EuroVelo 4. Trasy se kiiZzi mimo uzemi kraje v Praze. Obrazek ¢. 3 ukazuje ndvrhy

vedeni evropskych cyklistickych stezek Eurovelo.

EuroVelo, the European cycle route network
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Obrazek 3 — Navrh vedeni evropskych cyKlistickych stezek Eurovelo

Zdroj: What is EuroVelo [online]. 2009 [cit. 2010-02-28]. European Cyclist\'s Federation. Dostupné z

WWW: < http://www.ecf.com/14_1>.
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9.3 Greenways29

Zelené stezky (Greenways) jsou stezky a koridory pfinaSejici soucasné uzitek
Zivotnimu prostiedi a kvalité Zivota lidem v okoli. Jsou spole€nym prostorem pro piirodu a
nemotorovou dopravu ve méstech i krajin€. VyuZivaji ¢aste¢né nebo upln€ nevyuzivané
dopravni linie, jako jsou opusténé Zeleznice, obsluzné cesty podél kandll a fek, lesni cesty,
malo frekventované tiché silnice, poutni cesty a podobné. Tyto cesty jsou Casto zdkladem
pro dal3i rozvoj tizemi. V Ceské republice program Zelenych stezek — Greenways iidi

Nadace Partnerstvi.

9. 3. 1 Koridory Greenways na tzemi Stiredoc¢eského kraje
9.3.1.1 Greenway Praha-Wien

Tato stezka propojuje mésta na trase Praha - Tabor - Jindfichiv Hradec - Znojmo -

Valtice — Viden. Celkova délka této cyklotrasy je 456 km

9.3. 1.2 Greenway Labe

Tato stezka navazuje na némeckou cyklostezku Elberadweg a vyuziva, jako vétSina
stezek Greenways, trasu podél vodniho toku, vhodnou svymi nendro¢nymi vySkovymi
poméry i pro rodinou cykloturistiku. Podél Labe lezi 1 fada velkych mést a Greenways
Labe umozni jejich spojeni cyklostezkou pro kazdodenni potiebu obyvatel. Trasa vede od
hranic s Némeckem podél Labe, v M¢lniku piechazi na pravy bieh a vede dél do Staré

Boleslavi, Nymburka, Kolina, Pardubic azZ do Vrchlabi.

9.3. 1.3 Greenway Berounka — Strela

Tato trasa sleduje Rakovnicky potok a Jesenicky potok v useku Roztoky — Jesenice,
usek Jesenice — Manétin je sklonové naroc¢néjsi. Trasa vychdzi z CHKO Kfivoklatsko
s hustou siti cyklotras, vede pod hradem Kfivoklat, prochdzi méstem Rakovnik,
venkovskou krajinou zdpadné¢ od Rakovnika a konc¢i v historickém meésteCku Manétin,

s baroknim zameckem.

29 Stredocesky kraj [online]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cyklistickych tras a cyklostezek na tizemi
Stiedoceského kraje. Dostupné z WWW: <http://www kr-stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-
rozvoj/cyklogenerel/>.
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Greenway Berounka — Stiela tvofi patefni trasu Rakovnicka a spojuje jej se

severnim Plzenskem, oba regiony jsou venkovské a vhodné pro cykloturistiku.

9. 3. 1. 4 Greenway Jizera

Greenway Jizera byla v roce 2007 podpofena grantem z Nadace partnerstvi. Cilem
projektu je vybudovat pateini cyklostezku, kterd povede v blizkosti fteky Jizery
s minimalnim pfevySenim, kterou budou moci vyuZivat i rodiny s détmi na pesi vylety, in-
line bruslati, vodaci a mistni lidé budou moci po cyklostezce jezdit do prace, do Skoly, za
ndkupem. Soucésti zaméru je vybudovani dopravni a turistické infrastruktury a zajisténi

dlouhodobé udrzitelnosti projektu prostiednictvim funkéniho managementu.

9. 4 Paterni cyklostezky Stredoceského kraje

Péterni cyklostezky Stfedoceského kraje maji ndvaznost na evropskou sit’ EuroVelo
a dalkové trasy Ceské Republiky. Cilem t&chto cyklostezek je propojeni turisticky

Vv s

nejzajimavéjsich oblasti kraje.

Na uzemi StiedoCeského kraje se nachazi tyto pateini cyklostezky:

EuroVelo 4
=  FEuroVelo 7

= Labskd — pateini trasa sledujici feku Labe z vychodnich Cech az do Mélnika, kde se

napojuje na dalkovou trasu Praha — Dresden.
= Jizerska

= Posdzavskd — tato péteini trasa propojuje stiedni Cechy s Vysoéinou. Casto vede po

silnicich s ruSnym provozem,
= Kladenska — propojeni Prahy a Kladna
= Greenways Berounka — Stiela

=  Prazské kolo — okruzni trasa kolem hlavniho mésta, v soucasné dobé vede v mnoha

usecich po frekventovanych silnicich III. tfidy,

= Berlin — Praha — tato mezinarodni trasa ma navaznost na VlItavskou a Labskou

cyklotrasu,
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Obrazek 4 - Navrh pateinich cyklostezek Stiedoceského kraje (kvéten 2006)
Zdroj: Program rozvoje tizemniho obvodu Stiedocleského kraje. Praha : Krajsky urad Stiredoceského
kraje, 2006. 235 s.

9. 5 Stav cyklistickych komunikaci ve Stredoc¢eském Kraji

9. 5.1 Tridy cyKklistickych tras

Na uzemi Stfedoceského kraje je celkem 4313 km cyklistickych tras. Na grafu jsou

uvedeny cyklistické trasy rozdélené dle tiid a poctu ¢itanych kilometra.

Trasy L. tfidy maji délku 271 km, II. tfidy 476 km, III. tfidy 637 km. Nejvice je tras
mistntho vyznamu IV. tfidy, 3075 km. 74 km délky tras je vedeno v soub&hu 2 nebo vice
tras. Pii zapocitani soubéhll jako samostatnych tras je ve StfedoCeském kraji 4387 km

cyklistickych tras.
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Graf 1 - tiidy cyklotras na tizemi Stiredoceského kraje

Zdroj: Stredocesky krajonline]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cyklistickych tras a cyklostezek na
uzemi Stit‘edoceského kraje. Dostupné z WWW: <http://www.Kkr-
stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-rozvoj/cyklogenerel/>.

9. 5. 2 Pokryti kraje cyklistickymi trasami

Kraj je pomérné rovnomérné pokryt patefnimi trasami. Pétefni trasy vychazeji
radidln¢ z Prahy. Sit’ ostatnich tras III. a IV. tfidy je velmi nerovhomérnd a do urcité miry

zavisi na turistické atraktivité regionu a aktivit¢ mistnich aktivist cyklistické dopravy.

Pokryti dzemi StfedoCeského kraje a rozd€leni cyklistickych tras dle tfid je

znazornéno na grafu €. 2. Pro pfehlednost je graf ¢lenén na jednotlivé okresy.
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Tridy cyklotras podle okrest
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Graf 2 - T¥idy cyklotras na izemi Stiredoeského kraje dle okresi
Zdroj: Stiredocesky kraj [online]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cyklistickych tras a cyklostezek na
tuzemi Stiredoceského kraje. Dostupné z WWW: <http://www.Kkr-
stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-rozvoj/cyklogenerel/>.

9. 5. 3 Délka cyklotras ve Stiredoceském Kraji

Délka cyklostezek ve StfedoCeském kraji je 103 km. Ztoho 56% je soucasti
znacenych cyklistickych tras, to se tykd hlavné cyklostezek v tidoli Rakovnického potoka
na pétetnich trasach a podél Labe mezi Nymburkem a Velkym Osekem. Tyto cyklostezky

jsou vedeny jako samostatné komunikace.

Zbylych 44% délky cyklostezek neni soucdsti zadné znalené trasy, coZ jsou
obvykle kratsi cyklostezky slouZici dopravé na izemi mésta nebo mezi méstem a sousedni
obci. Jsou vedeny bud jako samostatné komunikace nebo v pfidruzeném dopravnim
prostoru, v n¢kolika piipadech téZ v hlavnim dopravnim prostoru jako vyhrazené jizdni

pruhy a jednosmérné ulice s obousmérnym provozem cyklistu.

Pfi srovnéani s ostatnimi kraji mé stfedoCesky kraj primérnou délku cyklostezek.
Pokud ovSem uvaZujeme rozlohu, pocet mést a intenzity provozu na silni¢nich

komunikacich, je na tom Stfedocesky kraj velmi Spatné.
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Délka cyklostezek vhodnych pro denni dojizdéni
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Graf 3 — Délka cyklostezek vhodnych pro denni dojizdéni
Sti‘edocesky kraj [online]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cyklistickych tras a cyklostezek na tizemi
Stitedoceského kraje. Dostupné z WWW: <http://www.kr-stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-
rozvoj/cyklogenerel/>.
Je nutno zdiraznit, Ze cyklistické stezky tvoii pouze 1,4 % délky cyklistickych tras,
coz znamend, Ze pievladajici Cast cyklistickych komunikaci je tedy ryze formaélnich,

sestdvajicich z dopravniho znacen{ a vyznaceni v map¢.
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Graf 4 - Cyklostezky ve Stiedo¢eském kraji samostatné a soucast cyklotrasy
Zdroj: Stredocesky krajonline]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cyklistickych tras a cyklostezek na
uzemi Sti‘edoceského kraje. Dostupné z WWW: <http://www.Kkr-
stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-rozvoj/cyklogenerel/>.

Nejvétsi délka cyklostezek je v okrese Nymburk — 31 km a Kolin — 17 km.), déle
trasy po obou biezich Labe (CT 24 a 0019), které jsou vedeny v nckolika usecich po
cyklostezkach. Cyklostezky jsou ve vétsi mite také v Kralupech nad Vltavou, Kladné,
Mladé Boleslavi, Dobfisi, Piibrami a Regionu Taxis Bohemia. V okresech Praha — zdpad a
Praha — vychod, kde je vysoka intenzita provozu motorovych vozidel i na mnoha silnicich

III. tfidy, je zcela nedostatecna délka cyklostezek — 2 km, resp. 3 km.

Nejzdarilejsi sit’ je v Kralupech nad Vltavou, kde cyklostezky tvofi ucelenou

pateini sit’ jak pro dopravu na tizemi obce tak pro velkou ¢ast dalkové cyklistické trasy €.
2.
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Délka cyklostezek v okresech
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Graf 5 — Délka cyklostezek v okresech Stiredoceského kraje
Zdroj: Stredocesky kraj|online]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cyklistickych tras a cyklostezek na
tzemi Sti‘edoceského kraje. Dostupné z WWW: <http://www.kr-
stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-rozvoj/cyklogenerel/>.
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10 Labska cyklostezka

Pro tuto diplomovou préci byl vybran dsek Labské cesty, ktery vede na tzemi
SttedoCeského kraje. V této kapitole bude piedstavena celd cast vedouci krajem, diraz
bude kladen na jednu konkrétni ¢4st — Labskd cyklostezka ,,Brandys nad Labem — Stard

Boleslav a okoli*

Projekt Labské cyklostezky je dle Programu rozvoje uzemniho obvodu
SttedoCeského kraje jednim z kliCovych projekti vramci navrZzenych patefnich
cyklostezek. Dle zminéného dokumentu je dlouhodobym posldnim Stredoceského kraje
zajistit kvalitni propojeni Usteckého a Pardubického kraje pravé prostiednictvim zpevnéné
cyklostezky. Diky nendro¢nému rovinatému charakteru dzemi kraje je mozné vytvofit
kvalitni infrastrukturu. Pravé takto rozvinutd infrastruktura je jednou z pftilezitosti pro
budouci cestovni ruch v okoli cyklostezky. Rozvoj v oblasti cestovniho ruchu je patrny
zejména v okoli mést Nymburk a Podcbrady, které jiz dnes Labska cyklostezka propojuje.
Bé&hem vikendovych dni je tato cyklistickd infrastruktura velmi vytizena™ Pravé zminény
usek Nymburk — Pod¢brady je mozné dle Aktualizace Generelu cyklistickych tras a

Vv s

infrastruktury v kraji.

Labska stezka md oznaceni 24 v nékterych usecich je vedena po pravém bichu
Labe, v n¢kterych po levém. Biehy jsou propojeny lavkami pro pési a cyklisty. Ve
Sttedodeském kraji za¢ind cyklostezka v Tynci nad Labem a koné&i u St&ti. Délka trasy je
ve Stfedoceském kraji priblizn€ 126 km. Trasa je vedena po zpevnénych cestach — 54 km 1

po nezpevnénych cestidch — 72 km.

Labska cyklostezka Brandys nad Labem — Stard Boleslav a okoli navazuje na tsek
stezky Celakovice zdymadlo — Lazné Tousen ldvka pres feku Labe a na dsek Kostelec nad

Labem Most pies feku Labe — Mélnik ulice Na Hadiku.

0 O vytizenosti Labské cyklostezky v tiseku Nymburk — Podébrady jsem byla informovana v ramci
rozhovoru s mistostarostou Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi.
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10. 1 Usek Celakovice (zdymadlo) — Méstys Lazné Touseii (Iavka
pres reku)

Prvni &ast cyklostezky se napojuje ve mésté Celdkovice na cyklostezku, kterou fesi
mésto Celdkovice a je vedena po levém biehu Labe. Stezka je v sou¢asné dobé v piipravné
fazi realizace — stdle jsou diskutovana variantni feSeni pro sporné tuseky. Pro dostate¢nou
Sitku cyklostezky bude zapottebi vykaceni nékolika stromti. Kaceni je zde zdivodnéno
tim, Ze se predejde budoucimu poskozovani cyklostezky kofeny stromll. DalSim
problémem v tomto useku je zejména baZzinaty terén a potok, ktery bude tfeba premostit.
Cyklostezka povede az na uzemi Lazni TousSen, kde se napoji ldvkou na brandyskou cast

stezky.

10. 2 Usek Kostelec nad Labem (most pies Feku) — Mélnik (ulice
Na Hadiku

Tento usek Labské stezky navazuje na ¢ast stezky feSenou Brandysem nad Labem —
Starou Boleslavi vedenou po levém biehu feky napojenim na most, kudy povede po pravé
¢asti mostu, kde je v soucasné dobé chodnik. Po chodniku povede provoz smiSeny
s chodci. V dalsi ¢asti tohoto dseku by bylo mozné propojit stezku s méstem Neratovice
prostfednictvim Zelezni¢niho mostu, ktery splituje parametry potfebné pro cyklostezku. Na
sledovaném uzemi useku cyklostezky se jiz dnes cyklisté pohybuji, podél biehu teky je
dostate¢ny prostor pro vystavbu stezky, jediné problematické misto je v oblasti kde je na
druhém biehu feky aredl Spolany Neratovice a.s., nachdzi se v ném dva mostky, slouzici

pro zasobovani aredlu uhlim. Témto mostkiim se bude tfeba vyhnout. Pro stavbu bude také

tieba vykacet nékolik stromd.

Pokud shrneme dva navazujici tseky Labské cyklostezky Brandys nad Labem —
Stard Boleslav a okoli bude v radmci vystavby cyklostezky tfeba vykécet nékteré dieviny,
které by v budoucnu svym rastem poskozovaly téleso cyklostezky. V celych tsecich bude
mozné vést stezku v Sifce 3 m a to oddélené¢ od automobilové dopravy. Problémem miuiZze
byt jednani s majiteli pozemkd. Dle zdstupci meést je jedndno s majiteli o prondjmu
pozemku na dobu urcitou a v soucasné dobé nevznikly zvlastni pozadavky s dotCenymi

obcemi a majiteli pozemki, které by znemoziiovaly realizaci projektu.
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10. 3 Labska cyklostezka Brandys nad Labem — Stara Boleslav a
okoli

Labska cyklostezka Brandys nad Labem a okol{ je velmi zajimavy projekt v rdmci
vystavby Labské cyklostezky na izemi StfedoCeského kraje. Do projektu se zapojila mésta
Brandys nad Labem — Stara Boleslav, Lazn¢ TousSen, Zapy, Zaryby a Kostelec nad Labem.
Myslenka projektu je unikdtni a velmi zajimava — historicky prvni propojeni obci mimo

automobilovou dopravu.

Ve strategickém pldanu rozvoje mésta je v provedené swot analyze zafazen
nedostatek napojeni cyklostezek na regiondlni a pateini stezky. Hrozbou pro mésto je dle
stejné analyzy zvySujici se intenzita dopravy ve mésté. PrileZitosti mésta je pak moznost
vybudovani nau¢nych stezek a cyklostezek. Labskd cyklostezka je zminéna také v oblasti

rozvoje cestovniho ruchu.

Cilem vystavby Polabské cyklostezky je vytvofeni bezpecného a piijemného
prostiedi pro relaxaci i aktivni odpocinek nejen pro cyklisty a pési chodce, ale také

zdravotné a télesn¢ postiZzené.

Polabskd cyklostezka by méla mimo vySe uvedené funkce propojit mésto s okolni
krajinou. V tomto cili je uplatiovana myslenka programu ,, Zelené mésto* ktery ma meésto

uveden ve svém strategickém planu.

Propojeni je navrZzeno podél feky Labe po pravém biehu. Mésto Brandys nad
Labem — Stard Boleslav bude propojeno sobci Lazné TouSent na jedné strané a
s Kostelcem nad Labem na stran¢ druhé. Dopravni propojeni sousedicich obci vSak nebude
jedinym ucelem cyklostezky. Cyklostezka nabidne prostor pro aktivni odpocinek rodin

s détmi, vzdelavaci aktivity mistnich Skoldki nebo odpocinek navstévnikiim mésta.
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Obrazek — 5 Mapa navrhu vedeni trasy Labské cyklostezky v tiseku Brandys nad Labem - Stara
Boleslav — Kostelec nad Labem
Zdroj: Labska cyklostezka bude. Méstské listy Brandysa nad Labem - Staré Boleslavi. 2009, 7-8
2009, s. 1.

Tato cast Labské stezky nebude pouhou stezkou, jeji funkce bude vice neZz jen
dopravni. Projekt stezky, ktery je v souCasné dob¢ jiz schvélen zastupitelstvem mésta a je
ve fazi vystavby, obsahuje systém deseti zastaveni — odpocivadel konstruovanych jako
domec¢ky inspirované znamou détskou hrou Clovéce, nezlob se. Na kazdém odpoéivadle —
stanovisti bude jiny typ hernich prvkl a bude bodovan piislusnym bodovym ohodnocenim.
Smyslem takovéhoto systému zastivek je zejména mozZnost vnimdni celé stezky jako

interaktivni hry, kterou bude mozné hrat vicekrat za sebou.

V tseku Labské cyklostezky Brandys nad Labem a okoli jsou také komplikované
useky stejné jako v trasdch navazujicich na tuto stezku. Soucasti projektu je tedy krom
zastfeSenych odpocivadel také zbudovani mostkll a ldvek, které komplikované tseky fesi.
Jednim z velmi zajimavych feSeni komplikovanych tsekl je cyklo-rampa, kterd vede
z historického kamenného mostu pod zdmkem v Brandyse nad Labem. Po této ramp¢ se

cyklista dostane pod mosty podél Labe na samotnou stezku.

Dal$im unikdtnim vybavenim stezky budou zvukové informalni panely. Zajimavosti
informacnich paneltl bude jejich ekologicky provoz — jsou vytvofeny technologii ru¢niho
pohonu. Névstévnik si za pomoci kliky bude moci spustit zvukovou smycku ve které se

dozvi zajimavosti z okoli mista ve kterém se bude nachéazet.
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10. 3. 1 Stanovisté a odpocivadla na cyklostezce

Na celém tseku sledované cyklostezky bude deset zastaveni a odpoc¢ivadel inspirovanych
hrou Clovéée, nezlob se. Na nasledném obrazku je zndzornéno odpodivadlo pohledem

shora. Projektem je napldnovan ptlkruhovy

pudorys.

Obrazek 6 — Pidorys odpocdivadla Labska cyklostezka Brandys nad Labem - Stara Boleslav a okoli
Zdroj: Suncad [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabska cyklostezka - odpo¢ivadla. Dostupné z
WWW: <- http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-stavby/polabska-

cyklostezka-odpocivadla-.8/>.

Kazdé odpocivadlo predstavuje soucCdst hry prolinajici se celou cyklostezkou.
Odpocivadlo hraje roli ,,Domecku* tedy cile, kam je tfeba dojet. Domecek je zaroven
krytym odpocivadlem, které poskytne pfistieSek pro uzZivatele cyklostezky v ptipadé
nepiizné¢ pocasi. Jak je patrné ztvaru navrzeného pro odpocivadlo i1 zde slouZzila
spolecCenskd hra jako inspirace. Kazdy domecek slouZzi zdroven jako stanovisté, ze kterého

je mozné hru zacit. Diky tomuto je mozné zahdjit hru ze kteréhokoli stanovisté na celém

useku cyklostezky.
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Obrazek 6 -Znaceni ,,domecku* v ramci cyklostezky
Zdroj: Suncad [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabska cyklostezka - odpo¢&ivadla. Dostupné z
WWW: <- http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-stavby/polabska-
cyklostezka-odpocivadla-.8/>.

Na kazdém stanovisti je umistén obrazek se symbolem vSech odpocivadel, ktery

znaci, kde se v systému celé hry a také cyklostezky cyklista nachdzi.
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Obrazek 7 — znaceni vSech odpocivadel umisténé na kazdém odpocivadle
Zdroj: Suncad [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabska cyklostezka - odpoéivadla. Dostupné z
WWW: <- http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-stavby/polabska-
cyklostezka-odpocivadla-.8/>.
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Kazdy ¢len vypravy — na na$i ukdzce se jednd - o rodinu mliZe piedstavovat jednu

barevnou figurku. Rodinny vylet se tak da obohatit i o soutézni prvek, ze kterého se t&si

cela rodina.

Obrazek 8 - aplikace hry na realné hrace
Zdroj: Suncadonline]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabska cyklostezka - odpo¢ivadla. Dostupné z
WWW: <- http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-stavby/polabska-
cyklostezka-odpocivadla-.8/>.

Na ndsledujicim obrdzku je skica budouci podoby cyklostezky s jiz vystavenym
odpocivadlem/stanovistém. Ze skici je patrné, Ze na doprovodnou infrastrukturu bude

navazovat dal$i moZnost relaxace zejména pro mensi déti — systémy détskych hfist’.
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Obrazek 9 - Skica budouci podoby cyklostezky s odpo¢ivadlem 1
Zdroj: Suncad [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabska cyklostezka - odpo¢ivadla. Dostupné z
WWW: <- http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-stavby/polabska-
cyklostezka-odpocivadla-.8/>.
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Obrazek 10 — Skica budouci podoby cyklostezKky s odpocivadlem 2
Zdroj: Suncad [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabska cyklostezka - odpo¢ivadla. Dostupné z
WWW: <- http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-stavby/polabska-
cyklostezka-odpocivadla-.8/>.

10. 3. 2 Cilova skupina uZivateli

Pii piipravé navrhu projektu této Casti stezky vychdzelo mésto nejen z Programu
rozvoje uzemniho obvodu StfedoCeského kraje a jeho priority v oblasti cyklodopravy na
propojeni cyklostezek s dalSimi kraji, jak bylo uvedeno vysSe. DalSim dilezitym faktorem
pro rozvoj cyklostezky byla také blizkost hlavniho mésta Prahy. Brandys nad Labem —
Stard Boleslav je propojena s hlavnim méstem pomoci rychlostni silnice R10 (trasa Praha —
Mlada Boleslav — Turnov)31 a dalnice D11 (trasa Praha — Hradec Kralové — Jarom¢&r —
Trutnov — statni hranice s Polskem)*”. Diky tomuto propojeni je moZné dopravit se z Prahy
— Cerného Mostu do Brandysa nad Labem za necelych 10 minut pii vyuZiti osobniho
automobilu a za 15 minut pfi vyuZiti mestské hromadné dopravy. Toto zjiSténi vyborného a
rychlého spojeni s hlavnim méstem vedlo tviirce projektu k myslence vyuZiti stezky také

pro volny &as obyvatel hlavniho mésta — zejména pak &asti Cerny most.

Druhou skupinou uZivatelli jsou mistni obyvatelé mésta Brandysa nad Labem —
Staré Boleslavi. Pro tuto skupinu bude cyklostezka predstavovat zejména mozZnost relaxace

a aktivniho odpocinku v piimé blizkosti jejich bydlisté.

31 Rychlostni silnice R10 [online]. 2010 [cit. 2010-03-26]. Dalnice - Silnice.cz. Dostupné z WWW:
<http://www.dalnice-silnice.cz/R/R10.htm>.

32 Délnice D11 [online]. 2010 [cit. 2010-03-26]. Dalnice - Silnice.cz. Dostupné z WWW: <http://www.dalnice-
silnice.cz/D11.htm>.
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Pro obyvatele sousednich obciv jejichz katastrdlnim tuzemi bude cyklostezka
vedena predstavuje trasa moznost dopravy a spojeni s okolnimi obcemi zcela oddélené od
automobilové dopravy. Vyrazn¢ se tak sniZi riziko stietu cyklisty s automobilem, které

vzhledem k silné automobilové dopravée ve sledovaném tzemi je poméerné vysoké.

10. 3. 3 Financovani projektu

Mésto Brandys nad Labem — Stard Boleslav vyuZilo mozZnosti financovani projektu
z prostfedktt Evropské unie. Po dvou letech intenzivni prace na projektu byla Zadost o
podporu z evropskych strukturdlnich fondi na zdkladé rozhodnuti Regiondlni rady

Regionu soudrznosti Sttedni Cechy schvilena.

V ramci Regiondlniho opera¢éniho programu Stiedni Cechy ziskalo mésto dotaci
v celkové vysi 50980 360, 22 K¢&. Tato ¢astka pokryje 92, 5 % celkovych ndkladii
projektu. Zbylé ndklady tedy 4 133 542,73 K¢ si rozd¢€li mezi sebou obce Lazné Tousen,
Zapy, Brandys nad Labem — Stara Boleslav, Zaryby a Kostelec nad Labem.

Vyse uvedené nédklady jsou jiz s DPH, vzhledem k financovani projektu z ROP jsou

naklady uvadény jiz bez DPH. V nasledujici tabulce jsou uvedeny ndklady na cyklostezku.
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10. 3. 3. 1 Naklady na vystavbu cyklostezky Brandys nad Labem — Stara Boleslav a

okoli

Objekty cyklostezky Naklady v Ké

nastup na most 1093 050,74
rekonstrukce mostku - k.U. Kostelec n/L 1197 478,38
rekonstrukce betonové rampy 328 976,12
rekonstrukce mostku - k.0. Branys n/L 174 114,51
prechod pfes mokfinu 226 546,51
posunuti naplavky 293 780,76
Rampa 4 655 712,80
Poropustek 181 086,09
rekonstrukce asfaltového povrchu 986 415,44
rekonstrukce lavky 1 374 380,45
Celkové naklady na objekty cyklostezky 10 511 541,80
Cyklostezka - trasa 36 673 048
Naklady celkem 47 184 589,80

Tabulka 8 — Naklady na vystavbu cyklostezky Brandys nad Labem - Stara Boleslav a okoli
Zdroj: MARTINEK, Jaroslav; KALA, Lubos; CARSKY, Jifi Detailni rozbor naklada 4 vybranych
projekti. In PriibéZna zprava — aktivita AE0919 cast II. — Technologie konstrukci cyklistickych
tras a komunikaci — II. Etapa. Praha : Centrum dopravniho vyzkumu CVUT, leden 2010 [cit. 2010-

03-27]. Dostupné z WWW: <http://www.cyklostrategie.cz/file/4-3-technologie-konstrukci-
cyklistickych-tras-a-komunikaci/>.
Samotnd vystavba cyklostezky o délce 10,573 Km ma kalkulované ndklady
36 673 048 K¢. Dalsi ¢asti rozpoctu jsou ndklady na jednotlivé objekty cyklostezky, ty

celkem ¢inf 10 506 739,79 K¢.

Do ceny cyklostezky nejsou zahrnuty ndklady na odpocivadla, kterd ¢ini 3 271 107
K¢&. V téchto ndkladech neni zahrnut klasicky mobilidt, jako jsou lavicky, odpadkové kose
a stojany na kola. Ndklady jsou spojeny s vystavbou dievénych domk, které slouZzi jako

odpocivadlo s piistteSkem a zaroven jako stanovisté pro hru Clovéce, nezlob se.

Dalsim ndkladem, ktery neni zapocitin do projektu labské cyklostezky je vystavba
dvou parkovacich ploch. Plochy budou vybodovéany v blizkosti cyklostezky tak, aby
umoznovaly zaparkovani deviti aut na brandyském useku stezky a osmi aut v dseku
kosteleckém. Dohromady tedy zajisti doprovodnd infrastruktura 17 novych parkovacich
stani pro budouci uzivatele cyklostezky. Nédklady kalkulované na vystavbu parkovist’ ¢inf

385 134.- Kg&.*?

33 MARTINEK, Jaroslav; KALA, Lubo$; CARSKY, Jifi Detailni rozbor nakladt 4 vybranych projektd. In Pribézna
zZprava — aktivita AE0919 cast II. — Technologie konstrukci cykiistickych tras a komunikaci — II, Ftapa. Praha :
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10. 3. 4 Realizace projektu

Vzhledem k financnimu rozsahu projektu byla na realizatora stavebnich praci i
designu odpocivadel vypsdna vefejnd obchodni soutéz. Za tucelem snizeni
administrativnich ndkladii na kondni vetfejné obchodni soutéZe bylo z ptihlaSenych nabidek
vylosovdno pét uchazecl o vefejnou zakdazku. Tito uchazeci byli vyzvéni, aby ptedlozili
své cenové nabidky na realizaci projektu, ze kterych bylo nasledné vybrano. Spolecnost,
ktera ziskala zakdzku na vystavbu Labské cyklostezky v daném tseku je spolecnosti, ktera
ma sidlo v regionu. Designové studio zpracovévajici ndvrhy odpocivadel a zastaveni ma

sidlo v hlavnim mést€ Praze.

Novostavba cyklostezky je liniovou stavbou o délce 10,53 km. Zastavéna plocha
v rdmci celé vystavby cyklostezky je 31 738 m?. Siika stezky se pohybuje v rozmezi 1,5 —
3,5 m. Cela délka cyklostezky ma celkem deset tseki.** Pro vystavbu jednotlivych dsekl
byly pouzity dvé rtizné technologické tpravy povrchu a to minerdlni beton a asfaltovy
povrch. Vyuziti minerdlniho betonu je pro cyklostezky vhodné, pokud je podélny sklon
cyklostezky od 3 do 8 %”. Pravé tato ekologicky Setrn&j’i technologickéd dprava byla
vyuzita vosmi zdeseti usekli cyklostezky. V nékterych tusecich dochdzi ke kiiZeni
cyklostezky se siti elektronickych komunikaci (SEK) a se sit€émi spolecnosti O2, v téchto
usecich je povrch cyklostezky - minerdlni beton ¢i asfalt nahrazen rozebiratelnym

povrchem.

Vybér pozemkl po kterych je cyklostezka vedena byl proveden s ohledem na
vlastnické vztahy — zejména se jednd o pozemky ve vlastnictvi stitu Ceskd Republika,
pfipadné¢ o pozemky, které md ve spravé Povodi Labe a.s. nebo pozemky obecni
v jednotlivych katastrdlnich dzemi obci pfes néz je cyklostezka projektovdana. VSechny
pozemky jsou v ndgjemnim vztahu k zadavateli projektu — tedy k méstu Brandys nad Labem

— Staré Boleslav, které je ma pronajaty na zdklad€ ndjemni smlouvy na dobru deseti let.

3 MARTINEK, Jaroslav; KALA, Lubo$; CARSKY, Jifi Detailni rozbor nakladd 4 vybranych projektd. In Pribézna
Zprdva — aktivita AE0919 cast II. — Technologie konstrukci cyklistickych tras a komunikaci — II. Etapa. Praha :
Centrum dopravniho vyzkumu CVUT, leden 2010 [cit. 2010-03-27]. Dostupné z WWW:
<http://www.cyklostrategie.cz/file/4-3-technologie-konstrukci-cyklistickych-tras-a-komunikaci/>.

35 Minerdini beton pro parkové chodniky i ucelové komunikace [online]. 23. 2. 2004 [cit. 2010-03-27]. Zahrada
web. Dostupné z WWW: <http://www.zahradaweb.cz/informace-z-oboru/verejna-zelen/Mineralni-beton-pro-
parkove-chodniky-i-ucelove-komunikace__s517x42101.html>.
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Realizace projektu zapocala v Cervenci 2009 s planovanym ukonfenim na jaro
2010. Soucasny stav V}’fstavby3 6 napovidd tomu, Ze projekt bude fddné¢ dokoncen v terminu

— tedy dva roky od zahdjeni.

36 e PPV Gy .
Soucasny stav byl zhodnocen mistnim Setfenim v mésici bfeznu 2010 autorem préce.
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11 Vliv Labské cyklostezky na vybrana tzemi

V této kapitole budou naznaceny moznosti, které jsou v souc¢asné dob¢ potencidlem
v oblasti cestovniho ruchu pro dvé vybrand mésta — Brandys nad Labem — Starou Boleslav
a Lazn€ TouSen. V mést€¢ Brandyse nad Labem — Staré Boleslavi se jedna zejména o mistni
zamek a projekt Labské promenady, ktery navazuje na zmifovanou cyklostezku. DalSi
moznosti jsou pak slavnosti Svatého Vaclava konané kazdoro¢né u pfilezitosti dne Ceské
statnosti. V méstyse Lazn¢ TouSenl jsou potencidlem zejména mistni slatinné lazné¢,
kazdoro¢ni lazenské slavnosti konané u prilezitosti vyro¢i zaloZeni mistnich lazni a
rovinatd piiroda vhodnd k dalSim prochazkdm a houbafeni. Dale u kazdé obce bude

posouzena nabidka ubytovani a jeji orientace na cyklistiku.

11. 1 Brandys nad Labem — Stara Boleslav

11. 1. 1 Labska promenada

Diky myslence Labské cyklostezky se zastupitelé mésta rozhodli vyuZit moZnosti,
které mésto nabizi v oblasti dopravy a feky samotné a rozsitili mySlenku Labské
cyklostezky i do projektu Labskd promenada.

Propojeni a dokonceni komunikaéniho systému mésta podél levého biehu feky
Labe by mélo navazovat pravé na Labskou stezku — bude tedy slouzit jak pro pé&si, tak pro
cyklisty. Do projektu spadd také rozsahld revitalizace lesoparku Ostrivek a také
rekonstrukce zdmecké zahrady. Jaké budou pro meésto piinosy? Zejména se jednd o
zlepSeni piirodniho zdzemi mésta a rekreacni moZnosti obyvatel. Odpocinkovou z6énu by
mohli vyuZzivat nejen mistni obyvatelé, ale také nivstévnici mésta. Néklady projektu jsou
odhadovény na 200 miliond K¢. Vzhledem k rozsahu nédkladi je i v tomto projektu, stejné
jak tomu bylo u Labské cyklostezky prostor pro financovani z prostiedkti EU. Dalsi

moznosti financovani predstavuje méstsky rozpocet.
Projekt se skladd ze Sesti samostatnych ¢asti.

Prvni casti projektu je komunikacni propojeni mezi labskym biehem a ulici
Jiskrova. V této Césti se pocitd s napojenim na cyklostezku z TouSené a vyuzitim teras,
které jsou v soucasné dob¢ uzivany zahradkafi. Pro obnoveni v minulosti existujici cesty,

avSak bez vloZeni strmych schodist’. Je napldnovan minimdlni technicky sklon stoupéni,
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tak aby zde byla moZnd jizda s koCarkem, nebo invalidniho voziku. Kromé vytvotfeni
dokonalého odpocinkového a vyhlidkového mista se zde pocitd také se zapojenim studentil
a mistnich spolkli do aktivniho vyuziti této ¢asti naptiklad pro petanque, pikniky a dalsi

odpocinkové aktivity.’’

V druhé ¢4sti projektu bude propojena €ast prvni a tfeti a to vytvorenim branky

v historické kamenné zdi.

Tieti Cast projektu zahrnuje rekonstrukci zdmecké zahrady. Tato Cast je
nutnosti prib¢hu v souladu s obnovou stavebnich pamatek. Vystupem této faze projektu je
nejen rekonstruovand zamecka zahrada, ale také vznik informacniho systému, ktery
provede navstévnika zdmeckou zahradou, sezndmi jej s moznosti navstévy zdmku a vyvede

ho k Labi — Labské cyklostezce.

Ctvrta Gast by po dokonéeni méla propojovat viechna vy$e uvedend mista.
Vyhodou této Casti je zejména vyuZiti stavajicich cest ve vétSin€ trasy. Problémem této
casti je prekonani vyskového rozdilu mezi historickym mostem a biehem feky Labe.
Vzhledem k tomu, Ze cely projekt je planovan jako moznost odpoCinku pro obcCany je
velmi Zadouci aZ nezbytné aby byl pfistupny také pro kocarky ¢i invalidni vozicky. Ve
zminéné Casti bude vybudovédno schodisté, ale je zde ponechdna také moZnost realizace

vytahu pro vozickare, pfipadn€ rampy pro kola ¢i kocarky.

Péatou casti projektu je takzvany Ostriivek. Na tuto ¢ast je jiZ zpracovana studie
proveditelnosti, kterd byla financovdna pfevdzné z prostfedki Ministerstva Zivotniho
prosttedi. Odhadované ndklady jsou zde ve vys$i 26 milionti K& Kromé péce o zelen,
vyhlasovéani novych pamatnych stromi a dal$ich ¢innosti navrhuje studie proveditelnosti
logistickou sit’ cest a komunikaci pro cyklisty i in-line bruslafe. Tato sit by méla byt
napojena pravé na Labskou cyklostezku. V planu je zde také umisténi vicetucelového
altinu a pobytového mola srestauraci. Ddle zde vznikne pise¢né piirodni soldrium
s piivozem na boleslavskou stranu — smérem na ProboStska jezera. Soucasti je také dctské
hiisté¢ a informacni systém, mobilidt a vefejné osvétleni. DlleZitym spojovacim prvkem je

také lavka pres byvaly mlynsky ndhon smérem k Zarybtim.

37 Informacni portél Brandys nad Labem [online]. 8. 3. 2007 [cit. 2010-03-14]. Pfedstavujeme projekty:
Labska promenada. Dostupné z WWW: <http://www.brandysboleslav.cz/web/clanky/?clanek=1763>.
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Posledni ¢ast Labské promenddy pocita s lavkou pres kandl na Spi¢ce Ostruvku,
kterd bude pokracovat cestou kopirujici labsky bfeh s odbockou ke Svétici a dile bude
pokracovat az do Zaryb, kde navaze na existujici Labskou cyklostezku do Kostelce nad
Labem. Pocita se s revitalizaci prostoru studanky u Svétice, upravy terénu, dfevin, drobné

upravy architektury a doplnéni vhodnym mobilidfem.

Na zdméru projektu se v sou¢asné dob¢ stdle pracuje, ukonceni je planovano v roce
2010. V rozpoctu meésta vroce 2009 jsou jiz ndklady na zdmeéry projektu zahrnuty.
Néklady tvoii zejména zpracovani projektovych dokumentaci, ramcovych rozpocti a

PP P . .38
vydani dzemnich a stavebnich povoleni.’

Projekt Labské promenady je vyraznym doplnénim projektu Labské cyklostezky.
Diky promenadé¢ dosdhne meésto propojeni cyklostezky s meéstem. Propojenim obou
projektu dojde ke zvySeni komfortu nejen obyvatel mésta Brandysa nad Labem — Staré
Boleslavi, ale také obyvatel sousednich obci, ktefi se budou moci dopravovat na kole nebo

peSky mimo automobilovou dopravu bliZe do centra mésta.

Dalsi prilezitosti, kterd vznikne je piileZitost pro drobné podnikatele. Restauracni
zafizeni, které je v projektu planované nebude hrazeno z vefejnych zdroju. Pfedstavuje tak

piileZitost pro mistni podnikatele.

Propojeni Labské cyklostezky s Labskou promenddou predstavuje také zvySeni
atraktivity meésta v oblasti cestovniho ruchu. Tato moZnost je atraktivni z hlediska

propojeni mésta s nedalekymi Laznémi Tousen.

11. 1. 2 Zamek

Diky cyklostezce bude umoznéna dal$i odpocinkova aktivita nejen pro mistni
obyvatele. Moznost projizdky na kole srodinou ¢i prateli, nebo prochdzky koncici
v zamecké zahrad¢ piimo vybizi k navstévé zadmku. Historie Brandyského zamku saha do
pocatku 14. stoleti, kdy zde byla postavena tvrz na ochranu fi¢niho ptechodu na diilezité
prazskoluzické obchodni cesté. Pozdé€ji se tvrz rozrostla na hrad, ze kterého se vSak
zachovala jen Cast véze. Na zdmku pobyvali napiiklad cisai Ferdinand I a Maxmilidn I.

Nejvétsi rozvoj zamek zazil za vlady Rudolfa II, ktery na zdmku pobyval.

3 Informacni portél Brandys nad Labem [online]. 8. 3. 2007 [cit. 2010-03-14]. Predstavujeme projekty:
Labska promenada. Dostupné z WWW: <http://www.brandysboleslav.cz/web/clanky/?clanek=1763>.
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Po vélce byl zdmek vyvlastnén poslednimu ¢eskému krdli a cisati Karlovi 1. a jako
konfiskdt Ceskoslovenské republiky byl pfipravovan k prestavbé na letni sidlo prezidenta
Masaryka. Konec¢né rozhodnuti vSak upfednostnilo Lany. Zamek byl pak pieddn do
uzivani statni spravé lest, kterd zde sidlila aZ do roku 1995. Nyni je tato vyznamna
renesancni pamdtka v majetku mésta, je postupné zachraiiovdna z bidného stavebniho
stavu a zpfistupnovana vefejnosti. Mésto ma v zamku reprezentacni sdly, kde je mozné
uskutecnit svatbu, koncert ¢i semindf. Od roku 2004 je v puvodnich cisafskych pokojich
oteviena historickd expozice, zpfistupnéna je také Toskanska knihovna Narodniho muzea a
expozice Vojenského historického dstavu — miiZzeme na zamku najit ukdazky starych zbrani

a uniforem vypovidajicich o slavné vojenskeé historii tohoto mista.

Vzhledem k mozZnosti stravovani v zdmecké restauraci je tato pamatka velmi
vhodnym turistickym ldkadlem. Pro vyuziti propojeni s cyklostezkou a Labskou
promenadou bude zapottebi zajistit dostate¢nou doprovodnou infrastrukturu — zejména pak

stojany na kola v blizkosti zdmku, tak aby byl nav§tévnikiim zajiStén potfebny komfort.

Piijmy ze vstupného jsou piijmem meésta Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi.
Vys$i piijmy ze vstupného tak mohou pomoci pii financovani dalSich aktivit spojenych

s propagaci méstského cestovniho ruchu.

11. 1. 2. 1 Piijmy mésta Brandysa nad Labem - Staré Boleslavi 2005 — 2009 (v tis. K¢)

Prijmy 2005 2006 2007 2008 2009
Zamek — vstupné, propagacni
258 310 389 418 350
predméty
Pronajmu zamku 63 776 788 548 550

Tabulka 9 — Pi{jmy mésta Brandysa nad Labem - Staré Boleslavi 2005 — 2009
Zdroj: Zdroj: Brandys nad Labem — Stara Boleslav[online]. 2004 [cit. 2010-04-11]. Rozpo¢et.
Dostupné z WWW: < www.brandysko.cz/stranka-18-k118.html >.

Mésto Brandys nad Labem — Stard Boleslav ziskdva pifijmy nejen ze vstupného na

zamek, ale také z pronajiméni salu v pfizemi zdmku pro svatby, semindie a jiné akce.

Je samozfejmé, Ze provoz zdmku je mnohondsobné drazsi, neZ co muze pokryt

vstupné ¢i ndjemné na zamku. Na druhou stranu propagaci zdmku je mozné do meésta
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prilakat navstévniky, ktefi zde nakoupi suvenyry, zajdou na obé&d ¢i vecefi a daji tak

moZznost vydélku mistnim obyvatelim provozujicim cukrarny ¢i restauracni zafizeni.

11. 1. 3 Sakralni turistika

Mésto Brandys nad Labem — Stard Boleslav je nazyvano téZ méstem Svatého
Viclava. V Cechdch neni mnoho mist tak vyznamné spjato s poéitky Geského stitu a
s tradici kiestanské viry. Stard Boleslav je povaZzovédna za duchovni stfed Cech. Pravé zde
byl zavrazdén kniZze Viaclav. Boleslav si oblibil i Karel IV., ktery byl velkym ctitelem
svatého Viclava. V Boleslavi slavil eucharistii i arcibiskup Arnost z Pardubic. V Brandyse

pobyval také kronikat Kosmas i jezuitsky historik a obrance ¢eské feci Bohuslav Balbin.

11. 1. 3. 1 Svatovaclavska pout’

Na tuzemi Staré Boleslavi se kazdorocné¢ koncem zaii konaji Svatovéaclavské

slavnosti.

V dneSni dobé je Stard Boleslav spojena zejména s piileZitosti Svatovéclavské
pouti, kdy piijizdi spolu s predstaviteli cirkve a stdtu tisice poutnikli i dnes, aby se

poklonili ostatkiim svatého Véclava a uctili tak jeho pamdtku.*

Tradice Narodni Svatovéclavské pouti byla obnovena meéstem, fimskokatolickou
cirkvi, Ceskou biskupskou konferenci, Kapitulou sv. Kosmy a Damidna a farnostmi
Brandysa nad Labem a Staré Boleslavi vroce 2003. Kazdoroné¢ se v ramci
Svatovdclavské pouti kona na Maridnském namésti bohosluzba, které predsedd prazsky

arcibiskup.

11. 1. 4 Ubytovani ve mésté

Vzhledem k moZnosti vyuZiti cyklostezky jako turistické atrakce je tfeba zhodnotit
meésto také z pohledu zdkladnich sluzeb pro turisty, tedy ubytovani a informacnich sluzeb.
Na tuzemi meésta Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi nalezneme rtzné kategorie

ubytovani — hotel, penzion, ale také ubytovnu ¢i kemp. Ve tiech hotelich, které nabizeji své

¥ Mucednickou smrt Pfemyslovce Viclava ve Staré Boleslavi popisuji legendy Kristidanova, Gumpoldova,
vypravi o ni cisaf Karel IV., a tato doba dsvitu d&jin ¢eského statu je velkou vyzvou i pro historiky
souCasnosti. Nejcast&ji se vypravi, jak knize Vaclav pfijizdi na navst€évu k svému bratru Boleslavovi, i pfes
varovani pratel ziistdva na noc a v pondélni rano 28. zai{ roku 929 nebo 935 je zavrazdén Boleslavem a jeho
lidmi cestou na ranni bohosluzbu u dveti kostelika sv. Kosmy a Damiédna.
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sluzby navstévnikiim je tfeba ocenit, Ze umoziuji ubytovani za velmi pifiznivé ceny —
primérnd cena pokoje se snidani se pohybuje kolem 1 000 K¢ za Ctyfi osoby. Kladem je
téZ moznost ubytovani se psem. Nedostatky, které byly zjistény dotdzanim na recepci jsou
zejména malé, nebo zZddné mnozstvi propagacnich a informacnich materidli o mésté a
okoli, a nemoZnost vypiijceni kola. V jediném ze ti{ hoteld na dizemi mésta byla moZnost
zapujceni in-line brusli. KaZdy hotel pak nabizel — vrdmci poskytovdni turistickych

informaci moznost vyuZiti internetu na recepci.

Ubytovani v penzionu nabizi dva subjekty. Jeden penzion ma svou nabidku
zacilenou také na cyklisty. Ve svych sluzbidch nabizi moZnost kryté a uzamykatelné
uschovny kol, moZnost vyprdni a usuSeni obleCeni a vystroje do 24 hodin. Déle je
v prostoru penzionu moZznost jednoduché opravy kol, zakoupeni velkého mnoZstvi
turistickych map okoli a informacnich materidli. Neni vSak mozné zaptjceni kola. Cena
ubytovani za jednu noc se snidani se v penzionech pohybuje v rozmezi 700 — 1000 K¢ za

noc.

Nejvétsi zastoupeni maji na tzemi meésta ubytovny — jsou celkem ctyfi. Tato
kategorie je nizSim standardem pro ubytovani — v ubytovnich jsou nabizeny pouze
zakladni sluzby — tedy pokoj a socidlni zafizeni. Kazda ze Ctyf ubytoven je vybavena
kuchyni, nenabizi tedy pfipravenou snidani v rdmci sluzeb. Nevyhodou je zejména absence
jakychkoli informa¢nich materidll, obtiZnéjsi rezervace a ziskdni informaci o ubytovani a

také nemoZnost uschovy ¢i vypljcky kol.

Pro letni ubytovani v chatkdch ¢i stanech je na dzemi mésta moznost ubytovani
v jednom kempu. Vyhodou kempu je jeho poloha — nachdzi se v bezprostredni blizkosti
Probostskych jezer, kterd jsou v 1été hojné vyuzivdna k rekreaci. V souc¢asné dob¢ prochdzi
kemp postupnou rekonstrukei a jeho sluzby se v budoucnu maji zlepSovat. V dobé Setieni™
nebyly v kempu poskytovany informacéni materidly, kola bylo mozné v kempu mit, avSak
nebyl pro né vymezen zvlastni prostor. Kemp nabizi ubytovani v chatkdch v cenové relaci

500 — 750 K¢ za chatku pro Ctyfi osoby a misto pro stan za 90 K¢ za noc.

Pokud zhodnotime veskeré ubytovaci moznosti mésta Brandysa nad Labem — Staré

Boleslavi je tieba fici, ze nabidka je pomérné Sirokd. Ubytovani je cenoveé dostupné ve

40 & v - . . v PSP . P ‘o
Setfeni dotazovani probihalo v ubytovacich zafizenich na izemi mést Brandys nad Labem a Lazné& Tousen
v Cervenci 2009.
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vSech nabizenych kategoriich. Obecnou nevyhodou az na vyjimku jednoho penzionu je
absence zacileni na cyklisty a nizkd kvalita nabizenych propagacnich a informacnich

materialu.
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11. 2 Lazné Tousen

11. 2. 1 Lazenisky komplex - Lazné TouSen

Obec, jak je jiz patrné z jejiho ndzvu ma na svém uzemi ldzn&. Tyto 1dzné, které se
specializuji na pohybovou soustavu, jsou jiZ dnes oblibené nejen u mistnich obyvatel, ale
také u navstévnikli mésta, ktefi sem dojizdi za ambulantnimi procedurami. Hlavni nabidku
1éCebného zatizeni tvoii koupel v sirnozelezité slatin¢ z vlastniho loZiska ,,LabiSté* u
Celakovic.

Kromé slatinnych koupeli a zdbali nalezneme v laznich i vSechny ,bé&Zné
procedury* zejména ptisadové, perlickové a vitivé koupele, vodolécbu, masaze,
elektrolécbu, rehabilitani cviceni a dalsi. Lékaiské sluzby jsou poskytovany na vysoké
urovni ldzeniské mediciny. LéCebny tym dosahuje vyborné vysledky zejména pii 1écbé

artr6z a Bechtéreovy choroby. o

Lazné jsou tvoieny komplexem budov v uzavieném oploceném areédlu s vlastnim
lazeniskym parkem, ktery pfiléhd k budovam spolu s lazeiiskou kolonddou. Diky soukromi,
které nabizi uzavfeny aredl jsou lazn€ vybornym mistem k posezeni a relaxaci. Ubytovaci
kapacita zafizeni je 80 lUzek, 1dzné vSak umoziuji i nadstandardni ubytovani pro naro¢nou
klientelu prostfednictvim dvou nové vystavénych apartmanii. V aredlu je také nekuidcka

kavarna s kapacitou 40 mist.

Lazn¢ jsou umistény v centru obce, jejich pozice je vhodnd k péSim prochdzkam a
cykloturistice. Pravé lazeniskd péce a sluzby poskytované v 1écebném zatizeni jsou

atraktivnim ditvodem pro navstévu mista v rdmci cestovniho ruchu.

Ubytovani v obci je vyraznym nedostatkem. Jedind moZnost ubytovani piimo
vobci je vramci lazeiiského komplexu. Zde je vSak problematické ziskat pokoj
v souvislosti s komplexni lazeniskou 1écbou — pokoje jsou témét vidy pln€ obsazeny

pacienty.

Propojeni s Brandysem nad Labem, ktery jak je uvedeno vySe nabizi pomérné
dostate¢né mnozstvi ubytovacich kapacit je pro mésto velmi piiznivé. Labska cyklostezka

umozni ndvstévnikiim spojit piijemnou prochizku s ndvstévou lécebnych procedur. Obé

' 18zné Touseri [online]. 2003 [cit. 2010-03-23]. Lécebné procedury. Dostupné z WWW:
<http://www.slatinnelaznetousen.cz/www/JAZYK/cs/cs_3.html>.
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meésta tak mohou té€zZit z cestovniho ruchu. Lazn€ TouSen nabizi piijemné obcerstveni
v mistnich cukrdarnidch a vindrndch, které jsou zatizeny na velmi vysoké trovni a Brandys
nad Labem — Star4 Boleslav nabidne ubytovani v takové kvalité, kterd bude pozadovana od

vV,

hotelu, pfes rodinnéjsi prostiedi penzionu az po levnou moznost ubytovny.

11. 2. 2 Lazernské slavnosti

Méstys Lazné TouSent poradd na svém tzemi zajimavé kulturni akce. Jednou z nich jsou
také TousSeniské lazenské slavnosti, které jsou kazdorocné potddany u prilezitosti vyro¢i
zaloZeni mistnich ldzni. Ve dni slavnosti probihd fada kulturné-spolecenskych akci a
pravideln¢ je porddan staroCesky jarmark. Dopoledni ¢ast programu je vZdy vénovdna
détem. Pravé vtéto Casti programu by mohla figurovat labska cyklostezka. Diky
zajimavému a ndpaditému provedeni, které jiz bylo popsdno vySe, cyklostezka pfimo

vybizi k vyuziti pro kulturné-sportovni akce nejen pro déti, ale také pro rodice.

Lazn¢ TousSen nabizi Siroké moZnosti pro sportovni i relaxacni aktivity nejen pro obyvatele
mestyse, ale také pro ndvstévniky. Nedostatkem je jiz vySe zminény nedostatek
ubytovacich kapacit. Pfednosti je pak malebné okoli obce, moZnost relaxace v lazeiiském
komplexu a to nejen dlouhodobéjsi terapii, ale zejména ambulantné. Mésto miZe tézit
z budouci cyklostezky zejména jeho polohou. Restauracni a kavarenska zatizeni jsou zde
na vysoké urovni, nabizi sluzby, které vyuZije kazdy, kdo se vydd na prochizku po

pifjemné a dopravou nerusené cyklostezce.
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12 Moznosti rozvoje vybranych tizemi Stiredoceského
kraje v souvislosti s Labskou cyklostezkou

V této kapitole budou zhodnoceny dosavadné popsané informace o Casti Labské
cyklostezky Brandys nad Labem — Stard Boleslav a okoli. Uvedeny budou i dal$i moZnosti
vyuziti cyklostezky pro mistni obyvatele, navstévniky ale také napiiklad Skoldky mistnich
zékladnich a stfednich Skol. Nezdvisle bude zhodnocena pfipravenost sledovanych mést na

provoz cyklostezky a v zdvéru budou nastinéna mozna feSeni zjiSténych nedostatk.

12. 1 Brandys nad Labem — Stara Boleslav

Labska cyklostezka nepochybné zvysi kvalitu Zivota mistnich obyvatel ve mésté

Brandys nad Labem — Stard Boleslav.

12. 1. 1 Dopravni hledisko

Z dopravniho hlediska je dle zastupitelti mésta odhadovano sniZeni dopravy v ranni
a odpoledni Spicce v centru mésta azZ o 10 %. SniZeni je odhadovdno na dand procenta
zejména proto, Zze do mésta dojizdi velké mnoZstvi pracovnikli z okolnich obci, navic
cestovni rychlost kola je srovnatelnd s rychlosti automobilu v dopravni Spi¢ce — pohybuje
se mezi 15 — 25 km za hodinu. Argumentem, pro efektivnost pohybovani se po mésté
pravé na kole je napfiklad i strategie kuryrnich sluzeb, které pro svou ¢innost vyuzivaji

prave cyklistickou dopravu.

V dopravnim vyuziti cyklostezky bude tfeba zajistit jejim potencidlnim uzivatelim
takovy servis, aby cyklostezku k dopravé vyuzili rad¢ji neZ dopravu automobilem.
Nedostatky, které cyklisté vnimaji jako problém pro dopravu na kole jsou zejména
neprovazanost cyklostezek, nedostatek mist s bezpecnym parkovanim kol a v neposledni
fad¢ také nevhodné podminky na pracovisti — chybéjici sprchy, misto na pievleceni a
bezpeéné odloZeni kola*>. Hlavnim problémem je viak dle vysledku zvefejnénych na
Konferenci Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR nizky subjektivni pocit

bezpecnosti cyklistl a to zejména na komunikacich vyuzivanych spolu s motoristy.

2 Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy [online]. 2007 [cit. 2010-03-27]. Bezpecnost a
statistické (daje. Dostupné z WWW: <http://www.cyklostrategie.cz/file/6-3-5-bilova-a-kol-cdv-
bezpecnost-cyklisticke-dopravy-vybrane-priklady-z-cr-a-ze-zahranici/>.
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Dalsi pfi vyuziti dopravy je doprava Skoldkl na druhy stupeni zdkladnich $kol a do
sttednich Skol a gymnézia. Vznikld cyklostezka umoZzni Skoldklim bezpecny piejezd
z jejich trvalého bydlist¢ do Brandysa nad Labem. Konec cyklostezky v Brandyse je tvoien
rampou po které cyklisté vystoupaji k dolni Casti zahrady zamku, odtamtud je jiz moZna
doprava pé&Sky pouze s vedenim kola, pfipadné tedy jizda na kole ve spolecném prostoru

s automobilovou dopravou.

Pro déti Skolniho véku a dorost bude cyklostezka slouzit jako moZnost dopravy do
sportovnich krouzkli a oddild, které na tdzemi Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi

provozuji svou ¢innost.

MozZnosti rozvoje cyklistické dopravy ve mésté je t€Z vyuziti moznosti Bike&Ride.
Jak bylo uvedeno mésto Brandys nad Labem — Stard Boleslav je od ¢asti hlavniho mésta
Prahy Cerného mostu vzdileno pouhych 15 min pfi vyuZiti MHD. Termindl MHD, na
ktery pravideln€ zajizdi linka prazské hromadné dopravy je umistén na nameésti v Brandyse
nad Labem. Vzhledem k umisténi ndmésti v centru mésta je v soucastné dobé obtizné
vybudovat termindl pro uschovani kol. Dle informace z M¢stskych listi Brandysa nad
Labem — Staré Boleslavi mésto ziskalo dal$i podporu z ROP — tentokrit na revitalizaci
brandyského namésti. V Zadosti se neobjevuje ani ndstin moZnosti feSeni problematiky
uschovéni kol pred termindlem dopravy, coZ spatfuji jako vyrazny nedostatek. Nedostatek
je to zejména proto, Ze mésto pocitd s rekonstrukci a vystavbou parkovacich mist pro

osobni dopravu v ulici, kterd s ndméstim sousedi. Misto pro uskladnéni kol zde vSak chybi.
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Obrazek 11 - Nahled na rekonstruované namésti v Brandyse nad Labem; zdroj: Namésti ziskalo dotaci
30 miliont korun.
Zdroj: Namésti ziskalo dotaci 30 milioni korun. Méstské Listy Brandysa nad Labem - Staré Boleslavi.
Bi'ezen 2010, 3/2010, s. 3.
Vlakové nadrazi, které je ve mésté md spojeni s okolnimi mésty — Celakovicemi,
Lysou nad Labem, M¢&lnikem. Spojeni s hlavnim méstem je vSak prostfednictvim vlaku
velmi €asové ndrocné. Cesta tva vice nez 50 minutu a je spojena s piestupem v Lysé nad
Labem. Zde jiz nyni funguje tschovna kol, ale jeji kvalita a bezpe¢nost je velmi nizka.
V soucasné dobé& nabizi nddraZi dschovu pro 5 jizdnich kol, kterd ale neni témét vibec

vooa 4
vyuzivana. 3

12. 1. 2 Moznost aktivniho odpocinku

Cilem cyklostezky Brandys nad Labem — Stara Boleslav a okoli je mimo jiné vyse i

niZze uvedené poskytnuti moznosti aktivniho odpocCinku nejen pro mistni obyvatele.

43 17 ~ Nz oo z %3 - s v . PSS
? Urovei vyuzivani dschovny kol na nadrazi v Brandyse nad Labem byla zji$téna mistnim Setienim —
dotazovanim pracovnikid CD v mésici ¢ervenci 2009.
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Zamérem mésta bylo piildkat obyvatele Prahy — Cerného mostu, aby ve svém volném ¢ase

pfijeli do Brandysa a vyuzili sluzeb, které mésto nabizi.

Uzivatelé, ktefi pfijedou za kazdodennim pohybem, by méli byt pfildkani, aby
vyuzili sluzeb, které mésto nabizi. At uz se béhem vsednich dnli jedna o ndkup v mensim
supermarketu, ktery je umistén na piijezdu do mésta od Prahy, nebo o stravovéni
v mistnich stravovacich zafizenich. Pfi vikendovych aktivitich se jednd zejména o
navstévu ¢asti mésta, opet vyuziti sluzeb stravovani na dzemi mésta a vyuziti lazenskych
sluZzeb Lazni TousSen.

v

Predpokladem pro vyuZivani vySe uvedenych sluzeb je zejména jejich niZsi
financni nédroc¢nost nez u srovnatelnych sluZzeb na tuzemi hlavniho mésta Prahy.
Nebezpecim pro takovéto vyuziti cyklostezky je zejména mald moznost parkovéani v okoli
cyklostezky. V sou€asné jsou na tizemi mésta Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi dvé
parkovisté pro ndvStévniky mésta — prvni parkovisté se nachdzi u zdmku a je schopné
pojmout 15 automobilli. Vzhledem k tomu, Ze se na zdmku pomérné Casto konaji svatby,
parkovisté je pomérné vytizené, neni proto vhodné piedpoklddat jeho mozné vyuZziti pro
uzivatele cyklostezky. Druhé parkovisté je v soucasné dobé na méstském namésti. To ale,
jak je uvedeno vyse, bude v brzké dobé prochazet rekonstrukci. Po rekonstrukci poskytne
25 parkovacich mist, tyto mista jsou vSak piedpokldddna zejména pro ndvsStévniky

méstského tradu, ktery na ndmésti sidli a pro navstévniky centra mésta.

V projektu vystavby cyklostezky, na ktery meésto ziskalo dotaci z ROP se
s parkovacimi plochami pro uZivatele nepocitd, nicméné mésto ma ve svém rozpoctu
uvedeny vydaje na vystavbu dvou parkovacich ploch, které celkem pojmou 17 automobili.
Meésto Brandys nad Labem — Stara Boleslav ma na svém tuzemi planovdno 9 z té€chto
parkovacich mist. V souc¢asné dobé neni mozZné stanovit, zda bude dany pocet mist
dostacujici — tuto otiazku bude mozné zodpovédét az po prvnim roce vyuzivani

cyklostezky.

Pokud by parkovaci mista nestacila, bude mit tato skutecnost na mésto negativni
vliv — v ulicich mésta by se zvysilo mnozstvi zaparkovanych aut a navic by se tak sniZzil
komfort uzivateli cyklostezky. Pokud by museli slozité hledat parkovaci misto na dzemi
mésta a poté dojizdét k cyklostezce. MoZnym feSenim v piipadé takovéto situace je

zakoupeni dvou cyklobust. Cyklobusy by v nejvice vyuZzivané dob¢ — predpokladame tedy
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ve vSedni dny v odpolednich hodinidch a o vikendu v prib¢hu celého dne, pfevazeli

cyklisty z Prahy — Cerného mostu do Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi.

12. 1. 3 Hledisko cestovniho ruchu

M¢ésto Brandys nad Labem — Stard Boleslav ma ve svém strategickém planu
rozvoje uveden cestovni ruch jako oblast uréenou k rozvoji. Ve mésté€ je ptijemné prostiedi
cukrdaren a kavéren stejné¢ jako dostate¢né mnozstvi ubytovacich kapacit rizné drovngé.

V oblasti cestovniho ruchu tedy mésto miiZze plné rozvinout sviij potencial.

Pro cyklistiku je ve mésté vybaven pouze jeden penzion. Pied tim, neZ za€ne mésto
svou novou cyklostezku prezentovat vetejnosti jako novou a zajimavou moZznost rekreace,
bylo by vhodné zlepsit sluzby pro cyklisty v oblasti ubytovdni. Na tzemi mésta jsou dvé
pujcovny jizdnich kol, coz je vzhledem k velkosti mésta a kapacité ubytovacich zatizeni
povazovano za dostateCné. Stejné tak je dostatecné mnoZstvi opraven a prodejen kol a
cyklistickych doplikti jako je obleceni pro cyklistky, ndhradni dily apod. Mistnim Setienim
bylo zjisténo, ze tii servisy z Sesti jsou schopny opravit jizdni kolo — pokud se jednd o
béZnou zavadu, jako jsou napiiklad vadné brzdy, fetéz ¢i defekt na plasti kola za terminovy

ptiplatek, ktery ¢inni 5 % z ceny opravy na pockéni.

Restauracni zatfizeni v okoli cyklostezky jsou pro cyklisty pomérn€ dobfe vybavena
— u kazdého z nich je stojan pro kola a venkovni posezeni. Diky venkovnimu posezeni
muze byt ¢asteCné omluvena nepiili§ dobrd kvalita stojant z hlediska zabezpeceni jizdniho
kola. Provozovatelé restaurac¢nich zafizeni a obCerstveni prozatim nemaji ve své nabidce
produkty zamétené na cyklisty, nabizi spiS klasickd ¢eska jidla a napoje. Do budoucna by
své sluzby méli zacilit vice na cyklisty — zejména v letnim obdobi. Do nabidky zaradit vice
leh¢ich a 1épe stravitelnych jidel jako jsou zeleninové salaty a polévky, dale energetické
tyCinky a ndpoje, které si cyklisté mohou odvést a v neposledni fadé také zakladni vybavu

pro cyklistickou opravu jako je sada na lepeni kola, ndhradni duse a plast.

12. 1. 3. 1 Zamek

Labska cyklostezka Brandys nad Labem — Stard Boleslav a okoli kon¢i na dzemi
Brandysa nad Labem rampou, kterd dsti do ulice pod zdmkem. Pravé vzdalenost této
kulturni pamatky a cyklostezky je jednim z diivoda pro vyuziti zdmeckého prostoru pro

cestovni ruch vznikly pridv€ novou a zajimavou cyklostezkou. V prostoru zamku je
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restaurace, avSak chybi zafizeni pro cyklisty — tedy zejména stojan na kola. Stejné€ jako u

ostatnich restauracnich zafizeni i zde je doporucovano zacilit své sluzby na cyklisty.

12. 1. 3. 2 Nové moznosti pro cestovni ruch v souvislosti s cyklostezkou

Labska cyklostezka nabidne svym uzivatelim netradi¢ni moZnosti pii relaxaci ¢i
sportovni aktivité spojené zejména s unikatni herni myslenkou odpocivadel a vzdélavacimi

informacnimi tabulemi a zvukovymi nahrdvkami.

Pro rodiny s détmi se diky cyklostezce otevird moznost aktivnitho odpocinku pro
vikendové vylety. Atraktivita soutézniho prostfedi v détech evokuje vétsi chut pro
sportovni aktivitu a to je v dneSni dob¢ rozmachu vypocetni techniky velmi dtlezité. Dalsi
vyhodu je tieba spatfovat i v moZnosti opakovani vyletu na stejnou cyklostezku. Pti vyuZiti
tzv. score karty bude mozné vytvofit systém, ve kterém budou zietelné vysledky napiiklad
z minulého vikendu, kdy se rodina vyletu uc¢astnila. Déti pak budou moci soutéZzit s rodici

¢i mezi sebou o to, kdo vyhraje dnes.

Podminkou pro kvalitni vyuziti této moZznosti cyklostezky je bud’ trvalé bydlisté
uzivateli v okoli cyklostezky, tak aby transport nebyl sdétmi piiliS slozity a
nepiedstavoval pro rodic¢e riziko, ze jejich dit¢ bude pfi dopravé mimo cyklostezku
zranéno. Je tedy vhodné, aby doprava k cyklostezce v tomto piipadé vedla maximalné po
silnici tfeti tfidy, vyjimecné po silnici druhé tiidy. Problémem pro dopravu k cyklostezce
s détmi je zejména piitomnost nakladni automobilové dopravy, ktera neni vyjimkou ani pfi
prijezdu tak malou obci, jakou jsou napiiklad Ldzné¢ TouSen. Dlvodem prijezdu
ndkladnich automobilii obcemi v této oblasti je zejména existence mytného, kterému se

nakladni dopravci vyhybaji.

Pro Brandys nad Labem — Starou Boleslav je pfitomnost rodin s détmi zajimavéa
v souvislosti s vyuZzitim restauracnich zafizeni a cukréren, které se v blizkosti cyklostezky
nachédzeji. Moznost aktivniho odpocinku bude zpestfend zvukovymi nahravkami a
piijemnymi zastivkami v podob¢é domecku. Kazdy domecek diky tomu, jak je navrZen
bude nabizet misto pro odpocinek rodi¢l ptipadné jiného doprovodu mezitim co si budou

déti hrét a probihat domkem.
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Obrazek 12 - Vizualizace uZivani odpocivadla - rodina.
Zdroj: Suncadonline]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabska cyklostezka - odpo¢ivadla. Dostupné z
WWW: <- http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-stavby/polabska-
cyklostezka-odpocivadla-.8/>.

Mistni uZivatelé, ptipadné uZivatelé z okolnich obci, v jejichZ dzemnim katastru se
cyklostezka nachdzi, budou pravdépodobné vyuZivat stezku zejména pro kaZzdodenni
dopravu do Skoly, zamé&stnédni nebo za zdbavou v sousednich obcich. Piipadné jako aktivni
odpocinek béhem vikendu. Tato skupina uZivateld bude tedy vyuZivat spiSe cyklostezku,
nez doprovodnou nabidku jakou mtiZou byt sakrilni stavby v Brandyse nad Labem nebo

Zamek, ocekdvat lze také niZsi zdjem o restauracni zatizeni — zejména o jidlo.

12. 1. 3. 3 Karta mésta

Pro zacileni nabidky v oblasti cestovniho ruchu by mésto mélo usilovat zejména o
pfenocovani navstévnikil v ubytovacich zafizenich na dzemi meésta. Vhodné je vytvoreni
naptiklad karty mésta™ — jednotné vstupenky platné na vice kulturnich akci — karta by
mohla zahrnovat vstup na zdmek, do muzei ve mésté€ a po jejim predloZeni poskytovat také
systém slev, ktery bude pro jejitho uZivatele zajimavy. Slevy se pohybuji vétSinou kolem 5
9. V mésté Brandys nad Labem — Staré Boleslavi by bylo moZné nabidnout slevy zejména

na:

# Karty mést se objevuji ve méstech Evropy — napiiklad francouzské Toulouse md kartu umoZitujici vstup do
muzei, slevu na vstupné na kulturni akce pofddané méstem a slevu na stravovéni ve vybranych restauranich
zafizenich.
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= kulturni akce pofddané méstem

= vyuZivéni restauracnich zafizeni zafazenych v katalogu mésta

= pujceni jizdniho kola v piijcovnach zatfazenych v katalogu mésta
= jizdné MHD - vyuziti naptiklad pro 4 cesty

V piipad€ spoluprice mésta s Laznémi TouSen by bylo mozné do slev zahrnout

také urcité lazenské procedury.

Méstska karta neposkytuje pouze slevu, jeji vyhodou je také fakt, Ze turista si koupi
jednu kartu se kterou pak po dobu své navstévy naklada — zvysuje se tak jeho komfort pfi

navstéve mesta.
12. 1. 3. 4 Hlavni mésto Praha

Vyuziti blizkosti hlavniho mésta je pro Brandys nad Labem — Starou Boleslav

velkou piilezitosti.

Mistni hotely a penziony nabizi ubytovani cenové pfijatelnéjsi a v rodinnéjSim
prosttedi pro zékaznika. Do hlavntho mésta pak navSt€vnik vyuZije spojeni
prostiednictvim MHD. Navstévnik si tak muze dopfat napiiklad prodlouZeny vikend
v Brandyse nad Labem — Staré Boleslavi. V prvnim dni navstivi mésto Brandys nad Labem
— zamek a muzeum, odpoledne vyzkousi labskou cyklostezku, ve které se dozvi zajimavé
informace o Polabském okoli a mistnich ekosystémech. Druhy den si mizZe navsStévnik
prohlédnout sakrdlni stavby ve Staré Boleslavi, pfipadné navstivit ProboStskd jezera.
Odpoledne prochdzkou po labské cyklostezce dojit do Lazni TouSen * zde vyuZit mistni
kavarnu a navstivit ldzn¢ na ambulantni proceduru. Posledni den muze byt vyuZit

k navstéveé hlavniho mésta Prahy.

Podminkou pro dspéSnou implementaci nabidky prodlouZeného vikendu je zejména
dostatecnd ptfipravenost mistnich ubytovacich zafizeni. Pro hotely, které v soucasné dobég
neposkytuji moZnost zapiij¢eni kola, by bylo vhodné navazani spoluprace bud’ s mistnimi
pujcovnami, piipadné zakoupeni nékolika jizdnich kol. Vytvofeni propagacnich materidlt
je dalsi podminkou pro uspéSnost takovéto nabidky. Pokud zdkaznik nebude mit dostatecné

mnoZstvi atraktivné podanych informaci, nebude vyuZivat pln¢ nabidku regionu.

# Vzdalenost od rampy v Brandyse nad Labem u zamku kterou za¢ina cyklostezka v tseku k Laznim Touset
a Lazn€mi Tousen je 4,5 Km. Jeda cesta tak tvd pfibliZzn¢ jednu hodinu.
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12. 1. 3. 5 Informac¢ni portal mésta Brandysa nad Labem - Staré Boleslavi

Navstévnik mésta mlze pro ziskdni informaci vyuZit informacni sekci pro turistu,
kterou nalezne na webovych strdnkdch mésta. Informace publikované na tomto portalu
vSak nejsou pfili§ dobie zpracované — na strankdch nalezneme informace o kulturnich
akcich potddanych v nejblizs§i dobé a odkazy na portdl mapy.cz kde je turistickd mapa
mésta. Po nckolika proklikanich, kterd mohou byt zdrZzenim pro navstévnika stranek je
mozné se dostat na stranky Informacéniho centra Brandysa nad Labem. Webova prezentace
meésta prostiednictvim informacniho centra je jiz velmi dobie zpracovana — nabizi virtudlni
prohlidku mésta, informace o muzeu, zamku i sakrdlnich stavbach v atraktivni podobg.
Meésto je prezentovano také velkym mnozZstvim p&€knych fotografii napiiklad pamdtnych

stromd, které je mozZné nalézt ve méste.

Rezervu méd mésto v tisténych propagacnich materidlech, které jsou k dispozici
v informacnim centru ve mésté, ale v hotelich, penzionech a ubytovnich je jiZz témét

nenalezneme.

12. 1. 3. 6 Informacéni centrum mésta

Mésto Brandys nad Labem — Stard Boleslav md na svém uzemi Informacni
centrum. Poloha centra je vhodné zvolena na ndmésti, centrum je dobfe viditelné.
Névstévnik mésta nalezne v informacnim centru pomérné dobie zpracované informace o
pamatkach ve mésté. Informace o okoli mésta piipadné o moZznostech sportovniho vyZiti se
Jiz ptiliS neobjevuji. V informacnim centru jsou k dispozici informace o kulturnich akcich
konanych ve mésté, dile je zde moznost koupé jizdenky MHD. Pracovnici centra jsou
dobie vyskoleni v oblasti poddvani informaci o mésté¢ a o moZnostech ubytovani. Pfi
dotazu na moznost vypujcky kola pracovnici sd¢lili, kde je mozné kolo vypujcit. Jedinym
nedostatkem informacniho centra byla absence cizojazyénych materidll a ostych

zaméstnanct pfi rozhovoru v cizi feci.

12. 2 Moznosti propagace Labské cyklostezky Brandys nad
Labem - Stara Boleslav a okoli

Mésto, jak je uvedeno vySe ma v ramci rozpoCtu vyclenénu pomérné znacnou

¢astku na propagaci mésta, v minulém roce — v roce 2009 tato ¢astka cinila ptes 800 tisic
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K¢. V dalsich letech by mélo mésto urcitou ¢ast této rozpoctové kapitoly vyclenit na
vytvofeni propagacnich materidli nové Labské cyklostezky. Existuje i varianta, Ze mésto
tyto ndklady nevyhodnoti jako dileZité pro propagaci meésta, pak je zde moZnost
spoluprace s mistnimi cestovnimi kanceldfemi. Avsak tato moznost, vzhledem k charakteru
volnoc¢asového pobytu, ktery neni pfiliS finanéné€ naro¢ny a tudiz zisk na ném by nebyl pro
zprostiedkovatele — cestovni kanceldt zajimavy, nebude pro mistni cestovni kancelare

natolik zajimava, aby ji zahrnuli do své béZné nabidky.

Ptilezitosti pro tuto nabidku je zejména spoluprace mésta s mistnimi ubytovacimi
zafizenimi a to na vSech urovnich kvality. Nejefektivnéjsi propagaci cyklostezky je jeji
pfedstaveni a nabidka prodlouzeného vikendu piimo na webovych strankdch ubytovacich
zatizeni. Dalsi vhodnou moZnosti propagace je pak prezentace prodlouzeného vikendu na
webovych strankdch uréenych pro turisty a cyklisty. Serverti na ktery by byla propagace
vhodnd je velké mnozstvi, vhodné je vybrat takové, které jsou zaméfeny na Ceskou
turistiku, jako piiklad uvddim dva mozné: www.kct.cz — webové stranky Ceskych turistli a

www.kudyznudy.cz .

12. 2. 1 For Bikes - cyKklisticky veletrh

Prezentace Labské cyklostezky Brandys nad Labem — Stard Boleslav a okoli by
m¢la probéhnout také na cykloveletrhu, ktery je kazdorocné potfadan v hlavnim meésté
Praze. Prezentace nemusi byt piili§ ndkladnd — vhodné je zejména predstaveni nového
useku Labské cyklostezky a upozornéni na jeji atraktivni umisténi vzhledem k hlavnimu
méstu, dile na zajimavou doprovodnou infrastrukturu v podobé hernich odpocivadel a
interaktivni a ekologicky vytvofeny systém informacnich nahravek o okoli cyklostezky.
Déle by bylo vhodné oslovit i majitele ubytovacich zafizeni, ktefi by meéla zdjem o
poskytovani vySe uvedenych sluZeb v oblasti cestovniho ruchu, aby se ve stainku Labské
cyklostezky pfedstavili. Zajimavé by téZ bylo pfedstaveni piipadné karty mésta a
kulturnich akci, které se budou v pribéhu dalsiho roku ve méstech a obcich, kterymi dana
cast Labské cyklostezky projizdi, konat. Napiiklad se jednd o Narodni svatovéclavskou

pout’, TouSeiiské lazenské slavnosti ¢i Jarni stezku Polabim.

83



12. 2. 2 Jarni stezka Polabim

Jarni stezka Polabim je dal$i moznost propagace cyklostezky. Planované dokonceni
projektu vystavby cyklostezky je datovano na jaro 2011. Soucasny stav vystavby je vSak
velmi dobry — zastupci mésta dokonce odhaduji, Ze stavba bude dokoncena ke konci roku
2010 — bylo by tedy velmi pékné predstavit cyklostezku vrdmci jedné
z nejnavstévovangjsich jarnich akci Klubu ¢eskych turisti — Jarni stezky Polabim. Tato jiz
tradicni jarni akce Polabskych cyklisti je pofdddna pobockou Klubu ceskych turisti
v Neratovicich — kde je misto startu. Neratovice jsou od Brandysa nad Labem — Staré

Boleslavi vzdaleny 20 km.

Trasy jsou na Jarni stezce Polabim vytvotfeny jak pro cyklisty, tak pro turisty —
cyklistické trasy jsou v rozmezi 20 — 100 km, trasy pro pési pak 5 — 35 km. V minulych
letech byla ucast pocitdna na stovky, v lofiském roce se zucastnilo vice nez 570 cyklisti.
Vedeni ¢asti této sportovni akce pravé po novém useku Labské stezky by bylo velmi
vhodnym zptisobem piedstaveni této trasy pro cyklisty z blizkého okoli. Na sousedni
biehu feky Labe. Usek z Neratovic do Kostelce nad Labem neni viak v sou¢asné dobg
pfiliS pohodIné sjizdny — povrch stezky tvoii zejména velké kameny, zalité v betonu coz je
terén pomérné narocny pro silni¢ni kolo, avSak pro horska kola neni velkym problémem.
V Kostelci nad Labem — coz je 12 km od Neratovic se ucastnik napoji na jiz vytvoreny a

piijemny povrch z minerdlniho betonu.

12. 2. 3 Mistni periodika

Informace o nové cyklostezce jsou jiz zveiejnovany v Méstskych listech Brandysa
nad Labem - Staré Boleslavi. Prostiednictvim tohoto periodika jsou obyvatelé meésta
informovani o prubehu stavebnich praci a pokrocich v projektu. Po dokoncenf stezky by se
informace o dokonceni a moZnostech, které cyklostezka nabizi, mé¢li objevit také

v mistnich novindch sousednich obci, pfipadné v regiondlnich piilohdch celostatnich
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deniki.*® Pokud budeme do cilovych uZivatelti zahrnovat také obyvatele Prahy — Cerného

Mostu, bude vhodné uvefejnit informace také v jejich mistnim periodiku.
Dalsi moznosti podani informaci o cyklostezce a pfildkani tim dalSich zdjemci je
vyuziti kabelovych televizi a regiondlnich kandll, které v souCasné dob¢ zazivaji poméerné

velky rozvoj.*’

% Jedn4 se zejména o prilohu Mé&lnicko v Mladé Front& dnes, dile pak o mistni noviny obci a mést, které se
na cyklostezce podili — Zpravodaj méstyse Lazn¢ TousSen, Méstské listy Brandysa nad Labem — Staré
Boleslavi, Zpravodaj mésta Kostelec nad Labem a Zpravodaj obce Zaryby.

#7 Jako ptiklad mtizeme uvést regiondlni vysilani na TV Prima nebo internetové televize
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13 Zavér

Projekt Labské cyklostezky Brandys nad Labem — Stard Boleslav a okoli je jisté
v mnoha smérech velmi chvalyhodnym pocinem. Diky nové ¢asti stezky se rozsiti moznost
alternativniho zpiisobu dopravy z mensich obci do spddového mésta a to nejen Zakiim a
studentlim zdkladnich a stfednich $kol, ale také zaméstnancim pracujicim v institucich

sidlicich v danych méstech a ob¢antim, kteii potfebuji komunikovat s ifadem. Bezesporu

Vs

N 2

obcich, sniZi se ranni a odpoledni S$picka, mésto tak bude 1épe prijezdné a snizi se
mnoZzstvi Skodlivych latek v ovzdusi. Obyvatelim obci a mést pfinese novad Cast
cyklostezky moZnost piijemné relaxace formou klidné prochazky bez hluku automobilové
dopravy v krasném okoli feky Labe. Pro ty, ktefi ddvaji pfednost aktivhimu odpocinku,
stezka poskytne dobte sjizdny, pohodlny povrch a moZnost zdbavy a pouceni formou hry ¢i

poslechu vzdélavacich nahravek.

Projekt je vymyslen velmi ,,evropsky* pfi nastudovani celé trasy je v ném patrnd
snaha o rovné piileZitosti — zejména bezbariérovy piistup k samotné cyklostezce, dile
snaha o udrzZitelny rozvoj — povrchy cyklostezky jsou vytvofeny ekologicky Setrnéjsi
metodou minerdlniho betonu a zvukové nahrdvky jsou pohdnény ,klikovym pohonem®,
v neposledni fadé¢ je to podpora vzdélavani a sportu — vzdélavaci tabule a nahrivky

upozoriuji na mistni ekosystém, zajimavosti z historie a z okoli mista, kde uZzivatel stoji.

Polabi je jednim z nejdéle obyvanych mist na naSem tdzemi a m4 proto mnoho co
bychom se o ném m¢éli a mohli dozvédét. Nendsilnd forma vyuky, kterou projekt nabizi je
velkym pfinosem a zpestfenim béZzné vyuky nejen pro mistni Zdky a studenty, ale také pro

ty, ktefi navstivi Polabi v rdmci Skoly v piirodé ¢i Skolniho vyletu.

Blizkost hlavniho mésta Prahy je vyznamnym piinosem pro mistni drobné a stiedni
podnikatele v oblasti cestovniho ruchu. Mistni nabidka ubytovani mlze diky perfektni
dostupnosti hlavniho mésta a cené za ubytovani Praze konkurovat. Mésta a obce, v jejichZ
katastrdlnim tzemi se cyklostezka nachdzi maji hodn¢ co nabidnout — at’ uz se podivame
na historickd mista v Brandyse nad Labem — Staré Boleslavi, kde byl zavrazdén svaty
Véclav, nebo na mista vhodna k relaxaci a odpocinku, ktery v dneSni uspéchané dobé

potiebuje kazdy, jakym je lazenisky komplex v Laznich TouSen. Cykloturistika je v této
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¢asti feky Labe velmi nendro¢nd, vhodnd pro cyklisty, ktefi tento sport objevuji stejné tak
jako pro seniory, ktefi stale chtéji Zit aktivnim Zivotem. Pro rodiny s détmi nabizi moZnost

nevSedniho zazitku a pfijemné stradveného Casu s blizkymi.

Vyzvou pro sledované obce bude zejména jejich pfizptisobeni cyklostezce.
V soucasné dobé mistni podnikatelé svou nabidku neméni smérem k novému segmentu,
pokud vSak budou chtit realizovat profit z nové podnikatelské ptilezitosti, bude aktualizace

jejich sluzeb nutna.

Labska cyklostezka Brandys nad Labem — Stard Boleslav by méla byt uvedena do
provozu na konci roku 2011, avSak soucasny prubéh praci napovidd, Ze by se tak mohlo
stat jiz na jafe. Sledovand mésta by se tak jiz nyni méla pfipravovat na propagaci
cyklostezky. V soucasné dobé byli obyvatelé Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi
informovéni o cyklostezce pouze prostiednictvim Méstskych listli. Informace se tykala
vystavby cyklostezky. Nyni — par mésicii pfed dokonc¢enim celé stavby by se mélo mésto
zam¢fit na predstaveni projektu a moZnosti, které cyklostezka nabizi — jak je patrné
z informaci uvedenych v této prici — jednd se o velmi zajimavou stavbu, kterd ma
uzivatelim hodné co pfinést at’ uz se jednd o radost z pohybu, pfijemné straveny cas
s rodinou ¢i prateli nebo informace o okoli mista poskytnuté nendsilnou formou. Je mnoho
zpuisobl jak cyklostezku budoucim uZivatelim predstavit — duleZitd bude spoluprice
s mistnimi periodiky, zajimavou moZnosti je téZ zapojeni cyklostezky do turistické akce
Jarni stezka Polabim a téZ predstaveni nového useku Labské cyklostezky na veletrhu

pofddaném v hlavnim mésté Praze.

Tato prace by méla slouzit mistnim spolecenstvim jako moZné doporuceni pro
vyuziti potencidlu nového prvku v regionu. V praci stejné tak jak je uvedeno v jejim zavéru
jsou rozpracovany moZznosti a smeéry vyuziti cyklostezky jak pro mistni obyvatele,

podnikatele, ale také navstévniky mésta.

Jak ovlivni nova ¢ast Labské cyklostezky region Brandysa nad Labem — Staré
Boleslavi a jeho okoli bude zcela ziejmé aZ po jejim dokonceni. V soucasné dobé
s informacemi, které byly pro tuto praci vyhledany, a pfi mistnich Setfenich zjiStény lze
konstatovat, Ze cyklostezka nabidne uZivatelim atraktivni moznost straveni volného casu.

Obce v okoli cyklostezky maji potencidl pro zdokonaleni sluZzeb nabizenych v oblasti
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cestovniho ruchu a bude zélezet nejen na vedeni obci ale 1 na podnikatelich jak se nové

situaci pfizpusobi.

88



14. Pouzité zdroje

= MARTINEK, Jaroslav. Analyza viivu vybranych zpisobd reseni cyklistické infrastruktury
na bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich [online]. Praha: Ministerstvo
Dopravy CR, 2007. s. 68. Zavéret¢na vyzkumnd zprava. CVUT. Dostupné z WWW:

<www.cyklostrategie.cz>.

=  Cycling, the European Approach : TQM in Cycling Polici; Results and Lessons of
the - BYPAD - Project. 2008. s. 56. Dostupny z WWW: www.bypad.org

= Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. a CVUT v Praze, Cyklistické infrastruktura a

jejf specifické aspekty , CDV, CVUT FD, 2008, ISBN 978-80-86502-81-6

= MARTINEK, Jaroslav; KALA, Lubo§; CARSKY, Jifi Detailni rozbor naklad 4
vybranych projektd. In PribéZnd zprava — aktivita AE0919 ¢ést 1. — Technologie
konstrukci cyklistickych tras a komunikaci — II. Etapa. Praha : Centrum dopravniho
vyzkumu CVUT, leden 2010 [cit. 2010-03-27]. Dostupné z WWW:
<http://www.cyklostrategie.cz/file/4-3-technologie-konstrukci-cyklistickych-tras-a-

komunikaci/>.

=  Nameésti ziskalo dotaci 30 milionti korun. Méstské listy Brandysa nad Labem - Staré

Boleslavi. Biezen 2010, 3/2010, s. 3.

= Nirodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské Republiky [online]. Praha :
Centrum dopravniho vyzkumu, 2005 [cit. 2010-02-10]. Dostupné z WWW:
<www.mdcr.cz>. ISBN 80-86502-24-4.

= (SN 73 6110. Projektovani mistnich komunikaci. Praha: Cesky normalizaéni

institut, leden 2006. 128 s.

= (Ceskd Republika. Vyhldska Ministerstva dopravy a spojil ze dne 23. dubna 1997,
kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich. In Sbirka zakont, Ceskd

Republika. 1997, 036.

= (Ceskd Republika. Vyhlaska Ministerstva dopravy a spojil ze dne 10. ledna 2001
kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a tdprava a fizeni
provozu na pozemnich komunikacich. In Sbirka zdkont, Ceskd Republika. 2001,

011.

89



Cesk4 Republika. Zdkon ze dne 23. ledna 1997 o pozemnich komunikacich. In Sbirka
zakont, Ceskd republika. 1997, 003.

Ceskd Republika. Zakon ze dne 14. z4t{ 2000 o provozu na pozemnich komunikacich

a o zméndch nékterych zakonu. In Sbirka zakont, Ceska republika. 2000, 098.

Ceska Republika. Zikon ze dne 14. 6. 2006 o tizemnim pldnovanim a stavebnim

4du. In Sbirka zdkont, Ceska republika. 2006, 063.

14 .1 Internetové zdroje

Brandys nad Labem - Stard Boleslav [online]. 2004 [cit. 2010-04-11]. Rozpocet.
Dostupné z WWW: <http://www.brandysko.cz/stranka-18-k118.html>.

Lazn¢ TouSenn [online]. 30. 4. 2004 [cit. 2010-03-23]. Cykloturistika. Dostupné z
WWW:
<http://www.laznetousen.cz/view.php?nazevclanku=cykloturistika&cisloclanku=200

7100015>.

Lazn¢ TouSenn [online]. 2003 [cit. 2010-03-23]. LécCebné procedury. Dostupné z
WWW: <http://www.slatinnelaznetousen.cz/www/JAZYK/cs/cs_3.html>.

Lazn¢ Tousenn [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Povinné informace. Dostupné z

WWW: <http://www.laznetousen.cz/view.php?cisloclanku=2004010003>.

Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy [online]. 2007 [cit. 2010-03-27].
Bezpecnost a statistické udaje. Dostupné z WWW:
<http://www.cyklostrategie.cz/file/6-3-5-bilova-a-kol-cdv-bezpecnost-cyklisticke-

dopravy-vybrane-priklady-z-cr-a-ze-zahranici/>.

SttedoCesky kraj [online]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cyklistickych tras a
cyklostezek na uzemi StiedoCeského kraje. Dostupné z WWW: <http://www kr-

stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-rozvoj/cyklogenerel/>.

SttedoCesky kraj [online]. 2008 [cit. 2010-02-17]. Stfedocesky kraj. Dostupné z

WWW: <www.stredocech.cz>.

90



= Suncad [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabskd cyklostezka - odpocivadla.
Dostupné z WWW: <- http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-

obcanske-stavby/polabska-cyklostezka-odpocivadla-.8/>.

=  What is EuroVelo [online]. 2009 [cit. 2010-02-28]. European Cyclist\'s Federation.
Dostupné z WWW: < http://www.ecf.com/14_1>.

14. 2 Seznam tabulek

= Obrédzek 1 - Schéma charakteristiky pohybu a déelu Zdroj: MARTINEK, Jaroslav;
CARSKY, Jifi. Cyklistickd infrastruktura a jeji specifické aspekty. Praha : Centrum
dopravniho vyzkumu FD CVUT, 2008. 92 s. ISBN 978-80-86502-81-6. s. 12 15

= (Obrazek 2 — Schéma charakteristiky pohybu a ucelu v tseku cyklostezky Brandys

nad Labem — Stara Boleslav a okoli Zdroj: autor prace 16

= (Obrazek 4 — Stezky pro cyklisty znaceni C8 Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, v.
v. i. a CVUT v Praze, Cyklistickd infrastruktura a jeji specifické aspekty , CDV,
CVUT FD, 2008, ISBN 978-80-86502-81-6 22

NP

= Obrazek 5 — Priklad Sitkového uspotfddani obousmérného dvoupruhového pasu pro
cyklisty Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. a CVUT v Praze, Cyklistickad
infrastruktura a jeji specifické aspekty , CDV, CVUT FD, 2008, ISBN 978-80-
86502-81-6 23

» Obrizek 3 — Ndvrh vedeni evropskych cyklistickych stezek Eurovelo Zdroj: What is
EuroVelo [online]. 2009 [cit. 2010-02-28]. European Cyclist\'s Federation. Dostupné
z WWW: < http://www.ecf.com/14_1>. 44

= (Obrazek 4 - Navrh patefnich cyklostezek Stredoceského kraje (kvéten 2006) Zdroj:
Program rozvoje tizemniho obvodu Stredoceského kraje. Praha: Krajsky urad

Stredoceského kraje, 2006. 235 s. 47

= Obrazek — 5 Mapa navrhu vedeni trasy Labské cyklostezky v useku Brandys nad
Labem — Star4 Boleslav — Kostelec nad Labem Zdroj: Labska cyklostezka bude.
Méstské listy Brandysa nad Labem - Staré Boleslavi. 2009, 7-8 2009, s. 1. 56

91



Obrazek 6 — Pudorys odpocivadla Labska cyklostezka Brandys nad Labem — Stara
Boleslav a okoli Zdroj: Suncad [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabska
cyklostezka - odpocivadla. Dostupné z WWW: <-
http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-stavby/polabska-

cyklostezka-odpocivadla-.8/>. 57

Obrizek 6 -Znadeni ,,domeCku* v ramci cyklostezky Zdroj: Suncad [online]. 2010
[cit. 2010-04-11]. Polabskd cyklostezka - odpocivadla. Dostupné z WWW: <-
http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-stavby/polabska-

cyklostezka-odpocivadla-.8/>. 58

Obrazek 7 — znaCeni vSech odpocivadel umisténé na kazdém odpocivadle Zdroj:
Suncad [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabskd cyklostezka - odpocivadla.
Dostupné z WWW: <- http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-

obcanske-stavby/polabska-cyklostezka-odpocivadla-.8/>. 58

Obrizek 8 - aplikace hry na redlné hrace Zdroj: Suncad [online]. 2010 [cit. 2010-04-
11]. Polabskd cyklostezka - odpocivadla. Dostupné z WWW: <-
http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-stavby/polabska-

cyklostezka-odpocivadla-.8/>. 59

Obrizek 9 — Skica budouci podoby cyklostezky s odpocivadlem 1 Zdroj: Suncad
[online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabskd cyklostezka - odpocivadla. Dostupné z
WWW:  <-  http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-

stavby/polabska-cyklostezka-odpocivadla-.8/>. 59

Obrizek 10 — Skica budouci podoby cyklostezky s odpocivadlem 2 Zdroj: Suncad
[online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabskd cyklostezka - odpocivadla. Dostupné z
WWW:  <-  http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-

stavby/polabska-cyklostezka-odpocivadla-.8/>. 60

Obrazek 11 - Néhled na rekonstruované namésti v Brandyse nad Labem; zdroj:
Namésti ziskalo dotaci 30 miliond korun. Zdroj: Namésti ziskalo dotaci 30 miliont
korun. Méstské Listy Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi. Bfezen 2010, 3/2010, s.
3. 76

92



» Obrizek 12 — Vizualizace uzivani odpocivadla — rodina. Zdroj: Suncad [online].
2010 [cit. 2010-04-11]. Polabska cyklostezka - odpocivadla. Dostupné z WWW: <-
http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-stavby/polabska-

cyklostezka-odpocivadla-.8/>. 80

14. 3 Seznam grafi

» Graf 1 — tfidy cyklotras na tzemi Stfedoteského kraje Zdroj: Stredocesky kraj
[online]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cyklistickych tras a cyklostezek na tzemi
Stredoceského kraje. Dostupné zZ WWWw: <http://www kr-

stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-rozvoj/cyklogenerel/>. 48

= Graf 2 — Ttidy cyklotras na izemi Stfedoceského kraje dle okresti Zdroj: StfedocCesky
kraj [online]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cyklistickych tras a cyklostezek na
uzemi  StfedoCeského  kraje.  Dostupné z  WWW:  <http://www kr-

stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-rozvoj/cyklogenerel/>. 49

=  Graf 3 — Délka cyklostezek vhodnych pro denni dojizdéni Stfedocesky kraj [online].
2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cyklistickych tras a cyklostezek na uzemi
Stredoceského kraje. Dostupné zZ WWWw: <http://www Kkr-

stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-rozvoj/cyklogenerel/>. 50

= Graf 4 — Cyklostezky ve StiedoCeském kraji samostatné a soucast cyklotrasy Zdroj:
Stredocesky kraj [online]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cyklistickych tras a
cyklostezek na tzemi Stfedoceského kraje. Dostupné z WWW: <http://www kr-

stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-rozvoj/cyklogenerel/>. 51

» Graf 5 — Délka cyklostezek v okresech Stfedoceského kraje Zdroj: Stredocesky kraj
[online]. 2008 [cit. 2010-02-28]. Generel cyklistickych tras a cyklostezek na tzemi
Stiedoceského kraje. Dostupné zZ WWWw: <http://www kr-

stredocesky.cz/portal/odbory/regionalni-rozvoj/cyklogenerel/>. 52

93



14. 4 Seznam obrazku

= Obrédzek 1 - Schéma charakteristiky pohybu a déelu Zdroj: MARTINEK, Jaroslav;
CARSKY, Jifi. Cyklistickd infrastruktura a jeji specifické aspekty. Praha : Centrum
dopravniho vyzkumu FD CVUT, 2008. 92 s. ISBN 978-80-86502-81-6. s. 12 15

= (Obriazek 2 — Schéma charakteristiky pohybu a ucelu v tseku cyklostezky Brandys

nad Labem — Stara Boleslav a okoli Zdroj: autor prace 16

» Obrizek 3 — Ndvrh vedeni evropskych cyklistickych stezek Eurovelo Zdroj: What is
EuroVelo [online]. 2009 [cit. 2010-02-28]. European Cyclist\'s Federation. Dostupné
z WWW: < http://www.ecf.com/14_1>. 44

= (Obrazek 4 - Navrh patefnich cyklostezek Stredoceského kraje (kvéten 2006) Zdroj:
Program rozvoje tizemniho obvodu Stredoceského kraje. Praha: Krajsky urad

Stredoceského kraje, 2006. 235 s. 47

= (Obrazek — 5 Mapa nédvrhu vedeni trasy Labské cyklostezky v useku Brandys nad
Labem — Stard Boleslav — Kostelec nad Labem Zdroj: Labska cyklostezka bude.
Mestské listy Brandysa nad Labem - Staré Boleslavi. 2009, 7-8 2009, s. 1. 56

= (Obriazek 6 — Pudorys odpocivadla Labskd cyklostezka Brandys nad Labem — Stard
Boleslav a okoli Zdroj: Suncad [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabska
cyklostezka - odpocivadla. Dostupné z WWW: <-
http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-stavby/polabska-

cyklostezka-odpocivadla-.8/>. 57

» Obrizek 6 -Znaceni ,,domecku‘ v ramci cyklostezky Zdroj: Suncad [online]. 2010
[cit. 2010-04-11]. Polabskd cyklostezka - odpocivadla. Dostupné z WWW: <-
http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-stavby/polabska-

cyklostezka-odpocivadla-.8/>. 58

= (Obrazek 7 — znaCeni vSech odpocivadel umisténé na kazdém odpocivadle Zdroj:
Suncad [online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabskd cyklostezka - odpoéivadla.
Dostupné z WWW: <- http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-

obcanske-stavby/polabska-cyklostezka-odpocivadla-.8/>. 58

94



Obrizek 8 - aplikace hry na redlné hrace Zdroj: Suncad [online]. 2010 [cit. 2010-04-
11]. Polabskd cyklostezka - odpocivadla. Dostupné z WWW: <-
http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-stavby/polabska-

cyklostezka-odpocivadla-.8/>. 59

Obrizek 9 — Skica budouci podoby cyklostezky s odpoéivadlem 1 Zdroj: Suncad
[online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabské cyklostezka - odpocivadla. Dostupné z
WWW:  <-  http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-

stavby/polabska-cyklostezka-odpocivadla-.8/>. 59

Obrizek 10 — Skica budouci podoby cyklostezky s odpocivadlem 2 Zdroj: Suncad
[online]. 2010 [cit. 2010-04-11]. Polabskéd cyklostezka - odpocivadla. Dostupné z
WWW:  <-  http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-

stavby/polabska-cyklostezka-odpocivadla-.8/>. 60

Obrazek 11 - Néhled na rekonstruované ndmésti v Brandyse nad Labem; zdroj:
Néamésti ziskalo dotaci 30 milionti korun. Zdroj: Namésti ziskalo dotaci 30 miliona
korun. Méstské Listy Brandysa nad Labem — Staré Boleslavi. Biezen 2010, 3/2010, s.
3. 76

Obrizek 12 — Vizualizace uZivani odpoc¢ivadla — rodina. Zdroj: Suncad [online].
2010 [cit. 2010-04-11]. Polabska cyklostezka - odpocivadla. Dostupné z WWW: <-
http://www.suncad.cz/suncad/cz/reference/architektura-a-obcanske-stavby/polabska-

cyklostezka-odpocivadla-.8/>. 80

95



96



Priloha 1 — soucasny stav Labské cyklostezky — Lazné

TousSen

97
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