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ANOTACE

Prace se zabyva revitalizaci traté 247 Breclav — Lednice, konkrétné jejim turistickym
potencialem. Cilem této prace je navrhnout takova revitalizacni opatreni, kterda zvysi zajem
cestujicich o tuto trat i region. Tato opatreni se tykaji jak technologicke, tak marketingove

oblasti. Vystupem prace je i navrh grafikonu pro tuto trat.

KLICOVA SLOVA

Zeleznice, trat’ 247, revitalizace, grafikon

TITLE
Revitalization of the Line 247 Breclav — Lednice

ANNOTATION

The thesis deals with revitalization of the line 247 Breclav - Lednice, particularly
its tourist potential. The aim of this thesis is to propose the revitalizing actions to raise
an interest of passangers in this line and region. These actions concern both technology
and marketing area. Outcome of this thesis is also the proposal for graphic timetable

of this line.

KEYWORDS

railway, line 247, revitalization, graphic timetable
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UvVOoD

V poslednich letech se trendem v Ceské republice i ve svété stalo piesouvani dopravy
na dopravu silni¢ni, kterd je upfednostiiovana pied tou Zeleznicni jak v nakladni tak v osobni
ptepravé. Podily pfepravenych osob i nakladii po Zeleznici jiz nékolik let klesaji. V dasledku
toho dochazi k omezeni nebo dokonce zastaveni provozu na tratich s malymi objemy
prepravenych cestujicich. Jednd se vétSinou o trat€¢ regionalni, jejichz provoz
je pro provozovatele drazni dopravy ztratovy. Za této situace cestujicim nezbyva nic jiného,

nez vyuzit jiny druh dopravniho prostfedku a tim se Zeleznice pfipravuje o své zakazniky.

Podobny scénai se odehrava i na trati ¢islo 247 z Breclavi do Lednice. Od roku
1901 do roku 1991 byl provoz na trati denni, od té doby vSak dochazi k jeho postupnému
omezovani. V nésledujicich Sesti letech jezdily vlaky denné pouze od cervna do srpna
a 0 vikendech v dubnu, z4fi a fijnu. Od roku 1998 prakticky do soucasnosti je provoz omezen

pouze na vikendy od dubna do zaii.

Aby nedoslo k Gplnému zastaveni provozu, je tfeba navrhnout revitalizani opatfeni.
Tamusi sméfovat predevsim k zachovani stavajiciho provozu, popiipadé jeho rozsiteni

a zatraktivnéni.

4

V analytické Casti prace jsou shrnuty zdkladni informace tykajici se jak technického
popisu tak i provozni situace na trati. Je zde struéné popsana historie i soucasny stav trati ¢islo
247. Cilem bakalatské prace je navrhnout revitaliza¢ni opatieni, kterd se tykaji technologické
i ekonomické oblasti problému. Vse smétuje ke zvysSeni zajmu cestujicich piedev§im v oblasti
turismu. To vychéazi ze soucCasné povahy organizace dopravy na trati, kterd je diky svému

vikendovému provozu vyhradné vyuZivana turisty sméfujicimi do Lednice.

V zavéreéné Casti bakalafské prace jsou navrzena revitaliza¢ni opatfeni zhodnocena.
Jebran ohled na jejich proveditelnost, ndklady na provoz a miru z4jmu, ktery tato

revitalizacni opatfeni vyvolaji u potencionalnich zadkazniku.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Trat' ¢islo 247 je jednokolejnou trati spojujici Zelezni¢ni stanici (dale Zst.) Bfeclav
adopravnu D3 Lednice. Na trati se nachazi dvé Zelezni¢ni stanice, dvé dopravny
D3 a dv¢ zastavky. Vychozi zst. Bieclav je soucasti I. a IL. tranzitniho koridoru a déle tvofi
spole¢ny bod trati Cislo 250, 330, 246 a 247. Bieclav je také pohrani¢ni piechodovou stanici,

vedou odtud traté smérem na Slovensko (Kuty) a do Rakouska (Hohenau).

Z traté Cislo 246 Bieclav — Znojmo odbocuje v zst. Boii Les trat’ ¢islo 247 na Lednici.

Bofi les ma charakter odbo¢né stanice, ktera patii do katastru mistni ¢asti PoStorna.

Pozice trati ¢islo 247 vzhledem k okolnim tratim je uvedena na obrazku ¢islo 1.
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Obriazek 1 - Poloha trati
Zdroj: (1), Autorka

Za 7zst. Bofi les nasleduje mezilehla dopravna D3 Postorna, zastavka Charvatska Nova

Ves, zastavka Lednice rybniky a koncova dopravna D3 Lednice.

ZjednoduSené schéma trati je uvedeno na obrazku cislo 2.
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Obrazek 2 — Schéma trati
Zdroj: Autorka

1.1 Poloha trati
Zelezniéni trat’ &islo 247 Bieclav — Lednice leZi v rozmanité krajiné jizni Moravy
ahlavné Lednicko - Valtického aredlu ptezdivaného Zahrada Evropy. Jedna

se 0 Jihomoravsky kraj, ve kterém je krajskym méstem Brno.

Historii mésta Bieclav 1ze datovat az do 6. stoleti, pfi¢emz na mésto byla povysena roku
1872. Mésto se sklada ze Ctyt ¢asti (centrum, Stard Breclav, PoStornd a Charvatska Nova Ves)
a dohromady ma kolem 30 000 obyvatel. Pro n¢ jsou zde k dispozici zakladni i stfedni $koly,
gymnazium a mnoho kulturnich zafizeni. Dale najdeme v Bieclavi zamek, ktery postavil
knize Bretislav. Méstem protéka feka Dyje a obklopuji ji Luzni lesy. V souasné dobé
jsou po fece Dyji provozovany 3 trasy lodni dopravy jak po samotném mésté, tak na nedaleky

Jantv hrad nebo na Pohansko.

Bofi les neni méstem ani vesnici, jedna se pouze o nazev Zelezni¢ni stanice. NaleZi

do katastru méstské &asti Postorna.

Postorna je méstskou ¢asti Breclavi. K turisty nejnavstévovanéj$im mistim patii kostel

Navstiveni Panny Marie zalozeny v roce 1895.

Zastavka Charvatska Nova Ves se naléza na samém okraji stejnojmenné mestské ¢asti.

Nenachazi se zde Zadné instituce, pouze zakladni Skola.
12



Ani zastavka Lednice rybniky se nenachédzi ve mésté. Jedna se o turistické misto lezici
pfimo mezi dvéma rybniky — Mlynskym a Prostfednim. Oba rybniky jsou vyuzitelné
ke koupani, navic se v jejich blizkosti nachazi kemp Apollo. Nad plazi Mlynského rybnika
se nachazi nové zrekonstruovany Apollontuv chram, jehoz prostory jsou od léta roku

2009 otevieny a slouzi jako vyhlidkové terasa.

Lednice je obec rozdélena na dvé casti — Lednici a nedaleky Nejdek. Je mozné
zde navstivit novogoticky zamek, ke kterému nalezi tropicky sklenik, rozsahlou zameckou
zahradu s minaretem a ukazkou vycviku dravcd. Vroce 1996 byla zapsana do seznamu
svétového kulturniho dédictvi UNESCO. Pied né€kolika lety zde byly otevieny Lazné Lednice.
Lazenisky dim Perla nabizi 1é¢ebné a rehabilitani sluzby vyuzivajici G€inky jodobromové

mineralni vody.

V této oblasti také najdeme mnoho vinohradii a vinnych sklepi. Nejen diky tomu

ale i diky mnoha pamatkam a folklorni tradici je tento region hojné navstévovan turisty.

1.2 Historie trati

Zelezni¢ni trat’ Bfeclav — Lednice byla zaloZena na uzemi spravy lichtenstejnskych
statkl, rybnikt a lestt dne 17. listopadu 1901. Jednalo se o odbocku z jiz existujici trati ¢islo
246 z Breclavi do Hrusovan nad JeviSovkou, kterd byla v roce 1873 vystavéna spolecnosti
Bfieclavsko-mikulovsko-hruSovanska draha. Proto stavebni délka trati ¢inila osm kilometr,
kdezto provozni délka trati byla dvandct kilometrt. Trat' ¢islo 247 vystavéla Brnénska
spole¢nost mistnich drah, kterd byla také jejim tehdejSim vlastnikem. Vystavbé predchéazela
dohoda, kdy se obec Lednice zavazala, Ze nalozi difevem a cukrovou fepou rocné¢ minimalné
4 000 vozi. Pti nedodrzeni tohoto zavazku musela Lednice zaplatit za kazdy nenalozeny
zeleznicni viz 16 tehdejSich korun. Tohoto zavazku se zbavila jiz vroce 1905,
kdy obec zaplatila Brnénské spole¢nosti mistnich drah 113 000 K&. Provozovatelem drazni
dopravy (dopravcem) byla Severni draha cisafe Ferdinanda. K 1. lednu 1907 dochazi
ke zméné a dopravcem se stavaji Rakouské statni drahy, které 28. fijna 1918 stiidaji
Ceskoslovenské statni drahy. V roce 1924 dochazi k zastaveni provozu dne$ni Zst. Bofi
les (opétovné¢ uvedena do provozu na konci 30. let 20. stoleti) a také k zavedeni
zjednoduSeného ftizeni drazni dopravy. Dirigujicim dispecerem byl v té dobé zvolen vypravéi
zst. Breclav.

13



Vroce 1945 dochdzi ke kompletnimu zestatnéni, vlastnikem 1 dopravcem
jsou Ceskoslovenské statni drahy. Protoze b&hem valky byla trat i dopravni budovy
V jednotlivych stanicich zni¢eny, byla trat’ znovu uvedena do provozu az v lednu roku 1946.
V té dob¢ zde jezdily jesté¢ parni vlaky (5 part osobnich vlakii denné). Ke kompletnimu
zavedeni motorové osobni dopravy doSlo vroce 1949. Zastavky Charvatskd Nova

Ves a Lednice rybniky byly uvedeny do provozu v letech 1951 a 1952.

Dopravni sluzba podle piedpisu D2 byla obnovena vroce 1953, piesné datum
0 opctovném zavedeni zjednoduSeného fizeni drazni dopravy podle piedpisu D3 neni znamo.
Ditlezitym dnem bylo 28. zaii 1980, kdy doslo k uplnému zastaveni osobni dopravy na této
trati. Jeji obnoveni pfislo az o sedm let pozdé&ji. Pii vzniku samostatné Ceské republiky v roce
1993 se Ceskoslovenské statni drdhy méni na Ceské drahy, s. 0. K posledni vyznamné&jsi
zméné dochazi o deset let pozdé&ji, kdy se vlastnikem drahy stava Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty, s. o. Soucasné se spole¢nost Ceské drdhy méni ze statni organizace na akciovou

spolecnost.

V jizdnim tadu 1990/1991 byl pravidelny celorocni provoz na této trati ukoncen.
Od nasledujiciho jizdniho fadu byl provoz preorientovan na rekreaéni dopravu s dennim

provozem Vv letnim obdobi. Tento stav plati prakticky do soucasnosti.

1.3 Zakladni parametry

Trat cislo 247 je jednokolejnd trat’ s veskerou dopravou. Celkova délka traté
je 12,2 kilometrd. Rozchod je na celé trati 1435 milimetrd. Jezdi zde Zelezniéni vozidla
s nezavislou trakcei, podle druhu vlaku se jedna o vlaky Os, poptipad¢ Sp. VSechny dopravny
a zastavky na trati jsou komeréné neobsazeny. Soucasnym provozovatelem (spravcem) drahy

je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. Sou¢asnym dopravcem jsou Ceské drahy, a. s.
Celou trat’ je mozno z hlediska kategorie, provozu a rychlosti rozdélit na dvé ¢asti.

Délka tuseku Bieclav — Bofi les ¢ini 2,913 kilometrd. Spada do kategorie celostatnich
drah — ostatnich a byl vystavén jako mistni draha. Osobni a spé$né vlaky zde mohou jezdit

maximalni rychlosti 80 km/h.
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Usek Boii les — Lednice ma délku 9,312 kilometri. Ma charakter regionalni drahy
a taktéz byl vystavén jako mistni draha. Provoz je zde jednokolejny, je fizen podle piedpisu
D3 pro zjednodusené fizeni drazni dopravy. Maximalni rychlost je pro tento sek stanovena

na 50 km/h.
V dalsi ¢asti jsou podrobnéji popsany jednotlivé Zst. a zastavky na trati.

1.3.1 Brieclav

Bieclav je uzlova a pohrani¢ni piechodova zst. Z hlediska povahy prace se jedna

0 smiSenou zst. (osobni i nakladni provoz). Nachazi se v kilometru 83,131.

Z hlediska stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni je Vv Zzst. Bfeclav reléové staniéni
zabezpecovaci zafizeni cestového typu s Cislicovou volbou. Z hlediska stavéni jizdnich cest
je Bieclav rozdélena na dva samostatné obvody — osobni nadrazi a piednadrazi. VSechna
navéstidla v Zst. jsou svételnd s rychlostni soustavou. Ve sméru na Bofi les je tratovym

zabezpecovacim zafizenim automatické hradlo.

Schéma c¢asti Zst. Bfeclav je uvedeno na obrazku ¢islo 3. Jedna se 0 schéma Zst. pted jeji

rekonstrukci. Po dokonceni této rekonstrukce je zde pro cestujici k dispozici 5 nastupist’.

Obrazek 3 - Schéma Zst. Bieclav

Zdroj: (7)
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1.3.2 Boii les

Zst. Bofi les se zhlediska trat® Bfeclav — Valtice nachazi v kilometru 86,044.
Z hlediska trat¢ Bieclav — Lednice vSak tvoii pocateCni zst. této trati a je ji pfidélena

kilometricka poloha 0.

Stani¢nim zabezpecCovacim zafizenim je Jednotné obsluzné stanovisté¢ (JOP). Jizdy
vlakli ve sméru na PoStornou jsou zajiStovany podle piedpisu D3 pro zjednodusené fizeni
drazni dopravy, konkrétné¢ se ke komunikaci pouziva spojeni telefonem. Boii les ma dvé
dopravni koleje (1. a 3.). U obou dopravnich koleji jsou uroviiova nastupisté. Z zst. Bofi

les odbocuje vlecka do zavodu FOSFA, a. s.

Schéma zst. Bofi les je uvedeno na obrazku cislo 4. Trat do Lednice je znazornéna

odbockou.

[T ——
iy na Lk kol
Obrazek 4 - Schéma Zst. Bofi les

Zdroj: (7)

1.3.3 Postorna

Dopravna D3 Postorna se nachazi v kilometru 2,003. Provoz je zde fizen dle pfedpisu
D3. Dopravna je ze sméru od Zst. Bofi les 1 ze sméru od zastdvky Charvatska Nova
Ves chranéna lichobéznikovou tabulkou. Nachazi se zde dvé dopravni koleje (1. a 3.) a jedno
uroviové nastupisté (u 1. koleje). Kolej ¢islo 2 neni uzivana a je proto zajisténa vykolejkou

(VK 1).

Schéma dopravny D3 Postorn4 je uvedeno na obrazku ¢islo 5.
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Obrazek 5 - Schéma dopravny D3 PoStorna
Zdroj: (7)

1.34 Lednice

Dopravna D3 Lednice je koncovou dopravnou této trati. Jeji kilometrickd poloha
je 9,303. Provoz je zde fizen dle piedpisu D3. Ve sméru od zastavky Lednice rybniky
je chranéna lichobéznikovou tabulkou. V dopravné jsou dvé dopravni koleje (1. a 3.) a jedno

uroviiové nastupisté (u 1. koleje). Koleje 2 a 4 jsou zabezpeceny vykolejkami (Vk 1 a Vk 2).

Schéma koncové dopravny D3 Lednice je uvedeno na obrazku ¢islo 6.
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Obrazek 6 - Schéma dopravny D3 Lednice
Zdroj: (7)
135  Viecky

Z trati Cislo 247 odbocuji dvé vlecky. Jedna z zst. Boti Les do zdvodu FOSFA a druha
na $iré trati mezi zst. Bofi les a dopravnou Postorna do Postorenskych keramickych zavodu.

Tarifni stanici obou vlecek je Zst. Breclav.

Vlecka ze spolecnosti FOSFA, a. s., kterd se zabyva vyrobou a prodejem kyselin,
fosfore¢nanti a pracich prasku, je v zst. Bofi les zausténa do celostatni drahy z koleje Cislo 1.
Celkova délka vlecky je 2,025 kilometrd, ztoho uzitecna délka 1,410 Kilometrd. Jejim

vlastnikem jsou Moravské naftové doly, a. s. Provozovatelem drazni dopravy na vlecce
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jsou Ceské drahy. V roce 1997 dostala Gfedni povoleni k provozovani vletky firma ARGO
CONSULTING, s. r. 0., v roce 1998 OKD Doprava, a. s. Zabezpecovaci zafizeni je tvoieno
odtlacnymi a vyménovymi zamky. Jejich obsluhu provadi stani¢ni dozorce Zst. Bofi les.

Obsluha vlecky je provadéna posunem (sunutim a tazenim) pii nejvetsi dovolené rychlosti

30 km/h.

Vlastnikem druhé vlecky je firma Postorenské keramické zavody, a. s., v likvidaci, ktera
provadi mimo jiné keramickou vyrobu a vyrobu stavebnich hmot. V roce 2004 bylo vydano
ufedni povoleni na provozovani drahy firmé Sedlecky kaolin. Vlecka je do regiondlni drahy
Cislo 247 zausténa ze Siré trati vyhybkou ¢islo C 1 v kilometru 1,568 a kon¢i zarazedlem kusé
koleje ¢islo 1. Uzite¢na délka vlecky je 1,369 kilometr. ZabezpeCovaci zafizeni obsluhuje
zameéstnanec fidici posun. To je tvofeno vyménovym a stojanovym zamkem. Obsluha vlecky
je provadéna posunem. Maximalni dovolena rychlost pifi sunuti i tazeni je 15 km/h.

V soucasné dob¢ neni vlecka v provozu.

1.3.6 Technicky stav trati

Technicky stav trati ¢islo 247, ktera byla zprovoznéna uz v roce 1901, je kupodivu
dobry, i kdyz do néj nebyly v pribéhu let uc¢inény zadné velké zasahy. Stredisko Zelezni¢ni
geodézie v Olomouci vypracovalo vroce 2001 dokument snéazvem Technicky projekt
optimalizace a pfepoCtu staniceni trati Boii les — Lednice. Projekt zahrnoval ndvrh
optimalizace koleje pro tratovou rychlost 50 km/h a zménu stani¢eni. Ve skuteCnosti
vSak doslo jen kupravé kilometraZze, osazeni novych hektometrovnikii a k provedeni

zmén V dopravni a provozni dokumentaci. K zadné smérové a vySkové uprave koleje nedoslo.

©)

1.4 Zabezpeceni jizd viaki

Z hlediska zabezpeceni jizd vlakl je trat’ rozdé€lena na dvé c¢asti (Bfeclav — Bofi les,

Botii les — Lednice). Ty jsou konkrétné popsany v kapitolach 1.4.2 a 1.4.3.

Provoz na trati &islo 247 je fizen podle piedpisu SZDC (CD) D3, jehoz cely nazev
zni Piedpis pro zjednodusené ftizeni drazni dopravy. Ten umoziiuje dva zpusoby fizeni
dopravy — organizovani drazni dopravy dirigovanim nebo organizovani drazni dopravy

bez dirigovani. Tato trat’ je fizena prvnim zpusobem, tedy dirigovanim.

18



141 Zdkladni pojmy

Pro snadn¢jsi pochopeni jednotlivych vyrazii pouzitych v dal§im textu jsou uvedeny

nékteré zakladni definice, které jsou prevzaty z predpisu SZDC (CD) D3. (10)

»Irat se zjednoduSenym Fizenim drazni dopravy je takova trat, na které se fizeni

drézni dopravy uskuteciiuje podle predpisu D3.*

,PI1 organizovani drazni dopravy dirigovanim je provoz podle grafikonu vlakové
dopravy ftizen dle pokyni dirigujiciho dispecera. Jedna se o odborné zpiisobilou osobu

urcenou k fizeni drazni dopravy dirigovanim ze stanovené dirigujici Zst.*

»Dopravna D3 neni obsazena vyprav¢éim a je urcena k fizeni jizdy vlakid a posunu mezi
dopravnami na trati D3. V kazdé dopravné D3 ma strojvedouci povinnost ohlasit piijezd
vlaku, uvolnéni prostorového oddilu a zadat o povoleni k dalsi jizd¢. Tento ukon se nazyva
ohlasovaci povinnost. Mezi dopravnami D3 nebo dispozi¢ni, dirigujici nebo ptilehlou stanici

se nachazi prostorovy oddil.*

1.4.2 Zabezpeceni jizd vliaki v useku Bieclav — Bovi les

V jednokolejném tuseku Bieclav — Boii les je dopravni sluzba fizena standardné
dle ptedpisu SZDC (CD) D2. Ten plati do kilometru 86,044 (kilometrick4 poloha Zst. Boii

les).

14.3 Zabezpeceni jizd vlakii v useku Boii Les — Lednice

Za ucelem fizeni provozu dirigovanim v tomto useku trati byla dirigujici stanici zvolena
zst. Bofi les, ktera je obsazena dirigujicim dispecerem (sluzba tohoto zaméstnance je spojena
se sluzbou vypravéiho). Zaméstnanci, ktefi doziraji na préaci dirigujiciho dispecera,

jsou prednosta Zst. Bfeclav a dozor¢i atrakéniho obvodu ustanoveny pro Zst. Bofi les.

Na trati se nachazi dvé dopravny pro fizeni jizd vlakt (PoStornd a Lednice)
a dvé zastavky (Charvatska Nova Ves a Lednice rybniky). Trat je rozdélena
na dva prostorové oddily. Prvni prostorovy oddil mezi dirigujici ZST. Bofti les a prvni
dopravnou Postorna je ohranien vjezdovym navéstidlem zst. Bofi les od Postorné
v kilometru 0,578 a navésti Hranice dopravny, ktera se nachazi v kilometru 1,783.
V dopravné PoStorna je povoleno provadét kiizovani, predjizdéni a dostizeni vlakt. Druhy
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prostorovy oddil je v iseku mezi dopravnami Postornad a Lednice. Je ohrani¢en navéstmi
Hranice dopravny; prvni v kilometru 2,152 u dopravny PoStorna a druha v kilometru
8,833 u dopravny Lednice. V této koncové dopravné je povoleno jak kiizovani tak i dostizeni

vlakda.

Na trati je umoznéno telefonni tratové spojeni pies sluzebni telefonni sit CD a radiové
spojeni. V dopravnach Postorna a Lednice jsou uschovany dva pienosné vyménové zamky,
dvé prenosna navéstidla s navésti STUJ, dvé svitilny s Gervenym svétlem a sada nahradnich
kli¢t. V dopravni kancelafi dirigujici zst. jsou ulozeny 3 sady ndhradnich kli¢t, kazda s péti
kli¢i (klice od sluzebnich mistnosti v dopravnach PosStorna a Lednice a od telefonni skiinky
vleCky Postorenské keramické zavody). Dispecer dirigujici Zst. doruci po zastaveni vlaku

V této zst. strojvedoucimu soupravu hlavnich kli¢u.

V dirigujici zst. Bofi les se pro Ucely fizeni drazni dopravy dle pfedpisu D3 vede
Telefonni zapisnik pro trat’ se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy D3, Zapisnik o pouziti
souprav hlavnich kli¢l, Zdznamnik poruch pro trat D3 a pisemné rozkazy (Ptikaz vlaku
protrat se zjednoduSenym fizenim drdzni dopravy bez pripisu nebo s jednim
prupisem - PvD3). V dopravnach Postorna a Lednice jsou ulozeny Telefonni zapisniky,
Pisemné rozkazy, Seznamy vlakli pro stani¢ni zaméstnance a Seznamy volacich znacek
zapojenych hovoren. VSechny udaje spojené s provaddénim dopravni sluzby nezapisuje
dirigujici dispecer do grafikonu splnéné vlakové dopravy, ale do Telefonniho zapisniku
a do Dopravniho deniku. Kazdé zpozdéni delsi nez pét minut je strojvedouci osobnich vlaku
povinen nahlasit z dopravny PoStorna nebo Lednice dirigujicimu dispecerovi. Ohlasovaci
povinnost smi byt v dopravné Postorna zruSena pouze u vlakii jedoucich z Lednice do Botiho
lesa. V dopravné Lednice nesmi byt tato povinnost zruSena nikdy. V dopravnach se provadi
podle potteby jednoduchy posun (napf. objeti soupravy). Zajisténi odstavenych vozidel proti
yjeti se provadi pomoci zarazek umisténych pouze na jedné stran¢ vozidla. Za spravné

zajiSténi odpovida zaméstnanec fidici posun.

144 Priejezdové zabezpecovaci zarizeni

Na trati ¢islo 247 se nachazi deset piejezdi. Dva z nich jsou vybaveny piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim, protoze se zde zelezni¢ni trat’ kiizi se silnici I. tfidy.
Pro oba piejezdy je kontrolnim stanovistém zst. Bofi les. Prvni z nich se nachazi v kilometru
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0,327 a je chranén zabezpetovacim zatizenim typu PZS 3 ZBI (AZD 71), které méa mistni
I dalkovou obsluhu. Pismeno B znamena, ze PZS signalizuje tzv. pozitivni signal
(pterusované bil¢ svétlo). Na dalsi pozici je pismeno I, které zna¢i podavani informace
0 stavu PZS obsluhujicimu zaméstnanci. Druhy piejezd v kilometru 2,570 ma zabezpecovaci
zafizeni typu PZS 3 SBI (AZD 71). Toto zabezpeovaci zafizeni ma stejné vlastnosti jako
predchazejici, 1isi se pouze v pismené S, coz znamend, ze piejezd je bez zavor. Piejezd
Vv kilometru 2,137 protind piijezdovou cestu do Postorenskych keramickych zavodi, a. s.
aje vybaven vystraznymi ki#izi. Ostatni piejezdy na trati se kiizi pouze s ucelovymi

komunikacemi (polnimi cestami) a jsou chranény vystraznymi kiizi.

1.5 Soucasny stay

Od jizdniho tadu pro rok 2008/2009 doslo na této trati K vyznamnym zménam, které
se tykaji jak zmény samotného provozu a jizdniho tadu, tak i zmény jizdného. Tyto zmény
jsou disledkem jednani s Jihomoravskym krajem, ktery jiz nadale tuto trat’ nehradi
ze zavazku vefejné sluzby. Na ziachranu provozu na této trati poskytl Jihomoravsky

kraj ptispévek ve vy&i 420 000 K& (7).

151 Provoz na trati

Ke zméné provozu na trati Cislo 247 Bfeclav — Lednice nedosSlo pouze v disledku
jiného rozhodnuti Jihomoravského kraje. Musela se také zhodnotit nové vzniklad situace,
kdy byl prostor Depa kolejovych vozidel Bieclav pfeveden do spravy dcefiné spolec¢nosti
CD Cargo. Toto vedlo ke vzniku dalsich finanénich nakladi za prondjem prostor pro stani
historickych vozidel, které na této trati jezdi. Dal§im problémem je i to, ze udrzbu a opravy

téchto vozidel nelze nadale provadét v depu v Bieclavi, ale pouze v depu v Brné.

Nyni je provoz na trati v podstaté realizovan tfemi zpiisoby — formou pravidelného
provozu dle jizdniho fadu, formou vlakového taxi a formou vlaki na objedndvku. Navic
jsou v letnim, ale také v zimnim obdobi, uskutecnovany jizdy vlaki ke specialnim

piilezitostem (Palavsky okruh a CD Wellness).

a. Pravidelny provoz je organizovan podle Grafikonu vlakové dopravy 2008/2009

0 sobotach, nedélich a svatcich v obdobi od 11. dubna do 28. zafi 2009. Zménou oproti

vvvvvv
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bylo do Jizdniho fadu 2007/2008, ale z zst. Brno hlavni nadrazi. Taktéz posledni vlak daného
dne nekon¢i svou jizdu v Breclavi, ale pokracuje az do Brna. Tato varianta je pfi primérném
obsazeni soupravy finan¢né¢ vyhodnéjsi. Prondjem prostor pro odstaveni vozidel v depu
CD Cargo stoji cca 4 500 K& (7) a za jizdu vlaku na trati Brno hlavni nadrazi — Bieclav
se plati ¢astka 7 800 K¢ (7). Ta se ale vrati uz v okamziku, kdy je v kazdé ze Ctyr jizd

24 cestujicich, ktefti si zakoupi jizdenku s globalni cenou. (11)

Toto feSeni ma i jinou vyhodu. A tou jsou velké moznosti mésta Brna. Mésto ma letiste
s mezinarodnim statusem, je Zelezni¢nim uzlem a je napojeno na dalnici. Zije zde téméf
400 000 obyvatel, které dopliuje nckolik tisic studentli ze Sesti vysokych s$kol, které
se zde nachazi. Pocet obyvatel a také mnozstvi turisti jsou tim hlavnim ddvodem,
proc je vyhodné, aby vlaky do Lednice jezdily jiz z Brna. Je zde vyuzit potencial, jaky toto

mesto nabizi.
V tabulce Cislo 1 je uveden pravidelny jizdni fad této trati pro rok 2008/2009.

Tabulka 1 — Pravidelny jizdni Fad

Brno - Lednice | S s Os Lednice - Brno Os Os Os

4614/5 | 24582 | 24586 24581 | 24585 | 4618/9
Brno hl. n. 08:40 Lednice 10:25 | 13:25 | 16:46
Bieclav 09:50 | 11:10 | 14:10 | (Lednice rybniky 10:28 | 13:28 | 16:49
Bofi Les 09:54 | 11:15 | 14:15 | | Charvétskd N. Ves | 10:34 | 13:34 | 16:55
Postorna 10:00 | 11:21 | 14:21 Postorna 10:37 | 13:37 | 1658
Charvatska N. Ves | 10:02 | 11:24 | 14:24 Bo¥i Les 10:42 | 13:42 | 17:02
Lednice rybniky 10:08 | 11:30 | 14:30 Breclav 10:46 | 13:46 | 17:10
Lednice 10:12 | 11:33 | 14:33 Brno hl. n. 18:17

Zdroj: (1)

Z Brna odjizdi souprava v tomto slozeni: motorové vozy M 262 a M 131 a pfipojny
viz BDIm. V Lednici je vozidlo fady M 262 odpojeno a odstaveno pro moznost posileni

dopravy. Mezitim jezdi mezi Lednici a Breclavi vlaky ve sloZzeni M 131 + BDIm.

b. Vlakové taxi je sluzba nabizend v dob¢ stani soupravy v Lednici o sobotach,
nedélich a svatcich od 11. dubna do 28. zafi 2009. Jizdni fad vlakového taxi je uveden
v tabulce &islo 2. Jizdu je nutno objednat v CD Centru Bieclav. Podminkou objednani

vlakového taxi je zaplaceni alespon 40 jizdenek s globalni cenou za 45 K¢&. Jizdné pro dalsi
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cestujici (41. — 130. cestujici) je mozno vydat se slevou ve vysi 50 % nebo 75 %. Jedna
se pouze o skupinu jednoho objednatele. Uhradu jizdného za viechny cestujici je nutno

provést nejpozdéji do 20 hodin dne piedchazejiciho dni piepravy v zst. Bieclav. (11)

Tabulka 2 — Jizdni ¥ad vlakového taxi

Bfeclav - Lednice 2 1?52 4 2405888 Lednice - Breclav 24%?33 24%?37

Bfeclav 12:59 | 15:59 | |Lednice 11:40 | 14:40

Bofii Les 13:04 | 16:04 Postorna 11:51 | 14:51

Postornd 13:10 | 16:10 | | Boti Les 11:56 | 14:56

Lednice 13:21 | 16:21 Bfeclav 12:00 | 15:00
Zdroj: (1)

€. Vlak na objednavku je sluzba, kterd se nabizi v dob&, kdy neni provozovéana
pravidelnd doprava. To je kromé sobot, nedéli a svatki v obdobi od 11. dubna do 28. zari
2009. Vlak na objednavku jezdi v ¢asech uvedenych v tabulce ¢islo 3. Objednavka takového
historického vlaku musi byt provedena minimaln¢ 14 dni pfed zamysSlenou jizdou vlaku.
Objednavatel musi zakoupit nejméné 40 zpatecnich jizdenek s globalni cenou v relaci Brno
hlavni nadrazi — Lednice. Takto objednany vlak je fazen nasledovné: motorové vozy

M 262.018 nebo M 286.001 + piivésné vozy podle pozadované kapacity. (11)

Tabulka 3 — Jizdni #¥ad vlaku na objednavku

Brno - Lednice 46?;/3 Lednice - Brno 46C1)§/6
Brno hl. n. 08:40 Lednice 15:37
Bieclav 09:50 Postorna 15:49
Bofi Les 09:54 Bofi Les 15:53
Postorna 10:00 Bieclav 16:03
Lednice 10:12 Brno hl. n. 17:10

Zdroj: (1)

d. Mezi mimoiadné vlaky vypravované v roce 2009 pattil Palavsky okruh a nové také
vlaky CD Wellness. Vlak pod nazvem Palavsky okruh jel 8. ervna podle jizdniho fadu
uvedeného v tabulce ¢islo 4. Vypraveny byly dva pary v kazdém sméru, piicemz prvni

tf1 vlaky jezdily pouze mezi Bofim lesem a Lednici, posledni zajizd€l az do Bieclavi.
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je propojeni jizdy historickym motorovym vozem se sluzbami v Lednici. Odjezd z zst. Brno
hlavni nadrazi je 09:40 hodin a navrat zpét v 17:56 hodin. Za cenu uvedenou v tabulce ¢islo
5ma cestujici zajisténou jizdu z Brna do Lednice, navstévu Lazni Lednice (zde si muze
vybrat proceduru a navstévu bazénu), dale zimni prohlidku zdmku Lednice a také poukazku
na slevu 10 % na obé&d ve vybrané restauraci. Bali¢ky se prodavaji pouze v CD Centru Brno
hlavni nadrazi. V jizdnim fadu 2009/2010 byly naplanovany celkem ctyfi jizdy s omezenym

poctem mist. Pro velky zdjem bude v nasledujicim obdobi vypraveno 0Sm spojl s navySenou

Tabulka 4 — Jizdni ¥ad Palavského okruhu

kapacitou a nové také bufetem ve vlaku. (7)

15.2

Dnes zde neplati ani tento tarif, ani jizdné dle IDS JMK (to je provozovano na Gzemi celého
kraje), ani zadné mimotarifni vyhody. Cestujici jsou zde odbavovani podle pravidel platicich

pro globalni cenu. Ta je definovana jako cena za ptepravu cestujicich a doplikové sluzby.

Jizdné

Do konce platnosti jizdniho fadu 2007/2008 platil na trati &islo 247 tarif CD TRI10.

Tabulka 5 - Cenik bali¢ku CD Wellness

Cenik bali¢ku CD Wellness
Déti od 2 do 6 let 82 K¢
Déti od 6 do 15 let 198 K¢
Dospéli 474 K&
Dtichodci 357 K¢

Zdroj: (11)
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1922 1924/5 1926/7 1923

Boti les 11:43 12:02 Lednice 14:38 17:05
Postorna 11:50 | Lednice rybnﬂ(y | 17:09
Charvatska N. Ves | 11:55 | Charvatska N. Ves | 17:16
Lednice rybniky 12:03 | Postorna | 17:19
Lednice 12:06 12:20 Bofi les 15:08 17:24
Bieclav 17:29

Zdroj: (1)

Ceské drahy, a. s. zacaly od roku 2009 nabizet bali¢ek sluzeb CD Wellness. Smyslem




To znamena, ze cestujici si zakoupi jizdenku pro cely usek cesty bez ohledu na to,
zda vystupuje Vv konecné zst. nebo ne. Poridi si tedy jizdenku s globalni cenou podle
stanoveného useku, ve kterém bude cestovat. Tyto relace jsou: Brno hlavni nadrazi — Bfeclav,
Brno hlavni nadrazi — Lednice, Bfeclav — Lednice. Nastup je mozny v kterékoliv zst. nebo
zastavce na trati. Cestujici si miize zakoupit jizdenku pro jeden smér nebo jizdenku zpatecni,

ktera je vzdy zvyhodnéna. Ceny jsou uvedeny v tabulce ¢islo 6.

Tabulka 6 — Cenik globalni ceny

Globalni cena
Nastupni Zst. Vystupni Zst. Cena za jeden smér | Cena tam i zpét
Brno hl. n. Bieclav 80 K¢ 140 K¢
Brno hl. n. Lednice 90 K¢ 165 K&
Bieclav Lednice 30 K¢ 45 K¢
Zdroj: (1)

Cestujici mohou uplatnit narok na slevu 50 %, 75 % nebo 100 %. Na slevu 50 %
ze zékladni ceny maji narok déti do 15 let, které se prokazuji oficidlnim prukazem s fotografii,
jménem a datem narozeni a potvrzenym razitkem; zaci od 15 do 26 let s zakovskym prikazem
platnym pro tuto trat’; a diichodci prokazujici narok na slevu priikazem na slevu jizdného.
Slevu 75 % ze zakladni ceny obdrzi Zaci do 15 let a drzitelé prikazu ZTP (osoba zvIast tézce
postizena) nebo ZTP/P (osoba zvlast’ tézce postizena s privodcem). Sleva 100 % ze zakladni
ceny se pfiznd cestujicim, ktetfi maji narok na bezplatnou prepravu podle vyméru Ministerstva
financi Ceské republiky & 1/2009 v plném rozsahu. Vlastnici sitové jizdenky plati navic
doplatek ve vysi 50 % ze zakladni ceny. Cestujici, ktefi nastupuji v obsazené Zst. (Brno hlavni
nadrazi, Breclav) a nemaji platny jizdni doklad, zaplati k jizdence s globélni cenou pfirazku

nebo manipulaéni ptirdzku dle ptfedpisu SPPO (Smluvni pfepravni podminky).

Jestlize chtéji cestujici pfepravovat zavazadla nebo psy, zaplati za n€ piepravné ve vysi
25 % ze zakladni ceny. Ve vsech vlacich jezdicich na trati ¢islo 247 je umoznéna preprava
jizdnich kol ve formé spoluzavazadla (cena stejnd jako u pfepravy za zavazadla a psy).
V tseku Brno hlavni nddrazi — Bieclav je nutna povinna rezervace mista pro jizdni kolo, ktera
stoji 30 K¢&. Pocet prepravovanych kol je vS§ak omezeny celkovou kapacitou vozu. Naptiklad

ve voze fady BDIm lze piepravit maximaln¢ Sest jizdnich kol. (11)
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1.6 Pi‘epravni proudy

V obdobi jizdniho fadu 2008/2009 bylo mezi Brnem a Lednici pfepraveno celkem
11 564 cestujicich. Vlak na objednavku vyjel osmkrat s celkovym poctem 328 cestujicich.
Vlakové taxi bylo objednano pro 40 lidi jedenkrat. Konkrétni tidaje jsou uvedeny v tabulce
¢islo 7.

Tabulka 7 - Celkovy pocet pirepravenych cestujicich

Rok 2008/2009

Celkem piepraveno 11564 cestujicich
Primér na den 210 cestujicich
Brno - Lednice a zpét 5346 cestujicich 46%
Bieclav - Lednice a zp&t | 6218 cestujicich | 54%
Brno - Lednice a zpét 394 jizdnich kol
Priimér na jeden vlak 7,88 kola

Nepravidelné jizdy
Vlakové taxi 40 cestujicich 1x
Objednané vlaky 328 cestujicich 8X

Zdroj: (7)

K ziskani piehledu o poctu prepravenych cestujicich jsou pouzity informace ze sc¢itani
cestujicich ve vybranych mésicich, a to konkrétné¢ z dubna a Cervence roku 2008 a z dubna
a cervence roku 2009. Z tabulek 8 a 9 vyplyva, ze si vlaky na trati udrzuji standardni pocet
cestujicich, zaokrouhlené¢ jde o 34 cestujicich na vlak denné. S primérnym poctem 115 mist
k sezeni v kazdé soupravé jde o obsazenost 30 %. To je vzhledem k celkové obsazenosti
vlak Ceskych drah, ktera &ini 22 %, pro tuto trat’ velmi dobry vysledek, protoze na rozdil

od ostatnich trati zde neni zaveden celoro¢ni provoz.

Také pii srovnani dalSich parametri je patrné rizné rozlozeni cestujicich. V letnim
obdobi bylo pfepraveno 2 188 cestujicich, kdezto v jarnim obdobi pouze 832. Rozdil ¢inici
1 356 cestujicich je zplisoben ¢asem prazdnin a dovolenych. Porovnani sobot a nedéli dopadlo
podobné. V sobotu cestovalo o 234 cestujicich vice nez v nedéli. S téméf stejnym rozdilem
se setkavame také u rozlozeni do sméri. Ve sméru Bieclav — Lednice bylo v téchto

dvou meésicich piepraveno vice osob nez ve sméru opacném.
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Jako ptiklad jsou vloZeny tabulky vyjadiujici pfepravni proudy cestujicich v ¢ervenci
roku 2009. K tabulkdm jsou pfipojeny grafy. Tabulky s pfepravnimi proudy z dubna

a ¢ervence 2008 a z dubna 2009 jsou uvedeny v piiloze A.

V tabulce cislo 8 jsou uvedeny piepravni proudy v Cervenci 2009 pro smér

Bieclav - Lednice.

Tabulka 8 - Pfepravni proudy v ¢ervenci 2009

Prepravni proudy
Smér Breclav - Lednice

Cervenec 2009

Cislo vlaku | Odjezd | P¥ijezd | 1. sobota | 1. nedéle | 2. sobota | 2. nedéle
4615 09:50 | 10:12 80 103 151 91
24582 11:10 | 11:33 15 22 4 8
24586 14:10 | 14:33 13 12 3 14

Zdroj: (7)

Na obrazku cislo 7 se nachazi graf znazoriiujici pocet piepravenych cestujicich

v Servenci 2009 ve sméru Bieclav — Lednice.

Pocet cestujicich v ¢ervenci 2009 ve sméru Bieclav - Lednice
160 A
140 A
120 A
100 - ® Prvnisobota
80 - ® Druhd sobota
Prvninedéle
60 -
m Druhdnedéle
40 A
o T
0 T T 1
Pocet 1 2 3
cetujicich Pocet vlakt za den

Obrazek 7 — Grafické znazornéni pirepravnich proudii

Zdroj: (7)
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V tabulce ¢islo 9 jsou uvedeny piepravni proudy v Cervenci 2009 pro smér z Lednice

do Bfeclavi.

Tabulka 9 - Piepravni proudy v ¢ervenci 2009

Pepravni proudy Cervenec 2009

Smér Lednice - Bieclav

Cislo vlaku | Odjezd | P¥ijezd | 1. sobota | 1. nedéle | 2. sobota | 2. nedéle
24581 10:25 | 10:46 2 2 6 10
24585 13:25 | 13:46 9 15 7 12
4619 16:46 | 17:10 144 133 74 95

Zdroj: (7)

Na obrdzku ¢&islo 8 se nachazi graf zndzoriiujici pocet prepravenych cestujicich

v ¢ervenci 2009 ve sméru Lednice — Bieclav.

Pocet cestujicich v ¢ervenci 2009 ve sméru Lednice - Bi'eclav
160
140 A
120 A
100 - ® Prvnisobota
80 - ® Druhd sobota
Prvninedéle
60 -
m Druhdnedéle
40 A
20 A
0 T T 1
Pocet 1 2 3
cetujicich )
Pocet vlaktiza den

Obrazek 8 - Grafické znazornéni pi‘epravnich proudia

Zdroj: (7)

Z grafi  lze wvycCist nasledujici skuteCnosti. Nejvytizenéjsi byl ve sméru
Bfeclav - Lednice prvni vlak dne a to po vSechny soboty i nedéle. Naopak v opacném sméru
byl nejvytizenéjsi posledni vlak dne.
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1.6.1 Struktura prodanych jizdnich dokladii

Cestujici si pro jizdu do dopravny Lednice musi zakoupit jizdenku s globalni cenou,
bud’ z zst. Brno hlavni nadrazi, nebo Bfeclav. Jizdenku si cestujici mohou zakoupit
v kterékoliv osobni pokladné CD vybavené zafizenim UNIPOK nebo ve vlaku

prostiednictvim zafizeni POP.

Pro urceni struktury prodanych jizdnich dokladii jsou pouzity vzorové mésice kvéten
roku 2009 a srpen téhoz roku. V kvétnu bylo zakoupeno 1 185 jizdenek s globalni cenou,

v srpnu to bylo 1 174 jizdenek.

Vétsina jizdenek byla vystavena pouze pro jednu osobu, ale dochédzelo zde také
k odbavovani vétsich skupin. V kvétnu byly zakoupeny jizdni doklady pro 22 osob a tiikrat
pro 16 osob, které byly vyuzity ve vlacich na objednavku.

V kvétnu 2009 €inily trzby z prodanych jizdenek 95 700 K¢ a v srpnu 104 520 K¢&.
Konkrétni struktura jizdnich dokladii v kvétnu 2009 je uvedena v tabulce ¢islo 10.

Tabulka 10 - Struktura prodanych jizdenek v kvétnu 2009

KVETEN 2009 Ks
Pocet prodanych jizdenek 1185
Zpisob vydeje UNIPOK 674
POP 511
Druh jizdenky Globalni jednosmérna 655
Globalni zpatecni 519
Doplatek jednosmérny 3
Doplatek zpate¢ni 0
Vlak na objednavku 8
Zdroj: (7)
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V nasledujici tabulce Cislo 11 je uvedena struktura jizdnich dokladt v srpnu 2009.

Tabulka 11 - Struktura prodanych jizdenek v srpnu 2009

SRPEN 2009 Ks
Pocet prodanych jizdenek 1174
Zpusob vydeje UNIPOK 828
POP 346
Druh jizdenky Globalni jednosmérna 596
Globalni zpatecni 567
Doplatek jednosmérny 6
Doplatek zpatecni 5
Vlak na objednavku 0
Zdroj: (7)

1.6.2 Struktura prepravenych cestujicich

Trat Cislo 247 je regiondlni trati s vikendovym provozem v letnich mésicich a tomu také
odpovida skladba piepravenych cestujicich. Mistni obyvatelé se jako cestujici pfili§

neobjevuji, rozhodné trat’ nevyuzivaji k béznym prepravam.

Provoz na trati ma turisticky rdz, proto nejvétsi procento piepravenych cestujicich tvoii
pravé turisté smétujici do zamku a zameckého parku v Lednici. Dalsi pocetnou skupinou
jsou cykloturisté. Ti vyuZivaji moznost piepravy jizdnich kol ve vlaku. Nedilnou soucasti této

struktury jsou bezpochyby rodiny s détmi vyrazejici na vikendové vylety.

Z analytické Casti prace je patrné, ze intenzita provozu na trati byla omezovana
az do soucasného stavu vikendovych sezonnich jizd. K tomu, aby byl provoz na trati
zachovan alespon ve stavajicim rozsahu i Vv nasledujicich letech, je tfeba navrhnout tadu

revitaliza¢nich opatteni.
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2 NAVRH REVITALIZACNICH OPATRENI

Trat’ ¢islo 247 z Breclavi do Lednice se nachazi v turisticky velmi oblibené oblasti.
Snoubi se zde turisticky ruch zaméfeny na pamatky, predev§im na Lednicko-Valticky areél
a samoziejmé samotny zamek v Lednici, s vysoce rozvinutou tradici vinafstvi. To poskytuje

trati velky potencial v jejim fungovani i v dalSich letech.

Navic pro obec Lednice piedstavuje tato jednokolejna trat’ jediné napojeni na Zelezni¢ni
sit. A 1 kdyz trat’ neni vyuzivana pro bézné cesty do zaméstnani, do Skol, zdravotnickych
zafizeni a na ufady, Lednice na ni velmi Ipi. Diivodem, proC neni trat’ vyuzivdna i pro tyto
ucely, je znacna vzdalenost dopraven a zastdvek od samotné obce, ve které¢ se nachazeji.

Je tu tedy problém s dochdzkovou vzdalenosti. To uz vSak nyni nelze napravit.

Akce pofadané na trati v poslednim roce (Palavsky okruh, CD Wellness) poskytuji
dobry divod k navstévé této jihomoravské obce s bohatou historii a spoustou moznosti

ke straveni volného ¢asu (zamek Lednice, Lazné Lednice).

2.1 Marketingové akce

Jednou z moznosti jak udrzet stavajici pocet cestujicich a ptilakat dalsi potencionalni
zékazniky, je planovani jizd vlakd spojenych s riznymi zajimavymi akcemi. Uéelem t&chto
akci je zaujmout Sirokou vefejnost bez rozdilu véku, vzdélani, z4jma a piijmi. Pfi jejich

organizaci se musi brat ohled na moZnosti trati a regionu.

Pocitd se se zachovanim doposud provozované jizdy Palavského okruhu a Wellness
vlakli. Dosavadni spoluprace s Laznémi Lednice bude tedy pokracovat i v nasledujicich

letech. Jen jejich forma bude pozménéna. Soucasny model, kdy cestujici piijedou

wevr

v

klienty nevyhodny. Pfiznivéjsi variantou jsou nové navrzené vikendové pobyty. Cestujici
budou vsobotu vdeset hodin dopoledne piepraveni do Lednice. Prvni den stravi
na vybranych procedurdch v Laznich Lednice, kde pro n€ bude také zajiSt€én nocleh.
Na sobotni vecer je pro zdkazniky domluvena vecerni (no¢ni) prohlidka zdmku Lednice.
V nedé€li si zékaznici uziji volny den naptiklad prohlidkou obce Lednice a okoli, nebo

si mohou zaplatit dalsi procedury. Odjezd z Lednice je naplanovan na pét hodin odpoledne.
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21.1 Navriené marketingové akce
Nejlepsim feSenim pii navrhovani novych marketingovych akci je vyuziti veskerého
potencidlu, ktery tato kulturné bohata oblast nabizi. Mezi né patii akce spojené s historickymi

pamatkami, lazeniské procedury, folklorni vystoupeni a prezentace vinaistvi.

Oblast v okoli trati Bfeclav — Lednice se muze pochlubit silnou tradici vinafstvi
a s tim spojenych akci. Kazdorocné se téméf ve vSech obcich konaji ochutnavky (kosty) vin.
O tyto akce se zajima stale vice lidi. V prvni c¢tvrtiné roku dojde K vypraveni vlaku
svazejiciho zajemce do Lednice na akce Vina jizni Moravy a Lednicky kost. Vina jizni
Moravy potfadand v radnicnim sklepé umozni degustaci moravskych vin za pfitomnosti
sommeliera. Vystava vin Lednicky koSt se uskutecni v zdmecké jizdarné. Na podzim
je mozno se vlakem podivat na vinobrani popiipadé na buréakové slavnosti o nékolik tydnut

pozdéji.

Podobna akce jako Palavsky okruh, kdy vlak nejprve zajizdi do Lednice a poté
do nedalekého Mikulova, se uskutecni v zafi u prilezitosti Palavského vinobrani. Ta nabizi

historickou a vinafskou trznici, kosty vin a burc¢ak.

Alternativou K témto navrhim je koSt vin pofadany pfimo ve vlaku. Bude pozvano
nékolik vinaftl, aby prezentovali své vzorky a poskytli k nim odborny vyklad. Po ochutnani
si také cestujici budou moci vina pfimo na misté zakoupit. Zalezi na pozadavcich vinatt
a cestujicich zda bude takovyto koSt uskuteénén piimo V jedoucim vlaku nebo potom
ve stojici soupravé v dopravné Lednice. Konkrétni podoba vSak musi byt nahlaSena alespon

tyden pted jizdou vlaku.

DalSim silnym ldkadlem je kaZdoroc¢ni potfddani hodii a hodovych zabav. Cestujici
ve vlaku vypraveném k této pfileZitosti budou mit moznost navstivit Bteclavské
svatovaclavské slavnosti, hodové zabavy nebo specidlné pro né pfipravené Velery
s moravskym tancem a zpévem nebo tradi¢ni moravskou domaci zabijacku. Cilem bude
nalakat predevSsim navstévniky ze vzdalengjSich koutl republiky, ktefi takto budou
mit moZnost poznat tradice a folklor jizni Moravy spojené s vyjizdkou historickym
motorovym vozem do Lednice. V prosinci zavita do Lednice posledni vlak vypraveny
v daném roce, a to na adventni jarmark potfddany na Zameckém namésti spojeny se zimni

prohlidkou zamku.
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Pro obec Lednice jsou jiz né€kolik let typickou soucasti dostihy chrti pofadané
na nedaleké draze. V roce 2010 se pofadaji zavody Vitani jara, Lednicky pohdr, Lednicky
zajic, Grand Prix CZ, Letni pohar, Mistrovstvi Moravy a Zlaty box. Jednotlivé zavody
jsou rovnomérné rozlozeny od dubna do fijna. Zde se bude uvazovat o vypraveni
dvou riznych typu vlakd. Prvni vlak by byl urCen pro majitele zavodicich chrtt, potradatele
asponzory Vramci pozndvani kraje, protoze zavodl se ucastni majitelé ze Slovenska,

Mad’arska, Rakouska i Némecka. Druhy vlak by zajistoval svoz a rozvoz divakl zavodi.

Z hlediska zhodnoceni potencialu cykloturistiky v tomto regionu, se v zst. Breclav
a dopravné Lednice ziidi ptjéovny kol CD. Bude moznost si jizdni kolo vypujéit a vratit
na nékterém z téchto mist. Cestujici mohou naptiklad vyuzit jizdu vlakem do Lednice
a tam si zaptjcit jizdni kolo pro vykonani dalSich vyletd. Poptipadé se na kole mohou vratit

zpét do Breclavi, kde kolo vrati.

2.1.2 Realizace marketingovych akci

Vsechny takto navrzené balicky sluzeb budou zahrnovat cenu jizdenky za piepravu
tam i zpét (moznost nastupu jizdy v Brné nebo v Bfeclavi), vstupenku na vybranou akei,
slevovou poukazku na obCerstveni a moznost samostatné prohlidky obce Lednice. Zakladem
uspéchu takto vytvorenych akci je zptisob jejich prezentace na vetejnosti, kvalitni celoplosna
reklama, bohaty program a v neposledni fad¢ také piizniva cena. Dillezitym faktorem je také

dochazkova vzdalenost z vlakového nadrazi na misto konani akce.

Uskutecnény budou takové jizdy vlakli, o které budou mit zajem predevSim
provozovatelé a partnefi akci. Zajem zékaznikli o jednotlivé akce se bude zjiStovat pomoci

anket a pfimého dotazovani.

2.2 Provoz na trati v ndsledujicich letech

Klicové pro tuto trat’ je, aby byly zachovany vSechny soufasné¢ nabizené sluzby

a zavedeny dalsi, které ptilakaji nové cestujici.

Zahajeni provozu na poc¢atku dubna a jeji ukonceni na konci zéii dobfe kryje hlavni
turistickou sezonu. Stavajici vikendovy provoz bude uskuteciiovan v dubnu, kvétnu, ¢ervnu
av zafi. V letnich mésicich dojde K rozsifeni provozu i na jiné dny v tydnu. Jiz v diivéjSich

letech jezdily vlaky v ¢ervenci a srpnu po cely tyden. To vSak bylo k 23. kvétnu 1998
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zruSeno. Duvodem byl hlavné fakt, ze soupravy nejezdily ve vSedni dny tolik vytizené jako
o0 vikendech a provoz byl ztratovy. Nejlepsim feSenim je, ze vlaky v ¢ervenci a v srpnu budou
po této trati jezdit pravidelné¢ kromé sobot a ned¢li také v pondé€li a v patek a samoziejmée
ve svatky. Pro dny bez provozu (ttery, stiedu, ctvrtek) bude piipravena alternativni moznost
jizdy. Jestlize budou velké skupiny cestujicich (miniméalné¢ 40 osob) pozadovat piepravu
Vv téchto dnech, mohou vyuzit sluzbu Vlak na objednavku, kterd byla dosud realizovana pouze
o vikendech. Pro takovou skupinu bude vlak vypraven v piedem navrzenych ¢asovych liniich.
Bude zde platit zésada, Ze vlak musi byt objednan pro oba sméry, nikoliv napiiklad pouze

pro smér do Lednice.

Dale bude zachovan stavajici princip, kdy prvni vlak dne odjizdél do Lednice
z zst. Brno hlavni nadrazi, a posledni vlak dne koncil svou jizdu také v zst. Brno hlavni

nadrazi. Jizdy mezi témito dvéma ¢asovymi useky budou zacinat/koncit v Zst. Bieclav.

Stavajici sluzby jako jsou CD Wellness a Palavsky okruh budou zachovany. Poget vlakd
CD Wellness bude pro velky zdjem navysen ze stavajicich &tyf jizd na osm (7). Na tomto
balicku sluzeb je jasn& vidét, jak se osvédgila spoluprace mezi Ceskymi drahami a Laznémi
Lednice. Ta bude pokracovat i v ndsledujicim obdobi. Vzhledem k rychlému rozvoji 1azni
a zpfistupfiovani novych procedur, mize dojit k obméné nékterych nabizenych sluzeb.

Vse zavisi na z4jmu cestujicich.

Podle zajmu cestujicich budou uvedeny do provozu i nové, vySe navrZzené balicky
sluzeb. Rozsah téchto sluzeb a datum jejich jizdy bude zvoleno podle konkrétnich pozadavkd,

poptipad¢ objednavek, s ohledem na ¢as konani pfislusné kulturni akce.

Dal3i oblasti, kam se zam&fi pozornost, budou $kolni vylety. Skoly si mohou ve vedni
dny zazadat o zavedeni vlaku na objednavku, pokud spliuji podminku minimalni kapacity
40 osob. Program se bude odvijet dle pfani Skoly. Pro niz§i ro¢niky je dostacujici pouze
vyhlidkova jizda historickym vlakem, pro ty star§i mize byt k dispozici osoba, kterd poskytne
vyklad tykajici se historie regionu. Podle z4jmu mohou byt poskytnuty informace o trati
Bieclav — Lednice, o jejim historickém vyvoji a zpusobu fizeni provozu a nabizenych

sluzbach.
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Nékolikrat do roka pojede na trati z Bfeclavi do Lednice nostalgicky vlak obsazeny
persondlem v dobovém obleceni. Témito osobami budou obsazeny také dopravny PosStorna
a Lednice, kde je navic k vidéni historicka nadrazni budova. V ¢ele nostalgického vlaku bude
historicka parni lokomotiva doplnéna o potiebny pocet osobnich vozi. K dispozici pro tyto
ucely je napiiklad parni lokomotiva s tendrem a s oznacenim 433.001, ktera byla vyrobena
vroce 1948 a v soucasnosti ma své domovské depo v Brné. Déle budou pouzity 4 osobni
dvounapravové vozy s ozna¢enim Be vyrabéné v letech 1940 — 1941 a historicky bufetovy

vuz s oznac¢enim Da.

Nostalgicky vlak uskute¢ni Sest jizd prvni den pii zahajeni sezony na pocatku dubna
a Sest jizd posledni den pfi ukonceni sezony na konci zafi. Mezitim pojede jesté u piilezitosti
Pélavského okruhu v ervnu. Bude moznost si historickou soupravu objednat pro vétsi
skupinu v ramci sluzby Vlak na objednavku. To vSak bude mozno pouze v dostate¢ném

ptedstihu, aby byla dodrzena garance nasazeni historickych vozidel do soupravy.

V ptipad€ silnéjSiho provozu na trati v nésledujicich letech je mozno vyuzit Zst. Bofii

les a dopravnu Postorna ke kiizovani vlaku, pfipadné jako prostorové oddily.

2.3 Navrh jizdniho iadu

Jizdni tady pro obdobi 2008/2009 a 2009/2010 pro tuto trat’ jsou nevyhodné
hned z nékolika hledisek. To nejzavaznéjsi je nenavazovani ptijezdd vlakt ze sméru Brno,
Pferov a Znojmo na odjezd vlaku do Lednice. Stejny problém je viditelny 1 v opa¢ném sméru,
kdy nenavazuje piijezd vlaku z Lednice na odjezdy vlakid do téchto smérd. Vedlejsim
problémem je navazovani vlakidl na sméry z/na Slovensko a z/do Rakouska. Cestujici, ktefi

nejsou ptimo z Bfeclavi, tak nemaji moZnost navazného pifestupu na vlak do Lednice.

Analytickou ¢ast této prace jsem sestavovala pro obdobi 2008/2009. Protoze
V nasledujicim obdobi 2009/2010 doslo k drobnym zménam v jizdnim fadu, uvadim srovnani

mnou navrzeného jizdniho ¥adu s grafikony za obé obdobi v kapitole 3.3.

Jizdy vlakli jsou navrzeny tak, aby rovnomeérné pokryly obdobi celého dne. Prvni
vlak smérem do Lednice vyjizdi z Zst. Brno hlavni nadrazi, stejné jako posledni vlak smérem
Z Lednice kon¢i jizdu v Zst. Brno hlavni nadrazi. Vlaky jedouci mezi nimi jezdi z Bfeclavi
do Lednice a naopak.
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Celkem jezdi na trati Sest spoju, V kazdém sméru tfi. Jizdy vlakl jsou navrzeny tak,
aby byly zachovany piestupni vazby v zst. Bfeclav. Na odjezdy vlaki z Breclavi do Lednice
navazuji ptijezdy vlakd od Brna, Znojma i od Pierova (dale na Olomouc) a také ze Slovenska
a Rakouska. Na pftijezdy vlaki z Lednice do Bfeclavi navazuji odjezdy vlaka do Brna,
Znojma i Pferova (dale na Olomouc) a také na Slovensko a do Rakouska. U prvniho
a posledniho vlaku dne neni nutné zachovavat piestupni vazby ve sméru Brno hlavni nadrazi,

maximaln¢ ptl hodiny.

Odjezdy vlakti byly upraveny tak, aby zachovavaly urcitou osu symetrie a byly
tak pro cestujici snaze zapamatovatelné. Vlaky smérem do Lednice odjizdi z Bieclavi
vzdy X:35, vlaky smérem do Bfeclavi odjizdi z Lednice vzdy X:00. Stejné jsou téz piijezdy

vlakti do Breclavi a Lednice, protoze jizdni doba je u vSech vlaki stejné (23 minut).
V tabulce Cislo 12 je uveden navrh jizdniho fadu pro smér do Lednice.

Tabulka 12 - Navrh jizdniho Fadu pro smér (Brno) Bieclav - Lednice

Brno - Lednice | Os 24550/1 | Os 24582 | Os 24588

Brno hl. n. 08:19

Breclav 09:35 12:35 14:35
Boii Les 09:40 12:40 14:40
Postorna 09:46 12:46 14:46
Charvatska N. Ves 09:49 12:49 14:49
Lednice rybniky 09:55 12:55 14:55
Lednice 09:58 12:58 14:58

Zdroj: Autorka
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V tabulce ¢islo 13 je uveden navrh jizdniho fadu pro smér z Lednice.

Tabulka 13 - Navrh jizdniho ¥adu pro smér Lednice - Bfeclav (Brno)

Lednice - Brno 0Os 24581 | Os 24587 | Os 24556/7
Lednice 12:00 14:00 17:00
Lednice rybniky 12:03 14:03 17:03
Charvatska N. Ves 12:09 14:09 17:09
Postorna 12:15 14:15 17:15
Bofti Les 12:19 14:19 17:19
Bfeclav 12:23 14:23 17:23
Brno hl. n. 18:34

Zdroj: Autorka

2.4 Zména jizdného

Spolu s jizdnim fadem 2008/2009 bylo zruseno vydavani jizdenek podle platného
ceniku CD a byla zavedena globalni cena, ktera je popsana V kapitole 1.5.2. Toto jizdné
je vyhodné pro cestujici, ktefi vykonaji jizdu vcelém useku (Brno - Lednice,
Bteclav - Lednice). Naopak nevyhodné je pro cestujici, ktefi chtéji nastoupit nebo vystoupit
v nékteré z nacestnych dopraven nebo zastavek (Boii les, Postorna, Charvatska Nova Ves,
Lednice rybniky). Ti si musi zakoupit jizdenku pro cely tusek cesty (v tomto piipade
z 7st. Bieclav) a zaplati za svou cestu zbyte¢né vysokou cenu. Tento faktor cestujici od jizdy
vlakem odrazuje a radé€ji vyuZziji alternativni zplsob piemisténi. Naopak cestujici, ktefi
se touto skutecnosti nedaji odradit, pfinesou zakoupenim jizdenky s globalni cenou vyssi

zisky.

Z tohoto diivodu bude v piistim obdobi uc¢inén navrat k jizdnému podle platného ceniku
CD. Cestujici si zakoupi jizdenku ze své nastupni st. do své vystupni Zst. (neni tedy omezen
jednotlivymi useky). Plati pfimo za jim projetou vzdalenost. Navic mize pii koupi jizdenky
uplatnit takovou slevu, na kterou ma narok. Pro trat’ Bieclav — Lednice budou prodavany
jizdenky za obycejné nebo zvlastni jizdné (ve vlaku musi byt pii kontrole jizdnich dokladt

na piislusny typ jizdného prokézan narok).

ProtoZe trat’ ¢islo 247 ma pouze turisticky charakter, nebudou zde platit jizdenky

pro zaméstnance a jejich rodinné piislusniky (rezijni jizdenky), ani jizdenky sitové. Takovi

37



cestujici si potom zakoupi jizdenku za obycejné jizdné (popfipad¢ jizdné, na které maji

narok).

2.5 Technicky stav trati a nadraznich budov

S moznostmi budouciho provozu na trati ¢islo 247 je tizce spjat technicky stav trati.
Ten ovliviiuje piedeviim bezpetnost a kvalitu cestovani. Spatny stav trati, ktery narusi
pohodli ve vlaku, odradi od jizdy spousty potencialnich zdkaznikli. Naopak dobry technicky

stav je samoziejmosti pro poskytnuti kvalitnich sluzeb a cestujici jej oceni.

Technicky stav trati je pro vikendovy rekreacni provoz v sezon€ dostacujici.

V budoucnu se nepocitd s zddnymi Upravami nebo zasahy do technického stavu trati.

S technickym stavem trati Gzce souvisi také technicky stav nadraznich budov a jejich
vybaveni. Jednd se pfedev§im o nddrazni budovu v Lednici. Zde naprosto chybi socidlni
zafizeni, ¢ekdrna a obcCerstveni pro cestujici. Je tedy nutné provést rekonstrukei a tyto prostory

vetejnosti zajistit a zptistupnit.

2.6 Zména zabezpeceni jizd vilakii

Stejn€, jako se nepocitd se zlepSenim technického stavu trati, tak se nepocitd
ani se zménou technologie fizeni drazni dopravy. Bude zachovano zjednodusené tizeni drazni
dopravy podle predpisu SZDC (CD) D3. Neni potieba zavadét provoz dle piedpisu
SZDC (CD) D2, protoZe je trat’ vyuzivana jen po 6 mésicii v roce a to pouze ve vybranych
dnech, je zde mala intenzita provozu, dostacujici intervaly mezi jizdami vlakt a prakticky

zde nedochazi ani ke kiizovani vlakd v dopravnach.

Na trati se nachazi 10 pfejezdu, z toho dva jsou vybaveny piejezdovym zabezpeCovacim
zafizenim a ostatni vystraznymi kiizi. Ve zplsobu zabezpeeni téchto piejezdli nebo

piejezdovych zabezpecovacich zatfizeni nebudou provadény Zadné zmény ani modernizace.
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3 ZHODNOCENI NAVRZENEHO RESENI

Cilem feSeni navrzenych v kapitole 2 je zachovat provoz na trati Cislo 247 z Bieclavi
do Lednice. Stim je spojeno udrZeni stavajicich zakaznikli a pomoci nabizenych sluzeb

a kvality pfepravy také ziskavani zakaznikd novych.

3.1 Ekonomické hledisko

Uspésny a plnohodnotny provoz na trati nezajisti jen kvalitni nabizené sluzby, dobry
technicky stav a vstiicny pfistup personalu. Jako vSude, je i zde tfeba brat v tvahu
ekonomické hledisko. Na penézich stoji a pada cely provoz. Je poticba nalakat dostatek
cestujicich prostiednictvim zajimavych nabidek a z toho utrzit penize pro zaplaceni provozu

a pokryti veskerych ndklada s tim spojenych.

3.1.1 Kalkulace ceny za pouZiti dopravni cesty

Sou¢asnému provozovateli drazni dopravy Ceské drahy, a. s.je piidélena kapacita
dopravni cesty od provozovatele drahy, kterym je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.
Maximalni cena za pouziti vnitrostatni zelezni¢ni dopravni cesty drahy regionalni pro vlak
osobni prepravy se vypoéte dle Vyméru 1/2008 Ministerstva Financi Ceské republiky.

A to podle nasledujicich vzorcu:

Cn=Cy +C, (-1
C,=58"Lz (3-2
¢
C,=——(5,z-L 3-3
2~ Tooo (Szz " Lg) (3-3)
Kde: Sir cena za 1 vlakovy kilometr na draze regionalni
Sk cena za 1000 hrubych tunovych kilometrii pro pfislusny druh vlaku na draze
regionalni
Lr vzdalenost jizdy vlaku v kilometrech zaokrouhlena na celé kilometry nahoru na draze
regionalni
Q hruba hmotnost vlaku v tunach, pro osobni vlak jako soucet hmotnosti Zelezni¢nich

kolejovych vozidel a hmotnosti piepravovanych véci a cestujicich v tunach

zaokrouhleny na celé tuny nahoru
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Vzorec pro vypocet maximalni ceny za pouziti dopravni cesty drahy regionalni
se sklada ze souctu dvou dil¢ich Casti: prvni ¢ast je vztazena K provozovani dopravni cesty

a druha ¢ast je vztazena k zajisténi provozuschopnosti dopravni cesty.

Podle vypoctu ¢ini cena za pouziti dopravni cesty 187 K¢ pro jeden par vlakl v tiseku
Bieclav — Lednice za jeden den. Za vSechny dny provozu je cena za pouziti dopravni cesty
Vv tomto useku 39 270 K¢.

3.1.2 Kalkulace ceny za jizdu nostalgického vilaku

Jizda nostalgického vlaku s historickymi vozidly je pro trat’ vzdy dobrou pfilezitosti
k nalakani vétSiho poctu cestujicich. Jedna se o obCasné oziveni provozu, o které

je vzdy velky zajem. Jizda historickych vozidel vSak piedstavuje ur¢ité naklady navic.

Do celkové ceny za jizdu parniho vlaku se zahrnuji ndklady na vozidla, vlakovou etu
a poplatek za dopravni cestu. Ty jsou uvedeny V tabulce Cislo 14. Celkovou vysi naklada
na vozidla ovlivituje predevSim druh parni lokomotivy a pocet osobnich vozli. U parni
lokomotivy se musi zohlednit pfiprava, zatopeni a odstaveni lokomotivy, hodina vykonu
a hodina ptepravy, hodina pfedtapéni, hodina ¢ekani a posunu lokomotivy. U osobnich vozl

je jednotnd sazba za viiz a den.

Tabulka 14 - Kalkulace ceny za jizdu nostalgického vlaku

Kalkulace ceny
Vozidla 48 825,35 K¢
Vlakova Ceta 3 375,00 K¢
Dopravni cesta 2 083,26 K¢
Celkem 54 283,61 K¢
Zdroj: (7)

Cena za jizdu nostalgického vlaku tedy zaokrouhlené ¢ini 54 284 K¢.

3.2 Porovnani jednotlivych druhii jizdného

Na trati bylo v roce 2008 zavedeno jizdné za globalni cenu. Nové navrzené jizdné
pocita s odbavenim cestujiciho podle platného ceniku CD. V této kapitole jsou porovnany

oba druhy jizdného.
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Pfi vypoctech jsem vychazela z primérného poctu mist k sezeni ve vlaku (115 mist)
a pramérné obsazenosti 30 % (= 34 mist). Na trati pojede 6 spoji denné¢ a to v 70 dnech

Vv roce. Celkem to ¢ini 420 jizd vlaka za rok. Béhem nich bude ptepraveno 14 280 cestujicich.

Pokud cestujici pouziji vlak v celém useku z Brna do Lednice, je pro né¢ vyhodné&jsi
jizdenka s globalni cenou. Rozdil ¢ini 5 K¢ na jizdence za plnou cenu a 2 K¢ na jizdence
poloviéni (déti, diichodci). Naopak dopravci pfinese vétsi zisk jizdné dle platného ceniku CD.
Jestlize si vSichni cestujici zakoupi jizdenku s globalni cenou v plné vysi, budou trzby cCinit
385 560 K¢&. Pii zakoupeni jizdenky za obycejné jizdné to bude 406 980 K¢&. Nikdy
si v8ak vSichni cestujici nezakoupi jizdenku za plnou cenu, cestujicimi jsou i déti a dichodci,
ktefi maji narok na slevu. Pro zjednoduSeni si polovina cestujicich zakoupi jizdenku za plnou
cenu a polovina jizdenku za zlevnénou cenu. Trzby z globalni ceny budou 289 170 K¢

a Z jizdenky za obycejné a zvlastni jizdné 304 164 K¢.

Pti zakoupeni jizdenky pro tusek Bfeclav — Lednice vSak dojde ke zmeéné.
je v tomto piipadé vyhodné&jsi globalni cena. Rozdil vzrostl na 7 K¢ na jizdence za plnou cenu
a 4 K¢ na jizdence polovicni. Jesté vétsi rozdil vSak mizeme pozorovat pii jizdé cestujiciho
v useku Postornd — Lednice. Pfi zakoupeni jizdenky s globalni cenou plati cestujici takovou
¢astku, jako kdyby jel v useku Bieclav — Lednice, tedy 30 K¢&. Pii zakoupeni jizdenky

za obycejné jizdné vSak plati téméf o polovinu méné, tedy 16 K¢.

Konkrétni rozdily v cendch obou druhii jizdného jsou uvedeny v tabulce ¢&islo 15. Cislo

1 znamena jizdenku za plnou cenu, ¢islo 2 znamena jizdenku za sniZenou cenu.

Tabulka 15 - Porovnani cen jizdného

Porovnani cen

Usek Brno - Lednice | Bfeclav - Lednice | Po$torna - Lednice
Globalni cena 1 90 K¢ 30 K¢ 30 K¢
2 45 K& 15 K¢& 15 K¢
Jizdné dle ceniku 1 95 K¢ 23 K& 16 K&
2 47 K& 11 K¢ 8 K&
Zdroj: (12)
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Rozdily v trzbach z obou druhi jizdného jsou uvedeny v tabulce ¢islo 16. Od vsech
¢astek je odeCtena sazba DPH 10 %.

Tabulka 16 - Porovnani trzeb

Porovnani trzeb

Usek Brno - Lednice Bieclav - Lednice Postorna - Lednice
1 1 385560 K¢ 257 040 K¢ 257 040 K¢
Globalni cena
2 289 170 K¢ 192 780 K¢ 192 780 K¢
. , 1 406 980 K¢ 197 064 K¢ 137 088 K¢
Jizdné dle ceniku
2 304 164 K¢ 145 656 K¢ 102 816 K¢
Zdroj: (12)

(13

V tabulce ¢islo 16 znamena c&islo ,,1%, Zze vSichni uvazovani cestujici si zakoupili
jizdenku za plnou cenu; ¢islo ,,2° znamend, ze polovina cestujicich si zakoupila jizdenku
za plnou cenu a polovina cestujicich jizdenku za sniZzenou cenu (se slevou pro déti nebo

dtachodce).

Z tohoto porovnani vyplyva, Ze na del$i vzdalenosti pfi jizdé v celém useku
je pro cestujici vyhodnéjsi zakoupeni jizdenky s globalni cenou. Pfi cesté na krats$i vzdalenosti

nebo jen v ¢asti Gseku se stava vyhodné&jsi jizdenka za obycejné nebo zvlastni jizdné. Logicky

u trzeb dopravce (CD, a. s.) je trend uplné opaény.

Konec¢na volba druhu jizdného zavisi na tom, jestli se dopravce na této trati orientuje
vice na zdkaznika nebo spiSe na své vlastni trzby. Kdyz dopravce zvoli jizdné dle platného

ceniku, je zde velka Sance, Ze naldka dalsi zakazniky a tim zvysi i své trzby.

3.3 Zhodnoceni navrieného jizdniho Fadu

Nové navrzena varianta jizdniho fadu se snaZi eliminovat co nejvice nedostatki, které

m¢ély jizdni fady ptedchozich dvou obdobi.

Pti pohledu na obrazky ¢islo 9 a 10 je vidét hned nékolik nepfili§ dobie vyieSenych
situaci. Prvni vlak z Lednice odjizdi jiz par minut po pfijezdu do této dopravny. To znamena,
ze vlak nebude tolik obsazen, protoze v tak brzkou dobu téméf zadni turisté z Lednice

neod;jizdi.
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Bofi les - Lednice

Bofi les 1@
vk 1573

Charviitski Novd Ves 2

Lednice ryboilky z

Blednice

10 11 12 13 14 " 15 16 17

Obrazek 9 - Vyfez GVD v useku Bofi les - Lednice pro rok 2008/2009
Zdroj: (14)

V grafikonu pro obdobi 2008/2009 se jesté mezi piijezdem a odjezdem nasledného
vlaku neobjevuji tak velké ¢asové rozdily. To vSak bylo pro rok 2009/2010 zruSeno. Vznikl
tak rozdil mezi ptijezdem vlaku do Lednice a jeho odjezdem do Bteclavi citajici 3 hodiny
a 32 minut. To je z hlediska piepravy cestujicich nevyhodné, protoze jizdy vlakl nejsou

rovnomé&rné rozlozeny do celého dne. Cestujici tak museji na odjezd ¢ekat delSi dobu.

Bofi les - Lefgnice

10 11 12 13 14 15 16 17 18

Obrazek 10 - Vyfez GVD v useku Bofi les - Lednice pro rok 2009/2010
Zdroj: (14)

Vytezy grafikonu pro obdobi 2008/2009 a 2009/2010 jsou ve vétSim formatu uvedeny

Vv priloze B.

Nové navrzeny jizdni fad je z hlediska téchto kritérii vyhodnéjsi. Jizdy vlaki 1épe
pokryvaji obdobi celého dne tak, Ze vyhovuji potfebam cestujicich. Navic jsou pro cestujici
snaze zapamatovatelné. Navrh grafikonu vlakové dopravy jsem vytvofila v programu

Grafikon Free.
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Na obrazku ¢islo 11 je zobrazena prvni ¢ast GVD.

10 11 12

1 - Breclav, 2 - Bofi les, 3 - Postorna, 4 - Charvatska Nova Ves, 5 - Lednice rybniky, 6 - Lednice

Obrazek 11 - Prvni ¢ast GVD
Zdroj: Autorka

Na obrazku ¢islo 12 je zobrazena druha ¢ast GVD.

13

\ v @ | / | \ \ g
———————————————— S e e e e 0 e e e [ e I B B A 1
| “ | | | k
\ | / | \
"""""""""" R T AT R
\ : | | \ :
: o ] :
\ | & | \
| A | A | | 3
13 14 15 16 17
1 - Breclav, 2 - Bofi les, 3 - Postorna, 4 - Charvatska Nova Ves, 5 - Lednice rybniky, 6 - Lednice
Obrazek 12 - Druha ¢ast GVD
Zdroj: Autorka
3.4 Budoucnost
Pro trat’ Cislo 247 z Bfeclavi do Lednice existuji v budoucich letech dvé varianty
provozu.

Prvni varianta provozu pocita se zachovanim stavajiciho stavu. Vlaky budou jezdit

podle nove navrzeného jizdniho fadu a za nové zvolené jizdné dle ceniku CD. Na trati budou

potadany marketingové akce za ucelem udrzeni stavajicich cestujicich a nalakéni novych.

Provozovatelem drazni dopravy v tomto piipadé ziistanou CD, a. s.

Ve druhé varianté se pocita se zménou provozovatele drazni dopravy, kdy se vypise

vybérové fizeni na nového provozovatele. Tim se miize stat jakykoliv soukromy dopravce.

Vyhodou je, Ze soukromi dopravci maji mens$i rezijni naklady, proto mohou nabidnout
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vyhodné&jsi podminky. Mohou si zvolit formu provozu, kdy trat’ z Breclavi do Lednice bude

provozovana Cisté jako turisticka trat’ bez dotaci na zdkladni dopravni obsluznost.

Alternativou obou variant je moznost dvou provozovateli drazni dopravy na trati.
Jednim z nich zistanou Ceské drahy, druhym nové vybrany soukromy dopravce (popiipadé

dva soukromi dopravci).
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ZAVER
Cilem této prace bylo navrhnout odpovidajici revitalizatni opatieni pro trat

247 z Bieclavi do Lednice a nasledné¢ je zhodnotit. Abych vSak mohla takova feSeni

navrhovat, musela jsem se nejdiive podrobn¢ seznamit se stavem trati.

V prvni ¢asti bakalaiské prace jsem se tedy zaméfila na analyzu soucasného stavu.
Popsala jsem jeji historicky vyvoj od zaloZeni po soucasnost. Blize jsem se rozepsala
0 organizovani drazni dopravy, poskytovaném jizdném a technickém stavu trati ¢islo 247.
Predevsim jsem se zaméfila na rozsah provozu a organizovani dopravy diive a nyni, protoze
v poslednich letech doslo k n¢kolika omezenim provozu. Z tohoto hlediska spéje trat’ pomalu

k uplnému zastaveni veskeré dopravy.

Proto bylo nutné navrhnout takova revitalizani opatieni, aby byl provoz na trati
zachovan i v nasledujicich letech. Navrhla jsem jak zménu intenzity provozu a novy jizdni

fad, tak i zménu jizdného.

Provoz na trati bude oziven hned nékolika zpuisoby: jizdami historického parniho vlaku
a nabizenymi balicky sluzeb, které jsou zaméteny predev§im na kulturu, ldzenstvi a tradice

vinafstvi. Novinkou bude ptijéovna kol ziizena v Bieclavi a Lednici.

Vsechny tyto navrhy jsou Vv souladu se soucasnym technickym stavem trati, takze

nemusi dojit k zddné modernizaci spojené s velkymi naklady.

Nové navrZena varianta provozu udrzi na trati stavajici zakazniky, navic svou Sirokou

nabidkou pfilaka zakazniky nové.

46



SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU

(1) Zeleznicni jizdni 7ad 2008/2009. [s.1.] : [s.n.], 2008. 4 sv. (62, 64, 48, 784 s.).

(2) Mésto Bieclav [online]. 2009 [cit. 2009-10-20]. Dostupny z WWW:
<http://staryweb.breclav.org/>.

(3) Obec Lednice [online]. 2007 [cit. 2009-10-20]. Dostupny z WWW:
<http://www.lednice.cz/cs/>.

(4) PAVLICEK, Stanislav. Nase lokdlky : Mistni drahy v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku.
Vimperk : Dokofén s.r.o., 2002. 156 s. ISBN 80-86569-13-6.

(5) Historie Zeleznicnich trati CR 2009 [online]. 2009 [cit. 2010-10-20]. Dostupné z WWW:
<http://historie-trati.wz.cz/>.

(6) TIC Brno [online]. 2006 [cit. 2009-11-11]. Dostupny z WWW: <http://www.ticbrno.cz/>.
(7) Osobni jednani se zastupcem Krajského centra osobni dopravy Brno, 9. 11. 2009

(8) Provadeci narizeni k predpisu pro zjednodusené rizeni drazni dopravy pro trat Bori les —
Lednice, u¢innost od 1. 7. 2002, G¢innost zmény od 1. 4. 2004, stran 30

(9) Informace od zaméstnance Spravy dopravni cesty Brno, 7. 4. 2010

(10) Predpis SZDC (CD) D3 — Piedpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy, Gi¢innost od
28. 12. 1997, stran 80

(11) Prepravni opatieni Krajského centra osobni dopravy Brno, Ceské drahy a. s., 2009
(12) Ceské drdhy, a. s. [online]. 2009 [cit. 2010-03-16]. Dostupné z WWW: <www.cd.cz>.

(13) Ministerstvo financi CR [online]. 2008 [cit. 2010-04-13]. Dostupné z WWW:
<www.mfcr.cz>.

(14) Sprava zeleznicni dopravni cesty [online]. 2009 [cit. 2010-05-12]. Dostupné z WWW:
<www.szdc.cz>.

47



SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1 - POIONA TraALi........ooviviiiiiiiiic s 11
ODbrazek 2 — SChEMA tratl.......eiiiieiiiciieeie e ne e 12
Obrézek 3 - Schéma Zst. BIECIaV.......cccooiiiieiicie e 15
Obrazek 4 - Schéma Zst. BOTT 18S......cviiiiiiiiiiiiic e 16
Obrazek 5 - Schéma dopravny D3 POStOINA. .........cccviiiiiiiiiiciicecee e 17
Obrazek 6 - Schéma dopravny D3 LedniCe........ccovviiiiiiiiiiiciici e 17
Obrazek 7 — Grafické zndzornéni prepravnich proudll...........ccooovviiiiiiieiinis e 27
Obrazek 8 - Grafické zndzornéni piepravnich proudll ...........ccoeviiiiiiiiiiiiiiseec e 28
Obrazek 9 - Vyiez GVD v tseku Boii les - Lednice pro rok 2008/2009.............cccccvevvrvnnnne. 43
Obrazek 10 - Vyiez GVD v useku Bofi les - Lednice pro rok 2009/2010............cccvevvevneenen. 43
Obrazek 11 - Prvni CASt GVD ..o 44
Obrazek 12 - Druhd Cast GVD .....ccoiiiiiiiiii e 44

48



SEZNAM TABULEK

Tabulka 1 — Pravidelny jizdni FAd ........cooeiiiiiiiiiiee s 22
Tabulka 2 — Jizdni fad vIAKOVENO taX1.....ccuiiiiiiiiiiiie e 23
Tabulka 3 — Jizdni fad vlaku na objednavku ..o 23
Tabulka 4 — Jizdni fad Palavského OKIUNU.........cccoiiiiiiiiiieiesc s 24
Tabulka 5 - Cenik balicku CD WELINESS ...........cveuurverreeieieseriesesseseisessseessesesseseeseseneoans 24
Tabulka 6 — Cenik glODAINT COMY ....c.viuiriiieiirieiieiiirie e 25
Tabulka 7 - Celkovy pocet piepravenych cestujicich.......ccooviiiiiieiiiiiiiiieeee s 26
Tabulka 8 - Piepravni proudy v €ervenci 2009 .........ccoverieiereieienesieseseeieee e 27
Tabulka 9 - Piepravni proudy v €ervenci 2009 ..........ccovueieieieiiieniesiseseeienee e 28
Tabulka 10 - Struktura prodanych jizdenek v Kv&tnu 2009.........cccvvvvivverenienieneee e 29
Tabulka 11 - Struktura prodanych jizdenek v srpnu 2009............ccooviiriiieiiniiiec e 30
Tabulka 12 - Navrh jizdniho fadu pro smér (Brno) Bieclav - Lednice........ccccceovviienincnnne. 36
Tabulka 13 - Navrh jizdniho fadu pro smér Lednice - Bieclav (Brno) ........cccceeeveieninnninnnn. 37
Tabulka 14 - Kalkulace ceny za jizdu nostalgického vIaku ..........ccccoeviveveniiiniennce e 40
Tabulka 15 - Porovnani cen JiZAnEho ..........c.cooeiiiiiniiiiiicce e 41
Tabulka 16 - POTOVNANT tIZED ....ecvviiieiieiiiieiesie sttt ens 42

49



SEZNAM ZKRATEK

CD,a.s.
GVD

IDS JIMK
JOP
OKD

Os

POP

PZS

Sp

SPPO
SZDC, s. 0.
UNIPOK
Vk

ZTP
ZTP/P
Zst.

Ceské drahy, akciové spoleénost

Grafikon vlakové dopravy

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
Jednotné obsluzné pracovisté

Ostravsko-karvinské doly

Osobni vlak

Pfenosna osobni pokladna

Prejezdové svételné zabezpecovaci zafizeni
Spésny vlak

Smluvni pfepravni podminky

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Univerzalni pokladna

Vykolejka

Zv1ast tézce postizeny

ZvIast tézce postizeny s pruvodcem

Zelezniéni stanice
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PRILOHY



Priloha A — Prepravni proudy

Tabulka PA-1 — Piepravni proudy v dubnu 2008

Piepravni proudy
Smér Breclav - Lednice

Duben 2008

Cislo vlaku | Odjezd | P¥ijezd | Sobota | Nedéle
24580 08:50 | 09:13 | 62 16
24582 10:50 | 11:13 | 101 23
24584 13:50 | 14:13 | 20 29
24586 15:50 | 16:13 | 10 16

Zdroj: (7)

Tabulka PA-2 — Pirepravni proudy v dubnu 2008

Prepravni proudy
Smér Lednice - Breclav

Duben 2008

Cislo vlaku | Odjezd | P¥ijezd | Sobota | Nedéle
24581 09:53 | 10:14 11 15
24583 12:32 | 12:53 5 19
24585 14:40 | 15:04 23 10
24587 16:32 | 16:53 56 51

Zdroj: (7)

Tabulka PA-3 — Piepravni proudy v ¢ervenci 2008

Prepravni proudy
Smér Bieclav - Lednice

Cervenec 2008

Cislo vlaku | Odjezd | P¥ijezd | 1. sobota | 1. nedéle | 2. sobota | 2. nedéle
24580 08:50 | 09:13 63 38 58 44
24582 10:50 | 11:13 52 74 84 59
24584 13:50 | 14:13 19 25 35 35
24586 15:50 | 16:13 7 5 12 14

Zdroj: (7)
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Tabulka PA-4 — Piepravni proudy v ¢ervenci 2008

Prepravni proudy Cervenee 2008
Smér Lednice - Bireclav
Cislo vlaku | Odjezd | P¥ijezd | 1. sobota | 1. nedéle | 2. sobota | 2. nedéle
24581 09:53 | 10:14 10 16 28 9
24583 12:32 | 12:53 14 28 14 17
24585 14:40 | 15:04 46 27 39 41
24587 16:32 | 16:53 62 36 80 72
Zdroj: (7)

Tabulka PA-5 — Piepravni proudy v dubnu 2009

Prepravni proudy- Duben 2009
Smér Bieclav - Lednice
Cislo vlaku | Odjezd | P¥ijezd | Sobota | Nedéle
4615 09:50 | 10:12 80 46
24582 11:10 | 11:33 22 21
24586 14:10 | 14:33 10 10
Zdroj: (7)

Tabulka PA-6 — Piepravni proudy v dubnu 2009

Piepravni proudy Duben 2009
Smér Lednice - Bieclav
Cislo vlaku | Odjezd | P¥ijezd | Sobota | Nedéle
24581 10:25 | 10:46 5 2
24585 13:25 | 13:46 12 10
4619 16:46 | 17:10 79 68
Zdroj: (7)
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Piiloha B — Vyiez GVD pro obdobi 2008/2009 a 2009/2010
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