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ANOTACE

Diplomova prace se zaméfuje na zvySovani bezpe€nosti silni¢niho provozu v okrese
Néchod. Prace je rozdélena do Ctyt kapitol. Prvni kapitola seznamuje se zdkladnimi pojmy,
které se tykaji provozu na pozemnich komunikacich. Druha kapitola objastiuje problematiku
dopravnich nehod. Nésledujici kapitola obsahuje analyzu mist se zvySenou dopravni
nehodovosti. V zavéreéné Casti diplomové prace jsou navrhnuta opatieni, kterd povedou ke
zvySeni bezpecnosti v silniénim provozu a zaroven ke snizeni poctu silni¢nich dopravnich

nehod.
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The improvement of traffic safety in the Nachod district

ANNOTATION

This thesis focuses on improving road safety in the district of Nachod. The work is
divided into four chapters. The first chapter introduces the basic concepts relating to road. The
second chapter explains the problems of traffic accidents. The following chapter contains an
analysis of sites with high traffic accident rates. In the final section of the thesis suggested

measures aimed at increasing road safety and also to reduce road accidents.
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Uvod

V dnesni dobé¢ je vyuZzivani dopravy na pozemnich komunikacich kazdodenni soucasti
naSich zivotu. Naroky na fidi¢e motorovych vozidel jsou opravdu vysoké, coz také dokazuje
i trovent nehodovosti v Ceské republice, ktera je navzdory zavadéni novych opatieni stale
vysoka. Kroky vedouci ke zlepSeni jsou a stale budou ve vyvoji.

Snizeni nehodovosti v obcich je jednou ze zakladnich otazek, které stoji pied
odborniky zabyvajicimi se touto problematikou. Dopravni nehody jsou jednim z nejhorSich
pravodnich jevii dopravniho procesu, ktery je na druhé stran¢ zasadnim piedpokladem vyvoje
moderni spolecnosti. Potfebujeme stale vice dopravnich prostiedkii a vice dopravnich cest,
abychom rychleji a efektivnéji ptepravili osoby i1 zbozi. KaZzdoro¢né umira mnoho stovek lidi,
zranéné osoby se mnohdy s néasledky z dopravnich nehod srovnavaji cely zivot a hmotné
Skody jen rostou. Nejvyssi podil na nehodovosti ma lidsky cinitel, a to nejen v pozici
ucastnika silni¢niho provozu, ale 1 v ramci dalSich dvou faktort, tj. vozidla a dopravni cesty.

Jednim z nejvétSich faktorli, které ovliviiuji nehodovost a jeji nasledky, je rychlost
vozidel. V tomto ohledu ma zcela zdsadni vyznam pfizplsobeni rychlosti prijezdné dopravy
rychlosti pohybu nemotorizovanych ucastnikii dopravniho proudu. Prijata legislativni
opatfeni, co se tyCe maximalni povolené rychlosti v obci (tj. 50 km/h), nejsou mnohdy fidici
dodrzovéana. A proto je tfeba na jednotlivych komunikacich vytvofit takové podminky, aby
pfirozenou.

Diplomova prace se zabyva zvySenim bezpecnosti silni¢niho provozu na vybranych
usecich v okrese Nachod. Jejim cilem je navrhnout takova opatteni, kterd povedou ke snizeni
poctu dopravnich nehod na jednotlivych mistech a zaroven budou finan¢né ptijatelna.

Prvni kapitola diplomové prace popisuje zékladni vybrané pojmy vztahujici se
k provozu na pozemnich komunikacich a piiblizuje pravni tUpravu, tykajici se této
problematiky. Zaroven uvadi zékladni ptedpoklady ke vzniku dopravnich nehod.

Druhd kapitola se vénuje konkrétné¢ problematice dopravnich nehod, a to nejen
z teoretického hlediska, ale je doplnéna o analyzu nehodovosti v Ceské Republice v roce
2009. Posledni bod této kapitoly je vénovan ekonomickym ztratdm za rok 2009 a vycislenim
jejich vyse.

Nasledujici kapitola je zaméfend na analyzu silniéni dopravni nehodovosti na

vybranych nebezpecnych tsecich v okrese Nachod.



Posledni ¢ast diplomové prace obsahuje navrzeni konkrétnich opatieni, které povedou
ke zvySeni bezpec¢nosti na Setfenych tsecich a ke snizeni poctu silni¢nich dopravnich nehod.
Néklady na tato opatieni jsou porovnana s ekonomickymi ztrdtami, které na téchto mistech,

v dtsledku dopravnich nehod vznikly.
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1 Zakladni terminologie a pravni uprava tykajici se
provozu na pozemnich komunikacich

Prvni kapitola diplomové prace popisuje zakladni vybrané pojmy, vztahujici se
k provozu na pozemnich komunikacich a pfiblizuje legislativni ramec, tykajici se této
problematiky. Zaroven tato kapitola obsahuje zakladni tezi k vybranym koliznim situacim, ke

kterym muze dojit pfi provozu na pozemnich komunikacich.

1.1 Vybrané zakladni pojmy souvisejici s provozem na pozemnich
komunikacich

Vuvodu této podkapitoly je potieba nejprve vymezit nékolik zakladnich pojmut
tykajicich se provozu na pozemnich komunikacich. Tyto pojmy byly rozdéleny do tiech
podkapitol, které¢ se tykaji ucastnikd silni¢niho provozu, silni¢nich vozidel a pozemnich

komunikaci.

1.1.1  Ué&astnik silniéniho provozu

Tato podkapitola je zaméfena na zakladni pojmy, které se vztahuji k ucastnikiim
silnicniho provozu. Tyto zékladni pojmy vymezuje Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na

pozemnich komunikacich.

Ucastnik provozu na pozemnich komunikacich — je kazd4d osoba, ktera se piimym
zpusobem ucastni silni¢niho provozu.Je to tedy predevSim osoba, ktera fidi motorové ¢i

nemotorové vozidlo, spolujezdec, chodec, jezdec na zvifeti, apod.

Provozovatel vozidla — je vlastnik vozidla nebo jina fyzicka ¢i pravnicka osoba zmocnéna

vlastnikem k provozovani vozidla vlastnim jménem.

Chodec — je téZ osoba, ktera tla¢i nebo tahne sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy, nebo
ruéni vozik o celkové Sifce nepfevySujici 600mm, pohybuje se na lyzich, koleckovych
bruslich anebo pomoci ru¢niho ¢i motorového voziku pro invalidy, vede kolo, motocykl do

objemu 50cm’, psa apod.

Ridi¢ — je osoba, kterd fidi motorové ¢i nemotorové vozidlo, véetné jizdniho kola nebo

tramvaje, vozka nebo jezdec na zviteti apod.

Zpusobilost k Fizeni vozidla — tidi¢ musi byt dostatecné télesné a duSevné zplsobily

a v potfebném rozsahu musi ovladat fizeni vozidla a ptedpisy o silni¢nim provozu.
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Spolehlivost k Fizeni motorovych vozidel — spolehlivym k fizeni motorovych vozidel neni
ten, kdo se v poslednich tiech letech opakované dopustil trestniho ¢inu nebo piestupku proti
bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu na pozemnich komunikacich, dale pak ten, kdo
prokazatelné ¢asto a nadmérné poziva alkoholické napoje ¢i navykové latky a ten, komu byl

v v sy ’ w7 7 , . |
soudem ulozen trest spocivajici v zdkazu fizeni motorovych vozidel.

1.1.2 Silniéni vozidlo

Zakladni pojmy, tykajici se silni¢nich vozidel upravuje Zakon &. 56/2001 Sb.,

o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

Silni¢ni vozidlo - je motorové nebo nemotorové vozidlo, které je vyrobené za ucelem

provozu na pozemnich komunikacich pro piepravu osob, zvifat nebo véci.

Motorové vozidlo — je kazdé vozidlo s vlastni pohonnou jednotkou, pohybujici se na
pozemnich komunikacich vlastni silou a pouziva se pro pfepravu osob a zbozi po pozemni

komunikaci.

Nemotorové vozidlo — je vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo zviteci sily, zejména pak

jizdni kolo, ru¢ni vozik, potahové vozidlo apod.*

Nasledujici pojmy popisuje odbornd publikace Viktor Porada ,, Silni¢ni dopravni

nehoda v teorii a praxi®.

Brzdna draha — draha projetd vozidlem v dobé brzdéni, tj. od okamziku, kdy ¢lovék zacne
pusobit na ovladaci mechanismus brzdy, az do Gplného zastaveni vozidla. Je urena pocate¢ni

rychlosti vozidla a pribéhem jeho zpomaleni.

Dopravni proud — pohyb vozidel nebo chodcti za sebou nebo v pruzich vedle sebe stejnym
dopravnim smérem.
Intenzita dopravniho proudu — pocet silni¢nich vozidel, ktery projede urcitym piicnym

fezem silniéni komunikace za zvolené &asové obdobi. °

! Z&kon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

2 Zakon &. 56/2001 Sb., o podminkach provozu na pozemnich komunikacich

*PORADA, Viktor a kolektiv. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha : Linde Praha,
2000. 378 s. ISBN 80-7201-212-6.
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1.1.3 Pozemni komunikace

Zakladni pojmy, tykajici se pozemnich komunikaci upravuje Zakon ¢. 361/2000 Sb.,

0 provozu na pozemnich komunikacich.

Pozemni komunikace - je dopravni cesta urcend k uziti silni¢nimi 1 jinymi vozidly a chodci,
véetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.

Silnice - je vefejné ptistupna pozemni komunikace ur¢end k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly
a chodci.

Dalnice — silni¢ni komunikace ur¢ena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi
motorovymi vozidly, ktera je budovéana bez uroviiovych kiizeni s oddélenymi misty napojeni

pro vjezd a vyjezd a kterda ma smérové oddélené jizdni pasy.

Mistni komunikace - je vetfejné piistupna pozemni komunikace, ktera slouzi ptrevazné mistni

dopravé na izemi obce.

Utelova komunikace - slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby vlastnikii
téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi

nebo k obhospodatovani zeméd¢€lskych a lesnich pozemkd.

Kf¥iZzovatka — misto, v némz se pozemni komunikace v plidorysném priiméru protinaji nebo
stykaji a alesponi dv€ z nich jsou vzajemné propojeny. Za kiizovatku se nepovazuje vyusténi

polni nebo lesni cesty nebo jiné ti€elové komunikace na jiny druh komunikace.

Prechod pro chodce — je misto na pozemni komunikaci ur¢ené¢ pro pifechdzeni chodcii,

v o v ’ v 4
vyznacené prislusnou dopravni znackou.

1.2 Predpisy upravujici provoz na pozemnich komunikacich

V poslednich letech nds mnohem Ccastéji varuje pohled na smutnad ¢&isla statistik
dopravni nehodovosti, kdy je Ceska republika dlouhodobé na $pici zemi s nejvétsim podtem
usmrcenych a zranénych osob. Tato fakta poukazuji na to, Ze je nutné dodrzovat predpisy
upravujici provoz na pozemnich komunikacich. Zéaroven je nezbytné, ve snaze zlepsit
soudasny neuspokojivy stav dopravni nehodovosti v Ceské republice, vytvafet nova
legislativni opatieni.

Tato podkapitola piiblizuje legislativni Gpravu tykajici se provozu na pozemnich

komunikacich a zaroven piedstavuje zmény ve znéni nékterych dilezitych zakoni.

* Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
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Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonu (Zakon o silni¢nim provozu). Zakon, ktery je ucinny od 1.1. 2001,
upravuje zejména prava a povinnosti UCastnikli provozu na pozemnich komunikacich,
pravidla provozu na pozemnich komunikacich, fidi¢skd oprdvnéni a fidicské prikazy
a vymezuje plisobnost a pravomoc organu statni spravy a Policie Ceské republiky ve vécech
provozu na pozemnich komunikacich.’ Posledni novelizace tohoto zékona nabyla G&innosti
k 1.1.2009 a pfinesla mimo jiné naptiklad zménu cCastky, za vzniklou hmotnou Skodu pfti
dopravni nehodé, a to z 50 000 K& na 100 000 K&. Ugastnici dopravni nehody jsou povinni,

pfi prekrogent této &astky, ohlasit nehodu Policii CR.

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkiach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu a jeho provadéci vyhlasky. Zakon upravuje
tyto podminky: registraci vozidel a vyfazovani vozidel z registru, technické pozadavky na
provoz silni¢nich vozidel a zvlastnich vozidel a schvalovani jejich technické zptisobilosti
k provozu na pozemnich komunikacich, prava a povinnosti osob, které vyrab¢ji, dovazeji
auvadéji na trh vozidla a pohonné hmoty, prava a povinnosti vlastnikli a provozovatelil
vozidel, prdva a povinnosti stanice technické kontroly a stanice métfeni emisi, kontroly
technického stavu vozidel v provozu. Zakon upravuje vykon statni spravy a statniho dozoru
v oblasti podminek provozu vozidel na pozemnich komunikacich a nevztahuje se na vojenska

.16
vozidla.

Zakon ¢. 347/2009 Sb., kterym se méni pivodni Zakon ¢. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich. Zakon upravuje kategorizaci pozemnich komunikacich, jejich
stavbu, podminky uzivani a jejich ochranu, prava a povinnosti vlastnikii pozemnich
komunikacich a jejich uzivateli a vykon statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci
ptislusnymi silni¢énimi spravnimi ufady. Tato novela méni piedev§im vymezeni nélezitosti
smlouvy o pfevedeni vykonu nekterych prav a povinnosti statu jako vlastnika dalnice nebo
silnice 1. tfidy, tj. koncesionarské smlouvy, na zaklad¢ které se financuje a zajistuje vystavba,

;o7 , v 1.2t 1ol N 7
provozovani a udrzba dalnic a silnic I. tidy.

Zakon ¢. 374/2007 Sb., kterym se méni ziakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani
a zdokonalovani odborné zpisobilosti k Fizeni motorovych vozidel a o zménach

nékterych zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisi. Zakon upravuje podminky pro

> Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
6 Zéakon ¢&. 56/2001 Sb., o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
7 Zé&kon ¢&. 347/2009 Sb., o pozemnich komunikacich.
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provozovani autoskol, zplisoby provadéni vyuky a vycviku zadateli o ziskdni fidi¢ského
opravnéni, prava a povinnosti provozovatell, ucitelt autoskol a zadatelti o ziskani fidi¢ského
opravnéni, prezkouseni z odborné zpiisobilosti ¥idi¢t motorovych vozidel.® Zasadni zména
pfinasi naptf. nové definovani vycvikovych vozidel pro konkrétni skupiny fidi¢ského
opravnéni a predev§im pak zdsadni zmény ve zpusobu provadéni Skoleni tidi¢t (Skolici
sttediska).

Zakon ¢&. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky. Tento zédkon byl publikovan dne
11. srpna 2008, stejn¢ tak i zdkon ¢&. 274/2008 Sb., kterym se méni nékteré zakony
v souvislosti s pfijetim zikona o Policii Ceské republiky. Zakon je zakladnim pravnim
piedpisem, ktery upravuje ¢innost PCR, jeji organizaci, ukoly, povinnosti, opravnéni policistl
apod. Policie slouZi vefejnosti. Jejim ukolem je chranit bezpecnost osob a majetku a vefejny
poradek, pfedchazet trestné Cinnosti, plnit ukoly podle trestniho fadu a dalsi tkoly na useku
vnitiniho potradku a bezpecnosti svéiené ji zakony, piimo pouzitelnymi piedpisy Evropskych
spolecenstvi nebo mezindrodnimi smlouvami, které jsou soucasti pravniho fadu.

Tento zikon novelizoval piivodni zékon o Policii Ceské republiky ¢. 283/1991 Sb. °

Zakon ¢. 200/1990 Sb., o prestupcich, ve znéni pozdéjSich predpisti. Zakon tvofi
zaklad pravni upravy prestupklli zejména tim, Ze upravuje obecné pojem piestupku,
odpovédnost za prestupek a seznam sankci a ochrannych opatieni, ktera lze za ptestupek
ulozit. Déle zdkon ve své tieti Casti obsahuje procesni Upravu fizeni o pfestupcich a rovnéz
obsahuje zakladni katalog skutkovych podstat pfestupkd, je vSak tfeba upozornit, ze cela fada
skutkovych podstat piestupki je upravena téZ v jinych zakonech.'® Tento zékon je dileZity
1zejména proto, ze Vv silnicni dopravé se kromé odbornikt pro silni¢ni provoz pohybuji
1 osoby, které pozadované znalosti ptedpisl pro silni¢ni provoz v mnoha piipadech nemaji,

anebo predpisy imysIné€ porusuji. Proto tento zakon fesi tyto pachané prestupky.

Vyhlaska €. 283/2009 Sb., o schvalovani technické zpiisobilosti a o technickych
podminkiach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
piedpisii, kterd méni vyhlagku Ministerstva dopravy a spoji & 341/2002 Sb.'' Méni se
napiiklad vymezeni obsahu lékarnicky, kterd musi mimo jiné obsahovat specidlni tepelnou

folii a ptehledny obrazkovy a textovy navod na poskytnuti prvni pomoci pii autonehodé

¥ Zakon ¢&. 374/2007 Sb., kterym se méni zakon ¢&. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovéani odborné
zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel.

? Zakon &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky.

19 zakon &. 200/1990 Sb., o piestupcich, ve znéni pozdgjsich predpisi.

"' Vyhlagka ¢. 283/2009 Sb., o schvalovani technické zpiisobilosti.
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(soucasnou Iékarnickou mohou byt vozidla vybavena nejdéle do 31.12.2010), rusi se
povinnost vybavit vozidlo taxisluzby hasicim pfistrojem, povinnost opatfit vozidla Stitky

podle technickych ptedpist se rozsifuje na zemédélské nebo lesnické traktory apod.

Vyhlaska ¢.91/2009 Sb., kterou se méni vyhlaSka Ministerstva dopravy a spoju
¢.30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
a uprava a Fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsSich predpisu.
Tato vyhlaSka naptiklad upravuje zplsob, jakym je nutno oznacit piekdzky na pozemnich
komunikacich a s tim souvisejici odévni dopliiky z reflexnich materiali.'> Se zménou této
vyhlasky souvisi povinnost mit ve vybavé reflexni vestu a téz urcuje kdy a jak vestu
v silni¢énim provozu pouzivat. V dalSim bod¢ vyhlaSka upravuje provedeni, umistovani
a platnost dopravnich znacek. Novelizace této vyhlasky pfinasi mimo jiné naptiklad zavedeni
nékolika novych dopravnich znacek a dopravnich zatizeni. Jsou jimi napi. dopravni znacka
,,Pohyblivy most* (upozoriiuje na blizkost pohyblivého mostu), ,,Méfeni rychlosti* (oznacuje
zacCatek useku méfeni rychlosti jizdy obecni policii) a ,,Konec méieni rychlosti. Téz bylo
zavedeno nové oznaceni pro smérové sloupky ¢i pro smérové desky, jez usmériuji provoz ve
sméru sklonu Sikmych pruhti.

Obrizek 1: Dopravni znacka A33 ,,Pohyblivy most*“ a OP 31 a ,,Méreni rychlosti*

ol

MERENI
RYCHLOSTI

Zdroj: novapravidla.cz

Obrazek 2: Smérovy sloupek Z 11e, Z11f, Z11g a smérovaci deska leva a prava

Vy N
A 4

Zdroj: novapravidla.cz

12 yyhlaska €.91/2009 Sb., kterou se provadgji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a tprava a fizeni

provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpist
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V misté ptipojeni ucelové pozemni komunikace se pouzivaji smérové sloupky v barve
cervené, na mostech a usecich se zvySenym nebezpecim naledi 1ze uzit také smérové sloupky
modré barvy. Nové smérové sloupky jsou pruzné, odolné proti vytrZzeni a maji Zivotnost
v tadu desitek let. Nejvétsi prednosti je odolnost proti narazu, ktera by podle zkusebnich testt

by méla byt az 1500 narazti v obou smérech.

Dalsi, velmi dilezitou vyhlaskou, ktera vstoupila v platnost 31.ledna 2001 je
Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji ¢.32/2001 Sb. o evidenci dopravnich nehod.
Tato vyhlaska upravuje zptisob vedeni zdznamu v evidenci dopravnich nehod, podrobnosti
o udajich vedenych v evidenci dopravnich nehod a zplsob piedavani podkladi do centralni
evidence dopravnich nehod.

Evidence dopravnich nehod obsahuje udaje o dopravnich nehodéch nahlédSenych
Policii Ceské republiky.

e cvidence udaju o ucastnikovi dopravni nehody,
e cvidence tdajl o vozidle,
e cvidence Udaji o pozemni komunikaci v misté a dobé dopravni nehody,

e cvidence Casovych, loka¢nich a dopliujicich tidajit o dopravni nehodé.

Pro ucely vedeni zdznami v evidenci dopravnich nehod se povazuje:

e za Ucastnika dopravni nehody kazdy, kdo se v ¢ase a misté¢ dopravni nehody pfimym
zpusobem ucastnil dopravni nehody,

e za usmrcenou osobu osoba, kterd zemiela pfi dopravni nehodé nebo na nasledky
zpusobené dopravni nehodou, nejpozdéji vsak do 30 dntli po dopravni nehodé,

e zatézké zranéni Ujma na zdravi podle zvlaStniho zakona,

e 7za lehké zranéni jiné nez tézké zranéni, a to i1 tehdy, nedojde-li k pracovni
neschopnosti,

e za Skodu Ujma vznikld na vozidle nebo na jiném majetku pii dopravni nehodé nebo
v souvislosti s ni, jejiz vysi stanovi odhadem pfislusnik Policie Ceské republiky, ktery
dopravni nehodu objastiuje. "

Trestni zakonik ¢. 40/2009 Sb., ktery nahrazuje dosavadni, do dneSni doby
mnohokrat novelizovany trestni zdkon ¢. 141/1961 Sb. Novy trestni zakonik nabyva

ucinnosti 1. ledna 2010 . Obecné lze fici, ze klade vétsi diraz na ochranu zivota, majetku

1 Vyhlagka Ministerstva dopravy a spojii &. 32/2001 Sb. o evidenci dopravnich nehod.
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a dalsich individuélnich prav, kdyz tyto zajmy stavi pfed zajmy spolecnosti a statu. V oblasti
trestniho prava piindsi celou fadu novinek, vcetné zptisnéni tresti za zdvazné a timysIné
trestné Ciny. Mezi trestné ¢iny naopak jiz nepatii trestny ¢in fizeni motorového vozidla bez
fidi¢ského opravnéni, nebot’ toto jednani je postihovano jako prestupek pokutou od 25 000 do
50 000 K¢, zakazem cinnosti fidit motorova vozidla v trvani od 1 roku do 2 let a také

zaznamem 7 bodu v bodovém hodnoceni.

vvvvvv

wev

trestnych ¢int jako je vrazda, zabiti nebo tézké ublizeni na zdravi, ale i v dalSich ustanovenich

chranicich lidsky zivot a zdravi.

Novy trestni zdkonik vztahujici se k problematice silni¢niho provozu se zabyva

nasledujicimi ustanovenimi:

e ublizeni na zdravi a té¢zka ujma na zdravi,

e usmrceni z nedbalosti,

e ublizeni na zdravi z nedbalosti,

e neposkytnuti pomoci,

e neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho prostiedku,

e obecné ohrozeni z nedbalosti,

e poskozeni a ohrozeni provozu obecné prospésného zatizeni z nedbalosti,

¥ r o v ’ ’ ;o 14
e mafeni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykazani.

Pro pfedstavu moznych zmén z pohledu rekodifikace trestniho zakoniku, je uvedena
tabulka, ktera predstavuje stru¢né srovnani nového pravniho stavu s piredchozim pravnim

stavem trestnych ¢inti dopadajicich na dopravni nehody.

' Novd pravidla [online]. 2010 [cit. 2010-03-13]. Novy trestni zdkonik. Dostupné z WWW:
<http://www.novapravidla.cz/800_Novy-trestni-zakonik-od-1-1-2010>.
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Tabulka 1:Stru¢né srovnani nového pravniho stavu k 1.1.2010 s piedchozim pravnim stavem trest. ¢ini

. Nékteré zmény v trestnim ziakoniku platné od 1.1.2010
Trestny ¢in

Novy pravni stav Stary pravni stav
Odnéti svobody az na 3 roky nebo Odnéti svobody aZ na 2 roky
zékaz Cinnosti nebo zakaz ¢innosti

( v€. zplisobeni tézké Gjmy na zdravi)

Usmrceni z nedbalosti Odnéti svobody 1 - 6 let Odnéti svobody na 6 mésicti az 5 let

pii poruseni povinnosti plynouci ¢i penézity trest
z jeho zaméstnani, funkce, povolani pii poruseni povinnosti plynouci
z jeho zaméstnani, funkce, povolani

Odnéti svobody na 3-10 let Odnéti svobody na 2 - 8 let
Trest odnéti svobody 5-12 let
pokud je ¢in spachan na Trest odnéti svobody na 3-10 let
Tézké ubliZeni na zdravi | dvou a vice osobach, t€hotné Zené¢, pokud je ¢in spachan na :
ditéti mladsim 14-ti let, na na svédkovi, znalci, tlumo¢nikovi
svédkovi, apod.

znalci, tltumoc¢nikovi apod.

Odnéti svobody az na dvé léta Odnéti svobody az na 1 rok
Neposkytnuti prvni Odnéti svobody aZ na 3 roky Odnéti svobody az na dvé 1éta
pomoci nebo zékaz ¢innosti, nebo zékaz ¢innosti,
pii poruseni povinnosti plynouci pti poruseni povinnosti plynouci

z jeho zaméstnani, funkce, povolani | z jeho zaméstnani, funkce, povolani

Zdroj: Novapravidla.cz

1.3 Zakladni teze k typickym kritickym situacim v silniénim

provozu

1.3.1 Prednost v jizdé

Dat prednost v jizdé znamend pocinat si tak, abychom fidice, ktery ma piednost,
nepfinutili ndhle zménit smér nebo rychlost jizdy (typické reakce na poruseni povinnosti).
Z technického hlediska jde o takovou zménu, pfi které by fidi¢ mél vyuzit maximalni
zpomaleni, aby nedoslo ke stietu.

Poruseni povinnosti dani pfednosti v jizd€ se vdze ke dvéma vyznamnym pojmim a to
,»nahld zména sméru nebo rychlosti jizdy“. Nahlou zménu sméru nebo rychlosti lze
z technického hlediska charakterizovat tak, ze jde o takovou zménu, nebo reakci fidice, pii
které¢ by fidi¢ musel zcela vyuzit maximdlné mozny soucinitel adheze mezi pneumatikou

a vozovkou, aby nedoslo ke stfetu. V praxi to znamend, ze by fidi¢ musel sniZit rychlost jizdy
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brzdénim s maximaln¢ dosazitelnym zpomalenim, nebo by musel nahle ménit smér jizdy, a to

na hranici smyku. "

1.3.2 Ohrozeni, omezeni uc¢astniku silniéniho provozu

Nesmét ohrozit — povinnost fidi¢e pocinat si tak, aby jinému ucastniku provozu na

pozemnich komunikacich nevzniklo zadné nebezpeci.

Nesmét omezit - povinnost fidice pocinat si tak, aby jinému ucastniku provozu na

pozemnich komunikacich nijak nepiekazel.'®

Z technického hlediska neohrozit znamena pocinat si tak, abychom neptinutili druhého
ucastnika silni¢niho provozu nahle zménit rychlost a smér jizdy (viz. ptedchozi). Ohrozeni,
v tomto piipad¢, Ize definovat jako ztratu stability, jeho neovladatelnost (typické napiiklad pti
smyku). Jako omezeni pak mizeme definovat takovou zménu rychlosti nebo sméru jizdy,
ktera je provedena plynule, bez vzniku nebezpeci smyku nebo havarie, ktera nesnizi

bezpecnou ovladatelnost vozidla.

1.3.3 Chodci
Ridi¢ je povinen:
e umoznit chodci, ktery je na pfechodu nebo jej zfejmé hodld pouzit bezpecné
a nerusen¢ prejiti vozovky,
e jet rychlosti, pti které je schopen bezpecné zastavit vozidlo pted pfechodem,
e nesmi ohrozit chodce prechazejiciho pozemni komunikaci, na kterou odbocuje.
Chodec je povinen:
e smi pfechdzet vozovku, pokud nepfinuti fidi¢e nahle zménit smér nebo rychlost jizdy,
e nesmi vstupovat na prechod nebo vozovku, ptijizdi-li vozidla s pfednosti v jizdé,
e nesmi vstupovat na prechod nebo vozovku pied bezprostiedné blizicim se vozidlem,
nesmi tedy pro fidice vytvorit prekazku nahlou a nepfedvidatelnou,
e musi dat pfednost tramvaji.
Typickou nahlou ptekazkou je naptiklad vbehnuti ditéte do vozovky za micem, nebo
vstup chodce do jizdni drahy z ¢elni (zadni) ¢asti autobusu nebo tramvaje. Chodec tedy miize

fidi¢e omezit v mnoha smérech, stejné tak i fidi¢ mize omezit chodce, ovS§em mimo piechod.

!> CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cenk, 2009.540 s. ISBN 978-80-7380-211-0.

16 Z&kon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
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Ridi¢ je proto povinen dbat zvysené opatrnosti vzdy, kdyZ spatii chodce, je chodcem vzdy

omezen a je povinen piedvidat nespravné chovani chodce.

1.3.4

Prechody pro chodce

A : r W r e , . -1
Ptechody jsou vymezené a oznacend mista na pozemni komunikaci.” Po vstupu chodce

do tohoto vymezeného prostoru je povinnosti fidi¢e umoznit mu bezpecné prejiti, priCemz

chodce nesmi ohrozit ani omezit v piechazeni.

Ptipad kdy chodec zifejmé hodla pouzit pfechod pro chodce, neboli zamér chodce

vstoupit na prechod a pfejit je;j.

1.3.5

Z uvedeného zdméru lze usuzovat:

Chodec stoji pfed pfechodem a rozhlizi se do stran. To je pro fidice neklamny zavér
o zamé&ru chodce a povinnost maximalni opatrnosti.

Gestikulace chodce pied ptechodem — totéz.

Pritomnost déti v blizkosti pfechodu vzdy znamena zvySené nebezpeci vstoupeni
ditéte do jizdni drahy fidie. V tomto piipad€ se nejedna o ndhlou piekdzku, nebot’

fidi¢ vnimal a vidél dité v bezprosttedni blizkosti vozovky."’

Chodec pohybujici se na vozovce

Pro tidi¢e motorového vozidla, pohybujiciho se po pozemni komunikaci mohou nastat

razné situace.

Ridi¢ chodce zpozoroval pii chiizi na okraji vozovky a chodec mu z nenadani vstoupil
do jizdni drahy ve vzdalenosti kratsi, nez ve které mél tidi¢ moznost z rychlosti
povoleng, resp. pfimérené, zastavit.

Ridi¢ chodce zpozoroval pozds, pfiemz chodec mu vytvofil svym vstoupenim do
jizdni drdhy mimo vyznaceny piechod pro chodce prekazku z technického hlediska
nahlou.

Chodec se pohyboval v jizdni draze vozidla, tedy ve vozovce, pfiCemz fidi€ jej opét
zpozoroval na vzdalenost, ve které nem¢l moznost, pfi jizdé povolenou resp.
pfiméfenou rychlosti, zastavit.

Chodec lezi na vozovce.

' CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cenék, 2009.540 s. ISBN 978-80-7380-211-0.
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Pro vSechny tyto piipady obecné plati, Ze je fidiC povinen tyto situace predvidat
a prizptisobit témto okolnostem rychlost jizdy do t€ miry, aby na piekazky dokézal vcas

reagovat.

1.3.6 Snizena viditelnost

Z hlediska chodce:
e Chodci jsou piedevsim povinni pouzivat k chtizi chodnik. Tam kde chodnik neni, jsou
povinni jit po levé krajnici.
e Zaroven mohou jit chodci vedle sebe maximalné dva, a to jen za podminky, Ze
neohrozi a neomezi provoz na pozemni komunikaci.
Z hlediska fidice:
e Ridi¢ musi pfedvidat mozné vstoupeni chodce do vozovky, zaroveti i to, Ze chodec
v noci nebude kontrastné oblecen a jeho oble¢eni muze splyvat s povrchem vozovky.
e Ridi¢ je povinen pfizpisobit rychlost témto okolnostem a pohybovat se rychlosti

mensi, neZ je rychlost pfiméfena jeho rozhledu.'®

Z hlediska statistik dopravnich nehod lze zaznamenat nértist poctu dopravnich nehod
pfedevsim v podzimnich a zimnich mésicich, které s sebou piindseji kratsi dny a tim 1 zvySeni
potencionalniho ohrozeni ucastnikli silnicniho provozu z divodid Spatné viditelnosti. Ke
zvySené nehodovosti prispiva v podzimnich mésicich 1 zména stavu povrchu pozemni
komunikace, kdy se z divodi vlhké vozovky, nebo napiiklad i spadaného listi vyrazné
prodluzuje brzdna drédha vozidel. Ptikladem mutze byt i tzv. ,,Dusickovy vikend®, kdy pfti
dopravnich nehodach zahyne kazdoro¢né velky pocet osob. Tento pocet pak prevysuje rocni
prumér usmrcenych osob pii sobotnich a nedélnich dopravnich nehodéch.

Vidét a zejména byt vidén je klicovou zasadou bezpecného pohybu jak chodct,
cyklistt tak 1 fidi¢t v dopravnim prostiedi. Jizd¢ a chiizi za sniZzené viditelnosti musi ucastnici

silni¢éniho provozu vénovat maximalni pozornost.

'8 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cenék, 2009.540 s. ISBN 978-80-7380-211-0.
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2  Problematika dopravnich nehod

Tato kapitola je zamétfena na problematiku dopravnich nehod. Konkrétné na piibliZzeni
silniéni dopravni nehody nejen zteoretického hlediska, ale i jeji klasifikaci doplnénou
o analyzu nehodovosti v Ceské republice za rok 2009. Posledni bod této kapitoly je vénovan
ekonomickym ztratam, které vznikly v disledku nehodovosti v silni¢nim provozu, zndzornéni

jejich vyse v pribéhu minulych let, predevsim pak jejich velikost za rok 2009.

2.1 Bezpecnost dopravy

Bezpecnost dopravy je nastoleni takového optimalniho stavu dopravniho systému,
ktery funguje bez konfliktnich situaci, bez naruseni plynulosti a organizace dopravniho
provozu. Za konfliktni situaci se povazuje vznik dopravni nehody. V tomto sméru si drzi
smutné prvenstvi silniéni doprava, kdy dochazi ke kolizim s automobilovou, drdzni, ¢i
cyklistickou dopravou a to v ramci téchto subsystému nebo mezi nimi navzajem.

Bezpecnost dopravy je dilezitym ukazatelem a predpokladem kvality dopravy. Kazdy
dopravni obor je ovliviiovan tiemi elementy, na kterych zavisi jeho bezpecnost:

e dopravni prostiedek,
e dopravni cesta,
e Clovek-lidsky faktor.

Rozhodujicim faktorem vzniku dopravni nehody je selhdni lidského Cinitele. To mize
nastat pfi fizeni dopravniho prostfedku a z pohledu druhého 1 pfi fizeni dopravy. Z toho plyne
zavér, 7ze nejvyssi uroven bezpeCnosti dopravy vykazuji ty druhy dopravy, kde lze
rozhodovaci ¢innosti ¢lovéka nahradit nebo omezit fidici a kontrolni technikou, jako
napiiklad u letecké ¢i zelezni¢ni dopravy, a tim vyrazné snizit riziko vzniku dopravnich
nehod. Opacné plati, ze tam, kde ftizeni dopravniho prostiedku zavisi na schopnosti ¢lovéka,
je stupefi bezpecnosti vyrazné nizsi, tj. u silniéni dopravy. "

Problematika zajisténi bezpecnosti predevsim v silni¢ni dopravé je stale diskutovanou
otazkou a otevienym problémem. Silni¢ni doprava vykazuje vice nez 97 % vSech nehod.
Kazdoro¢né zahyne na silnicich na celém svété vice nez jeden milion osob. Ocekava se, Ze

toto Cislo bude vyrazné nariistat v souvislosti se zvySovanim poctu motorovych vozidel

" Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu [online]. 2008 [cit. 2010-05-17]. Besip. Dostupné
z WWW:< http://www.ibesip.cz/files/=1510/I11_Revize+a+aktualizace+NSBSP+2008-2010.doc>.
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v zemich, které byly ptivodné¢ mén¢ motorizované, a ptekro¢i do roku 2020 hodnotu 2 miliona
usmrcenych osob.

Obrazek 3: Vyvoj poctu registrovanych vozidel

Vyvoj celkového poétu registrovanych vozidel (CR, 1950 az 31.12.2009)
Development of Vehicle Parc (CR, 1950 -31.12.2009)
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Zdroj: Centralni registr vozidel MV CR

Za rok 2009 bylo v Ceské republice, dle tdaji Centralniho registru vozidel, nové
zaregistrovano 306 261 novych a ojetych osobnich automobili. Nejvétsi piirastky registraci
osobnich automobilii za rok 2009 zaznamenala znacka VW (15 948 ks) a dale FORD (11 895
ks) a CITROEN (9 001 ks) apod.

2.2 Dopravni nehoda

Z vyse uvedeného vyplyva, ze silni¢ni doprava je nejméné bezpecnd, proto se v dal§im
textu bude uvazovat pouze s nehodovosti, tj. negativni priavodni jev dopravniho procesu,

v silni¢ni doprave.
221 Charakteristika dopravni nehody

Silni¢ni dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad
havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde
k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skod¢€ na majetku v pfimé souvislosti s provozem

vozidla v pohybu. %

20 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cenék, 2009.540 s. ISBN 978-80-7380-211-0.
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Ugastnici nehody, ptipadné osoby podilejici se na zachrannych pracich v piipads
nehody maji zabranit vzniku dalSich skod, zajistit prvni pomoc a splnit povinnosti sméfujici
k fadnému vySetfeni nehody. V nékterych typech pfipadii jsou ucastnici povinni ptivolat
k nehod¢ policii. Kazdd dopravni nehoda je charakterizovana dvéma komponenty.
Nehodovym jednanim a nehodovou udalosti. Za nehodové jednani je pokladdno jednani
ucastnika dopravy, ktery svym konanim ¢i opomenutim zplsobil nehodovou udalost. Za
nehodovou udalost je pokladan konkrétni projev dopravni nehody (napft. srazka, naraz, pad,

havérie, obecné nebezpeci apod.)

222 Znaky dopravni nehody

Kazda dopravni nehoda musi spliiovat jednotlivé znaky dopravnich nehod, kterymi
jsou:
e Nepredvidatelnost - moment piekvapeni
Na druhou stranu vSak vzhledem k jednani ucastnika silni¢niho provozu lze ocekavat,
ze k dopravni nehodé dojde napftiklad v disledku riskantni jizdy fidi¢e v nepiehledném useku
silnice ¢i v hustém provozu.

Predvidani je z teoretického hlediska mozné ve dvou rovinach.

Piedvidani redalné: Jde o takové predvidani konkrétni udalosti, k jejimuz pribéhu
s vysokou mirou pravdépodobnosti dojde v urCitém prostoru a Case v pfipadé, ze existuje
konkrétni pfi¢ina dand konkrétni udalosti. Napt. v silniéni dopravé lze redlné piedvidat
s vysokou mirou pravdépodobnosti vznik dopravni nehody v ptipad¢, kdy fidi¢ nepiiméienou
riskantni jizdou ptedjizdi v neptehledné zatacce na frekventovaném useku vozovky.

Predvidani abstraktni: Jde o pfedvidani abstraktné moZzné udalosti, ktera teoreticky
muze nastat, jestliZze je naplnéna fada souvisejicich pficin a podminek.

Z pohledu teorie predvidani lze konstatovat, Ze neexistuji udalosti nepredvidatelné, ale
jen udalosti doposud neptfedvidané fyzickou osobou. K takovy udalostem jsou fazeny
1 dopravni nehody.

e Udalost v silni¢nim provozu.

Za silni¢ni dopravni nehodu Ize udalost povazovat tehdy, pokud k ni dojde na mistech

na nichz plati v celém rozsahu zakon o provozu na pozemnich komunikacich a pravidla

silni¢éniho provozu, tedy na dalnicich, silnicich, mistnich a i¢elovych komunikacich.
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e Skoda na Zivot&, zdravi nebo majetku.

Podminkou, aby udalost byla hodnocena jako dopravni nehoda, je vznik $kody na
zivoté, zdravi nebo majetku. Pokud Skoda nevznikla, nemuze jit o dopravni nehodu.
Naptiklad za dopravni nehodu nelze povaZovat vyjeti automobilu z vozovky, pii némz
nevznikla ani nepatrnd Skoda (na zdravi, vozidle, na pfepravovanych vécech apod.).
V takovych ptipadech jde pouze o dopravni piestupek, za ktery muze byt vinikovi uloZena
sankce.

e Prima souvislost s provozem vozidla.

Aby bylo mozné udalost povazovat za dopravni nehodu, musi k ni dojit v pfimé
souvislosti s plnénim ucelu, pro ktery je vozidlo urceno, tedy sjizdou po pozemni
komunikaci. Pfitom neni rozhodujici, zda se jedna o vozidlo motorové, nemotorové c¢i
tramvaj, ani to, zda vozidlo pii této udalosti bylo fizeno fidi¢em, nebo jelo bez n¢ho. Za
dopravni nehodu vSak nepovazujeme, vznikla-li Skoda nebo zranéni pii opravé vozidla,
pozéaru vozidla (pokud nebyl vyvolan dopravni nehodou), manipulaci s ndkladem, jako
nasledek padu predmétu (snéhu, krytiny) ze stiechy domu na stojici vozidlo apod. Do
dopravnich nehod nelze také zaradit urazy chodcti zpiisobené narazem chodce na pevnou
piekazku, srazka dvou chodcti, upadnuti chodce na chodniku apod., nebot’ nebyly zptsobeny
v souvislosti s provozem vozidla. Pokud je vSak chodec porazen, piejet vozidlem, je takova

udélost ( pii splnéni ostatnich podminek) dopravni nehodou. !

2.3 Faktory ovliviujici dopravni nehody

Zavinit nebo zapfiCinit vznik silni¢ni dopravni nehody mohou jiz vySe zminéné
3 elementy (dopravni prostiedek, dopravni cesta a clovék), na kterych zavisi bezpecnost

celého dopravniho systému.

2.31 Dopravni prostredek

Dopravni prostfedek, jakoz to jeden z vinikli dopravnich nehod, mé na svédomi jen
nepatrnou ¢ast z nich. Pokud k takové dopravni nehodé dojde, byva to vétSinou z divodu
zanedbani technického stavu vozidla vlastnikem, uzivatel nebo fidicem vozidla. Kazdy fidi¢ si

v

totiz nepoc¢ind tak, jak mu ukladd Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich

' PORADA, Viktor a kolektiv. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha : Linde Praha,
2000. 378 s. ISBN 80-7201-212-6.
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komunikacich (uzit vozidlo, které splituje technické podminky, ptizplisobit jizdu technickym

vlastnostem vozidla, odstranit na misté¢ zavadu apod.).

2.3.2 Dopravni cesta

Na vzniku silni¢nich dopravnich nehod se nepatrnym procentem podili 1 dopravni
cesta. Pfi¢iny dopravnich nehod vlivem dopravniho prostfedi mohou spocivat jak ve Spatném
stavu pozemni komunikace (napf. neoznacena prekazka, Spatnd tidrzba pozemni komunikace),
tak 1 situaci v provozu (napf. hustota provozu, povétrnostni situace ¢i Spatna viditelnost).
Dalsi dtlezitou pficinou vzniku dopravni nehody miize byt i nedostate¢né dopravni znacent,
jez stézuje smérové vedeni fidice.

Velkym problémem, obzvlast v Ceské republice, je instalace obrovskych reklamnich
tabuli podé¢l dalnic, silnic pro motorova vozidla a v blizkosti kfizovatek. Jejich mnohdy
agresivné ladénd reklama odvadi pozornost, i kdyzZ casto jen na okamzik, u€astnikli provozu.
Mnoho z téchto billboardli bylo instalovdno v rozporu se zakonem, avSak v posledni dobé

nastava v této oblasti obrat a mnoho z nich je z moci tfedni odstranovano.

2.3.3  Clovék-lidsky éinitel
Selhani ¢lovéka pii fizeni motorového vozidla miize mit fatalni nasledky. Ridi¢ svym
chovanim v provozu na pozemnich komunikacich pfimo ovliviiuje dopravni bezpecnost vSech
Gcastnikll. Podle piehledu o nehodovosti v Ceské republice jde zejména o nevénovéni
potfebné pozornosti pfi fizeni vozidla, nedani ptednosti v jizdé, nedodrZeni bezpecné
vzdalenosti, nespravné otaceni, couvani apod. Ze statistik plyne, ve vztahu k fidi¢im
motorovych vozidel, neznalost pravnich ptedpist, ale také velkd mira jejich védomého
nerespektovani a ve velkém zastoupeni zbyte¢né hazardovani. Z hlediska hazardovani, jako
zasadniho lidského selhéni, patii pfedevsim jizda pod vlivem alkoholu, nebo omamnych latek
apod.
Bezpecné dopravni chovani fidice je uzce zavislé predevsim na:
e vykonovych moznostech ¢lovéka (na dopravni zpusobilosti),
e jeho temperamentu a zodpovednosti,
e pfipravenosti na roli fidi¢e (ziskané znalosti, védomosti a zkuSenosti),

e t&lesnych a duevnich predpokladech.”

** Prace s problémovymi Fidici [online]. 2006 [cit. 2010-05-17]. Observatof bezpecnosti silni¢niho
provozu. Dostupné z WWW: <http://www.czrso.cz/index.php?id=352>.
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Lidsky faktor je nutné zvazovat i z hlediska véku fidice. Ze statistik vyplyva, ze
nejagresivnéjsi skupina 1idict je mezi 25-34 lety. Tato skupina ma také nejvic nehod, jak je
uvedeno v nasledujici tabulce.

Tabulka 2: Polty nehod a jejich nasledki v zavislosti na véku Fidice

Vék vinika Pocet nehod Usmrceno
do 18 let 159 1
18 - 20 3676 44
21-24 5600 80
25-34 11 895 162
35-44 8 426 90
45 -54 5278 75
55 - 64 3985 47
nad 64 let 2 387 54
Nezjisténo 2 1

Zdroj: Statistiky silni¢nich dopravnich nehod - PCR

V roce 2009 zavinili fidi¢i ve véku do 25 let celkem 9 435 dopravnich nehod, tj. 15 %
z celkového poctu dopravnich nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel a hlaSenych

Policii CR. Kazda 7. osoba (piesné 6,6) byla v roce 2009 usmrcena Fidi¢em ve véku do 25 let.

2.4 Klasifikace silnicnich dopravnich nehod a ukazatelé

nehodovosti

Vyznam klasifikace z obecného hlediska v oblasti védy, ale i v praktické ¢innosti je
velky. Pod pojmem klasifikace jevli se rozumi rozdéleni jevii do skupin, a to na zékladé
shodnosti a odliSeni jevl jednotlivych skupin s cilem pfedvidat a pozndvat nepoznané.
Zakladem klasifikace musi byt v kazdém piipadé nejpodstatnéj$i znak daného jevu pro
dosazeni co nejvetsi stalosti této klasifikace.

Statistické zpracovani dopravnich nehod je velmi dilezité. Podklady ziskané
z databazovych souboril jsou vyznamnou informaci pro nasledné rozhodovaci procesy pfi

zvySovani bezpecnosti ve vSech oblastech dopravy, nejvice pak v silni¢ni dopravé.

Pro statistické¢ a eviden¢ni tcely je mozné dopravni nehody rozdélit do néaslednych
skupin podle:
e nasledki dopravni nehody,
e zavinéni dopravni nehody,
e hlavni pfi¢iny dopravni nehody,

e vozidel zi¢astnénych na dopravni nehodg,
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e mista dopravni nehody (situac¢ni udaje),
e 3kody na zdravi a majetku.”
Ceska republika se jiz nékolik let drzi mezi staty s nejhor$imi vysledky v oblasti
dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich. Nasledujici graf zndzorfuje vyvoj

nehodovosti za poslednich 10 let.

Obrazek 4: Vyvoj poc¢tu dopravnich nehod za poslednich 10 let
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Zdroj: Statistiky silniénich dopravnich nehod - PCR

V roce 2001 doslo k vyznamnému poklesu v po¢tu dopravnich nehod. Diivodem byl
Zakon ¢. 361/2000 Sb., ktery pfinesl fadu dulezitych zmén v pravidlech silni¢niho provozu.
Jendou ze zmén bylo zvySeni hranice hmotné skody pii dopravni nehod¢ z 1000 K¢ na 20 000
K¢, ktera pfi jejim presazeni stanovovala povinnost ucastnikim dopravni nehody neprodlené
ohlasit tuto nehodu piislusnikovi Policie CR. Povinnost ohlasit dopravni nehodu samoziejmé
vznikd v okamziku, jedna-li se o nehodu osobni, pfi které dojde ke zranéni ¢i usmrceni osoby,
bez ohledu na vy$i hmotné Skody.

Dalsim zlomovym obdobim byl rok 2006, kdy od 1. ¢ervence vstoupil v platnost novy
bodovy systém. Rok 2009 byl za poslednich 19 let rokem s nejniz§im poctem dopravnich
nehod i usmrcenych osob v disledku silni¢ni dopravni nehody. Mezi 1éty 2008 a 2009 doslo
ke snizeni dopravnich nehod az o 53 %. Za takto pfiznivou bilanci minimalné do jisté miry
stoji i zvy$eni limitu hmotné $kody pro povinné oznameni nehody Policii CR, a to ze 20 000
K¢ na 100 000 K¢. Co do poctu usmrcenych osob byl rok 2009 s poklesem o 160 jedinct

tietim nejlepSim za poslednich 20 let.

“ PORADA, Viktor a kolektiv. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha : Linde Praha,
2000. 378 s. ISBN 80-7201-212-6.

29



Pro tucely srovnavani dopravni nehodovosti slouzi 1 fada ukazatelti. Tyto ukazatele
zpracovava Centrum dopravniho vyzkumu podle metodiky identifikace mist castych

dopravnich nehod. Pomoci nich lze porovnéavat nehodovost z mnoha hledisek.

vvvvvv

Vv W

Ukazatel relativni nehodovosti - je to nejbéznéj$i ukazatel, ktery vypovida
o pravdépodobnosti vzniku nehody na urc¢ité komunikaci ve vztahu k jejimu jizdnimu vykonu.
Jeho jednotkou je pocet nehod na 1 mil. vozokilometrt. Jedna se o ukazatel relativni, tudiz
jeho vypovidaci schopnost je ztohoto hlediska velmi dobra. Stanovuje se zvlast pro

1wy r ‘v Ve v 24
meziktizovatkovy usek a zvIast' pro kiizovatku.

- na ktizovatce se relativni nehodovost stanovuje pomoci vzorce:

R= N 100 [pocet nehod/mil. vozkm a rok] (1)

365*T*t

- mezi kiizovatkami se relativni nehodovost stanovuje pomoci vzorce:

R= N *10° [pocet nehod/mil. vozkm a rok] 2)

365*T*1.*t

N — celkovy pocet nehod,

[ — primérna denni intenzita provozu (voz./24 hodin),
L — délka tuseku (km),

t — sledované obdobi (roky).

Je mozné nahradit pocty dopravnich nehod N jinymi parametry, napi. pocty
zranénych, usmrcenych apod. a definovat tak odvozené ukazatele. Velikost ukazatele relativni
nehodovosti s parametrem poctu osobnich dopravnich nehod se obvykle pohybuje v rozmezi

0,1-0,9. Piekroceni ukazatele nad hodnotu 1,6 jiz signalizuje zdsadni nedostatek useku silnice.

* ANDRES, J. a kol. Metodika identifikace a 7eseni mist castych dopravnich nehod. Brno: CDV,
2001. 40 s. ISBN 80-902141-9-3.

30



241 Nasledky dopravni nehody

Do nésledki dopravnich nehod nélezi usmrceni osoby, t¢Zké poranéni (kdyz doba
pracovni neschopnosti prevysi 7 dni), lehké poranéni (kdyZz doba pracovni neschopnosti

nepievysi 7 dni) a bez poranéni.

Tabulka 3: Nasledky dopravnich nehod

Dopravni | Usmrcené | Zranéné VvV tom

Rok | nehody | osoby | osoby | t&jce | lehce
2001 185 664 1334 33790 5493 28297
2002 190 718 1431 34505| 5492 29013
2003 195 581 1447| 35565| 5253| 30312
2004 196 484 1382 34421 4878| 29543
2005 199 262 1286 32370 4396| 27974
2006 187 965 1063 28221| 3990 24231
2007 182 736 1222 29342 3960| 25382
2008 160 376 1076 28585| 3809| 24776
2009 74 815 832| 27313| 3536| 23777

Zdroj: Statistika dopravni nehodovosti PCR

V roce 2009 Setiila Policie CR v priméru kazdych 7 minut silni¢ni dopravni nehodu,
kazdych 22 minut byl pfi nehod¢ lehce zranén Clovék a kazdé 2,5 hodiny pak zranén tézce.
V priméru kazdych 10,5 hodiny zemiel pii nehod¢ Cloveék. Z tabulky je zfejmé, ze v roce
2009 registrovala Policie CR pokles v poétu silni¢nich dopravnich nehod. Poéet usmrcenych
1 473 osob. Poprvé od roku 1990 se pocet usmrcenych dostal pod hranici 900 osob. Pocet
tézce zranénych osob je od roku 1990 nejnizsi. Nejvice tézce zranénych bylo v roce 1997
(6 632 osob). Pocet lehce zranénych osob je za poslednich 20 let 3. nejnizsi. Nejvice lehce
zranénych bylo v roce 1996 (31 296 osob) a naopak nejméné v roce 1991 ,,jen* 22 806 osob.

Tento nizsi pocet nehod, ktery eviduji policisté, totiz zkreslila novela zédkona platna od
1. ledna 2009. Ridi¢i nemuseji hlasit policii nehody, pfi nich $koda nepiekro¢ila 100 tisic
korun, nebo nebylo zptsobeno zranéni. Neznamena to tedy, ze se v roce 2009 bouralo mén¢,

ale pouze to, ze ne vSechny udalosti byly nahlaSeny.

24.2 Zavinéni dopravni nehody

Dopravni nehody zavinéné
Za zavinéné silni¢ni dopravni nehody se povazuji udalosti, které vznikly anebo byly

vyvolany ucastniky podilejicimi se piimo anebo nepiimo na dopravnim provozu. Zavinéné
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dopravni nehody vznikaji rozpornym kondnim vaci platnym pravnim normém v dopravnim
procesu.

Dopravni nehody nezavinéné

Za nezavinéné silni¢ni dopravni nehody ze strany ucastnikll je mozné povazovat také
udalosti, jejichz vznik byl podminény objektivnimi udalostmi. Mohu vzniknout z objektivnich
pri¢in, anebo na zakladé neptedvidanych udalosti. Napiiklad ndhle uvolnény skalni balvan,

ktery se zfiti ze svahu na prave projizdéjici motocykl.
Z:akladni rozdéleni dopravnich nehod podle viniku silni¢ni dopravni nehody:

e silnicni dopravni nehoda zavinéna fidicem motorového vozidla (i nemotorového
vozidla ¢i tramvaje),

¢ silni¢ni dopravni nehoda zavinéna chodci,

¢ silni¢ni dopravni nehoda zavinéna lesni zvéti anebo jinou zvéfi,

¢ silni¢ni dopravni nehoda zavinéna ostatnimi osobami (chovatel doméciho zvitete, ten

kdo zvife vede, ten kdo vypusti vodu na silnici apod.).

Tabulka 4: Prehled dopravnich nehod v CR podle zavinéni pro rok 2009

Rozdil celkovych Rozdil
Celkem nehod oproti usmrcenych
Nehody podle zavinéni nehod roku 2008 Usmrceno | oproti roku 2008

Jiné zavinéni 348 -191 1 0
Ridi¢ nemotorového vozidla 1 988 -109 39 0

Ridi¢ motorového vozidla 67 222 -80 116 755 -158
Chodec 1304 -173 32 -5
Lesni zvéf a domaci zvifata 3076 -4 423 0 -2
Jiny icastnik 116 -96 0 0
Zavada komunikace 307 -20 0 0
Technicka zavada vozidla 454 -433 5 5

Zdroj: Statistiky dopravni nehodovosti - PCR

Policejni statistiky rozdé€luji nehody podle zavinéni do osmi kategorii. Z dat v tabulce
z roku 2009 se mizeme piesvédcit, ze nejvice silnicnich dopravnich nehod je zavinéno fidici
motorovych vozidel, kdy je vykazovano vysoké Cislo usmrcenych osob. Zaroven je vSak

u téchto nehod nejvyssi absolutni pokles oproti roku 2008 (o 80116 nehod, tj. 0 54,4 %).

Pro zajimavost v roce 2009 je pocet piipadid, kdy vinik nehody z mista ujel, roven

vysokému cCislu 10 478 (tj. necelych 16 % z celkového pocétu nehod fidi¢d motorovych

» Statistika nehodovosti [online]. 2009 [cit. 2010-05-17]. Policie eské republiky. Dostupné z WWW:
<http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-178464.aspx?q=Y 2hudW09Mg%3d%3d >.
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vozidel). Pti nich bylo usmrceno 14 osob a dalSich 871 zranéno. Oproti roku 2008 je pocet

téchto nehod nizsi o 5 203, pocet usmrcenych je o 8 osob nizsi a pocet zranénych osob je

stejny.

243

Hlavni pri€iny dopravnich nehod

Klasifikace podle pfi¢iny dopravni nehody je uspoifddéna podle sledovanych

a vydavanych celostatnich statistickych piehledtl. Clenéni je hierarchicky uspofadané podle

statistické Getnosti, ktera je uz pomérné dlouhé obdobi neménna. Clendni nehod podle

hlavnich pficin:

podle

neprimérena rychlost — nejcastéji je zastoupeno nepfizplsobeni rychlosti vozidla
stavu a povrchu vozovky, tj. mokry povrch, snih, namraza, naledi apod.. Déle
nasleduje nepfizpiisobeni rychlosti vozidla dopravné-technickému stavu vozovky, t;.
zatacka, kiizovatka apod.. Neprizpisobeni rychlosti vozidla viditelnosti tj. mlha, dést,
jizda na potkavaci svétla v noci anebo v Case snizené viditelnosti aj.,

nespravné predjizdéni — nejCastéji jsou zastoupeny nehody zavinéné piedjizdénim
vlevo vozidla, které odbocuje vlevo, predjizdéni bez dostatecného boc¢niho odstupu,
ohrozeni protijedouciho vozidla, ptedjizdéni bez dostate¢ného rozhledu, piedjizdéni
vpravo, prechdzeni v mistech, kde je to zakazané dopravni znackou atd.,

nedani prednosti v jizdé — ze statistickych zpracovani vyplyva, ze poradi podle poctu
u tohoto druhu dopravnich nehod je: nerespektovani znacky ,,Dej ptednost®, nedani
prednosti na komunikaci, nedani prednosti pifi piedjizdéni zjednoho pruhu do
druhého, nerespektovani dopravni znacky ,,STOP*, nedani pfednosti projizd¢jicimu
vozidlu zprava atd.,

nespravny zpusob jizdy — zde ptevladaji nehody zavinéné v disledku nedodrzeni
bezpecné vzdalenosti, nevénovani potiebné pozornosti fizeni vozidla, nespravné
otaceni anebo couvani, jizda po nespravné stran¢ komunikace apod.,

technicka zavada vozidla zavinéna Fidi¢em — jedna se vétSinou o nespravné ulozeni

nakladu, uvolnéni kola, zdvadu na zavésu pro piivés, nezajisténé boc¢nice atd.

Poéty nehod a poéty usmrcenych osob v Ceské republice za rok 2009, rozdélenych

sledovanych hlavnich pfi¢in nehod fidi¢h motorovych vozidel, jsou uvedeny

v nasledujici tabulce.
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Tabulka 5: Hlavni priciny silni¢nich dopravnich nehod Fidi¢i motorovych vozidel v roce 2009

Rozdil usmrcenych oproti
Hlavni pri¢ina nehody | Pocet nehod | Podet usmrcenych roku 2008
Neptimétrena rychlost 15 348 368 -64
Nespravné predjizdéni 1 654 31 -38
Nedani pfednosti 12 241 104 -33
Nespravny zpusob jizdy 37977 252 -23

Zdroj: Statistiky dopravni nehodovosti - PCR

v v v

Z tabulky vyplyva, Ze nejcastéjsi hlavni pfi¢inou nehod zlstava kazdoro¢né nespravny
zpusob jizdy anasleduje nepfimétfend rychlost jizdy, které patii prvni misto v poctu

usmrcenych osob. Oproti roku 2008 byl pocet nehod nizsi u vSech hlavnich pfi€in.

Obrizek 5 : Graf hlavnich pFicin silni¢nich dopravnich nehod za rok 2009 v %

22,8%
56,5 % » 50 B Nepiimétena rychlost ( 48,7 % usmrcenych)
5%
4/ r ORI N ,
. Nespravné predjizdéni (4,1 % usmrcenych)
N Nedani prednosti (13,8 % usmrcenych)
18,2 %

Nespravny zpusob jizdy (33,4 % usmrcenych)

Zdroj: Policie CR
Na obrazku €. 5 je zobrazen graf, ktery procentuelné vystihuje jak se jednotlivé hlavni
pii¢iny podileji na celkové nehodovosti v CR za rok 2009. Nejéetngjsi pii¢inou nehod #idi¢t
motorovych vozidel v roce 2009 bylo opét nevénovani potiebné pozornosti fizeni vozidla.
Nejveétsi pocet usmrecenych osob pak pfipada na jizdu nepfiméefenou rychlosti.

Deset nejcetnéjSich a nejtragictéjSich pfic¢in nehod fidi¢li motorovych vozidel za rok

2009 obsahuje priloha ¢. 1.
244 Alkohol jako hlavni pfi€ina dopravnich nehod

Specialni skupinou ¢lenéni dopravnich nehod podle hlavni pfic¢iny tvofi dopravni
nehody pod vlivem alkoholu. Soucasny provoz na pozemnich komunikacich vyzaduje od
kazdého tcastnika provozu velkou miru odpovédnosti a ni¢im nerozptylovanou pozornost,

protoze v malokteré lidské Cinnosti se za chyby, omyly ¢i prehlédnuti plati tak téZce a vzniklé
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nasledky jsou mnohdy tak tragické jako prave na silnici. Jsou to piedev§im ztraty na lidskych
zivotech, t€zké uymy na zdravi a jisté nejsou zanedbatelné i1 zplisobené Skody na majetku.
Proto i soucasny systém pocitacové evidence dopravnich nehod v silnicnim provozu
nevykazuje alkohol jako ptic¢inu dopravni nehody, ale uvadi ho jako samostatné zavinéni.
Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu je mozné klasifikovat do podskupiny jako

nehody zavinéné:

e fidi¢em vozidla,

e chodcem,

e jinym ucastnikem silni¢niho provozu.

V Ceském pravnim fadu neni pfesné uvedena hranice, podle které se posuzuje Uplna
nebo cCastecnd nezptsobilost fidie pro bezpecné fizeni vozidla, avSak lékarskd véda
prokazala, ze pozitim alkoholického népoje je do urcité miry negativné ovlivnéna schopnost
fidice fidit motorové vozidlo a bezpeéné ho ovladat. Hranice, kterou soudy povazuji jako
urcujici, kdy je spachan trestny ¢in, je povazovana hladina alkoholu v krvi 1,0g/kg (1 promile)
hmotnosti &loveka. *°

Od 1.1.2010 je povinné soucasti kazdé silnicni kontroly dechova zkouSka na
pritomnost alkoholu v krvi. Jedné se o pfimétené opatieni, které by mélo snizit pocet tidicu,
kteti pred jizdou pozili alkohol. Nejcastéjsi otazky, souvisejici s novelou zakona o provozu na
pozemnich komunikacich, je predevSim otazka ,,Zda dojde v budoucnu ke sniZzeni poctu
dopravnich nehod, pfi kterych hral alkohol svou roli“? ,,Zda se nejedna jen o zbyte¢né
obtézovani absolutni vétSiny fidicd, kteti pred jizdou zasadné nepiji“? apod. Jaka je
skutecnost se neukaze diiv nez za pul roku. Tehdy totiz budou k dispozici statisticky prikazné
udaje o poctu dopravnich nehod, pii kterych byla zjiSténa ptitomnost alkoholu v krvi
u nékterého ze zucastnénych tidi¢h. Pokud dojde k vyraznéjsSimu snizeni poctu takovychto
nehod, je mozné tuto zménu povazovat za opodstatnélou. Pokud ne, bude muset ministerstvo
dopravy dat za pravdu tém, ktefi tvrdi, ze takovéto plosné kontroly jsou pouze obtéZovanim
slusnych fidica, kteti z hospody domt chodi zasadné pésky. Nelze vSak ignorovat fakt, ze
ackoliv se celkovy pocet nehod drzi jiz né€kolik let zhruba na stejné hladin€, pocet nehod

s pritomnosti alkoholu rapidné stoupa. Také v tomto ptipad¢ tedy plati, Ze ukdze az Cas.

% Alkohol za volantem [online]. 26.leden 2010 [cit. 2010-03-10]. Pneu u Kopeckych. Dostupné z
WWW: <http://blog.pneu-ukopeckych.cz/2010/01/alkohol-za-volantem/>.
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Pfestoze zdkon hovofti jinak, je nepsanym pravidlem, Zze pokud fidi¢ pii kontrole
nadycha mén¢ nez 0,2 promile, mize byt klidny. To je ddno pfedevsim tim, ze kazdy méfici
pfistroj, policejni alkotester nevyjimaje, miZe mit ur¢itou odchylku. Sdm vyrobce policejnich
alkotesterti za takovou odchylku povazuje pravé 0,2 promile (podobné se napft. toleruje
i prekroceni rychlosti o 10%, které mize byt téZ zplsobeno chybou pfistroje). Pro tuto

toleranci jsou, a€ se to muze zdat paradoxni, sami policisté.

Tabulka 6: Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu v roce 2009

Kraj rok 2009 Pocet nehod | % | Usmrcenych %
Hlavni mésto Praha 577 3.8 7 17,5
StiredocCesky kraj 789 7,6 14 11,4
Jihocesky kraj 425 13,7 8 10,8
Zapadocesky kraj 550 11,4 14 14,9
Severocesky kraj 742 6,4 21 21,6
Vychodocesky kraj 604 9,1 17 17,0
Jihomoravsky kraj 1 007 14,4 19 12,1
Severomoravsky kraj 1031 8,6 23 16,2
CR celkem 5725 8,1 123 14,9

Zdroj: Statistiky dopravni nehodovosti - PCR

Tato tabulka zobrazuje silni¢ni dopravni nehody zavinéné pod vlivem alkoholu v roce
2009 podle jednotlivych kraji, tak jak jsou vedeny ve statistikach nehodovosti PCR. Poget
usmrcenych pii téchto nehodach je nejvyssi za poslednich Sest let. Podil nasledka téchto
nehod na celkovém poctu silni¢nich obéti je nejvyssi za poslednich 15 let. Z celkového poctu
5 725 téchto dopravnich nehod pfipada na fidi¢e osobnich automobilii 4 462 nehod, na fidice
nakladnich automobili 343 nehod, na cyklisty 522 nehod, na chodce 203 nehod, na fidice
motocykll 115 nehod, na fidice traktori 12 nehod atd.

Lze ptedpokladat, Ze skute¢ny pocet nehod zavinénych pod vlivem alkoholu mize byt
jesté vyssi. Za v8im stoji opét novela zédkona, diky niZ se mohla spousta neukaznénych fidicu,
kteti bourali pod vlivem alkoholu, vyhnout dechové zkousce, prostym nenahlaSenim nehody.

Vse samoziejm¢e v piipad¢€, ze nedoslo k osobni nehod¢.
245 Vozidla za¢astnéna na dopravni nehodé
V této skupiné je mozné vytvofit tfi klasifikaéni podskupiny.

e dopravni nehody mezi vozidly stejného druhu (osobni-osobni, ndkladni-nakladni),
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e dopravni nehody mezi vozidly riznych druhi (osobni automobil, ndkladni automobil,

tramvaj, autobus apod.),

e dopravni nehody jediného vozidla (o pevnou prekazku, prevraceni apod.).

Tabulka 7: ZavaZnost nehod u vybranych druhi vozidel pro rok 2009

Pocet usmrcenych
Druh vozidla osob

Maly motocykl 13
Motocykl 38
Osobni automobil 13
Nakladni automobil 11
Autobus 14
Traktor 18
Jizdni kolo 20

Zdroj: Statistiky dopravni nehodovosti - PCR

V tabulce €. 7 je uvedena zdvaznost nehod u vybranych druhl vozidel (usmrcené
osoby na 1000 nehod). Nejhorsi ukazatel je u motocykld, kde na 1 000 nehod piipada
38 umrti. Primérna hodnota tohoto ukazatele v Ceské republice v roce 2009 piedstavuje 11,1
usmrcenych osob ptipadajicich na 1000 nehod.

V tabulce €. 8 je uvedeno porovnani poctu nehod a jejich nasledkli podle roku vyroby
osobnich automobilll. Z tabulky je patrny pomérné nizky pocet nehod zavinénych fidici

vozidel vyrobenych pted rokem 1980 a tento pocet se v porovnani s rokem 2009 dale snizil.

Tabulka 8: Pocet nehod a jejich nasledku podle roku vyroby osobnich automobili v roce 2009

rok vyroby | Pocet nehod usmrcenych | Rozdil oproti roku 2008
2005-2009 11538 93 7

2000-2004 10 604 110 -14
1995-1999 13243 218 -11
1990-1994 5 868 82 =77
1985-1989 2042 35 -31

1980-1984 256 6 -5

pted 1980 222 7 3

Zdroj: Statistiky dopravni nehodovosti - PCR

Nejvyssi podil na poctu usmrcenych osob maji fidi¢i osobnich automobill vyrobenych
v rozmezi let 1995 az 1999. Druhou nejcetnéjsi skupinu pak tvoii nehody vozidel vyrobenych

v letech 2000 az 2004.
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246 Misto dopravni nehody

Podle statistickych udaji 1ze mista dopravni nehody rozd¢lit:
e dopravni nehody v intravilanu (v uzaviené obci),
e dopravni nehody v extravilanu (mimo uzaviené obce),

e dopravni nehody mimo vefejnych komunikaci.

Podle charakteristiky mista (vztahovani k intravilanu a extravilanu) rozliSujeme:
e piimy Gsek komunikace,
e v piehledné zatacce,
e v nepiehledné zatacce,
e v piehledné kiizovatce,
e v nepichledné kiizovatce,
e na elektrické trati,

- ey s " 2
e na Zelezni¢nim piejezdu.”’

V nasledujici tabulce je uvedeno ¢lenéni nehod a jejich nasledkli podle mista, tj. zda

k nehod€ doslo v obci, mimo obec nebo na dalnici.

Tabulka 9: Clenéni nehod v CR podle mista nehody pro rok 2009

Pocet Pocet Pocet téZce | Pocetlehce | Hmotna Skoda
Misto nehody | nehod |usmrcenych| zranénych zranénych v mil. Ké
v obci 52421 295 1 854 13 452 2 770,60
Mimo obec 22 394 537 1682 10 325 221048
z toho dalnice 2 008 24 70 496 341,92

Zdroj: Statistiky dopravni nehodovosti - PCR

Oproti roku 2008 je pocet nehod v obci nizsi o 63 537, pocet usmrcenych o 98 osob,
pocet té€zce zranénych o 136 osob a pocet lehce zranénych o 518 osob. Z toho vyplyva, ze
i odhad hmotnych Skod zna¢né klesl. Mimo obec a na délnici mély jednotlivé nasledky

dopravnich nehod téz klesajici charakter.

Jasnou predstavu o tom, jaky byl vyvoj dopravnich nehod v obci a mimo obec

v pribéhu nékolika let, doklada nésledujici tabulka.

"PORADA, Viktor a kolektiv. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha : Linde Praha,
2000. 378 s. ISBN 80-7201-212-6.
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Tabulka 10: Vyvoj poctu usmrcenych osob pii nehodach v obci a mimo obec za poslednich 10 let

Rok Pocet usmrcenych v obci | Pocet usmrcenych mimo obec
2000 520 816
2001 455 764
2002 501 813
2003 486 833
2004 438 777
2005 425 702
2006 366 590
2007 382 741
2008 393 599
2009 295 537

Zdroj: Statistiky dopravni nehodovosti - PCR

cwwr

Vv

kdy pii nehodéch v obci zahynulo 520 lidi. Lonsky pocet usmrcenych osob pii nehodach

mimo obec je zarovei nejnizsi od roku 1990.
24.7 Skody na zdravi a majetku

Tato klasifikacni skupina je nejrozhodnéjsi, protoze cleni vSechny nasledky
dopravnich nehod, které spolec¢nost vnima.

Skody na zdravi z evidenénich diivodi je mozné &lenit na:

e usmrceni osob pti dopravni nehodé,
e tézké poranéni osob pti dopravni nehodé,

e lehké poranéni osob pii dopravni nehode¢.

V piipadé, kdy nedoSlo ke spachani Skody na Zivoté a zdravi, je mozné ostatni Skody

zpisobené dopravni nehodou na majetku rozdé¢lit do podskupin:

¢ Skody na dopravnich prostfedcich (jak v pohybu anebo stojicich),
e Skody na komunikaci a vybaveni komunikace,

e ostatni Skody (plot, zed” atd.).
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2.5 Ekonomické ztraty zplsobené nehodovosti v silnicnim
provozu

Denné je mozné slySet z rozhlasu, vidét v televizi nebo €ist v dennim tisku, co se déje
na nasich silnicich. Pocet dopravnich nehod a jejich nasledky se stale nedafi vyraznéji snizit.
Malokdo si také dokaze predstavit obrovské socioekonomické ztraty zptusobené nehodovosti
v silni¢nim provozu. Tyto skutecnosti svéd¢i o vysokém stupni spolecenské zavaznosti této
problematiky a nutnosti neodkladného feSeni a tim i rozpoctového posileni potieb v oblasti

bezpecnosti silni¢niho provozu.

Na nasledky dopravnich nehod se vazou externi naklady dopravy. Ekonomické ztraty,
které pii nich vznikaji, jsou castecné hrazeny provozovateli (napf. hmotné Skody formou
pojisténi). Nejvyssi ¢ast téchto ztrat nese celd spolecnost. Nejvétsi polozkou jsou ztraty na
produkci pii usmrceni ¢lovéka v disledku dopravni nehody. Ekonomické ztraty zplisobené
nehodovosti v silni¢ni doprave l1ze ndsledujicim zplisobem ocenit.

Nejvhodngjsi metodou ve stavajicich podminkach Ceské republiky je tzv. metoda
celkového vystupu (neboli lidsky faktor), kterou zpracovalo Centrum dopravniho vyzkumu
v Brné (dale CDV).

Dosazitelné statistické 1daje jsou doplhovany odbornymi odhady piislusnych
odbornikli v oblasti zdravotnictvi, soudniho I¢katstvi, dopravni policie, soudil, pojistovnictvi
a socialni péce. Kvantifikace naklada a ztrat se provadi technikou pifimého zjistovani ndklada
na zdravotni péci, administrativu (policie, soudy, pojistovny), socialni vydaje a hmotnych
Skod. Pro ocenéni ztrat na produkci se pouziva tzv. hrubého vynosu, tj. vySe hrubého

domaciho produktu na obyvatele.*®

Do ztrat nejsou zahrnovany subjektivni Skody, mezi které patii bolest, utrpeni, Sok,
ztrata nadéje na doziti, ztrata zivotni pohody a obvyklého zpiisobu zivota, naruseni rodiny
ajiné, zpravidla nenahraditelné Skody. VySe ocenéni subjektivnich Skod je obtizné
srovnatelnd a monetdrné nemulze byt spolehlivé vyjadiena, i kdyZ je minimdlné stejné

zévaznou strankou tragédie dopravnich nehod jako jejich ekonomické disledky.

% Ekonomické ndsledky nehod [online]. 2009 [cit. 2010-05-17]. Observatof bezpecnosti silni¢niho
provozu. Dostupné z WWW: < http://www.czrso.cz/index.php?id=1>.
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Podle druhu nasledkt dopravnich nehod jsou naklady a ztraty rozliSeny v souvislosti:

e susmrcenim ¢lovéka (za usmrcenou osobu se povazuje osoba, kterd zemiela pfi
dopravni nehod¢ na misté nehody, pfi pievozu do nemocnice na nasledky zptsobené
dopravni nehodou, nejpozddji viak do 24 hodin po dopravni nehodg).'"® Metodika
CDV pocita 1 s osobami zemielymi v obdobi od 24 hodin do 30 dnd po nehodé.
S témito udaji diplomova prace nepocita, jelikoz tato kategorie zemfelych je vedena

oddé€lené a udaje za rok 2009 nebyly poskytnuty,
e s téZkym zranénim (za té¢zké zranéni se povazuje tézka ujma na zdravi),

e slehkym zranénim (za lehké zranéni se povazuje jiné nez t€zké zranéni, a to

i v ptipad¢, nedojde-li k pracovni neschopnosti),

¢ snehodami jen s hmotnou Skodou (za hmotnou skodu se povazuje $koda vznikla na
vozidle nebo na jiném majetku pii dopravni nehodé ¢i v souvislosti s ni. Jeji vysi pak
stanovi odhadem pfislusnik Policie Ceské republiky, ktery byl na misto dopravni

nehody pfivolan, jako jeji vySetfovatel).
Pro vypocty bylo pouzito nasledujici roz¢lenéni nakladu a ztrat.

251 Pfimé naklady

Mezi ptimé naklady patii ndklady na zdravotni péci, hmotné Skody a administrativni

naklady. Podle CDV jsou jednotlivé polozky piimych naklada rozdéleny takto:
e Naklady na zdravotni péci

Do vypoctu ekonomickych ztrat na ucet vyssich zdravotnickych vydaji jsou zahrnuty
naklady na:

- rychlou zdravotnickou pomoc na misté nehody vcetné prevozu (tj. osobni
naklady, ndklady na pohonné hmoty, 1éky, zdravotnicky materiél, dispecink,
opravy, apod.),

- ustavni nemocniéni pé¢i (primerné naklady na ltizko na jednotce intenzivni

péce nebo ARO/1 den, 1 lizko na standardnim oddéleni/1 den),

- naslednou ambulantni lékarskou péci a rehabilitaci (primérné ceny za
ambulan¢ni 1é¢eni v nemocnici nebo u praktického Iékafe a soucasna
rehabilitace za 1 tyden).
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¢ Hmotné Skody

Pro vypoéet hmotnych $kod se pouzivaji udaje Ceské asociace pojistoven (CAP).
Pojistna plnéni jsou sledovana zvlast’ pro tyto druhy pojisténi:
- havarijni pojiSténi vozidel,
- pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla.
¢ Administrativni naklady
- Policie

Naklady spojené s vySetfovanim a zpracovanim dopravnich nehod pftislusniky
nehodové sluzby dopravni policie jsou vycisleny na zakladé stfedni spotifeby cCasu na
1 nehodu, s rozd€lenim na nehody s usmrcenim, t€Zkym a lehkym zranénim a nehody pouze

s hmotnou $kodou.
- Soudy

Administrativni naklady na soudni fizeni vychéazeji z predpokladu, ze k soudnimu
fizeni pro trestné ¢iny v dopravé (v 99 % se jednd o ubliZeni na zdravi) dochdzi primérné ve
20 % z poctu nehod s osobnimi Skodami, coz odpovidd zhruba stejnému podilu nehod
s nasledkem usmrceni nebo tézkého zranéni, pro které jsou naklady vycisleny. U lehkych
zranéni se proto s témito naklady nepocitad. Na jedno soudni fizeni pfipadd primémé 3 - 5
svédkl a alesponi jeden soudni znalec. U sv€dkl vznikd narok na Uhradu cisté uslé mzdy

a cestovné, které vSak pozaduje v priméru pouze 1 svédek na 1 piipad.
- Pojistovny
Na zékladé udaji Ceské kancelafe pojistiteltl ¢ini administrativné spravni naklady na
likvidaci pojistnych udalosti z dopravnich nehod v priméru 12 % z hmotnych Skod.

2.5.2 Neprimé naklady

Mezi nepiimé ndklady patii ztraty na produkci a socidlni vydaje. Podle CDV jsou

jednotlivé polozky ptimych nakladi rozdéleny takto:
e Ztraty na produkci

Ztraty na produkci v disledku usmrceni ¢i zranéni osob pii dopravnich nehodéach tvoti
z ekonomického pohledu nejvyssi polozky. Pro vypocty ztrat na produkci se pouziva vyse

hrubého doméciho produktu (HDP) v b&Znych cenach, ktera je uvadéna Ceskym statistickym
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ufadem. Pro urCeni HDP na 1 obyvatele je smérodatny stiedni stav poctu obyvatel
v produktivnim véku (tj. muzi ve véku 15 — 63 let a Zeny ve véku 15 — 60 let). Do
ekonomickych ztrat jsou zahrnuty nejen doby produktivni ¢innosti ¢loveka, ale i snizena

moznost vydélku (tedy i produkce), vyplyvajici z nasledkt dopravni nehody.
e Socialni vydaje

Pti vypoctu nékladi na vyssi socidlni vydaje v disledku dopravni nehodovosti je tieba
vychazet ze stavajicich platnych predpisi o nemocenském a dichodovém pojisténi.

Jedna se o:

- davky nemocenského pojisténi,
- vdovské a vdovecké diichody,
- sirotéi dichody,

- invalidni dichody.

253 Ztraty z dopravni nehodovosti za rok 2009

V¥3i jednotkovych nakladéi” pro vytvoreni nasledujici tabulky, poskytlo Centrum
dopravniho vyzkumu v Brn¢.

Tabulka 11: Hodnoty jednotkovych ekonomickych nakladu v roce 2009

Tézké Lehké Pouze hmotna
Nasledky Usmrceni zranéni zranéni Skoda
Vyse nakladi| 10 653 000 | 3 577 000 402 000 109 000

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Tabulka ¢. 12 dava predstavu o tom, jaké vySe dosdhly ekonomické ztraty zpiisobené
nehodovosti v silniénim provozu v roce 2009. Vypocet provedlo CDV piepoctem primérné
meziro¢ni miry inflace za rok 2009 (0,9 %). VySe ekonomickych ztrat se pak vypocitala
souinem poctu zranénych osob a knim pfislusnych jednotkovych ndkladi. Jednotlivé
mezivypocty (velikost pfimym a neptimych nékladti) nebyly k dispozici.

" pozn.: jednotkové naklady = vySe ekonomickych nakladid vzniklych p¥i jedné dopravni nehodé

s usmrcenim ¢lovéka nebo pii nehodé s téZkym ¢i lehkym zranénim nebo u dopravni nehody pouze

s hmotnou Skodou bez nasledki na zdravi.
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Tabulka 12: VySe ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok 2009

Druh nasledku dopravni Jednotkové
nehody Pocet osob | Pocet nehod | naklady (tis. K¢) | VySe ztrat (mld. K¢)
Smrtelné zranéni 832 - 10653 8,863296
T&zké zranéni 3536 - 3577 12,648272
Lehké zranéni 23777 - 402 9,558354
Jen hmotné skody - 53109 109 5,788881
Celkem 36,858803

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Z dtivodu usmrceni osob pfi silni€nich nehodach vznikly ekonomické ztraty ve vysi

8,863296 mld. K¢, z divodu tézkého zranéni osob vznikly ztraty ve vysi 12,648272 mld. K¢,

v disledku lehkého zranéni ¢inily ekonomické ztraty 9,558354 mld. K¢ a nehody, pii kterych
doglo pouze ke hmotné §kod& byly ve vysi 9,558354 mld. K& Za rok 2009 byla v Ceské

republice celkova vySe ekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti 36,86 mld. K¢. Tato

Cvwr

hodnota je jednou z nejnizsich za poslednich nékolik let.

Ptedstavu o tom, jak se vyvijely ekonomické ztraty v minulych letech, nam zobrazuje

nasledujici graf.

Obrazek 6: Vyse ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v priubéhu nékolika let
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Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Oproti roku 2008 doslo k poklesu vyse ztrat z doprani nehodovosti, jednalo se

piedev§im o snizeni ztrat u dopravnich nehod pouze s hmotnou Skodou. Divodem je od

1.1.2009 (jiz zminéné) zvySeni hranice ohlasovaci povinnosti dopravnich nehod z 50 000,- K¢

na 100 000,- K¢. Z tohoto divodu doslo i ke snizeni celkovych ztrat z dopravni nehodovosti.
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3  Analyza nebezpeénych mist se zvySenou nehodovosti

Tato kapitola je zaméfena na dopravni nehodovost v okrese Néachod. Nejprve jsou
uvedeny zékladni udaje tykajici se dané oblasti, charakteristika silni¢ni sit¢ a analyza
nebezpecnych usekt, které vykazuji zvysenou nehodovost. Tato vybrand mista jsou detailné

popsana a znadzornéna na obrazcich.

3.1 Okres Nachod - obecna charakteristika

Kralovéhradecky kraj je vy$si tizemni samospravni celek Ceské republiky, ktery lezi
témét cely na severovychodé Cech. Na jihu sousedi s Pardubickym krajem, na jihozapadé se
StiedoCeskym krajem a na zapadé s krajem Libereckym. Na severu pak sousedi s polskym
Dolnoslezskym vojvodstvim (Wojewodztwo dolnoslaskie). Kréalovehradecky kraj se
administrativné d€li na 5 okresi (Hradec Kralové, Nachod, Jicin, Rychnov nad Knéznou
a Trutnov) a na 35 spravnich obvodl s povéfenym obecnim tfadem. K 1. lednu 2003 zanikly
okresni ufady a kraje se od t¢ doby pro ucely statni spravy d€li na spravni obvody obci
s roz$ifenou plsobnosti (v tomto kraji celkem 15). Kromé vySe zminénych okresnich mést
maji rozSifenou plsobnost statni spravy také Broumov, Dobruska, Dvir Kralové nad Labem,
Hoftice, Jaromér, Kostelec nad Orlici, Nova Paka, Nové M¢sto nad Metuji, Novy Bydzov
a Vrchlabi. Uzemné-spravni rozdéleni, které pouziva Reditelstvi silnic a dalnic, soudy a také
Policie Ceské republiky, se 1idi od uzemniho rozdéleni, které pouZivaji ostatni slozky statni
spravy (rozd&leni do kraji). Policie Ceské republiky pouziva stale rozdéleni na regiony, které
se skladaji z jednotlivych okrest.

Okres Néchod lezi v severovychodni casti Kralovéhradeckého kraje. Priblizné
polovinou své hranice sousedi s Polskem, na jihu pak s okresy Hradec Kralové a Rychnov nad
Knéznou, ze zapadu sousedi s okresem Trutnov. Rozloha tohoto okresu je 851,57 km?, t;.
témeét 17,9 % z celkové plochy kraje (coz je nejmensi rozloha ze vSech okrest
Kralovehradeckého kraje). Pocet obyvatel je 114 114 osob (hustota zalidnéni je 134 obyvatel
na 1 km?, coz fadi okres Nachod na 2. misto za Hradec Kralové). V okrese Nachod je 78 obci,
ztoho 11 mést a 3 méstyse.” Mezi nejvyznamngjsi obce tohoto okresu bezpochybn& patii

naptiklad Broumov, Ceska Skalice, Nachod, JaroméF, Nové Mésto nad Metuji a dalsi.

* W r W 4 . r . W 4 w er s . w r
)pozn.: Méstys nebo také méstecko je typ obci velikostné a vyznamové stojici mezi méstem a vsi.
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3.2 Silni¢éni sit’ v okrese Nachod

Hustota a kvalita dopravnich siti odrdzi a zaroven podminuje celkovou hospodaiskou
uroven okresu Nachod. Silni¢ni sit’ zabezpecuje pomérné dobré dopravni spojeni mezi
jednotlivymi regionalnimi centry. Diplomova prace se bude zabyvat pfedevSim hlavnimi
dopravnimi tepnami mezinarodniho vyznamu. Jedna se o silnice L.tfidy (I/33 a 1/14) a dalsi
dilezitou trasou je silnice 11/303, jako silnice IL.tfidy spojujici Nachod s Broumovem. Pravé

tyto silnice jsou na mnoha usecich vyznacena jako mista castych dopravnich nehod.

Tabulka 13: Délka silni¢ni sité v km v okrese Nachod

Délka silnic v okrese Nachod — stav k 1.1.2010
Okres ?}lnice L. Svi'lnice II. Svi!nice I11. Celkem
Néchod tridy (km) | tridy (km) tridy (km) (km)
65,0 152,4 4189 636,3

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic

Silni¢ni sit’ v okrese Nachod se sklada z 65 km silnic I. tfidy, 152 km silnic II. tfidy
a 419 km III. tfidy. Délka silnic v Kralovehradeckém kraji je k 1. lednu 2010 3 773 km,

z toho okres Nachod ¢ita celkem 636 km, coz predstavuje necelych 17 % z celého kraje.

3.21 Silnice 1/33

Silnice 1/33 je sou¢asti mezinarodni silnice E 67 a sité silnic L. tiidy Ceské republiky
s mezindrodnim vyznamem. Napojuje druhy nejzatizenéjsi silni¢ni hrani¢ni pfechod mezi
Ceskem a Polskem (Nachod-Béloves). Silnice spojuje mésta Hradec Kralové, Jaromé
a Nachod a déle pokracuje do Polska. Do okresu Nachod ptipada tato silnice od 12,67 km
akon¢i na 40,77 km na hrani¢nim piechodu s Polskem. Usek mezi Hradcem Kréalové
a Jaroméfti je ponechan zcela ve stavajici trase a feSeni dopravni problematiky tohoto useku se
predpoklada realizaci vystavby dalnice D11. Navazujici tsek od Jaroméfe po hranicni
pfechod bude fesen fadou pfelozek soucasné trasy, mimo zastavéné tizemi jednotlivych obci.
Jedn4 se o severni obchvaty Jaroméie a Nachoda a jizni obchvaty Velkého Trebesova a Ceské
Skalice. Silnice bude mit i po vystavbé dalnice D11 velky vyznam pro propojeni dale ve

sméru na Klodzko.
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Obriazek 7: Realizovany obchvat Ceské Skalice

Silnice 33
stavha AR
PraloSka slinics 1033 Sosks Shallon

e

REDTELETV BILNIC A DALNIC CR
Wi e s e

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic

Hlavnim motivem vystavby a zprovoznéni obchvatu Ceské Skalice byla vysoké
frekvence nakladni dopravy v tomto tseku, aviak Ceska Skalice neni jedinym méstem, které
se nachazi v podobné situaci. V disledku vysoké intenzity dopravy zde dochézi ke kolapsiim
apredevsSim k obrovskému zatézovani obyvatel nadmérnym hlukem a exhalacemi.
Negativnim faktorem je také nehodovost v daném tseku silnice. Silnice 1/33 prochézi stfedem
mésta Ceska Skalice, kde intenzita dopravy dosahovala pies 15 000 vozidel/24 hodin.
Komunikace tak nevyhovovala jak kapacitng, tak i z hlediska vlivu na Zivotni prostiedi.
A pravé z téchto ditvodii byl realizovan jizni obchvat Ceské Skalice, ktery odvadi veskerou
tranzitni dopravu mimo stted mésta. Zprovoznénim pielozky dochazi ke zvyseni bezpecnosti
silnicniho provozu v daném useku, k odvedeni dopravy ze zastavéné cCasti mésta
a k podstatnému sniZeni hlukové a exhalacni zatéze obyvatel. Hlavni trasa nové oteviené¢ho
tisekil pielozky mésta Ceska Skalice je dlouha 6 318 m. Na trase se nachazi celkem 12

mostnich objektd, véetné jedné lavky pro pési.

Ze stejného divodu je také navrhovana a planovéana vystavba severovychodniho
obchvatu mésta Nachoda, kde intenzita dopravy dosahuje ptes 20 000 vozidel/24 hodin.
V kritickych usecich tato hodnota prevySuje az 24 000 vozidel/ 24 hodin. Délka pldnované
prelozky je 6 430 m. Od silnice /33 bude odbocovat na nové vybudované okruzni kiizovatce

v obci Vysokov a napoji se zpét na silnici Lt¥idy pied statni hranici Ceskéa republika-Polsko.
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Soucéasti stavby budou 2 mimouroviiové kiizovatky, 17 mostd, 2 tunely a 8 opérnych zdi.
Naklady na stavbu jsou planovany na 1,667 miliardy K¢. Na rok 2009 je na stavbu vyclenéno

16 miliont K¢&. Realizace je planovana v obdobi tnor 2012 az leden 2015.

Obrazek 8: Severovychodni obchvat mésta Nachoda

Loy

REDTELETW SILNIC A DALMIC &R

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic

Dal$im dilezitym projektem, v takto velkém rozsahu, je vybudovéani obchvatu
Jaroméie. Projektovany obchvat bude souéasti dopravniho propojeni dalnice D11, Ceské
Skalice, Nachoda a hrani¢niho piechodu Cesko-Polsko v Nachodé-Bélovsi. Reena stavba
v useku D11 (silnice 1/37) Velky Tiebesov, kde se napojuje na realizovany obchvat Ceské
Skalice, je posledni stavbou mezi Jarométi a Nachodem, kterou se dokonéi vystavba silnice
1/33. Je zcela nezbytné, aby k obchvatu Jaroméie doslo v co nejkratsi dobé€. Stavajici dopravni
zatéze totiz dosahuji intenzit pies 12 000 vozidel/24 hodin. Dle prognozy dopravy dosahne
v roce 2015 vyhledova intenzita na silnici I/33 v tomto tseku az 20 000 vozidel/24 hodin.
Celkova délka planované pielozky je 6 554 m. Néaklady na stavbu jsou planovany na 693
miliont K¢. Realizace by pak mohla prob&hnout v obdobi srpen 2011 az zati 2013.

3.2.2 Silnice 1/14

Silnice 1/14 je silnice 1. t¥idy spojujici Liberec, Trutnov, Nachod a Ceskou Tiebovou.
Délka této silnice je 196 km. Pro okres Néachod je tato silnice stéZejni predevSim ve méstech

jako je Cerveny Kostelec (kde zadina na 107,38 km), dale Nachod (kiiZeni se silnici 1/33),
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Nové Mésto nad Metuji a Spy, kde kon¢i na 131,7 km a kde také zacina okres Rychnov nad
Knéznou. Do budoucna se planuje pielozka silnice 1/14 Vysokov-Vrchoviny. Pii pielozce
vtomto useku, kterd je soucasti obchvatu Néachoda, dojde k upravé nevyhovujicich
smérovych a vyskovych pomérl. Prelozka silnice I/14 navaze na stavbu obchvatu Nového
Meésta nad Metuji. Trasa prelozky povede z nové vybudované okruzni ktizovatky Vysokov
nezastavénym uzemim. Nad Vrchovinami je pielozka ukoncena napojenim na stavajici silnici
/14, kde na ni navazuje stavba /14 Nové Mésto nad Metuji. Projektovanou pielozkou této
silnice dojde predevsim k odvedeni tranzitni dopravy ze stavajici objizdné trasy po silnicich
II. a III. tfidy, které nevyhovuji svymi parametry. Nejvyraznéjsi zavadou stavajici silnice 1/14

je jeji primy pratah historickym jaddrem Nového Mésta nad Metuji.

3.2.3 Silnice 11/303

Tteti dulezitou dopravni tepnou je silnice II. tfidy, ktera spojuje pfedevs§im Broumov
s Nachodem, kde se déale napojuje na silnici I/33. Tato silnice je vyuzivana pievazné pro
zasobovani celého regionu. Napiiklad vodni zdroj z AdrSpassko-teplickych skal zasobuje
nejen cely ptilehly kraj, ale v podobé stolni vody Toma Natura i celou Ceskou republiku.
Ptestoze tato silnice neni vyuzivana z mezinarodniho hlediska tolik, jako silnice I. tfidy, jeji
rekonstrukce je nutna. V minulych letech nebyly potfebné finance na opravy trhlin, vytlukt
a jinych deformaci. V letoSnim roce je na tyto opravy vyc¢lenéno az 112 milionti korun.
Zhruba 90 procent nakladti pokryje dotace z Evropské unie, zbytek uhradi Kralovehradecky
kraj. Opravy zacaly na jafe a hotové by mély byt letos na podzim. Rekonstrukce silnic
v Broumovském vybézku patfi mezi hlavni projekty podporované Evropskou unii v rdmci
opera¢niho programu preshraniéni spoluprace Ceska a Polska. Zlepseni silnic do budoucna

podpofi i turisticky a cestovni ruch v regionu.

3.3 Zpracovani a evidence dopravnich nehod

Pfi zpracovani dopravni nehodovosti v okrese Nachod byly informace cerpany ze
sestav dopravnich nehod, které jsou soucésti pocitacového zpracovani evidence nehod
v silni¢nim provozu. Z tohoto divodu je nutné uvést, pired vlastni analyzou nebezpecnych
mist se zvySenou nehodovosti v okrese Nachod, n¢kolik informaci o zpracovavani a evidenci
dopravnich nehod.

Bezpecnost silni¢ni dopravy se zvlasté¢ v posledni dobé stava stiedem pozornosti
veskeré spolecnosti. Na naSich silnicich rocné umird okolo 1300 osob a desetitisice dalSich

jsou tézce a lehce zranény. Bezpec€nost silni¢ni dopravy se v motoristicky vyspélych statech
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Evropy stala jednim ze zékladnich ukazatelti vyspélosti spolecnosti. Jednou z moZnosti
aktivniho pfistupu k feSeni problémt dopravni nehodovosti je hloubkova analyza nehod. Ma
slouzit k objektivni identifikaci, analyze a po sléze k feSeni mist Castych dopravnich nehod.
Cilem hloubkové analyzy dopravnich nehod je ziskat vérohodné a ni¢im nezkreslené
poznatky o vzniku, pribéhu a nasledcich dopravnich nehod ato pfedevSim se zvlaStnim
dirazem na zjiSténi prvotnich pficin jejich vzniku.

Zdrojem informaci o silni¢nich dopravnich nehodach jsou v soucasné dobé data
vytvafena a vedena Policii CR. Zakladnim dokumentem, v némz je kazda dopravni nehoda
pomoci pfislusnych kodid popséna, je Formuldf evidence nehod v silni€nim provozu.
Podkladem pro vyplnéni tohoto formulédfe jsou udaje v protokolu a v dalSich zaznamech
o dopravni nehodg, jez zpracovava nehodova skupina Policie CR. Data z formulafe jsou
kompletovdna na trovni krajskych feditelstvi Policie CR do Topografickych sestav
dopravnich nehod na silnicich I. a II. tFidy za kazdy kalendaini rok. Topografické sestavy
jsou podkladem pro zpracovani P¥ehledu nehodovosti v silni¢énim provozu na tizemi Ceské
republiky, jenz rovnéz za kazdy kalendaini rok zpracovava Reditelstvi sluzby dopravni
policie Policejniho prezidia Ceské republiky. Je samoziejmé, Ze prvotni data, jez by mé&la byt
nejpiesnéjsi a jez jsou zpracovana Policii CR v uvedeném formulafi, jsou vyuZivana

predevsim jejim potiebam, tzn. slouZi ke stanoveni miry zavin&ni dopravni nehody. *°

3.4 Nehodovost v okrese Nachod

V letech 2000 - 2009 se v okrese Nachod stalo celkem 13 940 silni¢nich dopravnich
nehod. Pfi téchto nehoddch bylo usmrceno 113 osob. Celkem bylo zranéno 2 868 osob
(556 osob zranéno tézce, 2 312 osob zranéno lehce). Pocet nehod s hmotnou Skodou se
vySplhal az na 11 620, pticemz hmotna Skoda dosdhla vyse 3 462 758 K¢. Porovnani téchto
zakladnich ukazateli nehodovosti je uvedeno v tabulce ¢. 14. Maximalni hodnoty jsou

zvyraznény tu¢né.

¥ Hloubkovd analyza dopravnich nehod [online]. 2007 [cit. 2010-05-18]. Observatoi bezpecnosti
silni¢niho provozu. Dostupné z WWW: <http://www.czrso.cz/index.php?id=236>.
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Tabulka 14: Celkové nasledky silni¢ni dopravnich nehod v okrese Nachod v letech 2000-2009

Pocet Lehce Pocet nehod s

Rok nehod Usmrceno | TéZce zranéno Zranéno hmotnou Skodou
2000 1768 17 65 226 1501
2001 1285 15 77 174 1079
2002 1367 18 52 230 1135
2003 1388 15 55 257 1143
2004 1572 10 56 253 1334
2005 1691 8 57 217 1464
2006 1522 6 45 229 1304
2007 1475 4 55 295 1205
2008 1168 10 47 223 954
2009 704 10 47 208 501

Zdroj: Interni sestavy dopravnich nehod - PCR

V roce 2009 doslo v okrese Nachod k 704 nehodam, u nichZ hmotna Skoda dosahla
vyse 190 896 K¢. Pii téchto nehodach bylo usmrceno 10 osob a dalSich 255 osob bylo
zranéno.

Nejvyssi pocet dopravnich nehod zavinili fidi¢i motorovych vozidel. Celkovy pocet
jimi zavinénych nehod ¢ini 638 nehod, coz je vice jak 90 % z celkovych nehod v okrese

Néachod.
Tabulka 15: Pirehled dopravnich nehod podle hlavnich p¥i¢in v okrese Nachod v roce 2009

Hlavni pri¢ina nehody Pocet nehod
Nepiimétend rychlost 168
Nespravné predjizdéni 24

Nedani prednosti 105

Nespravny zpiisob jizdy 341
Technicka zavada vozidla 1
Nezavinéno fidiCem 65

Zdroj: Interni sestavy dopravnich nehod PCR

Mezi hlavni pfi¢iny nehod v roce 2009, které zpusobili fidi¢i motorovych vozidel,
patii pfedevSim nespravny zpiisob jizdy, pfi kterém bylo zptsobeno 341 nehod.

Pomér hlavnich pficin silni¢nich dopravnich nehod v okrese Nachod v roce 2009 je

prehledné zobrazen na obrazku €. 9.
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Obrazek 9: Graf Procentuelni piehlednosti dopravnich nehod rozdélenych podle hlavnich pFicin

B Neptimétena rychlost

¥ Nespravné predjizdéni
BNedani prednosti
BNespravny zplsob jizdy

B Technicka zavada vozidla
BNezavinéno fidicem

34%

48,4 % 14,9 %
Zdroj: Interni sestavy dopravnich nehod PCR

vvvvvv

vyzéadala 5 lidskych zivoti, coz je plnych 50 % vSech obéti dopravnich nehod v tomto okrese
za minuly rok. Dalsi hlavni pficinou pii které byly usmrceny 4 osoby je nespravny zpusob

jizdy a nespravné predjizdéni, pti kterém byla v roce 2009 usmrcena 1 osoba.

Velkou zéasluhu na vSech silni¢nich dopravnich nehodéch, které se za minuly rok
v okrese Nachod staly, méa vliv alkoholu na fidice motorovych vozidel. Jak je zfejmé
z tabulky ¢. 16, alkohol u vinika nehody zplsobil 44 nehod s hmotnou Skodou, 18 nehod

s lehkym zranénim, 1 nehodu s t€Zkym zranénim a pfi tfech nehodach byl usmrcen ¢lovék.

Tabulka 16: Pfehled nehod pod vlivem alkoholu v okrese Nachod v roce 2009

Pi'ehled nehod pod vlivem alkoholu - stav k 26.1.2010

Okr Celkem nehod pod Pocet nehod s hmotnou
Ne’lche; d vlivem alkoholu | Usmrceno | Tézké zranéni | Lehké zranéni Skodou
66 3 1 44 18

Zdroj: Interni sestavy dopravnich nehod PCR

3.5 Vybrana mista dopravnich nehod

Tato podkapitola se zabyva konkrétnimi nebezpe¢nymi useky v okrese Nachod, jez se
vyznacuji zvySenym poctem silni¢nich dopravnich nehod. Nejprve bylo nutné tato mista urcit,
k ¢emuz dopomohly ro¢ni sestavy vedené Policii Ceské republiky a které jsou rozdéleny
podle jednotlivych silnic v okrese. Tato prace se zamétuje na tseky silnic 1/33, 1/14 a 11/303,
které patii mezi nejfrekventovanéjsi silnice v okrese Nachod. V kazdé sestaveé jsou jednotlivé

nebezpecné useky rozdeleny podle kilometrt. Je zde uveden nejen celkovy pocet usmrcenych
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a zranénych osob, ale také Casové rozde€leni, kdy k nehodé doslo. Pomoci podrobné mapy

okresu Nachod je mozné tato mista urcit a pojmenovat.

Prohléseni urcitého mista nebo useku pozemni komunikace za misto se zvySenym
poctem dopravnich nehod vyplyva znaplnéni vybérového kritéria. Velmi dilezité je
opakovani dopravnich nehod se stejnymi ¢i podobnymi charakteristikami. V souc¢asné dob¢ je
za misto se zvy$enou dopravni nehodovosti v Ceské republice povazovano takové misto, kde

dojde na tiseku 1 km v obdobi minimalné€ dvou let:
e k 10 nehoddm na silnici L. tfidy,
e k 7 nehoddm na silnici II. tfidy.

Pti vybéru mist ¢astych dopravnich nehod na nebezpecnych tsecich v okrese Nachod
bude brano v tvahu toto kritérium, jez je sestavené podle metodiky identifikace mist Castych
dopravnich nehod, kterou zpracovava Centrum dopravniho vyzkumu. Kritérium vsak nijak

nebere v tivahu pficinu dopravni nehody, ktera ze ziskanych sestav neni zifejma.

3.51 Usek silnice 1/33 JaroméF — Gsek A

Timto feSenym mistem je kilometrovy usek silnice 1/33 v Jaroméfi, ktery zacind ze
sméru od Hradce Kralové na 15,64 km, coz je nékolik desitek metrti za odbockou na Jezbiny,
pred kruhovym objezdem u Lidlu v ulici Hradeckd a kon¢i na 16,64 km v ulici Husova za
kruhovym objezdem u Penny Marketu. Tato silnice pak dal pokraduje na Ceskou Skalici
a Nachod.

Obrazek 10: Vyznaceni FeSeného useku silnice 1/33 na mapé

CIHELNY

Zdroj: Interni materialy PCR

Tento usek zacina v obci Jaromét, tudiz je potfeba dodrzovat maximalni dovolenou
rychlost 50 km/hod. Problémem tohoto mista je vysoka intenzita provozu (12 000 vozidel/24

hodin) ato nejen u osobni dopravy, ale hlavné u ndkladnich automobild. Prvni kruhovy
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objezd je pomérné uzky a kazda z jeho odbocek smétuje do velmi frekventovanych obytnych,
nakupnich a primyslovych zén. To zpasobuje problémy predevsim nakladnim automobiliim,
jejichz fidi¢i Casto podceniuji situaci a do kruhového objezdu vjizdi s velkou rychlosti.
V blizkosti kruhového objezdu (smér od Nachoda) je autobusova zastdvka, kde dochézi
k velké koncentraci obyvatelstva, znichz pfevaznou ¢ast tvori déti, jejichz roztrzitost
a zbrklost maze vést k zapti¢inéni dopravni nehody a je nutnd zvysSend pozornost fidica.
Navic pfechod pro chodce, ktery se nachdzi v tésné blizkosti zastavky, neni pfili§ dobie
oznaceny a stejn¢ tak prechod pro chodce, ze sméru od hlavniho nadrazi, neni vyznacen
dopravnim znacenim viibec. Chodci tak ¢asto riskuji, kdyz v tomto misté prechazeji. Bohuzel
jinak, nez v tomto misté, na druhou stranu nelze piejit (viz priloha ¢. 2).

Vlivem pomérné vysoké intenzity provozu a zejména nakladnich automobill jsou zde
velkym problémem i podélné nerovnosti ,,tzv. vyjeté koleje”. Toto snizeni kvality povrchu
vozovky zvysSuje nebezpecnost tohoto useku a to zejména tim, ze v obdobi zimnich mésicti ¢i
velkych destovych prehdnck, se v téchto koleji zadrzuje voda a vozidlo se miize stdt snadno
neovladatelnym. Opét ma na vse velky vliv dodrzovani rychlosti. Cim vyssi rychlost, tim vic
se zmensuje prostor v drazkadch pneumatik vozidla, které potom nejsou schopny odvadét vodu

a vozidlo je zcela neovladatelné.

Obrazek 11: ﬁeEen§ usek silnice 1/33 (zastavka u kruhového objezdu - smér Hradec Kralové)

Zdroj: Autorka
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V roce 2009 se na useku 15,64 — 16,64 km silnice 1/33 stalo 10 dopravnich nehod.
Z tohoto poctu byly 3 osoby lehce zranény a 1 osoba byla zranéna tézce. Zptusobena hmotna
Skoda vysplhala na 611 000 K¢. Piehled poctu nehod a jejich nésledk v roce 2009 na

feSeném useku znazornuje nasledujici tabulka.

Tabulka 17: Pocet nehod a jejich nasledky na feSeném useku silnice 1/33

Pocet TéZce Lehce Pouze s hmotnou
nehod Usmrceno zZranéno Zranéno Skodou
10 0 1 3 6

Zdroj: Interni sestavy dopravnich nehod PCR

Nejvice téchto nehod bylo zptisobeno od patku do nedé€le a to v dobé od 6-11 hodin
a 18-24 hodin. Jako hlavni pfi¢inu silni¢nich dopravnich nehod na tomto useku Ize
predpokladat nespravny zpusob jizdy a nepfiméienou rychlost.

Hodnota ukazatele relativni dopravni nehodovosti je nasledujici (2):

10
R=
365*12 000*1*1

*10°

R=2,28 nehod / mil.vozkm

Hodnota ukazatele relativni dopravni nehodovosti je 2,28 nehod/mil.vozkm. To
znamena, ze pravdépodobnost vzniku nehody na tomto tseku je vice jak dvé nehody na 1 mil.
vozokilometrii. Vypocet vychazel z parametru osobnich dopravnich nehod, kdy se pohybuje
hodnota relativni dopravni nehodovosti vrozmezi od 0,1 — 0,9. Mezni hranici tohoto
ukazatele je hodnota 1,6; jejiz piekroCeni signalizuje zdsadni nedostatek useku silnice a je
tteba navrhnout urcita opatteni.

Ekonomické ztraty zptisobené nehodovosti na tomto useku jsou piehledné rozdéleny

v nasledujici tabulce. Hodnoty v tabulce jsou uvedeny v K¢.

Tabulka 18: Ekonomické ztraty z nehod na tseku A - Jaromér

Tézké Lehké
Nasledky Usmrceni| zranéni zranéni | Pouze hmotna Skoda | Celkem
Ekonomické ztraty 0 3 577 000 1 206 000 654 000 5437 000

Zdroj: Autorka
Celkové ekonomické ztraty zpsobené nehodovosti v silnicnim provozu na Setfeném
useku dosahly v roce 2009 vyse 5437 000 K¢. Z tohoto divodu je zcela nezbytné vykonat

opatieni, které povede ke snizeni téchto ztrat.
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3.5.2 Usek silnice 1/33 Ceska Skalice — Gisek B

Timto feSenym mistem je kilometrovy usek na silnici 1/33 v Ceské Skalici, ktery
za¢ina na 28,95 km (ze sméru Jaromé&t — Nachod) pied Zelezniénim piejezdem v Ceské

Skalici v ulici T.G.Masaryka a kon¢i na 29,95 km na konci mésta u odbocky na obec ZIic.

Obrazek 12: Vyznaceni FeSeného useku silnice 1/33 na mapé

Zdroj: Interni materialy PCR

Tento usek byl v minulych letech velmi komplikovany. Za Zeleznicnim piejezdem se
silnice délila do dvou samostatnych pruhtl, pfi¢emz riizoveé znazornény pruh slouzil pro jizdu
ze sméru Nachod-Ceska Skalice a zelené znazornény pruh pro jizdu v opaéném sméru.
Rizikova mista byla pfevazné v mistech napojovani obou pruhti a to hlavné z divodu
nepozornosti fidicl, ktefi piehlizeli dopravni znafeni a dostdvali se Casto do jizdy
v protisméru. Tato situace byla pfechodné a to z diivodu prittahu dokonéeni obchvatu Ceské
Skalice.

Dal$im problémem pfi jizdé smérem od Nachoda je skute¢nost, ze neukaznéni fidici
jedouci po silnici prvni tfidy a pfiblizujici se k obci maximalni povolenou rychlosti
90 km/hod nestihnout v€as zpomalit a zareagovat na dopravni znaceni upozornujici ptikdzany

smér. Tento usek je ¢astecné zdokumentovan na nésledujicim obrazku.

Obriazek 13: Smér Ceska Skalice-Nachod (obrazek vlevo) a smér opaény

—

Zdroj: Autorka
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Obrazek ¢.13 dokumentuje silnici 1/33 na 29.km. Nebylo mozné tento usek
zdokumentovat tak, jak je vyznaCen na obrazku ¢.12 a jak fungoval jest¢ v minulém roce.
Diivodem je skute¢nost, ze koncem roku 2009 doslo k dokonéeni obchvatu Ceska Skalice
a provizorni silnice, ktera slouzila pro jizdu z mésta, byla odstranéna. Druhy obrazek
dokumentuje za¢atek seku ve sméru Nachod-Ceska Skalice.

V roce 2009 bylo na tomto useku zpiisobeno 11 dopravnich nehod, pfi¢emz 4 osoby
byly lehce zranény a celkova hmotné Skoda za dopravni nehody vySplhala na 343 500 K¢.

Piehled poctu nehod a jejich nasledkt vroce 2009 na feSeném useku znazoriuje

nasledujici tabulka.

Tabulka 19: Pocet nehod a jejich nasledky na FeSeném tuseku silnice 1/33

Pocet TéZce Lehce Pouze s hmotnou
nehod Usmrceno zranéno zranéno skodou
11 0 0 4 7

Zdroj: Autorka

Oproti useku v Jaroméfi se nejvice dopravnich nehod v Ceské Skalici stalo v tydnu
a to predevsim v dobé od 6-18 hodin.
Hodnota ukazatele relativni dopravni nehodovosti je nasledujici (2):

11
R:
365*15 000*1*1

*10°

R=2,01 nehod / mil.vozkm
Hodnota ukazatele relativni dopravni nehodovosti je 2,01 nehod/mil.vozkm., coz
znamena, ze opét prfevysuje mezni hranici tohoto ukazatele a proto jsou urcita opatfeni nutna.
Ekonomické ztraty zptisobené nehodovosti na tomto useku jsou piehledné rozdéleny

v nasledujici tabulce. Hodnoty v tabulce jsou uvedeny v K¢.

Tabulka 20: Ekonomické ztraty z nehod na tiseku B — Ceska Skalice

Tézké Lehké
Nasledky Usmrceni| zranéni zranéni | Pouze hmotna Skoda | Celkem
Ekonomické ztraty 0 0 1 608 000 763 000 2 371 000

Zdroj: Autorka

Celkové ekonomické ztraty zpsobené nehodovosti v silnicnim provozu na Setfeném

useku dosédhly v roce 2009 vyse 2 371 000 K¢.

3.5.3 Usek silnice 1/14 Nachod Plhov - usek C

Silnice /14 se vyznafuje vysokym poctem nebezpecnych mist. Co se tyka okresu
Nachod, tak mezi nejvice nebezpecna mista patii usek, ktery zac¢ind na 118,98 km v obci
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Nachod (za koupalistém smér do centra) v ulici Kosteleckd a kon¢i na 119,98 km v ulici
Hurdalkova, nékolik desitek metrii za sluzebnou Policie CR (Nachod-Plhov). Sledovany tsek

je zobrazen na nasledujicim obrazku.

Obrazek 14: Vyznaceni FeSeného tiseku silnice 1/14 na mapé

v E PORICI
Dolni Y

Zdroj: PCR

Tato silnice je vyuZzivana piedev§im jako hlavni spojnice k méstam Cerveny Kostelec,
Rtyn¢ v Podkrkono$i a Trutnov. Prvnim nebezpeénym mistem Setfené¢ho useku je ostrd
zatacka, kterd pii nepfiméfené rychlosti vynasi vozidlo ke krajnici, obzvlast pak za
nepiiznivého pocasi, kdy se mize stat vozidlo snadno neovladatelnym. Na tomto tseku chybi
jakékoliv dopravni znaceni, upozornujici na mozné hrozici nebezpeci nebo znacka ptikazujici
sniZeni rychlosti pod 50 km/hod. Naopak dopravni znacka, oznacujici tsek jako misto castych
dopravnich nehod, je umisténa témet 500 m za pocatecni hranici této nebezpecné Casti.

V dobé letni sezény se na prilehlém parkovisti, v blizkosti zacatku Setfené¢ho useku,
koncentruje zvySené mnozstvi rekreantd navstévujicich mistni koupalisté. Parkovisté nema
velkou kapacitu, proto se Ize Casto setkat s piipady, kdy tidi¢i parkuji své automobily 1 podél
krajnic vozovky, coz jesté vice zvySuje nepiehlednost tohoto useku.

Setfené misto prochazi obytnou zénou v blizkosti zakladni $koly, sportovist
a nakupniho centra. To je divod pro zvySeni pozornosti fidicli nejen na celé trase, ale
predevsim u piechodt pro chodce, které nejsou, vzhledem k jejich frekventovanosti, v mnoha
ptipadech dostate¢né zvyraznény (viz priloha ¢. 3).

Na dodrzovani dopravnich piedpisii v ulici Kostelecka v Nachod¢ dohlizi od cervna
roku 2009 novy stacionarni radar. B€éhem prvniho mésice kolem né&j projelo 1033 fidica
rychleji, nez povoluje zakon. Z toho sedmdesat fidict jelo vice nez osmdesatikilometrovou
rychlosti. Rekordmanem byl muz, ktery se ulici fitil 148 km/hod. Tento radar se po roce
snimani rychlosti dostal do podvédomi fidicl, nicméné jeho umisténi neni Uplné idedlni.

Komunikace za radarem pokracuje dostate¢n¢ dlouhym a prehlednym tsekem, ktery vede ke
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dvéma nejfrekventovanéj§im prechodiim pro chodce u mistni zakladni Skoly. Neukéaznéni
fidi¢i po prijezdu mistem snimani, opét rychle zvysi rychlost a mohou tak ohrozit vSechny

ucastniky. Zacatek feSeného useku v obou smérech je zndzornén na nasledujicim obrazku.

Obrazek 15: Zacatek Setfeného tiseku (smér do centra) a zac¢atek uiseku v opacném sméru

Zdroj: Autorka

Na tomto useku silnice /14 se vroce 2009 stalo 7 dopravnich nehod pii kterych
nedoslo k zadnému usmrceni ani t€Zkému zranéni a 4 osoby byly lehce zranény. Celkova
hmotna Skoda z téchto nehod ¢ini 173 000 K¢&. Piehled poctu nehod a jejich nésledki v roce

2009 na feSeném useku znazorfiuje nasledujici tabulka.

Tabulka 21: Pocet nehod a jejich nasledky na feSeném useku silnice 1/14

Pocet TéZce Lehce Pouze s hmotnou
nehod Usmrceno zranéno zranéno skodou
7 0 0 4 3

Zdroj: Autorka
Nejvice téchto nehod bylo zptisobeno od patku do nedé€le a to v dobé od 6-11 hodin

a 18-24 hodin. Je tfeba vypocitat hodnotu ukazatele relativni dopravni nehodovosti (2).
R= ’ *10°
365*8 000*1*1

R= 2,4 nehod / mil.vozkm
Hodnota ukazatele relativni dopravni nehodovosti je 2,4 nehod/mil.vozkm., coz
znamena, Ze opét prevysuje mezni hranici tohoto ukazatele a proto je nutné realizovat urcita

opatreni.
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Ekonomické ztraty zplisobené nehodovosti na tomto tseku jsou piehledné rozdéleny

v nasledujici tabulce. Hodnoty v tabulce jsou uvedeny v K¢.

Tabulka 22: Ekonomické ztraty z nehod na tiseku C (Nachod-Plhov)

Tézké Lehké
Nasledky Usmrceni| zranéni zranéni | Pouze hmotna Skoda | Celkem
Ekonomické ztraty 0 0 1 608 000 327 000 1 935 000

Zdroj: Autorka
Celkové ekonomické ztraty zpsobené nehodovosti v silnicnim provozu na Setfeném

useku C dosahly v roce 2009 vyse 1 935 000 K¢.

3.54 Usek silnice 11/303 Nachod- tusek D

Tento Setfeny Usek se nachézi na silnici I1.tfidy 303, kteréd spojuje ptfedev§im Broumov
s Nachodem, kde se déale napojuje na silnici I/33. Tato silnice je vyuzivana pfevazné pro
zasobovani celého regionu. Na jeji trase se nachazi sidlo Celniho Ufadu, coz ma vliv na
zvy$enou intenzitu provozu na tomto mists. Usek za¢ina na 1,21 km v ulici Kladska a kon¢i

na 2,21 km v ulici Broumovska. ReSeny usek je znazornén na obrazku ¢.16.

Obrazek 16: Vyznaceni reSeného tiseku silnice I1/303 na mapé

NACHOD

Zdroj: Interni materialy - PCR

Zacatek této trasy je prehledny a silnice je v tomto misté¢ pomérné §iroka, coz nékteré
fidice svadi k tomu, aby porusovali maximalni povolenou rychlost 50 km/hod. Tato silnice
vyust'uje v prvni frekventovanou kiizovatku u Korunky, kde pravé nedodrzeni rychlosti byva
ptfi¢inou dopravnich nehod, nebot’ se silnice vtomto misté¢ velmi zuzuje. Nepfiméfena
rychlost vozidel zplsobuje obdobnou situaci na nasledujici kiiZzovatce (ulice Kladska
a Broumovska), kterd pokracuje k Celnimu ufadu (smér Hronov). Tvar této kiizovatky je
ypsilonovy a obzvlast pii pfijezdu od hranic a odboCovani smérem na Hronov dochdzi
k chybnému zatfazovani vozidel do odbocovacich pruhtd, jejichz oznaeni je velmi

opottebované. Trasa dal pokraCuje ulici Broumovskou a prochazi neptehlednym tsekem
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zataCek, ktery sméfuje k odbocce k Celnimu uUfadu. Zde dochazi ke kolizim ze stejnych
divodi, které byly jiz vySe zminény. Tato zélezitost se netykd pouze fidich osobnich

automobild, ale pfedev§im nédkladnich automobild, které se zde ve velké mife soustied’uji.

Obrazek 17: K¥izeni ulic Kladska a Broumovska

L

Zdroj: Autorka

Obrazek popisuje kiizovatku ulic Kladska, kterd pokracuje vpravo smér hrani¢ni
prechod s Polskem (Nachod-Béloves) a Broumovska, ktera jako hlavni silnice pokracuje smér
Hronov.

V roce 2009 bylo na této trase zptisobeno 12 dopravnich nehod, pii kterych nebyl
nikdo usmrcen, 2 osoby byly zranény té€Zce a 3 osoby zranény lehce. Celkova hmotna Skoda
vystoupala na 354 200 K¢. Prehled silni¢nich dopravnich nehod a jejich nasledkt v roce 2009

je znazornén v nasledujici tabulce.

Tabulka 23: Pocet nehod a jejich nasledky na ieSeném tuseku silnice 11/303

Pocet TéZce Lehce Pouze s hmotnou
nehod Usmrceno zranéno zranéno skodou
12 0 2 3 7

Zdroj: Autorka
Nejvic téchto nehod bylo zptisobeno ve vSedni dny a to v rozmezi od 6-18 hodiny.
Hodnota ukazatele relativni dopravni nehodovosti je nasledujici (2):

12
R:
365*%10 000*1*1

*10°

R= 3,29 nehod / mil.vozkm
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Hodnota uvedeného ukazatele je velmi vysoka a potvrzuje zavaznost tohoto mista. Je

nutné provést urcita opatieni, ktera povedou ke zvySeni bezpeCnosti na tomto nebezpecném

useku.

Ekonomické ztraty zptisobené nehodovosti na tomto useku jsou piehledné rozdéleny

v nasledujici tabulce. Hodnoty v tabulce jsou uvedeny v K¢.

Tabulka 24: Ekonomické ztraty z nehod na tseku D - Nachod

Tézké Lehké
Nasledky Usmrceni| zranéni zranéni | Pouze hmotna §koda | Celkem
Ekonomické ztraty 0 7 154 000 1 206 000 763 000 9123 000

Zdroj: Autorka

Celkové ekonomické ztraty zptisobené nehodovosti v silni¢nim provozu na Setfeném

useku dosahly v roce 2009 vyse 9 123 000 K¢, coz je nejvyssi ¢astka ze vSech Setfenych

usekt. Je to zplisobeno piedevsim vySSim poctem tézce zranénych osob.
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4 Navrhy pro zvyseni bezpecnosti a jejich vyhodnoceni

Kazdym rokem v obcich dochazi ke zhuStovani dopravy a vysSim narokiim na
ucastniky provozu z hlediska schopnosti spravné zareagovat na rychle se meénici situaci.

Cilem této kapitoly je navrhnout opatfeni, ktera povedou ke zvySeni bezpecnosti
vybranych usekd, jez se vyznacuji jako mista se zvySenym poctem silni¢nich dopravnich
nehod a nasledné tyto ndvrhy zhodnotit.

Nejprve je nutné shrnout problém ekonomickych ztrat zplsobenych nehodami

v silni¢nim provozu na feSenych mistech. Hodnoty v tabulce jsou uvedeny v K¢.

Tabulka 25: Souhrn ekonomickych ztrat na reSenych mistech za rok 2009

Vyse ekonomickych ztrat

Diisledky dopravnich
nehod usek A usek B usek C usek D Celkem
Usmrceni 0 0 0 0 0
T&zké zranéni 3577 000 0 0 7 154 000 | 10 731 000
Lehké zranéni 1206 000 1 608 000 | 1 608 000 | 1206000 | 5628 000
Pouze hmotna Skoda 654 000 763 000 327 000 763 000 2 507 000
Celkem 5437000 | 2371000 |[1935000 | 9123000 | 18 866 000

Zdroj: Autorka

Celkové ztraty na Setfenych usecich byly v disledku tézkého zranéni osob
10 731 000 K¢, lehkého zranéni osob 5 628 000 K¢ a v disledku dopravnich nehod pouze
s hmotnou $kodou 2 507 000 K¢&. Zadna osoba nebyla na $etfenych tsecich usmrcena.

Celkové ztraty zptisobené nehodovosti v silni¢nim provozu za rok 2009 na feSenych
mistech v okrese Nachod dosahly celkové vyse 18 866 000 K¢.

Podil jednotlivych mist na téchto ekonomickych ztratach ukazuje nasledujici obrazek.

Obrazek 18: Podil jednotlivych Setienych usekii na ekonomickych ztratach

29%

oA
EB
oc
ob

48%

10%

Zdroj: Autorka
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4.1 Navrhované opatreni — Usek A

Jak bylo uvedeno, tento usek je problematicky z mnoha hledisek. Prvnim z nich je
neukdznénost fidicl, ktefi casto nedodrzuji maximdlni povolenou rychlost, dale pak
oznacovani prechodd pro chodce, jejichz prehlednuti mize mit i tragické nasledky
a v neposledni fadé kvalita vozovky v daném tiseku. Na kazdy tento problém bude uvedeno

feseni a jeho cenové vyhodnoceni.

411 Dodrzovani rychlosti

Jedna se o Usek, ktery se nachazi v obci Jaroméf, tudiZ maximalni povolena rychlost je
50 km/hod. Silnice 1/33, tésné pied vjezdem do obce (ze sméru od Hradce Kralové), je velmi
prehledné a pomérné Siroka, coz mnoho neukaznénych fidica laka k piekroceni této rychlosti.

PiekraCovani povolené rychlosti je mozno omezit instalaci zafizeni pro varovani
f1dich.V klidovém stavu je znacka necinnd, aby ji fidi¢i nevnimali jako standardni vybavu. Pti
ptekroCeni povolené rychlosti, kdy je rychlost vozidla zméfena mikrovinnym detektorem
(radarem), je fidi¢ upozornén blikajici svételnou znackou se symbolem rychlosti (viz obrazek
¢. 19). Systém je vhodné umistit u vjezdu do obce tak, aby upozornil na potiebu snizeni
rychlosti. Poté nésleduje stavajici dopravni znacka ,,POZOR, tusek castych dopravnich

nehod*.

Obrazek 19: Zarizeni pro varovani ridi¢a pri piekroceni rychlosti

VASE
RYCHLOST

13 R

Zdroj: Medical Devices s.r.0.

Pro tento usek navrhuji pouzit model Sierzega GR 32 od firmy Medical Device s.r.o.
(obrazek vpravo). Jedna se o velkou desku s napisem ,,VaSe rychlost...km/h*, format
o velikosti 96x63 cm. Vyska ¢islic je 30 cm a je tedy dobfe viditelnd i na dalku. Napis je
¢erny (v noci pii osvétleni bily odraz) na zluté reflexni folii. Zachyti osobni automobil na
80 m a ndkladni automobil na 120 m. Tento informacni radar zobrazuje kazdou pil sekundu
okamzitou rychlost. Dokaze zobrazit rychlost 0-199 km/h, kdy je mozné dolni a horni hranice

rychlosti libovolné nastavit, (tzn. napf. dolni hranici nastavit na 50 km/h, radar nasledné
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ukazuje pouze vys$i rychlosti). Zakladni provedeni obsahuje ALU objimky o priméru

60 mm, zabezpeceni proti kradezi a stejnosmérné napajeni 12V vcetné kabelu.

4.1.2 Znaceni prechodu pro chodce

%

Ptechody pro chodce jsou na vétsi casti feSeného tseku oznaCeny velmi dobie
(viz. priloha ¢.4). Problematickym mistem je kruhovy objezd u Lidlu. V jeho misté se nachazi
pouze jediny pfechod pro chodce, ktery je navic i nevhodné oznacen. Je umistén v t€sné
blizkosti velmi frekventované autobusové zastavky a je jednim z mala mist, kde se dd na
tomto useku piejit na druhou stranu. Jak je znazornéno na obrazku ¢. 20, dopravni znacka
,,Pfechod pro chodce® je umisténa tésn¢ vedle zacatku prechodu. Neni proto mozné, aby fidi¢
v€as zareagoval. Jednim z navrhil je tedy posunuti této dopravni znacky bliZe pred pfechod

pro chodce a umoznit tak fidicim v€asnou reakei, kterd neohrozi ostatni ti€astniky provozu.

Obrizek 20 : Spatné znaleni pfechodu pro chodce

Zdroj: Autorka

Zaroven je nutné zvyraznit stavajici dopravni znaceni oznacujici piechody pro chodce.
Zdirazni se tak jejich pfitomnost a vyznam (viz. obrdzek ¢€.21). Lze k tomu pouzit:

e zvyraznéni znacky umisténim v poli ze zluté fluorescencni retroreflexni folie,
e zvyraznéni zlutymi nebo oranzovymi blikajicimi svétly,
e prosvétleni znacky.

Nejvhodnéjsi a nejlevnéj$i variantou je vymeéna této dopravni znacky, za znacku
zelezo-zinek v hlinikovém ramu, ktera je jiz v provedeni s retroreflexni folii. Jeji rozméry
jsou 50x50 cm. Celkem se jedna o vyménu dvou stavajicich dopravnich znacek (v kazdém
sméru jedna).
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Obriazek 21: Znacka zvyraznéna retroreflexni folii a LED diodami

' ™

Zdroj: Dopravni znaceni Nachod s.r.o.

Druhym problematickym mistem na tomto uUseku je misto, které se vyuziva jako
prechod pro chodce a které neni oznacené svislym ani vodorovnym dopravnim znacenim, jak
znazornuje obrazek ¢ 22. Tento neoznaceny prechod je dilezity zejména proto, Ze se nachazi
nedaleko hlavniho nadrazi a je zaroven jedinym mistem, kde je mozn¢ piejit na druhou stranu.
Navic ukoncené chodniky do vozovky lakaji nejenom chodce, ale také cyklisty, protoze
v daném misté neni zfizena zadna cyklostezka.

Navrhuji tedy vodorovné oznaceni ptechodu pro chodce a to v provedeni tazeny plast
za studena vhodny pravé pro piechody. Délka prechodu je 7,6 m a Sitka 4 m. Zaroven
umisténi svislé dopravni znacky ,,Pfechod pro chodce* (v obou smérech), ktera bude opatiena
retroreflexni folii. Zvysi se tak bezpecnost chodct i1 cyklistt, ktefi takto neoznacené misto
pouzivaji kazdy den.

Obrazek 22: Neoznacené misto prechodu u kruhového objezdu u Lidlu

Zdroj: Autorka
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41.3 Kvalita povrchu vozovky

Kvalita povrchu vozovky je jednou ze zakladnich podminek pro bezpecnou jizdu.
Povrchové vlastnosti vozovek spoluptlisobi u vétSiny dopravnich nehod. Na Setfeném tseku je
mnoho mist, které vyzaduji rekonstrukci (viz. priloha ¢. 5).

Navrhuji tedy poruSend mista zafiznout diamantovym kotoucem, poSkozeni vybourat
a zasypat asfaltovou smési, kterd se vyrovna a zhutni vibracnim pojezdovym valcem.
Konecnou rovinatost dokon¢i zehlici deska. Mista napojeni je nutné oSetiit penetraci. Tato
technologie se specializuje pravé na vytluky, propady a vyjeté koleje ¢i jiné deformace
obrusné vrstvy a propady okolo kandlovych vpusti. Opraveni zdeformované vozovky ptisp&je
k bezpecnosti na tomto useku predevSim v obdobi silnych destt, kdy bude voda odtékat
a nehromadit se v misté¢ vytlukli a vyjetych koleji. Tuto zakazku doporucuji zadat firmé

Asfalt, kterd zajiSt'uje komplexni feSeni celého problému.

41.4 Doplnéni dopravniho znaceni

Dal$im mistem, které vyzaduje pozornost je ptipojovaci pruh pod kruhovym objezdem
u Penny Marketu - smér Nachod.

Obrazek 23: Pripojovaci pruh ze sméru Josefov - Nachod

Zdroj: Autorka
Pfipojovaci pruh je ptidatny jizdni pruh urCeny pro zarazovani vozidel do jizdniho
proudu pribézného pruhu. Zacatek tohoto pruhu je oznacen svislou dopravni znackou ,,Dej
prednost v jizdé®. Tato dopravni znacka by byla dostacujici, pokud by byla vhodné doplnéna
vodorovnym dopravnim znacenim, které je v tomto piipadé jiz velmi opotiebované. Je tedy na

misté toto dopravni znaceni obnovit. Od pfilehlého pribézného pruhu je pfipojovaci pruh
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oddé€len podélnou souvislou ¢arou, v tomto ptipad¢ o délce 20 m, ktera navazuje na dopravni
znacku V13a (Srafovany trojuhelnik). Na tuto souvislou ¢aru se napojuje podélna cCara
pferuSovana o délce 50 m, ktera je ukoncena napojenim na vodici ¢aru. Pro lepsi pfedstavu je
uveden nasledujici obrazek.

Obriazek 24: Pripojovaci pruh

Souvisla podélna cara

C T T I B T RN B B BN OB B OB OB O A

Vodici ¢ara

Prerugovana podélna ¢ara

Zdroj: Autorka

Navrhuji obnovit vodorovné dopravni znaceni reflexni barvou, kterd je perfektné
viditelna za Sera i1 desté. Doporucuji firmu Dopravni znaceni Nachod s.r.o. a to prfedevSim
z diivodu, Ze se tato firma specializuje jak na vodorovné tak i svislé dopravni znaceni a jejich
ceny jsou piijatelné. Navrhované zmény, tykajici se dopravnich znacek, je mozné zadat jako

jednu zakazku.

41.5 Zhodnoceni navrhovanych opatieni — isek A

Tato podkapitola cenové zhodnoti jednotliva navrhovana opatfeni tykajici se Setfeného
useku A (Jaromét). Ceny jsou uvedeny véetné DPH.
Zarizeni pro varovani Fidi¢i pri prekroceni rychlosti:
e vyrobce Medical Device s.r.o. ,
e model Sierzega GR 32,
e zaruka 24 mésicu,

e cena 49 800K¢.

Znaceni prechodu pro chodce — kruhovy objezd u Lidlu:
e firma - Dopravni znaceni Néchod s.r.o.,
Celkem pouzito dopravnich znacek:

- 2 svislé dopravni znacky IP 6 s retroreflexni folii bez sloupku,
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2 svislé dopravni znacky IP 6 s retroreflexni folii se sloupkem,

1 vodorovna dopravni znacka V 7 — plast tazeny za studena.

Celkové naklady za dopravni znaceni lze vypocitat podle vzorce(3):

n

N=% (k*2) [K¢]

1=1

N= (2%1050)+(2*1220)+(1*5770)
N=10 310K¢&

N = celkové néklady za dopravni znaceni  [K¢]

n = pocet pouzitych druhii dopravnich znacek (n=3)

z; = cena za svislou dopravni znacku IP 6 - bez sloupku  [K¢]

7, = cena za svislou dopravni znacku IP 6 - se sloupkem [KC¢]

z3 = cena za vodorovnou dopravni znacku V7 [K¢]

ki= pocet pouzitych dopravnich znacek zi

Pozn.: Cena dopravni znacky obsahuje cenu znac¢ky v€etné uchytii, nakladi na montaz a dopravu.

Kvalita povrchu vozovky:

firma Asfalt — Jiti Pergl,

technologie - pouziti asfaltové smési,

Oprava povrchu vozovky na tfech mistech:

1. vyfrézovany pruh = 4,5m’
2. vyfrézovany pruh = 0,5m’
3 diry o velikosti 1m” = 3m?

velikost obnovené plochy celkem - 8m?,

tloustka vyfrézovaného povrchu - 0,05m,

celkova vyméra je 8*0,05=0,4m’

1m® asfaltové smési ma hmotnost 1,9t

0,4m3 asfaltové ma hmotnost 0,76t (0,4 *1,9)

1t asfaltové smési stoji 3 280 K& — cena vcetné pracovni Cety, ndkladniho automobilu
pro dovoz a odvoz materidlu, hutnici val, hutnici deska, uzitkové auto pro dopravu
strojt, ruéni nafadi apod.,

0,76 t asfaltové smési stoji 2 493 K¢ (0,76*3 280)

celkova cena za provedené upravy je 2 493 K¢.
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pozn.: Ceny jsou pouze orientacni a jsou ovliviiovany riznymi faktory, jako je mnoZstvi, dlouhodoba

spoluprace s firmou, zptisoby platby, mozZnosti dalsi spoluprace, atd.
Obnova vodorovného dopravniho znaceni — kruhovy objezd u Penny Marketu:

e firma - Dopravni znaceni Nachod s.t.0.,
e technologie - reflexni Gprava,

e cenazam’je 100 K&,

e velikost oznatené plochy je 28 m?,

e celkova cena dopravniho znaceni je 2 800 K¢&.

Celkova cena za navrZend opatieni, kterd povedou ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho

provozu na Setieném useku, zobrazuje tabulka ¢. 26.

Tabulka 26: Celkové naklady za navrZena opatieni na useku A

Jaromér - usek A
NavrZené opatieni Cena v K¢ vé. DPH
Systém varovani pii prekroceni rychlosti 49 800
Oznaceni dopravnich prechodil 10 310
Rekonstrukce vytluku 2 493
Obnoveni vodorovného dopravniho znaceni 2 800
Celkova Castka 65 403

Zdroj: Autorka

Celkové naklady na navrhované upravy feSen¢ho useku silnice 1/33 dosahuji vyse
65 403 K¢.
Navrhovana opatieni by méla byt dostacujici a jejich realizace by vedla ke snizeni

vysokého poctu nehod na tomto tiseku a k celkovému zvyseni jeho bezpecnosti.

4.2 Navrhované opatreni — usek B

Veskera opatieni, kterd byla na useku v Ceské Skalici nutnd, vyfeSilo dokon&eni
planovaného obchvatu mésta.

Tento usek byl v minulych letech velmi problematicky, jak je uvedeno vyse. Pocet
silni¢nich nehod na mistech oznacenych jako nebezpecné useky byl v roce 2009 jednim
znejvetSich v okrese Nachod. Tato situace vyzadovala urychlené dokonceni vystavby
obchvatu Ceské Skalice s jejimZ zapotetim se zadalo vroce 2003. Pres vleklé pratahy,
ohledné vykupu soukromych pozemkii, byl obchvat dokoncen v listopadu 2009, oproti
planovanému roku 2006. VySe popsané rizikové misto rozpojovani komunikace na dva jizdni

pruhy bylo timto dokon¢enim zruSeno a komunikace vedouci do centra mésta slouzi pro jizdu
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v obou smérech. V soucasné dob¢ dochdzi k rekonstrukci silnice 1/33 v tomto seku, kterd je

diky obchvatu odleh¢ena od tézké nakladni dopravy (viz. obrazek €. 25).

Obrizek 25: Rekonstrukce Setfeného diseku ve sméru z centra Ceské Skalice

Zdroj: Autorka
Az cas ukéze, jaky vliv bude mit vybudovany obchvat na bezpecnost silni¢niho

provozu v tomto useku, presto zistdva hlavnim kritériem bezpecnosti ukaznéna jizda tidica.

4.3 Navrhované opatreni — usek C

Problémem tohoto useku, jak jiz bylo zminéno vyse, je pfedevSim ostra zatacka do
které neukdznéni fidi¢i vjizdi s velkou rychlosti (obrazek ¢.15) a nedostate¢né oznaceni

ptechodu pro chodce v blizkosti mistni zdkladni Skoly.

431 Zmény v dopravnim znaceni

Prvni navrhovanou zménou na tomto seku je posunuti svislé dopravni znacky ,,Pozor,
usek ¢astych dopravnich nehod* (viz. priloha ¢. 6).

ZnaCka se nachazi az 500m za usekem, ktery je oznaceny jako nebezpecny. Jeji
umisténi tedy neodpovidé skutecnosti. Proto je na misté znacku posunout na zacatek tohoto
useku, aby dala moznost fidicim vcas na ni zareagovat a svou jizdu ptizplsobit dané situaci.

Pfed zminovanou zatackou (v obou smérech) neni zadné vystrazné dopravni znaceni,
které¢ by fidi¢e upozornovalo, na blizici se zatdCku. Navrhuji umisténi vystrazné dopravni
znaCky Ala ve sméru z Nachoda a Alb v opacném sméru. Opét je nutné zvolit spravné
umisténi této dopravni znacky, aby umoznila dostatecné rychlou reakci fidici. Navrhované

dopravni znacky dokumentuje obrazek ¢. 26.
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Obrazek 26: Vystrazné dopravni znaceni upozoriiujici na zatacku vpravo a vlevo

Zdroj: Dopravni znaceni Nachod s.r.o.

Na silnici L. tfidy (kromé rychlostni silnice) stanovi tzv. mistni a pfechodnou upravu
provozu na pozemnich komunikacich (tj. 1 znacky) ptislusny krajsky ufad, po pfedchozim
pisemném vyjadfeni pfislusného organu Policie CR. Co se tedy tyde Zadosti o dopravni
znaCeni, je nutné kontaktovat pfisluSny subjekt a podat ndvrh na zmény v dopravnim
znadeni.”’

Pro navrhované dopravni znaceni doporucuji vyuzit opét firmu Dopravni znaceni

Nachod s.r.o.

4.3.2 Zvyraznéni prechodu pro chodce

Je nutné, aby kazdy z pfechodli mél zajisténo kvalitni osvétleni. ProtoZe vidét a byt
vidén je hlavnim pfedpokladem bezpecnosti silni¢éniho provozu. Proto zakladnim
bezpe€nostnim opatienim za snizené viditelnosti je prisvétleni pfechodu pro chodce

(nésledujici obrazek).

Obrazek 27: Bezpe¢nostni osvétleni pirechodi HONOR EXCENTRIC

Zdroj: honor-sk.com

3 Jak dosdhnout zmény dopravniho znaceni [online]. 2009 [cit. 2010-05-18].Ekologicky pravni servis.
Dostupné z WWW: <http://www.eps.cz/cz2076122pp/pravni-poradna/>.
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Zvyraznéni je provadéno odliSnou barvou svétla od okolniho vetfejného osvétleni
(vétSinou bild barva). Chodec je osvétlen ze sméru jizdy vozidla a je ve velkém pozitivnim
kontrastu vli¢i tmavsimu pozadi.

Tento navrh by bylo nejlepsi zrealizovat na prechodu pro chodce u zadkladni skoly,
ktery je jednim z nejvice vyuzivanych prechodd, jelikoz spojuje vétsi cast sidlisté s nakupni
zonou, se sportovnim centrem a jiz zminovanou Skolou (viz. priloha ¢.7). Navrhuji vyuzit
model Exentric od firmy Honor (obrdzek €. 27), ktery se v okrese Nachod vyuziva ve velké
znaCkami ,,Pfechod pro chodce IP6", které jsou zvyraznény retroreflexni folii se zlutym
lemem, coz zajistuje bezpecnost chodci 1 pii vypadku elektrické energie. Excentricky
nastavend optika specidlniho svitidla osvétli chodce na piechodu a v jeho tésné blizkosti, aniz
by oslnila fidice.

Tento usek je od lonského roku sniman stacionarnim radarem (viz nasledujici

obrazek).

Obrazek 28: Stacionarni radar pro snimani prrekroceni rychlosti v obci Nachod

Zdroj: Autorka
Jak jiz bylo zminéno, umisténi tohoto radaru neni uplné idealni. Mezi nim
a nejpouzivanéjSim prechodem pro chodce je dostate¢né dlouhy a ptehlednym tusek, ktery
laka neukdznéné fidi€e ke zvySeni rychlosti, kterd znemoziuje bezpecné zastaveni pied
prechodem, coz mize vést ke vzniku dopravni nehody. Piemisténi radaru blize k ptechodu by
bylo velmi slozité. Proto jako dalsi opatieni na tomto iseku navrhuji umisténi bezpecnostniho
pasu Rocbinda (v obou smérech), spocCivajici v jednoduché tupravé jizdniho pruhu

implementaci specidlniho ¢erveného povrchu s vysokym smykovym tfenim v minimalni délce
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20 m pied piechodem pro chodce. Cervena barva opticky upozorni fidi¢e jedoucich vozidel
na blizici se kritické misto. Za sucha tento povrch zvySuje brzdny ucinek az o tietinu oproti
béZnému asfaltovému povrchu. Za desté je to az o 67 % oproti bézné struktuie vozovky.
Néchod ma s timto typem bezpecnostnich tprav velké zkuSenosti, kdy v roce 2007
bylo mnoho ptechodl pro chodce vybaveno pravé témito bezpecnostnimi pasy v pastelové

barvé.

Obrazek 29: Bezpecnostni pas Rocbinda

Zdroj: Stavba a udrzba silnic

Rocbinda je systém spoleénosti Jobling Purser z Velké Britanie a v Ceské republice se
poprvé objevila v roce 2004. Bezpecnosti pas je mozné umistit v pfirodni nebo v pastelové

barvé a od toho se pak odviji i cena za m”. Zivotnost této technologie je 6-10 let.

4.3.3 Zhodnoceni navrhovanych opatreni — usek C

Tato podkapitola cenové zhodnoti jednotliva navrhovana opatieni tykajici se Setfené¢ho

useku C (Nachod-Plhov). Ceny jsou uvedeny vcetné DPH.

Zména dopravniho znaceni:
e firma - Dopravni znaceni Nachod s.t.0.,
e pfesunuti dopravni znacky o 500m, v€etné montaze — 250 K¢,
e 2 svislé dopravni znacky Ala, Alb o rozméru 900mm vcetné sloupkd,
- cena za kus je 1 026 K¢ (v provedeni zelezo-zinek),
- cena za dva kusy je 2 052 K¢

e celkova cena ¢ini 2 302 K¢.
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Zvyraznéni prechodu pro chodce:
Osvétleni piechodu pro chodce:
e firma — Honor Brno s.r.0.,
e technologie — bezpecnostni osvétleni piechodl pro chodce Excentric,
e cena je 98 000 K¢ (vcetné kompletniho vybaveni veskerych bezpecnostnich prvki,

stozarti a vylozniki a je zde zahrnuto i projektovani a instalace tohoto zafizenti).

Bezpecnostni pas Rocbinda:

e firma — Stavba a idrzba silnic Bfeclav,

e technologie — zdrsnény povrch zvysujici brzdici ucinek,

e provedeni — specialni pojivo smichané s ¢ervenym tvrdym kamenivem,

e doporucena délka pasu v tiseku s maximalni dovolenou rychlosti 50km/hod je 25m,
e Sifka pasu podle $itky silnice — 3,5m,

e cena Rocbindy v barevném provedeni — 750K &/m?,

Celkova plocha: 3,5%25=87,5m’

Celkova cena: 750*87,5%2= 131 250K¢

Celkova cena za navrZena opatfeni, kterd povedou ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho

provozu na Setieném tseku, zobrazuje nasledujici tabulka.

Tabulka 27: Celkové naklady za navrZena opatieni na useku C

Nachod- usek C
NavrzZené opatieni Cena v K¢ vé. DPH
Zména dopravniho znaceni 2302
Osvétleni prechodu pro chodce 98 000
Bezpecnostni pads Rocbinda 131 250
Celkova ¢astka 231552

Zdroj: Autorka

Celkové naklady na upravy navrzené na useku silnice I/14 doséhly vyse 231 552K¢.

4.4 Navrhované opatreni — usek D

Usek se nachazi na silnici 11/303. To, Ze se jedna o silnici ILtfidy a jeji intenzita
provozu neni tak velkd jako naptiklad na uvedenych silnicich I.tfidy, nijak nepopirad
skuteCnost, Ze je tento usek v poctu dopravnich nehod na prvnim misté¢ (jak je ziejmé
z tabulky ¢. 23). Pficinou je pfedevsim nedodrzovani maximalni povolené rychlosti v obci

a nespravny zpusob jizdy.
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Navrhuji na tento Usek umistit staciondrni radar, ktery bude snimat piekroCeni
povolené rychlosti. Dale pak piechod pro chodce vybavit bezpe¢nostnim pasem a zvyraznit

vodorovné dopravni znaceni na kfizovatce Kladsk4-Broumovska.

441 Zarizeni pro snizeni rychlosti

Pozemni komunikace je na zacatku tohoto useku pomérné Sirokd a prehledna
(viz. obrazek ¢.30), coz n€které fidice svadi ptidat na rychlosti.

Obrazek 30: Zacatek Setireného useku

Zdroj: Autorka

Usek prochazi velmi frekventovanou primyslovou zénou a zaroveii kiizi trasu, kterou
predevsim vyuziva mnoho déti pfi cesté¢ do Skoly. Pfiblizné na tomto misté¢ dochazi ¢as od
Casu k méfeni rychlosti policejni hlidkou. Policie se soustied'uje nejenom na piekroceni
povolené rychlosti, ale sleduje 1 to, zda je fidi¢ ve vozidle pfipoutan. Bohuzel ani maximalni
povolena rychlost 50 km/hod, ani obCasné méfeni rychlosti v tomto useku nezabraiiuje tomu,
ze se jezdi rychle a bezohledné.

Navrhuji umisténi stacionarniho radaru na zacatek tohoto useku. Jedna se o zatizeni
slouzici k méfteni rychlosti a pracujici s velmi malym vykonem a Gzkym smérovym paprskem
na frekvencich okolo 30GHz. Radar zmé&ii rychlost vozidla, je-li vétsi nez nastaveny limit,
pripojeny fotoaparat ¢i kamera pofidi snimek. Toto méfeni je velmi rychlé, kratsi nez jedna
sekunda, a probiha zcela automaticky. Funk¢nost radaru je zarucena v teplotach od -20 °C do

60 °C, je totiz vybaveny vlastni klimatiza¢ni jednotkou (vytdpéni/chlazeni). Odolava tedy

wewr

~roor

specializuje na vyrobu tohoto zafizeni a pouziva tu nejmodernéjsi technologii, kterou mizeme

na nasSem trhu nalézt.
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Obrazek 31: Stacionarni radar TraffiPhot III SR

Zdroj: CZECH RADAR a.s.

Pokud bude radar umistén a zprovoznén, je nutné oznacit toto misto svislou dopravni
znaCkou IP 31a,b, ktera oznacCuje zacatek a konec méfeni rychlosti. Pokud by nebyl usek
radné oznacen, jak ukladda vyhlaska, nebylo by mozné méfeni provadét.

Obrazek 32: Dopravni znacky €. IP 31a "Méfeni rychlosti" a ¢. IP 31b "Konec méfeni rychlosti"

ol

MERENI
RYCHLOSTI

KONEC
MERENI
RYCHLOSTI

Zdroj: Dopravni znaceni Nachod s.r.o.

4.4.2 Zvyseni bezpecnosti na prechodu pro chodce

Tento ptechod pro chodce se nachazi priblizn€ v piilce Setieného useku u kiizovatky
u Korunky, kde se silnice 11/303 pomérné zuzuje (viz. priloha ¢.8). Tento piechod je umistén
za mirnou zatackou v blizkosti autobusové zastdvky. Toto misto je velmi frekventované a to
nejenom proto, ze vede piimou cestou k ndkupnimu stfedisku, ale také proto, Ze je na trase
vedouci do mistni zakladni Skoly a k dopravnimu a fotbalovému hftisti. Tento pfechod pro
chodce je oznacen dopravni znackou IP6 ,,Pfechod pro chodce® a vodorovnym dopravnim
znacenim.

Navrhuji pied tento pfechod (v obou smérech) umistit svislou vystraznou dopravni
znacku All ,,Pozor, ptechod pro chodce®. Tato dopravni znacka bude zvyraznéna
vystraznymi svétly, které budou svymi prerusovanymi signaly upozoriovat fidi¢e na blizici se

piechod a zdlrazni jeho vaznost. Firma Dynasig s.r.o. se specializuje na dopravni signalizaci

vwr

77


http://czechradar.cz.web7.profiwh.com/?q=content/traffiphot-iii-sr�

Obrazek 33: Dopravni znacka, Pozor, prechod pro chodce® s vystraznymi svétly

Zdroj: Dynamark - Prostéjov s r.o.

Jako dalsi opatieni u tohoto ptfechodu pro chodce navrhuji umisténi jiz zminéného
bezpecnostniho pasu Rocbinda (v obou smérech), ktery opticky upozorni na nebezpecnost
tohoto useku. Zvysi se tak brzdny ucinek vozidel, coz povede ke sniZeni poctu dopravnich
nehod a zvyseni bezpecnosti vSech ucastniku silniéniho provozu. Minimdlni zivotnost této

technologie je 6-10 let.

443 Zvyraznéni vodorovného dopravniho znaceni

Ktizovatka Kladska — Broumovska je ypsilonového tvaru a casto zde dochazi
k nepiijemnym situacim, kdy se zbrkli fidi¢i Spatné¢ napojuji z vedlej$i komunikace na hlavni.
Na vedlejsi silnici je umisténa svisld dopravni znacka P4 ,,Dej pfednost v jizdé!*, ale
vodorovné dopravni znaceni je velmi opotiebované (nasledujici obrazek).

Obrazek 34: Vodorovné dopravni znaceni na kiizovatce Kladska-Broumovska

Zdroj: Autorka

Kftizovatka je focena z vedlejsi komunikace. Odboceni vpravo je smérem na Hronov,
odboceni vlevo je ve sméru do centra Nachoda. Navrhuji obnovit vodorovné dopravni znaceni
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reflexni barvou, ktera pfinese trvanlivé a jednoduché feseni s vysokou viditelnosti. Zivotnost

tohoto natéru je piiblizné 6 let a firma Dopravni znaeni Nachod s.r.o. poskytuje zarucni dobu

24 mésicu.

44.4 Zhodnoceni navrhovanych opatreni — usek D

Tato podkapitola cenové zhodnoti jednotliva navrhovana opatieni tykajici se Setfené¢ho

useku D (Néachod). Ceny jsou uvedeny vcetné DPH.
Zarizeni pro sniZeni rychlosti:
Stacionarni radar:
e firma—- CZECH RADAR a.s.,
e model - TraffiPhot III SR,
e zaruka 24 mésicu,

e cena 685 800 K¢.

Svislé dopravni znaceni:

e firma - Dopravni znaceni Nachod s.r.o,

e 2 gvislé dopravni znacky 1000x1500mm IP 31a,b ,,Mé&feni rychlosti* a ,,Konec méfeni

rychlosti v hlinikové ramu,
- cena za jednu dopravni znacku vcetné sloupkd, tichytlh a montaze ¢ini 5 410 K¢.

- cena za dvé dopravni znacky 10 820 K¢
celkova cena ¢ini 696 620K¢.
Zvyseni bezpeénosti na prechodu pro chodce:

Svislé dopravni znaceni

e firma — Dynamark s.r.o.,

e 2 svislé dopravni znacky s vystraznymi svétly,
e cena za kus 8 500 K¢,

e cena za dva kusy 17 000 K¢.

Bezpecnostni pas Rocbinda

e firma — Stavba a Gdrzba silnic Bfeclav

e technologie — zdrsnény povrch zvysujici brzdici ucinek,

e provedeni — specialni pojivo smichané s ¢ervenym tvrdym kamenivem,

e doporucena délka pasu v tiseku s maximalni dovolenou rychlosti 50km/hod je 25m,
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o sitka pasu podle sitky silnice — 3m,

e cena Rocbindy v barevném provedeni — 750K &/m?,
Celkova plocha: 3*25=75m’
Celkova cena bezpecnostniho pasu: 750*75*2= 112 500K¢

Celkova cena za opatieni zvysujici bezpecnost prechodii pro chodce je 129 500 K¢&.

Zvyraznéni vodorovného dopravniho znaceni:

e firma - Dopravni znaceni Néachod s.r.o.,

e technologie - reflexni Giprava,

e cenazam’je

100 K¢,

e velikost ozna¢ené plochy je 11m?,

e celkova cena dopravniho znaceni je 1 100 K¢&.

Celkova cena za navrzena opatfeni, kterd povedou ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho

provozu na Setfeném useku, zobrazuje nésledujici tabulka.

Tabulka 28: Celkové naklady za navrZena opatieni na tiseku D

Nachod- usek D

NavrZené opatieni

Cena v K¢ vé. DPH

Zatizeni pro snizeni rychlosti 696 620
Zvyseni bezpecnosti na pirechodu pro chodce 129 500

Zvyraznéni vodorovného znaceni 1 100
Celkova castka 827 220

Zdroj: Autorka

Celkové naklady na upravy navrzené na useku silnice 11/303 doséhly vyse 827 220 K¢.

445 Souhrn celkovych nakladd a ekonomickych ztrat

Naklady na opatieni u jednotlivych Setfenych tisekt a vycisleni celkovych néklada za

v

Skalici zabrénila jakémukoliv ndvrhu na opatfeni, nebude s timto tsekem déle pocitano.

Tabulka 29: Souhrn celkovych niakladi za navrZena opatieni

Setieny tisek

usek A (Jaromér)

usek C (Nachod-Plhov)

usek D (Nachod)

Celkem v K¢

Vyse nakladii (K&)

65 403

231 552

827220

1124 175

Zdroj: Autorka

Celkové naklady za navrzena opatfeni na Setfenych mistech se zvySenou dopravni

nehodovosti dosahuji vyse 1 124 175 K¢.
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Vycislené naklady na tpravy Setfenych mist je potfeba porovnat s ekonomickymi
ztratami zptasobenymi dopravni nehodovosti v silni¢nim provozu na téchto tsecich.

Na Setfeném tUseku A (Jaromé&f) silnice 1/33 jsou ekonomické ztraty zplsobené
nehodovosti v silnicnim provozu za lonisky rok 5 437 000 K¢&. Nebezpecnost tohoto useku
zdiraziluje zptisobené tézké zranéni. Néklady za navrzend opatfeni nepievysuji ekonomické
ztraty a jejich realizace povede ke sniZzeni dopravnich nehod.

Na teSeném useku C (Nachod - Plhov) silnice 1/14 vznikly v roce 2009 ekonomické
ztraty ze silni¢ni dopravni nehodovosti ve vysi 1 935 000 K¢. Ty vyrazné prevysuji naklady
na navrhovand opatfeni. Tyto naklady tvoii 1,19 % z ekonomickych ztrat, tudiz se vyplati
navrhovana opatfeni realizovat.

Na Setteném useku D (Nachod) silnice 11/303 vznikly v roce 2009 ekonomické ztraty
zpisobené dopravnimi nehodami v silni€énim provozu ve vysi 9 123 000 K¢&, coz je nejvyssi
hodnota ze vSech Setfenych usekd. Naklady na realizaci navrhovanych opatieni ¢ini 1,10 %
z vyse ekonomickych ztrat.

Porovnani ekonomickych ztrat zplsobenych dopravnimi nehodami na Setfenych

mistech a ndkladli za navrhovana opatfeni v téchto mistech zobrazuje nasledujici obrazek.

Obrazek 35: Graf porovnani ekonomickych ztrat a nakladi na opatieni na Setf‘enych mistech
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B Ekonomické ztraty
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Zdroj: Autorka

Z grafu je zfejmé, Ze ndklady za navrhovana opatieni jsou v zanedbatelné vysi oproti
ekonomickym ztratdm, které vznikly v diisledku silni¢nich dopravnich nehod. Z toho vyplyva,
ze navrhované postupy vedouci ke zmirnéni nésledki dopravnich nehod a zvySeni
bezpecénosti na téchto tsecich jsou ekonomicky vyhodné.
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Zaver

Pro zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu je nutny systematicky ptistup, ktery zajisti
to, Ze infrastruktura, vozidla a Gi€astnici silni¢niho provozu pfisp&ji ke snizovani rizika vzniku
nehod. Na zlepsSeni nepfiznivého stavu dopravni nehodovosti a sniZeni jejich nezddoucich
nasledku existuje velka skala opatieni v roving technické a legislativni. Zakladni opatieni jsou
v roving legislativni, kterd se zam¢tuji na kontrolu a regulaci provozu. Jedna se predevsim o
omezeni rychlosti (zejména v obcich, na kiizovatkach, piejezdech a dal§ich nehodovych
lokalitach). S tim je spojena problematika dozoru a kontroly (méfeni rychlosti, sankéni
systém). Dale je to otazka celkového chovani fidict, vyplyvajici z autority vici pravnimu
potadku a dopravni policii, s ¢imZ souvisi také systém vyuky fidi¢i. Dtlezité je i dodrzovani
dal§ich pravidel, jako pouzivani bezpecnostnich past, pfileb, denni sviceni pifi provozu
vozidel, zdkaz pouzivani alkoholu, drog, mobilnich telefonti apod. Z opatteni technického
razu je to kvalitni technickd kontrola vozidel, dale zlepSovani kvality pozemnich komunikaci,
jejich zptehlediiovani, zklidiiovani dopravy, feseni nehodovych lokalit, apod. Dilezité je také
specidlni ochrana snadno zranitelnych ucastnikiim, tj. chodct, cyklisti, déti a seniort,
zalozend zejména na vhodném feSeni komunikaéniho prostoru. Kazdé opatieni, ma-li byt
efektivni, by mélo vychéazet z peclivého rozboru situace, hledani pfi¢in nehodovosti,
navrhovani a vyhodnocovani riznych scénéiti feSeni. Na urovenn nehodovosti ma vliv fada
faktorli v rtizném stupni zavislosti, jejichz hodnoty se mohou ménit podle ¢asu i mista.
Zlepseni je mozno dosahnout postupnym eliminovanim jednotlivych neptiznivych faktorg.

Tématem této diplomové prace bylo zvySovani bezpeCnosti silni¢niho provozu
v okrese Nachod a to pomoci navrhovanych opatieni, jejichz realizace zvysi jednak
bezpecnost na vybranych nebezpeénych tusecich, ale zaroven povede ke snizeni poctu
silniénich dopravnich nehod. Analyza nehodovosti v Ceské republice za rok 2009 byla
provedena pomoci statistik nehodovosti, které byly poskytnuty Policii CR. Za tcasti Centra
dopravniho vyzkumu v Brné byly zjistény ekonomické ztraty ptfipadajici na jednu silni¢ni
dopravni nehodu, pti které byl usmrcen clovek, tézce nebo lehce zranén, nebo dopravni
nehodu pfi které¢ doslo pouze k hmotné skod¢. Pii analyze nebezpe¢nych mist byly vybrany
nejzavaznéjsi useky v okrese Nachod a nasledné analyzovany problémy, které mohou casto
vést ke vzniku dopravnich nehod. Zavérem byla navrzena jednotliva opatieni, jejichz naklady
byly porovnany s ekonomickymi ztrdtami, které vznikly na jednotlivych Setfenych usecich.
Vysledkem je fakt, Zze ndklady za navrhovand opatieni jsou v zanedbatelné vysSi oproti

ekonomickym ztratam.
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Priloha €. 1

- DESET nejéetnéjdich pficin nehod fidiét motorovych vozidel; pocet
poradi rok 2009 nehod
1. | fidié se plné nevénoval fizeni vozidla 11 888
2. | nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovky 7 683
3. | nedodrZeni bezpetne vzdalenosti za vozidlem 6 198
4_ | nespravne otateni nebo couvani 5 348
5. | nepfizpisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 4 454
6. | jiny druh nespravné jizdy 4 342
7. | nezvliddnuti fizeni vozidla 3854
8. | nedani pfednosti upravené dopravni znackou "DEJ PREDNOST V JIZDE ! 3809
9. | vjetido protisméru 2 592
10. | vyhybani bez dostateéného boéniho odstupu 1827
- DESET nejtragiétéjsich pFicin nehod fidiél motorovych vozidel; pocet usmrcenych
poradi rok 2009 osob
1. | nepfizpisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 144
2. [fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 91
3. | nepfizpisobeni rychlosti stavu vozovky 90
4_ | vjeti do protisméru 88
5. | nepfizpisobeni rychlosti viastnostem vozidla a nakladu 59
6. [ nezvladnuti fizeni vozidla 33
7. | nedani pfednosti upravené dopravni znackou "DEJ PREDNOST V JIZDE 1™ 31
8. [jiny druh nepfiméfené rychlosti 26
9. []iné nedani pfednosti 18
10. | nedani pfednosti chodci na vyznateném prechodu 17




Priloha ¢. 2

Neoznaceny prechod pro chodce — kruhovy objezd u Lidlu, Gsek A
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Priloha €. 3

Piechod pro chodce — isek C




Priloha ¢. 4

Vhodné oznaceni pirechodi pro chodce v obci Jaromer




Priloha €. 5

=<

Povrchové nerovnosti na silnici I/33 — asek A Jaromé




Priloha €. 6

Dopravni znacka umisténa 500 m za oficialnim tisekem castych dopravnich nehod
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Piechod pro chodce u zakladni $koly Nachod-Plhov
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Piechod pro chodce u Korunky - silnice 11/303
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