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Anotace:

Tato bakalafska prace se zabyva analyzou nehodovosti ve vybranych ¢astech Chranéné
krajinné oblasti Broumovsko. Statistickd data charakterizujici vyvoj nehodovosti a jejich
moznych pfi¢in ve vybraném regionu jsou porovnavana s obdobnymi daty nehodovosti
Kralovéhradeckého kraje a Ceské republiky. Pozornost je vénovana také postuptm pii

odstranovani nasledkt dopravnich nehod.

Klic¢ova slova: nehodovost, dopravni nehoda, Broumovsko, Policie Ceské republiky,

Hasi¢sky zachranny sbor, Zdravotnicka zachranna sluzba

Annotation:

The bachelor thesis deals with analysis of traffic accidents rate in some selected parts of
the Broumovsko Nature Reserve. The statistics data for characterizing the development of
traffic accidents and their possible causes in the selected region are compared with similar
road accident data of the Region of Hradec Kralové and the Czech Republic. Furthermore, it
provides a description of the procedures for the removal of road accidents.

Keywords: traffic accidents rate, traffic accident, the Broumov region, Police of the Czech
Republic, Fire and Rescue Service, Emergency Medical Service
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Uvod

Silni¢ni doprava je nezbytnym prvkem fungovéani nejen ekonomiky statu, ale kazdé
moderni civilizace viibec. Doprava vSak ma vedle nespornych pozitivnich stranek i disledky
negativni. Mezi nimi na pfednim misté figuruje dopravni nehodovost, kterd je pravodnim
jevem provozu na pozemnich komunikacich. Dopravni nehodovost zpiisobuje materialni i
nematerialni Skody - ma dopad jednak na zdravi lidi (nebo i jinych zivych organismil) a
jednak pfinasi skody na majetku. S rostouci trovni motorizace roste také pocet udalosti, pii
nichz dojde ke zranéni osob nebo ke Skod¢ na majetku v piimé souvislosti s provozem
vozidla. Proto je dopravni nehodovost povazovana za zavazny spolecensky problém nejen v
Ceské republice.

Tato bakalarskd prace se bude zabyvat analyzou nehodovosti ve vybranych castech
Chranéné krajinné oblasti Broumovsko.

Cilem prace je statisticky zachytit vyvoj nehodovosti ve vybranych castech CHKO
Broumovsko v letech 2005 az 2009 a porovnat ji s nehodovosti v Kralovéhradeckém kraji a s
celou Ceskou republikou. Statistické tdaje jsou vybrany tak, aby podavaly co
nejkomplexnéjsi pohled na nehodovost ve vybranych ¢astech CHKO Broumovsko (vyvoj v
letech, ¢lenéni nehod dle hlavnich i dil¢ich ukazatelli, srovnani s udaji z Kralovéhradeckého
kraje a z celé CR). Pozornost bude vénovana také postuptim pii odstraiovani nasledki

dopravnich nehod.



1. Obecna charakteristika Broumovska

1.1 Vymezeni regionu Broumovska

Vymezeni regionu Broumovska neni jednoznac¢né. Region Broumovsko totiz neni spravni

jednotkou, ale kulturné-historickou a geografickou oblasti, ktera se jako svébytny region
formovala n¢kolik staleti.
Broumovsko, a to v souladu s hranicemi chranéné krajinné oblasti, kterou ma Sprava na
starosti. Podle tohoto vymezeni zaujima Broumovsko plochu 410 km? v Broumovském
vyb&zku ve vychodnich Cechach v Krilovéhradeckém kraji. Zahrnuje &ast byvalého
nachodského okresu a vychodni okraj byvalého okresu Trutnov. Severni, vychodni a
jihovychodni hranice je totoznd se statni hranici s Polskem. Nejsevernéji lezi obec Viziov,
nejjiznéji obec Zd’arky. Na zapadé zasahuje az do obce Malé Svatonovice, nejvychodnéjsim
bodem je vrch Homole. [18]

Za nejuz$i vymezeni regionu Broumovska lze povazovat tradi¢ni historicko-geografického
vymezeni, podle kterého se za Broumovsko povazuje ucelené¢ izemi Broumovské kotliny v
Broumovském vybézku. Na severu a vychodé ho vymezuje statni hranice s Polskem vedouci
po hrani¢nich Javofich horach. Na jihu a zapad¢ jeho ptfirozenou hranici tvoii Broumovské
stény. Pomyslnou pfirodni osu Gzemi tvofi feka Sténava, uméle vytvotenou osou je silnice
Starostin — Otovice a soubézné vedouci Zeleznicni trat’. Méstskym centrem regionu je jadrové
mésto Broumov, které bylo az do roku 1960 okresnim méstem.

ProtoZe tématem této prace je rozbor dopravni nehodovosti na Broumovsku, je tieba
lokalitu, ve které bude hodnoceni provadéno, presné definovat. Vymezeni Broumovska podle
Spravy Chranéné krajinné oblasti je pro ucely mé prace piili§ Siroké. Sice se v ném stale
hovoii o Broumovsku, ale ve skute¢nosti zahrnuje 1 Policko, Hronovsko, Kostelecko a ¢ést
Trutnovska. Vymezeni historicko-geografické je naopak dosti uzké - zaméfené na historické
centrum Broumovska mésto Broumov a jeho blizké okoli - a nepostihlo by dopravni
nehodovost komplexné na Broumovsku. Pro hodnoceni dopravni nehodovosti jsem proto
zvolil izemi, na kterém puisobi dvé obvodni oddéleni Policie Ceské republiky - v Broumové a
v Teplicich nad Metuji. Obce, které patii do plisobnosti téchto dvou odd¢€leni, piedstavuji
rozumny prunik Sirokého a izkého vymezeni Broumovska. Jedna se o tyto obce: AdrSpach,

Bohdasin, Bozanov, Broumov, Bfezova, Dédov, Hejtmankovice, Hefméankovice, Hyncice,



Jetfichov, Kifinice, Lachov, Martinkovice, Mezimésti, Osada Skaly, Otovice, Rozmital,
Ruprechtice, Starostin, Sonov, Teplice nad Metuji, Vernérovice, Viznov. Tato sidla Citaji
dohromady cca 20 tisic obyvatel a vSechna patii do Chranéné krajinné oblasti Broumovsko.
NiZze jsou uvedeny dvé mapy. Prvni zachycuje polohu popisované casti CHKO
Broumovsko v ramci Kralovéhradeckého kraje, druha zobrazuje podrobnéji popisovanou ¢ast

CHKO Broumovsko se zakladni silni¢ni infrastrukturou a s nazvy obci. [4] [17]

Popisovana cast v CHKO Broumovsko

Obr. €. 1 Situace sirsich vztahi - mapa Kralovéhradeckého kraje s vyznacenou popisovanou

¢asti v CHKO Broumovsko [1]

Cheimsko " ; Gluszyca
| Slaskie Mlero.szuw Gt’rrr::a Kaolce
Eﬂ Vignow
Golifsk Pomeznice 381
r Ruprechtice Jamovidky Bartnica

Starastin

Swierki

Zdafioy

azit moji polohu Hermankovice

Mezimesti— a0
Adrspach . Dolni o Hynéice: k
“Adrapach : \!emeBl‘o'urIOE_ Jetfichow - Eenetow
| . . fezova
{odkovice Horni 1 Eﬂ
Tend — e Ol Rodmital
%\ :_p:_e Hejtmankowice il
| eplice \
nad Metuji - Sonov
™ Broumow
A Lachowv Hony
. { o howve hésto
-3 Skaly y Kiinice 1
iniOE Jécfbl' .
(301 4 . Hianfhon Siovics Thumaczow
Ceska Bukovice . )
- Velks o Martinkovice
Metuje ™ #darnad | Ledhue Suchy Dl
trovice Jivka Starkow Metuiji Police nad  Slavny
trazhovice | Metuji BoZanow
Bystré s ¥
EER P:lr;el:lrt?ce Bezdekov. 3
\ nad Metuji Bely
ityne v

Ratnc

Ikrkonosy  Bohdasi i hckal ; te
| a2l Rokytnik yelky Drevic Srbska Machow Ma::n?r_‘v:ska

Obr. ¢. 2 Situace uzSich vztahi - mapa vybrané ¢asti CHKO Broumovsko s dopravni

infrastrukturou a s nazvy obci [2]
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1.2 Historické souvislosti dopravniho rozvoje Broumovska

Doprava, a tim i nehodovost jsou v kazdém regionu ovlivnény mnoha faktory. Na
Broumovsku se jedna zvlasté o specifickou regionaln¢ historickou situaci:
a) Umisténi Broumovska na hrani¢nim pomezi s Polskem, coz v rtiznych historickych dobach
mélo vliv na hustotu dopravniho provozu v zavislosti na tom, zda hrani¢ni pfechody do
Polska byly volné prijjezdné, ¢i nikoliv.
b) Primysl a zemédélstvi, jejichZ rozvoj ¢i stagnace maji vzdy vliv na dopravni infrastrukturu.
c¢) Pocet obyvatelstva.
d) Cestovni ruch, jenz od prelomu stoleti stoupa, zvySuje dopravni provoz, a tim negativné
ovliviiuje nehodovost.
e) Hustota dopravni sité, technicky stav silnic, celkové pojeti dopravni infrastruktury, které

jsou na Broumovsku dlouhodobé¢ zanedbéavany.

Vyse uvedené faktory jsou z historického pohledu blize specifikovany v této a v

nasledujici kapitole.

Novodoba historie Broumovska je neodmyslitelné spojena s 2. svétovou valkou a s
udalostmi druhé poloviny 20. stoleti, které zménily socioekonomické podminky na
Broumovsku a mély vliv i na vyvoj dopravy.

2. sv€tova valka zasahla Broumovsko velmi silné. Po Mnichovské dohodé bylo
Broumovsko rozdéleno - pevazné némecké Broumovsko a Teplicko bylo ptifazeno k Risi,
Policko k protektoratu. Z Broumovska museli odejit Cesi, Zidé a antifasisté. Pfipojeni k
Némecké 1iSi ale uvitala velkd vétSina némeckych obyvatel ve mésté i na vesnicich.
Valecnym cilim Némecka byla od ctyficactych let pfizplisobena primyslova i zemédélska
vyroba.

Po valce proSlo Broumovsko dramatickym vyvojem, ktery se postupné negativné odrazel
na obyvatelstvu, hospodafstvi i na krajin€. Jednalo se o tyto historické udalosti: vyhnani
Némci v letech 1945-1947, osidlovani pohrani¢i, komunisticky pfevrat v roce 1948 a pocatek
kolektivizace, zruSeni okresu Broumov v roce 1960, integrace obci v programu budovani
socialistické vesnice v 70. a 80. letech 20. stoleti.

9. kvétna 1945 Broumov obsadily jednotky sovétské armady a politickou spravu postupné

ptebiraly vznikajici ceské mocenské organy. V chaosu prvnich povale¢nych mésicti dochézelo
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k rabovani, k vyhanéni a tyranizovani némeckych civilisti a nezfidka i k vrazddm. Béhem
roku 1946 bylo z Broumovska vysidleno vice nez 22 000 osob némecké narodnosti. Stat
konfiskoval jejich majetek (zemédélska ptida na vesnicich a Zivnosti ve méstech) a predaval
ho dosidlenctim z ptilehlych okresti vychodnich Cech, ze Slovenska a reemigrantiim z ciziny.

Osidlovani bylo dokon¢eno v poloviné roku 1947, kdy okres Broumov mél pies 30 000
obyvatel. Vétsina téchto obyvatel pracovala zpoc¢atku pievazné v prumyslu, ale ten nenavazal
na predvalecné tradice a nerozvijel se. V roce 1945 byly velké broumovské zavody
zkonfiskovany statem a sloueny v narodnich podnicich. Néktera vyrobni odvétvi jiz nebyla
obnovena nebo byla pfenesena jinam. Zde zacal postupny Upadek Broumovska, ktery se
mimo jiné projevil také v zanedbavani silnicni sité.

Ani komunisticky rezim se k Broumovsku nechoval 1épe - zavody se nemodernizovaly a
tradi¢ni textilni produkce stagnovala. Ani v zeméd¢lstvi se nevedlo 1épe. Novi osidlenci
neméli zkuSenosti se zemédé€lstvim ani vztah k pad€, a tak ptvodné bohaté¢ némecké
velkostatky upadaly a pustly, ¢emuz samoziejmé nemohla zabranit ani nov¢ vznikajici JZD, z
nichz se vétSina stejné brzy rozpadla. Jejich tlohu musely piebirat statni statky. V roce 1960
drzeli soukromnici uZz jen 3% plochy pidy. Kolektivizace méla negativni dopad i na raz
krajiny (scelovani, meliorace, regulace apod.).

Po zruseni broumovského okresu v roce 1960 se Broumovsko stalo soucasti okresu
Néchod. Pro Broumovsko to znamenalo zruSeni statnich ufadll a preneseni sidel dilezitych
podnikli a instituci s regionalni plsobnosti mimo mésto, ¢imZz doSlo k odlivu financi 1
pracovnikl. Z Broumova se definitivné stalo izolované provinéni mésto a celé Broumovsko
se stalo zapadlym krajem. Nebylo divodu vytvaret moderni dopravni infrastrukturu, ktera by
mohla ptiznivé plisobit na snizovani dopravni nehodovosti.

Ani po zasadnich politickych zménach po roce 1989 problémy minulého obdobi nezmizely
a n€které se dokonce vlivem centralizace a dopady volného trhu na venkov prohloubily.
Broumovsko trpi odlivem mladych vzd€lanych lidi a obecné nizkou primérnou vzdélanosti,
ruSenim stfednich Skol, klesajici dopravni obsluznosti, nizkou ekonomickou aktivitou
obyvatel a nizkou dafovou vytéznosti, uzavirdnim drobnych primyslovych podnikd,
problémy zeméd€lského hospodafeni a ponechavani pozemkl ladem, omezovanim
dostupnosti Iékaiské péce, relativné nizkou obc¢anskou iniciativou a v neposledni fadé velmi
Spatnym stavem silni¢ni sité, ktery nasledné nckteré problémy Broumovska prohlubuje a

negativné pusobi i na dopravni nehodovost.
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Teprve na ptelomu tisicileti se snad Broumovsko odrazilo od povéstného dna. Zaslouzil se
0 to z pocatku ptredev§im turisticky ruch. Broumovsko plivodné izolované ze tii stran
nepropustnou statni hranici od Polska, se nyni naopak stava atraktivnim turistickym cilem
zprvu Polaki a postupné i navitévniki z celé Ceské republiky. A v soudasné dobé je i
vychozim bodem cest do hospodéisky a turisticky atraktivnich oblasti Dolniho Slezska a
Kladska. Posledni desetileti tak ptfedstavuje obdobi mirného rozvoje turistického, zejména
ptihrani¢niho ruchu, ktery lze povazovat za slibnou ekonomickou zakladnu budouciho
rozvoje Broumovska. ZvySeny turismus vS8ak z pohledu dopravni nehodovosti je spise
negativni, protoze zvysené frekvenci dopravy rozhodné neni pfizpisobena soucasna silni¢ni

sit’, ktera zdstala na tirovni 60. let minulého stoleti a jejiz stav se stale zhorSuje. [5] [17]

1.3. Stru¢na charakteristika soucasné silni¢ni infrastruktury

Hustota a rozmisténi komunikaci na Broumovsku jsou vyznamné ovlivnény znacnou
Clenitosti tzemi a existenci stadtni hranice kolem severni a vychodni ¢asti Broumovska.
Nejvaznéjsim problémem je maly pocet silnic II. tfidy (pouze tii) a neunosny stav silnic IIL
tiidy. Celkové lze hovofit o Spatné sjizdnosti silnic, kterd je nejen piekdzkou ekonomického
rozvoje, ale i rizikovym faktorem dopravni nehodovosti.

Zv1aste je tieba upozornit na velmi Spatny technicky stav useku silnice 11/303 z Police nad
Metuji do Broumova. Tato silnice je pateini komunikaci celého regionu, protoze propojuje
Broumovsko s okresnim méstem Nachod. AvsSak svou dopravni kapacitou ani vybavenim
neodpovidd dopravnimu zatizeni. Proto na ni také dochazi k velkému poctu dopravnich
nehod, Casto s tragickymi nésledky.

Zvysenou zatéZ pro silniéni sit’ znamenalo také otevieni hrani¢nich pfechodl s Polskou
republikou pro osobni silniéni dopravu ve Starostiné a v Otovicich. Kromé silni¢niho tranzitu
se tim zvysSila intenzita dopravy o vikendech diky polskym turistim, ktefi ve zvySené mifte

zacali navstévovat atraktivni turistické cile na Broumovsku.
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2. VSeobecné informace o dopravni nehodé

2.1. Silni¢ni dopravni nehoda a jeji znaky

Pojem dopravni nehoda definuje zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich (zékon o silnicnim provozu) v § 47 odst. 1. Jedné se o udélost v provozu na
pozemnich komunikacich, naptiklad havarii nebo srazku, ktera se stala nebo byla zapocata na
pozemni komunikaci.

Zékladnim znakem silni¢ni dopravni nehody je, dojde-li k usmrceni, ke zranéni nebo ke

Skod¢ na majetku v ptimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.

2.2. Povinnosti uéastnikii dopravni nehody

Povinnosti ti¢astnikli dopravni nehody jsou specifikovany v § 47 zékona ¢. 361/2000 Sb. a
1i$i se v zavislosti na zdvaznosti dopravni nehody. VZdy jsou ucastnici dopravni nehody
povinni tuto dopravni nehodu oznamit, doslo-li k usmrceni nebo zranéni osoby nebo k hmotné
Skodé prevysujici zfejme€ na nekterém ze zGcastnénych vozidel véetné pfepravovanych véci
¢astku ve vysi 100 000,- K¢&.

V ptipadég, Ze jsou povinni Uc€astnici dopravni nehodu oznamit, je tieba neprodlené ohlasit
dopravni nehodu policistovi; zdrzet se jednani, které by bylo na Gjmu fadného vysetieni
dopravni nehody, setrvat na misté dopravni nehody az do pfichodu policisty nebo se na toto

misto neprodlené vratit po poskytnuti nebo pfivolani pomoci nebo ohlaseni dopravni nehody.

3]
2.2.1. Rozdéleni dopravni nehody z pohledu Policie CR

Policie CR dopravni nehody déli podle jejich zavaznosti, pfi¢in a disledki:
- nehody zavinéné zvéfi (jeji zaznam uveden v pfiloze €. 1.).
- nehody s poskozenim c¢elniho skla automobilu nebo ptfedniho svétlometu (jeji zdznam
uveden v piiloze €. 2.).
- malé dopravni nehoda (viz ptiloha €. 3).
- velka dopravni nehoda, o tuto nehodu se jedna:

a) doslo-li na misté dopravni nehody ke zranéni osoby,
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b) je-li poskozena tieti osoba, napf. sloup vefejného osvétleni apod.,
€) pokud se fidi¢i na misté¢ nedohodnou o zavinéni,

d) je-li u jednoho z ucastnikd dopravni nehody zjistén alkohol,

e) doslo-li na misté dopravni nehody ke smrti osoby,

f) je-li na jednom ze zG¢astnéného vozidla Skoda vyssi nez 100 000,- K¢. [3]

2.3. Evidence nehod v silni¢nim provozu

Statistickému sledovani podléhaji od 1. ledna 1979 vSechny nehody v silni¢nim provozu,
které byly dopravni policii nahlaSeny. Zatimco zpoc¢atku byly hlaseny vSechny nehody, od 1.
ledna 2001 to byly pouze ty, u nichz doslo ke zranéni nebo usmrceni osob nebo ke Skodé¢
prevysujici 20 000,- K¢ nebo ke Skodé na majetku tieti osoby. Podminky pro nahlaSeni
dopravni nehody Policii Ceské republiky se poté jesté dvakrat zménily. Od 1. 7. 2006 se
hranice vyse Skody zvysila na 50 000,- K¢ a od 1. 1. 2009 na 100 000,- K¢ a byl odstranén
institut tzv. ,.tieti osoby*. Od 1. 7. 2006 se stani¢eni mista nehody provadi pomoci soufadnic
GPS.

Pro uvedené statistiky se za usmrcenou osobu povazuje osoba, ktera zemfe na misté
nehody, pii pievozu do nemocnice nebo nejpozdéji do 24 hodin po nehodé.

Pro evidenci nehod v silni¢nim provozu se pouzivaji rizné formulafe (viz pfilohy ¢ 1, ¢. 2
a ¢. 3). Nejbézngjsi formulai Mala dopravni nehoda (viz ptiloha ¢. 3) slouzi jak k popisu
pribéhu a nasledkit dopravni nehody, tak i k vySetfovani jejich pfic¢in. U tzv. Velké dopravni
nehody existuje formular pouze v elektronické podobé a vypliuji ho dopravni policisté na

misté dopravni nehody, ktefi rozhoduji, zda byl spachan trestny ¢in nebo piestupek. [3]

2.4. Zakladni ukazatele nehodovosti

Ukazatele nehodovosti miZzeme rozdé€lit na hlavni a dil¢i. Hlavnim ukazatelem jsou
nasledky dopravni nehody ve vztahu k lidskému Zivotu a zdravi, protoZe jejich ochrana je
prvofada. Ostatni ukazatele maji vyznam hlavné statisticky - popisuji rizné okolnosti
dopravnich nehod a lze na jejich zakladé cinit riznd preventivni opatfeni ke sniZeni

nehodovosti.
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2.4.1. Hlavni ukazatel

Hlavnim ukazatelem je nasledek dopravni nehody, dle n¢hoz miizeme nehody rozd¢lit na
nehody s:

- Susmrcenim,

- s tézkym zranénim,

- s lehkym zranénim,

- nehoda s hmotnou skodou.

2.4.2. Diléi ukazatelé

Nehody jsou déle hodnoceny dle nésledujicich dil¢ich ukazatelt:

a) Pric¢iny dopravni nehody, které se dale déli:

- Hlavni pfi¢iny nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel (nevénovani potiebné
pozornosti fizeni /nejcetnéjsi pficina/, nepfiméfend rychlost, nespravné predjizdéni,
nedani ptrednosti a nespravny zplsob jizdy, nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za
vozidlem, nespravné otaceni nebo couvani /posledni tii uvedené pficiny predstavuji
kazdorocné vice jak 45% celkového poctu nehod fidic¢t motorovych vozidel/).

- Hlavni pfi¢iny nehod zavinénych fidi¢i nemotorovych vozidel /nejCastéji cyklisté/
(nepfimétena rychlost, nespravné piedjizdéni, nedani pfednosti, nespravny zpisob
Jizdy).

- Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu (nejcastéji je vinikem fidi¢ motorového
vozidla, chodec a cyklista).
vstoupeni do vozovky z chodniku nebo krajnice, dal§im specifikem nehod chodcti je

zavinéni pod vlivem alkoholu).
b) Mista dopravni nehody:

- vobci,

- mimo obec.

16



Kazdoro¢né je nejvice dopravnich nehod v obci, ale mimo obec maji dopravni nehody
horsi nésledky (na zivote, zdravi, majetku a poSkozeni Zivotniho prostfedi), protoze vozidla se
mimo obec zpravidla pohybuji vyssi rychlosti, a stavaji se tak hife ovladatelnd, coz se nejvice

projevi prave pii dopravni nehodé.

c) Casové rozloZeni nehod:
- pondé¢li,

- utery,

- stieda,

- Ctvrtek,

- patek,

- sobota,

- nedéle.

Nejvice dopravnich nehod s nejhor$imi nésledky pifipada na patek odpoledne, na sobotu a
nedéli odpoledne. To je zcela jisté¢ zplsobeno tim, ze se provoz silni¢nich vozidel ve vétsSing
mist v CR v tyto dny zdvojnasobi a nékde i zvicenasobi. Také se da piedpokladat, Ze fidici
jsou vlivem nadchézejiciho volna mén¢ pozorni a méné¢ ohleduplni k ostatnim ucastnikiim

silni¢niho provozu, protoZe vice spéchaji.

d) Druh dopravni nehody:

- Sjedoucim vozidlem,

- s vozidlem zaparkovanym,

- s pevnou piekazkou (napf. oploceni, nasep, nastupni ostrivek, strom apod.),
- s chodcem,

- Se zveri,

- svlakem,

- havarie,

- jiny druh nehody.

NejcastéjSim druhem dopravni nehody je srazka jedoucich vozidel a srazka s vozidlem

zaparkovanym nebo odstavenym.

17



e) Nehody v krajich:

V tomto dil¢im ukazateli se hodnoti nehodovost v jednotlivych krajich Ceské republiky.
Otazka je, do jaké miry je tento dil¢i ukazatel objektivni, zda lze srovnavat nehody v Hlavnim
mésté Praha napt. s Kralovéhradeckym krajem, kdyz charakter provozu je v obou lokalitach

znaén€ odlisny. Proto by tento dil¢i ukazatel mél mit vyznam pouze statisticky, ne hodnotici.

f) Nehody v okrese:

V tomto ukazateli se hodnoti nehodovost v jednotlivych okresech Ceské republiky.

Hlavni i dil¢i ukazatelé nehodovosti jsou naslednym méfitkem pro srovnani CR s celou
Evropou. Pogatkem 80. let byla CR (jako soucast tehdejiiho Ceskoslovenska) v ukazatelich
bezpecnosti silniéniho provozu na ¢ele evropskych zemi, zatimco od pocatku 90. let se nase
situace V silni¢ni bezpe¢nosti vyrazné zhorsila, coZ je dano predevsim zvySenim provozu po
revoluci v roce 1989. Celkova nehodovost dosahla vrcholu v roce 1999 (kdy byla oproti
poloving 90. let vyssi o tietinu a ve vztahu k roku 1990 dvojnasobna). Obdobi od ptelomu
stoleti lze z pohledu celkové nehodovosti hodnotit jako stagnaci s tendenci poklesu
Vv poslednich 3 letech. S poc¢tem nehod koresponduje i pocet usmrcenych osob pii dopravnich
nehodach. V roce 1990 bylo v CR pfi dopravnich nehodach usmrceno 1291 osob, v roce 1994
1637 osob, v roce 1998 1360 osob, v roce 2002 1431 osob, v roce 2005 1286 osob a v roce
2009 ,jen* 832 osob. Udaje pievzaty ze stranek Ceského statistického tfadu a Policie CR
(dostupné na http://www.czso.cz/ a na http://www.policie.cz/default.aspx). [6] [7]

Diraz na bezpeénost tak musi byt trvalym zamérem CR v oblasti silni¢niho provozu.
Samoziejmé jde predev§im o ochranu zivotl a zdravi lidi, ale bezpe¢nost silni¢niho provozu
ma 1 dal$i pozitivni efekty, jako je tfeba zdjem investorii o oblasti spojené se silni¢ni
dopravou. Klasickym ptikladem je urcité oblast turismu - bezpecné silnice mohou ptilakat
vice turistd. Nezanedbatelnym efektem je samoziejmé také pozitivni vliv na Zivotni prostiedi.
Pii dopravnich nehodach bézné dochazi k uniku nebezpecnych latek z vozidel a z jejich

nakladii. SniZzeni poc¢tu dopravnich nehod sniZi 1 tato rizika.
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3. Analyza nehodovosti ve vybranych ¢asti CHKO Broumovsko

3.1. Vybrané statistické idaje charakterizujici danou lokalitu

Na pocet silni¢nich nehod ma vliv n¢kolik faktorii. Jednim z nich je i pocet trvale zijicich
obyvatel na vymezeném tzemi. Udaje o poétu piihlasenych obyvatel ve vybranych &astech
CHKO Broumovsko jsou uvedeny v tabulce ¢. 1. Z téchto udaji vyplyva, ze nejvice obyvatel
zije v Broumové, v Mezimésti a v Teplicich nad Metuji. Pocet obyvatel mirné klesa, coz
koresponduje s celkovym demografickym vyvojem.

vy

Tab. ¢. 1 Pocet piihlasenych (trvale Zijicich) obyvatel na vymezeném tizemi [8]

Nazev obce Rok 2005 Rok 2006 Rok 2007 Rok 2008 Rok 2009
Adrspach 518 510 508 507 492
Bozanov 357 426 360 325 358
Broumov 8 186 8 088 8 085 8 080 8191
Hejtmankovice | 652 653 657 655 664
Hefmankovice | 476 489 485 484 482
Hyncice 221 227 221 220 215
Jettichov 432 437 442 447 450
Kfinice 403 413 413 409 412
Martinkovice | 539 538 552 547 530
Mezimésti 2742 2739 2722 2 698 2677
Otovice 401 394 400 403 397
Sonov 294 309 299 293 289
Teplice nad 1757 1739 1760 1735 1740
Metuji

Vernétfovice 350 356 360 363 365
Celkem 17 328 17 318 17 264 17 166 17 262

Zdroj: Autor

Vzhledem k tomu, ze v dal$im textu budou udaje o nehodovosti ve vybranych ¢astech
CHKO Broumovsko porovnavany sudaji zokresu Nachod a se souhrnnymi tudaji

Kralovéhradeckého kraje, uvadim také srovnani vyvoje poctu obyvatel v danych lokalitach.
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Tab. ¢.

2 Porovnani

poctu obyvatel

CHKO Broumovsko,

Kralovéhradeckého kraje v letech 2005 — 2009 [9]

okresu Nachod a

Piehled obyvatel | Rok 2005 Rok 2006 Rok 2007 Rok 2008 Rok 2009
Vybrané ¢asti 17 328 17 318 17 264 17 166 17 262
CHKO

Broumovsko

Okres Nachod 112 293 112 302 112 507 112 582 112 342
Kralovéhradecky | 548 368 549 643 552 212 554 402 554 402
kraj

Zdroj: Autor

Dalsim faktorem, ktery mulize ovlivnit pocet nehod na dané lokalité je pocet vydanych

fidi¢skych prikazi. Tyto udaje jsou uvedeny v tabulce ¢. 3. Pocet vydanych fidi¢skych

prikazu trvale stoupd, coz mize mit vliv na nehodovost na Broumovsku.

Tab. ¢. 3 Piehled fidi¢skych prikazi ve vybranych ¢astech CHKO Broumovsko [8]

Rok 2005 Rok 2006 Rok 2007 Rok 2008 Rok 2009
Pocet RPve | 7081 8117 9561 10 406 11 265
vybranych
¢astech
CHKO
Broumovsko
Muzi 4278 4 874 5705 6 296 6 795
Zeny 2 803 3283 3 856 4110 4 470

Zdroj: Autor
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3.2. Nehodovost v regionu Broumovsko, Kralovéhradeckém kraji a CR

V Tabulce ¢. 4 je uveden pocet dopravnich nehod, které jsou evidovany (oznameny)
obvodnimu oddéleni Policie CR Broumov a obvodnimu oddé&leni policie CR Teplice nad
Metuji, kterd izemn¢ spravuji vybrané ¢asti CHKO Broumovsko sledované v této praci. Tyto
tidaje jsou porovnany s poétem dopravnich nehod v Kralovéhradeckém kraji a v celé CR (viz
Tabulka ¢. 5).

Pocet dopravnich nehod ve sledovaném obdobi klesa, coz koresponduje s vyvojem v celé

CR (viz druha kapitola).

Tab. ¢&. 4 Dopravni nehody evidované piisluinymi obvodnimi oddélenimi PCR [10]

Dopravni Rok 2005 | Rok 2006 | Rok 2007 | Rok 2008 | Rok 2009 | Celkem
nehody ve
vybranych
¢astech
CHKO

Broumovsko

OOP 133 108 100 66 48 455

Broumov

OOP 54 28 27 29 7 145
Teplice nad
Metuji

Celkem 187 136 127 95 55 600

Zdroj: Autor
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Tab. &. 5 Porovnani dopravnich nehod s Kralovéhradeckym krajem a celou CR [10]

Dopravni nehody Cela CR Vychodocesky kraj Vybrané ¢asti CHKO
(Kralovéhradecky Broumovsko
kraj)

Rok 2005 199 262 21 644 187

Rok 2006 187 965 20 029 136

Rok 2007 182 736 19 263 127

Rok 2008 160 376 16 739 95

Rok 2009 74 815 7193 55

Zdroj: Autor

Z pohledu tématu této prace se jako velmi zajimavy jevi tdaj o srovnani poc¢tu dopravnich

nehod na jednoho obyvatele (tisic obyvatel) v Kralovéhradeckém kraji a ve vybranych ¢éastech

CHKO Broumovsko (viz Tab. ¢. 6). Z tabulky vyplyva, ze pocet nehod na jednoho obyvatele

je ve vybranych ¢astech CHKO Broumovsko vyrazné nizs$i nez v celém Kralovéhradeckém

kraji. V jednotlivych letech Ctyfikrat az pétkrat. Tento pfiznivy stav nebude patrné zplisoben

kvalitou dopravni infrastruktury (ta je naopak Spatna), ale ziejmé niz8i hustotou provozu,

kterou miizeme vyvozovat z regionalni polohy sledovaného izemi (hrani¢ni oblast s Polskem

s omezenymi moznostmi tranzitu) a z nizS§iho poctu obyvatel (primérna hustota obyvatelstva

na 1 km? v Kralovéhradeckém kraji je 116, kdeZto ve sledovanych castech CHKO

Broumovsko pouze 86). Celkové statistiky hustoty provozu v CHKO Broumovsko nejsou k

dispozici.
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Tab. €. 6 Srovnani poctu dopravnich nehod na 1000 obyvatel [10]

Rok | Vychodo Pocet Pocet Pocet | Vybrané Pocet Pocet Pocet
Cesky obyvatel | nehod na 1 | nehod na | ¢asti obyvatel | nehod na 1 | nehod na
Kraj obyvatele 1000 | CHKO obyvatele 1000
(Kralové obyvatel | Broumov obyvatel

hradecky sko

kraj)

2005 21644 548 368 0,0395 | 39,4698 187 17 328 0,0108 | 10,7918
2006 20 029 549 643 0,0364 | 36,4400 136 17 318 0,0079 7,8531
2007 19 263 552 212 0,0349 | 34,8833 127 17 264 0,0074 7,3563
2008 16 739 554 402 0,0302 | 30,1929 95 17 166 0,0055 5,5342
2009 7193 554 402 0,0130 | 12,9743 55 17 262 0,0032 3,1862

Zdroj: Autor

Z vyse uvedenych udaju vyplyva, ze pocet dopravnich nehod se jak v KH Kkraji, tak i na
Broumovsku neustdle snizuje. Je z nich také ziejmé, ze pocet nehod, vztazenych k poctu
obyvatel je na Broumovsku o c¢tvrtinu men$i. To je ziejmé€ zpisobeno mensi intenzitou

dopravy v daném regionu.

3.3. Charakterizace prif¢in a nasledki silni¢nich dopravnich nehod v CHKO

Broumovsko
V této kapitole budou specifikovany nasledky a pfic¢iny silni¢nich dopravnich nehod

v CHKO Broumovsko podle kritérii, jeZ jsou uzivana pro ucely rocniho hodnoceni

nehodovosti na pozemnich komunikacich CR.
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Nasledek dopravni nehody a jejich srovnani

Tab. ¢. 7 Nasledky dopravni nehody ve vybranych ¢astech CHKO Broumovsko [11]

Nasledky Rok 2005 Rok 2006 Rok 2007 Rok 2008 Rok 2009 Celkem
dopravni
nehody
usmrceno |1 0 1 0 1 3
Te&Zce 2 2 3 2 1 10
zranéno
Lehce 12 11 18 9 12 62
zranéno
Bez 172 123 105 84 31 525
zranéni
Zdroj: Autor
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Graf ¢. 1 Nasledky dopravni nehody ve vybranych ¢astech CHKO Broumovsko

Zdroj: Autor
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Tab. ¢. 8 Srovnani nasledkti dopravnich nehod [10] [11]

Nasledky dopravnich
nehod

Usmrceno

Te&Zce zranéno

Lehce zranéno

Kralovéhradecky kraj
v roce 2005

146

667

3577

Vybrané ¢asti

v CHKO
Broumovsko v roce
2005

12

Kralovéhradecky kraj
v roce 2006

126

512

3160

Vybrané ¢asti

v CHKO
Broumovsko v roce
2006

11

Kralovéhradecky kraj
v roce 2007

135

541

3298

Vybrané ¢asti

v CHKO
Broumovsko v roce
2007

18

Kréloveéhradecky kraj
v roce 2008

123

507

3254

Vybrané ¢asti

v CHKO
Broumovsko v roce
2008

Vychodocesky kraj v
roce 2009

100

429

2 553

Vybrané ¢asti

v CHKO
Broumovsko za rok
2009

12

Zdroj: Autor

25




Vybrané casti v CHKO...
Vychodocesky kraj v roce...
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"TYT Ty
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W Téice zranéno

B Usmrceno

Graf €. 2 Srovnani néasledkt dopravnich nehod

Zdroj: Autor

Z uvedenych grafa (¢. 1, ¢. 2) je patrné, ze ve vybranych ¢astech CHKO Broumovsko

pocet dopravnich nehod se zranénim nebo s hmotnou skodou neustale klesa. Pti dopravnich

nehodach je usmrceno minimum osob. Porovnani téchto ukazateld mezi regionem

Broumovsko a Kralovéhradeckym krajem koresponduje s porovnanim po¢tu nehod.

Druh pozemni komunikace a porovnani s celou CR

Tab. ¢. 9 Pocet dopravnich nehod v zavislosti na druhu pozemni komunikace ve vybranych

¢astech CHKO Broumovsko [11]

Druh
pozemni
komunikace

Rok 2005

Rok 2006

Rok 2007

Rok 2008

Rok 2009

Celkem

Silnice 3. 84
tridy

59

50

44

20

257

Silnice 2. 41
Ttidy

48

50

32

31

202

Mistni 51
komunikace

26

23

16

120

Ucelova 0
komunikace

3

Ostatni 11
soucasti
komunikace

18

Zdroj: Autor
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Graf ¢. 3 Pocet dopravnich nehod v zavislosti na druhu pozemni komunikace ve vybranych

¢astech CHKO Broumovsko

Zdroj: Autor

Tab. €. 10 Pocet dopravnich nehod v zavislosti na druhu pozemni komunikace ve vybranych

astech CHKO Broumovsko a nasledné srovnani s celou Ceskou republikou [10] [11]

Druh pozemni Silnice II. Tfidy | Silnice III. Ttidy | Mistni Ucelova
komunikace komunikace komunikace
Cela CR vroce | 29006 21 637 50 653 20 877
2005

Vybrané Casti 41 84 51 0

v CHKO

Broumovsko

v roce 2005

Cela CR vroce | 26340 19 541 52 484 16 593
2006

Vybrané ¢asti 48 59 26 1

v CHKO

Broumovsko

v roce 2006

Cela CR vroce |27 399 19512 53 293 11 056
2007

Vybrané ¢asti 50 50 23 1
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v CHKO
Broumovsko
v roce 2007

Cela CR vroce |24 527 18114 47 061 8 205
2008

Vybrané ¢asti 32 44 16 1
v CHKO
Broumovsko
v roce 2008

Cela CRvroce |11 449 9 884 22 492 3211
2009

Vybrané ¢asti 31 20 4 0
v CHKO
Broumovsko
v roce 2009

Zdroj: Autor
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Graf ¢. 4 Pocet dopravnich nehod v zavislosti na druhu pozemni komunikace ve vybranych
gastech CHKO Broumovsko a nasledné srovnani s celou Ceskou republikou
Zdroj: Autor




Nehodovost ve vybranych castech CHKO Broumovsko se z pohledu druhu pozemni
komunikace lisi od situace v CR. Ve sledovaném tizemi je totiz mélo silnic II. tidy, pfevazuji
zde silnice III. tfidy, na kterych tak dochézi k vét§imu poctu dopravnich nehod, pfipadné jsou
poméry nehod mezi obéma druhy silnic vyrovnané. V celé CR se stava vice nehod na
silnicich II. tiidy. Ve sledovaném uzemi CHKO Broumovsko je také oproti CR vyrazné méné
nehod na mistnich komunikacich. To je zptsobeno typem obci - pfevazuji obce vesnického

charakteru, ve kterych je velmi mélo mistnich komunikaci.

Pohlavi vinikié dopravni nehody

Tab. ¢. 11 Pohlavi vinikti dopravni nehody [11]

Pohlavi Rok 2005 | Rok 2006 | Rok 2007 | Rok 2008 | Rok 2009 | Celkem
vinikt

dopravni

nehody

Muzi 157 118 105 76 44 500
Zeny 30 18 22 19 11 100

Zdroj: Autor
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Graf ¢. 5 Pohlavi vinikd dopravni nehody Zdroj: Autor
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Vék viniki dopravni nehody

Tab. ¢. 12 Vek fidi¢a (vinikt dopravni nehody) [11]

Vek fidict | Rok 2005 | Rok 2006 | Rok 2007 | Rok 2008 | Rok 2009 | Celkem
(vinikt
dopravni
nehody)
0-15 0 1 0 0 0 1
16 —18 1 1 0 0 4 6
19-25 32 23 26 19 22 122
26 — 35 53 38 37 26 6 160
36 — 45 39 36 18 26 14 133
46 — 55 35 15 16 11 5 82
56 — 65 14 15 18 6 1 54
66 a vice 13 7 12 7 3 42
Zdroj: Autor
66 a vice
5665
46-55
¥ Rok 2009
36-45 m Rok 2008
26-35 Rok 2007
19— 25 ® Rok 2006
B m Rok 2005
16-18
0-15
0 10 20 30 40 50 60

Graf €. 6 Vek fidica (vinikii dopravni nehody)

Z uvedenych udaju vyplyva, ze nejéastéji jsou vinikem dopravni nehody osoby ve véku od

26 - 35 let, dale osoby ve véku 36 — 45 let.
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Pocet havarii v zavislosti na ¢asu dopravni nehody

Tab. €. 13 Pocet havarii v zavislosti na ¢asu dopravni nehody [11]

Cas Rok 2005 | Rok 2006 | Rok 2007 | Rok 2008 | Rok 2009 | Celkem
dopravni
nehody
00:00 — 10 5 5 1 3 24
02:59
03:00 — 11 5 13 5 4 38
05:59
06:00 — 13 9 15 10 4 51
07:59
08:00 — 20 16 10 7 5 58
09:59
10:00 - 27 19 16 11 7 80
11:59
12:00 - 26 18 17 17 5 83
13:59
14:00 - 28 19 20 12 7 86
15:59
16:00 — 22 18 12 13 10 75
17:59
18:00 — 19 16 7 9 6 57
19:59
20:00 — 5 6 6 6 1 24
21:59
22:00 — 6 5 6 4 3 24
23:59
Zdroj: Autor
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Graf €. 7 Pocet havarii v zavislosti na ¢asu dopravni nehody

31

Zdroj: Autor




Z uvedenych udajii vyplyva, ze k nejveétsimu poctu havarii dochdzi v dobé od 10:00 hod.
do 15:59 hod..

Pocet havarii v zavislosti na dni v tydnu, p¥i kterém doslo k dopravni nehodé

Tab. €. 14 Pocet havarii v zavislosti na dni v tydnu, pfi kterém doslo k dopravni nehodé [11]

Dny Rok 2005 | Rok 2006 | Rok 2007 | Rok 2008 | Rok 2009 | Celkem
V tydnu
Pondéli 26 20 22 15 6 89
Utery 21 21 16 9 8 75
Streda 32 22 20 12 13 99
Ctvrtek 25 20 12 11 7 75
Patek 34 23 20 18 9 104
Sobota 30 18 18 19 3 88
Nedéle 19 12 19 11 9 70
Zdroj: Autor
Nedéle
Sobota
Pitek m Rok 2009
3 m Rok 2008
Ctvrtek
m Rok 2007
Stfeda m Rok 2006
Utery m Rok 2005
Pondéli
0 10 20 30 40

Graf ¢. 8 Pocet havarii v zavislosti na dni v tydnu, pii kterém doslo k dopravni nehodé

Zdroj: Autor

Z uvedenych udaji vyplyva, Ze nejcastéji dochdzi ke vzniku dopravnich nehod v patek.
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Kubatura vozidla, které ridil vinik

Tab. ¢. 15 Dopravni nehody podle kubatury vozidla (vinika) [11]

Rozdéleni | Rok 2005 | Rok 2006 | Rok 2007 | Rok 2008 | Rok 2009 | Celkem
podle
kubatury
Do 999 6 4 3 2 1 16
cm?
1000 — 23 21 15 13 5 177
1249 cm®
1250 — 31 20 24 14 6 95
1349 cm®
1350 — 41 31 25 21 14 132
1649 cm®
1650 — 12 11 14 9 7 53
1849 cm?®
1850 — 30 6 13 3 5 57
1999 cm®
2000 — 14 13 9 7 5 48
2499 cm?®
2500 cm°a | 20 23 18 22 9 92
vice
nezjisténo | 10 7 6 4 3 30
Zdroj: Autor
nezjisténo
2500 cm3avice —
2000-2499 cm3
1850-1999 cm3 , ¥ Rok 2009
® Rok 2008
1650—-1849 cm3
Rok 2007
1350-1649 cm3 . i
® Rok 2006
1250-1349 cm3
- m Rok 2005
1000—-1249 cm3
Do 999cm3
0 10 20 30 40 50

Graf ¢. 9 Dopravni nehody podle kubatury vozidla (vinika)

33

Zdroj: Autor




Misto dopravni nehody

Tab. ¢. 16 Misto dopravni nehody [11]

Misto
dopravni
nehody

Rok 2005

Rok 2006

Rok 2007

Rok 2008

Rok 2009

Celkem

V obci

131

94

87

66

32

410

Mimo obec

56

42

40

29

23

190

Zdroj: Autor
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Graf ¢. 10 Misto dopravni nehody

Z uvedenych udaju vyplyva, Ze nejcastéji dochazi ke vzniku dopravnich nehod v obci.

Viditelnost pri dopravni nehodé

Tab. ¢. 17 Viditelnost pii dopravni nehodé [11]

Viditelnost | Rok 2005 | Rok 2006 | Rok 2007 | Rok 2008 | Rok 2009 | Celkem
pii

dopravni

nehodé

Ve dne 141 103 92 75 39 450

V noci 46 33 35 20 16 150

Zdroj: Autor
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Druh srazky jedoucich vozidel p¥i dopravni nehodé

Tab. ¢. 18 Druh srazky jedoucich vozidel [11]

Druh Rok 2005 | Rok 2006 | Rok 2007 | Rok 2008 | Rok 2009 | Celkem
srazky
jedoucich
vozidel

Celni 11 7 6 5 32

Boc¢ni 27 16 9 11 69

Z boku 26 26 22 13 91

Ze zadu 22 25 17 13 78

AR OIW

Neptichazi | 101 62 73 53 1 330
V uvahu,
nejde o
srazku
jedoucich
vozidel

Zdroj: Autor

Rok 2009
B Nepfichaziv avahu, nejde
o srazku jedoucich vozidel
Rok 2008
M Ze zadu
Rok 2007 7 boku
Rok 2006 B Boéni
Rok 2005 m Celni
0] 50 100 150
Graf ¢. 11 Druh srazky jedoucich vozidel Zdroj: Autor

Z uvedenych udaju vyplyva, Ze nejcastéjsim druhem srazky jsou dopravni nehody, kde

nejde o srazku jedoucich vozidel.
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Druh povrchu na misté dopravni nehody

Tab. ¢. 19 Druh povrchu vozovky pii dopravni nehodé [11]

Druh
povrchu
vozovky
pii
dopravni
nehod¢

Rok 2005

Rok 2006

Rok 2007 | Rok 2008 | Rok 2009

Celkem

Zivice

176

126

111

554

Sterk

12

Dlazba

29

Jiny
nezpevnény
povrch

oo, Ol

Zdroj: Autor
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Graf ¢. 12 Druh povrchu vozovky pii dopravni nehodé

Zdroj: Autor
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Zavinéni dopravni nehody

Tab. ¢. 20 Zavinéni dopravni nehody [11]

Zavinéni Rok 2005 | Rok 2006 | Rok 2007 | Rok 2008 | Rok 2009 | Celkem
dopravni
nehody
Ridiéem 166 118 113 83 45 525
motorového
vozidla
Ridi¢em 5 4 4 2 0 15
nemotorového
vozidla
Chodcem 2 5 1 5 3 16
Technickou 0 0 2 0 1 3
zavadou
vozidla
Jiné zavinéni | 2 0 0 1 0 3
Jinym 0 0 1 0 0 1
ucastnikem
silni¢niho
provozu
Zavadou 1 0 0 0 0 1
komunikace
Lesni zvéri 11 9 6 4 6 36
Zdroj: Autor
Lesni zveri —L
Zavadou komunikace
Jinym Gcastnikem silni¢niho provozu = Rok 2009
Jiné zavinéni i m Rok 2008
Technickou zavadou vozidla Rok 2007
Chodcem : m Rok 2006
N , _ 1 m Rok 2005
Ridicem nemotorového vozidla
Ridicem motorového vozidla ;.___
0 20 40 60 &80 100 120 140 160 180

Graf ¢. 13 Zavinéni dopravni nehody

37

Zdroj: Autor




Z uvedenych udajii vyplyvd, Ze vinikem dopravni nehody je nejcastéji fidic motorového

vozidla.

Druh dopravni nehody

Tab. ¢. 21 Druh dopravni nehody [11]

Druh dopravni
nehody

Rok 2005

Rok 2006

Rok 2007

Rok 2008

Rok 2009

Celkem

Srazka

S jedoucim
nekolejovym
vozidlem

86

74

52

42

14

268

Srazka

s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

20

11

12

53

Srazka
S pevnou
prekazkou

53

25

38

29

25

170

Srazka
s chodcem

10

31

Srazka s lesni
ZVeri

10

32

Srazka
s domacim
zvifetem

Srazka
s vlakem

Havarie

\‘

(o]

o

Jiny druh
nehody

o

Zdroj: Autor
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Graf ¢. 14 Druh dopravni nehody Zdroj: Autor

wewvr .

Z uvedenych udaji vyplyva, ze nejéastéjsi pti¢inou vzniku dopravnich nehod je srazka

s jedoucim nekolejovym vozidlem.

3.4. Udaje zji$téné od pojist'oven

Aby udaje uvadéné v této bakalarské praci byly co nejkomplexnéjsi, pozadal jsem o
poskytnuti informaci o dopravnich nehodach ve vybranych ¢astech CHKO Broumovsko také
pojistovny, poskytujici pojisténi motorovych vozidel. Jejich statistiky totiz zahrnuji i
dopravni nehody, které nemusi byt ve statistikach Policie CR, protoZe se jednalo o nehlagené
dopravni nehody (napt. Skoda byla mal4, nedoslo ke zranéni, na misté¢ dopravni nehody se o
zavinéni dohodli apod.). Jednalo se o pojistovny: Allianz pojistovna a.s., Ceska pojistovna
a.s., Hasi¢skd vziajemna pojistovna a.s., Kooperativa pojistovna a.s., Uniga pojistovna,
Generali pojistovna a.s., CSOB pojistovna, Ceskd podnikatelska pojistovna a.s., Axa
pojistovna a.s., Slavia pojiStovna a.s., Triglav pojistovna a.s., Wiistenrot pojiStovna a.s.
Kromé& Ceské pojistovny (Tab. ¢&. 22) mné ostatni pojisfovny ani pfes opakované Zadosti
7adné tdaje neposkytly. Avsak i z udajii poskytnutych jednou pojistovnou (a u Ceské
pojistovny se da predpokladat velky pocet klientil) vyplyvd znacny rozdil mezi poctem
hlasenych a nehlasenych dopravnich nehod. Dopravni nehody oznamené této pojistovné jako
$kodni udalosti vyrazné pievysuji pocet dopravnich nehod nahlagenych Policii CR (Tab. &.
23).
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Tabulka &. 22 Mnozstvi dopravnich nehod zaslané od Ceské pojistovny a. s. [12]

Rok 2005 Rok 2006 Rok 2007 Rok 2008 Rok 2009

Dopravni

nehody ve
vybranych 272 251 210 224 186
castech
CHKO

Broumovsko

Zdroj:Autor

Tabulka &. 23 Dopravni nehody evidované piislugnymi obvodnimi oddélenimi PCR [11]

Rok 2005 Rok 2006 Rok 2007 Rok 2008 Rok 2009

Dopravni

nehody ve
vybranych
187 136 127 95 55
Castech
CHKO

Broumovsko

Zdroj: Autor

4. Postupy odstraniovani nasledki dopravni nehody (havarie)

U dopravnich nehod, pii nichz dojde k usmrceni nebo zranéni osob nebo ke Skod¢ na
majetku ¢i k jinym $kodam (napf. ekologickym), je tfeba co nejefektivnéji odstranovat jejich
nasledky. K témto uéelim byl v CR vytvofen integrovany zachranny systém (dale 1ZS), jehoz
zékladnimi slozkami dle zakona €. 239/2000 Sb. (zakon o integrovaném zachranném systému)
jsou Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky, Zdravotnicka zachranna sluzba a Policie
Ceské republiky. Ostatnimi slozkami integrovaného zachranného systému jsou napf.
ozbrojenych sily, organy ochrany vefejného =zdravi a veterinarni spravy, spravce
komunikace, spravce vodniho toku, havarijni sluzba, zatizeni civilni ochrany, neziskové
organizace a sdruzeni obc¢anti (u dopravnich nehod ¢asto myslivecka sdruzeni), ktera lze
vyuzit Kk zachrannym a likvida¢nim pracim. Ostatni slozky 1ZS poskytuji pfi zachrannych
a likvida¢nich pracich pomoc na vyzadani.
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Cilem vsech slozek IZS je poskytovat na mist¢ dopravni nehody ¢i havarie zachranng,

likvidac¢ni a obnovovaci prace, které spocivaji v nize uvedenych ¢innostech:

Zachranné prace — jsou veskeré cCinnosti na misté dopravni nehody spocivajici nebo

smeéfujici zejména k:

zajisténi ochrany zachranaii a osob zdrzujicich se v misté dopravni nehody proti
vnéjSim faktorim, zejména pied ohrozenim piijizd€jicimi vozidly,

uhaSeni pozart havarovanych vozidel,

provedeni nezbytnych technickych opatfeni k zajisténi ochrany zachranait a dalSich
osob (odpojeni baterie, vypnuti samostatnych topeni, zajisténi stability havarovaného
vozidla apod.),

vyneseni nebo vyprosténi ranénych osob z vozidel,

poskytovani prvni pomoci ranénym osobam,

poskytovani prednemocni¢ni neodkladné zdravotni péce,

umoznéni transportu zranénych sanitkami nebo vrtulniky (pfenosy ranénych, ztizeni
stanoviSté ranénych, provizorniho heliportu),

zabranéni tiniku nebezpeénych latek do zivotniho prostiedi,

dalsi bezprosttedné nutné prace k zajisténi ochrany zivota, zdravi, majetku a zivotniho

prostiedi.

Likvida¢ni prace — jsou veSkeré Cinnosti na mist¢ dopravni nehody spocivajici nebo

sméfujici zejmeéna k:

transportu ranénych do lizkovych zdravotnickych zatizeni a poskytovani neodkladné
a pfednemocni¢ni neodkladné péce béhem transportu,

poskytovani psychologické a posttraumatické intervenéni péce ranénym 1 dalSim
ucastnikiim nehody,

dokumentaci a ochrané stop pro vysetfovani nehody (fotografie, Setrnost vii€i stopam
apod.),

nckteré vySetfovaci ukony (napf. zjiSténi totoznosti UcCastnikli nehody) na misté
nehody,

fizeni dopravy, uzavirce komunikace a vytyceni objizd¢k a postupnému obnovovani

plynulosti a bezpec¢nosti silni¢niho provozu,
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provedeni potfebnych procedur a tkonl k ptfedani obéti dopravni nehody pohiebnim
sluzbam nebo k provedeni pitvy,

odstranéni krve a tkani obéti dopravni nehody,

piecerpani nebezpecnych latek z nepojizdnych cisteren,

neutralizaci vyteklych nebezpeénych latek a odstranéni nebezpeénych latek
Z havarovanych vozidel,

vyc¢isténi komunikace od olejovych skvrn nebo latek snizujicich pfilnavost pneumatik,
nebo jejich zasyp,

uklidu komunikace od trosek, stfepd, posypu pouzitych k neutralizaci vyteklych
kapalin, padlych stromi a vétvi,

odtahu nebo pfemisténi nepojizdnych vozidel do nejblizStho mista, kde netvoii
piekazku silni¢niho provozu,

zajisténi dopravniho znaceni, pokud dojde k takovému poskozeni silni¢ni komunikace,
ze nelze obnovit zcela plynuly a bezpe¢ny provoz bez omezeni nebo varovani,

statické posouzeni a ptipadné provizorni zajiSténi objektli a zatizeni poskozenych
havarovanymi vozidly,

dalsi prace, které je vhodné bez dlouhého odkladu vykonat.

Obnovovaci prace — pii nebo po dopravni nehod¢ jsou zejména:

veskera zdravotni péce poskytovand postizenym osobam v lazkovych zdravotnickych
zafizenich,

odvoz kontaminovanych latek a trosek na skladky nebezpeé¢ného odpadu nebo na
skladky,

opravy komunikace, jejich soucasti a pfisluSenstvi (zejména zachytnych
bezpecnostnich zafizeni — svodidel — a dopravniho znaceni),

obnova prijezdnosti komunikaci v ptivodnim rozsahu,

sanace kontaminované zeminy a vegetace v okoli nehody,

opravy budov, objektl a zafizeni poSkozenych havarovanymi vozidly mimo
komunikaci,

procedury souvisejici s pojisténim vozidel a majetku,

ochrana cenného nédkladu v nepojizdnych vozidlech, jeho pfeloZeni na jiné vozidla,
odtazeni nepojizdnych vozidel na odstavnad parkovisté nebo k majiteli a dalsi

asisten¢ni sluzby (napf. opravy na mist¢),
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- spravni fizeni s G€astniky nehody a dalsi ¢innosti.
Vedle obecnych ukolll maji jednotlivé slozky IZS pii odstranovani nésledki nehod a
havarii specifické ukoly, vyplyvajici z jejich odborného zaméfeni. Dale v textu se zaméfim na

specifické tkoly hlavnich slozek 1ZS. [13]

4.1. Postup Policie CR p¥i dopravni nehodé

4.1.1. Ukoly a postup Policie Ceské republiky (dale PCR) pii dopravni nehodé

Piislunici Policie CR plni pfi dopravni nehodé nékolik tikolii. Zajistuji vhodné oznadeni
dopravni nehody, reguluji dopravu a spolupracuji se zdravotnickou zachrannou sluzbou a
jednotkami pozarni ochrany pii provadéni zachrannych a likvida¢nich praci, v ptipadé
potieby se podileji na poskytovani prvni pomoci zranénym osobam. Zasadni ¢innosti je vSak
fizeni dopravy v misté dopravni nehody, kde jednak vytvareji podminky pro piijezd a odjezd
vozidel ZZS (a dalSich slozek integrovaného zachranného systému) a organizuji postaveni
téchto vozidel u dopravni nehody a jednak zabezpecuji plynulost pohybu dalSich silni¢nich
vozidel (poptipad¢ zastaveni dopravy vSech nebo vybrané skupiny vozidel). Podle pokynt
velitele zasahu provadéji vhodné oznaceni dopravni nehody vcetné vyuziti svételnych
vystraznych zafizeni vlastnich vozidel. Rozhoduji o provedeni pfipadnych pfechodnych tprav
silnicniho provozu, zejména objizd€k, neni-li mozné neprodlené obnovit provoz v plném
rozsahu po b&zné trase. Mohou vyuzit opravnéni prohlasit n€ktera havarovana vozidla za
prekazku silni¢niho provozu a nafidit spravci komunikace jejich odstranéni.

Pii vSech &innostech udrzuji spojeni s dozoréi sluzbou nebo operaénimi stiedisky PCR,
zjiStuji a pribézné piedavaji dopravni informace o aktualni situaci na komunikacich
prostfednictvim policejnich informacnich systémi. Zaroven si na misté¢ vzédjemné vymeénuji
informace o situaci, komunikuji s velitelem zasahu, se spravcem komunikace a se sloZkami
IZS.

Dale na misté dokumentuji dopravni nehodu, shromazd'uji podklady a dikazni prostfedky
o zavinéni dopravni nehody pro pfisluSny spravni organ. Zjisti-li diivodné podezieni ze
spachani trestného ¢inu, provadi neodkladné ukony k zajisténi dikazli a stop, pfipadné
pfivolaji vécné a mistné piisluSny organ ¢inny v trestnim fizeni nebo jiného specialistu z

PCR. [13]
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4.1.2. Ukoly a postup PCR p¥i dopravni nehodé se zvladt’ zavaZznymi disledky nebo

s velkym stupném nebezpeci

Policisté plni pifi zdvazné dopravni nehod¢ vSechny ukoly jako pfi mén¢ zdvazné dopravni
nehodé. Zpravidla vSak zaroven pfivolaji vécné a mistné prislusny policejni organ Sluzby
kriminalni policie a vySetfovani (nebo jiného specialistu z PCR) a potom provadéji uzavéru na
misté¢ zasahu a realizuji rezimova opatfeni na vstupech a vystupech z vnéjsi zony (napf.
eviduji postizené osoby, pokud opoustéji misto zdsahu, eviduji dekontaminované a zranéné,
zucCastiiuji se identifikace tézce zranénych nebo mrtvych osob, zajistuji dohled nad
vyznacenym prostorem pro ukladani zemftelych apod.).

V ptipadé nutnosti zajistuji doprovod specialni techniky na misto dopravni nehody, na
7adost velitele zasahu povolaji na misto zasahu vrtulnik PCR a poté dohliZeji na pfistavaci
plochu vrtulnikt.

Spolupracuji s organy Sluzby krimindlni policie a vySetfovani na objasnéni pficiny,
zjiSténi miry a prokazani zavinéni konkrétnich osob, ptipadné zjisténi a usvédceni pachatele,

jedna-li se o podezieni ze spachani trestného ¢inu. [13]

4.1.3. Sily a prostfedky pro plnéni tikoli PCR p¥i dopravnich nehodach

Uvedené tukoly plni zejména policisté uzemnich odborli vné&jsi sluzby krajskych
teditelstvi PCR, pfi¢emz k vysetiovani zdvaznych dopravnich nehod jsou obvykle povolany i
vyjezdové skupiny silni€éniho dohledu organizované pii Uzemnich odborech krajskych
feditelstvi PCR. K zabezpe&eni ukoltl pii zv1ast zavaznych dopravnich nehodach organizuji
opera¢ni stfediska PCR povolani a nasazeni sil a prostiedkii vécné a mistné piislusného
policejniho organu Sluzby kriminalni policie a vySetfovani nebo jinych specialistii z PCR.

Vsechny uvedené Utvary nebo organizaéni €lanky vysilaji k plnéni kol hlidky na
motocyklech nebo v osobnich automobilech.

Vrtulniky Letecké sluzby PCR jsou vyuzivany pii dopravnich nehodach zejména pro
plnéni tkold letecké zachranné sluzby, dale pro piepravu hasi¢skych zachranaii nebo pro

monitorovani dopravni situace. [13]
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4.2. Postup pri srazené zvéri

Protoze v popisovanych ¢astech CHKO Broumovsko jsou rozsahlé honitby, dochéazi zde
Casto k dopravnim nehodam se zvéti. Pti dopravni nehodé, kde doslo ke srazeni zvéte, je fidic
povinen predat tuto zveét prislusnému majiteli honitby (tzv. hospodar), ktery danou zver dle
platnych veterinarnich pfedpisti oznaci a zpracuje. K predani srazené zvéie dochazi tim, ze ji
fidi¢ osobné pieda hospodaii nebo vie oznami Policii CR, ktera toto piedani zajisti. Dale
Policie CR s fidi¢em sepise protokol o srazené zvéfi, kde hospodai svym podpisem potvrdi
prevzeti srazené zvére. Pokud fidi¢ srazenou zveér neodevzda, vystavuje se spachani prestupku
kradeze.

Pocet srazené zvéie ve vybranych ¢astech CHKO Broumovsko v obdobi 2005 — 2009 je

uveden v tabulce ¢. 10. V této tabulce je souhrnné zaznamenan pocet zvéfe srazené jak

silni¢nimi, tak i kolejovymi vozidly. [14]

Tab. ¢. 24 Mnozstvi srazené zvéte ve vybranych ¢asti CHKO Broumovsko [8]

Druh zvéte | Rok 2005 | Rok 2006 | Rok 2007 | Rok 2008 | Rok 2009 | Celkem
Jelen 16 11 11 13 13 64
Muflon 11 8 8 9 11 47
Srnec 35 28 26 39 52 180
Prase 46 32 29 50 51 208
Celkem 108 79 74 111 127 499

Zdroj: Autor

4.3. Postup Hasi¢ského zachranného sboru pri dopravni nehodé

Cinnost Hasi¢ského zachranného sboru (ddle HZS) se nejvice blizi obecnym &innostem
slozek 1ZS (viz tivod kapitoly 1.) Vyjezd hasi¢ského zachranného sboru se déje na zakladé
oznameni nebo vyzadani Policii CR &i Zdravotni zachranné sluzby.

Cilem cinnosti HZS pii zasahu u dopravnich nehod na pozemnich komunikacich je
zejména zajiSténi mista a okoli dopravni nehody, poskytnuti prvni pomoci ranénym a
provedeni protipozarnich opatieni.

Nezastupitelnou ulohu md HZS pii vyproStovani ranénych a ohrozenych osob, pfi

zamezeni uniku nebezpecnych latek a pti dopravnich nehodach s velkym poctem zranénych.
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Nize uvadim graf poctu zasahtt HZS ve vybranych ¢astech CHKO Broumovsko a v okrese

Nachod za obdobi 2005 - 2009. [13]

Tab. ¢. 25 Mnozstvi zasahu HSZ [15]

Rok 2005 | Rok 2006 | Rok 2007 | Rok 2008 | Rok 2009 | Celkem

Zasah HZS | 297 276 373 266 231 1443
v okrese
Nachod

Zasah HZS | 94 68 63 48 27 300
ve
vybranych
Castech
CHKO
Broumovsko

Zdroj: Autor

Rok 2009

Rok 2008
B Zasah HZS ve vybranych

castech CHKO

Rok 2007 Broumovsko
W Zasah HZS v okrese

Rok 2006 Nachod

Rok 2005

0 100 200 300 400
Graf ¢. 15 Mnozstvi zasahu HSZ Zdroj: Autor
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4.4, Postup zdravotni zachranné sluzby pri dopravni nehodé

Zdravotnickd zachranna sluzba (dale ZZS) poskytuje odbornou prednemocnicni
neodkladnou péci. Pfednemocnicni neodkladnéd péce je péce o postizené na misté dopravni
nehody a ptipadné¢ béhem jejich dopravy k dalsimu odbornému oSeteni. ZZS tesi predevsim
stavy bezprostiedné ohrozujici zivot postizeného, které mohou bez rychlého poskytnuti
odborné prvni pomoci zpusobit trvalé chorobné zmény, stavy zpusobujici utrpeni a velkou
bolest a stavy, které zménami v chovani postizeného mohou ohrozovat jeho samotného nebo
jeho okoli.

Cinnosti ZZS pti dopravni nehodé jsou shodné s ¢innosti ZZS pii viech zéasazich u viech
typli mimotadnych udalosti. Postup posadky ZZS a jejiho vedouciho se 1i8i podle toho, zda na
misto dopravni nehody dorazi jako prvni sloZka IZS, nebo zde jiz zasahuji dal$i slozky 1ZS.

Dojede-li ZZS na misto dopravni nehody jako prvni, musi nejprve posoudit rizika pro
zasahujici zdravotniky. Velmi dilezité je zastavit s vozidlem se zapnutymi svételnymi signaly
komunikace s ostatnimi slozkami IZS, kterym musi posadka ZZS upftesnit situaci v misté
nehody. Poté co nejrychleji zahdji odbornou pfednemocni¢ni neodkladnou péci.

Pokud se posadka ZZS dostavi na misto nehody, kde jiz zasahuji ostatni slozky 1ZS, zapoji
se do jejich ¢innosti a spadaji pod veleni velitele zasahu, kterym je velitel HZS. V soucinnosti
s hasi¢i mohou zdravotnici provadét nékteré Zivot zachranujici ukony jiZz béhem vyprostovani
osob, napt. oknem vozu.

Velitel zasahu nemiize pisluSnikim ZZS natizovat takové ¢innosti, které by mohly vést k
ohroZeni jejich vlastniho Zivota. Nejsou totiZ (na rozdil od piisluinikii PCR a HZS) koleni k
takovym zasahtim a nedisponuji potiebnymi osobnimi ochrannymi prostiedky.

Pocty vyjezdii zdravotni zachranné sluzby se od pocti vyjezdu hasi¢ského zachranného
sboru lisi, protoZe jsou dopravni nehody, kdy vyjezd HZS neni potieba - napft. fidi¢ je v Soku,
stézuje si na bolesti ¢asti téla apod.

Dale uvadim v grafu ¢ 16 pocty vyjezdi ZZS ve vybranych c¢astech CHKO

Broumovsko.[13]
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Tab. ¢. 26 Mnozstvi vyjezda ZZS [16]

Rok 2005

Rok 2006

Rok 2007

Rok 2008

2009

Celkem

Pocet
vyjezda
7S

109

73

78

49

45

354

Zdroj: Autor

Rok 2009

Rok 2008

Rok 2007

Rok 2006

Rok 2005

Pocet vyjezd( ZZS

0] 20

40 60 80

100 120

m Pocet vyjezdll ZZS

Graf €. 16 Mnozstvi vyjezdi ZZS

4.5.

Pro uplnost je vhodné doplnit i to, co se s vozidlem dé&je jiz po dopravni nehodé€. Pokud
jsou vozidla po dopravni nehodé provozuschopna, opusti misto dopravni nehody po tzv.
vlastni ose nebo se nechaji odvléci pomoci jiného vozidla. Pokud jsou vlivem dopravni

nehody vozidla neprovozuschopna, musi majitel na své naklady (pfipadné s vyuzitim

Postup po dopravni nehodé

Zdroj: Autor

pojisténi) zajistit jejich odtazeni (napf. odtahovou sluzbou).

Majitel vozidla, které zavinilo dopravni nehodu, musi Si vozidlo nechat opravit na své
naklady (nema-li uzavieno havarijni pojisténi, kdy v tomto ptipadé¢ ma urcitou spolutcast).
Je-1i vozidlo neopravitelné, mize ho majitel prodat nebo musi zajistit ekologickou likvidaci.
Jeding¢ na zakladé kupni smlouvy nebo dokladu o ekologické likvidaci pak lze provést

odhlaseni vozidla, ptipadné dat registra¢ni znacku vozidla do tzv. depozita. Jestlize majitel

vozidlo neodhlasi, bude po ném Kancelaf pojistitelti vymahat pojisténi z provozu vozidla.
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Majitel vozidla, které dopravni nehodu nezavinilo, uplatni pojistnou udalost u pojistovny,
u které¢ ma vinik dopravni nehody sjednané povinné pojisténi. Je-li vozidlo opravitelné, coz
stanovi likvidator dané pojistovny, oprava se dale fes$i s pojistovnou. Je-li vozidlo
neopravitelné, je poSkozenému podle platnych tabulek dané pojistovny vyplacena finan¢ni

nahrada.

5. Zavér

Bezpecnost silni¢ni dopravy se ve vyspélych statech Evropy stala jednim ze zakladnich
ukazateltl vyspélosti spole¢nosti. Situace v dopravni nehodovosti v Ceské republice se po roce
1989 dlouhodob¢ zhorSovala. K mirnému zlepSeni dochazi teprve v nékolika poslednich
letech. V souvislosti s tim jsem se v této bakalafské praci pokusil zachytit vyvoj nehodovosti
ve vybranych c¢astech CHKO Broumovsko v letech 2005 az 2009 a nasledné zjistit, zda
koresponduje s vyvojem nehodovosti v Kralovéhradeckém kraji a v celé Ceské republice.

Statistickd data ukdzala, Ze vyvoj nehodovosti ve vybranych ¢astech CHKO Broumovsko
odpovida obecnym trendéim vyvoje v Kralovéhradeckém kraji i v Ceské republice. Nejlépe to
doklada trvale klesajici pocet dopravnich nehod od roku 2005 az do roku 2009, ktery je na
Broumovsku shodny s vyvojem v celém staté. Jen v nékterych ukazatelich se vybrané ¢asti
CHKO Broumovsko od Kralovéhradeckého kraje i od celé Ceské republiky lisily - napiiklad
vyrazné niz8i pocet dopravnich nehod v pfepoctu na 1 obyvatele nebo pocet dopravnich nehod
v souvislosti s typem komunikace. Tyto odliSnosti vyplyvaji z regiondlni specifi¢nosti
Broumovska jakoZto ptihrani¢ni oblasti.

Bakalatskd prace také shrnula postupy jednotlivych slozek integrovaného zachranného

systému pfi odstranovani nasledkii dopravnich nehod.
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Ptiloha €. 1 Zaznam o dopravni nehod¢ zavinéné zvéii

ZAZNAM

o dopravni nehodé zavinéné zvéf

Datum, &as a misto udalosti srazky

Druh lesni zvére

SPZ a druh vozidla

Jméneo a adresa drZitele vozidla

Ridi¢ jméno a pifjmeni

datum narozen(

trvaly pobyt

rodné cislo

Ridi¢sky priikaz evidendéni &islo

vydan kym

fidi¢ské opravnéni

Zakonné pojisténi zaplaceno dne

Ccastka, kde

Mezinarodni karta .automobil. pojisténi
vydana kym, platna do

CZ neskrtnuto

Popis poskozeni vozidia

Ohledanim vozidia, pfipadné mista
zjistény tyto stopy:
- jejich popis a provedeni fotodokumentace

Jina skoda, pFipadné poskozeny

MV &. ski. 565/A



Ptiloha €. 1 Zaznam o dopravni nehod¢ zavinéné zveéii

Popis udalosti:

Setieni POLICIE Ceské republiky:

. Zvér byla nalezena na misté nebo pobiiz mista dopravni nehody

. Pfi dopravni nehodé nedoslo ke zranéni osob :

. Na zicastnéném vozidle nebyla uplatfiovana ani zjisténa technicka zavada
. U Fidi¢e vozidla nebylo zjisténo poziti alkoholickych napojt

A OWN =

Zvér pfedana (oznamena):

predal (podpis) prevzal (podpis)

Pravni kvalifikace: Véc dopravni nehody, srazky se zveéfi se odklada dle § 58 odst. 3 pism. b) zakona CNR
¢. 200/1990 Sb., o prestupcich, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Zasiia se:

Druh dokumentace (pocet):

podpis Fidice podpis poskozeného podpis pfislusnika
Policie Ceské republiky

vedouci SDN DI ORP



Ptiloha ¢. 2 Zaznam o poskozeni ¢elniho skla automobilu (pfedniho svétlometu)

& i
ZAZNAM
o poskozeni éelniho skla automobitu
(pFfedniho svétlometu)*)
Datum, ¢as a misto udalosti Ozndmeno:
Ziéastnéna vozidla poskozeni zpiisobiio bylo poskozeno

SPZ a druh vozidla

Jméno a adresa drzitele vozidia

Ridi¢ jméno a pFijmeni

datum narozeni

trvaly pobyt

rocné &islo

Ridi&sky prilkaz evidenéni éislo

vydan kym

fidiGské opravnéni

Zakonné pojisténi zaplaceno dne

¢astka, kde

Mezindrodni karta automobil. pojisténi
vydana kym, platna do

‘ CZ neskrtnuto

' Popis poskozeni vozidia

Ohiedanim vozidia, pfipadné mista
zjistény tyto stopy:
- jejich popis a provedeni fotodokumentace

Jind Skoda, pfipadné poskozeny

*) Nehodici se Skrtnéte



Ptiloha €. 2 Zaznam o poskozeni ¢elniho skla automobilu (pfedniho svétlometu)

Vyjadfeni Fidice:
(odpovédného)

Vyjadreni fidice:
(poskozeného)

Popis udalosti:

Pravni kvalifikace: V&c poskozeni ¢elniho skla automobilu (pfedniho svétlometu)*) se odklada dle § 58
odst. 3 pism. b) zakona CNR ¢&. 200/1990 Sb., o prestupcich, ve znéni pozdéjsich
predpist.

Zasila se:

Druh dokumentace (pocet):

podpis Fidice podpis fidice podpis prislusnika
(odpovédného) (poskozeného) Policie Ceské republiky

vedouci SDN DI ORP



Ptiloha ¢. 3 Mala dopravni nehoda (Protokol o nehod¢ v silni¢nim provozu s projednanim)

Protokol o nehodé v silniénim provozu s projednanim

Datum a &as
dopravni nehody

Misto
A) U&astnici RZ vozidla: MPZ: druh/typ vozidla
dopravni nehod:
3 2 vySe Skody na vozidle: tis. K&
Fidic :
narozen : misto nar.: statni prislusSnost :
adresa pobytu :
telefonni ¢&islo : Cislo OP: 1éka¥ska prohlidka:
¥idiésky prikaz : sk: &islo RP: vydal (a) stét:
Spolujedouci —
jméno, pijmeni,
dat.nar.,adresa,
stat,st.pfisl.,
ostat.doklady,
typ, ¢islo, kdo a
kdy vydal,stat
B) Ggastnici RZ vozidla: MPZ: druh/typ vozidla
dopravni nehody
vySe Skody na vozidle: tis. K&
Eidi€ 2
narozen : misto nar.: statni prisludnost :
adresa pobytu :
telefonni &islo : &islo OP: lékafska prohlidka:
fidigsky prikaz : sk: &islo RP: vydal (a) . stat:
Spolujedouci -
jméno, pijmeni,
dat.nar.,adresa,
stat, st.pfisl.,
ostat.doklady,
typ,&islo, kdo a
kdy vydal, stat.
Poskozené Nazev: Skoda:
predméty ; 5 5,
a zvifata, Popis poSkozeni:
Majitel: adresa (sidlo) : 1¢:
Svédci:
Vyliceni

o7 1ot o A et bttt




Ptiloha ¢. 3 Mala dopravni nehoda (Protokol o nehod¢ v silni¢nim provozu s projednanim)

Technické udaje

ozl A) Druh vozidla: Typ: Vyrobeno (zaevidovano) v roce:
Registracni znacka: MPZ:
Vlastnik: stat:
Cislo VIN:
STK: platnd - neplatnd do kdy: Brzdy (druh): stav:
Pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla: ¢.dokl. o poj.:

Popis poSkozeni vozidla:

VySe Skody na vozidle: tis. K&

B) Druh vozidla: Typ: Vyrobeno (zaevidovano) v roce:
Registraéni znacka: MPZ:

Vlastnik: stat:
Cislo VIN:

STK: platnd - neplatnd do kdy: Brzdy (druh): stav:

PojiSténi odpovédnosti z provozu vozidla: C.dokl. o poj.:

Popis podkozeni vozidla:

VySe Skody na vozidle: tis. K&
Dopravni nehoda | dne: N hodin
oznémena Kym:

Dne: od: do: hodin:
Misto ohledano

Kym:

Pritomen:
Ohledéni mista I. Dopravni situace:

dopravni nehody a) (Misto,druh k¥iZovatky a kammnikace,druh povrchu vozovky,atd.)

b) (Viditelnost - rozhledové pomiry)

c) (Alkchol vylougen Dz) pomoci ALTEST-DRAGER-LION-JINE (uved) s vysledkem:

II. U&inénd cpatfeni :
Na misté dopravni nehody provedeno:




Ptiloha ¢. 3 Mala dopravni nehoda (Protokol o nehod¢ v silni¢nim provozu s projednanim)

Dopravni nehodu zavinil (a)

(titl.,jméno, pfijmeni) : (dat.narozeni): adresa pobytu) : (stat) :
Porusil (a) ustanoveni §§ zédkona ¢&. 361/2000 Sb.
(zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd&jSich predpis, &im# naplnil(a) skutkovou podstatu prestupku podle
ustanoveni §§ odst. pism.) zékona &. 200/1990 Sb. o pfestupcich, ve znéni pozdé&jSich predpist.

Za tento prestupek byla jmenovanému v souladu s ustanovenim § 22 odst. 10 citovaného zakona uloZena blokova pokuta
v Castce: K&. Jmenovanému byly vydany bloky na pokutu na misté: zaplacenou / nezaplacenou:
série bloku: ¢isla blokl od: do:

Ostatni pfestupci

(titl., jméno,pfijmeni) : (dat.narozeni): adresa pobytu) : (stat) :
PoruSil(a) ustanoveni §$§ zédkona ¢. 361/2000 Sb.
(zdkon o silniénim provozu), ve znéni pozdéj3ich predpisti, &imZ naplnil(a) skutkovou podstatu prestupku podle
ustanoveni §§ odst. pism.) zékona ¢. 200/1990 Sb. o pfestupcich, ve znéni pozdé&jsich predpisi.

Za tento prestupek byla jmenovanému v souladu s ustanovenim § 22 odst. 10 citovaného zékona uloZena blokova pokuta
v Castce: K&. Jmenovanému byly vydany bloky na pokutu na mist&: zaplacenou / nezaplacenou:
série bloki: ¢isla bloka od: do:

Prestupce(i) byl (i) pouden(i) v souladn s § 84 odst. 1,2 zékena &. 200/1990 Sb. o prestupcich ve znéni pozdéjSich predpist, ze
proti uloZeni pckuty v blckovém Fizeni se nelze odvolat

Prestupce (i) svym podpisem potvrzuje(i), Ze s takovymto vy¥izenim dopravni nehody védomd souhlasi a Ze na ného(nS) nebyl ze strany
prislusnika Policie CR &inén Zadny natlak pro takovéto vyZizeni dopravni nehody.

Uvedené vySe Skody v protokolu jsou pouze orientaénim odhadem Policie CR, v Zadném pripadd nejsou podkladem pro skuteénou nihradu
Skody pojistovnou.

Vyjadfeni pachatele pfestupku:

Podpisy pfestupcl:

Podpisy poSkozenych::

Podpis policisty:

UDAJE PRO STATISTICKY FORMULAR (spravnou polozku zakrouzkujte)

Druh povrchu vozovky Zivice dlazba nezpevnény
Stav povrchu vozovky suchy mokry snih blato
Povétrnostni podminky slunce prsi snézi vitr miha neztizeny
Objekty v misté DN prechod Zel. prejezd most zastavka | Cerpadlo
Vyhiedové poméry pfimy usek zatacka kfizovatka
Jak byl provoz fizen v dobé DN ?7? dopr. znackami policistou semaforem nefizen
VOZIDLO "A" VOZIDLO "B"

Obsah valcti motoru vozidla

NA — celkova hmotnost

BUS — pocet mist k sezeni

Pfeprava nebezpecného nakladu ?? ANO - NE ANO - NE

Vozidlo dostalo smyk ?? ANO - NE ANO - NE

Unik provoznich kapalin ANO - NE ANO - NE
UCASTNIK "A" UCASTNIK "B"

Vzdglani Z-50-S-V Z-SO0-§-V

Praxe v fizeni (napi$ pouze pocet let)

Byl pfipoutan bezpec. pasem ? ANO - NE ANO - NE
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Naértek z mista dopravni nehody:

k Cj: Vypracovan dne:

Podpis policisty: Podpisy Gcastniki nehody (resp. neztc¢astnéné osoby):







