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ANOTACE

Diplomovéa prace je vénovana organizaci statické dopravy ve vymezené oblasti stfednich

a vysokych skol v Hradci Kralové. V praci je rozebrana problematika parkovani a navrhy nového

A%

soucasné statické dopravy a navrhy na jeji optimalizaci.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

The proposal of a parking organization in Hradec Kralové in the areas surrounding high schools

and universities.

ANNOTATION

The thesis deals with a parking organization in Hradec Kralové in the areas surrounding high
schools and universities. In this work the parking problems of mentioned areas are described
together with a proposal of new parking places lay-out and its price regulations. The thesis
focuses on the analysis of a current static transportation and brings suggestions for its

improvement.
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UvVoD

Silniéni doprava je velmi dynamicky se rozvijejici obor, ktery se vyznacuje svoji
flexibilitou. To ovSem pfindsi i sva rizika v podobé negativnich dopadii na zivotni prostiedi,
vys$i spotfebu nerostnych surovin nebo vzniku kongesci. Velky podil na tomto trendu ma
individudlni automobilova doprava.

Od 90. let u nds dochézi k nékolikandsobnému nartistu poctu osobnich vozidel. Tomuto
vyvoji napomohl rist ekonomiky Ceské republiky a snadna dostupnost pii pofizovani vozidla
individudlni automobilova doprava, nepiekonatelnym konkurentem hromadné dopravy.

Doba, kdy vozidlo je v neprovoznim stavu, tedy odstaveno nebo zaparkovano je pfevazna
¢ast zivotniho cyklu automobilu. K tomu, aby mohlo byt vozidlo odstaveno nebo zaparkovéano
je zapotiebi odstavnd nebo parkovaci plocha. Stale Castéji dochéazi ke vzniku deficitu volného
parkovaciho mista, zvlasté ve méstech a jejich zastavénych castech. Nedostatek volnych mist
ve méstech je znejveétsi Casti zplsoben nedostatkem parkovacich domii a nedostatecnou
organizaci statické dopravy na stavajicich parkovacich plochach. Mnohdy je nedostatek
parkovacich domti spojen s prostorovym omezenim stavajici zastavbou. Podkladem pro zmény
v organizaci statické dopravy, musi byt analyza soucasného stavu, podlozend dopravnim
prizkumem v dané oblasti.

Predmétem této prace je stanovit nové moznosti a feSeni organizace statické dopravy
ve meést¢ Hradec Kralové v oblasti stfednich a vysokych Skol. Podklady této prace vychazi
z obecnych potieb spolecnosti Atol, a.s. s cilem stanovit takova opatteni, kterd budou piinosem
pro obfany mésta Hradce Kralové. Oblast je charakteristickd velkym poctem student a malym
poctem lidi, kteti v oblasti bydli. Lze tedy oc¢ekavat, ze bude zajem o kratkodobé a stfednédobé
parkovani.

Snahou této prace je stanovit takova feSeni, kterd by neziistala pouze v teoretické roving,
ale mohla byt vyuzita pfi dalSim rozvoji integrovaného systému parkovéani v Hradci Kralové.
Navrhovana fesSeni v této praci se snazi zvysit pocet parkovacich mist, zménou jejich uspotadani
a soucasn¢ zajistit nova parkovaci stani pro osoby ZTP a ZTP/P dle pravnich piedpist.
V mistech, kde je statickd doprava nezadouci, byla provedena tuprava pomoci svislého

a vodorovného dopravniho znaceni.
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1. Pravni predpisy a technické normy statické dopravy

Jako kazdy obor, tak 1 statickd doprava vychazi z norem a pravnich ptedpist upravujici

podminky, za kterych je mozné provozovat a organizovat dopravu v klidu. Zakladni pojmy

a definice vychazi z ¢eské technické normy a soucasné je zohlednuji pravni predpisy.

1.1

Ziakon o pozemnich komunikacich

Zakon €. 13/1997 Sb. a provadéci vyhlaska ¢. 490/2005 Sb. upravuje [1]:

kategorizaci pozemnich komunikaci a jejich oznacovani,

stavba pozemnich komunikaci,

soucasti a pfislusenstvi komunikaci a ochranna pasma,

podminky uzivéani (obecné a zvlastni) a jejich ochranu,

prava a povinnosti vlastnikii pozemnich komunikaci a jejich uzivateld,

zpoplatnéni pozemnich komunikaci,

vykon statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci pfislusSnymi silni¢nimi spravnimi

ufady.

Oblast feSeni statické dopravy v Hradci Kralové, pfevazné disponuje komunikacemi typu

mistni komunikace. Mistni komunikace je vetfejn¢ piistupna pozemni komunikace, ktera slouzi

prevazné mistni dopravé na uzemi obce. DéEli se podle dopravniho vyznamu, uréeni a stavebné

technického vybaveni do Ctyfech tiid:

mistni komunikace 1. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace,

mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérnd komunikace s omezenim
piimého pfipojeni sousednich nemovitosti,

mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace,

mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupna provozu silni¢nich

motorovych vozidel nebo, na které je umoznén smiSeny provoz.

12



1.2 Zakon o provozu na pozemnich komunikacich

Zékon €. 361/2000 Sb. a provadéci vyhlaska ¢. 30/2001 Sb. upravuje [1]:
e pravidla provozu na pozemnich komunikacich,
e Uprava provozu na pozemnich komunikacich:
O dopravni znacky,
0 svételné a akustické signdly,
0 dopravni zafizeni.
e specialni oznaceni vozidel a osob,
e zafizeni pro provozni informace,
e fizeni provozu na pozemnich komunikacich,

e prechodné a zruSovaci ustanoveni.

Stani
Znamena uvést vozidlo do klidu nad dobu dovolenou pro zastaveni, podle tohoto znéni

je upravena definice parkovani a odstavovani.

Zastaveni
Znamena uvést vozidlo do klidu na dobu nezbytné nutnou k neprodlenému nastoupeni nebo

vystoupeni ptepravovanych osob anebo k neprodlenému nalozeni nebo slozeni nakladu.

1.3 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich a vozidel CSN 73 6056

Norma plati pro projektovani novych a uprav dispozi¢niho feseni stavajicich odstavnych
a parkovacich ploch silni¢nich vozidel. Déle stanovuje nékteré odborné pojmy z vybrané

problematiky odstavnych a parkovacich ploch silni¢nich vozidel. [2]

Odstavné a parkovaci plochy

Plochy, kter¢ slouzi k odstavovani nebo parkovani vozidel.

Parkovani
Umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci (napt. po dobu navstévy, nakupu, zaméstnani,
nalozeni nebo vylozeni ndkladu). Parkovani se miize podle délky rozliSovat na kratkodobé

( do 2 hodin trvani) a dlouhodobé (nad 2 hodiny trvani).
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Odstavovani

Umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci zpravidla v misté bydlisté, popt. v sidle
provozovatele vozidla po dobu, kdy se vozidlo nepouziva.

Stani

Plocha slouzici k odstaveni (odstavné stani) nebo parkovani (parkovaci stani) vozidla.

1.4  Projektovani mistnich komunikaci CSN 73 6110

Projektovani komunikaci v zastavéném tizemi, souvisi vzdy s utvarenim prostori mistnich
komunikaci tzv. vetejného uli¢niho prostoru. Tvorba prostoru mistni komunikace je izce spjata
s urbanistickymi a architektonickymi ohledy, a proto musi byt vzdy feSena komplexné.

Norma sleduje uplatiiovani novych technickych poznatkti pii projektovani mistnich
komunikaci, jejich co nejSir§i aplikaci a uplatnéni novych principti pfi vytvaieni podminek
a vztahi mezi UcCastniky dopravy v obcich. Norma se snazi o zlepSeni bezpecCnosti vSech

ucastnikli dopravy, zklidnéni dopravy, zvySeni bezpe€nosti na prijezdnich usecich silnic [3].

Norma sleduje zejména:

e zvySeni bezpecnosti v obcich,

e zklidiovani dopravy a jeji humanizaci,

e omezeni dominance motorové dopravy,

e zvySeni ochrany chodcii a cyklistt,

e preferenci vSech druhi vefejné hromadné dopravy,

e optimalni mobilitu vSech Gcastnikli dopravy.
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2. Navrhovani a projektovani odstavnych a parkovacich ploch silni¢nich
vozidel

Parkovaci a odstavna stani pro osobni automobily se ztizuji jako samostatné plochy mimo
prostor mistni komunikace, v samostatnych stavbach podzemnich i nadzemnich, jako soucasti
staveb bytového 1 nebytového charakteru a také jako parkovaci pruhy, pasy, zélivy v hlavnim
dopravnim prostoru 1 pfidruzeném prostoru na komunikacich funk¢nich skupin B a C.
Parkovaci a odstavna stani pro osobni automobily se zfizuji u vSech potencidlnich zdrojl a cili
dopravy, kterymi mohou byt obytné stavby, Skoly, urady, vyrobni budovy a zatizeni obCanské
vybavenosti.

Technické pozadavky pii projektovani a navrhovani parkovacich a odstavnych ploch
vychazeji ze zakladnich norem Projektovani mistnich komunikaci CSN 73 6110 a normou
Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel CSN 73 6056. Norma se téz vztahuje
na projektovou dokumentaci k projektim zahdjené ke dni nabyti Uc¢innosti téchto norem.
Pro zjednoduseni piehlednosti, budou pojmy ,parkovani“ a ,odstavovani“ dile v textu

oznacovana souhrnnym pojmem parkovani.

2.1 Doprava v klidu

Mezi negativni vlivy dopravniho provozu na zivotni prostfedi patii i znacna disproporce
mezi rozvojem automobilové dopravy a stile se zvySujicimi naroky na kapacitu a parkovacich
ploch. Priimérna hodnota pohybu vozidla za celou svoji Zivotnost je 5 — 10 % a doba kdy vozidlo
je docCasné odstaveno tvori 90 — 95 %. Vysledkem jsou casto pfeplnéné parkovaci plochy.
Uzivatel¢ vozidel jsou nuceni parkovat svéd vozidla ¢asto mimo urcené plochy a tim tak omezuji
pohyb pésich a jejich bezpec¢nost, zuzuji profil komunikace nebo zhorSuji moznosti obsluhy
oblasti.

Reseni dopravy v klidu by mélo pisobit jako celek, k tomu je tieba zajistit fungovani
zony placeného stani a jeji provazanost se zachytnymi parkovisti zejména pomoci vhodné cenové
politiky a dobfe fungujiciho informacniho a navadéci systému. Snahou by mélo byt vytvoreni

jednotné dopravni politiky. [4]
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2.2 Dopravni prizkum statické dopravy

U navrhu feSeni dopravy v klidu v feSeném uzemi, je nutné vychazet z analyzy
souCasné¢ho stavu. Prizkumem lze stanovit moznosti parkovacich ploch: casové vyuziti
parkovacich ploch, obsazenost parkovacich ploch, primérnou dobu délky parkovani, ucelu
parkovani, zda jde o parkovisté pro osobni vozidla, ndkladni vozidla, autobusy, o soucasném
vymezeni parkovist’ pro ufady, Skoly, obchody nebo obytné zony a jejich parkovaci naroky.
Déle je nutné urcit pfibliznou hodnotu poctu obyvatel ve vybrané oblasti. Pfi prizkumu
parkovani je tfeba jednoznacn€ ohrani¢it zkoumané uzemi, rozliSovat druhy parkovani
od zastaveni na n€¢kolik minut az po celodenni parkovani. Podle cile priizkumu (pocet parkujicich
vozidel, délky doby parkovani a Gcelu parkovani) se stanovi metodika provadéni.

K zjisténi zdroje, cile a Gcelu parkujiciho vozidla se na scitacich stanovistich pouzije
metoda Ustniho nebo pisemného dotazu. Pro zjisténi obsazenosti parkovacich ploch se voli
casovy interval o délce 15 minut, 30 minut nebo 1 hodiny, kdy scitac (tj. osoba provadéjici
pruzkum) je schopny projit pozadovany usek a stanovit tak pocet vozidel parkujicich ve vybrané
lokalité. Ziskané hodnoty se zaznamenaji do pfedem vytvofeného formulafe nebo piimo
do orientacniho nékresu parkovacich a odstavnych mist. Priizkum je nutny provadét opakované
v pracovni dny v tydnu od utery do ¢tvrtka a to v mésici biezen, duben, kvéten, Cerven, zafi,
fijen. Doba s¢itani se provadi od 05:00 do 21:00 nebo od 05:00 do 18:00 hodin.

Délku doby parkovani a obrat lze urcit zapisem registracni znacky pii vjezdu a vyjezdu

vozidla ze sledované oblasti. [1]

Z vysledk scitani lze stanovit:

e Casovy prub¢h parkovani,

e obsazenost parkovacich stani,

e primérnou dobu parkovani,

e pocet parkujicich za urcity Casovy usek,

e obrat tj. vyuzivani parkovacich stani.
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2.3 Tridéni vozidel

Podle druhii a ptipustnosti parkovani se zatazuji vozidla do skupin [2]:

a) vozidla skupiny 1: osobni automobily, motocykly, mopedy a jejich piipojna vozidla,

b) vozidla skupiny 2: nakladni automobily, autobusy, specidlni automobily,

¢) vozidla skupiny 3: tahace, pfipojna vozidla, jizdni soupravy, kloubové autobusy, traktory

a samojizdné pracovni stroje.

Kazda skupina vozidel se déli na podskupiny, které se dale rozdéluji podle druhu vozidla

odliSujici se svymi rozméry uvedenymi, viz tabulka 1.

Tab. 1: Trideni a orientacni rozmery vozidel a jizdnich souprav

Vozidlo Orienta¢ni rozméry v m
skupiny | podskupiny druh Sitky|délky| vysky |rozvor
01 malé a osobni automobily 1,65(4,25| 1,50 | 2,40
1 Stedni a velké osobni automobily, 1,8015,00| 1,90 | 2,80
02 karavany: malé 2,30(5,00| 2,80 | ---
karavany: velké 2,3017,30| 3,00 | 3,85

malé a stfedni ndkladni automobily,
N1 2,3017,30| 2,80 | 4,65
malé autobusy

2 N2 velké nakladni automobily 2,5519,40| 4,00 | 5,80
A autobusy 2,55 12,00] 3,20 | 5,70

tahace, pfiveésy, navésy, jizdni soupravy, Nejvetsi pripustné
3 kloubové a patrové autobusy rozméry podle vyhlasky

MD €. 102/1995 Sb.

traktory, samojizdné pracovni stroje ) -
v platném znéni

Zdroj: [2]

Odstavna a parkovaci stani pro vozidla skupiny 1 (osobni automobily, motocykly,
mopedy a jejich pfipojnéd vozidla) by se méla umistovat v obytnych ¢astech mést, nejlépe
v blizkosti rusnych komunikaci, zelezni¢nich trati, tak aby nevyvaieli dalsi zdroj rusivych vliva
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v obytnych zoénach. Umisténi musi byt feSeno spole¢né s ndvrhem dopravni sité a rozmistovanim
jednotlivych objektti v obytnych zénach a to tak, aby vznikly ¢asti klidného a zdravého obytného
prostfedi a ¢asti s ruSivymi vlivy.

Odstavna a parkovaci stani vozidel skupiny 2 (nakladni automobily, autobusy, specialni
automobily) a skupiny 3 (tahace, ptipojnd vozidla, jizdni soupravy, kloubové autobusy, traktory
a samojizdné pracovni stroje) se musi umistovat jen mimo obytné ¢asti mest, kromé odstavnych

a parkovacich stani pro specidlni automobily. [2]

2.4 Velikost stani

Velikost stani se stanovi z ptdorysnych rozméri vozidla zvétsenych o nejmensi dovolené
vzdalenosti vozidla od hranice plochy nebo o polovi¢ni hodnoty téchto vzdalenosti od sousednich
vozidel. Nejmensi dovolené vzdalenosti od hranice plochy, pevné piekazky nebo vozidel jsou

uvedeny v tabulce 2.

Tab. 2: Nejmensi vzdalenost od vozidla

Pro vozidla délky v m
od od od
do 425 | 5,00 | 8,00 | nad

4,25 do do do 10,00

5,00 | 8,00 | 10,00

nejmensi vzdalenosti v m

Vzdalenost

mezi pevnou piekazkou a bokem
vozidla na stran€ fidicCe; A | 0,60 0,70 0,80 0,90 1,00
mezi vozidly vedle sebe

mezi hranici plochy a vozidlem,;
mezi pevnou prekazkou a bokem
vozidla na opac¢né stran¢ fidice; B | 0,25 0,25 0,40 0,40 0,50
mezi pevnou prekazkou a bokem
vozidla pii Sikmém fazeni

mezi ¢elem vozidla a pevnou
prekazkou; c| 0,50 | 0,60 | 0,80 | 0,80 | 0,80
mezi dvéma vozidly za sebou
mezi koncem vozidla a pevnou
piekdzkou

mezi dvéma vozidly pfi podélném
fazeni

Zdroj: [2]

D} 0,50 | 0,50 | 0,50 | 0,50 | 0,50

E| 1,00 | 1,50 | 2,30 | 2,60 | 3,00
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Nejmensi dovolené vzdalenosti od hranice pevné prekazky nebo vozidel jsou v tabulce 2.
oznaceny velkymi pismeny A, B, C, D, E a urcuji hodnotu podle délky vozidla.
Nejmensi dovolené vzdalenosti u kolmého stani jsou zobrazeny na obrazku 1, nejmensi dovolené
vzdélenosti u Sikmého stani jsou zobrazeny na obrazku 2, nejmens$i dovolené vzdalenosti

u podéIného stani jsou zobrazeny na obrazku 3. [2]

“Ap cl
i

Obrazek 1:Nejmensi dovolené vzdalenosti u kolmého stani

Zdroj: [2]

W

ml
j;vig
=
v 3
$

|

Obrazek 2: Nejmensi dovolené vzdalenosti u sikmého stani

Zdroj: [2]

Obrazek 3: Nejmensi dovolené vzdalenosti u podélného stani

Zdroj: [2]

19



2.5 Metody umist’ovani stani

Velikosti a Siftky komunikaci mezi parkovacimi misty jsou uvedeny v normé
CSN 73 6056. U navrhu velikosti parkovaciho mista se vychazi z orienta¢nich rozmérii vozidel
a jizdnich souprav, které jsou uvedené v tabulce 1. Rozmisténi parkovacich a odstavnych ploch

uzce souvisi s celkovym urbanistickym konceptem mésta.

Umisténi stani [5]:

e do terénu,

e pod obytnymi objekty,

e v gardzich pod terénem,

e pod vefejnym prostranstvim,
e pod ucelovymi objekty,

e hromadné vicepodlazni nadzemni parkovaci (odstavné) garaze.

Umisténi parkovacich ploch je ovlivnéno maximalni dochazkovou vzdélenosti (dochazkovou

vzdalenost doporuéuje norma CSN 73 6110), ktera by neméla piekrogit [6]:

e pro kratkodobé parkovani osobnich automobild......100 m,
e pro dlouhodobé¢ parkovani osobnich automobili......200 m,

®  Pro 0dStavOVANI.......ccocuieeriiieeiiee e 300 m.

Pfi navrhu rozmisténi parkovacich a odstavnych stdni se musi respektovat hygienické
pozadavky na ochranu zivotniho prostfedi a snizovat tak dopady hluku, vibraci, vyfukovych
plynt a zajistit ochranu povrchovych i podzemnich vod pfed znecisténim. Zaroven je nutné splnit
pozadavky na provoz pozemnich komunikaci a poZarni bezpecnost. Stani se nesmi umistit
na rychlostnich a sbérnych komunikacich, v rozhledovych polich, v délce ftadicich pruht
na ktizovatkach, v prostoru zastdvek hromadné dopravy, rozhledovych polich zelezni¢nich
prejezdt, v mistech prechodd pro pési a v mistech vyjezdi z pozemkii.

Zpusoby parkovani vozidel jsou: pasy podél komunikaci, parkovaci pruhy nebo
samostatné plochy. Razeni vozidel miize byt podélné, $ikmé (45°, 60°, 75°) nebo kolmé

v zavislosti na zptisobu parkovani. [4]
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Parkovaci pruhy podél komunikaci

stani se fadi podéIn¢ ke komunikaci, viz obrazek 4,

pri¢ny sklon stani neméa prekrocit 5 % a podélny sklon nema piekrocit 6 %,

aplikace na obsluznych komunikacich funkéni tfidy C,

pii zajizdéni tidi¢ vozidla couvd, pfi vyjizdéni jede fidi¢ jizdou vpfed, rozméry oblouki

pfi jizd€ vpied a pfi zajizdéni couvanim, viz ptiloha €. 1.

Obrazek 4: Podélne stani
Zdroj: [2]

Parkovaci pasy podél komunikaci

se fadi kolmo nebo Sikmo ke komunikaci, viz obrazek 5,

pficny sklon stani nemé piekrocit 5 % a podélny sklon miize byt v zavislosti na podélném
sklonu komunikace az 9 %,

aplikace na obsluznych komunikacich funkéni tfidy C, nesmi se vyskytovat na komunikacich
funkéni skupiny A a B,

pti zajizdéni tidi¢ vozidla jede jizdou vpied, pfi vyjizdéni jede fidi¢ jizdou vzad, rozméry

oblouk pfi jizd¢ vpied a pfi zajizdéni couvanim, viz piiloha €. 1.

[T T 7o

Obrazek 5: Kolmé stani, Sikmé stani 75°, 60°, 45°
Zdroj: [2]

Samostatné plochy

se fadi podél vnitinich komunikaci zpravidla kolmo nebo Sikmo k nim v jedné fad€ nebo
ve vice fadach za sebou, viz obrazek 6,

pti¢ny sklon stani nema ptekrocit 5 % a podélny sklon nema prekrocit 3 %,

ptijezdni a vyjezdni komunikace k odstavnym a parkovacim plochdm nesméji piimo ustit

na rychlostni mistni komunikace funk¢ni skupiny A,
21



e pifi vyusténi na sbérnou komunikaci funk¢ni tfidy B, musi byt vytvofen odbocovaci
a pripojovaci pruh,
e vhodné pfi budovani systémi Park & Ride, Park & Go nebo v oblasti obchodnich,

podnikatelskych center s velkou koncentraci potieby parkovani.

Na chodnicich ¢aste¢né nebo uplné
e povoleno pouze v mistech, kde je to upraveno dopravni znaCkou, musi byt zajiSténa

dostate¢na Sitka prostoru pro pési, obrubniky mohou byt zkosené.

Neverejné parkovani ve dvorech
e parkovani vozidel ve starych blokovych zastavbach nebo v objektech soukromych

spole¢nosti.

. — s & e - —— — i —
 —  — S——— i —— i w—— ——  Sot—— 0 —— S——— —

Obrazek 6: Kolmé stani, sikmé stani, stani v jedné nebo vice raddch

Zdroj: [2]

2.6  Stani pro vozidla zdravotné postiZzenych osob

Na vSech vyznacCenych vnéjSich i1 vnitinich parkovacich plochdch a v hromadnych
garazich pro osobni motorova vozidla musi byt vyhrazena stani pro vozidla pfepravujici osoby
tézce pohybové postizené, viz ptiloha €. 2. Vyhrazena stani pro vozidla osob ZTP nebo ZTP/P
(dale jen ZTP) musi mit §itku nejméné 3,5 m, kterd zahrnuje manipulacni plochu §itky nejméné
1,2 m. Dv¢ sousedici stini mohou vyuzivat jednu manipulacni plochu. V ptipadech podélného
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stani pii chodniku pro vozidla piepravujici osoby tézce pohybové postizené musi byt délka stani
nejméné 7,0 m a Sitku 2,2 m. Od vyhrazenych stani musi byt zajistén ptfimy bezbariérovy piistup
na komunikaci pro chodce a tato stdni musi byt umisténa nejblize vici vchodu a vychodu
z ptislusné stavby nebo vytahu. Vyhrazené stani smi mit podélny sklon nejvySe v poméru
1:50 (2 %) a pticny sklon nejvyse v poméru 1:40 (2,5 %). V misté vyhrazeného stani musi byt
snizeny obrubnik s vySkou mensi nez 80 mm nad pojizdénym pasem nebo s pricnym sklonem
mensim neZ 1:2,5 (40 %) a zaroven musi byt opatfen varovnym pasem. Varovny pas je zvlastni
forma umé¢lé vodici linie ohranicujici misto, které je pro osoby se zrakovym postizenim trvale
nepiistupné nebo nebezpecné, zejména hmatové definuje rozhrani mezi chodnikem a vozovkou
v misté snizen¢ho obrubniku. Varovny pas musi mit Sitku 400 mm a jeho povrch musi mit
nezaménitelnou strukturu a charakter povrchu odlisujici se od okoli aby byl vnimatelny bilou holi
a naSlapem. Vizualni kontrast nemusi byt dodrzen v mistech pamatkovych zon a rezervaci.

Podle novely vyhlasky Ministerstva dopravy a spoju ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadé;ji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich a uprava a fizeni provozu na pozemnich
komunikacich, platné od 1. Cervence 2006 musi byt vyhrazend stani oznacena svislou dopravni
znackou €. IP 12 (Vyhrazené parkovisté) se symbolem ¢. Ol (osoba na voziku) vzdy doplnéna
o vodorovné dopravni znaceni ¢. V 10f (Vyhrazené parkovisté¢ pro vozidlo piepravujici osobu
tézce postizenou nebo osobu téZce pohybové postizenou), viz obrazek 7 a 8. V pfipad¢ stani

vyhrazenych pro konkrétni vozidlo se umisti dodatkova tabulka s registra¢ni znackou. [7]

Obrazek 7: Svislé dopravni znaceni ¢. IP 12 se symbolem ¢. Ol

Zdroj: [8]
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Obrazek 8: Vodorovné dopravni znaceni ¢. V 10f

Zdroj: [8]

2.7  Ochrana zZivotniho prostredi a hygienické pozadavky

V soucasné dobé je kazdy projekt a ndvrh doprovazen povinnosti zmirnit negativni vlivy
dopravy na zivotniho prostfedi. Ochrana pied negativnimi vlivy dopravy musi vychazet
z komplexné urbanistického feSeni mésta nebo obytné zoény, vhodnym usporadanim zastavby
ve vztahu k dopravnimu zatizeni.

Kazdé parkovaci stdni musi spliiovat zakladni hygienické pozadavky na ochranu
zivotniho prostfedi. Cilem je zajistit ochranu pied hlukem, vyfukovymi plyny, vibracemi
zpusobené provozem vozidel a ochrana povrchovych a podzemnich vod pted zneciSténim.
Navrh na umisténi odstavnych a parkovacich ploch zhlediska hygienické ochrany zavazné

posuzuje organ hygienické sluzby. [2]

Parametry podminek ochrany jsou uvedeny v:
e (SN 730531,

e (SN 73 6056,

e (SN 730532,

e vyhlasce MZP CR &. 502/2000 Sb.,

e hygienickych a vodohospodaiskych ustanovenich.
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3. Analyza soucasného stavu statické dopravy

Dnesni zivotni styl, ktery se vyznacuje uspéchanosti, napomaha k neomezenému rozvoji
individudlni automobilové dopravy. Lidé za cenu nevratného zhorSovani Zivotniho prostiedi,
ztraté Casu v kongescich nebo dobé vénované k nalezeni volného mista k zaparkovani vozidla
jsou ochotni ke svym cestdm za praci, kulturou nebo do uUfadii pouzit osobni automobil.
Vysledkem tohoto trendu je neregulovany nartst osobnich vozidel v Hradci Kralové, ale
1vjinych méstech, kam veskerd doprava sméfuje. Neni mozné k tomuto negativnimu trendu
jen pasivné prihlizet, ale zaujmout jasnd, racionalni a okamzita stanoviska.

Statickd doprava, je obor ktery vyzaduje stiednédobé a dlouhodobé planovani, a proto
nelze generovat okamzita feSeni vSech stavajicich problému statick¢é dopravy. Mesto
Hradec Kralové se potyké s rostoucim stupném motorizace a stale vétS§imi naroky na kapacitu
ploch ur¢enych k parkovéani a odstavovani vozidel. Je zfejmé, Ze neni mozné budovat stale nova
parkovisté¢ v ulicich mésta Hradce Kralové s tim jak roste pocet vozidel, protoze vysledkem
by bylo opé€t naplnéni novych kapacit. Z hlediska financovéani a prostorové narocnosti je tato
varianta feSeni pro mésto nepiipustna.

Hlavni problém statick¢ dopravy je, ze nebyla doposud aplikovana fadnd koncepc¢ni
a dlouhodoba opatieni, kterda by pomohla vyfeSit problémy parkovani ve méste.
K dosazeni zmény situace je potieba stanovit jednotnou a dlouhodobou dopravni politiku.
Meésto Hradec Kralové se v roce 2007 rozhodlo pro PPP projekt (Public Private Partnership),
ktery by mél dlouhodobé organizovat a regulovat dopravu v klidu tak, aby se v centru mésta
snizila intenzita provozu individualni automobilové dopravy a mésto bylo vice pratelské

k Zivotnimu prostiedi.
3.1 Integrovany systém parkovani v Hradci Kralové

3.1.1 Profil mésta Hradce Kralové

Mésto lezi na soutoku fek Labe a Orlice ve vychodnich Cechach. Geograficka poloha
mésta je 50° 12 severni zemépisné $iiky a 15° 49” vychodni délky. Uzemi je malo &lenité,
prevazné rovinaté s prumeérnou nadmoiskou vySkou 235 m n. m. Spravni tGzemi mésta

ma rozlohu 105,6 km® a je rozdé€leno na 21 katastralnich uzemi, viz obrazek 9.
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Novy Hradec Kralove

Obrazek 9: Jednotliva katastralni vizemi mésta

Zdroj: [9]

K datu 1. ledna 2010 mélo mésto Hradec Kralové 94 493 obyvatel. Mésto se vyznacuje
velmi kvalitni a dlouhodobou urbanistickou koncepci. Hradec Kralové je centrem administrativy
a spravy, sidlem bank, finan¢nich instituci, stfediskem kultury, Skolstvi a zaroven je vyznamnym

dopravnim uzlem v kraji. Kradlovéhradecky kraj je soucasti NUTS 2, viz obrazek 10.

Obrazek 10: Kralovéhradecky kraj jako soucast NUTS 2
Zdroj: [9]
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Hradec Kralové je vyznamnou kiizovatkou silnicni dopravy, jejiz vyznam se po realizaci
dalnice D 11 Praha — Hradec Kréalové — Polsko bude jesté vice zvySovat. Mésto Hradec Kralové
ma oproti jinym méstim vyhodu v jiz vybudovaném radidlné okruznim systému hlavnich
kapacitnich komunikaci, doplnéném o koordinovany systém svételné fizenych kiizovatek.
Kapacita II. silni¢niho okruhu véetné jednotlivych kiizovatek a na néj navazujicich radial zacina
pomalu saturovat. Dopravni moznosti okruhu jsou limitovany zejména vlastnimi kapacitami
kiizovatek s jednotlivymi radidlami. Nadfazenou komunikaéni siti mésta zde piedstavuje
budovana dalnice D 11 a rychlostni silnice R 35, kterd postupné nahradi silnici 1/35.
Jakozto spadové mésto oblasti je Hradec Kralové i vychodiskem regiondlni hromadné

dopravy. [9]

3.1.2 Pasport komunikaci

M¢ésto Hradec Kralové dlouhodobé nedisponuje pasportem komunikaci. V roce 2009
mésto zahdjilo prostfednictvim spole¢nosti Geos laser star, s.r.o. a T-Mapy, s.r.o. tvorbu pasportu
komunikaci. Realizace pasportu je rozdélena na 8 etap, ve kterych se postupné zpracovavaji
jednotlivé casti uzemi. Termin dokonceni pasportu mésta Hradec Kralové je stanoven

na 28. ¢ervence 2010. [10]

3.1.3 Spolecnost Atol, a.s.

Spolecnost Atol, a.s. jako koncesionatr (dale jen koncesionar) sidlem Pouchovska 75,
Hradec Kralové, uzaviel koncesni smlouvu se Statutarnim méstem Hradec Kralové
jako koncedent (dale jen koncedent) na dobu trvani 30 let. Koncesni smlouva vstoupila v platnost
dne 1.ledna 2007 a plati do 31. prosince 2036. Smlouva byla uzaviena na zaklad¢ veiejného
vybérového tizeni a schvélena odpovédnymi orgdny mésta. Koncesionai prevzal od koncedenta
do spravy ptiblizné 7 700 parkovacich mist, spadajici do zony integrované¢ho systému parkovani
Hradce Kralové (dale jen ISP HK) a parkovaci dim RegioCentrum s kapacitou 462 parkovacich
mist. Odhadovany deficit parkovacich mist v zéné¢ ISP HK tvofi 3000 mist. Cilem celého
projektu je pfivést do systému nova parkovaci mista a hlavné¢ pomoci regula¢nich metod omezit
narustajici pocet vozidel proudicich do centra mésta Hradce Kralové. Snahou je vytvofit systém,
ve kterém bude zajiSténa potfebna kapacita volnych stani, snizeni pfetizenosti jednotlivych
uli¢nich prostort parkujicimi vozidly, regulaénimi néstroji podpofit zlepSeni zivotniho prostiedi
ve mésté, ale také regulovat pocet vozidel, vjizdéjici do centra mésta Hradce Kralové.
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Projekt Integrovaného systému parkovani je koncipovan jako PPP. Projekt PPP je obecny
pojem pro spolupraci vefejného a soukromého sektoru vzniklého za ucelem vyuziti zdroja
a schopnosti soukromého sektoru pii zajiSténi vefejné infrastruktury nebo vefejnych sluzeb.
Jednotlivé varianty PPP, jsou-li odborné a uspésné aplikovany, zvySuji kvalitu i efektivnost
vetejnych sluzeb véetné vykonu statni spravy a urychluji realizaci vyznamnych infrastrukturnich
projekta s pozitivnim dopadem na rozvoj ekonomiky. V Hradci Kralové se jednéa o prvni projekt
typu PPP a prvni koncesni projekt v Ceské Republice. Koncesionat ma pravni formu podnikéani
typu akciova spolec¢nost. Pfehled poctu zaméstnancii a vozidel je uveden v tabulce 3. Na zakladé¢
koncesni smlouvy ptebird koncesionat od koncedenta veskeré povinnosti spojené s organizaci,
spravou a rozvojem parkovacich stani v zon¢ ISP HK. Koncesionaf je timto povinen zajistit
dlouhodoby chod, spojeny s vytvofenim dlouhodobé strategie teSici statickou dopravu

v Hradci Kralové. [11]

Tab. 3: Pocet zaméstnancii a vozidel spolecnosti Atol, a.s.

Cinnost Pocet zaméstnancii Vozidla
Hlidka instalujici TPZOV 3 3
Odtahova sluzba 4 2
Udrzba a sprava majetku 3 3
Administrativa 5 0
Sprava a zafizeni provozu 2 0
Vedeni 1 1
Suma 18 9

Zdroj: [12]

3.1.4 Etapy rozvoje ISP HK

Budovéani ISP HK je dle koncesni smlouvy rozdéleno do tfech zékladnich etap.
Smyslem je vytvotfeni vychoziho stavu ISP HK a nasledné jej rozvijet co do kvality a rozsahu

poskytovanych sluzeb. [11]
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I. etapa rozvoje ISP HK

Realizace projektu ISP HK v prvni etapé¢ byla stanovena na obdobi 1. leden 2007
do 31. prosince 2008. Prvni etapa méla za cil vyznaceni parkovaci zony dopravnim znacenim
aoznaCit mista zdkazem stani a zastaveni, kterd jsou mimo vyhrazend stand ISP HK.
V z6n¢ ISP HK vytvoftit minimalné 1 000 parkovacich placenych mist pro hosty a minimalné 700
reziden¢nich mist. Rozsah zény ISP HK pro prvni etapu byl stanoven II. méstskym okruhem
s postupnym rozsifenim do obchodné administrativni oblasti Prazského predmésti ohraniceného
ulicemi V Lipkéch, J. Purkyné, Habrmanova, Nerudova, Go¢arova a napojenim podél hl. nadrazi
az po ulici Antonina Dvotaka a zpét pres ul. M. D. Rettigové k II. méstskému okruhu. Pfipadné
potieby rozSifeni oblasti mimo rdmec prvni etapy, byly vymezeny povinnou konzultaci

s magistratem mésta Hradec Kralové a odborem hlavniho architekta.

II. etapa rozvoje ISP HK

Druhd etapa je stanovena dle koncesni smlouvy na obdobi od 1. ledna 2009
do 31. prosinec 2010. Koncesionai tak mél povinnost vybudovat parkovaci diim Katschnerka
z prostiedkl koncesionaie a zatadil jej k datu 1. zafi 2009 do systému ISP HK k plnohodnotnému
uzivani s kapacitou 500 parkovacich mist. Soucasti druhé etapy je spolecné zhodnoceni
koncesionaifem a koncedentem dosavadni cinnosti organizace statické dopravy v mésté
Hradec Kralové a nejpozdéji do 30. ¢ervna 2010 vytvoftit koncepci dal§iho rozvoje parkovaciho
systému. Pfedpokladany rozvoj ISP HK bude respektovat koncepci uzemniho planu feSici
systém dopravy a parkovani na uzemi mésta Hradec Kréalové. Smyslem dal§iho rozvoje
je zahrnout nové oblasti do systému, nad kterymi ziskalo mésto dispozi¢ni pravo a oblasti, které

vykazuji jednoznac¢nou potiebu organizace statické dopravy.

I11. etapa rozvoje ISP HK
Treti etapa je spojena s dal$im rozvojem a zkvalitiiovani sluzeb ISP HK a zahijeni
stavebnich praci na dalSim parkovacim domé do 10 let od doby, kdy byl zaclenén parkovaci dim

Katschnerka do ISP HK.

3.1.5 Povinnosti koncesionare

Koncesionar se koncesni smlouvu zavazal investovat do movitého a nemovitého majetku

mésta v minimalnim rozsahu 300 000000 K¢ po dobu trvani koncesni smlouvy.
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Podstatou financovani je nulovd finan¢ni ucCast mésta. V druhé etapé rozvoje ISP HK
se koncesionai zavazal vybudovat parkovaci dim s minimalnim poctem 500 parkovacich mist
s prumérnym nékladem 300 000 K¢ na jedno stani. Nasledné po zatazeni prvniho parkovaciho
domu do systému ISP HK, musi byt zahijeno do 10 let stavebni fizeni k vybudovani novych

parkovacich kapacit tedy dalsiho parkovaciho domu s minimalni kapacitou 500 parkovacich mist.

Povinnosti koncesionare [11]:

e zajiStovat provoz ISP HK na plochach k tomu ucelu vyclenénych méstem,

e provozovat parkovaci automaty a dalSi technicka zafizeni slouzici k vybéru a evidenci
parkovacich automatt,

e prodavat parkovaci karty v souladu s podminkami stanovenymi koncedentem a ptijimat
platby za parkovaci karty na sviij ucet,

e ponechavat si v souladu s podminkami koncesni smlouvy vynosy z provozovani ISP HK,

e provadét uklid na plochach, které nemaji charakter mistnich komunikaci,

e vyzadovat soucinnost Méstské policie k feseni prestupkti spachanych uzivateli ISP HK,

e oznacit vSechny parkovaci automaty a dal$i technicka zatizeni slouzici k vybéru a evidenci
parkovacich poplatkti jednotnou identifikaci, kontaktnimi 1daji, cenikem, barevnym
oznacenim prislusné zony,

e mit sjednané pojisténi odpovédnosti za Skodu na pojistnou castku 20 000 000 K¢,
ktera by mohla vzniknout koncedentovi nebo tieti osob¢ v souvislosti s vykonem ¢innosti,

e zajiStovat pohotovost odtahové sluzby 24 h denné€ na uzemi mésta Hradec Kralové.

Koncesionaf ma povinnost na nezbytné nutnou dobu uvolnit plochy zatfazené do ISP HK
v pripadech, kdy je plocha dot¢ena rozhodnutim silniéniho spravniho organu nebo jiného organu
statni spravy. Je povinen uvolnit uréené plochy ve stanoveném terminu a v souladu s vydanym
rozhodnutim rozmistit v zakonné lhité ptislusSné dopravni znacky. Koncesionai je s terminem
uvolnéni potiebnych ploch spadajici do ISP HK seznamen minimalné dva mésice predem.
V ptipadé rozhodnuti nebo spravniho fizeni je informovéan ve lhltach stanovenych z ptedpist
o spravnim fizeni. Za dobu, kterou nejsou parkovaci plochy zatazené do ISP HK vyuzivany,

nema koncedent narok na kompenzaci uslého vynosu.
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Ptipady, kdy je koncesionar povinen uvolnit plochy zatfazené do ISP HK [11]:
e blokové ¢isténi provadéné TSHK,

e (innosti spojené s péci o mésto,

e vystavba, rekonstrukce a opravy objektli zasahujicich do plochy ISP HK,

e koncedentem potadané, finan¢né ¢i jinym zpisobem podporované spolecenské akce.

Koncesionat se zavazuje plnit své zavazky vyplyvajici zkoncesni smlouvy tak,
aby koncedent jako drzitel prava vefejné sluzby svéfené koncesionafi prostiednictvim koncesni
smlouvy nebyl na svych zajmech poskozovan nebo diskriminovan. Po ukonceni koncesesni
smlouvy v fadném obdobi jeji platnosti, tedy za 30 let od data platnosti koncesni smlouvy,
bude investi¢ni majetek spoleCnosti Atol, pfeveden na statutarni mésto Hradec Kralové za cenu
investicni majetek pfeveden, vSak ¢ini nejméné 50 000 K¢. V ptipadé predcasného ukonceni
smluvniho vztahu jak ze strany koncedenta nebo koncesionéaie, zistava prevadéci vzorec stejny.

Meéni se pouze veli¢ina PM v délce zbyvajicich mésicti do doby 30 let od kolaudace stavby. [11]
Ptrevadéci vzorec [11]:

_NU
360

HV x PM [K¢&] (1)

kde:
HV — hodnota vypotadani [K¢];
NU — téelné a prokazatelnd vynaloZené investi¢ni naklady [K¢&];

PM — pocet mésicii zbyvajicich do doby 30 let od kolaudace stavby [mésic];

3.1.6 Zoény parkovani v oblasti ISP HK

Do oblast ISP HK je zalenéno centrum mésta vymezené II. méstskym okruhem a dale
oblast obchodn¢ administrativni zona Prazské Pfedmésti. Jednotlivé zony jsou barevné rozdéleny.
Kazdé barevné rozliSeni uruje pro koho je zona urcena a jakd v ném plati cenova regulace
adélka parkovani vozidel. Mapa jednotlivych zon ISP HK je vyznafena na obrazku 11.
Zony, ve kterych je umoznéno stani hostii a tedy jsou v nich umisténé parkovaci automaty,
plati od pond¢li do patku v dobé od 08:00 do 18:00 hodin a v sobotu od 08:00 do 16:00 hodin.

31



Posledni den v tydnu neni v téchto zonach ISP HK zpoplatnén. Vyjimku tvoii oblasti ISP HK
Velké namésti, kde mimo standardni doby od pondéli do patku a soboty, plati i no¢ni parkovani
od 18:00 do 08:00 hodin a v ned¢li ptes den od 08:00 do 18:00 a v noci od 18:00 do 8:00 hodin.
[12]

Obrazek 11: Barevné odlisené zony ISP HK
Zdroj: [12]

Kazda zona je oznaCena pomoci pisemného a ciselného koédu. Pro piehlednéjsi rozdéleni

jsou zény uvedeny v tabulce 4.
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Tab. 4: Oznaceni zon ISP HK

Lokalita/Zona Oznaceni zony

Velké ndmésti

Komenského ulice

Zluta zoéna (Elig¢ino nabiezi) | ZO-EN

Zelena zona 72-70

Cervené zOny

Prazské predmésti Z0-PP

Labska kotlina 1 Z0-LABI1
Orlicka kotlina Z0-ORK
OkruZzni ulice 70-0U
Parkovaci domy Oznaceni zony
PD RegioCentrum PDP

PD Katschnerka PDK

Zdroj: [12]

Zo6na méstské pamatkové rezervace (MPR)
Tvofi ji parkovaci mista vyhrazena formou P-réservé pro rezidenty a abonenty s moZnosti

parkovani hostli na Velkém namésti a v parkovacim domé Regiocentrum. [12]

Zluta zona
Tvoftti ji oblast mezi historickym centrem a fekou Labe. Jednd se o smiSenou zonu, umoziujici
na vSech parkovacich mistech parkovani jak rezidenti a abonentll s platnymi parkovacimi

kartami, tak hostli se zaplacenym parkovacim poplatkem. [12]

Zelena zona
SmiSend zona v centru Hradce Kralové, kde je povoleno na vSech parkovacich mistech parkovéani
jak rezidentli a abonentl s platnymi parkovacimi kartami, tak hostl se zaplacenym parkovacim

poplatkem. Jde o moderni ¢ast centra Hradce Kralové. [12]
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Modré rezidencni zony
Labska kotlina 1 a Orlicka kotlina. Jedna se o chranéné zdény, urCené pouze pro parkovani

obyvatel téchto oblasti s platnou parkovaci kartou. [12]

Cervené zény stiednédobého stani

Zony strednédobého stani kolem historického centra smérem na sever, jih a vychod.
Jedna se o smiSené zony, umoZilujici na vSech parkovacich mistech parkovani jak rezidentl
a abonentl s platnymi parkovacimi kartami, tak hostid se zaplacenym parkovacim poplatkem.

Parkovaci poplatek je nastaven s maximalni hodnotou 40 K¢/den. [12]

OranZova zéna
Zobna Prazského predmésti, ktera je oznacena jako smiSend zona, umoziiuje na vSech parkovacich
mistech parkovani jak rezidenti a abonentd s platnymi parkovacimi kartami, tak hosti

se zaplacenym parkovacim poplatkem. [12]

Zoéna Prazské Predmésti

Zbéna je vymezena II. méstskym silnicnim okruhem a tyka se ulice: V lipkach, J. Purkyné,
Habrmanova, Nerudova, Gocarova, a dale je napojena podél néadrazi az po ulici
Antonina Dvotfdka a zpét pies ulici M. D. Rettigové k II. méstskému silnicnimu
okruhu, viz obrazek 12. Zoéna plati pro hosty kvelmi kratkodobému (maximalni délka
stani 1 hodina), kratkodobému (maximalni délka stdni 2 hodiny) a stfednédobému stani
(maximalni délka stani 1 den). Soucasné¢ je zdéna urCena pro rezidenty resp. pro obyvatele

zony Prazské Predmésti. [12]
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3.1.7 Uzivatelé ISP HK

Integrovany systém parkovani v Hradci Kralové rozliSuje 5 skupin uZivateld.
Zatazeni do jednotlivé skupiny uzivateli je déno splnénim pfedem stanovenych podminek.
Stani pro ZTP a ZTP/P je upraveno obecné zavaznou vyhlaskou mésta Hradce Kralové ¢. 9/2003,
doplnéno dodatkem ¢. 2 ke koncesni smlouve, kterd zavazuje koncesionafe o osvobozeni

parkovaciho poplatku.

Skupiny uzivateld ISP HK [12]:

e rezident,
e abonent,
e host,

e vyhrazena stani,

e osoby ZTP.
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Rezident

Rezident ma bydlist¢ v oblasti ISP HK a je uzivatelem vozidla s platnou STK.
Parkovaci karta se vydava na obdobi jednoho roku. Po dobu parkovéni ve vymezené oblasti musi,
byt rezidencni karta vystavena ve vozidle na viditelném mist¢ za pfednim sklem a musi
obsahovat Cislo karty, oznaceni ptislusné zony, pro které je ptid¢lena. Karta je ptrenosna, ale
negarantuje narok na konkrétni misto v dané zoné.

Pro rezidentni parkovani v parkovacich domech se pouziva karta s nosi¢em informaci pro
¢teni v elektronickych vstupnich a vystupnich zafizenich parkovacich domt. Karta opraviuje
rezidenta k parkovani vozidla v uréeném parkovacim dom¢ bez omezeni ¢asu v pritbéhu platnosti
vydané karty. Rezidentni parkovani v parkovacim domé RegioCentrum mohou ziskat pouze
obyvatelé zluté zony a historického centra Hradce Kralové. Parkovaci diim Katschnerka mohou
vyuzit obyvatel¢ oranzové, zelené zony a zony Labska kotlina 1. Ceny rezidentnich karet

jsou uvedeny v priloze €. 3. [12]

Abonent

Abonent je fyzick4 osoba podnikatel, nebo pravnickd osoba, kterd ma sidlo, provozovnu
nebo misto podnikéani v oblasti ISP HK a je uZivatelem vozidla s platnou STK. Parkovaci karta
se vydava na obdobi jednoho roku. Po dobu parkovani ve vymezené oblasti musi, byt abonentni
karta vystavena ve vozidle na viditelném misté za pfednim sklem a musi obsahovat Cislo karty,
oznaceni pfislusné zony, pro které je pridélena. Karta je pfenosnd a negarantuje narok
na konkrétni misto v dané zong¢.

Pro abonentni parkovani v parkovacim domé se pouzivd karta s nosiCem informaci
pro ¢teni v elektronickych vstupnich a vystupnich zafizenich parkovacich domu. Karta opraviiuje
abonenta k parkovani vozidla v uréeném parkovacim domé bez omezeni ¢asu v prub¢hu platnosti
vydané karty. Abonentni parkovani v parkovacim domé RegioCentrum a Katschnerka mohou
ziskat jen abonenti, ktefi jsou ve stejnych oblastech, tak jako u ndroku na rezidentnich stani

v parkovacich domech. Ceny abonentnich karet jsou uvedeny v ptiloze €. 4. [12]

Host
Host je uzivatel zony ISP HK, ktery neni drzitelem rezidentni nebo abonentni karty
prislusné zony napt. navstévnik Hradce Kralové, ale i stavajici rezident a abonent mimo svoji

zonu. Host je povinen pi1 zaparkovani svého vozu, zaplatit parkovaci poplatek
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prostiednictvim parkovaciho automatu, umisténého v blizkosti parkovisté na celou dobu
parkovani. Parkovaci listek plati po dobu na ném vyznacenou a host jej umisti na viditelné misto
za prednim sklem. V piipad€ potfeby mize host zaparkovat na jiném mist€ v jiné zonég, ale pouze
vramci zony, kterd ma stejné barevné odliSeni. Sazby parkovného pro hosty placené

prostfednictvim parkovacich automatii jsou uvedeny v ptiloze ¢. 5. [12]

Hosté ISP HK mohou vyuZit k platbé parkovaciho poplatku parkovaci automat, ale také
sluzbu SMS parking. Jedna se o komfortngjsi zplisob platby, ktery je realizovan prostfednictvim
mobilniho telefonu uzivatele ISP HK. V ptipad¢ uhrady parkovaciho poplatku, host zasle
SMS na ur¢ené telefonni Cislo sluzby ve stanoveném formatu: HK, mezera, kod zony, mezera,
registracni znacka vozidla, mezera, doba parkovani. Sluzba SMS parking je uplatnéna na celou
oblast ISP HK, kde neni stdni vyhradné rezidenti a mimo parkovaci domy. Nekteré Casti
z6n ISP HK se lisi délkou doby parkovani, cenou a dobou, kdy se na parkovaci plose uplatituje
parkovaci poplatek. Vyjimku tvoii oblast Labska kotlina 1 a Orlickd kotlina, kde tato sluzba
slouzi pouze pro potfeby femeslnikiim, ktefi v zoné provadi svoji pracovné-podnikatelskou

¢innost. Pro jednoduché odliSeni zon ISP HK je zavedeno kddové oznaceni.

Kody zon:

e kod zony 01: platny pro oblast Velké namésti,

e kod zény 02: platny pro celou oblast ISP HK mimo Velké namésti a vyhradé rezidentni stani,
e kdd zony 03: platny pro oblast Labska kotlina 1 vyhradné uréeny pro femeslniky,

e kdd zony 04: platny pro oblast Orlicka kotlina vyhradné uréeny pro femeslniky.

Host po zaplaceni poplatku obdrzi SMS zpravu (SMS parkovaci listek) o uhrazeni
parkovaciho poplatku. V piipad¢ prodlouzeni doby parkovani, odesle host novou SMS.
Danovy doklad host zisk4 na internetovém portalu (www.smsparking.isphk.cz) po zadani svého
¢isla mobilniho telefonu a HASH kodu uvedeném na SMS parkovacim listku. Tisk danového
dokladu z internetového portdlu mize provadét i za del$si obdobi. Smyslem SMS parking
je poskytnout hostovi rychlejsi a pohodInéjsi sluzbu s ohledem na rostouci oblibu vyuzivani
SMS plateb. Rozvoj sluzby SMS parking je zobrazen v tabulce 5. Kontrolu plateb provadi

Meéstska policie ve spolupraci se spolecnosti Atol. [12]
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Tab. 5: Rozvoj sluzby SMS parking

zona 10/2009 11/2009 12/2009 | 01/2010 | 02/2010

Z0-LABI 4 0 5 2 2

Z0-ORK 1 1 3 8 4

Velké namésti 319 302 274 213 259

Ostatni zona ISP HK 388 882 1005 938 960
Zdroj: [11]

Pro casto opakované navstévy ISP HK mohou hosté vyuzit kartu ISP Gold,
kterd umoznuje parkovat v jakékoliv zpoplatnéné povrchové parkovaci plose v zoéné¢ ISP HK,
kde se uhrada za parkovani provadi pomoci parkovacich automatt. Karta ISP Gold také plati pro
parkovaci dim RegioCentrum a Katschnerka. Pofizovaci cena prvni karty ISP Gold je stanovena

na 20 000 K¢, druha karta 25 000 K¢, tieti a dalsi 30 000 K¢. [12]

UZivatel vyhrazeného stani

Toto stani je prid¢€leno na zaklad¢ zadosti pravnické nebo fyzické osoby. Vyhrazené stani
je oznaeno dopravni znackou €. IP 12 s vyznacenim registracni znacky vozidla a vodorovnou
dopravni znackou ¢. V 10e. Vyhrazené stdni je povoleno silni¢nim spravnim tfadem,
s predchozim souhlasem Policie CR a vlastnikem komunikace, tedy odborem spravy majetku
meésta. Platnost parkovaciho mista je omezena na dobu urcitou. Pfinosem je neustale aktudlni
evidence platnych vyhrazenych stani. V pfipadé, Ze neni Z&dost prodlouZena, je znacka

odstranéna. Sazba za vyhrazené stani je uvedena v ptiloze €. 6. [12]

Osoby ZTP

Jedna se o osoby zarazené dle zdkona ¢. 100/1988 Sb. o socialnim zabezpecenim, kterym
jsou pfiznany mimotddné vyhody II. a III. stupné. Tyto osoby jsou osvobozeny o uhradu
poplatku. Uhradu parkovaciho poplatku za osoby ZTP a ZTP/P provadi koncedent na zakladé

stanoveného vzorce, viz vztah (2).
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[K<] 2

N — vyse ndhrady za 1 parkovaci misto [K¢];

TP — celkové trzby realizované v oblasti ISP HK prostfednictvim parkovacich automatt

v predchozim kalendainim roce [K¢];

PPM - vazeny pramér celkového poctu zpoplatnénych park. mist voblasti ISP HK,
na kterych je placeni ujednané ceny realizovaného prostiednictvim parkovacich

automatl za ptredchozi kalendaini rok [ks];

Nahrada se poskytuje vzdy za kalendaini rok a je splatna ve dvou stejnych splatkach.
Vypocet nahrady provadi koncesionat vzdy do 31. bfezna pfislusSného kalendainiho roku,
a to na zéklad¢ udajii z auditované zavérky koncesionate za predchozi kalendaini rok a z platnych
cen rezidentnich karet pro dany rok a spolu s podklady pouzitymi pro vypocet jej piedlozi

koncedentovi. [11]

3.1.8 Prijem koncesionaie

Koncesionafi nalezi veskery piijem z parkovného vybraného v parkovacich automatech,
z prodeje parkovacich karet, z vyhrazenych stani a z doplikovych c¢innosti souvisejicich
s provozem integrovan¢ho systému parkovani. Koncedent se podili na spoluvytvareni cenovych
podminek, platnych pro uZzivatele ISP HK vcetné cenové regulace parkovného na vefejnych
komunikacich takovym zplsobem, aby byla zajiStétna samofinancovatelnost systému
pii garancich navratnosti nakladd na investice vkladané do systému koncesionarem.
Samofinancovatelnost systému ISP HK ma umoznit financovat provoz a investi¢ni rozvoj, plné
z tvorby hospodaiského vysledku jednotlivych fiskalnich let pii zachovani tvorby zisku
nad rdmec tvorby zdroji pravé pro kryti investi¢nich vydaju.

Statutarni mésto Hradec Kralové uzavienim smlouvy se spolecnosti Atol, a.s. ziskalo
po dobu 30 let organizatora statické dopravy v Hradci Kralové, ktery na sebe piebira veskeré
podnikatelské riziko. Pfijem mésta z ISP HK je nulovy a to zcela zamérné. Koncesionaf, ktery

generuje zisk z provozu ISP, ziskané prostiedky opét reinvestuje do systému tak, aby zajistil jeho
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provoz a kontinualni rozvoj. Mésto tak neni zatézovano rezijnimi naklady a ndklady investic do

spravy a rozvoje parkovani. V pocatku spusténi projektu ISP HK mésto vlozilo do ISP HK

parkovaci diim RegioCentrum bez pozadavku na najemné za podminek, pfevedeni veSkerych

provoznich nakladi na soukromou spolecnost a pfifazeni parkovacich stani uréenym skupindm

uzivatelu ISP HK.

Oblasti pfijmu prostfedkii do ISP HK:

e pfijem z plateb hosti v ISP HK:

o

0]
0
0]

parkovaci automaty umisténé v jednotlivych zoénach ISP HK,

parkovaci automat umistény v parkovacich domech Katschnerka a RegiCentrum,
karta ISP Gold,

platby prostfednictvim sluzby SMS parking.

e rezidentni karty ISP HK,

e abonentni karty ISP HK,

e rezidentni stani,

e nahrada za udélena parkovaci stani ZTP,

e nucené odtahy automobild.

Vyvoj celkovych piijmi za rok 2008 a tfi ctvrtleti roku 2009 je uveden na obrazku 13.

Ptijem koncesionaie z provozu ISP HK se liSi podle provadénych cCinnosti. Vyvoj piijmt

z jednotlivych ¢innosti v obdobi od prvniho c¢tvrtleti roku 2008 az do ttetiho ctvrtleti roku 2009

je uveden na obrazku 14. [11]
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3.1.9 Sit parkovacich mist ISP HK

Zony integrovaného systému parkovani

V soucasné dob¢ je v Hradci Kralové vytvoteno 5217 parkovacich mist, zpoplatnéno
pod parkovacimi automaty. Parkovaci diim RegioCentrum disponuje 462 misty a parkovaci dim
Katschnerka 500 misty (7 mist je pfed parkovacim domem). Zoény pouze pro rezidenty (modie
znacen¢) jsou tvoieny 1 126 misty. Celkovy piehled poctu parkovacich mist v ISP HK je uveden

v tabulce 6.

Tab. 6: Parkovaci mista v siti ISP HK

Zpoplatnéna mista pod parkovacim automatem

Z1 — parkovisté 175
72-70 1580
Z0O-PP 1 849
Z0-P1 119
Z0-P2 491
Z0-P3 433
Z0-GK 93
Z0-Elis¢ino nabiezi 477
Celkem 5217

Rezidentni zony

Z1 —rezidenti 159
Z0-LABI1 416
Z0-ORK 368
Kom 47
Z0-OU 136
Celkem 1126
Zdroj: [11]

Pocet parkovacich mist je stanoven s urcitou toleranci. Pocet mist kolisa vlivem stavebnich
¢innosti ve mésté nebo zménou rozhodnuti odboru dopravy. Pocet parkovacich automatt

spolecnosti Atol dosahuje hodnoty 186.
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Parkovaci diim RegioCentrum

Zarazenim parkovaciho domu RegioCentrum v pocatku rozvoje systému ISP HK,
ptispélo k navySeni kapacity parkovacich mist. Kapacita parkovaciho domu byla rozdélena
na zakladé¢ dohody mezi koncedentem a koncesionafem. Parkovaci dim je k dispozici béznym
uzivatelim ISP HK pro oblasti historického centra mésta Hradec Kralové (MPR), oblast Elis¢ina
nabiezi a pro skupinu vyhrazené¢ho stani Krajského ufadu. PocCet stani pro uzivatele ISP HK
je uveden v tabulce 7. Krajsky ufad ma vyhrazeno pro své potieby 37 stani, které jsou oddéleny
od zbytku prostoru parkovactho domu vratovou technikou a tedy nelze je zapocitat
ani do systému ISP HK. Vyhrazena stani R KU slouzi pro potieby krajského ufadu
(zaméstnanci, zastupitel¢), kde pro jejich potiebu bylo vydéno ptiblizné 200 Cipovych karet.

V ptipadé najeti do parkovaciho domu vech 90 uZivateld v rezimu R KU, dalsi neni vpustén.

Tab. 7: Kapacita parkovaciho domu RegioCentrum

Parkovaci dim RegioCentrum Pocet mist
Krajsky urad 37
Meéstska cast (rezidenti/abonenti) 226
P Réservé pro ZTP a ZTP/P 22
Host, drzitel karty ISP Gold 77
Krajska cast €508 |
Vyhrazena stani GALEX | 3
CEP 4
Vyhrazena stani R KU 90
Celkem 462
Zdroj: [11]

Ridi¢i (hosté), ktefi parkuji v historické &asti centra mésta Hradce Kralové (MPR),
kde se zamérn¢€ uplatiuji jedny z nejvyssich sazeb, mohou vyuzit substitu¢ni funkce parkovaciho
domu RegioCentrum, ve kterém jsou vyrazné nizSi ceny za parkovani. Rozdil za 1 hodinu
parkovani tvoii 35 K¢ a pii platbé za tfi hodiny stani je rozdil 155 K¢. Piibliznd dochdzkova
vzdalenost z historické casti centra mésta Hradec Kralové (MPR) k parkovacimu domu
RegioCentrum je 150 m. Primérny pocet hostd v tydnu, ktefi parkuji v parkovacim domé

je uveden na obrazku 15 a primérna délka doby parkovani je na obrazku 16.
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Provoz parkovaciho domu:
e 24 hodin denné,
e dispeCink zajistuje garazmistr,

e drzitel¢ karty rezident, abonent pro parkovaci dim RegioCentrum maji garantované stani.

Vybaveni parkovaciho domu:

o 2vjezdy a 2 vyjezdy,

e piijezdové stojany pro vydej parkovacich listktl, ¢teni rezidentnich (abonentnich) karet,
e automatické zavory,

e platebni automat,

e DbezpecCnostni kamerovy systém,

e dynamicka tabule informujici o po¢tu volnych stani.

Neni ptedpoklad, ze by byla vozidla z oblasti stiednich a vysokych $kol smétfovana

do parkovaciho domu. Divodem je velka dochazkova vzdalenost a malé kapacita. [11]

Parkovaci diim Katschnerka

Parkovaci dim zafazeny do systému ISP HK dne 1. fijna 2009 disponuje kapacitou
500 parkovacich mist. Velikost investice dosahla hodnoty 121 000 000 K¢. Z celkové kapacity
je 7 mist umisténo pted parkovacim domem pod¢l jizni strany parkovaciho domu, které jsou
uréeny pro osoby ZTP. Osoby se zdravotnim postizenim tak nemusi zajizdét do vnitini ¢asti PD.
Mista uvnitt parkovaciho domu jsou urcena pro hosty, ZTP, drzitele karet ISP Gold
a pro rezidenty a abonenty z oblasti moderniho centra Hradce Kralové (zelend zona), zony
Prazského Predmésti (oranz. zona) a rezidentni zony Labska kotlina 1. K datu 31. prosince 2009

bylo vydano 166 rezidentnich/abonentnich karet pro parkovaci dim Katschnertka. [11]

Provoz parkovaciho domu:
e 24 hodin denné,
e dispecink zajiSt'uje gardzmistr,

e drzitelé karty rezident, abonent pro parkovaci diim Katschnerka maji garantované stani.
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Vybaveni parkovaciho domu:

e 2 vjezdy a 2 vyjezdy,

e piijezdové stojany pro vydej parkovacich listkt, ¢teni rezidentnich (abonentnich) karet,

e automatické zavory,

e platebni automat,

e bezpecnostni kamerovy systém,

e dynamicka tabule informujici o poctu volnych stani.

3.1.10 Dopliikové ¢innosti

Jedna z hlavnich doplitkovych ¢innosti koncesionare, je zajiStovat odtah motorovych
vozidel na vyzadani Policie CR, Méstské policie nebo vyzadovanou z jinych zdkonnych ditvodi.

Odtah motorovych vozidel je realizovan za ceny schvalené Radou mésta Hradce Kralové.

Porovnani cen za odtahové sluzby s ostatnimi mésty jsou uvedeny v tabulce 8.

Tab. 8: Ceny odtahovych sluzeb mezi vybranymi mésty

Ceny za skladovani odtazeného

Mésto Cena za dokonceny odtah [K¢]
vozidla 1. den/dalsi dny [KC¢]

Hradec Kralové 1 600 100/100
Liberec 2 000 150/20

Brno 1900 300/150
Ceské Budgjovice 1500 80/80
Ostrava 1 500 200/200

Usti nad Labem 1450 0/125

Praha 1300 150/200

Plzen 1200 80/110

Zdroj: autor
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Cena za nuceny odtah automobilu:

e zajeden zahdjeny odtah 600 K¢,

e zajeden nedokonceny odtah 1 200 K¢,
e zajeden dokonceny odtah 1 600 K¢.

Cena za skladovani odtazeného vozidla na stanoveném ulozisti:

e za kazdy zapocaty den 100 K¢.

Popis praci nucenych odtahii vozidel

Zahajeny odtah

Pristaveni odtahovaného vozidla s posadkou na misto, kde se nachazi vozidlo oznacené k odtahu.

Nedokonceny odtah
Nalozeni odtahované¢ho vozidla na odtahové vozidlo, pofizeni fotodokumentace, opctovné

sloZeni vozidla na misté a provedeni pisemného zdznamu o pteruseni vykonu.

Dokonceny odtah
Nalozeni a ukotveni odtahovaného vozidla na odtahovém vozidle, pofizeni fotodokumentace
a pisemného zaznamu, pievezeni odtahovaného vozidla na uréené ulozisté, slozeni odtahového

vozidla.

Skladovani odtazeného vozidla

Prejimka vozidla, zpracovani dokumentace, vydej vozidla.

Dalsi c¢innost je spojena se spolupraci Méstské policie, kterd je ze zédkona opravnéna
provadeét exekutivni Cinnost v pfipadech, kdy wuzivatelé ISP HK porusi parkovaci fad.
K zajisténi dohledu a feSeni nespravného parkovani v zéné ISP HK byly vytvofeny sdruZzené
osadky. Jejich ukolem je instalace TPZOV tzv. boticky, slouZzici k zabranéni odjezdu fidice

nespravné parkujiciho vozidla a ulozeni pokuty.
Osadka vozidla provadéjici dohled a feSeni nespravného parkovani v zéné ISP HK:
e Clen Méstské policie,

e zameéstnanec spolecnosti Atol, a.s.
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V ramci koncesni smlouvy dale vyplyva pro koncesiondie povinnost peCovat a provadét
uklid na mistech, kde parkovaci plochy nevykazuji charakter mistnich komunikaci.

Jedna se o plochy v parkovacich domech a v uzavienych oblastech. [11]

3.2  Analyza ve vymezené oblasti stfednich a vysokych Skol

V dalsi etapé rozvoje ISP HK se predpoklada zapojeni do systému nové oblasti
tzv. oblasti stiednich a vysokych Skol. Hlavnim smyslem pfipojeni této oblasti je regulovat
statickou dopravu, zamezit umyslny piesun vozidel ze zpoplatnéné zoény do oblasti stiednich
a vysokych skol, ktera stadle nepodléhd cenové regulaci a vytvotit pfijatelny pocet parkovacich
mist v zavislosti na moZnostech jednotlivych parkovacich ploch. Resena oblast se vztahuje pouze
na komunikace a plochy ve vlastnictvi mésta Hradce Kralové. Nekteré casti lokalit
(parkovaci plochy) jsou v soukromém vlastnictvi a tedy nejsou zahrnuty do analyzy. V téchto
lokalitach neni mozné provadét zadné zmény ani aplikovat navrhovana feSeni, a proto nejsou
predmétem feSeni této prace.

Pro vytvofeni mozného zplsobu organizace parkovani v oblasti je nutné provést rozbor
stavajiciho stavu a to zhlediska stavebné urbanistického, demografického a dopravniho.
Nedilnou soucasti analyzy ve vymezené oblasti je anketni dotaznik, ktery je zaméfen na uzivatele
oblasti stfednich a vysokych skol. Cilem dotazniku je ziskat vzorek potfeb, dojmti a pozadavku
obyvatel navstévujici vybranou oblast. K stanoveni obsazenosti jednotlivych parkovacich ploch
béhem tydne je nutné, provést dopravni prizkum pomoci metody s¢itani vozidel.

Pro zjednoduseni identifikace jednotlivych parkovacich ploch v této préci, bylo vytvoreno
oznaceni pomoci pismene P odvozeného od anglického slova parking. K pismenu P je vzdy

piifazeno potadové Cislo.

3.2.1 Vymezena oblast stiednich a vysokych Skol

Resend oblast stfednich a vysokych 8kol je vymezena na jizni strané ulici Sokolska,
kterd tvofi ¢ast II. méstského okruhu (silnice 1/31). Silnice I/35 je spojnici hlavnich komunikaci
usticich do Hradce Kralové silnice I/11 (smér Ostrava), silnice [/35 (smér Brno)
a silnice I/37 (smér Pardubice). Ulice Brnénskd vedena podél feky Orlice od svételné fizené

ktizovatky (severovychodni ¢Céast oblasti), usek néabfezi U Privozu a dale k soutoku
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fek Labe a Orlice (severozapadni ¢ast), vymezuje druhou hranici oblasti stfednich a vysokych
Skol. Stfedem vymezené oblasti vede ulice Hradecka. Mapovy podklad s objekty a ulicemi,

viz ptiloha ¢. 7.

Ulice v oblasti stfednich a vysokych skol:
e Sokolska,

e Brnénska,

e nabiezi U Privozu,

e Hradecka,

e Akademika Heyrovského,

e 17. listopadu,

e Botanicka,

e Pajkrova floSna.

3.2.2 Stavebné urbanistické hledisko

Stavebné urbanistické hledisko definuje a charakterizuje oblast. Uzemi je tvofeno
vyhradné vysoko-podlazni zastavbou, kterd mezi ulicemi Akademika Heyrovského a Sokolské
nabyva rozmérim sidlistniho typu. Pro potieby bydleni, slouzi obytny panelovy dim na rohu
ulice Hradecka a Akademika Heyrovského, smérem k ulici Sokolska.

Severni ¢ast oblasti je tvofena budovou Hasi¢ského zachranného zboru, nové postavenou
budovou Studijni a védecké knihovny, ktera se nachazi mezi ulicemi nabiezi U Piivozu
a Hradecka. Naproti knihovné je situovana funkcionalisticka budova Stiedni prumyslové skoly.

Smérem na vychodni stranu podél ulice Brnénské je vytvoren komplex stiednich Skol,
budova podnikatelského centra, hiisté, botanicka zahrada. Jadro oblasti stfednich a vysokych Skol
tvoii ulice 17. listopadu, Akademika Heyrovského a Hradeckd, ve kterych sidli vysoka skola
Univerzity Karlova, $kolni jidelna, stfedni odborné Skoly, specidlni Skola, komer¢ni objekty
a internatni budovy. Jizni ¢ast je tvofena komplexem budov Univerzity Hradec Kralové a uzavira
ji hiisté a tenisovy kurt, ktery je bez ptijezdové komunikace.

Urbanistické sidelni zony ve vymezené oblasti:
e zona bydlent,
e zOna vyssiho ob¢anského vybaveni.
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3.2.3 Demografické hledisko

Oblast stiednich a vysokych Skol se vyznacuje velmi malym poctem obyvatel, ktefi
v oblasti bydli. VétSina lidi oblast navstévuje z pracovnich, studijnich nebo obchodnich divodi.
Tento jev vychazi zucelu, kterému jednotlivé stavby slouzi. Nejvice do oblasti stfednich

a vysokych skol sméfuji studenti a pracujici. Naopak nejméné jsou to rezidenti.

Lidé smétujici do oblasti:

studenti,

e pracujici,

e navstévnici (obchodni divody),
e abonenti (PO a FO majici sidlo),

e rezidenti (osoby s trvalym pobytem).

Demografické udaje z oblasti, byly ziskdny z vyro¢nich zprav Skol, webové prezentace
spole€nosti, pfimym dotazovanim v jednotlivych objektech a manualnim pocitdnim bytovych
jednotek. Ptehled jednotlivych objektti s udaji z oblasti stfednich a vysokych $kol je uveden

v priloze €. 8.

3.2.4 Dopravni hledisko

Oblast s velkym poctem Skolnich objekti a firemnich sidel je denné navstévovana
studenty nebo pracujicimi. To zvySuje naroky na troven dynamické dopravy a dopravy v klidu.
Ulici Hradeck4 a Brnénskd, které jsou napojeny na II. méstsky okruh, vedou hlavni dopravni
proudy sméfujici do a z oblasti stiednich a vysokych $kol. Cast komunikace v ulici
nabtezi U Ptivozu slouzi jako misto vyjezdu pozarni techniky.

Vsechny komunikace v oblasti jsou obousmérné, mimo tuseku vulici Hradecka
zabudovou domova mladeze, kde je kratky tsek komunikace veden jako jednosmérny.

Piehled pozemnich komunikaci v oblasti je uveden v tabulce 9.
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Tab. 9: Prehled pozemnich komunikaci

Ulice Kategorie komunikace | Povrch Smér Délka [m]
Brnénské r{1’1stn1 komunikace IIl. lity asfalt obousmérna 786
tiidy
, oo o lity oy
Sokolska silnice I. tfidy asfalt/asfalbeton obousmérna 1206
Hradecké rzl,lstm komunikace II. lity asfalt .obousmevrna’ 653
tridy jednosmérna 96
. mistni komunikace II1. | .. , -
17. listopadu FHdy lity asfalt obousmérna 396
Akademlkra r{1’1stn1 komunikace III. lity asfalt obouSmErna 409
Heyrovského tiidy
nabiezi U Pfivozu glils;m komunikace II. lity asfalt obousmérna 259
Botanicka ucelova komunikace prasny povrch obousmérna 152
Pajkrtova flosna | ucelova komunikace | praSny povrch obousmérna 59

Zdroj: autor

Parkovani vozidel v oblasti neni v mnoha piipadech vyznaceno vodorovny nebo svislym
dopravnim znacenim. Mista, kterd nejsou opticky vyznacena, Casto vedou k Spatnému parkovani
s ohledem na prostorové uspotfadani. V oblasti je také dlouhodoby zvyk parkovat vozidla
na plochéch, které tomu nejsou urCeny napi. v rozhledovém poli kifizovatky, na nezpevnéné
plose, na ptilehlé zeleni nebo na chodniku. Pocet parkovacich mist pro vozidla osob ZTP je maly
anékterd mista maji 1 ¢asové omezeni platnosti béhem dne. Hlavnim divodem nedostatku
parkovacich mist pro vozidla osob ZTP je chybéjici bezbariérovd vazba uli€niho prostoru
a jednotlivych budov.

V oblasti stfednich a vysokych Skol jsou parkovaci plochy, které maji jiného vlastnika
nez je meésto Hradec Kralové. Vjezd na parkovaci plochu je opatfen zdvorovym systémem nebo
upraven dopravni znackou Zakaz vjezdu ¢. B 01 a doplnén dodatkovou tabulkou. Tyto plochy

nejsou predmétem podrobnéjsi analyzy a feSenim v diplomové praci.

Ptilehlé plochy v soukromém vlastnictvi:

e Univerzita Hradec Kralové, 250 stani,

e Vojenska Iékarské akademie, 67 stani,

e Studijni védecka knihovna, 100 stani (5 stani pro vozidla osob ZTP),

e Podnikatelské centrum, 200 stani.
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3.2.5 Prizkum dopravy v klidu

Pro zjisténi poctu parkujicich vozidel v oblasti stfednich a vysokych Skol, byl proveden
dopravni prizkum pomoci metody ru¢niho s¢itani osobnich automobilt. Prizkum byl provadén
denné v obdobi od 2. listopadu 2009 do 6. listopadu 2009. S¢itani bylo provadéno dvakrat denné
v ¢ase mezi 10 — 11 hodinou a 14 — 15 hodinou. S&itdni zaparkovanych vozidel probihalo
na jednotlivych parkovistich v oblasti stfednich a vysokych skol, viz ptiloha €. 9.

Cilem dopravniho prizkumu, bylo zjistit poéty zaparkovanych vozidel v jednotlivych
pracovnich dnech v tydnu. Pro scitani vozidel byl zvolen Cas, kdy parkovani v oblasti dosahuje
$pickovych hodnot. Casovy usek dopoledne lze povazovat za obdobi, kdy uz do oblasti piijizdi
minimalni podet vozidel a parkovaci plochy jsou z ¢asti nebo zcela obsazené. Casovy tUsek
odpoledne Ize povazovat za obdobi, kdy z oblasti za¢inaji plynule odjizdét vozidla a parkovaci
plochy se pozvolna uvoliuji. Vzhledem k funkénim vlastnostem objektd, nebyl dopravni
prizkum provadén ve dnech sobota a nedé€le. V tyto dny je pfevazné vétSina objektl uzaviena
a nebo minimalné vyuzivana. Proto v tyto dny jsou parkovaci plochy téméf prazdné.

Ridi¢i vozidel v oblasti parkuji sva vozidla kratkodobé nebo dlouhodobé& napf. po dobu
vykonu své pracovni ¢innosti nebo studia. Denni primér poctu parkujicich vozidel v oblasti
s vylou¢enim parkovacich ploch v soukromém vlastnictvi, dosahuje témét 300 vozidel.
Nejvice zaparkovanych vozidel v oblasti je ve dnech pond¢li a ¢tvrtek. V pondéli je tradicné
neveétsi zajem navstivit oblast. Divodem je zacatek tydne a studijni povinnosti studentt,
nové pracovni projekty nebo potieba dokoncit ¢innosti z predchoziho tydne. Podobné je tomu
ve ¢tvrtek, kdy lidé dokoncuji zapocatou cinnost v pondéli s vazbou na blizici se konec
pracovniho tydne. Pro mnoho studentd je ¢tvrtek poslednim dnem v tydnu, kdy do oblasti sméiuji
za ucelem studia. Nezanedbatelny vliv maji také sjednané obchodni schiizky, jednani nebo

konzultace, které byly sjednany v poc¢atku tydne a probihaji pfed koncem pracovniho tydne.
Dopravni rezimy tidict vozidel v oblasti:
e parkovani kratkodobé — vyuzivaji klienti a zdkaznici spolecnosti,
e parkovani dlouhodobé — vyuzivaji lidé pracujici, studujici a ubytovani v oblasti.
Primémy pocet parkovacich mist v oblasti stfednich a vysokych S$kol dosahuje

hodnoty 938 ztoho 321 stdni je v majetkovém vlastnictvi mésta Hradec Kralové.

Na obrazku 17 jsou zndzornény napocitané¢ hodnoty parkujicich vozidel v ¢ase provadéného
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dopravniho prizkumu pro celou oblast. Podrobny piehled poctu zaparkovanych vozidel v Case

s¢itani je uveden v pftiloze ¢. 10.
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Obrazek 17: Pocty parkujicich vozidel dopoledne a odpoledne

Zdroj: autor

3.2.6 Anketni prizkum

K zjisténi nazort lidi na statickou dopravu v oblasti stfednich a vysokych skol,
byl proveden prizkum pomoci dotaznikového Setfeni. V prizkumu pouzity anketni dotaznik
obsahoval 3 otazky tykajici se dosavadni spokojenosti se systémem ISP HK. Dale obsahoval
6 otazek tykajicich se statické dopravy v oblasti stiednich a vysokych skol a 5 identifikacnich
otazek nezbytych pro samotné vyhodnoceni. Dotazniky byly anonymni a otdzky méli uzavienou
formu. Celkem se podafilo ziskat 115 vyplnénych dotaznikd. Distribuovani a sbér dotaznikl
probihalo v mésici listopad 2009, ptevazné ve skolnich objektech a na ulicich v oblasti stfednich
a vysokych skol.

Anketniho prizkumu se zuc€astnilo 79 muza (69 %) a 36 zen (31 %). Z celkového poctu
bylo dotazovano 54 9% studujicich, 43 % pracujicich a 3 % tvofila kategorie ostatnich.
Pocet respondenti ve véku 18 — 20 let bylo 65 (57 %) osob, ve véku 21 — 25 let
bylo 7 (6 %) osob a ve véku nad 25 let bylo 43 (37 %) osob. Na otazku: ,,Vlastnite fidi¢sky
prikaz?“, 101 (88 %) osob odpovédélo ano a 14 (12 %) osob odpovédelo ne. Z toho vyplyva,
ze vétSina dotazovanych je drzitelem fidi¢ského opravnéni a je potencidlnim uZzivatelem nebo
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provozovatelem motorového vozidla. Na otazku: ,,Povazujete zavedeni zon placeného stani
za vhodny zpusob, jak omezit automobilovou dopravu?*, ano vyslovilo 27 (23 %) dotdzanych,
ne 81 (70 %) dotazanych a 7 (6 %) dotdzanych nevi. V dalSich otazkach na soucasny stav ISP HK
se vétSina respondentll vyjadfila, Ze po zavedeni placenych zon neni snadnéj$i zaparkovat
ve mésté, ale presto polovina dotazanych podporuje s vyhradami soucasny stav ISP HK.

Z odpovédi na otazky tykajici se oblasti stfednich a vysokych $kol lze konstatovat,
ze 68 % dotazanych vnima nedostatek parkovacich mist, a proto by si 84 % dotdzanych prala
roz$ifeni stavajicich parkovacich ploch. Na dopliujici otazku: ,JJakym zpisobem by parkovaci
plochy rozsitili?*, téméf vSichni dotdzani nevédeli, ale zastavali jednotny nazor, ze musi byt
ponechéna stavajici zelen. V piipadé vytvotreni novych parkovacich mist a zavedeni regula¢nich
opatieni, by si polovina dotazanych ptala dochazkovou vzdéalenost do 3 minut. K otazkdm
tykajici se cenové regulace, vétSiné respondentii by vyhovovala platba pomoci SMS a
parkovaciho automatu. O sluzbu rezidentnich nebo abonentnich karet nebyl projeven vyrazny
zajem. Podrobnéjsi prehled vysledki je uveden v ptiloze €. 11.

Z vysledkii dotazniku je zfejma potfeba v oblasti vygenerovat nova parkovacich mista,
ale na stavajicich parkovacich plochéch. Lidé nechtéji nova parkovisté na tkor zaboru pldy
aubytku zelen¢. V oblasti se vyskytuje mladsi ¢ast populace, a proto je pro ni snadngji
akceptovatelnd platba pomoci SMS. Uziti méstské karty nema pftiliS velkou podporu,
divodem mize byt i téméf nulova vyuzitelnost pii placeni jinde nez v MHD a také fakt,

ze polovina respondentii méstskou kartu nevlastni.

3.2.7 Vazba na hromadnou dopravu

V oblasti stiednich a vysokych skol je obsluha izemi vefejnou dopravou na velmi dobré
urovni. Pfimo v oblasti se nachdzi pouze jedna =zastavka méstské hromadné dopravy,
ale na hranici oblasti jsou umistény Ctyfi zastavky a dvé€ jsou v jeji blizkosti. Pomérné kratka
dochdzkova vzdalenost k zastdvkam, zvySuje zdjem o vyuziti méstské hromadné dopravy.
Tabulka 10 uvadi ¢isla jednotlivych linek, nazvy zastdvek a dochazkovou vzdalenost do stiedu
oblasti vysokych a stfednich Skol. V piiloze €. 12 jsou vyznaceny polohy zastavek MHD

s trasami k centru oblasti.
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Tab. 10:

Zastavky méstské hromadné dopravy

Pozice | Ulice Zastavka Cislo linky Vzdalenost [m]
1 Sokolska Fakultni nemocnice | 1; 0; 9; 24; 28 720
2 Sokolska Fakultni nemocnice | 1; 0; 9; 24; 28; 21 740
3 sokolska Heyrovského 1;0;9; 24; 28 300
4 Sokolska Heyrovského 1;9;21; 28 340
5 Hradecka Heyrovského 16; 23 180
6 Ignata Hermanna | Zimni stadion 2;16; 18; 23; 27 430
7 Ignata Hermanna | Zimni stadion 2;16; 18; 23; 27 440

Zdroj: autor
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4. Navrh reSeni statické dopravy

Navrhovana feSeni statické dopravy v oblasti stfednich a vysokych $kol jsou zamétena
a lépe dopravné organizovany uli¢ni prostor. Vzhledem k omezeni stavajici zastavby je moznost
roz§itovani novych parkovacich kapacit velmi limitovéna.

Nekteré navrhy spise snizuji souCasnou kapacitu stani. Divodem je samovolné vytvoteni
parkovacich ploch samotnymi fidi¢i nebo nespravné zplsoby parkovani. Jde o dlouhodoby
azazity zvyk T1idi¢t, ktefi jiz nepovazuji tyto zplsoby parkovani za poruSeni
zakona ¢. 361/2001 Sb., o provozu na pozemnich komunikaci. Kazdy navrh nebo uprava zptisobu
parkovani se vztahuje na plochy v majetku mésta Hradec Kralové. [13]

Slepa pozemni komunikace vedend ulici Botanickd a Pajkrova foSna slouZi pouze
k obsluze objektu botanické zahrady a sportovniho hiisté, které je velmi malo vyuzivané.
Sitka pozemni komunikace dosahuje rozméru 2,8 m. Tento usek oblasti stiednich a vysokych
Skol nevyzaduje zadna dopravné-inzenyrské opatteni a ani zde neni divod, navrhovat parkovaci

mista nebo jind organiza¢ni opatieni,a proto je tento tsek z navrhové ¢asti vyloucen.

4.1  Vypocet potiebného poctu parkovacich a odstavnych mist

Kuréeni  potfebného  vypoctu  parkovacich a odstavny mist poslouzila
norma CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci. Vypodet je zavisly na druhu a funkénim
vyuziti staveb a také na stupni automobilizace ve mésté. Vypocet slouzi k posouzeni s readlnou
kapacitou v oblasti a je pouze orientacni.

Stupenn automobilizace je na zakladé¢ uzemné planovaci dokumentace mésta, urcen
na 500 vozidel/1000 obyvatel tj. 1 : 2 (1 vozidlo/2 obyvatele). Na zakladé normy CSN 73 6110
kazdy objekt ma ptifazen stanoveny pocet parkovacich nebo odstavnych mist. Pocet stani se urci
podilem celkového poctu ucelovych jednotek a stanovenym poctem ucelovych jednotek podle
normy. N¢které takto ziskané hodnoty byly upraveny podle potieby objektu a zplsobu jeho
vyuzivani, viz ptiloha ¢. 8. Celkovy pocet stani pro feSené¢ tizemi se ur¢i podle vztahu (3).

Vstupni hodnoty jsou uvedeny v tabulce 11.
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N=0,%k,+F*k,*k, [stani] 3)
kde:

N — celkovy pocet stani pro posuzované uzemi [stani];

Oy — zékladni pocet odstavenych stani pii stupni automobilizace [stani];

Py — zakladni pocet parkovacich stani [stani];

k, — soucinitel vlivu stupné automobilizace [-];

k, — soucinitel redukce poctu stani [-];

Tab. 11: Vstupni hodnoty

Proménné Oy [stani] P, [stani] Ka[-] kp [-]

Hodnoty 275 1287 1,25 0,6

Zdroj: autor

Dosazenim vstupnich hodnot z tabulky 11 do vyrazu (3) se ziskéa celkovy pocet stani pro oblast

stfednich a vysokych Skol.

N =275*1,25+1287*1,25%*0,6
N =1309 stani

Porovnanim vypoctené hodnoty celkového poctu stani pro posuzovanou oblast s poctem
parkovacich a odstavnych mist, ziskdme deficit chybéjicich stani, viz tabulka 12.

Tab. 12: Deficit chybéjicich stani

Pocet parkovacich a odstavnych stani ve vlastnictvi mésta 321
Pocet parkovacich a odstavnych stani v soukromém vlastnictvi 617
Celkovych pocet stani pro posuzovanou oblast 1309
Deficit chybéjicich stani 371

Zdroj: autor

V piipad¢ striktniho dodrzovani zékona 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, by hodnota odpovidala redlnému nedostatku parkovacich  stani.

Tolerance nespravného zplsobu parkovani fidici méstskou policii, snizuje deficit chybéjicich
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parkovacich mist v oblasti stifednich a vysokych S$kol. Budouci vyvoj v kratkodobém
a sttednédobém horizontu lze t¢Zko odhadnout, protoze je zavisly na celkovém socialnim vyvoji

v oblasti. Proto je mozné, Ze v budoucnu muize vyrazné vzrist deficit parkovacich mist. [3]

4.2  Navrh parkovaci plochy P1 a P2

4.2.1 Soucasny stav

Parkovaci plocha P1 se nachazi vulici Akademika Heyrovského pied budovami
UK Farmaceutické fakulty, panelovym domem, ve kterém sidli firmy a panelovym domem,
ve kterém je provozovan hotel Academia, viz ptiloha ¢. 7 a ptiloha ¢. 9. Ke kazdému objektu
jeumoznén vjezd skrz parkovaci plochu P1. Vjezd k objektim je opatien svislou dopravni
znackou Zakaz vjezdu ¢. B 01 a dodatkovou tabulkou €. E 12 informujici o povoleni vjezdu
pouze obsluze. Sou¢asné je v misté vjezdu vodorovna dopravni znadka Zluta klikata Gara
¢. V 12a znacici zakaz parkovani vozidel. VSechny parkovaci mista na parkovaci plose P1 jsou
typu kolmého stani. Z celkové kapacity 51 parkovacich mist je 5 stani vyhrazeno pro osoby ZTP
v ¢ase 7:00 — 14:00 hodin. Vodorovné dopravni znafeni kolmého stani, vlivem klimatickych
podminek neni na mnoha mistech viditelné. Moznosti rozsifeni parkovacich mist vzhledem
k mistni zastavbé je témé&f nemozné. Velikost parkovaci plochy je 860 m?.

Parkovaci plocha P2 se nachdzi vulici Akademika Heyrovského a sousedi
s protilehlym parkovistem P1, viz pfiloha ¢ 9. Uspotaddni stani vozidel je podélné
bez ptislusného vodorovného dopravniho znaceni. Nasledkem toho jsou casto zbytecné velké
odstupy mezi parkujicimi vozidly. Velkym problémem jsou vozidla stojici pfed budovou
specialni Skoly, ktera jsou Casto zaparkovana méné nez 5 m od hranice pifechodu pro chodce
a kfizovatky ulic Akademika Heyrovského a Hradeckd. Béhem provadéného dopravniho
prizkumu, byla zjiSténa primérnd obsazenost 40 parkujicich vozidel. Z celkového poctu
parkujicich ~ vozidel, zde praimémé 10 % vozidel, vzdy parkuje v rozporu
se zakonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Jednd se napftiklad
o stdni v mist¢ vjezdu nebo parkovani polovinou vozidla mimo pozemni komunikaci,
viz priloha &. 13. Velikost plochy pro parkovani je 395 m”.

V ulici Akademika Heyrovského je veden obousmérny provoz. Vozidla vjizdé€jici z ulice
Hradecka jsou mnohdy vytlacovdna vozidly vyjizd€jicimi zulice Akademika Heyrovského.
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Vozidla se nemohou vzdjemné vyhnout z divodi malé Sitky vozovky a soucasné podélné

stojicich vozidel na parkovaci ploSe P2. Tento problém je nejvice zdvazny pied budovou

vvvvv

4.2.2 Navrhovany stav

V ptipad¢é parkovisté P1 je nutné provést obnovu vodorovného dopravniho znaceni.
Zménu v uspoiadani mist kolmého stani neni potfeba provadét, protoze piivodni rozméry stani
odpovidaji vozidlim skupiny 02. Pro potfebu zaplaceni parkovaciho poplatku byly umistény
3 parkovacich automaty v pfijatelné dochdzkové vzdalenosti. Pfedpokladem je jejich spolecné
vyuziti pro parkovaci plochu P6 a P2. Piehled zmény poctu parkovacich mist je uveden

v tabulce 13.

Parkovisté P2 bylo vyznac¢eno vodorovnym dopravnim zna¢enim Podélné stani ¢. V 10a.
Bylo vytvoteno pomoci vodorovného dopravniho znaceni 44 stilych parkovacich mist.
Opticky vyznacena podélna stdni pomohou snizit pocet nespravné stojicich vozidel v mensi
vzdalenosti nez 5 m od hranice kiizovatky a pfechodu pfed budovou specialni Skoly.
Zavedenim jednosmérného provozu ve sméru od specidlni Skoly k UK Farmaceutické fakulty
a dale do ulice 17. listopadu vyfesilo problém, kdy si vozidla vzajemné ptekazela pifi vjezdu
a vyjezdu do a zulice Akademika Heyrovského. Soucasné doslo k zlepSeni rozhledového pole
pro chodce pied specialni Skolou. Chodec, zde miize byt teoreticky omezovan jen dopravou,

kterd je vedena v jednom sméru. Pfehled zmény poctu parkovacich mist je uveden v tabulce 14.

K vyznaceni jednosmérného provozu v ulici Akademika Heyrovského byly pouzity
2 dopravni znacky Jednosmérny provoz €. IP 04b a 2 dopravni znacky ¢. B 02 Zakaz vjezdu
vSech vozidel. Pro zaplaceni parkovaciho poplatku prostiednictvim parkovaciho automatu,
byly umistény 4 parkovaci automaty, ze kterych jsou 3 pifimo u parkovaci plochy P1.

Néavrh usporadani parkovaci plochy P1 a P2 je v pfiloze ¢. 14.

59



Tab. 13: Pocet parkovacich mist Pl

Soucasny stav Navrhovany stav
Typ stani kolmé -
Pocet stani 46 -
Stani ZTP 5 -
Celkem (kapacita) 51 -
Plocha [m’] 860
Zdroj: autor
Tab. 14: Pocet parkovacich mist P2

Soucasny stav Navrhovany stav
Typ stani podélné podélné
Pocet stani 40* 44
Stani ZTP 0 0
Celkem 40 44
Plocha [m’] 395
*) primérné obsazenost béhem provadéného dopravniho prizkumu

Zdroj: autor

4.3 Navrh parkovaci plochy P3

4.3.1 Soucasny stav

Plocha se nachazi za budovou UK Farmaceutické fakulty a sousedi s technickou stavbou
(pfedavaci stanice) spolecnosti Tepelné hospodaistvi Hradec Kralové. Vjezd na parkovaci plochu
je veden z ulice 17. listopadu, viz ptiloha ¢. 7 a pfiloha €. 9.

Vlastni plocha je tvofena né€kolika panely z betonu, které mély slouzit k snaz§imu zajeti
servisniho vozidla spole¢nosti Tepelné hospodarstvi Hradec Kralové k predavaci stanici.
V¢Etsi ¢ast plochy tvofi travni porost. Z divodii zkraceni dochdzkové vzdalenosti fidica
parkujicich vozidel a dobrého umisténi v oblasti, vznikl navyk parkovat vozidla na tato ploSe,
aniz by k tomu byla uréend. Vozidla jsou Casto zaparkovana mimo zpevnénou plochu a svoji

vlastni hmotnosti poSkozuji terén, viz priloha ¢. 15. Soucasné fidi¢i nerespektuji dva vstupy
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do objektu piedavaci stanice a vozidla parkuji pifimo pfed nimi. Preddvaci stanice
je navstévovana pracovniky spoleCnosti Tepelné hospodaistvi Hradec Kralové jen v ptfipadech
udrzby nebo havarie. Vozidla jsou na ploSe zaparkovana neuspofadang. B&hem provadéného
dopravniho prizkumu, byla zjisténa primérnd obsazenost 16 parkujicich vozidel a nejvyssi

hodnota pfi jednotlivém s¢itani byla 24 parkujicich vozidel.

4.3.2 Navrhovany stav

Navrh nové parkovaci plochy vychazi zpredpokladu, provedeni stavebnich
a inZzenyrskych uprav, potiebnych k vytvofeni novych parkovacich mist. Stavebni postupy,
problematika vystavby a kalkulace ndkladi na vystavbu nové parkovaci plochy neni pfedmétem
této prace. Navrh spociva v organizatnim a prostorovém uspofddani jednotlivych stani.
Velikost parkovaci plochy je 980 m®.

Jako nejefektivnéj$i metoda uspoiadani byla zvolena kolmé stani. Z celkového poctu
musela byt tfi stini nahrazena vodorovnou znackou Zluta klikata ara ¢. V 12a, aby byl zajistén
ptistup pracovnikim THHK do pieddvaci stanice. Navrhované feSeni dosahuje 45 stani,
to predstavuje nartst o 81 % oproti ptivodni primérné obsazenosti a o0 87 % oproti nejvyssi
hodnoté zjisténé pii dopravnim prizkumu. Piehled zmény poctu parkovacich mist je uveden
v tabulce 15. Parkovaci automat byl umistén mezi parkovacimi plochami P3 a P6.
Navrh usporadani parkovaci plochy P3 je v ptiloze €. 16.

V navrhovaném feSeni nebylo vytvofeno zadné stani pro ZTP. Diivodem je v okoli
vysoky vyskyt obrub komunikaci a chodniki, které nemaji bezbariérovou tpravu. Dalsi divodem
je pomérn¢ velka dochdzkova vzdalenost k nejbliz§im objektim.

U vyjezdu z parkovaci plochy na pravé stran¢ byla umisténa svisla dopravni znacka Zakaz
vjezdu vsech vozidel ¢. B 02 a po levé stran¢ byla umisténa svisla dopravni znacka Jednosmérny
provoz €. IP 04b. Diivodem je vedeni jednosmérného provozu v ulici, do které je situovan vyjezd
z parkovaci plochy. Jednosmérny provoz byl zapocat jiz v navrhu parkovaci plochy P1 a P2

ve sméru od kiizovatky ulic Hradecka a Akademika Heyrovského.
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Tab. 15: Pocet parkovacich mist P3

Soucasny stav Navrhovany stav
Typ stani neuspoiadano kolmé
Pocet stani 16* 45
Stani ZTP 0 0
Celkem 16 45
Plocha [m"] 980
*) primérné obsazenost béhem provadéného dopravniho prizkumu

Zdroj: autor

4.4  Navrh parkovaci plochy P4

4.4.1 Soucasny stav

Plocha se nachéazi mezi ulicemi 17. listopadu a Akademika Heyrovského, viz ptiloha ¢. 7
a priloha ¢. 9. S plochou sousedi nevyuzivany nizkopodlazni objekt a sklepni objekt. V soucasné
dob¢ vozidla plochu vyuzivaji ke kratkodobému parkovani. Béhem provadéného dopravniho
prizkumu, byla zjisténa primérna obsazenost 3 parkujicich vozidel. Uspotadéani jednotlivych
stani neni vyznac¢eno vodorovnym ani svislym dopravnim znacenim. Velikost parkovaci plochy

je 125 m’.

4.4.2 Navrhovany stav

Navrhované feSeni spociva v tpravé uspofadani vozidel a vyznaceni jednotlivych stani
vodorovnou dopravni znackou Stani sikmé ¢. V 10c. K zachovani potfebné Sitky komunikace
byly parkovaci mista uspotadany Sikmo s tthlem 45°. Pfi pouziti jiné¢ho uspofadani jednotlivych
stani, by nebyla zajiSténa dostatecnd Sitka komunikace. Jedno stani dosahuje vétsi Sitky
nez 3,4 m, které je doporuteno normou CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich
vozidel. Divodem je prostorové omezeni pro vlozeni dalSiho parkovaciho mista. Jedna se tedy
o zbytkovou délku dalsiho parkovaciho mista.

Navrhované feSeni dosahuje poctu 5 parkovacich mist. Stani pro osoby ZTP nebylo

v navrhu vytvotreno z ditvoda chybéjici vhodné pristupové cesty pro tyto osoby. Prehled zmény
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poctu parkovacich mist je uveden v tabulce 16. Parkovaci automat byl umistén u parkovaci
plochy soznadenim P5. Davodem pro toto umisténi jsou lepSi prostorové podminky.
Navrh uspofadani parkovaci plochy P4 je v ptiloze ¢. 17.

Na prilehlé pozemni komunikaci k parkovaci plose je veden jednosmérny provoz, ktery
byl zapocat v navrhu parkovaci plochy P1 a P2. Z tohoto diivodu byla ptfidana svisld dopravni
znacka Jednosmérny provoz €. IP 04b.

Tab. 16: Pocet parkovacich mist P4

Soucasny stav Navrhovany stav
Typ stani neusporadano Sikmé 45°
Pocet stani 3* 5
Stani ZTP 0 0
Celkem 3 5
Plocha [m’] 125
*) primérné obsazenost béhem provadéného dopravniho prizkumu

Zdroj: autor

4.5 Navrh parkovaci plochy PS5

4.5.1 Soucasny stav

Parkovisté PS5 se nachazi za budovou UK Farmaceutické fakulty, viz ptiloha ¢&. 7
apriloha ¢. 9. Parkovisté slouzi prevazné¢ zaméstnancim UK. Jedna se o slepou pozemni
komunikaci, kterd ma jeden okraj zpevnény obrubnikem a vzdalenéjsi okraj od budovy UK
navazuje piimo na nezpevnénou travnatou plochu. Vozidla, zde parkuji podéln€ po obou stranach
komunikace. Vzhledem k mal¢ Sifce komunikace, vozidla parkuji z ¢asti na travnaté plose, aby
zachovala potfebnou prijezdnou Sitku, kdyz je soucasné vozidlo zaparkovano na opacné strané
komunikace, viz pfiloha ¢. 18. Béhem provadéného dopravniho prizkumu, byla zjisténa
primérnd obsazenost 10 parkujicich vozidel a nejvyssi hodnota pfi jednotlivém scitani byla,
15 parkujicich vozidel. Na konci komunikace je umisténa naklddaci a najezdova plocha pro

potteby UK. Velikost parkovaci plochy je 126 m’.
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4.5.2 Navrhovany stav

Parkovisté bylo vyznaceno vodorovnym dopravnim znacenim Podélné stani¢. V 10a.
Parkovani je povoleno jen stran¢, kde kraj komunikace dale navazuje na nezpevnénou plochu.
Tato strana komunikace umoziuje ziskat vétsSi pocet podélnych parkovacich mist.
Opacny kraj komunikace je vyznac¢en vodorovnou dopravni znaCkou Zakaz zastaveni ¢. V 12c.
V misté nakladaci a ndjezdové plochy bylo provedeno vodorovné dopravni znadeni Zluta klikata
¢ara €. V 12a, aby se zamezilo nezadoucimu parkovani vozidel.

Navrhované feSeni dosahuje 11 parkovacich mist a zaroven respektuje zasobovaci potieby
objektu UK. Parkovani vozidel pouze na jedné strané¢ komunikace, zajiStuje dostatecny prostor
jak pro projizdéjici, tak i pro podélné parkujici vozidla. Parkovaci misto pro osoby ZTP nebylo
vytvofeno z divodi chybéjicich bezbariérovych vazeb v bezprostiedni blizkosti okoli a vétsi
dochazkové vzdalenosti. Prehled zmény poctu parkovacich mist je uveden v tabulce 17.
Parkovaci automat byl umistén pfimo u vjezdu na parkovist¢ P5 aje souCasné urcen
pro parkovaci plochu P4. Navrh uspotfadani parkovaci plochy P5 je v ptiloze ¢. 14.

Pro zamezeni jizdy do protisméru byla umisténa na vyjezdu z parkovaci plochy dopravni
znacka Zakaz odbocni vpravo €. B 24a. Vedeni jednosmérného provozu bylo zapoc€ato v navrhu

parkovaci plochy P1 a P2.

Tab. 17: Pocet parkovacich mist P5

Soucasny stav Navrhovany stav
Typ stani podélné podélné
Pocet stani 10* 11
Stani ZTP 0 0
Celkem 10 11
Plocha [m’] 126
*) prumérné obsazenost béhem provadéného dopravniho prizkumu

Zdroj: autor
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4.6  Navrh parkovaci plochy P6

4.6.1 Soucasny stav

Parkovaci plocha se nachazi v ulici Akademika Heyrovského na levé strané¢ ve sméru
jizdy od ulice Hradecka, vedle zapadni strany budovy UK Farmaceutické fakulty, viz ptiloha ¢. 7
a ptiloha &. 9. Soudasna kapacita parkovisté je 32 vyznadenych kolmych stani. Sitky jednotlivych
stani nejsou stejné a Casto zbytecné Siroké. Provedenim zmény Sitky jednotlivych stani by se
mohla navysit kapacita parkovaci plochy. Z celkového poctu stani neni Zaddné misto vyhrazeno

pro osoby ZTP. Velikost parkovaci plochy je 735 m™.

4.6.2 Navrhovany stav

Parkovaci plocha vykazuje provoz kratkodobého a dlouhodobého parkovani, proto lze
stanovit na zakladé doporudeni normy CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich
vozidel, §ifku parkovaciho pruhu 2,4 m pro vozidla kategorie 02. Zménou $itky dojde k navySeni
poctu mist oproti pivodni kapacite.

Navrhované feseni pocita s 36 parkovacimi misty. Z celkového nové vytvorené¢ho poctu
stani, dvé mista piipadaji osobam se zdravotnim postizenim. Tato mista jsou zamérné vytvoiena
na okraji parkovaci plochy smérem do ulice Akademika Heyrovského. Ditvodem je snadnéjsi
zajizdéni vozidla z ulice Akademika Heyrovského. Navrhované feSeni pro osoby ZTP vyuziva
zachovani volné strany parkovaciho mista smérem do ulice Akademika Heyrovského, ktera
ma napomoci lepSimu vystupovani a nastupovani osob se zdravotnim postizenim.
Soucasné bylo provedeno snizeni pfilehlého obrubniku spolu sumisténim varovného pésu.
Prehled zmény poctu parkovacich mist je uveden v tabulce 18.

Parkovaci automat je umistén mezi parkovacimi plochami P6 a P3 nebo je moznost vyuzit
parkovaci automat, umistény u parkovaci plochy P1. Navrh uspotfadani parkovaci plochy P6

je v ptiloze ¢. 19.
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Tab. 18: Pocet parkovacich mist P6

Soucasny stav Navrhovany stav
Typ stani kolmé kolmé
Pocet stani 32 34
Stani ZTP 0 2
Celkem 32 36
Plocha [m"] 735

Zdroj: autor
4.7  Navrh parkovaci plochy P7 a P8

4.7.1 Soucasny stav

Parkovaci plocha P7 a P8 se nachazi vulici 17. listopadu pted objektem odborného
ucilisteé, kde je soucasné veden obousmérny provoz, viz ptiloha €. 7 a ptiloha €. 9. Vozidla, jsou
zde zaparkovana podélné bez vodorovného znafeni. Tim vznikaji Casto pfili§ velké rozestupy
mezi zaparkovanymi vozidly. Tyto pfili§ velké rozestupy ve vysledku vyrazné snizuji
vyuzitelnost parkoviste.

V misté¢ mezi prechodem pro chodce a vjezdem k objektu specidlni Skoly, pravidelné
parkuji minimalné dvé vozidla, kterd zhorSuji rozhledové pole chodce a fidice, vyjizdé€jiciho
od objektu specialni Skoly. Vjezd k objektu specialni skoly slouzi vyhradné soukromym uceliim
jejich zaméstnanci. V misté¢ hlavniho vychodu z odborného ucilisté je umisténa vodorovna
dopravni znacka Zakaz zastaveni ¢. B 28 a dodatkova tabulka ¢. E 12 informujici o platnosti
zakazu zastaveni v délce 10 m. Na usek se zdkazem stani plynule navazuje parkovaci plocha P8,
kterd pokracuje az k mistu vjezdu na soukromou plochu odborného uciliste.

Parkovaci plocha P7 m&f 173 m® a P8 mdf 90 m’. Béhem provadéného dopravniho
prizkumu na parkovisti P7, byla zjisténa primérna obsazenost 13 parkujicich vozidel
a na parkovisti P8 byla zjiSténa primérnd obsazenost 6 pakujicich vozidel. Parkovaci misto

pro osoby ZTP, zde neni vyhrazeno.

66



4.7.2 Navrhovany stav

V navrhovaném feSeni bylo provedeno vodorovné dopravni znacCeni Stani
podélné &. V 10a na parkovacich plochach P7 a P8. ReSeni dosahuje 15 parkovacich mist
na parkovisti P7 a na parkovisti P8 fteSeni dosahuje 7 vyznaCenych parkovacich mist.
Prehled zmény poctu parkovacich mist je uveden v tabulce 19 a tabulce 20.

K zamezeni parkovani vozidel mezi ptechodem pro chodce a vjezdem k objektu specialni
Skoly, bylo navrzeno vodorovné dopravni znafeni Zakaz zastaveni ¢. V 12c. Toto znaceni
by mélo zduraznit zékaz parkovani v tomto misté. Pfed vychodem z budovy odborného ucilisté
byla doplnéna znacka zdkazu zastaveni o vodorovné dopravni znaceni Zakaz zastaveni €. V 12c.
Diivodem je zvySeni bezpecnosti zakll pti prechazeni vozovky a zlepseni rozhledovych pomért.
Soucasn¢ byl v misté umistén zpomalovaci prah, viz obrazek 19 spolu s dvémi svislymi
dopravnimi znackami Zpomalovaci prah ¢. IP 02, které¢ fidi¢e informuji o jeho umisténim
na vozovce. Zpomalovaci prah by mél pomoci zklidnit jednosmérnou dopravu vedenou od ulice
Akademika Heyrovského do ulice 17. listopadu, kterd byla navrzena v navrhu parkovacich ploch
P1 a P2 a zéaroven timysln¢ snizit rychlost projizdéjicich vozidel kiizovatkou ulic 17. listopadu

(hlavni pozemni komunikace) a Hradecka (vedlejs$i pozemni komunikace).

Obrazek 18: Zpomalovaci prah
Zdroj: [14]

K zamezenim vjezdu vozidel do protisméru v €asti useku ulice 17. listopadu, kde je veden
jednosmérny provoz, byla umisténa svisla dopravni znacka Zakaz vjezdu vSech vozidel ¢. B 02.
Od tohoto mista smérem k ulici Hradecka je ulici 17. listopadu veden provoz obéma sméry.

Parkovaci automat pro parkovist¢ P7 a P8 je umistén u parkovaci plochy P10.
Poloha parkovist’ a intenzita provozu, nevytvaii vhodné podminky pro vytvofeni parkovaciho

mista pro osoby ZTP. Navrh usporadani parkovaci plochy P7 a P8 je v pfiloze ¢. 20.
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Tab. 19: Pocet parkovacich mist P7

Soucasny stav Navrhovany stav
Typ stani podélné podélné
Pocet stani 13* 15
Stani ZTP 0 0
Celkem 13 15
Plocha [m"] 173
*) primérné obsazenost béhem provadéného dopravniho prizkumu

Zdroj: autor

Tab. 20: Pocet parkovacich mist P8

Soucasny stav Navrhovany stav
Typ stani podélné podélné
Pocet stani 6* 7
Stani ZTP 0 0
Celkem 6 7
Plocha [m’] 90
*) prumérné obsazenost béhem provadéného dopravniho pruzkumu

Zdroj: autor

4.8  Navrh parkovaci plochy P9 a P10

4.8.1 Soucasny stav

Obé¢ parkovaci plochy se nachazi v ulici 17. listopadu, viz ptiloha €. 7 a ptiloha €. 9.
Parkovisté P9 je u objektu SUS hudebnich nastrojii. Skola méa namisté parkovaci plochy
umistény kontejner na odpad o délce 2,5 m a Sifce 2,0 m. Na parkovaci plochu P9 je vyustén
vchod, ktery slouzi k zasobovani a piipadné nakladce zbozi. Plocha méii piiblizng 85 m’
a parkovaci mista nejsou vyznacena zadnou dopravni znackou. Béhem provadéného dopravniho

prazkumu, byla zjisténa prumérné obsazenost 5 parkujicich vozidel zpisobem kolmého stani.
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Parkovaci plocha P10 se nachazi vedle objektu Skolni jidelny a ma kapacitu
14 parkovacich mist o celkové velikosti 199 m?. Kolma stini jsou vyznadena vodorovnym
dopravnim znacenim. Zulice 17. listopadu je zajiStovano zdsobovani Skolni jidelny
prostiednictvim dvou nakladacich ploch, které jsou umisténé na kraji budovy. Mezi nimi
je na vozovce vyznaceno vodorovné dopravni znaCeni Zakaz zastaveni ¢. V 12¢ a soucasng,
je zde svislé dopravni znaceni Zakaz zastaveni ¢. B 28 s dodatkovou tabulkou ¢. E 12 informujici

o povoleni stani jen pro ucely zasobovani. Zadné parkovaci misto na parkovisti P10 a P9

neni vyhrazeno osobam ZTP.

4.8.2 Navrhovany stav

Odstranénim kontejneru na odpadky z parkovaci plochy P9, dojde k navySeni poctu
moznych parkovacich mist. Vyse potieby kontejneru a jeho pfipadné premisténi je problémem
SUS hudebnich nastrojii. Na parkovaci plose bylo vyznageno vodorovnym dopravnim znacenim
Stani kolmé ¢. V 10b, 8 parkovacich mist a pfed vchodem slouZici k zdsobovéni bylo vyznaceno
vodorovné dopravni zna¢eni Zlutd klikatd Gara & V 12aznacici zékaz parkovani vozidel.
Parkovaci misto pro osoby ZTP nebylo vytvofeno, protoze se jedna o misto, kde Casto probiha
zasobovani a manipulace s materidlem pro SUS hudebnich nastrojii. Piehled zmény poétu
parkovacich mist je uveden v tabulce 21.

Pocet parkovacich mist na parkovisti P10 vytvofenim 2 parkovacich mist pro osoby ZTP,
dosahuje celkového poctu 13 mist. Parkovaci mista pro ZTP jsou vyhrazena po dobu
od 7:00 — 14:00 hodin, aby byla parkovaci mista k dispozici v obdobi hlavni vyuky a provozu
ptilehlych budov. Soucasné bylo provedeno snizeni pftilehlého obrubniku spolu s umisténim
varovného pasu a piislusnym dopravnim znacenim.

V misté zasobovani Skolni jidelny bylo vodorovné dopravni znaceni Zakaz zastaveni
¢. V 12c¢, doplnéno o Zakaz stani ¢ V 12d pted nakladaci plochou. Parkovaci automat byl umistén
u parkovaci plochy P10 v pfijatelné dochdzkové vzdalenosti pro pfilehld parkovisté.
Piehled zmény poctu parkovacich mist je uveden v tabulce 22. Navrh uspofadani parkovaci

plochy P9 a P10 je v ptiloze ¢. 20.
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Tab. 21: Pocet parkovacich mist P9

Soucasny stav Navrhovany stav
Typ stani kolmé kolmé
Pocet stani 5* 8
Stani ZTP 0 0
Celkem 5 8
Plocha [m’] 85
*) primérné obsazenost béhem provadéného dopravniho prizkumu

Zdroj: autor

Tab. 22: Pocet parkovacich mist P10

Soucasny stav Navrhovany stav
Typ stani kolmé kolmé
Pocet stani 14 11
Stani ZTP 0 2
Celkem 14 13
Plocha [m’] 199

Zdroj: autor

4.9 Navrh parkovaci plochy P11 a P12

4.9.1 Soucasny stav

Parkovaci plochy se nachazi v ulici Hradecka pied budovou SUS hudebnich nastroji,
viz pfiloha €. 7 a pfiloha ¢. 9. Parkovaci plocha P11 ma kapacitu 10 parkovacich mist, ktera
jsou vyznagena vodorovnym dopravnim znadenim Stani kolmé ¢. V 10b. Plocha méfi 136 m™.

Na parkovisti P12 béhem provadéného dopravniho prizkumu, byla zjisténa primérna
obsazenost 18 parkujicich vozidel. Vozidla zde parkuji podéIné k chodniku. Na konci parkovaci
plochy ve sméru od kiiZzovatky ulic 17. listopadu a Hradecké jsou zaparkovéana 3 az 4 vozidla
(z celkového poctu) kolmo k okraji vozovky. Takto zaparkovana vozidla vyrazné snizuji

prijezdnou $itku vozovky, viz pfiloha ¢. 21.
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Vodorovné dopravni znaceni jednotlivych stani chybi, a proto jsou casto mezi
parkujicimi vozidly piili§ velké vzdalenosti. Néktera vozidla parkuji az do kiizovatky Hradecka
a 17. listopadu.  Velikost parkovaci plochy je 219 m’ Vmisté pied budovou
SUS hudebnich nastroji na parkovisti P12 je neplatné vodorovné znadeni,neparkovat®,
viz obrazek 19. Amatérsky provedené znaCeni, omezujici parkovani nema ani své funkéni
opodstatnéni, protoze vjezd do objektu byl jiz davno zrusen.

L

T O |
Lo |

Obrazek 19: Neplatné vodorovné dopravni znaceni

Zdroj: autor

4.9.2 Navrhovany stav

Na parkovaci plose P11 neni potieba provadét 74dné zmény nebo upravy,
soucasnd podoba zcela vyhovuje. Pfehled zmény poctu parkovacich mist je uveden v tabulce 23.

Na parkovaci plose P12 bylo vyznaceno 18 parkovacich mist vodorovnym dopravnim
znacenim Stani Podélné ¢. V 10a. Z celkového poctu byla 2 mista vyhrazena pro osoby ZTP
v misté, kde fidi¢i parkovali kolmo k okraji vozovky a tim tak vyrazné sniZovali prijezdnou
Sitku. Soucasné bylo provedeno sniZeni ptilehlého obrubniku spolu s umisténim varovného pasu
aprislusnym  dopravnim  znaCenim. Na mist¢ neplatného vodorovného znaceni
s textem ,,neparkovat®, bylo vyznafeno fadné parkovaci misto a neplatné znaceni zruSeno.
Neni z&dny divod, aby bylo vtomto misté¢ parkovani omezeno. Pfehled zmény poctu

parkovacich mist je uveden v tabulce 24. Parkovaci automat byl umistén u parkovaci plochy P11
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s predpokladem, Ze bude obsluhovat 1 ostatni pfilehla parkovisté. Navrh uspotadani parkovaci

plochy P11 a P12 je v pftiloze ¢. 22.

Tab. 23: Pocet parkovacich mist P11

Soucasny stav

Navrhovany stav

Typ stani kolmé -
Pocet stani 10 -
Plocha [m’] 136
Zdroj: autor
Tab. 24: Pocet parkovacich mist P12

Soucasny stav Navrhovany stav
Typ stani podélné/kolmé podélné
Pocet stani 18* 16
Stani ZTP 0 2
Celkem 18 18
Plocha [m’] 219
*) prumérné obsazenost béhem provadéného dopravniho prizkumu

Zdroj: autor

4.10 Navrh parkovaci plochy P13

4.10.1 Soucasny stav

Parkovaci plocha se nachazi v ulici Hradeckd za objektem Domova mladez a internat,
viz pfiloha €. 7 a pfiloha €. 9. Parkovisté ma kapacitu 12 stani, kterd jsou vyznacena vodorovnym
dopravnim znacenim Stani Sikmé ¢. V 10c svirajici thel 60°. Velikost parkovaci plochy je

190 m”. Zadné stani neni vyhrazeno pro osoby ZTP.

4.10.2 Navrhovany stav

Na parkovaci plose P13 neni potieba provadét zaddné zmény nebo Upravy,

soucasna podoba zcela vyhovuje. Pfehled zmény poctu parkovacich mist je uveden v tabulce 25.
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Parkovaci automat je umistén vedle parkovaci plochy P11. Navrh uspofddani parkovaci

plochy P13 je v ptiloze €. 22.

Tab. 25: Pocet parkovacich mist P13

Soucasny stav Navrhovany stav
Typ stani Sikmé 60° -
Pocet stani 12 -
Plocha [m’] 190

Zdroj: autor

4.11 Navrh parkovaci plochy P14

4.11.1 Soucasny stav

Parkovaci plocha se nachazi pred skolni jidelnou v ulici 17. listopadu, viz ptiloha ¢. 7
a priloha ¢. 8. Parkovisté ma kapacitu 35 parkovacich mist. Z celkového poctu je 5 parkovacich
mist vyhrazeno pro osoby ZTP. Parkovaci misto pro osoby ZTP je platné v ¢ase 11 — 16 hodin.
Jednotlivda  parkovaci mista jsou vyznaCena vodorovnym dopravnim  znacenim
Stani kolmé &. V 10b. Parkovaci plocha ma rozmér 780 m*. Mimo parkovacich mist je parkovaci

plocha na dvou mistech obsazena kontejnery na smésny odpad.

4.11.2 Navrhovany stav

SouCasny  stav  parkovaci  plochy nevyzaduje zaddné  vyrazné = zmeény.
V ptipadé vyhrazeného stani pro osoby ZTP byla provedena zména dopravniho znaceni ¢. E 12
informujiciho o platnosti vyhrazeného stani v ¢ase 11 — 16 hodin. Pocet parkovacich mist pro
osoby ZTP byl snizen na 3 mista. Divodem je zbyteéné¢ velky pocet vyhrazenych mist
pro osoby ZTP. Parkovaci mista pro ZTP jsou vyhrazena po dobu od 7:00 — 16:00 hodin,
aby byla k dispozici v obdobi hlavni vyuky a provozu pfilehlych budov. Soucasné byla
provedena uprava prilehlého obrubniku spolu s umisténim varovného pasu a piisluSnym
dopravnim znacenim. V misté parkovaci plochy je vyhovujici bezbariérové usporadani uli¢niho
prostoru. Celkové ma parkovisté kapacitu 35 parkovacich mist. Pfehled zmény poctu parkovacich

mist je uveden v tabulce 26. Parkovaci automat pro tthradu parkovaciho poplatku byl umistén
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v bezprostiedni blizkosti parkovaci plochy P14. Navrh uspofddani parkovaci plochy P14

je v ptiloze ¢. 23.

Tab. 26: Pocet parkovacich mist P14

Soucasny stav Navrhovany stav
Typ stani kolmé kolmé
Pocet stani 30 32
Stani ZTP 5 3
Celkem 35 35
Plocha [m’] 780

Zdroj: autor

4.12 Navrh parkovaci plochy P15

4.12.1 Soucasny stav

Parkovaci plocha P15 se nachazi vedle Stredni primyslové skoly, viz piiloha ¢. 7
a priloha ¢. 9. Pfevazné tuto parkovaci plochu k parkovani vyuzivaji studenti a zaméstnanci
Stiedni pramyslové Skoly. Kapacitu parkovaci plochy tvoii 13 kolmych stani a 6 podélnych stani.
Tento pocet parkovacich mist je pfili§ maly, a proto fidi¢i parkuji na jakémkoliv volném mistg,
1kdyz je to vrozporu se zdkonem €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

Vv

Napriklad vozidla pravideln¢ parkuji z ¢asti na travnaté plose nebo kolmo a rovnobézné k jinému
pfes chodnik nebo travnatou plochu a tim ji trvale poSkozuji. Parkovaci plocha

ma rozmér 464 m>.

4.12.2 Navrhovany stav

Navrhované feSeni predpokldda prodluzeni Sitky parkovaci plochy o 1,8 m.
Prodlouzenim $itky o 1,8 m dojde kubytku o 64 m® plochy, na kterém je travni porost.
Celkové parkovaci plocha pak bude dosahovat rozméru 528 m?. Prodlouzenim dojde k naristu
0 42 % parkovacich mist na hodnotu 27. Parkovaci mista jsou vyznacena vodorovnym dopravnim

%

znacenim Stani kolmé ¢. V 10b. Z celkového poctu stani je jedno misto vyhrazeno pro
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osoby ZTP. Uprava obrubniku spolu s umisténim varovného péasu byla provedena pouze v mist&
navazujiciho chodniku. Dalsi Giprava obrubnikt ptilehlych chodniku je zbytecna, protoze chodnik
dale navazuje na rozsahlé schodisté. Piehled zmény poctu parkovacich mist je uveden
v tabulce 27. Stavebni Upravy potifebné k rozSifeni parkovaci plochy a kalkulace néakladt
neni pfedmétem feSeni této prace.

Vjezd na parkovaci plochu je po obou strandch komunikace vyznacen vodorovnou
dopravni znackou Zékaz zastaveni ¢. V 12c, aby se zabranilo parkovani vozidel na okraji
vozovky. Jedno parkovaci misto bylo vzhledem k prostorovému omezeni upraveno vodorovnou
dopravni znatkou Sikmé rovnobézné &ary ¢ V 13a, aby se zde nesnaZila zaparkovat
dalsi vozidla. Parkovaci automat byl umistén u ptilehlého chodniku parkovisté. Navrh uspotadani

parkovaci plochy P15 je v ptiloze ¢. 24.

Tab. 27: Pocet parkovacich mist P15

Soucasny stav Navrhovany stav
Typ stani podélné, kolmé kolmé
Pocet stani 19 26
Stani ZTP 0 1
Celkem 19 27
Plocha [m’] 464 528

Zdroj: autor

4.13 Navrh parkovaci plochy P16

4.13.1 Soucasny stav

Parkovaci ploch P16 je umisténa na pravé strané ulice nabiezi U Pfivozu ve sméru
k budové HZS, viz ptiloha €. 7 a ptiloha €. 9. Kapacitu parkovacich mist tvofi 8 kolmych sténi.
V misté parkovisté je provedeno vodorovné dopravni znaceni Stdni kolmé ¢. V 10b a svislé
dopravni znageni Parkovi§té &. IP 11a. Parkovaci plochd ma rozmér 107 m*. Zadné misto neni
vyhrazeno pro osoby ZTP, protoze v misté parkovisté je veden vyjezd vozidel HZS.

Parkovaci mista pro osoby ZTP jsou vyhrazena v podzemnim parkovisti knihovny.
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4.13.2 Navrhovany stav

Na parkovaci plose P16 neni potieba provadét z4dné zmény nebo upravy,
soucasna podoba zcela vyhovuje. Pfehled zmény poctu parkovacich mist je uveden v tabulce 28.
Parkovaci automat je umistén vedle parkovaci plochy P16. Navrh uspofadani parkovaci plochy

P16 je v priloze ¢. 25.

Tab. 28: Pocet parkovacich mist P16

Soucasny stav Navrhovany stav
Typ stani kolmé -
Pocet stani 8 -
Plocha [m”] 107

Zdroj: autor

4.14 Navrh parkovaci plochy P17

4.14.1 Soucasny stav

Parkovaci plocha P17 se nachéazi v ulici nabiezi U Piivozu ptfed vyjezdem vozidel HZS,
viz ptiloha €. 7 a ptiloha ¢. 9. BEéhem provadéného dopravniho priizkumu byla zjisténa primérna
obsazenost parkovaci plochy 7 parkujicich vozidel. Vozidla, zde parkuji zpisobem podélnym
k okraji vozovky. Zaparkovand vozidla mohou zna¢né¢ omezit vyjezd vozidel HZS.
Naptiklad automobil znaCcky BMW fady 7 Sedan, ma Sitku 2,14 m a ne vzdy ftidi¢i zaparkuji
Sitka komunikace zde dosahuje rozméra 7,0 — 8,2 m. Parkujici vozidlo zabere ptiblizn¢ 3,0 m
Sitky komunikace a vozidlo HZS bude potiebovat k rychlému vyjezdu minimalné 3,0 — 3,5 m
Sitky komunikace, z celkové Sitky komunikace tak zbyva pouze 0,5 — 1,7 m. V piipad¢ jakékoliv
krizové situace, kterad by si vyzadovala hromadny vyjezdu vozidel HZS, mohlo by dojit k sniZeni
akceschopnosti HZS a jeho rychlosti vyjezdu. Zadné misto neni vyhrazeno pro osoby ZTP,

protoze v mist& parkovi§té je veden vyjezd vozidel HZS. Parkovaci plocha mé&¥ 104 m’.
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4.14.2 Navrhovany stav

Aby byl umoznén bezproblémovy vyjezd techniky HZS, byla veSkera parkovaci mista zruSena
a nahrazena po celé délce pivodni parkovaci plochy P17, vodorovnym dopravnim znacenim
Zékaz zastaveni C¢. V 12c. Soucasné¢ bylo provedeno svislé dopravni znacenim
Zakaz zastaveni €. B 28 a dopravni znaceni ¢. E 12 informujici o platnosti zdkazu zastaveni
v délce 40 m. Neni Zadouci, aby v téchto mistech parkovala jakdkoliv vozidla. Piehled zmény
poctu parkovacich mist je uveden v tabulce 29. Navrh uspotadani parkovaci plochy P17

je v ptiloze ¢. 25.

Tab. 29: Pocet parkovacich mist P17

Soucasny stav Navrhovany stav
Typ stani podélné -
Pocet stani T* 0
Stani ZTP 0 0
Celkem 7 0
Plocha [m2 ] 104
*) primérné obsazenost béhem provadéného dopravniho prizkumu

Zdroj: autor

4.15 Navrh parkovaci plochy P18

4.15.1 Soucasny stav

Parkovaci plocha se nachazi v ulici nabiezi U Ptivozu mezi Studijni védeckou knihovnou
a budovou HZS, viz ptiloha ¢. 7 a ptiloha ¢. 9. V misté¢ parkovaci plochy se nachazi vjezd
do podzemniho prostoru Studijni védecké knihovny, ktery je ur€en pro zaméstnance k zdsobovani
a manipulaci s materidlem knihovny. Na protilehlé strané je nevyuzivany vjezd do objektu HZS.
Jednotlivda  parkovaci stdni  jsou vyznacena  vodorovnym  dopravnim  znacenim
Stani podélné €. V 10a pouze podél budovy HZS. Celkové, je zde vyznaCeno 11 parkovacich
mist. Dal$i parkovaci mista, zde nejsou vyznacena Z&dnym dopravnim znac¢enim. Béhem
provadéného dopravniho prizkumu byla zjiSt€éna primérnd obsazenost parkovaci plochy

22 parkujicich vozidel. Vozidla, zde parkuji zptisobem podélnym k okraji vozovky. Vozidla casto
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parkuji az do prostoru kfizovatky nebo pted vjezdem do podzemniho prostoru knihovny.
Velikost parkovaci plochy je 322 m”. Pod objektem knihovny je podzemni parkovi§té s kapacitou
100 parkovacich mist z toho 5 mist je pro osoby ZTP. Vjezd do podzemniho parkovisté

se nachdzi na vychodni strané budovy.

4.15.2 Navrhovany stav

Soucasné vodorovné dopravni znaceni Stani podélné ¢. V 10a bylo rozsiteno podél okraje
komunikace. Nové bylo vyznaceno dalSich 15 parkovacich mist. Celkovy pocet
je 26 parkovacich mist. Pfed vjezdem do podzemnich prostor knihovny bylo provedeno
vodorovné dopravni znaGeni Zluta klikata ¢ara ¢&. V 12a. Zakaz parkovéani vozidel v prostoru
ktizovatky byl zdiraznén vodorovnym dopravnim znacenim Zakaz zastaveni ¢. V 12c.
Piehled zmény poctu parkovacich mist je uveden v tabulce 30. Parkovaci automat je umistén

u parkovaci plochy P16. Navrh uspotadani parkovaci plochy P18 je v ptiloze €. 26.

Tab. 30: Pocet parkovacich mist P18

Soucasny stav Navrhovany stav
Typ stani podélné podélné
Pocet stani 22% 26
Stani ZTP 0 0
Celkem 22 26
Plocha [m’] 322
*) primérné obsazenost béhem provadéného dopravniho prizkumu

Zdroj: autor

4.16 Navrh cenové regulace oblasti

Zavedeni cenové regulace v oblasti stfednich a vysokych Skol je nutnd pro zajisténi
financovani systému integrovaného parkovani ve mést¢ a ¢astecné vytesi rozdil mezi poptavkou
a nabidkou. Je vzdy otazkou jak dlouho dokédze cenova regulace plisobit na samotné fidice.
Vzhledem k slabsi kupni sile obyvatel, mize cenova regulace plsobit velmi dlouho, ale ¢asem

vzdy dojde kupravé ,spotiebitelského kose* a lidé nebudou cenovou regulaci brat

Vv
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sttednich a vysokych 8kol lze ocekavat, ze po zavedeni placen¢ho stani se pocty parkujicich
vozidel v oblasti snizi. Stanoveni formy vybéru parkovaciho poplatku bylo provedeno na zékladé
anketniho prizkumu v oblasti. Varianta vybéru parkovného pomoci méstské karty
byla vylouc¢ena. Dlivodem je jeji témét nulové vyuziti mimo MHD a také fakt, Ze respondenti
preferovali jiné varianty.

MozZnost jednordzové platby prostfednictvim parkovaci karty, ktera by platila na urcité
obdobi, méla v anketnim prizkumu velmi slabou podporu. Hlavni nevyhodou je mald kapacita
parkovacich mist a nemoznost garantovat parkovaci misto majiteli parkovaci Kkarty.
Zavedeni této alternativy, by bylo spojené s velkym rizikem nespokojenosti uzivatell, a proto

tato moznost platby neni v soucasné dob¢ realizovana.

Pro zpoplatnénou oblast stfednich a vysokych Skol byly umistény svislé dopravni znacky
»Zo6na: Zakazuje se stani bez parkovaciho poplatku®“ ¢. IP 25a a ,,Zdéna: Zakazuje se stani
bez parkovaciho poplatku® (konec) IP 25b. Dopravni znacky informuji o zafatku a konci
zpoplatnéné zony. Pfesné umisténi dopravnich znacek je zakresleno v jednotlivych navrzich

usporadani parkovacich ploch, které jsou umistény v ptilohové Casti této prace.

4.16.1 Platba prostfednictvim parkovaciho automatu

Pro celou oblast stfednich a vysokych skol byla zvolena konven¢ni metoda vybéru
parkovaciho poplatku, pomoci parkovacich automati. Celkem bylo v oblasti instalovano 11
parkovacich automatil typu Stelio Solar, které nepottebuji k svému provozu piivod el. energie.
Napajeni parkovaciho automatu je zajiSténo z akumuldtoru, ktery je dobijen z integrovaného

solarniho panelu. Specifikace parkovaciho automatu jsou uvedeny v ptiloze ¢. 27.

Vyhody parkovaciho automatu:
e vizualné upozoriiuje uzivatele na placené stani,
e rychlé orientace uzivatele pii platb¢,

e uzivatel okamzité disponuje dokladem o zaplaceni.

Nevyhody parkovaciho automatu:
e uzivatel musi vhodit vzdy pfesnou finan¢ni ¢astku,

e csteticky neladi s okolim.
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Cena parkovného byla stanovena s ohledem na pfilehlou ¢ast zony ISP HK, aby nedoslo
k ptesouvani statické dopravy do nové zény za tcelem nizsiho tarifu. Navrzeny tarif vykazuje
charakteristiku, kterd by meéla fidi¢e stimulovat ke kratkodobému parkovéani. Piehled nového
tarifu pro parkovaci automat je v tabulce 31. Na kazdém parkovacim automatu je vyznacen cenik,
provozni doba, navod a udaje o provozovateli.

Tab. 31: Tarif pro parkovaci automat

Po — P4 [h] Sobota [h] Nedé¢le [h]
Provozni doba
8—18 8—16 bez poplatku
c 1 hodina Druhé hodina Tteti hodina a dalsi Cely den
ena
[K¢] [K¢] [K¢] [K¢]
parkovného
10 10 5 40

Zdroj: autor

4.16.2 Platba prostifednictvim mobilniho telefonu

Alternativou parkovacich automatii je mobilni telefon. Zaslanim SMS z mobilniho
telefonu 1ze bezhotovostné uhradit poplatek za dobu parkovéni. Tento zpiisob uvitaji predevSim
uzivatelé, ktefi potfebuji v ramci méstského parkovaciho systému zaparkovat a nemaji drobné
mince na Uuhradu parkovného v parkovacim automatu nebo fidi¢i, ktefi se zdrzi
déle nez predpokladali.

Pro novou zénu byl vytvoten novy kod zony s poradovym cCislem 05. Tvar SMS zpravy
je tvofen standardnimi znaky platnymi pro zény ISP HK. Uzivatel musi mit aktivovanou
sluzbu SMS Premium. Uhrada  parkovaciho poplatku se skladd zodeslané SMS
a potvrzovaci SMS. Danovy doklad si uZivatel miize stahnout nebo vytisknout z webového
portalu (www.smsparking.isphk.cz) po zadani telefonniho ¢isla a HASH kodu. Prehled nového

tarifu pro SMS platby je v tabulce 32.
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Tab. 32: Tarif pro SMS platby

Po — Pa [h] Sobota [h] Nedéle [h]
Provozni doba
818 8—-16 bez poplatku
Cena parkovného 75 minut/15 K¢ cely den/40 K¢
Kod zony 05

Tvar odeslané SMS

HK_05_registracni znacka_doba parkovani *

Cena odeslané SMS

dle tarifu operatora

Cena potvrzovaci SMS

75 minut/15 K¢

cely den/40 K¢

Technicky servis

zajiStuje Erika, a.s.

Kontrola zaplaceni

zajistuje Méstskad policie ve spolupraci se spole¢nosti Atol

%)

znak _znamend I mezeru

Zdroj: autor
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5. Zhodnoceni navrhovanych zmén

Vysledné feSeni statické dopravy v oblasti stiednich a vysokych S§kol pfineslo fadu
vyraznych zmén, které by mély piispét ke zlepSeni potfeby zaparkovani vozidel.
Navrhované zmény a Upravy, vychéazi z provedené analyzy v oblasti stfednich a vysokych $kol.
Hlavni pfinos novych opatfeni je stanoveni zakladnich pravidel pro organizovani statické
dopravy a vytvofeni novych parkovaci mist. V jednotlivych navrzich je zaroven feSena
problematika pakovani osob se zdravotnim postizenim.

Vysledna feSeni zvySila pocet parkovacich mist o 16 % (50) na celkovou
hodnotu 371 parkovacich mist. Pivodni pocet parkovacich mist byl 321, ale ne vzdy byla
do celkového poctu zahrnuta jen kapacita parkovacich ploch, a proto vysledny narast uvadény
v procentech je presnéjsi. Stanovena feSeni se omezuji na stavajici parkovaci plochy s ohledem
na minimalni zabor pldy. Parkovaci mista jsou vyznacena hlavné¢ vodorovnym dopravnim
znacenim, které opticky vymezuje velikost parkovaciho mista a fidi¢i své vozidlo neparkuji
s tak veskymi odstupy. V mistech, kde neni Z4douci, aby fidi¢i parkovali, je provedeno
vodorovné dopravni znaceni, které parkovani zakazuje nebo omezuje. V celé¢ oblasti doslo
k ¢etnym upravdm dopravniho znaceni. V ulici Akademika Heyrovského a dale casti ulice
17. listopadu byl zaveden jednosmérny povoz. Vysledkem je zvySeni bezpecnosti na prechodu
pro chodce pied specialni Skolou, zvysSeni propustnosti dopravy pred specialni Skolou,
zvyseni bezpecnosti pfed odbornym ucilistém a zrychleni dopravy.

Osoby se zdravotnim postizenim maji k dispozici celkem 15 parkovacich mist.
Oproti ptivodnimu stavu je to 50 % nartst, stim Ze doSlo u pfilehlého parkovaciho mista
k snizeni obrubniku a doplnéni o varovny pas. Néktera platnost parkovacich mist pro osoby ZTP
je Casové omezena, aby byla k dispozici jen v dobu, kdy je jejich redlnd potfeba a uméle
tak nesnizovala pocet parkovacich mist v oblasti.

Zavedeni cenové regulace je neoddélitelnou soucasti zmén, které jsou aplikovany
v oblasti. Na zéklad¢ anketniho prizkumu byla zvolena forma uhrady parkovaciho poplatku
prostiednictvim 11 parkovacich automatii a mobilniho telefonu. Pro oblast byl stanoven
specificky tarif, tak aby nedochazelo k pfesouvani statické dopravy z jinych zoén za G¢elem nizsi
ceny parkovného. Redlnd vySe poplatku za parkovani je nizSi, protoze v ptipad¢ platby

prostiednictvim mobilniho telefonu je piiblizné 30 % z ceny urceno pro spol. Erika, a.s.
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ZAVER

V oblasti stfednich a vysokych $kol nebyla doposud nijak vyrazné feSena otazka dopravy
v klidu. Nov€ navrhovana feSeni pfinasi, vétsi pocet parkovacich mist, vySsi bezpecnost a lepsi
organizaci statické dopravy. Udrzeni navrhované urovné organizace statické dopravy je spojena
se striktnim dohledem méstské policie. Jakakoliv sebemensi tolerance ze strany méstské policie
vyrazn¢ snizuje efektivitu navrhovanych feSeni a vraci urovein statické dopravy k ptivodnimu
neuspofadanému stavu. Jednotlivé navrhy vychéazi z pravnich predpisi a technickych norem
uplatiiovanych v oboru dopravy.

Oblast se vyznacuje velkym pocétem Skol, a proto Ize predpokladat v stfednédobém
horizontu, zvySeni deficitu parkovacich mist. Proto je nutné provést v budoucnu dalsi kroky
v organizaci statické dopravy a snazit se trend rostouci individualni automobilové dopravy
zpomalit a v co nejveétsi mife podporovat méstskou hromadnou dopravou. Jako nejsilnéjSim
nastrojem omezujici individualni automobilovou dopravu se zdd byt cenova regulace.
Jeji u€innost je minimalné v pocatku zavedeni vysoka. Ptipadna vystavby parkovaciho domu,
by nepfinesla Zadnd dopravni zlepSeni a naopak vyrazné zatizi okoli hlukem, prachem, tvorbou
kongesci a nebo vzniklou fragmentaci krajiny. Celkovy pocet parkovacich mist, by v budoucnu
nemél byt zvySovan a naopak, by meélo dojit k vyrazné regulaci vramci celého ISP HK.
Na okrajich mésta by méla vzniknout zachytna parkovisté a parkovaci domy s vazbou na MHD,

aby vozidla nemusela zajizdét do centra mésta a snizilo se tak dopravni zatizeni Hradce Kralové.
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SEZNAM ZKRATEK

ZTP
ZTP/P
CSN
PPP
ISP HK
TPZOV
TSHK
STK
MPR
SMS
HASH kod
PD

R KU
CR

PO

FO
MHD
THHK
UK
HZS
BMW
vdz
SdZ

Zvlast tézce postizeny

ZvIast téZce postizeny s privodcem

Ceska technicka norma

Privat Public Partership

Integrovany systém parkovani Hradec Kralové
Technicky prostfedek pro zabranéni odjezdu vozidla
Technické sluzby Hradec Kralové

Stanice technické kontroly

Méstska pamatkova rezervace

Short message service

devitimistny kod z SMS parkovaciho listku
Parkovaci dim

Réservé Krajsky urad

Ceska republika

Pravnicka osoba

Fyzicka osoba

Me¢stska hromadna doprava

Tepelné hospodaistvi Hradec Kralové
Univerzita Karlova

Hasi¢sky zachranny sbor

Bayerische Motoren Werke

Vodorovné dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni
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PRILOHY



Ptiloha €. 1: Rozméry oblouktl pii jizd¢ vozidel vpied a zajizdénim

Pro vozidlo

Rozméry oblouku skupiny 1 skupiny 2

01 02 N1 N2 A

rozmeéry oblouku v m a | 840 9,10 | 15,10 | 17,90 | 18,00
(obr. 9) b | 980 | 10,30 | 18,00 | 20,90 | 19,90
oblouk
nejmensi rozméry obloukd vm; a, | 6,70 740 | 11,90 | 14,90 | 14,70
(obr. 9) b, | 7,90 8,70 | 14,90 | 17,40 | 16,20
f b
SRR TR \

.'/
a4

Zaji¥déni jizdou vpfed

a4

] ]

Zajizdéni couvdnim

Zdroj: [2]



Ptiloha €. 2: Vyhrazena stani pro vozidla pfepravujici osoby téZce pohybove postizené

Celkovy pocet stani Vyhrazen stani pro ZTP a ZTP/P
2 az 20 stani 1 vyhrazené stani
21 az 40 stani 2 vyhrazena stani
41 az 60 stani 3 vyhrazena stani
61 az 80 stani 4 vyhrazenad stani
81 az 100 stani 5 vyhrazenych stani
101 az 150 stani 6 vyhrazenych stani
151 az 200 stani 7 vyhrazenych stani
201 az 300 stani 8 vyhrazenych stani
301 az 400 stani 9 vyhrazenych stani
401 az 500 stani 10 vyhrazenych stani
501 a vice stani 2 % vyhrazenych stani.

Zdroj: [7]




Pfiloha ¢. 3: Cenik rezidentnich karet ISP HK 2009/2010

2 a kazda dalsi karta

Lokalita/Zona Oznaceni zony | 1 karta
pro stejného drzitele

Velké namésti 6 000 9 000
Komenského ulice 4 000 6 000
Zluta zona (Elid¢ino nabtezi) | ZO-EN 1200 3 000
Zelena zoéna 72-70 1200 3000
Cervené zony ; 1200 2500
Prazské predmésti Z0-PP 1 200 3 000

Labska kotlina 1 Z0O-LABI 1 000 3000

Orlicka kotlina Z0-ORK 1 000 3000

OkruZni ulice Z0-0U 1 000 2500

2 a kazda dalsi karta
Parkovaci domy Oznaceni zony | 1 karta

pro stejného drzitele
PD RegioCentrum PDP 3 600 5000
PD Katschnerka PDK 2400 2400

Zdroj: [12]



Pfiloha ¢. 4: Cenik abonentnich karet ISP HK 2009/2010

2 a kazda dalsi karta

Lokalita/Zona Oznaceni zony | 1 karta
pro stejného drzitele

Velké namésti 20 000 30 000

Komenského ulice 12 000 15 000

Zluta zona (Elig¢ino nabiezi) | ZO-EN 9000 15 000

Zelena zoéna 72-70 9000 15 000

Cervené zony ; 7200 9 500

Prazské predmésti Z0-PP 9 000 9 000

Gayerova kasarna 7Z0-GK 7 200 10 800

Okruzni ulice Z0-OU 7 200 10 800

Parkovaci domy Oznaceni zony | 1 karta 2 a kazda dalii Karta
pro stejného drzitele

PD RegioCentrum PDP 12 000 15 000

PD Katschnerka PDK 6 000 6 000

Zdroj: [12]




Ptiloha ¢. 5: Sazby parkovného pro hosty placené prosttednictvim parkovacich automatt 1. ¢ast

30 1 Druha | Tieti a dalsi St Provozni doba Provozni Provozni doba

Umisténi min. | hodina | hodina hodina e[Izv]en Po—Pa doba So Ne
¢

[Ke] | [Ke] [K¢] [K¢] [h] [h] [h]
Velké namésti-Radnice 30 50 50 100 - 08-18 - -
Velké namésti-Na Krcku 30 50 50 100 - 08-18 - -
Noc¢ni a vikendové stani Jednorazovy poplatek 30 K¢ 18-08 08-18 8-18
PD RegioCentrum 10 15 15 15 ; 08-18 08-18 08-18
PD Katschnerka
Nocni a vikendové stani Jednorazovy poplatek 10 K¢ 18-08 18-08 18-08
Utlichovo nam. CSOB 15 30 50 50 - 08-18 08-16 -
Urlichovo nam. 810 10 20 30 30 - 08-18 08-16 -
Havli¢kova ul. 10 20 30 30 - 08-18 08-16 -
Elis¢ino nabrezi 5 10 10 10 - 08-18 08-16 -
Elis¢ino nabiezi 10 20 30 30 - 08-18 08-16 -
Elis¢ino nabfezi — Muzeum 10 20 30 30 - 08-18 08-16 -
Elis¢ino nabtezi — Filharmonie 5 10 10 10 - 08-18 08-16 -
Elis¢ino nabfezi — M. Lazné 5 10 10 10 - 08-18 08-16 -
Manesova ul. Bata 10 20 30 30 - 08-18 08-16 -
Wonkova — ul. Marzet 5 10 10 10 - 08-18 08-16 -
U koruny — FU 10 20 30 30 - 08-18 08-16 -
Tylovo nabtezi - 10 10 10 - 08-18 08-16 -
Tylovo nabtezi — Sporting 10 20 30 30 - 08-18 08-16 -
Tylovo nabiezi — Kropacek 10 20 30 30 - 08-18 08-16 -




Ptiloha ¢. 5: Sazby parkovného pro hosty placené prosttednictvim parkovacich automatt 2. ¢ast

30 1 Druha | Tieti a dalsi St Provozni doba Provozni Provozni doba
Umisténi min. | hodina | hodina hodina e[Izv]en Po—Pa doba So Ne
¢
[Ke] | [Ke] [K¢] [K¢] [h] [h] [h]
Pelclova ul. 5 10 10 10 - 08-18 08-16 -
Nameésti osvoboditelti — KB 10 20 30 30 - 08-18 08-16 -
Tiebes - 5 5 5 - 08-18 08-16 -
Tiida CSA — Magistrat mésto 5 10 10 10 - 08-18 08-16 -
T¥ida CSA — Krajsky soud 10 20 30 30 - 08-18 08-16 -
Masarykovo ndmeésti 10 20 30 30 - 08-18 08-16 -
Gayerova kasarna 5 10 10 20 - 08-18 08-16 -
Horicka ul. — Blazi¢kovo nam. 5 10 15 25 - 08-18 08-16 -
U Soudu - 10 10 5 40 08-18 08-16 -
U Kavalira - 10 10 5 40 08-18 08-16 -
Zimni stadion 15 25 25 25 - 08-18 08-16 -
Horova 10 15 25 25 - 08-18 08-16 -
Palackého 10 20 30 30 - 08-18 08-16 -
Kotérova 10 20 30 30 - 08-18 08-16 -
L. Stira - 10 10 5 40 08-18 08-16 -
Simkova - 10 10 5 40 08-18 08-16 -
V. Nejedlého - 10 10 5 40 08-18 08-16 -
A. Bedmy - 10 10 5 40 08-18 08-16 -
Hradebni - 10 10 5 40 08-18 08-16 -
Placelova - 10 10 5 40 08-18 08-16 -
Balbinova - 10 10 5 40 08-18 08-16 -
Orlické nabiezi - 10 10 5 40 08-18 08-16 -
J. Koziny - 10 10 5 40 08-18 08-16 -




Ptiloha €. 5: Sazby parkovného pro hosty placené prostrednictvim parkovacich automatti 3. ¢ast

30 1 Druha | Tieti a dalsi et Provozni doba Provozni Provozni doba
Umisténi min. | hodina | hodina hodina e[IZV]en Po—Pa doba So Ne
¢
[Ke] | [Ke] [K<] [K<] [h] [h] [h]
Rautenkrancova - 10 10 5 40 08-18 08-16 -
Bratti ¢apkt - 10 10 20 - 08-18 08-16 -
Primyslova - 10 10 10 - 08-18 08-16 -
Primyslova — PVT - 10 10 5 40 08-18 08-16 -
Nam. 5. kvétna - 10 10 10 - 08-18 08-16 -
Karla IV. - 20 20 20 - 08-18 08-16 -
Skroupova - 10 10 10 - 08-18 08-16 -
Masarykovo namésti - 10 10 10 - 08-18 08-16 -
Manesova - 10 10 10 - 08-18 08-16 -
Manesova - 20 20 20 - 08-18 08-16 -
Klumparova - 10 10 10 - 08-18 08-16 -
K. H. Méchy - 10 10 10 - 08-18 08-16 -
K. H. Méchy - 20 20 20 - 08-18 08-16 -
Jeronymova - 20 20 20 - 08-18 08-16 -
Nerudova - 10 10 10 - 08-18 08-16 -
Safatikova - 10 10 10 - 08-18 08-16 -
Ambrozova - 10 10 10 - 08-18 08-16 -
V lipkéach - 10 10 5 40 08-18 08-16 -
Streleckd/V Lipkach - 10 10 5 40 08-18 08-16 -

*) Podrobné;jsi seznam na internetovych strankach spol. Atol, a.s.

Zdroj: [12]




Ptiloha €. 6: Sazba za vyhrazené strani

Vyhrazené stani v dobé od 8 h— 18 h

Pocet mist

Poplatek za parkovaci misto za rok

Prvni parkovaci misto

1

15 000

Dalsi parkovaci misto

18 000

Vyhrazené stani 24h denn¢

Pocet mist

Poplatek za parkovaci misto za rok

Prvni parkovaci misto

1

20 000

Dalsi parkovaci misto

25000

Zdroj: [12]




Priloha ¢. 7: Piehled objektt a ulic v oblasti stiednich a vysokych Skol 1. ¢ast

ul. nabrezi-U.Piivozn, 7'}

ul, Benénska

ul. Brnénska
s :

ul. Botaniek:i®

ftopadu




Ptiloha €. 7: Ptehled objektt a ulic v oblasti stiednich a vysokych skol 2. ¢ast

Pozice | Nazev objektu Ulice

1 UHK Fakulta informatiky a managementu Hradecka

2 UK Farmaceuticka fakulta Akademika Heyrovského
3 SOS a VOS podnikatelské Hradeck4

4 Stiedni Skola aplikované kybernetiky Hradecka

5 SPS Hradec Kréalové Hradecka

6 SUS hudebnich nastrojt 17. listopadu

7 Odborné uciliste 17. listopadu

8 Specialni Skola Hradecka

9 Studijni a védecké knihovna Hradecka

11 Skolni jidelna Hradecka

12 Botanicka zahrada 1é¢ivych rostlin Pajkrova floSna

13 Podnikatelské centrum Hradecka

14 Hasi¢sky zachrany sbor nabieZi U Pfivozu

15 Hotelovy diim Academia Akademika Heyrovského
16 T.S. Bohemia, a.s. Akademika Heyrovského
17 Techsat Akademika Heyrovského
18 Fitness Servis s.r.0. Akademika Heyrovského




Ptiloha €. 7: Ptehled objektl a ulic v oblasti stiednich a vysokych skol 3. ¢ast

Pozice | Nazev objektu Ulice

19 VOS a Stfedni zdravotni §kola — domov mladeZe Hradecka

20 Domov mladeze, SUS hudebnich nastrojil a nabytku Hradecka

21 Domov mladeze, internat Hradecka

22 Obytny panelovy dim Akademika Heyrovského
23 Ubytovna Fakultni nemocnice Hradecka

24 Panelovy diim - sidlo firem Akademika Heyrovského
25 Ubytovaci prostory Vojenské 1¢kaiské akademie Akademika Heyrovského
26 Predavaci stanice — spol. Technické hospodaistvi Hradec Kralové, a.s. | 17. Listopadu

Zdroj: autor, [15]




Ptiloha €. 8: Ptehled objektt s piislusnymi ucelovymi jednotkami 1. ¢ast

Pozice | Nazev objektu Ulice Jednotky Po

1 UHK Fakulta informatiky a managementu | Hradecka 1607 prez. studium | 210 zaméstnanci | 250 ®
2 UK Farmaceuticka fakulta Akademika Heyrovského | 1320 prez. studium | 250 zaméstnanci | 220

3 SOS a VOS podnikatelské Hradecka 240 studentt 25 zaméstnanci | 26

4 Stfedni Skola aplikované kybernetiky Hradecka 400 studentt 60 zaméstnanci | 46

5 SPS Hradec Kréalové Hradecka 590 studentti 82 zaméstnanci | 67

6 SUS hudebnich nastrojt 17. listopadu 420 studentt 75 zaméstnanci | 49

7 Odborné uciliste 17. listopadu 350 studentti 79 zaméstnanci | 42

8 Specialni skola Hradecka 223 studentil 66 zaméstnanci | 44

9 Studijni a védecké knihovna Hradecka 8260 reg. Clent 80 zaméstnanci 100 ¥
11 Skolni jidelna Hradecka 2500 ob&dt denné | 41 zaméstnanci | 40
12 Botanicka zahrada 1é¢ivych rostlin Pajkrova floSna - 7 zaméstnanci 3

13 Podnikatelské centrum Hradecka - 300 zaméstnanci | 200 ¥
14 Hasi¢sky zachrany sbor nabieZi U Pfivozu - 160 zaméstnanci | 40 ©
15 Panelovy diim - sidlo firem Akademika Heyrovského | 62 firem 248 zaméstnanci | 150
16 T.S. Bohemia, a.s. Akademika Heyrovského | - 3 zaméstnanci 2

17 Techsat Akademika Heyrovského | - 3 zaméstnanci 2

18 Fitness Servis s.r.o. Akademika Heyrovského | kapacita 20 3 zaméstnanci 6

Celkem
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Ptiloha €. 8: Ptehled objekt s pfislusnymi ucelovymi jednotkami 2. ¢ast

Pozice | Nazev objektu Ulice Jednotky Oo
VOS a Stfedni zdravotni $kola — domov
Hradecka 130 lhizek 10 zaméstnanci | 8
19 mladeze
Domov mladeze, SUS hudebnich nastrojt
Hradecka 150 lazek 13 zamé&stnanci 10
20 a nabytku
21 Domov mladeze, internat a Skolni jidelna Hradecka 150 lhzek 15 zaméstnanci | 10
22 Obytny panelovy dim Akademika Heyrovského | 81 byt. jednotek 203 obyvatel 122
23 Ubytovna Fakultni nemocnice Hradecka 100 Ihzek 5 zaméstnanci 35
24 Hotelovy diim Academia Akademika Heyrovského | 260 ltizek 12 zaméstnanci | 56
Ubytovaci prostory Vojenské 1ékarské
Akademika Heyrovského | 150 luzek 20 zaméstnanci | 34
25 akademie
Celkem 275
POZNAMKY:

a) hodnota stanovena podle realné kapacity vybudovaného vlastniho parkoviste,

b) kapacita parkovacich stani uréena dle odhadované potieby objektu,

c) kapacita snizena z ditvoda nékolika vlastnich parkovacich stani.

Zdroj: autor




Ptiloha €. 9: Parkovaci plochy v oblasti stiednich a vysokych Skol 1. ¢ast

Tenisové Kurty

ul.'Brnénska

¥

ul. Botantieka

HFSE -

ul Sokolsj{a.,a- -
= — .

.&-" ':‘_

ul. Brnénska




Ptiloha €. 9: Parkovaci plochy v oblasti stfednich a vysokych Skol 2. Cast

Pozice Ulice Soucasny stav Plocha m” Navrhovany stav
P1 Akademika Heyrovského 51 (5 ZTP) 860 51 (5 ZTP)
P2 Akademika Heyrovského 40 395 44

P3 17. listopadu 16 980 45

P4 17. listopadu/Akademika Heyrovského 39 125 5

P5 Akademika Heyrovského 107 126 11

P6 Akademika Heyrovského 32 735 36 (2ZTP)
P7 17. listopadu 139 173 15

P8 17. listopadu 6 90 7

P9 17. listopadu 59 85 8

P10 17. listopadu 14 199 13 (2 ZTP)
P11 Hradecka 10 136 10

P12 Hradecka 189 219 18 (2 ZTP)
P13 Hradecka 12 190 12

P14 17. listopadu 35 (5 ZTP) 780 35(3 ZTP)
P15 Brnénska 19 464/528 27 (1 ZTP)
P16 nabieZi U Pfivozu 8 107 8

P17 nabtezi U Pfivozu 7% 104 0

P18 nabtezi U Pfivozu 77" 322 26

*) primérnd obsazenost béhem provadéného dopravniho prizkumu




Ptiloha €. 9: Parkovaci plochy v oblasti stfednich a vysokych §kol 3. ¢ast

Pozice Ulice Soucasny stav Plocha m” Navrhovany stav
Sl Hradecka = 250 6527 -
S2 Akademika Heyrovského ~ 67 985 -
S3 Hradecka 100 (5 ZTP) 1 455 -
S4 Hradecka 200 1 989 -

**) parkovaci plochy v soukromém vlastnictvi

Vlastnik

Soucasny stav

Navrhovany stav

Statutarni mésto Hradec Kralové

321 (10 ZTP)

371 (15 ZTP)

Soukromy vlastnik

617 (5 ZTP)

Zdroj: autor, [15]




Ptiloha €. 10: Piehled poctu zaparkovanych vozidel v ¢ase sCitani

Po 2.11. Ut3.11. St4.11. Ct5.11. Pa6.11. .
- Kapacita

Iljf‘;i‘l‘l’ava‘“ 10-11h | 14-15h [ 10-11h | 14-15h | 10-11h | 14-15h [ 10-11 h | 14-15h | 10-11 h | 14-15 h | parkoviste
P1 46 46 46 41 36 41 47 43 32 49 51
P2 42 36 41 34 37 44 45 39 35 39 40"
P3 23 11 22 10 16 13 18 6 24 10 167
P4 4 4 3 3 3 2 2 4 1 39
P5 12 7 11 7 14 10 10 5 15 5 107
P6 32 32 31 31 25 30 32 27 22 32 32
P7 15 11 14 9 16 14 17 9 17 8 137
P8 7 4 6 3 6 7 10 4 10 2 6"
P9 6 2 7 2 4 2 7 3 6 2 579
P10 13 7 13 8 13 10 13 6 13 5 14
P11 10 7 10 6 10 9 10 7 10 5 10
P12 21 14 21 15 21 21 20 12 21 14 187
P13 12 11 12 10 12 12 12 12 12 9 12
P14 33 27 34 22 33 31 35 24 35 23 35
P15 26 12 20 10 25 19 27 14 29 6 19
P16 8 7 8 7 8 7 8 6 8 5 8
P17 9 6 7 5 8 8 10 4 9 3 77
P18 27 22 24 21 22 22 28 15 23 9 227
Celkem 346 266 330 244 309 302 351 238 325 227 321
POZNAMKY:

*) primérnd obsazenost béhem provadéného dopravniho prizkumu

Zdroj: autor




Ptiloha €. 11: Vysledky anketniho prazkumu 1. ¢ast

Otazka ¢. 1

»Povazujete zavedeni zon placeného stani za vhodny zplsob, jak omezit automobilovou

dopravu?*
Odpoved Ano Ne Nevim
Cetnost 27 81 7

6%

23%

O Ano
0 Ne

O Nevim

71%

Otazka ¢. 2
.Rekl(a) byste, ze po zavedeni zén placeného stani v Hradci Kralové mohou Fidici

snadnéji zaparkovat ?7*

Odpoved Ano Ne Nevim
Cetnost 30 76 9
8%
0O ano
@ne
O nevim

66%



Ptiloha €. 11: Vysledky anketniho prizkumu 2. ¢ast

Otazka ¢. 3

»Jak vnimate stavajici zony placeného stani v Hradci Kralové?

Odpoveéd’ Pné podporuji Podporuji s vyhradami | Jsem zésadné proti

Cetnost 6 54 55

5%

48% O PIné podporuii
o Podporuji s whradami
0O Jsem zasadné proti
47% P

Otazka ¢. 4

»Myslite si, ze v oblasti ,,vysokych a stiednich Skol* je dostatek parkovacich mist?*

Odpoved Ano Ne
Cetnost 37 78

32%

68%
Otazka ¢. 5

,»Rozs§ifil(a) by jste n€ktera stavajici mista urend k parkovéani osobnich vozidel?*

Odpoved Ano Ne
Cetnost 97 18

16%

84%

O Ano
O Ne

O Ano
O Ne




Ptiloha €. 11: Vysledky anketniho prizkumu 3. ¢ast

Otazka ¢. 6
,Predstavuji pro Vas néktera zaparkovana vozidla zhorSeni bezpecnosti chodce (napf.

Spatné rozhledové podminky pfi pfechazeni)?*

Odpoved Ano Ne
Cetnost 75 40
35%
O Ano
O Ne
65%
Otazka ¢. 7
,»Jaky zpusob platby by jste preferoval za ¢asové omezené stani?*
Odpoved Hotovost Mobilni telefon (SMS) Méstska karta
Cetnost 51 55 9

8%

44% 0O Hotovost
O Mobilni telefon (SMS)
O Méstska karta
48%

Otazka ¢. 8

»M¢€l(a) by jste zdjem o parkovaci kartu bez casového omezeni na pravidelné vybrané

dny nebo mésice?*

Odpoved Ano Spise ano Spise ne Ne
Cetnost 9 16 53 37

8%

O Ano

O SpiSe ano
O SpiSe ne
O Ne

46%



Ptiloha €. 11: Vysledky anketniho prizkumu 4. ¢ast

Otazka ¢. 9

,Jaka je pro Vas piijatelna dochazkova vzdalenost k parkovacimu mistu?‘

Odpoved Mén¢ nez 3 min. 3 — 6 min. Vice
Cetnost 57 47 11
10%
49% O Méné nez 3 min.
O3 -6 min.
o Vice
41%
Otazka ¢. 10
,Uved'te Vase pohlavi.*
Odpoveéd Muz Zena
Cetnost 79 36
31%
0 Muz
O Zena
69%
Otazka ¢. 11
,,Kolik je Vam let?*
Odpovéd | 18-20 | 21-25 [ 26-30 | 31-35|36-45|46-55|56-60 | Vice
Cetnost 65 7 7 8 14 8 4 2
7% 3% 2% o18-20
12% o21-25
026 - 30
Oo31-35
o 36 -45
7% 57% 046 - 55
O 56 - 60
6% m Vice




Ptiloha €. 11: Vysledky anketniho prizkumu 5. ¢ast

Otazka ¢. 12

,,Vlastnite tidi¢sky prikaz?“

Odpoved Ano Ne
Cetnost 10 14
12%
O Ano
O Ne
88%
Otazka ¢. 13
»Jaké je vaSe zamé&stnani?*
Odpoved Student Pracujici Ostatni
Cetnost 62 49 4
3%
O Student
O Pracujici
43% 54% o Ostatni
Otazka ¢. 14
,, Vlastnite méstskou kartu DP MHK?
Odpoveéd Ano Ne
Cetnost 58 57
(V)
50% o Ano
O Ne
50%

Zdroj: autor




Ptiloha €. 12: Polohy zastadvek MHD s trasami k centru oblasti
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Zdroj: autor, [15]
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Ptiloha €. 14: Navrh uspotradani parkovaci plochy P1, P2, PS5 a P6 1. ¢ast
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Ptiloha €. 14: Navrh uspotfadani parkovaci plochy P1, P2, P5 a P6 2. ¢ast

Cislo dopravni znacky | Dopravni znacka Vdz/Sdz
Soucasné dopravni znaceni

V10a Stani podélné vdz
V10b Stani kolmé vdz
Vi1o0f Vyhrazené parkovisté pro vozidla ZTP vdz
Vo7 Piechod pro chodce vdz
IP12 + symbol O1+ 5x .

(stén) Vyhrazené parkovisté pro ZTP Sdz
B16 Zakaz vjezdu vozidel jejich vySka presahuje 3 m Sdz
E12 Text (7:00 - 14:00 h) Sdz
E12 Text (Komunikace se v zimnim obdobi neudrzuje) Sdz
E12 Text (Mimo zasobovani) Sdz
A22 Jina nebezpeci vdz
B28 Zakaz zastaveni Sdz

Navrhované dopravni znaceni

1P04b Jednosmérny provoz Sdz
B02 Zakaz vjezdu vSech vozidel Sdz
V12a Zluta klikata &ara Vdz
Vi2e Zékaz zastaveni vdz
B24a Zékaz odboceni vpravo Sdz
IP25a Zobna: Zakazuje se stani bez parkovaciho poplatku Sdz
IP25b Zona: Zakazuje se stani bez parkovaciho poplatku (konec) Sdz

Zdroj: autor
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Ptiloha ¢. 15: Vozidla poskozujici travnatou plochu

Zdroj: autor



Ptiloha €. 16: Navrh usporadani parkovaci plochy P3 1. ¢ast
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Ptiloha ¢. 16: Navrh usporadani parkovaci plochy P3 2. ¢ast

Cislo dopravni znacky | Dopravni znacka Vdz/Sdz
Soucasné dopravni znaceni
Navrhované dopravni znaceni
V10b Stani kolmé vdz
V12a Zluta klikata &ara vdz
1P04b Jednosmérny provoz Sdz
B02 Zakaz vjezdu vSech vozidel Sdz

Zdroj: autor




Ptiloha ¢. 17: Navrh usporadani parkovaci plochy P4 1. ¢ast

17, Ustopodu/MK3
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Ptiloha ¢. 17: Navrh usporadéani parkovaci plochy P4 2. ¢ast

Cislo dopravni znacky | Dopravni znacka Vdz/Sdz
Soucasné dopravni znaceni
Navrhované dopravni znaceni
V10c Stani Sikmé vdz
1P04b Jednosmérny provoz Sdz

Zdroj: autor




Ptiloha ¢. 18: Vozidla parkujici na travnaté plose

Zdroj: autor



Ptiloha €. 19: Navrh usporadani parkovaci plochy P6 1. ¢ast
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Ptiloha €. 19: Navrh uspotfadani parkovaci plochy P6 2. ¢ast

Cislo dopravni znacky | Dopravni znacka Vdz/Sdz
Soucasné dopravni znaceni
V10b Stani kolmé vdz
Navrhované dopravni znaceni
Vi1o0f Vyhrazené parkovisté pro vozidla ZTP vdz
IP12 + symbol Ol Vyhrazené parkovisté pro ZTP Sdz

Zdroj: autor




Ptiloha €. 20: Navrh uspotradani parkovaci plochy P7, P8, P9, P10 1. ¢ast
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Ptiloha ¢. 20: Navrh usporadani parkovaci plochy P7, P8, P9, P10 2. ¢ast

Cislo dopravni znacky | Dopravni znacka Vdz/Sdz
Soucasné dopravni znaceni
Vo7 Ptechod pro chodce vdz
A22 Jina nebezpeci vdz
P02 Hlavni pozemni komunikace Sdz
P04 Dej ptednost v jizdé Sdz
BO1 Zakaz vjezdu vSech vozidel Sdz
B28 Zakaz zastaveni Sdz
E12 Text (Mimo zasobovani) Sdz
E12 Text (Vjezd pouze na povoleni ZS) Sdz
E12 Text (Komunikace se v zimnim obdobi neudrzuje) Sdz
Navrhované dopravni znaceni
V10a Stani podélné vdz
V10b Stani kolmé vdz
V12a Zluta klikata &ara Vdz
V12c Zakaz zastaveni vdz
viad Zakaz stani vdz
P02 Zpomalovaci prah vdz
VI1of Vyhrazené parkovisté pro vozidla ZTP vdz
IP12 + symbol O1+ 2x '
(stén) Vyhrazené parkovisté pro ZTP Sdz
B02 Zakaz vjezdu vSech vozidel Sdz
E12 Text (7:00 - 14:00 h) Sdz
712 Kratky pti¢ny prah -
IP25a Zona: Zakazuje se stani bez parkovaciho poplatku Sdz
IP25b Zona: Zakazuje se stani bez parkovaciho poplatku (konec) Sdz

Zdroj: autor




Ptiloha €. 21: Zaparkovana vozidla snizujici prijjezdnou Sitku vozovky

Zdroj: autor



Ptiloha €. 22: Navrh uspotadani parkovaci plochy P11, P12, P13 1. ¢ast
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Ptiloha €. 22: Navrh uspotfadani parkovaci plochy P11, P12, P13 2. ¢ast

Cislo dopravni znadky | Dopravni znacka Vdz/Sdz
Soucasné dopravni znaceni
V10b Stani kolmé vdz
V10c Stani Sikmé vdz
P02 Hlavni pozemni komunikace Sdz
P04 Dej ptednost v jizdé Sdz
1P04b Jednosmérny provoz Sdz
Navrhované dopravni znaceni

V10a Stani podélné vdz
P02 Zpomalovaci prah vdz
Vi10f Vyhrazené parkovisté pro vozidla ZTP vdz
IP12 + symbol O1+2x

Vyhrazené parkovisté pro ZTP Sdz
(stani)

Zdroj: autor




Ptiloha €. 23: Navrh uspotadani parkovaci plochy P14 1. ¢ast
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Ptiloha €. 23: Navrh uspotfadani parkovaci plochy P14 2. ¢ast

Cislo dopravni znacky | Dopravni znacka Vdz/Sdz
Soucasné dopravni znaceni
P04 Dej ptednost v jizdé Sdz
V10b Stani kolmé vdz
Vi1o0f Vyhrazené parkovisté pro vozidla ZTP vdz
Navrhované dopravni znaceni

IP12 + symbol O1+ 3x .

(stén) Vyhrazené parkovisté pro ZTP Sdz
E12 Text (7:00 - 16:00 h) Sdz

Zdroj: autor




Ptiloha €. 24: Navrh uspotadani parkovaci plochy P15 1. ¢ast
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Ptiloha €. 24: Navrh uspotfadani parkovaci plochy P15 2. ¢ast

Cislo dopravni znacky | Dopravni znacka Vdz/Sdz
Soucasné dopravni znaceni
P02 Hlavni pozemni komunikace Sdz
P04 Dej ptednost v jizdé Sdz
Navrhované dopravni znaceni
V10b Stani kolmé vdz
V12c Zakaz zastaveni vdz
V13a Sikmé rovnobé&zné &ary vdz
V1o0f Vyhrazené parkovisté pro vozidla ZTP vdz
IP13c Parkovisté s parkovacim poplatkem Sdz
El12 Placené stani Po - P4 08 - 18 ha So 08 - 16 h Sdz
IP12 + symbol Ol Vyhrazené parkovisté pro ZTP Sdz

Zdroj: autor




Ptiloha €. 25: Navrh uspotadani parkovaci plochy P16, P17 1. ¢ast

Chadni

ok,
outomat
BES+ELR .4 ol P— 10,5
22,3 —
o o s—
— ;

IF’l‘B. ot ‘N ng5% -

rokrezl U PRivozu/MES

Chodni



Ptiloha €. 25: Navrh uspotadani parkovaci plochy P16, P17 2. ¢ast

Cislo dopravni znadky | Dopravni znacka Vdz/Sdz
Soucasné dopravni znaceni
Vo7 Ptechod pro chodce vdz
V10b Stani kolmé vdz
IP10a Slepa pozemni komunikace Sdz
IP11a Parkovisté Sdz
IP19 Radici pruhy Sdz
B11 Zékaz vjezdu vSech motorovych vozidel Sdz
B28 Zakaz zastaveni Sdz
EO8c Konec useku Sdz
E12 Text ( mimo HZS) Sdz
Navrhované dopravni znaceni
B28 Zékaz zastaveni Sdz
E12 Text (40 m) Sdz
Vi2c Zakaz zastaveni vdz
IP25a Zona: Zakazuje se stani bez parkovaciho poplatku Sdz
IP25b Zona: Zakazuje se stani bez parkovaciho poplatku (konec) Sdz

Zdroj: autor




Ptiloha €. 26: Navrh uspotadani parkovaci plochy P18 1. ¢ast
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Ptiloha €. 26: Navrh usporadéani parkovaci plochy P18 2. ¢ast

Cislo dopravni znacky | Dopravni znacka Vdz/Sdz
Soucasné dopravni znaceni
V10a Stani podélné vdz
B28 Zékaz zastaveni Sdz
E08c Konec tseku Sdz
P04 Dej ptednost v jizdé Sdz
Navrhované dopravni znaceni
V10a Stani podélné vdz
V12a Zluta klikata &ara Vdz
Vi2e Zékaz zastaveni vdz

Zdroj: autor




Pfiloha ¢. 27: Parkovaci automat Stelio Solar

Display zobrazujici ¢as a ceny

Tlacitko volby jazyka

Tlacitko pro potvrzeni volby

Tlacitko pro zruseni volby

Otvor pro vraceni minci

Solarni panel

Navod, cenik, provozni doba

Otvor pro vhozeni minci

Vydej parkovaciho listku

(preplatek nevraci)
Typ Stelio Solar
Vyska [mm] Sitka [mm] Hloubka [mm)] Hmotnost [kg]
Rozméry
1 850 470 410 140

Provozni teploty

-25°C az+55°C

Provozni vlhkost

97 %, relativni vlhkost do 50 °C

Display Alfanumericky LCD display 2 x 16 znaki

Material 80 % z recyklovatelného materidlu (slitina hliniku, plast)

Napajeni Akum. 12 V, 26 Ah dobijeny integrovanym solarnim panelem 12 V, 10 W
Cena 95 000 K¢

Zdroj: [11]
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