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Souhrn
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navrhnuty varianty getrg jejich vlivu na jizdni dobu a jejich investii nar@nost. Na vybrané
variang je navrZzen a simulovan grafikon viakové dopravya dbpordit vhodnareSeni.

Kli éova slova

Zeleznice, modernizace trati, tteaa rychlost, zvySeni tfavé rychlosti, pestavba,
OpenTrack

Title

Possibilities of reconstuction railway Usti nad kab— Karlovy Vary.

Abstract

The work deals possibilities of reconstructionwaiy Usti nad Labem — Karlovy Vary. There
are suggestions of variants including their ef@ctrunning time and their investment cost.
On the selected variant is designed and simulat@ia traffic diagram. This work has
recommend acceptable solution.

Keywords

railway, modernizing railway, railway speed, in®g railway speed, reconstruction,
OpenTrack



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2009/2010

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a ptijmeni: Be. Zdenék PACOLA

Osobni ¢&islo: D08751

Studijnf program: ~ IN3708 Dopravni inZenyrstvi a spoje

Studijni obor: Technologie a fizeni dopravy

Néazev tématu: Moznosti pfestavby tratd Usti nad Labem - Karlovy Vary

Zadavajicl katedra: Katedra technologie a fizeni dopravy

Zadsady pro vypracovani:

Uvod

1, Analyza soucasného stavu

2, Navrhy prestavby jednotlivych tseki traté
3, Simulace vybrané varianty v SW OpenTrack
Zavér



Rozsah grafickych praci: 3-5
Rozsah pracovni zpravy: 40-50
Forma zpracovdni diplomové price: tisténa
Seznam odborné literatury:

1, Seznam sluZebnich pomiicek SZDC, s.o.,

2, MOJZIS V. - Technologie a fizeni dopravy II, GVD, Pardubice 2000,
3, GASPARIK J., PECENY Z. - Grafikon vlakovej dopravy a priepust-
nost sieti, Zilina 2009,

4, Opentrack Betriebssimulation von Eisenbahnnetzen, Daniel Hiirli-
mann, Zurich 2003.

Vedouci diplomové préce: Ing. Petr Nachtigall
Katedra technologie a fizeni dopravy

Datum zaddni diplomové prace: 1. dnora 2010
Termin odevzdani diplomové priace: 24. kvé&tna 2010

’ Vg
) /) s
("”'ZU/] L.S. (A
prof. Ing. Bohumil Culek, CSec. prof. Ing. Véclav Cempirek, Ph.D,
dékan vedouci katedry

V Pardubicich dne 1. inora 2010



Prohlasuiji:

Tuto praci jsem vypracoval samostativesSkeré literarni prameny a informace, které jsem
praci vyuZzil, jsou uvedeny v seznamu pouZzité liemna

Byl jsem seznamen s tim, Ze se na moji praci viitgimrava a povinnosti vyplyvajici ze
zékonag¢. 121/2000 Sh., autorsky zakon, zejména se shagti, Ze Univerzita Pardubice méa
pravo na uzakeni liceréni smlouvy o uZiti této prace jako Skolniho diladigo§ 60 odst. 1
autorského zakona, a s tim, Zze pokud dojde k tétiti prace mnou nebo bude poskytnuta
licence o uziti jinému subjektu, je Univerzita Rabtte opraviina ode mne pozadovat
piiméreny pispivek na Uhradu nakladu, které na vy dila vynalozZila, a to podle
okolnosti az do jejich skuteé vyse.

Souhlasim s prezénim zgistuprénim své prace v Univerzitni kniho¥n



OBSAH

LU Yo T SO PPPPPPP 8
1 Analyza SOUASNEN0 STAVU .......ccoiiiiiiiiiiiiiit it mmmce bbb e e e e e e e e e eeaeeae e e e e sennnees 9
11 [ 1Y 0] TP P PP PPPPPPPRPRTPPRR 9
2 @ | o T=T ot ) o To] o ST - | PSRRI 9..
1.3 PodrobnNa analyzZa trati ..........ccoeeiie e 10
14 SHANICE .. a e e e e e e e 13
15 Rychlostni profil a jizdni dObY .........eeceiiiiiii e 21
1.5.1 Usti nad Labem hl.n. — CROMULOV.......ccceveeivrieeeeceeceee et 21
1.5.2 ChomutoVv — Karlovy Vary .............eiccceeeeeeiiiiiiiins e e e e eeeeeeeeeeeeeseeees 22
153 JiZANT dODY ... 23
1.6 AN =T0 F= AV U= U] o] > Y A 24
1.7 SUISEK e e 25
IR S T S0 7= 1] g L= T4 1 Y AU 25
1.9 ZAMN Z ANAIYZY...uiiiiiiiiiiiiiiiiee e aaaa e 26
2  Navrhy grestavby jednotlivych US@KIa ............coovviviviiiiiiiiii e 27
2.1 Varianta 1 — SANACE ......ccceiiiiiiieieieeeeeiee ettt e e e e e e e e e et e e e e reeane e eaararaaaa 27
2.1.1  Usti nad Labem hl.n. (Mimo) — TepliCE®ChACH .............cooevvveceececreeeee 27
2.1.2  Teplice VCechach (MimMOo) — BiliNa.........c.ceevrvereemmmemme e e eeeeeenes 28
2.1.3 Bilina (MIMO) — MOST ......uuiiiiiie s 28
214 Most (MIMO) — CROMUIOV ....uuuiiiiiiees e 29
2.1.5 Chomutov (mimo) — Klasterec nadiOh................cccoeviiiccccceee, 30
2.1.6 Klasterec nad @h(mimo) — Karlovy Vary........cccccccccvviiiieeeeieeeiiiiiieeeeeeenn, 30
2.1.7 Rychlostni profil varianty SAnace ......ccccccceceevvveeveeeiiiiiiiiieeee e eeee 30
2.2 VANANTA 2 oot ettt e e e e e e e e e e e e e e e e aaeaeeaarree 32
2.2.1  Usti nad Labem hl.n. (Mimo) — TepliCE®ChACH .............covevvveeeeececreeen 32
222  Teplice WCechach (MimMo) — BiliNa.........c.ceevrveueemmmemmeceeeeeeeee e 32
2.2.3 Bilina (MIMO) — MOST ......uuuiiiiie e 33
224 Most (Mimo) — ChOMULOV (MIMO) .......... e s e e e e e e e e e eeeeeeeeeeeneennnn 34.
2.2.5 StANICE CROMULOV ...ttt bbbttt e e e e e e e e e e e e e e e e s eees 34
2.2.6 Chomutov (mimo) — KlaSterec nadiOh...............ccoooeiiiiiii 35
2.2.7 Klasterec nad @h(mimo) — Karlovy Vary..............eeeiiiceeeeeeeniinnnnnnnn 35
2.2.8 Rychlostni profil varianty optimalizace ...ceec...cooovveeeeeiiiiiiiiiiiciie 35
2.3 Varianta 3 — MOUEIMIZACE. ..........uuues s e e e ettt eeeeeeaaeaeeeesseeeereeseeeees 37
2.3.1 Usti nad Labem-hl.n. (Mimo) — TeplicE®ChACh ...........ccccevvevvevirireeienene, 37
2.3.2  Teplice \Cechach (Mimo) — BiliNa.........ccccviveiueiememe e 37
2.3.3 Bilina (MIMO) — MOSE ....eeiiiiiiiiiice e e e 38
2.3.4 Most — ChOMULOV (MIMO) ...uuveiiiiiiie s e e e e e e e e eeeas 39
2.35 StaNICE CNOMULOV ....uuiiiiiiii i e+ttt e e e e e e e eee e e e 39
2.3.6 Chomutov (mimo) — Klasterec nadiOh................ccceviircccce, 40
2.3.7 Klasterec nad @h(mimo) — Karlovy Vary........cccccccccvveiiieeeeieeeiiiiiieeeeeeennn 41
2.3.8 Rychlostni profil varianty modernizace ............cccccceeevvevvveeviiiiiiiceee 41
2.4 UPFAVY STANIC ... .eveiveeeeeieiveiee et meemeesteeeeeeeetesteeteeseeeseeaeatesseesseeeennnsesneenens 42
I IV Y/ o To | T Yot = o | 1SR 50
3.1 INVESHTENT NATGNOST ... e eeeeeee s 50.
3.2 JiZANTE AODY...eieiii i e 50
ICTRC T4  To To | o To o =1 o | [ URRPPPPRRE 51
4 Simulace v programu OPENTIACK.......ccuiiieeeieeee e e e e e e e e e e e e eeeeaeeeees 55

4.1 NAVIZENY GVD ...ttt e+ 442 e e e e s s st e e et e e eaeeaaaaannsssnnnrenees 56



-\ <) SOOIt 60
SeZNAM POUZILE [IEEIATUINY ...vvveeeiiii s st e e e e e e e e e e e e e e e e e e et e e e e e e e eeaeaaees 61
SEZNAM LADUIEK.......e e e e e e e e et e e e e e st e e ert e e e eaa e e eeaannns 62
SEZNAM ODIAZK......oviii et e e e e e e e et e e e e e e reeanara e eeeaanes 63

Seznam Zkratek
SezZNAM FION ... 66



UvoD

Cilem této prace je navrhnout vhodna ogait pro zlep3eni parametirag Usti nad
Labem — Karlovy Vary s navaznosti na planovandéwsgsokorychlostnich trati. Uzemi pod
KruSnymi horami je powrrné dost osidlené. Nachazi se zde velkéstan relativé blizko u
sebe. V této oblasti Zije vice jak 400 000 obyvaeltencidl této trati je proto velky. Kr@m
mést Usti nad Labem a Teplice neni Zelémhispojeni s Prahou dost&te rychlé. Z ngst
Karlovy Vary, Chomutov a Most je jedingimé spojeni fes Usti nad Labem, coZ oproti

silni¢cni dopra¥ az o 50 km delSi trasa.

V souwasné dob sneiuje WtSina investic do 4 hlavnich tranzitnich korigloratimco
do ostatnich trati séuji prostedky pouze na dii opravy ve snaze udrzet provozuschopny
stav. Oproti tomu v s@asné dob budujeme spoustu novych silnic a dalnic. Tim ske da
prohlubuje mala konkurenceschopnost u Zeleznic&SEw relaci Praha — Karlovy Vary jiz

Zeleznice prakticky rezignuje.



1 ANALYZA SOU CASNEHO STAVU
1.1 Historie

Trat’ Usti nad Labem — Karlovy Vary je s@sti takzvané Podkrusnohorké magistraly
a v jizdnimradu je ozn&enacisly 130 pro Gsek Usti nad Labem — Chomutov a TéQipek
Chomutov — Karlovy Vary. Prvni tsek Usti nad LaberTeplice vCechéach byl postaven
v roce 1858. V roce 1867 nasledoval kratky Usekigew Cechach — Duchcov zatim pouze
pro nakladni dopravu. Gitroky pozdji byl dokorten Usek Duchcov — Most — Chomutov.
V té dol& bylo zprovozgno nadrazi Karlovy Vary. Vroce 1871 byl uveden mlovozu

posledni Usek mezi stanicemi Chomutov — Karlovyywar

V druhé polovig 20. stoleti bylo mnoho Usiékz divodu hrédouhelné povrchové
téZby preloZzeno do nové stopy. Prvnieppzeny Usek byl febuSice — Vrskmav roce 1954.
Vté dold zataly na Uzemi tehdejSih@eskoslovenska prace na elektrifikaci hlavnich
Zeleznénich trati. Prvni elektrifikovany usek byl Usti nhdbem zapad —i€busice v roce
1963 3kV stejnosrnou proudovou soustavou. S postupujiibbu souvisela likvidace
starého Mostu, a tak vroce 1968 bylat'tralseku Oldichov u Duchcova — fEbusSice
nahrazena iglozkou. Tato feloZzka vede v nové stémpies stanici Bilina a dale vyuziva
puvodni tra’ ve sngru Obrnice. Zajimavosti je, zeiyodni tra’ elektrifikovana v roce 1963
byla zruSena jiz po 5 letech elektrického provdzalSi gelozka nahradila v roce 1982 Usek
Usti nad Labem zépad st.5 — Bohosudov. V roce t@8tedoval Gsek Chomutov — Primé
— Vernéov a Usek FebuSice — Vrskma— Chomutov misto, ktery byl tak po 30 letech

provozu ot prelozen.

DalSi elektrifikovany usek byl v roce 1989 UseteduSice — Chomutov — Pruog
opét stejnosmirnou soustavou. Po dlouhych letech jednani byltaclke 2003 — 2006
elektrifikovan posledni Usek Pruw& — Karlovy Vary, tentokrat #tlavou soustavou
25kV/50Hz. Timto byla cela magistrala elektrifikova (9)

1.2 Obecny popis trag
Trat’ Usti nad Labem — Kralovy Vary je dvojkolejnd, peuztseku Bilina — odiska
Ceské Zlatniky je ifkolejna. Cela tré je sowasti sit TERFN. Tr& ma dovolenouifdu
zatizeni v kategorii D4 (22,5 t / ndpravu), pougekiMost — Chomutov je kategorii C4 (20 t/
napravu). Zabrzdna vzdalenost je v Useku Usti naldein — Kad& Prundov 1000 m a
v Useku Kada Prunéov — Karlovy Vary 700 m. Vlakovym zabezjmyatem je vybaven Usek
Usti nad Labem hl.n. — Katl@runéov mimo Useku odhika Dolni Rybnik — odbika
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Dubina. Usek Usti nad Labem hl.n. — Kadrunéov je vybavenifznakym automatickym
blokem obousrrnym a Usek KadaPrunéov — Karlovy Vary automatickym hradlem bez
oddilovych néwstidel. Tra'ova rychlost se v Gseku Usti nad Labem hl.n. —t€t&é§ nad Ofi
pohybuje v rozmezi 80 — 120 km/h a v Useku Klasterad Oflii v rozmezi 70 — 80 km/h.
(3.4)

Tato tra ma v osobni dopr&wyznam pevazrié pro spojeni rést Klasterec nad Gh
Kadai, Chomutov, Most, Bilina, Teplice a Usti nad Labarejich spojeni s Prahou. Jezdi
zde vlaky v kategorii R v relaci Praha — Usti nabém hl.n. — Chomutov — Karlovy Vary —
Cheb v dvouhodinovém taktu. Vlaky v kategorii Ogdiev odé&lenych ramenech &in —
Most, Most — KlaSterec nad @ha Kl4Sterec nad @h— Karlovy Vary v hodinovém taktu.
Nakladni doprava ma zde velky vyznam zejméndep@a uhli. V okoli trat se nachazi
elektrarny Ledvice, Pruii@v, TuSimice a R&erady. Také je zde velké mnozstvi povrchovych
doli v oblastech mezi Usti nad Labem — Teplice, v ol&iliny a Mostu a mezi sty
Chomutov — Kadia Krome toho je v okoli mnoho tovaren atpnyslovych oblasti. BohuZel

vétSina no¥ vzniklych piimyslovych zén nema vybudovano napojeni na zetezsit. (7).

1.3 Podrobna analyza trati

Zhlavi stanice Usti nad Labem hl.n. vedsmna Usti nad Labem zapad je v ostrém
pravostranném oblouku. Za timto obloukem je koléjovz\stveni rozsahlé stanice Usti nad
Labem zépad. Po levé stéafsou depa a dilny. NastupiStéto stanice jsou umésty
v levostranném oblouku a nawiaste&n¢ ve stednim zhlavi. Dale trapokrauje pres ranzir.
V tomto mist je menSi osova vzdalenost, proto je zde snizeddlast na 60 km/h. Za
zhlavim nésleduje levostranny oblouk. Za nim sgazlgapojuje tréz nakladni a sed’ovaci
¢asti stanice. Nasleduji kolejové spojky a odpojdaodjkolejné trat ve sn&ru Trmice.
Nasleduje pravostranny oblouk. Za timto obloukemaeojuje zleva spojka, ktera unioge
mimouroviovou jizdu z nakladntasti stanice fes tra ¢ 131 na tra ¢ 130. Nasleduje
piiméjSi Usek ve kterém se polény oblouki pohybuji v rozmezi 1500 — 2000 m.V km 5,4 je
estakada ffes Chab#ovickou ulici. V km 8,9 je novy mosties dalnici D8. Byl zdeiizen
svrSek tvaéen prazci B91S a pruznymi&kami Skl 14. Fed stanici Chalsavice je dlouha
estakada i@s Lwni rybniky a navic je v levostranném oblouku o pminu 800 m. Res
stanici Chab#ovice je trd v piimé. Nasleduje v km 13,0 pravostranny oblouk o msto
900 m. Na jeho konci doch&zi ke &my stanteni z hodnoty 13,827 na 12,110. Zd¢ina
zhlavi stanice Bohosudov. Stanice Bohosudov jekelika levostrannych obloucich o

polomgrech 450 — 600 m,detns Teplického zhlavi. V Gseku Bohosudov — Teplid€echach
10



jsou oblouky o polorrech v rozmezi 620 — 950 m &kolik oblouki o polongru VetSim nez
1400 m . Tento Usek se nachazi v zastavlakakoliv ¥tSi zména polongri je nemozna.

V km 16,5 je napojena Wka do mistnich tovaren. Zastavka ProbosStov je \WBrR. V ramci
rekonstrukce kolej& 2 bylo opraveno i nastupéStio moderni podoby s vyskou 550 mm nad
temenem kolejnice. fBs stanici Teplice ¢echach je pravostranny oblouk o piemém
polomeru 362 — 389 m. V tomto oblouku se nachézi 7 vykybebou trdovych koleji.

Mezi stanicemi Teplice Cechach —Retenice jsou 2 pravostranné oblouky o
polomgrech v rozmezi 700 — 767 m. | tento Usek je v hustavh. StaniceRetenice je
v piimé. V sekRetenice — Oliichov u Duchcova se polary oblouki pohybuji v rozmezi
650 — 944 m. Tento Usek jiZ neni tak stism zastavh a je mozné provéstkolik drobnych
posurii. Stanice Oléichov u Duchcova se nacha#sténe v piimé, pouze Bilinské zhlavi je
v levostranném oblouku o pol@m 850 m. Ztohoto zhlavi kroitéto trat pokrauji
soulzre trat’ ¢ 134 a tré na staré Duchcovské nadrazi. Po 700 metrech &éraib oddli.
Nasleduje dlouhy levostranny oblouk o polsm 730 m. Tento Usek prochaast&ne
zastavbou, proto posuny oblauje mozné proveést jen v omezen&eniV km 26,4 se nachazi
zastavka Duchcov. Usek Duchcov — Bilina prochatitikeé volnou krajinou na hran
byvalého povrchového dolu a v blizkosti elektraingdvice. Poloniry oblouki v tomto
useku jsou v rozmezi 602 — 1000 m. Pouze obloukn\8& ma polorr 326 m. Z tohoto
divodu je zde omezeni rychlosti na 80 km/h. V tongekin se nachazi zastavky Zelénky a

Chotjovice. Stanice Bilina se nachazi kompéetrptimé.

Ze stanice Bilina je tratrojkolejna az k odbire Ceské Zlatniky. Z tohoto mista se
odluje spojka do stanice Obrnice. Usek mezi attba Ceské Zlatniky — Most je
dvojkolejny. Cely tento Usek se nachézi v #aém terénu mezi kopci, nebo v zastanista
Bilina a obce Zelenice. Polany oblouki se pohybuji vrozmezi 345 — 610 m. Z vySe
uvedeného je patrné Ze mmpovani oblouk vtomto Useku je moZné pouze za cenu
narainych terénnich Uprav, nebo vystavby tudnetanice Most je iigvazri v primé, pouze
kolejové spojky na Bilinském zhlavi jsou v oblouku.

Ze stanice Most poktaje soulszng traf’ ¢ 134 a ta se po kilometru ogldje. Usek do
stanice TebuSice se nachazi mezi vrcholemétin a hranou byvalych povrchovych dol
Polonery obloukii v tomto Useku jsou v rozmezi 358 — 804 m. Oblotgd stanici TebuSice
ma& polongr 1100 m. Mozné s#mové Upravy omezuje ifkovatka silnic 1/13 a 1/27. Do

stanice TebusSice je zau&ta spojka ze stanice Most KopistyieB touto stanici se éni
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stanteni z km 49,766 na 45,700. V této stanici je lenawsty oblouk o pologru 840 m.
Vzhledem k charakteru této stanice je jehoifmapni je mozné za cenu posuféisti stanice a
redukci rEkolika koleji. V Useku TebuSice — odhbika Dolni rybnik se nachazi 4 oblouky o
polomgrech v rozmezi 800 — 1159 m. Cely tento Usek sbéamma vysokém naspu. Usek
od km 52 do km 55 se nachazi v prostoru byvalého. d6/Ska nasypané zeminy od spodku
povrchového dolu az po tr&ini az 150 m. ProtoZe zemina nebyla dostatezhutréna,
dochéazelo zde k postupnému sedanétrattohoto divodu zde byla rychlost na tomto Useku
omezena na 40 km/h. Tento problematicky Usek bylo#ta 2003 dokoncétyikolejny s tim,
Ze se dv koleje provozovaly a dvopravovaly. Po rekonstrukci tohoto Useku v roceé8de
zastaly pouze d¥ koleje a rychlost byla zvySena na 100 km/h. Chavaké zhlavi stanice
Kyjice je v levostranném oblouku o polém 1100 m. Tento tahly oblouk se nachazi v km
55,8 — 57,1. Za nim nasleduje estakatks vodni nadrz Kyjice. Préapoloha vodni nadrze
omezuje napmeni tohoto oblouku. V km 60,5 se nachazi zastaukazvem Jirkov zastavka.
V Useku Kyjice — odbéka Dolni Rybnik je #kolik oblouki o polongrech 800 m. V km 61 se
nachazi oblouk o polo#ru 380 m. Usek odléta Dolni rybnik — Chomutov #sto se nachéazi
mezi Kamencovym jezerem a podkrusnohorskym zooparRé&tSi snérové Upravy jsou
mMoZné za cenu zaboru malkisti zooparku. V tomto Useku maji oblouky potoyn695 — 760
m. Zastavka Chomutov &ato se nachazi v km 62,8¢ske za touto zastavkou je odii@ na
Chomutovské nakladni nadraziieB stanici Chomutov jsou dva prot&mé oblouky o
polomérech 309 — 455 m. \&thto obloucich se nachazi Kyjické zhlavi stanicer@utov.
Vzhledem umisini idseku Chomutov &sto — Chomutov mezi zastavbou a sifmipritahem

jsou sn&rové Upravy velmi omezené.

Za stanici Chomutov nasleduji oblouky o potwech 600 m. V km 128,2 je odéka
Dubina, kde se ifpojuje spojka od traté 124 (dive 120). Tento kratky usek bylo mozné
shadno naipmit tak, Ze ze stanice Chomutov mohla byt rychlast160 km/h. V oblasti
Uklidnujiciho rybniku je planovana stavba silnice R7.tTaavodni pivadé¢ mé tato silnice
piekonat estakaddou. Tato stavba ma jiz v brzké& datit. Z tohoto divodu bude festavba
slozitjSi. V useku odbtka Dubina — zastavka Verm® se nachazi 9 oblotiko polongrech
v rozmezi 800 — 1523 m. V km 130,7 se nachazi zestilalkov a v km 137,2 stanice Kada
Prunéov. V km 140 se ini stanteni na 141,140. Zastavka Vefoe v km 142,1 se v dnesSni
doke vibec nepouziva, protozeiyodni obec Vern@®v byla ged rokem 1989 zl¥ena
z divodu planovaného sloz&ipopilku. Red stanici Klasterec nad @hHsou 4 oblouky o

polomérech v rozmezi 336 — 610 m. Stanice KlaSterec natl @ nachazi vifme.
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Nasledujici 40 km dlouhy Usek mezi stanicemi Klgktenad OH — Karlovy Vary se
nachazi stisin mezi KruSnymi a Doupovskymi horami. Vétsine asek trat’ kopirujeteku
Ohri. Polonery oblouki se ve ¥tSirg pripadi pohybuji v rozmezi 300 — 700 m, vyjitme az
do 1000 m. Mezi stanicemi Klasterec nadiiGhVojkovice nad Ofi podélny sklon dosahuje
vySe do 5 %o. Za touto stanici fra&ina stoupat az do stanice Hajek, hodnoty skipte
dosahuji 8 — 12 %o.. Mezi stanicemi Hajek — Daloieg klesa, podélny sklon se pohybuje v
hodnotach 10 — 13 %o. Do stanice Karlovy Vary jedlog sklon do 5 %e.

Z vySe uvedenych tovodi je jakékoliv napimovani téngt nemozné. Navic po
nedavné elektrifikaci a rekonstrukci by to byloeiefiektivni. Mezi mozné Upravy se d&audit
odstragni zavleku mezi stanicemi Ostrov nadiOh Hajek. Tato Uprava je vSak moZna za
cenu velkéeho podélného sklonu a terénnich Upr&ékddiv vyrazrgjSi z kraceni jizdnich dob
mezi Chomutovem a Karlovymi Vary by bylo mozné medvybudovanim zcela nové trati
s velkym mnozstvim tunéla most. Na této trase jsou zastavky a stanice KotvinastEja,
Boc, Straz nad O, Vojkovice nad OH, Ostrov nad Oh, H4jek, Dalovice.

1.4 Stanice

1.4.1 Usti nad Labem hl.n.

Stanice Usti nad Labem prosla v letech 2005 — 2@@@nstrukci. Byly kompleth
zrekonstruovany podchody, nastupidtolist a SZZ na typ ESA 11. Doslo zde ke &réam
v kolejovém usptadani, zejména doslo k odstkankolejovych spojek mezi kolejenii5, 3 a
1 z divodu prostorového omezeni. Rychliky v relaci Prah@heb touto stanici projiZd
avra'ové. K vyméné hnaciho vozidla dochazi na kolgji 5. Pouze tato kolej umodje
avra’ovou jizdu: V pipad zpozdni jednoho rychliku zde fZe dojit k setkani sudého a
lichého vlaku a vyrtna hnaciho vozidla je diky neexistenci spojky megeji ¢ 5 a 3 velice
obtizna. Slozitym objizshim a sunutim mimo stanici dochazi k dalSimuastr zpozdni
zpravidla v rozmezi 5 — 15 minut u jednoho vlaku.

Usti nad Labem

l:lsﬁ:;.;:lbem 4/_9_'
4 I Z
-t ]
G I ' | G
Osti n..ihl.a]mm Usti ::wl.:bem
Obré. 1 Usti nad Labem hl.n zdroj:(6)
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1.4.2 Usti nad Labem zapad

Stanice Usti nad Labem Zéapad je velmi rozsahlaicstardeji sotasti je rozsahla
sdad’ovaci stanice, depa, dilny odstavné koleje. Do sktmice jsou kromtrag ¢ 130
zalskny trag ¢ 072 Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad 21 Usti nad Labem zéapad

— Bilina. Tra’ ¢ 130 ve smiru na Chabi#vice je zde reprezentovana kolejentil a 52. Kolej
¢ 51 je zausina do stanice odldoou &tvi vyhybky¢ 817, ktera je na rychlost 60 km/h.

Stanéni zabezp&vaci zdizeni je reléové. Dale jsou zde i@sini stavdla 1 a 5
vybavené reléovym SZZ &slicovou volbou. Staxdlo 1 ma zavisla St.2,3 d@i tpomocna
stawdla Pst.1,2,3a. Staglo 4 slouZi Kazeni z&tZe v obvodu spédovista je vybaveno
spadovistnim z@&zenim typu KOMPAS 3. VSechny nastupiSinaji uUroviovy pristup.
Nevyhoda je téZ v umisti stedniho zhlavi v oblasti nastupiSTim jsou omezeny délky
nastupig, zejména nastupdt4 a 5. Bhem let 2006 — 2008 byly vramci udrzby
zrekonstruovanydkteré vyhybky a koleje.

Protoze se tato prace zabyva uUpravou: ti®0 a 140 je na nasledujicim obrazku je

znazorrno pouze osobni nadrazi. Modernizace celé tétacstéy bylo téma na samostatnou

praci.
Usti n. Labem Usti nad Labem zapad
Stiekov
4,
4
4 2 . :\%
4
— 4 1 4 4. .
: 1 NN
g, a4
1 ¥ . 4
a4 4 4 i 44 3 . 44
¥ v ] S
ot Lo . ENE ] % . I
hln a [ ¥
—
12—
~ ~ Temice
\4 T 4"
4. 4 4 . o, 4.
4, 4 4 4, 4,
\E ;EZT Chabatovice
52 3
Obr¢. 2 Usti nad Labem zapad zdroj:(6)

1.4.3 Chabarovice

Stanice Chalifavice byla postavena v ramci vystavhielpzky trak. SZZ je reléové.
VSechny nastupiétjsou ostrovni s mimouréovym gistupem. Poloha této stanice je az 1,5
km od obce, proto nebyl&ips vyuzivana cestujicimi. V séasné dob vlaky osobni dopravy

touto stanici pouze projiZd. Vyznam této stanice je nyni pro nakladni doprav
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Chabatovice
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Obr¢. 3 Chab#ovice zdroj:(6)

1.4.4 Bohosudov

Tato mensi stanice ma 4 nastupiSturoviovym pristupem. Ve stanici je reléové
zabezpéovaci zaéizeni vzor SSSR. Do této stanice bytivd zapojeno ¢kolik dalnich drah.
Ty byly postupg béhem let odstraimy. V sokasné dob se v nasi zemi Z&naji postupi
planovat vysokorychlostni tgat Tyto nové trat na rychlost 300 — 350 km/h maji byt
napojeny i na stavajicitspomoci odbéek. S napojenim VRT od Prahy natta130 se

v sowtasné dob planuje v této stanici.

Bohosudov

1
4
~11
9 4
4/_ —\.4
T

T e 4 3 4
r 1  —— 1,
4, 4’ N | —— 4, 4’
4, M | — 4 Teplice v Cechich
Chahafovice e 4,
el
Obré. 4  Bohosudov zdroj:(6)

1.4.5 Teplice vCechach

Tato stanice v letech 2004 — 2005 prosSla rekonstruMisto mgivodnich 4 nastupis
s uroviovymi pristupy vzniklo mezi kolejé 1 a 2 nové ostrovni nastu@® mimouroviovym
piistupem. Z tohoto ivodu musely byt upraveny koleje. Obnovou pro3tktaré vyhybky.
RovnéZ obnovou proslo SZZ a nyni je zde ESA 11.

Teplice v Cechach

Obré. 5 Teplice WCechach zdroj:(6)
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1.4.6 Retenice
Tato mensSi stanice ma 4 nastupstroviovym pistupem. SZZ je elektromechanicke
z roku 1967, rekonstruovano bylo vroce 1987. Do t@ensSi stanice je zadsh tra ve

smeru Updiny a velké mnozstvi viek.

] Upoiiny
~a
Retenice 1 A
L —
~4 e Z -
4 1 : a. 4
T 4 1 N 4, 4
4 N 4 4
Teplice v Cechich 4 5 & 4. Oldiichov u Duchcova
Obr¢. 6 Retenice zdroj:(6)

1.4.7 Old¥ichov u Duchcova

Tato stanice byla postavena v ramci vystavbglqiky trat a nahradila fvodni
stanici, ktera lezela blize obci. Jsou zde 2 n&&tup Uroviovym pristupem a jedno ostrovni
nastupid& s mimouroviovym pistupem. SZZ je reléové typ AZD 71. Do této starjsmu
zaustny trat ¢ 132 ve smru D&¢in, ¢ 134 ve smru Osek u Duchcova a trave sngru

Duchcov nékladni nadraZzi.

Oldiichov u Duchcova
4

W= 2 2T
-
£
g
2

* 4, ume&l - : _—s_‘\_.h__q 4
Krupka - Osek
'i‘T\_}ga_/‘I . I — ::\ 4 4
"
Obr¢. 7 Oldichov u Duchcova zdroj:(6)
1.4.8 Bilina

Tato stanice byla postavena v raméelpzky traé. Jsou zde 2 ostrovni nastupist
S mimourowiovym pistupem. SZZ je reléové a na prvnim nastupisti w@ral/ni kancela

W

vngjsi vyprawi. Do této stanice je zadst tra’ ¢ 131 ve snru Updiny.

Bilina
1

q.
Upoiiny T
5.
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Obr¢. 8  Bilina zdroj:(6)

1.4.9 Most

Tato stanice byla postavena v nové poloze jako athrgivodniho nadraZzi ip
likvidaci mésta kvali povrchow tézbe. Jsou zde 4 nastupdsB jsou ostrovni a 1lipd stanini
budovou. SZZ je reléové. V roce 2007 bybsteéne zrekonstruovano Bilinské zhlavi. Do této
stanice jsou zapojeny teat 110 ve smiru Louny a 134. Do této stanice se v budoucntitfo
s napojenim odlimé Wtve VRT od Prahy.

Most —3—

—15— s 4
El 4,
, f “,
0:"“‘: 4 4 l:l 4 5 Tiehufic
1, T T
@ Z I DN
Bilina 4., 4 2 ad 4
; i — A
4 .
4 0 4 /4
4.
Obr¢. 9  Most zdroj:(6)

1.4.10 T¥ebuSice

| tato stanice byla n@vpostavena ip prelozeni trat. Vyznam této trat je prevazie
pro nakladni dopravu. Byva zde odstaveno velké sino¥laki na uhli. Do této stanice je
zapojena nakladni spojka ve & Most Kopisty a napojeni naildi drahy. Je zde pouze
jedno ostrovni nastup&s mimouroviovym gristupem.

Trebusice
1

Obr¢. 10 TrebusSice zdroj:(6)
1.4.11 Kyjice
Tato menSi stanicetide slouzila jako rozplet dvojkolejné téanha ctyrkolejnou.

V roce 2003 v ramci obnovy Useku Kyjice febuSice byly 2 koleje sneseny. SZZ je reléove

typ AZD 71 stl&itkovou volbou. Je zde jedno ostrovni nast@pi§tmimodroviovym
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pristupem. Sotasti stanice je i malé depo. Tato stanice neb¥ilé& yyuzivana cestujicimi,
proto v dnesni dabvSechny vliaky osobni dopravy touto stanici prajjizd

Eyjice

6 . -4, 4\;;H
"‘qg:
Obr¢. 11 Kyjice zdroj:(6)

1.4.12 Chomutov

Tato rozsahla stanice je rateina na dva obvody, osobni a nakladni nadrazidée z
rozsahlé depo, které od roku 2005 funguje jen pdqoozitd Zeleznéniho muzea. Dale je zde
velké mnoZstvi odstavnych koleji, dilny. Ve starjei8 sypanych nastugis aroviovym
piistupem. Do této stanice jsou zapojenyttat37 ve smru na Vejprty ¢ 124 (dive 120) ve
sm¥ru na Zatec a nakladni tralo Zelezaren a dalSich tovaren na jihu ChomutStanice je
vybavena provizornim SZZ Il.kategorie typu AZD 86 l®lejovymi obvody a s
elmechanickymi festavniky vynin. Na nasledujicim obrazku je znazora pouze osobni
nadrazi. V roce 2003 byly obnoveny kolejové spojiey Kadaéiském zhlavi. V roce 2008

prosly obnovou ékteré dalSi vyhybky na tomto zhlavi.

Chorautov 92 -9 Biezne u Chomwuiora
477 !

T e
/ 4 |:|4 : . 4 \\‘TL‘iAA

4,

Obr¢. 12 Chomutov zdroj:(6)
1.4.13 Kadan — Pruné&-ov
Tato stanice je n@vpostavena v ramcitplozeni trat. Jsou zde 2 ostrovni nastupist
S mimouroviovym gistupem. Do stanice je zatsa tra’ ¢ 164 ve smru na Kada. SZZ je

reléové. V roce 2004 byla na KlaStereckém zhlapirtma kolejova spojka mezi kolgji 1 a
2.

Kadan - Prunéfov

3t 8. i
o _s el — ;
;
: ; e T T—r
4
:
‘
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Obr¢. 13 Kada — Prunéov zdroj:(6)
VSechny nasledujici stanice proSly vramci elektte Useku Kada Prunéov —
Karlovy Vary obnovou. Zrekonstruovana byl&sina vyhybek. V skterych stanicich prosly

obnovou i nastupist Ve vSech stanicich je SZZ ESA 11.

1.4.14 KlaSterec nad Ohri
Zde jsou 3 nastupidts uroviovym gristupem. Na PerStejnském zhlavi je pouze jedna

kolejova spojka, to five v gipads vyluk a mimdadnosti narusit grafikon.

"~ Klasterec nad Olai

4

~— =
T
Obr¢. 14 Klasterec nad Gh zdroj:(6)

1.4.15 Perstejn

Tato stanice byla v ramci rekonstrukce ragidmedukovana. Krognhlavnich koleji
zustala jen jedna kusa kolej pro odstaveni vozidel. dbou zhlavich istaly zachovany
kolejové spojky. Nastupidfsou zde s Uratovym gistupem. Umisini nastupist u kolejec 1
muze @i mimoradnostech zisobit problémy. R zastaveni vlaku na této koleji je tak

vylouc¢ena jizda dalSiho vlaku po koléj2.

Peritejn
Klasterec nad Ohii Stra¥ nad Ohdi

Obr¢. 15 Perstejn zdroj:(6)
1.4.16 Strdz nad Oh¥i
Tato stanice je typicky ifklad, jak Spatny navrh ma spiSe negativni efekt na
propustnost trat V této stanici bylo vybudovano ostrovni nastupidez mimouroiiového
piistupu mezi kolejic 2 a 4. Dale se zde nachazi malé nastpiSkoleje¢ 1 téz bez
mimourovioveho pistupu, jenze toto malé nastupiSse smi pouzZivat pouzeiip
mimoradnostech. Tak osobni vlak od Vojkovic musi zagjtépe na koleg 4, pokud ma
v dobké pobytu osobniho viaku jet dalSi vlak od PersteMa.Vojkovickém zhlavi je pouze
jedna kolejova spojka coz trhe v gipad vyluk a mimdgadnosti zjsobit vznik dalSiho

Zpozdni.
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Straz nad Olai

3.
Peritejn [— M Vojlwvice

[

4

Obr¢. 16  Straz nad Gh zdroj:(6)
1.4.17 Vojkovice nad Oh¥i
Uspaadani této stanice sehem rekonstrukci neznilo. Zustaly zde 3 Urowové
nastupi. N zhlavi ve siru Straz je oft pouze jedna kolejova spojkaii pohledu na
stanici Straz nad Gh je zZejmé, Ze pokud vlak jedouci od Chomutova uzatiu
mimoradnosti viede na kolgj 1, miZe se vratit z§t na kolej¢ 2 aZ v této stanici na zhlavi ve

smeru Ostrov nad Oi. Je ¥ejmé, Ze tato provozni situacdibe zpisobit dalSi mim#adnosti

a zpozdni.
Vojkovice nad Ohsi
9-..
T, 4ﬁra
—sb 1 Ny 1
T
P ——
1 Ostrov nad Ohii
Straz nad Ohii
Obr¢. 17 Vojkovice nad Ot zdroj:(6)

1.4.18 Ostrov nad Oh¥i
V této stanici taktéz istalo mivodni kolejové usp@dani. Jsou zde 2 nastupist
s uroviovym pistupem. Na Vojkovickém zhlavi je &gen jedna kolejova spojka.

\ Ostrov nad Ohii /—/
I 4
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s Hajek
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Obr¢. 18 Ostrov nad Gin zdroj:(6)
1.4.19 Hajek
V této stanici astaly pouze 3 dopravni koleje a 2 Giova nastupigt Na obou
zhlavich jsou ob kolejové spojky.

Ostrov nad Ohii e Dalovice

101
201

Obr¢. 19 Hajek zdroj:(6)
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1.4.20 Dalovice
Uspaadani této staniceigtalo beze zgn. Jsou zde 3 Urawova nastupist Zhlavi ve

smeru Hajek ma jen jednu kolejovou spojku. Je zde @imdainich koleji.

Dalovice

1
4. A 1ﬂ' 4
9

= o

Hijek 5 Kalovy Vary
| —
————1
_4//4 4 : — . 4
W
Obr¢. 20 Dalovice zdroj:(6)

1.4.21 Karlovy Vary

V této rozsahlejSi stanici jsou jen 3 nastupdc malé a jedno ostrovni. Na vSechny
je urowiovy pristup. Do stanice je na Dalovickém zhlavi zapojeatave snéru Karlovy Vary
Dolni nadrazi. V této stanici je elektronické s@o ESA 11, ze kterého je dalkbiizen Usek

Kadai Prunéov — Karlovy Vary.

Karlovy Vary

Kalovy Vary —Ta—, —
Dolni nadrazi 5a T 5 4/72!;% 4 10%

Obr¢. 21 Karlovy Vary zdroj:(6)
1.5 Rychlostni profil a jizdni doby

1.5.1 Usti nad Labem hl.n. — Chomutov

Ve stanici Usti nad Labem hl.n je rychlost 40 km/kolejich ¢ 5,7. Na zhlavi je
rychlost v oblouku na mastsnizena na 30 km/h. Za timto omezenim se ryctdegduje
v km 0,570 na 60 km/h. Tato rychlost pakupe pres stanici Usti nad Labem — zapad. V km
2,510 na kolej¢ 2 rychlost zvySuje na 80 km/h. V kolgjil se rychlost zvySuje na 80 km/h
az vkm 3,960. Vkm 4,610 nasleduje rychlost 120/lkra ta pokréuje aZz do stanice
Chabdovice, kde v km 10,770 klesa na 100 km/tedPstanici Bohosudov v km 13,610 klesa
na 80 km/h. Za stanici Bohosudov je #ovkoleji ¢ 2 zavedena rychlost 100 km/h a
pokraiuje aZ ped stanici Teplice \Cechach. Zde rychlost klesa na 80 km/h. Tato ryt¢hlos
pokrauje pres stanice Teplice @echach,Retenice a Oltichov u Duchcova, za kterou se
rychlost zvySuje na 100 km/h v km 23,450. Rychld80 km/h pokréuje az ped stanici

Bilina, kde rychlost klesa na 80 km/h v km 33,792omto Useku je mistni omezenitkv
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oblouku v km 30,595 — 31,162 na 80 km/h. RychldskB/h pokréuje pres stanice Bilina,
Most, TrebusSice. Na konci stanicgébuSice v km 48,966 se rychlost zvySi na 100 kifeho
rychlost pokréduje pres stanici Kyjice kde se v km 56,430 rychlost zvgai 110 km/h.
Rychlost 110 km/h poktaje k odb@ce Dolni Rybnik kde v km 60,687 rychlost klesa fa 8
km/h. Tato rychlost pokeaije aZ ped stanici Chomutov, kde vlivem grovych pongra na
Kyjickém zhlavi klesa na 60 km/h. V této stanicjijeak rychlost 80 km/h.
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Obr¢. 22  Rychlostni profil Gseku Usti nad Labem — Chtomu zdroj:(4)

1.5.2 Chomutov — Karlovy Vary

Tésre za stanici Chomutov v km 126,20CG&& rychlost 100 km/h a ta pokrge pres
stanici Kada Prunéov do km 142,168 kdered stanici Klasterec nad &lklesa na 90 km/h a
v km 143,055 na 80 km/h. V km 144,571 — 144,73brjeezeni kuli oblouku na 70 km/h.
Rychlost 80 km/h pokeaje do km 149,300. Pak &ada rychlostéasto kolisat, ki
obloukim, v rozmezi 70 — 80 km/hi€d stanici StrdZz nad @h km 156,111 klesne rychlost
na 70 km/h a ta pok&aje az do stanice Vojkovice do km 164,040. Potéysklost postup&
zvySi na 80 km/h a ta pokwgje az do km 178,018. V tomto Useku jsow thkalni omezeni
na 70 km/h ve stanicich Ostrov nadfOh Dalovice. Red stanici Karlovy Vary zdna
rychlost postup# klesat, nejiive na 70 km/h a poté v km 185,600 klesne na 6Chkan/

nasleduje skrz celou stanici.
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Obr¢. 23  Rychlostni profil useku Chomutov — Karlovy Yar zdroj:(4)

1.5.3 Jizdni doby

V néasledujici tabulce jsou uvedeny &asné jizdni doby kategorie vlaku R. Pro
jednotlivé Useky jsou zahrnuty i pobyty v mezilatilystanicich a zastavkach. Posledni Uudaj
v tabulce zahrnuje celkovou jizdni dobu na trasd bad Labem — Karlovy Varydetns

veskerych pobyi

Tab 1 Soudasné jizdni doby v minutach

Usek Unl-Tpc| Tpc-Bil | Bil-Mo | Mo-Cv | Cv-Kla | Kla-Kv | Celkem Celkem

JD (2010) 16 15 10 20 15 37 113 119
zdroj:(7)

V nésledujici tabulce jsou pro porovnani uvedenyasné jizdni doby ip vyuziti
riaiznych druli dopravy. Udaj v zavorce udava jizdni dobu, kter&gjrychlejsi, ale pet
spoji s touto jizdni dobou je nizky. WEtginy relaci je jizdni doba mezi autobusem a vliakem
podobna, vyjimkou je relace Praha — Karlovy Vamye ke jizda vlakem o hodinu delSi. Jizdni
doba osobnim automobilem je krémelace Praha — Usti nad Labem patavioproti jizdni
doke viaku.

Tab 2 Porovnani jizdnich dob ve vybranych relasdtEasnost

Praha—UnL| Praha-— Tpc Praha — Mo Praha —|{Cv aPrdtv
Vlak 1:11 1:33 2.01 2:22 3:16
Autobus 1:15 1:20 1:44 (1:05) 1:50 (1:40) 2:15
IAD 1:00 0:58 1:06 1:10 1:30

zdroj:(8,16)
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1.6 Nedavné upravy

Jedna z neptSich investic, ktera na této tratéHem poslednich let prébla, je
elektrizace Useku Kad@runéov — Karlovy Vary. Tento Usek byl elektrizovan vdeh 2003
— 2006. Pouzita traki soustava je 25kV/50 Hz a vyzadala si vystavboudtrakinich
transformoven v Kadani Prufwd¢ a v Karlovych Varech. Krothsamotné elektrizace byla
provedena Uprava celého Useku. V jednotlivych stanibyla upravena zhlavi a ¥kterych
piipadech vypushy kolejové spojky a dvojité kolejové spojky rozém®% na jednoduché.
V Usecich Kadi&aPrunéov — KlaSterec nad @h v mist€ nového mostu v Useku Klasterec nad
Ohii — Perstejn, v 1. koleji u PerStejna, v 1. kotgjsledujiciho Useku do Straze, kompletn
1. koleji v Useku Vojkovice — Ostrov a v obou kadlj v iseku Hajek — Karlovy Vary mimo
stanice Dalovice byla provedena kompletni rekolsguspodku a svrsku. Néwzde byly
pouzity kolejnice S49 na betonovych prazcich B9L@ugnym upevénim Skl 14. Na
zbylych Usecich byla provedena sanace svrSku awyatodvodeni. Stavba obsahovala i
zbudovani novych stafmich zabezpmvacich z#&zeni ve vSech stanicich na elektronicka
stawdla, obsluhovana z jednotnych pracdoviBOP. Cely Usek je dalkéwizen ze stanice

Kalovy Vary. Tyto znény umoznily sniZzit péet provoznich zasstnand cca o 100. (10)

Vroce 2004 — 2005 byla rekonstruovana stanice ideplCechach, kdy byl
vybudovano nové ostrovni nastupi&® mimouroviovym pistupem. V letech 2006 — 2008
byla v rdmci pravidelné Udrzby provedena sanac&ui€homutov — KadaPrunéov. Bylo
vycistené Strkoveé loZe, opraveny styky a sanovanyezg. V 2. koleji v useku Chomutov —
odbatka Dubina byl vyminén svrSek za naySi na betonovych prazcich B91S s pruznym

upevrénim Skl 14.

Vroce 2008 byl rekonstruovdn most vkm 17¢h8m vyluk byla kompleth
zrekonstruovana 2. kolej v iseku Bohosudov — Tepli€echéach. Krom sanace spodku byl
zde pouzit moderni svrSek na betonovych prazcichSBS pruznym upeenim Skl 14.

V ¢ervnu 2009 byla v Useku Kyjice — odi@ Dolni rybnik zvySena tfava rychlost ze
stavajicich 100 km/h na 110 km/h. V listopadu 2@8%a mezi stanicemi Bohosudov —
Teplice vCechach zvySena ttava rychlost z 80 km/h na 100 km/h v kol&j2. A v prosinci
byly kompletr# zrekonstruovany abkoleje mezi stanici Chomutov a zastavkou Chomutov

mesto.
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Krom¢ vySe uvedenych opani byly v letech 2001 — 2008 zrekonstruovany vaiam
béZné udrzby vyhybky ve stanicich Chatace, Bohosudov, Bilina, Most, Chomutov a
Kadai Prunéov. Rekonstrukce se tykala i odigy Dolni Rybnik acast&né i odbaky

Dubina.

1.7 SvrSek
SvrSek na této trafe prevazrié ve velmi dobrém stavu. Souvisi to s dobrou udrZéou
nedavnymi Upravami. V naprost&t$iné Useki je tvaen kolejnicemi S 49 nebo R 65
vétSinou z let 1977 — 1989 na betonovych prazcich,SH% a SB8 s podkladnicovymi
Zebrovymi sérkami v rékterych gipadech se vyskytuji i pruzné &ky typu Skl 12.
V nékterych usecich je pouzit jiz novy typ svrSku naobevych praZzcich B91S s pruznym
upevrénim Skl 14. Tento typ svrSku se vyskytujéeyazre v Useku Kad&Prunéov —

Karlovy Vary. Drewené prazce se zde vyskytuji jen ngkolika malo mistech.

1.8 Sowasné zandry
V sowtasné dob SZDC na této trati zadné velké invéstiakce typu optimalizacé
modernizace nema. V planech jsou pouze malé oprasdmci udrzby. V Gvahéach je
vybudovani ostrovnich nastupige stanici Chomutov s mimourvevym gristupem. Bvodng
tato invesitni akce mdla nasledovat po dokeéeni Uprav ve stanici Teplice. Vzhledem
k minimalnimu pisunu financi z fondu SFDI na nekoridoroveé draje zatim tato akce

v nedohlednu.

Na nasledujici mapce je zndzémnvyhled rychlych Zeleznic po roce 2015. Pro tuto
tra ma vyznam budouci vysokorychlostnittrae snéru Praha — Dresden — Berlin pro
rychlost 300 — 360 km/h s odéimou tvi smeEr Most na rychlost 160 — 200 km/h. Dale je tu
usek Most — Klasterec nad ©lznazorgn jako vhodny pro Upravu séasné trasy. Nakonec
je tu usek Klasterec nad @h- Karlovy Vary znazorn jako gipadna novostavba po roce
2030 pro rychlost 200 km/h.
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Obr¢. 24 Zakladni girychlych Zelezninich spojeni po roce 2015 —ey zdroj:(14)
1.9 Zavér z analyzy

Vzhledem k nedavno provedenym UGpravdm je moZzné tipkgk hned zvysit
v n¢kterych Usecich travou rychlost bez jakychkoliv investic. DalSi zvgseychlosti je
mozné diky upravamipvyseni.

Usek Usti nad Labem — KatlePrundov byl na mnoho mistechiglozen. No¥
postavené stanice byly navrhovany velkoryse, pnoafi hod dopravnich koleji a ostrovni
nastupi& s mimouroviovym pistupem. Zato nové uUseky byly projektovany, pouze n
rychlost 100 km/h. Tato rychlost byla pro osobnpr@wu v té dob vyhovuijici. Je nutné vsak
byla az druhtady problém. Je Skoda, Ze nové Useky nebyly natyhna vysSi rychlost.
Pricemz, nové Useky vedourqvazre ve volné krajid s minimem pekazek. Pro dnesni
dopravu je rychlost naiplozkach nevyhovujici a vyrag8i zvyseni rychlosti si vyzada

mnozstvi pestaveb relativhnove trag.

Pri elektrizaci Useku KadaPrundéov — Karlovy Vary byla upednostgna UsporgyjSi
varianta. TakZze nebyly realizovany stavby nastumdmimouroviovym pistupem ani
doplrény chylEjici kolejové spojky. Timto je néfnivé ovlivnéna propustnost celého Useku,
zvlase v pripact mimaoradnosti a zpozahi.
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2 NAVRHY PRESTAVBY JEDNOTLIVYCH USEK U TRATE

V této praci autor navrhnul 3 varianty. Prvni vateéa gevazri spaivd s co mozna
nejwtsim efektu s vyuzitim stavajici infrastruktury. UDA varianta jiz p&ta s mensimi
pielozkami a Upravamidhkterych stanic. Oproti prvni variandojde ke kompletni sanaci
spodku a #izeni nového svrSku tyveného kolejnicemi UIC 60, prazci B91S a pruznym
upevrénim Skl 14. Posledni varianta uvaZuj&si prelozky, gestavby stanic, pdipack i

tunely.

Pro gehlednost je ttarozcklena na dili Useky. V zawru této kapitoly jsou uvedeny
naklady jednotlivych variant a jejichripos. Pro kazdy Usek je dopoema utita varianta.

Podrobna mapa variant jélpze V.

2.1 Varianta 1 — Sanace

Prvni varianta se drzi stavajici trasy b&glgzek a jen s minimalnimi posuny oblduk
Na trati by bylo komplet# vy¢isteno Strkové loze, dosypan &k v mistech kde je ho jiz
nedostatek, izzeni bezestykové koleje a nasledry se cela ttapodbila. Upevani kolejnic
by se provedlo pruznymi &kami typu Skl 12 v mistech, kde jsou stavajiciraeb spojky.
Souwasné kolejnice S 49 by byly ponechany, pouze vedistkde je v horSim stavu by se
pouzily kolejnice UIC 60. Kolejnice typu R 65 byligypro svoji zastaralost zcela nahrazeny
kolejnicemi typu UIC 60. V &kterych obloucich by doSlo k UprapievySeni tak aby bylo
mozno &mito oblouky projizdt vySSi rychlosti. Satasné trolejové vedeni by proSlo pouze
opravou v rdmci udrzby. Ve vSech stanicich a z&si@v by byly zrekonstruovany nastupist
tak aby byla vysSka nastupni hrany 550 mm nad temekaejnice. Ve stanicich kde jsou jen
sypané nastupiStby se #idily nastupi& s vysSkou nastupni hrany 250 mm nad temenem
kolejnice. Sotasné zabezgevaci zdizeni by bylo ponechano. K dpravam SZZ by doslo jen
ve staniciRetenice a Chomutov.

2.1.1 Usti nad Labem hl.n. (mimo) — Teplice WCechéach

Nekteré  vyhybky v hlavnich ttavych kolejich prosly v poslednich letech
rekonstrukci, proto je mozné, je ponechat. Stagsud neopravené vyhybky by byly
vyménény za zcela nové s pouziti rovnychegvrtanych betonovych pra¥ZcJedna se
prevazie o vyhybky ve stanici Usti nad Labem — zapad. Zged stavajici vyhybka 817,
kterd umo#uje jizdu do odbéky 60 km/h, nahradila novou pro rychlost 80 km/hoditbatky.
Ve stanici Chah@vice by se kolejové spojky na Bohosudovském zhgmienily na nové

umozujici jizdu do odbeky rychlosti 60 km/h.
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Ve stanici Usti nad Labem — zapad by byly rekomstémy nastupidt Novs by byly
ve vySce 250 mm nad temenem kolejnice. Ve startieib@ovice by se ponechaly stavajici
nastupist. Ve stanici Bohosudov by se rekonstruovaly nasttipia nové s vyskou nastupni

hrany 250 mm nad temenem kolejnice.

Po &chto Gpravach by rychlost pro klasicka vozidla byéastanici Usti nad Labem —
zdpad 70 — 90 km/h a v celém Useku 95 — 160 kmjlchlBst pro vozidla s naklépi
technikou 120 — 160 km/h.

2.1.2 Teplice vCechach (mimo) — Bilina

Ve stanici Retenice by se vymmily vyhybky v hlavnich kolejich na nové na
betonovych prazcich pro rychlost 50 km/h do adyoKolejové spojky mezi kolejenti 1 a 2
na zhlavi ve siru Oldrichov u Duchcova by byly pro rychlost 60 km/h ddogky. Stejnym
zpisobem by byly rekonstruovany vyhybky ve stanici i@ldov u Duchcova. Kolejové
spojky mezi hlavnimi kolejemi by byly na rychlos® &m/h naRetenickém zhlavi a na
rychlost 80 km/h na Bilinském zhlavi. Sasré by tak doslo k Upravtohoto zhlavi. Dvojita
kolejova spojka by byla rozloZzena na¢dednoduché a kolejové spojky spojujicittkal30
s tratmi ¢ 134 a trati na Duchcov nékladni nadrazi by semdguwo pér metr. Ve stanici
Bilina by byly vyménény pouze kolejové spojky mezi kolejemi2, 0 a 1 na Mosteckém

zhlavi. Tyto spojky by byly na¥na rychlost 60 km/h.

Krom¢ téchto opatteni by byly zrekonstruovany nastugiSte stanicich a zastavkach
Oldiichov u Duchcova, Duchcov, Zelénky, Céovice a Bilina na vysku 550 mm nad
temenem Kolejnice. Pouze ve stari@tenice by se misto sgasnych sypanych nastupis
zridily nové z panél ve vySce 250 mm nad temenem kolejnice. V tétoictag@ mozné
modernizovat SZZ na riaeni ESA 11.

Diky upravam v tomto Useku by byla zvySenadka rychlost na hodnoty 110 — 135
km/h pro klasicka vozidla a 140 — 155 km/h pro apkti vozidla. Jen v oblouku v km 31
zustane rychlostni propad 85/90/105 km/h.

2.1.3 Bilina (mimo) — Most

Tento Usek vede n&moEjSim terénem, proto je tu mnoZstvi ostrych obfouk tohoto
davodu by bylo vhodné pouzit kolejnice typu UIC 6@vizenou hlavou. Odlika ceské
Zlatniky by byla upravena tak aby byly mozné ryshilgizdy 60 km/h ze simu Obrnice.
Stejre tak dv spojky na Bilinském zhlavi této odiky by byly rekonstruovany na rychlost
60 km/h do odbéky.
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Ve stanici Most byla jiz &Sina vyhybek v hlavnich kolejich rekonstruovanmgtp by
byly ponechany. Nastupi&v této stanici by se rekonstruovaly na nové vegys50 mm nad
temenem kolejnice. Rekonstruovany by byly révmastavky Bilina — Kyselka a Zelenice tak

aby vyska nastupni hrany byla 550 mm.

Po €chto Upravach by zde byly rychlosti v rozmezi 85160 km/h pro klasicka
vozidla a 100 — 110 km/h pro vozidla s nakiépechnikou.

2.1.4 Most (mimo) — Chomutov

Ve stanici FebuSice bylo jiz &kolik vyhybek v hlavnich kolejich rekonstruovano.
Zbytek by se vymnil. Kolejové spojky na Mosteckém zhlavi mezi kolgjl a 2 by se
rekonstruovaly na rychlost 80 km/h do odky Dvoijita kolejova spojka na Kyjickém zhlavi
by se rozloZila na jednoduché pro rychlost 60 kmV/k. stanici Kyjice by se vyegmily
vSechny vyhybky a kolejové spojky naebuSickém zhlavi by byly na rychlost 80 km/h do
odbaky. Vzhledem umishi spojek na Chomutovském zhlavi v oblouku by ssupaly
zhruba o 1 km bliZze ke stanici Chomutov za estakéelsi vodni nadrz Kyjice. Tyto spojky by
byly na rychlost 60 km/h do odtky. Ve stanici Chomutov by se vymly dosud
neopravené vyhybky. Kolejové spojky mezi kolejehil, 2 a 3 na Kadském zhlavi by se
rekonstruovaly na rychlost 60 km/h do odkyp. Souwasré by se trochu z#nila konfigurace

zhlavi.

Ve stanicich a zastavkachiebuSice, Jirkov zastavka, Chomutowsto by se
rekonstruovaly nastupiStak aby byly ve vySce 550 mm temenem kolejnicestiNa@st ve
stanici Kyjice by #stalo mivodni. Ve stanici Chomutov jsou moznéédvarianty. Bul’
ponechat satasny stav, pouze by se misto &msnych sypanych nastupiszidily nové
z paneh ve vysce 250 mm nad temenem kolejnice. Nebo vyaid® ostrovni nastupisvve
vySce 550 mm nad temenem kolejnice s mimoimgym pistupem. Sotasné SZZ by se

nahradilo novym elektronickym st&ilem ESA 11.

Po upravach tohoto Useku by zde byly rychlosti kiasicka vozidla v rozmezi ve
veétsSing Uuseki 105 — 160 km/h. ied stanici Chomutov by byly rychlosti v rozmezi-83.10
km/h. Zajimavosti je, Ze Usek meziebuSicemi a Kyjicemi by pro tuto variantu byl jegima
celé trati, kde by klasické vlaky dosahly rychldsib — 160 km/h. Nakl&gi vozidla v celém
tomto Useku by dosahly rychlosti v rozmezi 110 6 k@/h, gicemz rychlosti 160 km/h by

mohly vyuzivat na uceleném 15 km dlouhém useku.
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2.1.5 Chomutov (mimo) — Klasterec nad Oliti

Tento Usek v posledni délprosSel mnoha rekonstrukcemi v ramci pravideln&logr
Ve stanici Kada — Prunéov by se vyminily vyhybky v hlavnich kolejich a kolejové spojky
na Chomutovském zhlavi by se rekonstruovalyénoa rychlost 80 km/h do odbky a na
KlaStereckém zhlavi 60 km/h do odtg.

Ve stanici Kada — Prunéov a v zastavce Malkov by se rekonstruovaly nastupia
vySku nastupni hrany 550 mm nad temenem Kkolejmi®@vé by byla Zizena zastavka
Cernovice v mist souwtasné odbéky Dubina. Usek Verriév — Klasterec nad Gh byl
v letech 2001 — 2004 rekonstruovan, proto jiz nejseba Zadné dalSi Upravy.

Po tchto upravach by rychlosti dosahovaly hodnot 136 km/h pro klasické viaky
a 140 — 160 km/h pro naklé&gd viaky. Tyto rychlosti by fed stanici Klasterec nad ©h
postupr klesaly az na hodnotu 80/85/105 km/h.

2.1.6 Klasterec nad Oh¥i (mimo) — Karlovy Vary

Tento Usek byl v letech 2001 — 2004 rekonstruoV&nio v ramci této varianty by
doSlo jen k drobnym Upravam. Upewi kolejnic by se provedlo pruznymi&kami typu
Skl 12 v mistech, kde jsou stavajici Zebrové spodjkpekterych obloucich by bylo upraveno

pievyseni na vysSi hodnoty.

Tim by doSlo ke zvySeni rychlosti pro klasické \baiv rekterych Usecich o 5 —
10 km/h. No¥ by zde byly zavedeny rychlosti pro vozidla s npkta technikou. Rychlost
pro tyto vozidla by se vtomto Useku pohybovaleozmmezi 100 — 110 km/h s mistnimi
omezenimi na 95 km/h. Realizace této varianty j@madg&hem pravidelné adrzby, tim by

doSlo ke zlepSeni stavu s minimalnimi naklady.

2.1.7 Rychlostni profil varianty sanace

Na nésledujicich dvou obrazcich je znaZorpribéh rychlosti v této variagt Cerng
je sokasna rychlost¢erverg rychlost pro klasicka vozidla vyhovujici nedostagxevyseni
100 mm, motk rychlost pro klasicka vozidla vyhovujici nedostaprevyseni 130 mm a

zeler® pro vozidla s naklagi technikou.

Z téchto obrazly je Zejmé, Ze pouhou sanaci a opravou stavaj,tatjde k celkem
vyznamnému navyseni rychlosti. AvSak zde doch&ziskym zndnam a propain rychlosti.
Priznivy rychlostni profil je pouze v Usecich Mos@ikov zastavka a Chomutov — Klasterec
nad OHi.
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Obr¢. 25 Rychlostni profil varianty sanace Useku Uatl habem — Chomutov
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2.2 Varianta 2
V této variank by byl komplet®d rekonstruovan svrSek a spodek v hlavnich kolejich,

ve stanicich by byly ostatni koleje sanovany a ket vymeénény vyhybky. S vyrminou
vyhybek by souvisely Upravy zhlavi. SZZ ve vSecangtich by bylo rekonstruovano na
elektronickeé stasdlo typ ESA 11. Pro tuto variantu by bylogi@no jiz s dalkovyntizenim,
piicemz dispeerské pracovidtpro Gsek Usti nad Labem-zapad — Ka@aundov by bylo
umistno ve stanici Chomutov. Upravy stanic jsou zéninveéetns schémat v kapitole 2.4.
V sowasné dob na této trati dochazi nadeth mistech ke z&né stanteni. Protoze v této
variant z divodu grelozek by vznikla dalSi mista 2m stanéeni, bylo by na trat 130 pro
piehlednost upraveno tak, aby stami nenglo tyto skoky. Toto upravené stéani je v této
praci uvedeno az v grafickych vystupech. V nasletiuj textu je, z dvodu snadného deni

uvedeného mista, pouzito sasné stakeni.

2.2.1 Usti nad Labem hl.n. (mimo) — Teplice WCechéach

Rekonstrukce by zénala v ostrém oblouku za stanici Usti nad Labem. Iide by
trat’ zistala ve stavajici stéppouze v mist nastupig stanici Usti nad Labem zapad by byl
maly posun oblouku. V km 3,5 &aa gelozka, ktera nahrazuje s@sny ostry oblouk novym
pravostrannym obloukem o polém 780 m a o délce 650 m. Poté by plynule navazoaiii
oblouk o polondru 1400 m a ten by & délku dalSich 680 m. Stavajici Trmicka spojka a
jedna trdova kolej v fivodnim tlese by #stala zachovana. V km 5,1 by selpZzka vrétila
na stavajici trasu. Poté by trasa pokxala ve stavajici stépaz do stanice Teplice
v Cechéch. K dalsim tpravam by doslo pouze ve st&uhbsudov, kde by byly n&imeny
oblouky ve stanici. Podrokj$i popis Upravy stanice Bohosudov je v kapitoke ¥ km 9,4
by vznikla nova zastavka Chabsice. Ristup by byl umozén sowkasnym silnénim
podjezdem. Saiasna stanice Chatmvice by byla pejmenovana na Chaluvice nakladni

stanice.

2.2.2 Teplice vCechach (mimo) — Bilina

Mezi stanicemi Teplice a Oidhov u Duchcova by trazistala gevazrie ve stavajici
stops. Pouze obloukied stanici Oléichov u Duchcova o polognu 650 m by byl nahrazen
novym o polongru 850 m. Ve stanici Ofichov u Duchcova by doslo v kolgji2 k posunu
oblouku o polonsru 800 m na pologr 1000 m. U dvou protisénnych oblouk za touto
stanici by doSlo k mirnému posunu tak aby bylo desa polonira alespa 900 — 920 m.
Nasledujici dlouhy oblouk vkm 24,2 — 25,7 bistal ve stavajici st@p Za zastavkou
Duchcov by doSlo k posunu néasledujicich obfouba oblouky za touto zastavkou byly
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upraveny na polost 1100 m. Zastavka Zelénky by byla posunuta o 2@@inbliZze k obci.
V této zastavce by vznikl novy podjezd, ktery by aftoval mimoudrowiovy pristup na

zastavku a zaroveby propojil obci Zelénky s jihovychodgivrti Duchcova.

Polomér oblouku za zastavkou Zelenice by byl upraven H@01m, z tohoto @vodu
by bylo poteba roz&it sowasny nasep. Nasledny levostranny oblouk o p&tan®20 m
v km 30 — 30,4 by byl upraven rosh na polondr 1100 m. Nasledny pravostranny ostry
oblouk o polongru 350 m by byl upraven na polém750 m. Z dvodu Upravy tohoto
oblouku by zde vnikla malérgloZzka z&inajici v km 30,5. Trasa pokiavala po okraji dnes
rekultivovaného odkali§ta na stavajici¢teso by nova trasa vrétila v km 31,4. Déle by tra

zustala ve stavajici stép

2.2.3 Bilina (mimo) — Most

Usek Bilina — odbtka Ceské Zlatniky byl v této variahtpouze dvojkolejny. Za
stanici Bilina by sotasny oblouk o pologru 345 m byl nahrazen obloukem o polsm440
m. Ktéto Uprav by bylo vyuzito ¢leso po zruSené kolefi 2. Nasledujici oblouk ipd
zastavkou Bilina-Kyselka by byl épupraven na pologn 440 m. DalSi pravostranny oblouk
by byl upraven z polostu 525 m na 750 m. Zigodu této Upravy by vzniknul po pravé
strar¢ zaez. Nasledujici oblouk byagtal ve stavajici stépPravostranny oblouk v km 37,2 —
37,5 0 polondru 610 m by byl nahrazen obloukemébp polongru 750 m. Tento oblouk by
se postup odchyloval od sotasné trasy sémem vlevo. Sodasnou stopu by tatorglozka
protnula v km 37,7. Nasledovala by kratkénpa a poté by ttapokratovala 500 m dlouhym
tunelem LikkSice. Tento tunel by byl v pravostranném obloukpatoméru 750 m. Tento
oblouk by pokraoval jeS€ 200 m a poté by nasledovaléirpa o délce 400 m. Tatdglozka
by se postuph priblizovala ke stavajici trati. Na koncitimého Useku by nasledoval

levostranny oblouk o poloéru 750 m. Zde by serploZzka v km 39,6 vratila na stavajici trasu.

Za zastavkou Zelenice by s@msny levostranny oblouk o polém 400 m byl
nahrazen novym @p o polongéru 750 m. Tento novy oblouk by &@aal v km 40,8 a z@l by
se odchylovat od stavajici trasy vpravo. Po 300ynpiekonalaricku Bilinu mostem. Tento
oblouk by n&l délku 700 m poté by nasledovala 1500 m dloutfié@. Zde by byla upravena
odbatka Ceské Zlatniky. Napojeni téatod Obrnic by bylo provedeno mimouUrmwe
s moznou dvojkolejnou trati. Hlavni frdy byla no¢ vedena po dvojkolejném naspu. Jeji

kolejové usptadani je znazoemo v kapitole 3.4.
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Za odba@kou Ceské Zlatniky po 400 m by néwznikla zastavkaCeské Zlatniky.
Z této zastavky byfstupova cesta vedla podchodem pod ¢dba trati smrem na Obrnice
a pokr&ovala by lavkou do stejnojmenné obce. Zampm Usekem by nasledoval v km 43,3
pravostranny oblouk o polafru 800 m a o délce 800 m. Tento oblouk po 150 m by
pokratoval tunelem Obrnice. Tento tunel by byl raZzenyzépadniho portalu hloubeny &Im
délku 750 m. Za timto tunelem by settrakm 45 vrétila na stavajici trasu pravostrannym

obloukem o polorgru 480 m. Dale byistala ve stavajici stép

2.2.4 Most (mimo) — Chomutov (mimo)

Za stanici Most vede v soghu s trati tré ¢ 134. V rdmci modernizace by doSlo ke
kompletni rekonstrukci i 1,5 km dlouhy Usek tétattr Zarover by doslo k nepatrnému
posunu pravostranného oblouku tak, ab§l polomér 580 m. V mist, kde tr& podchazi
silnici 1/27, by se misto silaniho nadjezdu postavil 60 m dlouhiepypany tunel, ktery by
navazoval na jiz existujici. Do stanicéebuSice by travedla ve stavajici stépVe stanici
TrebusSice by doslo kipstavis oblouku o polordru 840 m na 1050 m. S tohotéwibdu by
doSlo k posungasti stanice blize k pmyslovému arealu. Za touto stanici by doslo k dalSi
posunu oblouku na polam 1100 m. Dva protisgrné oblouky v km 52,4 — 53,7, by byly
upraveny na pologr 1400 m. K tomuto posunu by bylo vyuZitdetso byvalych dvou koleji.

Do km 57,8 by trabyla ve stavajici st@pV km 57,8 — 58,3 by byl stavajici oblouk o
poloméru 800 m upraven na pol@gm1000 m stim, Ze by doSlo k ro&Esii naspu dovrit
oblouku. K dalSi sirové Upra¥ by doSlo za odhidkou Dolni rybnik, kde by se stavajici
oblouk o polormdru 380 m nahradil novym o polam 540 m. Zde by doSlo k malému zaboru
Podkrusnohorského zooparku. Do km 63 by niestala ve stavajici stép

2.2.5 Stanice Chomutov
Tato stavba kroghosobni stanice Chomutov, zahrnujefilghly Usek k zastavce Chomutov
mesto. V této stanici vSechna stavajici Grova nastupistby byla zruSena a vznikly by zde
tii nova ostrovni nastupiStPristup by byl no¥ podchodem. Kyjické zhlavi byagtalo stejné,
pouze by byly sneseny dnes iz nepouzivané odst&ahge. \£tSi znenou by proslo
Prunéovské zhlavi. Zde by byly umo¥my sowkasné vjezdy ze stru Kada-Prundov a
Bfezno u Chomutova. Trasa tfahezi touto stanici a zastdvkou Chomutotsta by Zistala

ve stavajici stop
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4/191;" '11\4 . Biezno u Chomutoy

—12

Cernovice u Chomutova

Obr¢. 27 Stanice Chomutov — varianta optimalizace rojzdautor)
2.2.6 Chomutov (mimo) — Kl&Sterec nad Oliti
Tento cely Usek by té#h cely Zistal ve stavajici stépJedina skrova Uprava by byla
v km 134,2 — 134,9, kde by byl upraven stavaji¢ook o polongru 850 m na pologr 1100
m. Zastavka Malkov by byla posunuta o 300 m daweru stanteni. Ristup na zastavku by

byl umozren ze stavajiciho nadchodu.

2.2.7 Klasterec nad Oh¥i (mimo) — Karlovy Vary

Vtomto Useku by byly provedeny stejné Upravy jake variané 1 stim, Ze
v n¢kterych stanicich by byly dopiny kolejové spojky a ve stanicich KlaSterec nadiOh
Ostrov nad Ofi by vnikly ostrovni néastupi&t Tyto Upravy stanic jsou uvedeny v kapitole
2.4,

2.2.8 Rychlostni profil varianty optimalizace
Na nasledujicich dvou obrazcich je znazornpribéh rychlosti pro variantu
optimalizace. Vyznam barev je stejny jako teqchozi varianty. Zde je fs¢h rychlosti

viv s

rychlostnich propad

35



160

140
1120
100

=1 ! = =]

|

ADITUTOY Dy

AU Mo B{20qP0

o

.=
E

htA

EUI

26 28 30 32 34 30 38 40 42 44 46 48 50 52 54 56 58 40 62 64 64 68
E
=

4
;
4
]
]
]
g
g
st
o

22 2

=]
o yampas sy a sorday
o

16 1

4
B
s
a
=
o
o

2 4 & 8 1W121

ﬁmeN EWQ.N.H ﬁw._.H H#WD
W] WeqE] PRR T

160

zdroj:(autor)

Obr¢. 28 Rychlostni profil varianty optimalizace Usdlsti nad Labem — Chomutov
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Obr¢. 29  Rychlostni profil varianty optimalizace useBomutov — Karlovy Vary



2.3 Varianta 3 — Modernizace
V této variant stejré jako v optimalizani variant by byl kompletg vyménén svrSek
v hlavnich kolejich, ve vSech stanicich rekonstémgvkomplets vyhybky, vSechny koleje a
SZZ na typ ESA 11. G je v této variant pagitano s dalkovymrizenim tseku Usti nad
Labem-zapad — KadaPrunédov s dispéerskym pracovigm ve stanici Chomutov. Na rozdil
od varianty 2 jsou u této varianty navrzeny jizs@izlejSi pelozky. Stejg jako u optimalizace
je upraveno stadéni. Upravy stanic jsou vetging piipadech stejné jako ve variarit a jsou

opet zmireny Wetrg schémat v kapitole 2.4.

2.3.1 Usti nad Labem-hl.n. (mimo) — Teplice WCechéch
Vzhledem piznivému snrovému usptfadani, dobrému pbehu rychlosti po
optimalizaci a okolni zastavbou by byl tento Usetéte variant upraven stejh jako ve

variang 2.

2.3.2 Teplice vCechéach (mimo) — Bilina

Stejre jako ve variant 2 by mezi stanicemi Teplice a Gichov u Duchcova trta
zustala fevazr ve stavajici stap Oblouk ged stanici Olichov u Duchcova o by byl
nahrazen stefnna polomdr 850 m. Stejné Upravy jako wemchozi variast by byly i ve
stanici Odtichov u Duchcova kde v kole}i 2 by doslo k posunu oblouku o polém 800 m
na 1000 m. Stefntak dva protisrné oblouky za touto stanici by byly rfapeny na
poloméry 900 — 920 m. Nasledujici dlouhy oblouk v km 24,25,7 by #stal ve stavajici
stop. Za zastavkou Duchcov by dosSlo k posunu nasleidhjioblouki. Na rozdil od
piedchazejici varianty by byly upraveny na potort400 m. Z dvodu Upravy oblouku fed
zastavkou Zelénky je nutno postavit i novy nadjead silnici¢ 11/258. Zastavka Zelénky by

byla upravena stefrjako ve variant 2.

Polomér oblouku za zastavkou Zelenice by byl upraven 4@01m, tak Ze by se tfa
postupr z&ala odchylovat ze stavajici stopy &em vilevo. Nasledoval by 800 m dlouhy
piimy Usek na novém 10 — 15 metvysokém naspu. Nova trasa se od stavajici postupn
vzdaluje az o 100 m. Novéleéso by vedlo vdsné blizkosti mistniho pmyslového arealu.

V tomto mist by se postavila zhruba 300 m dlouhd estakdda.éitaestakatl by zainal
novy Ledvicky oblouk o pologru 1250 m, ktery nahrazuje s@msny ostry oblouk o
poloméru 350 m. So&asnou tra by nova trasa iekiizila vkm 30,5. Dale by trasa
pokraiovala po okraji dnes rekultivovaného odkalidiraz tohoto odkali§tby byla upravena
tak aby nedochazelo kipadnym sesuim a propadm. Nova trasa se na stavajideso vraci

v km 31,7, kde saiasré korgi i novy Ledvicky oblouk. Kli pieloZce je nutno kompletn
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piesta¥t dva nadjezdy, které se nachazi v km 31,5 a 3D65stanice Bilina by trazistala

ve stavajici stap

2.3.3 Bilina (mimo) — Most

V tomto Useku vedoucim namym terénem autor navrhuje celkem 3 770iiqzek
v nové stop a sodasre je 5 000 m staréhelesa opu&no. Stejr jako ve variant 2 by Usek
Bilina — odbaka Ceské Zlatniky byl i v této variafipouze dvojkolejny. Za stanici Bilina by
sowasny oblouk o pologtu 345 m byl nahrazen obloukem o polsm440 m. K této Uprav
by bylo vyuzito &leso po zruSené kolefi 2. Nasledujici oblouk fied zastavkou Bilina-
Kyselka by byl opt upraven na poloén 440 m. DalSi pravostranny oblouk by byl upraven
Z poloméru 525 m na 1300 m. Zde by doslo k malému zabédy pejdiv po pravé straha
nasledg po levé. Odchyleni od stavajici trasy by bylo mane 10 m. Nasled& by nova
trasa pekiizila sokasnou trd v km 36,9 a po vykopu délky 80 m by seftpndila do 1300
m dlouhého dvojkolejného tunelu ki&ice. Tento tunel by byl &Sinu délky razeny.
Hloubeny Usek o délce 150 m by byl u zapadnihoahortunelu. V tomto tunelu by byl
oblouk o polondru 1400 m. Nasledoval by 550 m dlouhyrpy Usek. Po ¢ém by se pelozka
napojila na stavajici tfa

Za zastavkou Zelenice by byl stavajici oblouk cop@fu 392 m nahrazen novym o
poloméru 1300 m. Tento novy levostranny oblouk byimal v km 40,3 a vedl by ndjde
720 m dlouhym zi&zem. Poté byigkonaliicku Bilinu kratkym mostem. Nasledoval by 1000
m dlouhy gfimy Usek. | v této variattoy kolejové uspiadani odbeky Ceské Zlatniky proslo
vyznamnou zrégnou. Hlavni trd by byla i v této variast vedena po dvojkolejném naspu.
Stejns tak by 400 m za odidkou byla novéa zastavikéeské Zlatniky.

V km 43,1 by doslo k dalSimu odchyleni od stavhpcglesa. Zde by katil piimy
Usek a zé&inal zde pravostranny oblouk o polémm 1300 m. Tré by vedla v mist byvalého
lomu a v #gm by z&inal novy 800 m dlouhy tunel Rudoltice. Tento tubglbyl razeny a od
zdpadniho portalu by byl 150 m dlouhy Usek hloubefg timto tunelem by novéa tra
piekiizila stavajici éleso a dale pokeavala 800 m dlouhou estakadou. Ta by byla nejprve
300 m v pimé a poté by nasledoval oblouk o potsn 630 m. Tato nova estakadda by
nejdiive prekratila ricku Bilinu, poté by vedla wsné blizkosttisticky. Pred stanici Most by
opet prekradila ricku Bilinu. Jednokolejna tfave snéru na Obrnice by musela byt Avbdu
téchto Uprav peloZzena. Nejilve by podesSla estakadu u jejihadaku. Poté by pokeavala
po €lese trat ¢ 130, kde by postugnstoupala o sklonu 10%.. Do stanice Most by byla

napojena no¥z pravé strany od hlavni trati oproti gasnosti.
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2.3.4 Most — Chomutov (mimo)

V ramci modernizace by v Useku Most #efbuSice doslo ke stejnym Upravam jako ve
variant optimalizace. Zde by byla kompletni rekonstrukce5 km dlouhého Useku téat
134, k posunu pravostranného oblouku na p&td80 m. V mist, kde tr& podchazi silnici
I/27, by se misto sildniho nadjezdu postavil p60 m dlouhy pesypany tunel, ktery by
navazoval na jiz existujici. Oproti varign® by ve stanici flebuSice doSlo kipstavid
oblouku o poloniru 840 m az na 1350 m. S tohotivddu by doSlo k $#Simu posunuasti
stanice blize k fimyslovému aredlu i gast&nym jeho zaborem. Za touto stanici by doslo k
posunu oblouku na polain 1400 m. Z dvodu gesunu by bylo nutno postavit zcela novy
nadjezd nad koleji8n SD. Dva protisi&rné oblouky v km 52,4 — 53,7, by byly st&jjako
v predchozi variart upraveny na polotm 1400 m. K tomuto posunu by bylo vyuzZitdeso

byvalych dvou koleji.

Do stanice Chomutov by byly provedeny stejné Upijakyg ve variart 2. Tedy v km
57,8 — 58,3 by byl stavajici oblouk o polémm 800 m upraven na pol@gm1000 m s tim, Ze
by doSlo k roz§eni naspu dovritoblouku. A za odb&kou Dolni rybnik, kde by se stavajici
oblouk o polondru 380 m nahradil novym o polam 540 m. Zde by doSlo k malému zaboru
Podkrusnohorského zooparku. Do km 63 by niestala ve stavajici stép

2.3.5 Stanice Chomutov

V této variank stanice Chomutov afifehly Usek k zastavce Chomutovésto by
proSel vyznamnou zénou. Trasa od zastavky Chomuto¥sto az do mista kde se @tige
kolej smérem nakladni stanice byagtala ve stvajici stépV mist odbaky by za&inala
nova 350 m dlouha estakada. Tato estakada by dgheogtranném oblouku o pole@n 580
m. Souwtasna tré ve snéru nakladni stanice byigtala ve stavajici stépZa estakadou by
nésledoval pravostranny oblouk o potym 560 m. V tomto oblouku by jiz bylo kolejové
rozwétveni. Trasa tétoiploZzky prochazi mistemékolika sogasnych budov skladi&t Tyto
budovy by byly zb&eny a no¥ postaveny v mistopuséne ¢asti zhlavi. Touto flozkou by
se odstranilo stavajici zhlavi v ostrém obloukuaaover by mohla byt zvySena rychlost

v hlavnich koleji. Hlavni koleje by néwedly v mist sowtasné 10 a 12 koleje.

Napojeni trat ¢ 137 by proslo téZ vyznamnou #nou. No¢ by tato tréd vedla
podjezdem pod silnici /13, dale by podeSla trd 30. Za timto podjezdem by bylo stoupani
18 %0 na 300 m dlouhém useku. Do stanice Chomutaseltya ¢ 137 napojila na koleje 11

a 13 podle novehdslovani stariinich koleji.
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vjezdy ze srri od Kada-Prunédov, Brezno u Chomutova a z byvalé &g od tovaren na

jihu mesta, ktera by mohla byt v budoucnu upravena promisdopravu.
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Obr¢. 30 Stanice Chomutov — varianta modernizace ojZdutor)

2.3.6 Chomutov (mimo) — Klasterec nad Oliti

Oproti variané 2 by tento usek prosel peém¢ vyznamnymi zminami. Hned mezi
stanici Chomutov a odbBkou Dubina by byl cely i@sta¥n do nové stopy tak aby polény
vSech fi oblouki byly 1300 m. Za stanici Chomutov setti@chylila od stavajici stopy 25
metiii vlevo. Zde by byly postaveny dva nové mosty. V kB6,7 by nova tmaprekiizila
sowasnou stopu. Poté by se nov& toal sodasné odchylila o 80 m vpravo. V tomto nist
ma byt v budoucnu silnice R7, ktera toto misto bpikonavat 250 m dlouhou estakadou.
Pfed odbgkou Dubina se nova tfavrati zgt na stavajicideso. Za nadjezdemigs mistni
komunikaci by byla nové zastavk&rnovice. Bistup by byl mimourokovy. Déle pokréuje
trat ve stavajici stapaz k zastavce Malkov. Zde v km 130,4 byinala 1800 m dlouha
pielozka. Tato felozka by vedla v délce 600 nfes dnes jiZ nepouzivane jatiié sady.
Tento zabor Gzemi by se mohl nahradit majiteli ¥gou za opugné €leso trati, které by
bylo rekultivovano. ReloZzka by za&inala levostrannym obloukem o polém 1400 m.
Nasledoval by fimy Usek a poté by sergloZka napojila zf na stavajici trasu. Po
vzdalenosti 500 m by nasledoval pravostranny oblousolongru 1400 m. DoSlo by zde
k odchyleni od stavajici trasy 25 m. Po dalSich 800y nasledoval levostranny oblouk o
poloméru 1250 m, ktery by nahradil stavaji o pokyon 850 m. Déle by ttapokraiovala ve

stavajici stop.

Za stanici Kad&Pruné&ov by nasledovala dalStgloZzka. Stavajici oblouk o polanu
800 m by byl nahrazen novym o polém 1500 m. Tim by doSlo k odchyleni od stavajici
trasy o 50 m. Nova trasa byste€ minula cisticku elektrarny Prunév. Dale by tré
pokratovala v gimé. Novou minirnu postavenou v letech 2003 — 2006 v ramci gisgdde by

trat’ now minula zprava. Najpovy styk by déle @stal zde. Na stavajici trasu by se nové tra
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vratila v km 140,000=141,140 pravostrannym obloukermolongéru 1400 m. Dale by tra
pokratovala az do stanice KlaSterec nadiQfe stavajici stap

2.3.7 Klasterec nad Ohri (mimo) — Karlovy Vary
V tomto Useku vzhledem k jeho charakteru neni mudami varianta navrzena.

v s

VyrazrgjSi zmeny by byly mozné pouze navrhem zcela noveé trati.

2.3.8 Rychlostni profil varianty modernizace

Na nasledujicich dvou obrazcich jdilmth rychlosti pro variantu modernizace. Oproti
variant€ optimalizace je zde moZno dosahnout rychlosti k6@h na delSich ucelenych
usecich. Rychlostni propady jsou w#Sich stanicich, kde stavi téfnvSechny viaky. Jediny
negijemny propad rychlosti je ve stanici Bilina, ktdak znehodnocuje name presta¥ny

Usek Bilina — Most.
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Obr¢&. 31 Rychlostni profil varianty modernizace Uselgtithad Labem — Chomutov
zdroj:(autor)
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Obr¢. 32  Rychlostni profil varianty modernizace usekw@utov — Karlovy Vary
zdroj:(autor)

2.4 Upravy stanic

V této kapitole jsodeSeny Upravy vSech stanic pro varianty 2 aitha@né odliSnosti
ve stanicich mezi variantami jsou uvedenyiisipSné stanice. Ve vSech stanicich by prosly
sanaci vSechny koleje mima&kterych manipulénich a ¥tSina vyhybek by byla vygména
za nové na betonovych prazcich. Vyhybky nakéeh a manipulmich kolejich by posly
pouze opravou VvV ramci pravidelné udrzby. SvrSekavitich kolejich by byl vyhradnnovy
s betonovych pra#cB91S s pruznym upe¥nim Skl 14 a kolejnice UIC 60figemz by byl
sanovan i spodek. \ekterych gipadech by takto byly upraveny i dalSi stamikoleje.
VSechny ostrovni nastupisby byly modernizovany na vySku nastupni hrany %@ nad

temenem kolejnice a Urdava nastupigtmezi kolejemi na vySku 250 mm.

2.4.1 Usti nad Labem zapad

V rdmci Uprav by v této stanici byeSen pouze satrd prijezd, kdy by v osobni
stanici byly rekonstruovany kolefel — 7 a 9. Novy svrSek by byizen v kolejicht 1, 2, 3 a
7. Kolejec¢ 4, 5, 6 a 9 by byly sanovany. V této stanici byikly nové 2 ostrovni nastupist

s pistupem pomoci podchodu. Sasré by vedeni stavajicich hlavnich koleji bylo ngirn
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upraveno. Z tohototvodu by byly zruSeny 2 odstavné koleje v prostordepa a satasné
koleje¢. 9 — 15 by byly zkraceny.
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Obr¢. 33  Usti nad Labem-zéapad zdroj:(autor)
2.4.2 Chabarovice
Kolejové usptadani této stanice by se nijak vyzn@meznenilo. Pouze by zde byly
pouzity vyhybky na vysSi rychlost. Vzhledem k midimi vytizenosti této stanice cestujicimi
a vzniku nové zastavky Chabaice, by nebyly nijak rekonstruovany nastufiSAby
nedochézelo k z&mé této stanice s ne@vvzniklou zastavkou, byla byr@menovana na

Chabdaovice-nakladni nadrazi.
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Obr¢. 34 Chabgovice zdroj:(autor)
2.4.3 Bohosudov
Mezi vyznamné zmmy v této stanici je Uprava sgasnych gkolika oblouki o
polomérech v rozmezi 450 — 600 m na jeden dlouhy pétony70 m. Protoze se v tomto

oblouku nachazi kolejové rogwveni byly by zde pouzity obloukové vyhybky i&ptavitelnou
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srdcovkou. Kolejové spojky na Teplickém zhlavi spnuty az doifmého Useku. Dale by
v mist sowasné kolej& 3 vzniklo ostrovni nastupist

Do této stanice by byla zapojena otkep z VRT Praha — Dresden &mam od Prahy.
Tato spojka by byla na rychlost 100 km/h. Nejpryepbdesla koleg 1, nasled& by na 230
m dlouhém Useku, Kdi nadjezdu nad silnici, vystoupala na vySku&rati30 sklonem 25%eo.
Do stanice by byla tato spojka zapojena vyhybkamirychlost 100 km/h do odbky.
Vzhledem k novému charakteru zhlavi, by kolejovéjlep mezi koleji¢ 1 a 2 by byly na

tomto zhlavi zruSeny, zigtodu existence spojekgd stanici Chalsavice.

Bohesudev
—13

_gﬁ“
VRT Praha 5/_7—\5 5
,;54\;
5 > 5
4 5 M 5.
S~ — s
Teplice v Cechich
. 3 2 5 eplice v Cec
= ™3

Obr¢. 35 Bohosudov zdroj:(autor)

2.4.4 Retenice

V této stanici by se zruSila jedna kolej v sudépsiti aby uvolnila misto novému
ostrovnimu nastupisti o délce 160 m, které by Mbnmikmist sowasné kolej& 2. Fistup na
toto nastupist by byl feSen pomoci jiz existujiciho nadchodu, ktery bySpfanodernizaci.
Souwasna uroiova nastupistu koleje¢ 2 a¢ 1 by byla zruSena a u koleje3 by se #rdilo
nove z panél ve vysce 250 mm nad temenem kolejnice. Koldj by Zistala ve stavajici
stop a kolej¢ 2 by odsunuta o 6 m kil vySe zmhovanému nastupisti. Odsunuti kolgj@
by bylo provedeno pomoci obloiubez gevysSeni o pologrech 2650 m. Komplethnovy

svrSek by byl #izen i ve starni koleji ¢ 3.

B 1
Retenice 4:_11
_ 7
—_— 4 5.
& 3 3 4
— ] Bt
—Nz_;j_
Teplice v Cechich 4 4., Oldichoy u Duchcova
Obr¢. 36 Retenice zdroj:(autor)

2.4.5 Oldrichov u Duchcova

V této stanici by doslo k vyrazné Zng obou zhlavi. Byly by zruSeny dvojité kolejové
spojky a Kizovatkové vyhybky. VSe by bylo nahrazeno jednogmehkolejovymi spojkami.
Z davodu kratké vzdalenosti odripojeni trat ¢ 132 a kolejovym rozstveni neni mozné

vlozit spojku tak, aby bylo mozné se z tétodrdostat na liché statmi koleje. Vzhledem
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k nizkému rozsahu dopravy na tratil32 a dostatku stamich koleji v sudé skupdn by
nemdly vznikat kapacitni problémyCast kolejovych spojek na Bilinském zhlavi by se
nachazela v oblouku, bylo by vhodné zde pouzit bidyys gestavitelnou srdcovkou. Oblouk
v koleji ¢ 2 by byl upraven na polofn 1000 m. Z dvodu této Upravy by doslo k uprav
souwasného nastupistMimo hlavni koleje by kompletni rekonstrukci psogkoleje ¢ 3 a 4.

Oldiichov u Ducheova
=4,

13,
1

D sl =
g
g
2

Fetenic s/_A ;
N, ] A -
/h : _7—— —
4120 \:l19
Obr¢. 37 Oldichov u Duchcova zdroj:(autor)
2.4.6 Bilina

Zde by doSlo ke zegmé konfigurace obou zhlavi. Ve €mu na Oldichov by stavajici
dvojita kolejova spojka byla rozlozena naédednoduché. Stejntak by byly KiZzovatkové
vyhybky nahrazeny jednoduchymi. Vzhledem k prostémou usptadani by jiz neSlo vlozit
vSechny kolejové spojky. Z tohotaiwbdu jsou #izeny nové spojky na trati 131 ged
zastavkou Bilina-Chudiee.

Obr¢. 38 Bilina
2.4.7 Odbotka Ceské Zlatniky
Vzhledem k srrovym Upravam a zrudeni jedné koleje v Useku Bilin&eské

Zlatniky. By doslo k zjednodusSeni této odkyp. Now by zde byly pouze 2 kolejové spojky a

zdroj:(autor)

mimouroviové odbdeni traté smérem na Obrnice. V s@asnosti je trd na Obrnice

jednokolejna, tato odlia vSak poita i s moznou dvojkolejnou trati na Obrnice.
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Odbocka Ceské Zlatniky

3 B N
Bilina L " Most

Obré. 39 OdbakaCeské Zlatniky zdroj:(autor)
2.4.8 Most
Z davodu smérovych uprav trat od Biliny by vedly hlavni koleje n@v mezi
nastupim ¢ 2 a 3 .Tim by doSlo i ke zn¢ ¢islovani stardinich koleji. Do této stanice je
v budoucnu planovano zaést odb@ky od vysokorychlostni tratPraha — Dresden.Z tohoto
duvodu by byla tré od Obrnic dvojkolejna.

Most —21—,
N
—n— %
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Obr¢. 40 Most zdroj:(autor)

2.4.9 TrebusSice

V této stanici by doSlo ke mirnym zZmam na obou zhlavi. i{®devSim by byly
rozlozeny dvojité kolejové spojky na jednoduchéprdstorovych dvodia by spojka
umoziujici vjezd z dini vlecky na sudé stadémi koleje na 50 km/h. Spojky na vySSi rychlost
by byly az o 500 m dal. Mezi n&jii zmeény v této stanici pat zmena polongru oblouku
v hlavnich kolejich ze s@asnych 840 m na 1350 m. S tohotwaldu by doSlo k posuntasti
stanice a zabafasti mistniho grmyslového aredlu. Stamii koleje¢ 9 a 11 by byly zruSeny.
Kromé hlavnich koleji by se kompletni rekonstrukceldna i kolej¢ 4. Ostatni koleje krogn

koleji ¢ 18 — 28 byly sanovany.
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Obr¢. 41  TrebusSice zdroj:(autor)
2.4.10 Kyjice

Zde by dosSlo k posunuti kole§i 3 a 4 blize sirem k TrebuSicim o 400 m. Toto
opateni by bylo dobré z hlediska odstéan vyhybek v oblouku. Kolejové spojky na
Chomutovském zhlavi by byly néwaz za estakadougs Kyjickou gehradu.

Eyjice

6 ? 5
Tiehudie 4, . 4\—5—
Ty
Obr¢. 42  Kyjice zdroj:(autor)

2.4.11 Odbocka Dolni rybnik
Vzhledem ke s@rovym Upravam tratv misg této odbdky, by byly spojky posunuty
0 600 m ve srru Chomutov. Tim by doslo k odstram vyhybek v oblouku.

Odbaocka Dolni rybnik

—L Chomutov
ov

Obr¢. 43  Odbgka Dolni rybnik zdroj:(autor)
2.4.12 Kadan-Prunérov
V této stanici by nebyly Zzadné vyznamnéémm konfigurace kolejigt Doslo by zde

jako v ostatnich stanicich ke kompletni rekonstrakpouziti vyhybek na vySsi rychlost do

odbaky.
Eadaii - Prunéiov
T
O — T
Chomutov g a- — n 2
10. A0 2 g ]
——, P — C———
8
Obr¢. 44 Kada-Prunéov zdroj:(autor)
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2.4.13 Odbocka Dubina
Tato odbdka by byla doplana o jednu kolejovou spojku. Také by zde vznikla&o

zastavka s nazvemernovice.

Odbocka Dubina
Drouzkovice

. B [
2
Chomutoy Kadan-Prunéfov

Obr¢. 45 Odbgka Dubina zdroj:(autor)

2.4.14 Klasterec nad Ohri

V rdmci elektrifikace zde byly vysmény pouze vyhybky na Pruk@/ském zhlavi a
instalovano nové stami zabezp#&ovaci z#izeni. No¥ by zde vzniklo nové ostrovni
nastupit v mist sowasné koleje¢ 3 o délce 160 m aise 5 m. Soéasné Uroiove
nastupist u koleje¢ 1 by bylo zruSeno. S¢asna maniputmi kolej¢ 5 by byla pecislovana
na ¢ 3 a zarové znmenéna na stagni. Fistup na nastupitby byl umoZgn novym
podchodem. VSechnyasti stanice, které nebyly v ramci elektrifikacenobeny by prosly
rekonstrukci jako u ostatnich stanici. Kolejovéjkpma PerStejnském zhlavi by byly aieg

mostem pes Olti z divodu eliminace vyhybek v oblouku.

e Klasterec nad Ol
2 3
I
13 1]
Kadati - Prunéfor ————— 1, Pexitejn
——— 4‘\—5—
Obr¢. 46 Klasterec nad @h zdroj:(autor)

2.4.15 Perstejn

V této stanici by bylo saiasné uroiové nastupigtmezi koleji¢ 1 a 2 pemistno za
kolej ¢ 1. VySka nastupni hrany by byla 550 mm nad temehkel®jnice. Ristup na toto
nastupist by byl umozgn novym nadchodem.

Perstejn $iri nad Ohii
Katereenad Ohii |

——

4—

Obr¢. 47 Perstejn zdroj:(autor)
2.4.16 Stradz nad Oh¥i
V této stanici by dosSlo ke sirovému vedeni hlavnich koleji tak, aby &asné
ostrovni nastupist bylo mezi kolejemi¢ 1 a 2. Spojka na Vojkovickém zhlavi by byla
pieklopena na druhou stranu, tak aby byla mozna jizklaleje¢ 3 na tréovou kolej¢ 2.
Pristup na nastupi&by byl umozgn novym nadchodem.
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Straz nad Ohii
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Perétejn 3 Vojkovice
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Obr¢. 48 Straz nad Gh zdroj:(autor)

2.4.17 Ostrov nad Oh¥i

V této stanici by vzniklo nové ostrovni nastupigtmist sowasné kolej& 2. Ristup
na toto nastupitby byl umozgn pomoci podchodu. VSechna 8asna Uroitova nastupist
by byla zruSena. S¢asna kolef 2 by byla odsunuta do polohy sagné kolej& 4. Odsunuti
by se provedlo oblouky o polammu 1500 m. Sotasna manipulani kolej¢ 6 by byla zninéna
na dopravni. U této koleje by vzniklo nové nastippsed stanini budovou. Ostatni koleje a
vyhybky, které neprosly rekonstrukci by byly v§miny. Na Vojkovickém zhlavi by byla
doplrena chykjici spojka.

Ostrov nad Oh#i /_/
\. — &

—5“%\4 S
Vojkovice
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Obr¢. 49 Ostrov nad Gin zdroj:(autor)

2.4.18 Karlovy Vary

V této stanici by vzniklo jestdalSi ostrovni nastuptv mis¢ sowasné kolejed 6.
Tim zde budou d¥ ostrovni nastupi8t Fristup na tyto nastupiStby byl umozin
podchodem. Déale by Dalovické zhlavi prosloémmu. Hlavni koleje by navvedly mezi

nastupisti 2 a 3. Ve stanici by byly komplketvwménény vSechny vyhybky a stamii koleje

by byly opraveny.
Karlovy Vary
“la—., o .
L 3—| | . 0T
=
k | | Nové Sedlo u Lokie
Dalovice
T s .n :
S — !
-
Obr¢. 50 Karlovy Vary zdroj:(autor)
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3 VYHODNOCENI
3.1 Investi¢ni naro¢nost
Pro ziskani fedstavy o investnich nakladech navrZzenych variant a pragimt jejich
vzajemného porovnani autor stanovil oriénfainvesttni naklady pro jednotlivé varianty.
Ceny jednotlivych polozek upravenych o inflaci b& wychazeji z autorovo bakaské prace

a dalSich zdra@j. Podrobny rozpis nakladse nachazi viflohach | — IV.

Tab 3 Ceny festaveb jednotlivych Usél tisicich

Usek Sanace Optimalizace Modernizace

Usti n.L. — Teplice 604 060 1 801 595 1 801 595

Teplice — Bilina 714 31 1902 357 2 144 2864

Bilina — Most 454 700 1934 441 2 890 449

Most — Chomutov 1 931 485 2 004 037

Chomutov 1012 20€ 541 920 740 560

Chomutov — Klasterec n.O 282 000 1209 774 1290 504
KlaSterec n.O — Karlovy Vary 277 920 277 920
Celkem (k) 3067 272 9 599 497 11 149 346

zdroj:(autor)

V néasledujici tabulce jsou uvedeny certggtaveb pro vybrané roky. Tyto ceny jsou
upraveny o roni inflaci 3 %. Jedna se vSak o origmiavypaiet, ceny stavebnich praci se
nentni kazdy rok steja VSe zavisi na mnoha faktorech, které je do taldlené budoucnosti
jako je rok 2050, obtiznéipdvidat. Nafiklad sodasna ekonomicka krize dokonce ceny

stavebnich praci sniZila.

Tab 4 Ceny festavby ve vybranych letech

2010 2020 2030 2050
Sanace 3 067 mil 4121 mil 5 539 mil 10 004 mil
Optimalizace 9 599 mil 12 900 mil 17 336 mil 31 3t
Modernizace 11 149 mil 14 983 mil 20 136 mil 36 36i8

zdroj:(autor)

3.2 Jizdni doby
Protoze hlavnim w/odem pro pestavbu je rychlost, jsou v nasledujici tabulcaijso
uvedeny rychlosti pro jednotlivé kategorie viaklizdni doby byly ziskany pomoci simulace
v programu Opentrack. Vlak kategorie R zastupujgpsava 362 + A + BDs + 4 x B. Tento
vlak mé zastaveni ve stanicich Usti nad Labem ,hUsti nad Labem z&apad, Teplice
v Cechéach, Duchcov, Bilina, Most, Jirkov zastavka, @htov mésto, Chomutov, Kada
Prunéov, Klasterec nad Gh Ostrov nad Oh a Karlovy Vary. Maximalni rychlost této

soupravy je 140 km/h. Vlak kategorie IC je sestaxéwkomotivy Taurus + Ampz + WRmz +
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6 x Bmz. Tento vlak zastavuje ve stanicich Usti hadem hl.n., Teplice ¢echach, Most,
Chomutov a Karlovy Vary. Maximalni rychlost je staena na 160 km/h. Posledni kategorii
SC zastupuje jednotké&ady 680 ,Pendolino”. Zastaveni ma shédnvlakem kategorie IC
stejre tak rychlost 160 km/h.

Tab 5 Jizdni doby jednotlivych variant v minutach

Sanace Optimalizace Modernizace
Usek R IC SC | R IC SC R IC SC
Usti n.L. — Teplice 145| 12 10,5 135 11 10 13,5 1110
Teplice — Bilina 12 9 8 11 8 7 105 75 7
Bilina — Most 9 8 7 75| 65| 6 7 6 55
Most — Chomutov 17 12,5 11 16,5 12 10/5 1§ 11 10,5

Chomutov — KlaSterecn.O0 12,% 9,5 8 12,5 9 8 12 8|8

KlaSterec — Karlovy Vary | 33 29 24,5 33 29 2415 33 9 2(245

Jizdni doba (min) 98 80 69 94 75b 66 92 73 6p,5

Jizdni doba celkem (min)[ 103 | 83 72 99 78,5/ 69 97 76 68,5

zdroj:(autor)

3.3 Zhodnoceni

Pri pohledu na celkové investii naklady je #ejme, Ze oproti variaéitsanace jsou
dalSi varianty vice jak 3 x draZsi. To je H&meéno, Ze tato prvni variantaSi pouze obnovu
hlavnich koleji a wbec neupravuje ostatni stami koleje. Tato varianta je vhodna kigact
dlouhodobého nedostatku financfj potrebé obnovit tra’ v piipadt budouciho zhorSovani
stavu trat. Nutno dodat, Ze tato obnovaige reSit situaci pouze v ramci 10 — 20 let a neni
vhodna jako trval&eSeni B zvySovani rychlosti. To je #gobenocastymi rychlostnimi
propady. Déle neSi budouci zastardvani reléovych SZZ, fgdmivani stagnich koleji,

Gpravy stanic pro lepSi organizaci vlakové dopravialkové&izeni.

viv s

kompletni rekonstrukce stani¢etné Uprav kolejového usgadani, vznik novych ostrovnich
nastupi§ s mimouroviovym pristupem, nové SZZ s moznosti zavedeni dalkoviéheni
s disp€erskym pracovi$im ve stanici Chomutov. Tyto dwarianty jsou vhodné jako trvalé
feSeni pestavby trat.

Usek Usti nad Labem hl.n — Teplice je navrzen pagzeariant optimalizace. To je

NN

useku.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny uspoéagu v procentech pro jednotlivé Useky a

pro jednotlivé varianty. Jsou zde porovnany jizdaby ziskané simulaci v SW OpenTrack
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oproti sodasné (GVD 2010) jizdni debvlaku kategorie R. V tabulce je uvedeno r&zp
aspory v procentech. Vysoké hodnoty u horni hodnozgsti jsou zgisobeny nizkym pgiem
zastaveni kategorie vlaku SC oproti &asné kategorii vlaku R.iPpohledu na celkovou
asporu za cely usek jelggmé, Zze samotné zavedeni waknaklagci technikou s nizkym
poitem zastaveni docilime Uspory aZ o 40 %. Po dakuinvysokorychlostnich trati OR,
zejména odbiné &tve ve smdru Praha — Most, bychom mohli dosahnout jizdni dalaku
680 ,Pendolino” v relaci Praha — Karlovy Vary sestzaenim ve stanici Most a Chomutov
cca 1:20, coz je oproti séasné jizdni dab3:16 rozdil 60 %.

Tab 6 Procentualni uspotasu

Unl-Tpc | Tpc-Bil | Bil-Mo | Mo-Cv | Cv-Kla| Kla-Kv| Celkem
Sanace 9-34 20—4p 10-30 15-45 17-+47 488 13 -39
Optimalizace| 16-38 27-583 25-40 18-48 17-+40,8-33 17-42
Modernizace| 16-38 30-53 30-45 20-/48 20-+40,8-33 19-43

zdroj:(autor)

Tab 7 Uspor&asu v minutach

Unl-Tpc | Tpc-Bil | Bil-Mo | Mo-Cv | Cv-Kla| Kla-Kv| Celkem
Sanace 15-4b5 3-7 1-3 3-9 25+7 A4-128K —-47
Optimalizace| 2,5-6 4-8 25-4 35-pR25-7| 4-125§ 20-50
Modernizace| 2,5-6 45-8 3-45 4-95 347 —125| 22-50,5

zdroj:(autor)

Tab 8 Pémeérna cena za Usporu jedné minuty jizdni doby

Unl-Tpc | Tpc-Bil | Bil-Mo | Mo-Cv | Cv-Kla| Kla-Kv| Celkem
Sanace 200 mill 143 mil 227 mjl 169 mil 59 ml - 19
Optimalizace| 424 mil|] 317 mil 595 mil 381 mjl 255Imi 34 mil 274 mil
Modernizace| 424 mill 343 mi| 771 mi{ 407 mil 258 mil 34 mil | 308 mil

zdroj:(autor)
V tabulce¢ 8 je uvedena cena za Usporu jedné minuty jizdby.dgypatet vychézi

z pamérné hodnoty Uspory v daném Useku. Varianta sareoptjoti variant optimalizace
v tomto porovnani o vice jak polovinu ley®i. Jak bylofe¢eno je to jen cena za Upravu
hlavnich koleji. Rozdil mezi variantou optimalizaee modernizace jiz tak velky neni.

Vyjimkou je pouze Usek Bilina — Most, kde je rozaditer celkem podstatny.

Usek Usti nad Labem — Teplicelechéch je navrZzen pouze ve varapptimalizace,
proto je rozhodovani vcelku jednoduché. V Gsekulifepv Cechach — Bilina u varianty
modernizace dochazi k relativeétSim zasatim do krajiny, navic uspora jizdni doby oproti
variant optimalizace neni tak z&@a. Proto je v tomtoifpact lepsi volit isporgsi variantu
optimalizace. V Useku Bilina — Most je {i pealizaci varianty modernizace po obou stranach

rychlostni propad, ktery tak ziskany efekt znehddn®roto je lepSi vtomto Useku zvolit
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variantu optimalizace. V Useku Most — Kl4Sterec @dii je rozdil v ced mezi variantami

optimalizace a modernizace minimalni, proto je lep$lit variantu modernizace.

Tab 9 Vybrané varianty pro jednotlivé Useky
Unl-Tpc | Tpc-Bil Bil-Mo Mo-Cv Cv Cv-Kla Kla-Kv
Varianta 2 2 2 3 3 3 2

zdroj:(autor)

Na nasledujicich dvou obrazcich je zna#arrychlostni profil pro vybranou variantu

vyznam barev je stejny jako tiguichozich schémat rychlostnich prifil

160 160
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Obré. 51 Rychlostni profil vybrané varianty pro Usekilsmd Labem — Chomutov

zdroj:(autor)
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Obr¢. 52 Rychlostni profil vybrané varianty pro useko@tutov — Karlovy Vary

zdroj:(autor)

V nésleduijici tabulce jsou uvedeny pro porovnarslagni jizdni doby po provedeni

vybrané varianty. V. mnohych relaci doslo k vyznamunékraceni jizdni doby. Vehterych

relaci je jizdni doba vlakem pol@wi n€Z osobnim automobilem.

Tab 10 Porovnani jizdnich dob ve vybranych relaeigighled

Praha — UnL Praha — Tp¢ Praha — Mo Praha —|{Cv aPr&tv
Vlak 0:40 0:32 0:33 0:45 1:26
Autobus 1:15 1:20 1:44 (1:05) 1:50 (1:40) 2:15
IAD 1:00 0:58 1:06 1:10 1:30

zdroj:(autor,8,16)
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4 SIMULACE V PROGRAMU OPENTRACK

Tento software umaiije simulovat provoz na libovolném drédznim systérited
samotnou simulaci je vSak pebba zadat kompletni infrastrukturu do programundesk o
proces narény na data a n&as. Je vSak mozné model jistymugpbem zjednodusit,
napgiklad zanedbani velmi oblotika velkych polonari, kratkych obloult, malych sklod a
podobrig. Poté je mozné simulovat velkou spoustu provozmiehi a scénéi. Je mozné
zjistit stabilitu navrzeného GVD, vliv vyluk a mirraddnych udalosti. Dale je mozné pomoci
simulace zjistit vliv apravy infrastruktury, od dmych Uprav az po rozsahléeptavby. Také
je mozné simulovat provoz na novostavbach. Tentiwaoe umoauje detekovat konflikty,
napiklad kde vlak zastavil oproti planu a jak dloubekal. MoZné je generovat mnoho
vystupi, nagiklad tachogram jizdy vybraného vlaku, obsazenni&téch koleji, statistika

Zpozdni, obsazeni oddilatd. Vyuziti tohoto softwaru je velmi rozmanité.

V piipact této prace se jedna o model vybrané variaiggtavby a nasledna simulace
mozného vlastniho navrhu grafikonu vlakové dopra®ed samotnou tvorbou modelu
vybrané varianty, byla kazda varianta vyoa jako jedna fjezdna kolej sfislusnymi
parametry bez kolejovych ro&wveni pro zjiséni jizdnich dob. Tatg@innost trvala zhruba 15
hod. Tvorba modelu vybrané varianty a zadaniyla&ketre ladéni jejich poloh, trvala zhruba

80 — 100 hod. Samotnyibeh simulace trval v tomtoifpads 45 — 60 min.
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4.1 Navrzeny GVD

Na vybrané variagt jsou v navrzeném jizdninilddu navrZzeny tyto vlaky. Vlaky
kategorie EC, IC v dvouhodinovém taktu na trasd®raTeplice \Cechach — Karlovy Vary
a dalSi vlaky v dvouhodinovém taktu na trase PraNwst — Karlovy Vary, ficemz jsou tyto
dva dvouhodinové takty v iseku Most — Karlovy Vapajemrg prolozeny tak, aby vytidy
v tomto Useku hodinovy takt. Tyto vlaky EC a ICdéx dol& 5 — 22 hod agkteré pokréauji
dale z Prahy ndfklad do Brna, Bohumina, KoSic a dalSich destinblei.&chto vlacich je
uvazovano pouziti modernich elektrickych lokomativmaximalni rychlosti 200 km/h typu
Taurus, neborady 380 a moderni vozy pro rychlost téz 200 km/taky kategorie R
v hodinovém taktu v dab6 — 22 hod na trase Usti nad Labem — Ch&ibemz kazdy druhy
vlak m& vychozi/kongou stanici Liberec. Naéthto vlacich je nasazena znama klasika
tvorena lokomotivodady 362 a rekonstruovanych vo& + Bds + B. Rychlost této soupravy

je stanovena na 140 km/h.

Vlaky osobni dopravy kategorie Os jsou zavedengl d — 23 hod. Tyto vlaky jsou
v relacich @¢in — Kada predmesti, Usti nad Labem hl.n — Litvinov a Chomutov —Iay
Vary v hodinovém taktu. V tseku Usti nad Labem dii©hov u Duchcova jsou relaces&in
— Kada prednésti a Usti nad Labem — Litvinov vzajetnprolozeny tak, aby vytidy
pulhodinovy takt. Na vSechéthto vlacich jsou nasazeny elektrické jednotky gimalni
rychlosti 140 km/h. Konkrétni typ neni figsreén, protoZze v satasné dob teprve probiha
vybéroveé tizeni na dodani prvnich jednopodlaznich jednotejchiz charakter neni znam.
Z tohoto divodu byly pro pdieby simulace pouzity jednotkyady 471. Kromi vysSe
zmirgnych vlaki jsou zde dalsi vliaky v kategorii Os v relaci Jirke Zatec zapad. Nadhto
vlacich je nasazena motorova jednatkdy 814 a jezdi v dét6 — 22 hod.

Zakladem tohoto navrhu je osa symetrie ve stanimn@utov v kazdou celou hodinu,
kde jsou zajiginy prestupy mezi vlaky EC, IC a Os v relacick¢ih — Kada predmesti,
Chomutov — Karlovy Vary a Jirkov — Zatec zapad. aZdou X:30 je zajigh prestup mezi
vlaky kategorie R v relaci Usti nad Labem — CheBrmmutov — Plz& Déle je ve stanici
Oldiichov u Duchcova zajih prestup mezi viaky kategorie Os v relacichéid — Kada
prednisti a Litvinov — Usti nad Labem. MoZnyestup je ve stanici Most mezi viaky

kategorii EC,IC v relaci Praha — Karlovy Vary akyl&ategorie R.
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Kromé vlakia osobni dopravy, jsou v tomto navrhu zahrnuty kyladkladni dopravy.

Rozsah nékladni dopravy vychézi zesmmého rozsahu (GVD 2010). Vzhledem keizam

v hnédouhelnédzke, které tento region jisicekaji, mize byt cilovy rozsah zcela rozdilny.
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Obr¢. 54 Dvouhodinovy viez z NR
Kompletni list GVD zahrnujici 24 hodin je ¥ijpoze¢ VII. V pfiloze ¢ VI je uvedena

mozna podoba knizniho jizdnikédu, jak by mohl v budoucnu vypadat.

4.2 Vyhodnoceni navrhu GVD
VSechny vlaky osobni dopravy v navrzeném rozsahio byozné provést bez

zdroj:(autor)

jakykoliv problémi. Vlaky nakladni dopravy téZ nebyl problém prowésbwasném rozsahu
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a to dokonce bez zastavovani. fTratiseku Usti nad Labem — Straz nadiiQha pondrné
velké rezervy a je mozné et vliaki jeSt zvySovat. Jediny Usek, kde jiz nertilis mnoho
volné kapacity je Usek Straz nadiOh Karlovy Vary. V tomto Useku jsou p@mé dlouhé
oddily automatického hradla. Mezi stanicemi Ostmad Olii a Dalovice je délka oddilu az 7
km, navic je v tomto Useku podélny sklon az 13 %terival nasledné jizdy ipadt vlaka
nékladni dopravyini az 8 minut. Zdchto divoda by bylo vhodné v Useku Katid@runéov —
Karlovy Vary dlouhé mezistaini oddily doplnit oddilovymi nasstidly.

Tento navrh byl navrZzen jako jedna mozna budoudbpa GVD. V dalSich krocich
by bylo mozné navrhnout mnoho jinych podob, ifkdlpd s osou symetrie ve stanici Most,
nebo s vyssi hustotou viakategorie Os.

Vybrana varianta umaiije bez problérin realizovat navrh rozsahu osobni dopravy.
Usek Usti nad Labem — Katl#®runéov ma i po zakresleni viaknakladni dopravy rezervy
v kapacié. Pouze v Useku StraZ nad iOk Karlovy Vary z dvodu dlouhych prostorovych
oddily, jiz je jen malo volné kapacity dopravni cestyniiceproblém by bylo moZné odstranit
vloZenim oddilovych nasstidel v Usecich KadaPrunéov — KlaSterec nad @h Straz nad
Ohii — Vojkovice nad Ot — Ostrov nad Ofi — Hajek — Dalovice. Rozsaketginy stanic
v Gseku Usti nad Labem — KadRrunéov ma téz volné kapacity dopravnich koleji, proyo b
bylo mozné ve vysledném navrhu provést i redukcpralmich koleji. Rozsah nakladni
dopravy je v budoucnu velkd neznamd,uzatlu budouciho Werpani hgdouhelnych
loZisek, proto se dacekavat v obdobi let 2035 — 2065 vyrazny pokleseppmv uhli. Na
druhou stranu vifpact napojeni VRT od Prahy odtmou Wtvi do stanice Most je mozné
tuto tra® vyuzivat pro pepravu kontejnerovych viék v ose zapad/severozapad -
jih/jihovychod. Vyhodou pro tuto ttabude mit dostat®é volna kapacita pro tyto viaky.

Stanice Most v tomto navrhu nebyla navrzena zrawejepe, protoze v gatenim
navrhu autor negh informace o zamyslené odbi@@ Wtvi VRT ve sngru Praha — Most, proto
navrh této stanice s touto skértesti nepoital. Zdvoukolejini trag ve sngru Obrnice a
napojeni do stanice Most bylo navrhnuto dotlateaz po zji&ni této skuténosti 6.4.2010.
Proto by bylo dobré vytw@t novy navrh této stanice, kde by kolgj& a 2 zstaly v sodasnée

poloze u nastupi§ 3.

Ve vzdalegjsi budoucnosti po roce 2030 by mohla byt v Useladd& Prundéov —
Karlovy Vary navrzena novostavba na rychlost 20836 km/h. Z tohoto @vodu by mohla

byt varianta modernizace v km 136 — 141 jiz navaztak, aby v budoucnu mohl byt Usek
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s rychlosti pro 200 km/h delSi o 5 km. Tim by mobi{a jizdni doba vlaku v relaci Praha —
Karlovy Vary pouhych 1:05 — 1:10, coZ je oproti &sné jizdni dab3:16 jist zajimavy
udaj. Uspora jizdni doby hynila 66 %.
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ZAVER

Pomoci simulace bylo dok&zano, Ze realizace vybram@anty s ndvaznosti na
budouci vysokorychlostni tiatlokaze vyznanthzkratit jizdni doby. Tato prace jéikhzem,
Ze ma smysl rekonstruovat i mimokoridorové dratS ndvaznosti Uprav stasné
infrastruktury ma vyznam budovat vysokorychlostaftv naSich podminkach. Rekonstrukce
této trati spolu s vystavbou VRT by v mnohych ratacve smru Praha — severrfechy
doSlo ke zkraceni o vice jak polovinu gasné jizdni doby. Relace Praha — Karlovy Vary by
byla caso¥ srovnatelna s jizdni dobou osobniho automobilpripad vybudovani budouci
novostavby v Useku Klasterec nadiOh Karlovy Vary by doslo k dalSimu zkraceni jizdni
doby.

Takto zmodernizovana Zeleznice by umozZnila pravioieldopravu do za¥stnani pro
obyvatele severnictCech pracujicich v Praze. Dale by zvysila atrakiiviegionu pro
investory. Krond piinosu pro osobni dopravu, maji tyto Upravy vyznamro nakladni
dopravu. V budoucnu by tato franohla slouZit pro vozbu kontejnerovych Jiak ose
severozgpad — jihovychod. Kréntoho by bylo umozino kvalitni spojeni gimyslovych

zon.

Zeleznice by tak po mnoha letechsbpiskala své postaveni v dopsaalezi viak na

politickém gistupu k budovani novych trati na vysokou rychlost.
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PRILOHY



Ptiloha |

Jednotkové ceny poloZzek

Polozka Cena

Kolejnice, upevani, praZzce, $tkové loZe, trakni vedeni 28 000HmM
Sanace svrsku 12 000 K/m
Zé&ez 11 500 K/m
Nasep 8 300 K/m
Terénni Upravy uiglozek 6 600 K/m
Vykup pozemk 200 K/m*
Tunel 660 000 K/m
Kratké mosty (do 12 m) 6 000 000 K/ks
Dlouhé mosty 450 000 K/m
Vyhybka J60 1:9 — 300 v =50 km/h B 200 Ke/ks
Vyhybka J60 1:12 — 500 v =60 km/h 3 Ke/ks
Vyhybka J60 1:14 — 760 v = 80 km/h 4 B00 Ke/ks
Vyhybka J60 1:18,5 - 1200 v =100 km/h 5 000 Ke/ks
Vyhybka J60 1:26,85 — 2500 v = 130 km/h 6 900 B¢/ks
Ostrovni nastupist(vystavba/rekonstrukce) 8 000 008/ks
Uroviiové nastupigtvyska hrany 250 mm 1 000 000/Ks
Zastavka na dvojkolejné trati 550 mm (vystavba/rnstaukce) 12 000 000d&ks
Zastavka na jednokolejné trati nebo jednostranséup&t 550 mm 6 000 000dtks

Podchod vetne Gprav

18 000 000 K/ks

Nadchod ¢etre Gprav

8 000 000 K/ks

SZZ typ ESA 11 ¥etre vSech Uprav prukv kolejisti

80 000 000 ¥zst

zdroj:(autor,12,13)




Priloha Il
Usti nad Labem hl.n. — Teplice WCechach

Polozka Jednotek Jednotkova cena Celkova cena
Sanace svrsku 34180 m 12 0@MhK 410 160 000 K
Novy svrsek 600 n 28 000/K 16 800 000 K
Vyhybka J60 1:9 — 300 42 ks 3 200 B@afks 134 400 000K
Vyhybka J60 1:12 — 500 91ks 3 600 000 K/ks 32 400 000K
Vyhybka J60 1:14 — 760 1lks 4 300 000 K/ks 4 300 000K
Uroviiové nastupist 6 ks 1 000 000cKs 6 000 000 K
Celkova cena 604 060 000 K

Teplice vCechéach (mimo) — Bilina

zdroj:(autor)

Polozka Jednotek Jednotkova cena Celkova cena
Sanace svrsku 33376 m 12 0@MhK 400 512 000 K
Vyhybka J60 1:9 — 300 30 ks 3 200 R@afks 96 000 000 K
Vyhybka J60 1:12 — 500 16lks 608 000 K/ks 57 600 000 K
Vyhybka J60 1:14 — 760 4 ks 4 300 000 K/ks 17 200 000 K
Uroviiové nastupist 3 ks 1 000 000cKs 3 000 000 K
Zastavka na dvojkolejné trati 3 ks 0D® 000 K/ks 36 000 000 K
Ostrovni nastupist 3 ks 8 000 00CcKs 24 000 000 K
SZZ typ ESA 11 1 ks 80 000 00&Ast 80 000 000K
Celkova cena 714 312 000 K
zdroj:(autor)
Bilina (mimo) — Most
Polozka Jednotek Jednotkova cena Celkova cena
Sanace svrsku 30900 m 12 0@hK 370 800 000 K
Vyhybka J60 1:9 — 300 2 ks 3 200 B@fks 6 400 000 K
Vyhybka J60 1:12 — 500 7 ks 3 600 000 K/ks 25 200 000 K
Vyhybka J60 1:14 — 760 1lks 4 300 000 K/ks 4 300 000 K
Zastavka na dvojkolejné trati 2 ks 0DD 000 K/ks 24 000 000 K
Ostrovni nastupist 3 ks 8 000 00Ks 24 000 000 K

Celkova cena

454 700 00@ K

zdroj:(autor)



Most (mimo) — Chomutov (mimo)

Polozka Jednotek Jednotkova cena Celkova cena
Sanace svrsku 32260 m 12 0@MhK 387 120 000 K
Novy svrsek 10610 m 28 000/K 297 080 000 K
Vyhybka J60 1:9 — 300 27 ks 3 200 R@fks 86 400 000 K
Vyhybka J60 1:12 — 500 17ks 608 000 K/ks 61 200 000 K
Vyhybka J60 1:14 — 760 8lks 4 300 000 K/ks 34 400 000 K
Zastavka na dvojkolejné trati 2 ks 0D® 000 K/ks 24 000 000 K
Ostrovni nastupist 3 ks 8 000 00CcKs 24 000 000 K
Podchod vetre Gprav 1 ks 18 000 00@/Ks 18 000 000 K
SZZ typ ESA 11 1 ks 80 000 O0&#6t 80 000 000K
Celkova cena 1 012 200 00@ K

zdroj:(autor)
Chomutov — Klasterec nad Oli

Polozka Jednotek Jednotkova cena Celkova cena
Sanace svrsku 15500 m 12 0@MhK 186 000 000 K
Vyhybka J60 1:12 — 500 6 ks 3 600 000 K/ks 21 600 000 K
Vyhybka J60 1:14 — 760 8lks 4 300 000 K/ks 34 400 000 K
Zastavka na dvojkolejné trati 2 ks 0DD 000 K/ks 24 000 000 K
Ostrovni nastupist 2 ks 8 000 00CcKs 16 000 000 K

Celkova cena

282 000 00@ K

zdroj:(autor)



Ptiloha Il

Usti nad Labem hl.n — Teplice Wechach

Polozka Jednotek Jednotkova cena Celkova cena
Novy svrSek 38 500 m 28 000/K 1 078 000 000 K
Sanace svrsku 10 860 m 12 0@hK 130 320 000 K
Terénni Upravy uigloZzek 1330 m 6 60@/M 8 778 000 K
Vykup pozemk 15 960 M 200 K/m” 3192 000 K
Nasep 200 m 8 300/ 1 660 000 K
Zé&ez 430 m 11 50@Hn 4 945 000 K
Vyhybka J60 1:9 — 300 79 ks 3 200 B@Afks 252 800 000 K
Vyhybka J60 1:12 — 500 17 ks 608 000 K/ks 61 200 000 K
Vyhybka J60 1:14 — 760 29ks 308 000 K/ks 127 700 000 K
Vyhybka J60 1:18,5 — 1200 3lks 008 000 K/ks 15 000 000 K
Uroviiové nastupigt 1ks 1 000 00CEKs 1 000 000 K
Zastavka na dvojkolejné trati 15ks DP000 K/ks 18 000 000 K
Ostrovni nastupist 3 ks 8 000 00CcKs 1 000 000 K
Podchod vetne Gprav 1 ks 18 000 00@/Ks 18 000 000 K
SZZ typ ESA 11 2 ks 80 000 00gy a6t 80 000 000K
Celkova cena 1 801 595 000 K

Teplice vCechach (mimo) — Bilina

zdroj:(autor)

Polozka Jednotek Jednotkova cena Celkova cena
Novy svrsek 37100 m 28 000/ 1 038 800 000 K
Sanace svrsku 11110 m 12 0@hK 133 320 000 K
Terénni Upravy uieloZzek 1730 m 6 60@/M 11 418 000 K
Vykup pozemk 20 760 M 200 K/m” 4 152 000 K
Nasep 690 n 8 300/K 5727 000 K
Zarez 160 m 11 50@GHKn 1 840 000 K
Kratké mosty (do 12 m) 1 ks 6 000 BQ/ks 6 000 000 K
Vyhybka J60 1:9 — 300 43 ks 3 200 BOfks 137 600 000 K
Vyhybka J60 1:12 — 500 22 ks 608 000 K/ks 79 200 000 K
Vyhybka J60 1:14 — 760 27 ks 300 000 K/ks 116 100 000 K
Uroviiové nastupidt 3 ks 1 000 00CEKs 3 000 000K
Zastavka na dvojkolejné trati 3 ks 0DD 000 K/ks 36 000 000 K
Ostrovni nastupist 4 ks 8 000 00CcKs 32 000 000 K
Nadchod 1 ks 8 000 000/ks 8 000 000 K
PzZ 3 kg 10000 00G&Ks 30 000 000 K
SZZ typ ESA 11 3 ks 80 000 0006t 240 000 000K
Upravy odkalist 20 000 000 K
Celkova cena 1902 357 000 K

zdroj:(autor)



Bilina (mimo) — Most

Polozka Jednotek Jednotkova cena Celkova cer
Novy svrSek 24 900 m 28 000/K 697 200 000 K
Sanace svrsku 5400 m 12 0@MhK 64 800 000 K
Terénni Upravy uieloZzek 2210 m 6 60@/M 14 586 000 K
Vykup pozemk 26 520 M 200 K/m” 5 304 000 K
Nasep 450 n 8 300/ 4 316 000 K
Zé&ez 170 m 11 50@Hn 3 735 000 K
Kratké mosty (do 12 m) 3 ks 6 000 B@/ks 18 000 000 K
Tunel 1250 m 660 00@&HKn 825 000 000 K
Vyhybka J60 1:9 — 300 13 ks 3 200 B@Afks 41 600 000 K
Vyhybka J60 1:12 — 500 8lks 3 600 000 K/ks 28 800 000 K
Vyhybka J60 1:14 — 760 17lks 300 000 K/ks 73 100 000 K
Zastavka na dvojkolejné trati 3 ks 0D® 000 K/ks 36 000 000 K
Ostrovni nastupist 4 ks 8 000 00CcKs 32 000 000 K
PzzZ 1kg 10000 00@Ks 10 000 000 K
SZZ typ ESA 11 1ks 80 000 00046t 80 000 000K

Odprodej pozemk

Celkova cena

1 934 441 00@ K

Most (mimo) — Chomutov (mimo)

zdroj:(autor)

PoloZka Jednotek Jednotkova cena Celkova cer
Novy svrSek 45 800 m] 28 000/ 1282 400 000 K
Sanace svrsku 10610 m 12 0@hK 127 320 000 K
Terénni Upravy uigloZek 1550 m 6 60@/M 10 230 000 K
Vykup pozemk 18 600 200 K/m® 3720 000 K
Nasep 320 m 8 300/ 2 565 000 K
Zarez 100 m 11 50@GkKn 1 150 000 K
Vyhybka J60 1:9 — 300 33 ks 3 200 B@fks 105 600 000 K
Vyhybka J60 1:12 — 500 15lks 608 000 K/ks 54 000 000 K
Vyhybka J60 1:14 — 760 15ks 300 000 K/ks 64 500 000 K
Vyhybka J60 1:18,5 — 1200 8lks 008 000 K/ks 40 000 000 K
Zastavka na dvojkolejné trati 2ks 0DD 000 K/ks 24 000 000 K
Ostrovni nastupist 2 ks 8 000 00CcKs 16 000 000 K
Pzz 2 kg 10000 O0GAKs 20 000 000 K
SZZ typ ESA 11 2 ks 80 000 00gy a6t 160 000 000 K
Upravy u Kizovatky sous 20 000 O0@ K
Celkovéa cena 1 931 485 00@ K

zdroj:(autor)

1a

a



Stanice Chomutov

Polozka Jednotek Jednotkova cena Celkova cena
Novy svrsek 10 050 n 28 000/K 281 400 000 K
Sanace svrsku 1310 m 12 0@MhK 15 720 000 K
Vyhybka J60 1:9 — 300 22 ks 3 200 R@fks 70 400 000 K
Vyhybka J60 1:12 — 500 5]ks 3 600 000 K/ks 18 000 000 K
Vyhybka J60 1:14 — 760 8|ks 4 300 000 K/ks 34 400 000 K
Ostrovni nastupist 3 ks 8 000 O0cKs 24 000 000 K
Podchod 1ks 18 000 00&Yks 18 000 000 K
SZZ typ ESA 11 1 ks 80 000 00&Ast 80 000 000K
Celkova cena 541 920 000 K

Chomutov (mimo) — Klasterec nad Oliti

zdroj:(autor)

Polozka Jednotek Jednotkova cena Celkova cena
Novy svrSek 27 830 28 000/ 779 240 000 K
Sanace svrsku 9 850 m 12 0@hK 118 200 000 K
Terénni Upravy uigloZek 530 m 6 60@/M 3498 000 K
Vykup pozemk 6 360 M 200 K/m® 1 272 000 K
Nasep 80 n 8 300/ 664 000 K
Kratké mosty (do 12 m) 1 ks 6 000 B@/ks 6 000 000 K
Vyhybka J60 1:9 — 300 20 ks 3 200 BOfks 64 000 000 K
Vyhybka J60 1:12 — 500 4 ks 3 600 000 K/ks 14 400 000 K
Vyhybka J60 1:14 — 760 15ks 300 000 K/ks 64 500 000 K
Vyhybka J60 1:18,5 — 1200 4ks 008 000 K/ks 20 000 000 K
Zastavka na dvojkolejné trati 2 ks 0DD 000 K/ks 24 000 000 K
Ostrovni nastupist 3 ks 8 000 00Ks 24 000 000 K
Uroviiové nastupist 1ks| 1000 000:Ks 1 000 000 K
Podchod 1ks 18 000 00&/ks 18 000 000 K
SZZ typ ESA 11 1ks 80000 0086t 80 000 000K
Celkovéa cena 1209 774 00@ K

Klasterec nad Oh¢i (mimo) — Karlovy Vary

zdroj:(autor)

Polozka Jednotek Jednotkova cena Celkova cena
Novy svrsek 2300m 28 000/K 64 400 000 K
Sanace svrsku 3210 m 12 0@MhK 38520 000 K
Vyhybka J60 1:9 — 300 30 ks 3 200 R@fks 96 000 000 K
Uroviiové nastupist 1ks| 1000 000:Ks 1 000 000 K
Ostrovni nastupist 2 ks 8 000 00cKs 16 000 000 K
Nadchod 2 ks 8 000 000/ks 16 000 000 K
Podchod 3 ks 18 000 00Qks 36 000 000 K
Upravy stanice Straz nad ®h 10 000 000 K
Celkova cena 277 920 000 K

zdroj:(autor)



Ptiloha IV

Teplice vCechach (mimo) — Bilina

Polozka Jednotek Jednotkova cena Celkova cena
Novy svrSek 37300 m 28 000/K 1 044 400 000 K
Sanace svrsku 11110 m 12 0@hK 133 320 000 K
Terénni Upravy uigloZzek 3850 m 6 60@/M 25410 000 K
Vykup pozemk 56 200 M 200 K/m” 11 240 000 K
Nasep 1520 m 8 300/ 12 616 000 K
Zé&ez 600 m 11 50@Hn 6 900 000 K
Kratké mosty (do 12 m) 1 ks 6 000 B@/ks 6 000 000 K
Dlouhé mosty 450 m 450 000/ 202 500 000 K
Vyhybka J60 1:9 — 300 43 ks 3 200 B@Afks 137 600 000 K
Vyhybka J60 1:12 — 500 22 ks 608 000 K/ks 79 200 000 K
Vyhybka J60 1:14 — 760 27 ks 300 000 K/ks 116 100 000 K
Uroviiové nastupidt 3 ks 1 000 00CEKs 3 000 000K
Zastavka na dvojkolejné trati 3 ks 0DP 000 K/ks 36 000 000 K
Ostrovni nastupist 4 ks 8 000 00cKs 32 000 000 K
Nadchod 1 ks 8 000 008/lks 8 000 000 K
PzzZ 3 kg 10000 O0GMKs 30 000 000 K
SZZ typ ESA 11 3 ks 80 000 00&y a6t 240 000 000K
Upravy odkalist 20 000 000 K
Celkova cena 2 144 286 000 K
zdroj:(autor)
Bilina (mimo) — Most
PoloZka Jednotek Jednotkova cena Celkové cena
Novy svrSek 25 500 n 28 000/ 714 000 000 K
Sanace svrsku 5400 m 12 0@hK 64 800 000 K
Terénni Upravy uiglozek 3770 m 6 60@/M 24 882 000 K
Vykup pozemk 35880 m 200 K/m” 7 176 000 K
Nasep 520 m 8 300/K 4 316 000 K
Zarez 850 m 11 50@Gkn 9 775 000 K
Kratké mosty (do 12 m) 3 ks 6 000 B@/ks 18 000 000 K
Dlouhé mosty 800 m 450 006/ 360 000 000 K
Tunel 2100 m 660 00N 1 386 000 000 K
Vyhybka J60 1:9 — 300 13 ks 3 200 BOfks 41 600 000 K
Vyhybka J60 1:12 — 500 8lks 3 600 000 K/ks 28 800 000 K
Vyhybka J60 1:14 — 760 17 ks 300 000 K/ks 73 100 000 K
Zastavka na dvojkolejné trati 3 ks 0D® 000 K/ks 36 000 000 K
Ostrovni nastupist 4 ks 8 000 00CcKs 32 000 000 K
Pzz 1kg 10000 00@Ks 10 000 000 K
SZZ typ ESA 11 1ks 80000 006t 80 000 000K
Odprodej pozemk
Celkova cena 2 890 449 000 K

zdroj:(autor)



Most (mimo) — Chomutov (mimo)

Polozka Jednotek Jednotkova cena Celkova cena
Novy svrSek 45 800 m 28 000/K 1282 400 000 K
Sanace svrsku 10610 m 12 0@hK 127 320 000 K
Terénni Upravy uigloZzek 1950 m 6 60@/M 12 870 000 K
Vykup pozemk 19 200 A 200 K/m” 3 840 000 K
Nasep 550 m 8 300/ 4 565 000 K
Zé&ez 150 m 11 50@Hn 1725000 K
Dlouhé mosty 150 m 450 006/ 67 500 000 K
Vyhybka J60 1:9 — 300 33 ks 3 200 B@fks 105 600 000 K
Vyhybka J60 1:12 — 500 15lks 608 000 K/ks 54 000 000 K
Vyhybka J60 1:14 — 760 15ks 300 000 K/ks 64 500 000 K
Vyhybka J60 1:18,5 — 1200 8lks 008 000 K/ks 40 000 000 K
Zastavka na dvojkolejné trati 2 ks 0D® 000 K/ks 24 000 000 K
Ostrovni nastupist 2 ks 8 000 00CcKs 16 000 000 K
PzzZ 2 kg 10000 O0GAKs 20 000 000 K
SZZ typ ESA 11 2 ks 80 000 00gy a6t 160 000 000 K
Upravy u Kizovatky sous 20 000 O0@ K
Celkovéa cena 2 004 032 000 K
zdroj:(autor)
Stanice Chomutov
PoloZka Jednotek Jednotkova cena Celkové cena
Novy svrSek 10 300 n 28 000/ 288 400 000 K
Sanace svrsku 1450 m 12 0@hK 17 400 000 K
Terénni Upravy uiglozek 400 m 6 60@/M 2 640 000 K
Vykup pozemk 3600 M 200 K/m° 720 000 K
Kratké mosty (do 12 m) 1 ks 6 000 B@/ks 6 000 000 K
Dlouhé mosty 300 m 450 006/ 135 000 000 K
Vyhybka J60 1:9 — 300 12 ks 3 200 BOfks 38 400 000 K
Vyhybka J60 1:12 — 500 16lks 608 000 K/ks 57 600 000 K
Vyhybka J60 1:14 — 760 8lks 4 300 000 K/ks 34 400 000 K
Ostrovni nastupist 3 ks 8 000 00cKs 24 000 000 K
Podchod 1ks 18 000 00€/ks 18 000 000 K
SZZ typ ESA 11 1ks 80 000 00046t 80 000 000K
Demolice a vystavba skladiSt 20 000 000 K
Celkovéa cena 740 560 000 K

zdroj:(autor)



Chomutov (mimo) — Klasterec nad Oliti

PoloZka Jednotek Jednotkova cena Celkova cer
Novy svrSek 27 140 28 000/ 759 920 000 K
Sanace svrsku 9 850 m 12 0@hK 118 200 000 K
Terénni Upravy uiglozek 6 850 m 6 60@/M 45 210 000 K
Vykup pozemk 78 600 200 K/m° 15 720 000 K
Nasep 480 n 8 300/ 3984 000 K
Zaiez 1180 m 11 50@GkKn 13 570 000 K
Kratké mosty (do 12 m) 4 ks 6 000 B@/ks 24 000 000 K
Vyhybka J60 1:9 — 300 20 ks 3 200 B@Afks 64 000 000 K
Vyhybka J60 1:12 — 500 41ks 3 600 000 K/ks 14 400 000 K
Vyhybka J60 1:14 — 760 15lks 300 000 K/ks 64 500 000 K
Vyhybka J60 1:18,5 — 1200 4ks 008 000 K/ks 20 000 000 K
Zastavka na dvojkolejné trati 2 ks 0DD 000 K/ks 24 000 000 K
Ostrovni nastupist 3 ks 8 000 00cKs 24 000 000 K
Uroviiové nastupist 1ks| 1000 000:Ks 1 000 000 K
Podchod 1ks 18 000 008ks 18 000 000 K
SZZ typ ESA 11 1ks 80 000 00046t 80 000 000K

Celkova cena

1 290 504 000 K

zdroj:(autor)

a
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(Praha) Usti nad Labem - Karlovy Vary

6800 7002] 16805 6804 7004 6900] 16807 6806] IC 480 7006 6806 6902 R 600] 16809 6808] IC 482 7008 6808 6904 R 440] 16811 6810
Dé&gin Jirkov  [Dé&&in Jirkov  [Dé&&in Jirkov  [Dé&gin  [Ceské | Kosice [Jirkov [Dé&gin
km Jze stanice Budéjovice
Praha hl.n 5:15 6:00
OfUsti nad Labem hl.n 0:50 3:50 4:20 4:50 5:20 5:40 5:50 6:20 6:40 6:50
1JUsti nad Labem zapad 0:53 3:53 4:23 4:53 5:23 5:42 5:53 6:23 6:42 6:53]
9Chabarovice 0:58 3:58 4:28 4:58 5:28 5:58 6:28 6:58
11)Chabarovice nakl.n
14)Bohosudov 1:02 4:02 4:32 5:02 5:32 6:02 6:32 7:02]
17jProbostov 1:05 4:05 4:35 5:05 5:35 6:05 6:35 7:05
19]Teplice v Cechach 1:09 4:09 4:39 5:09 5:39 5:52 6:09 6:32 6:39 6:54 7:09
21fRetenice 1:12 4:12 4:42 5:12 5:42 6:12 6:42 | 7:12]
24]0ldfichov u Duchcova 1:15 4:15 4:45 5:15 5:45 6:15 6:45 7:15
27]Duchcov 1:18 4:18 5:18 6:00 6:18 7:00 7:18]
30QZelénky 1:21 4:21 5:21 6:21 | 7:21]
33]Chotéjovice 1:24 4:24 5:24 | 6:24 7:24]
35]Bilina 1:27 4:27 5:27 6:06 6:27 7:06 7:27
37]Bilina kyselka 1:30 4:30 5:30 6:30 7:30)
40QZelenice 1:33 4:33 5:33 6:33 7:33
43]Ceské Zlatniky 1:36 4:36 5:36 6:36 7:36)
46fMost 1:40 4:40 5:40 5:48 6:14 6:40 6:48 7:14 7:40
52ITFebu§ice 1:44 4:44 5:44 6:44 | 7:44]
60fKyjice |
63}Jirkov zastavka 1:50 4:50 5:50 6:24 6:50 7:24 7:50
66]Chomutov mésto 1:53 4:49 4:53 5:49 5:53 6:28 6:49 6:53 7:28 7:49 7:53
68]Chomutov 1:56 4:52 4:56 5:52 5:56 6:00 6:30 6:52 6:56 7:00 7:30 7:52 7:56]
Chomutov 1:59 4:06 5:03 4:59 5:06 6:03 6:01 6:06 6:09 6:31 7:03 7:01 7:06 7:09 7:31 8:03
71fCernovice 2:02 4:09 5:02 5:09 6:09 6:12 7:09 7:12
73jMélkov 2:04 4:11 5:04 5:11 6:11 6:15 7:11 7:15
SOIKadaﬁ Pruné fov 2:09 4:16 5:09 5:16 6:16 6:24 6:39 7:16 7:24 7:39
86]Klasterec nad Oh Fi 4:21 5:21 6:21 6:44 7:21 7:44
90|Kotvina 4:25 5:25 6:25 7:25
94]Perstejn 4:29 5:29 6:29 7:29
97]Bo¢ 4:33 5:33 6:33 7:33
100}Straz nad Ohif 4:36 5:36 6:36 7:36
105 Vojkovice 4:42 5:42 6:42 7:42
112}Ostrov nad Oh i 4:48 5:48 6:48 7:06 7:48 8:06
119QHéjek 4:54 5:54 6:54 7:54 |
124fDalovice 4:59 5:59 6:59 | 7:59
127)Karlovy Vary 5:03 6:03 6:41 7:03 7:19 7:41 8:03 8:19
km Kada Zatec  |Kadarn Litvinov |Zatec Kadad [Litvinov |Cheb  |Zatec Kadai |Litvinov |Cheb  |Zatec
do stanice Predmésti zapad |Predmésti zapad Predmésti zapad Predmésti zapad




(Praha) Usti nad Labem - Karlovy Vary

EC 484 7010 6810 6906 R 604| 16813 6812| IC 544 7012 6812 6908 R 606] 16815 6814] Ex 522] 7014 6814 6910 R 608| 16817 6816] IC 580 7016 6816
Linz Liberec |Jirkov |Décin  |Bohumin Jirkov  |Décin  |Zlin stfed Liberec |Jirkov |Décin |Tfinec
km Jze stanice
Praha hl.n 7:15 8:00 9:15 10:00
OfUsti nad Labem hl.n 7:20 7:40 7:50 8:20 8:40 8:50 9:20 9:40 9:50
1JUsti nad Labem zapad 7:23 7:42 7:53 8:23 8:42 8:53 9:23 9:42 9:53
9Chabarovice 7:28 7:58 8:28 8:58 9:28 9:58
11)Chabarovice nakl.n
14)Bohosudov 7:32 8:02 8:32 9:02 9:32 10:02
17jProbostov 7:35 8:05 8:35 9:05 9:35 10:05
19]Teplice v Cechach 7:39 7:52 8:09 8:32 8:39 8:54 9:09 9:39 9:52 10:09 10:32
21fRetenice 7:42 8:12 8:42 | 9:12 9:42 | 10:12
24]0ldfichov u Duchcova 7:45 | 8:15 8:45 9:15 9:45 10:15
27]Duchcov 8:00 8:18 9:00 9:18 10:00 10:18
30]zelénky 8:21 | 9:21 | 10:21
33]Chotéjovice | 8:24 9:24 10:24
35]Bilina 8:06 8:27 9:06 9:27 10:06 10:27
37]Bilina kyselka 8:30 9:30 10:30
40QZelenice 8:33 9:33 10:33
43]Ceské Zlatniky 8:36 9:36 10:36
46fMost 7:48 8:14 8:40 8:48 9:14 9:40 9:48 10:14 10:40 10:48
52ITFebu§ice 8:44 | 9:44 10:44
60fKyjice
63}Jirkov zastavka 8:24 8:50 9:24 9:50 10:24 10:50
66]Chomutov mésto 8:28 8:49 8:53 9:28 9:49 9:53 10:28 10:49 10:53
68]Chomutov 8:00 8:30 8:52 8:56 9:00 9:30 9:52 9:56 10:00 10:30 10:52 10:56 11:00
Chomutov 8:01 8:06 8:09 8:31 9:03 9:01 9:06 9:09 9:31 10:03 10:01 10:06 10:09 10:31 11:03 11:01 11:06 11:09
71fCernovice 8:09 8:12 9:09 9:12 | 10:09 10:12 11:09 11:12
73jMélkov 8:11 8:15 9:11 9:15 10:11 10:15 11:11 11:15
SOIKadaﬁ Pruné fov 8:16 8:24 8:39 9:16 9:24 9:39 10:16 10:24 10:39 11:16f 11:24]
86]Klasterec nad Oh Fi 8:21 8:44 9:21 9:44 10:21 10:44 11:21
90|Kotvina 8:25 | 9:25 l 10:25 11:25
94]Perstejn 8:29 9:29 10:29 11:29
97]Bo¢ 8:33 9:33 10:33 11:33
100}Straz nad Ohif 8:36 9:36 10:36 11:36
105 Vojkovice 8:42 9:42 10:42 11:42
112}Ostrov nad Oh i 8:48 9:06 9:48 10:06 10:48 11:06 11:48
119QHéjek 8:54 9:54 | 10:54 11:54
124fDalovice 8:59 9:59 10:59 11:59
127)Karlovy Vary 8:41 9:03 9:19 9:41 10:03 10:19 10:41 11:03 11:19 11:41 12:03
km Kadad [Litvinov |Cheb  |Zatec Kadai |Litvinov |Cheb  |Zatec Kadad [Litvinov |Cheb  |Zatec Kadari
do stanice Predmésti zapad Predmésti zapad Predmésti zapad Predmésti




(Praha) Usti nad Labem - Karlovy Vary

6912 R 610] 16819 6818] Ex 524] 7018 6818 6914 R 612| 16821 6820| EC 148 7020 6820 6916 R 614] 16823 6822] EC 128 7022 6822 6918 R 616]| 16825
Jirkov |Décin  |Veseli nad Liberec |Jirkov |Décin |Zilina Jirkov  |Décin |Zilina Liberec |Jirkov
km Jze stanice Moravou
Praha hl.n 11:15 12:00 13:15
O}Usti nad Labem hl.n 10:20 10:40 10:50 11:20 11:40 11:50 12:20 12:40 12:50 13:20 13:40
1JUsti nad Labem zapad 10:23 10:42 10:53 11:23 11:42 11:53 12:23 12:42 12:53 13:23 13:42
9Chabarovice 10:28 10:58 11:28 11:58 12:28 12:58 13:28
11)Chabarovice nakl.n
14)Bohosudov 10:32 11:02 11:32 12:02 12:32 13:02 13:32
17jProbostov 10:35 11:05 11:35 12:05 12:35 13:05 13:35
19]Teplice v Cechach 10:39 10:54 11:09 11:39 11:52 12:09 12:32 12:39 12:54 13:09 13:39 13:52
21fRetenice 10:42 11:12 11:42 12:12 12:42 13:12 13:42
24]0ldfichov u Duchcova 10:45 11:15 11:45 12:15 12:45 13:15 13:45
27]Duchcov 11:00 11:18 12:00 12:18 13:00 13:18 14:00
30QZelénky 11:21 12:21 13:21
33]Chotéjovice 11:24 12:24 13:24
35]Bilina 11:06 11:27 12:06 12:27 13:06 13:27 14:06
37]Bilina kyselka 11:30 12:30 13:30
40QZelenice 11:33 12:33 13:33
43]Ceské Zlatniky 11:36 12:36 13:36
46fMost 11:14 11:40 11:48 12:14 12:40 12:48 13:14 13:40 13:48 14:14
52ITFebu§ice 11:44 12:44 13:44
60fKyjice
63}Jirkov zastavka 11:24 11:50 12:24 12:50 13:24 13:50 14:24
66]Chomutov mésto 11:28 11:49 11:53 12:28 12:49 12:53 13:28 13:49 13:53 14:28 14:49
68JChomutov 11:30 11:52 11:56 12:00 12:30 12:52 12:56 13:00 13:30 13:52 13:56 14:00 14:30 14:52
Chomutov 11:31 12:03 12:01 12:06 12:09 12:31 13:03 13:01 13:06 13:09 13:31 14:03 14:01 14:06 14:09 14:31 15:03
71fCernovice 12:09 12:12 13:09 13:12 14:09 14:12
73jMélkov 12:11 12:15 13:11 13:15 14:11 14:15
SOIKadaﬁ Pruné fov 11:39 12:16 12:24 12:39 13:16f 13:24 13:39 14:16 14:24 14:39
86]Klasterec nad Oh Fi 11:44 12:21 12:44 13:21 13:44 14:21 14:44
90|Kotvina 12:25 | 13:25 | 14:25 |
94]Perstejn 12:29 13:29 14:29
97]Bo¢ 12:33 13:33 14:33
100}Straz nad Ohif 12:36 13:36 14:36
105 Vojkovice 12:42 13:42 14:42
112}Ostrov nad Oh i 12:06 12:48 13:06 13:48 14:06 14:48 15:06
119QHéjek 12:54 13:54 14:54
124fDalovice 12:59 13:59 14:59
127)Karlovy Vary 12:19 12:41 13:03 13:19 13:41 14:03 14:19 14:41 15:03 15:19
km Litvinov [Cheb  |Zatec Kadad [Litvinov |Cheb  |Zatec Kadai |Litvinov |Cheb  |Zatec Kadad [Litvinov |Cheb  |Zatec
do stanice zapad Predmésti zapad Predmésti zapad Predmésti zapad




(Praha) Usti nad Labem - Karlovy Vary

6824| IC 542 7024 6824 6920 R 618] 16827 6826] Ex 526] 7026 6826 6922 R 620| 16829 6828| EC 144 7028 6828 6924 R 622] 16831 6830] EC 120 7030
Décin  |Bohumin Jirkov  |Décin  |Luhacovice Liberec |Jirkov |Décin  |Zvolen Jirkov |Décin  |KoSice
km Jze stanice
Praha hl.n 14:00 15:15 16:00 17:15
O}Usti nad Labem hl.n 13:50 14:20 14:40 14:50 15:20 15:40 15:50 16:20 16:40 16:50
1JUsti nad Labem zapad 13:53 14:23 14:42 14:53 15:23 15:42 15:53 16:23 16:42 16:53
9Chabarovice 13:58 14:28 14:58 15:28 15:58 16:28 16:58
11)Chabarovice nakl.n
14)Bohosudov 14:02 14:32 15:02 15:32 16:02 16:32 17:02
17jProbostov 14:05 14:35 15:05 15:35 16:05 16:35 17:05
19]Teplice v Cechach 14:09 14:32 14:39 14:54 15:09 15:39 15:52 16:09 16:32 16:39 16:54 17:09
21fRetenice 14:12 14:42 15:12 15:42 | 16:12 16:42 17:12
24]0ldfichov u Duchcova 14:15 14:45 15:15 15:45 16:15 16:45 17:15
27]Duchcov 14:18 15:00 15:18 16:00 16:18 17:00 17:18
30fZelénky 14:21 15:21 | 16:21 | 17:21
33]Chotéjovice 14:24 15:24 16:24 17:24
35]Bilina 14:27 15:06 15:27 16:06 16:27 17:06 17:27
37]Bilina kyselka 14:30 15:30 16:30 17:30
40]Zelenice 14:33 15:33 16:33 17:33
43]Ceské Zlatniky 14:36 15:36 16:36 17:36
46fMost 14:40 14:48 15:14 15:40 15:48 16:14 16:40 16:48 17:14 17:40 17:48
52ITFebu§ice 14:44 15:44 16:44 | 17:44
60fKyjice
63}Jirkov zastavka 14:50 15:24 15:50 16:24 16:50 17:24 17:50
66]Chomutov mésto 14:53 15:28 15:49 15:53 16:28 16:49 16:53 17:28 17:49 17:53
68JChomutov 14:56 15:00 15:30 15:52 15:56 16:00 16:30 16:52 16:56 17:00 17:30 17:52 17:56 18:00
Chomutov 15:01 15:06 15:09 15:31 16:03 16:01 16:06 16:09 16:31 17:03 17:01 17:06 17:09 17:31 18:03 18:01 18:06
71fCernovice 15:09 15:12 16:09 16:12 17:09 17:12 18:09
73jMélkov 15:11 15:15 16:11 16:15 17:11 17:15 18:11
SOIKadaﬁ Pruné fov 15:16] 15:24 15:39 16:16 16:24 16:39 17:16 17:24 17:39 18:16
86]Klasterec nad Oh Fi 15:21 15:44 16:21 16:44 17:21 17:44 18:21
90|Kotvina 15:25 16:25 17:25 18:25
94]Perstejn 15:29 16:29 17:29 18:29
97]Bo¢ 15:33 16:33 17:33 18:33
100}Straz nad Ohif 15:36 16:36 17:36 18:36
105 Vojkovice 15:42 16:42 17:42 18:42
112}Ostrov nad Oh i 15:48 16:06 16:48 17:06 17:48 18:06 18:48
119QHéjek 15:54 16:54 17:54 | 18:54
124fDalovice 15:59 16:59 17:59 18:59
127)Karlovy Vary 15:41 16:03 16:19 16:41 17:03 17:19 17:41 18:03 18:19 18:41 19:03
km Kadai |Litvinov |Cheb  |Zatec Kadad [Litvinov |Cheb  |Zatec Kadai |Litvinov |Cheb  |Zatec
do stanice Predmésti zapad Predmésti zapad Predmésti zapad




(Praha) Usti nad Labem - Karlovy Vary

6830 6926 R 624| 16833 6832| EC 486 7032 6832 6928 R 626] 16835 6834] Ex 528] 7034 6834 6930 R 628| 16837 6836| EC 142 7036 6836 6932 R 630
Liberec |Jirkov |Décin |Linz Jirkov  |Décin  |Luhacovice Liberec |Jirkov |Décin |Zilina
km Jze stanice
Praha hl.n 18:00 19:15 20:00
O}Usti nad Labem hl.n 17:20 17:40 17:50 18:20 18:40 18:50 19:20 19:40 19:50 20:20 20:40
1JUsti nad Labem zapad 17:23 17:42 17:53 18:23 18:42 18:53 19:23 19:42 19:53 20:23| 20:42
9Chabarovice 17:28 17:58 18:28 18:58 19:28 19:58 20:28
11)Chabarovice nakl.n
14)Bohosudov 17:32 18:02 18:32 19:02 19:32 20:02 20:32
17}Probostov 17:35 18:05 18:35 19:05 19:35 20:05 20:35
19]Teplice v Cechach 17:39 17:52 18:09 18:32 18:39 18:54 19:09 19:39 19:52 20:09 20:32 20:39 20:54
21fRetenice 17:42 18:12 18:42 19:12 19:42 20:12 20:42
24]0ldfichov u Duchcova 17:45 18:15 18:45 19:15 19:45 20:15 20:45
27]Duchcov 18:00 18:18 19:00 19:18 20:00 20:18 21:00
30QZelénky 18:21 19:21 20:21
33]Chotéjovice 18:24 19:24 20:24
35]Bilina 18:06 18:27 19:06 19:27 20:06 20:27 21:06
37]Bilina kyselka 18:30 19:30 20:30
40QZelenice 18:33 19:33 20:33
43]Ceské Zlatniky 18:36 19:36 20:36
46fMost 18:14 18:40 18:48 19:14 19:40 19:48 20:14 20:40 20:48 21:14
52ITFebu§ice 18:44 19:44 20:44
60fKyjice
63}Jirkov zastavka 18:24 18:50 19:24 19:50 20:24 20:50 21:24
66]Chomutov mésto 18:28 18:49 18:53 19:28 19:49 19:53 20:28 20:49 20:53 21:28
68JChomutov 18:30 18:52 18:56 19:00 19:30 19:52 19:56 20:00 20:30 20:52 20:56 21:00 21:30
Chomutov 18:09 18:31 19:03 19:01 19:06 19:09 19:31 20:03 20:01 20:06 20:09 20:31 21:03 21:01 21:06 21:09 21:31
71fCernovice 18:12 19:09 19:12 20:09 20:12 21:09 21:12
73jMélkov 18:15 19:11 19:15 20:11 20:15 21:11 21:15
SOIKadaﬁ Pruné fov 18:24 18:39 19:16 19:24 19:39 20:16) 20:24 20:39 21:16| 21:24 21:39
86]Klasterec nad Oh Fi 18:44 19:21 19:44 20:21 20:44 21:21 21:44
90|Kotvina | 19:25 | 20:25 | 21:25 |
94]Perstejn 19:29 20:29 21:29
97]Bo¢ 19:33 20:33 21:33
100}Straz nad Ohif 19:36 20:36 21:36
105 Vojkovice 19:42 20:42 21:42
112}Ostrov nad Oh i 19:06 19:48 20:06 20:48 21:06 21:48 22:06
119QHéjek 19:54 20:54 21:54
124fDalovice 19:59 20:59 21:59
127)Karlovy Vary 19:19 19:41 20:03 20:19 20:41 21:03 21:19 21:41 22:03 22:19
km Kadaf [Litvinov |Cheb  |Zatec Kadai |Litvinov |Cheb  |Zatec Kadad [Litvinov |Cheb  |Zatec Kadai [Litvinov |Cheb
do stanice Predmésti zapad Predmésti zapad Predmésti zapad Predmésti




(Praha) Usti nad Labem - Karlovy Vary

16839 6838] EC 126 7038 6838 6934] 16841 6840 6936
Jirkov  |Décin  |Zilina Jirkov  |Décin
km Jze stanice
Praha hl.n 21:15
OfUsti nad Labem hl.n 20:50 21:20 21:50 22:20
1JUsti nad Labem zapad 20:53 21:23 21:53 22:23
9Chabarovice 20:58 21:28 21:58 22:28
11)Chabarovice nakl.n
14)Bohosudov 21:02 21:32 22:02 22:32
17jProbostov 21:05 21:35 22:05 22:35
19]Teplice v Cechach 21:09 21:39 22:09 22:39
21fRetenice 21:12 21:42 22:12 22:42
24]0ldfichov u Duchcova 21:15 21:45 22:15 22:45
27]Duchcov 21:18 22:18
30QZelénky 21:21 22:21
33]Chotéjovice 21:24 22:24
35]Bilina 21:27 22:27
37]Bilina kyselka 21:30 22:30
40]Zelenice 21:33 22:33
43]Ceské Zlatniky 21:36 22:36
46fMost 21:40 21:48 22:40
52ITFebu§ice 21:44 22:44
60fKyjice
63}Jirkov zastavka 21:50 22:50
66]Chomutov mésto 21:49 21:53 22:49 22:53
68]Chomutov 21:52 21:56 22:00 22:52 22:56
Chomutov 22:03 22:01 22:06 22:09 23:03 22:59
71fCernovice 22:09 22:12 23:02
73jMélkov 22:11 22:15 23:04
SOIKadaﬁ Pruné fov 22:16) 22:24 23:09
86]Klasterec nad Oh Fi 22:21
90|Kotvina 22:25
94]Perstejn 22:29
97]Bo¢ 22:33
100}Straz nad Ohif 22:36
105 Vojkovice 22:42
112}Ostrov nad Oh i 22:48
119QHéjek 22:54
124fDalovice 22:59
127)Karlovy Vary 22:41 23:03
km Zatec Kadad |Litvinov |Zatec [Kadaf |Litvinov
do stanice zapad Predmésti zapad |Predmésti




Karlovy Vary - Usti nad Labem (Praha)

—
EC 75

6901 6801 7005 6903 6803 6805] 7007] EC 127] 16806 6905 6805 601 6807] 7009 16808 6907 6807 603 6809] 7011] Ex529]| 16810
Litvinov |Kadan | Litvinov [Kadan [Kadan | Zatec  |Litvinov Cheb  |Kadan | Zatec  |Litvinov Cheb  [Kadari | Zatec
km Jze stanice predmésti predmés{predmeésti zépad predmésti zapad predmésti zépad
OfKarlovy Vary 3:58 4:58 5:20 5:44 5:58 6:20 6:44 6:58 7:20
3|Dalovice 4:01 5:01 6:01 7:01
8Hajek 4:06 5:06 6:06 7:06
15QOstrov nad Oh Fi 4:13 5:13 5:57 6:13 6:57 7:13
22]Vojkovice 4:19 5:19 6:19 7:19
27]straz nad Ohi{ 4:23 5:23 6:23 7:23
30QBo¢ 4:27 5:27 6:27 7:27
33]Perstejn 4:30 5:30 6:30 7:30
37]Kotvina 4:34 5:34 6:34 7:34
41]Klasterec nad Oh Fi 4:39 5:39 6:18 6:39 7:18 7:39
47jKadan Pruné fov 3:50 4:43 4:50 5:39 5:43 6:23 6:39 6:43 7:23 7:39 7:43
54Mélkov 3:55 4:48 4:55 5:44 5:48 6:44 6:48 7:44 7:48
56fCernovice 3:58 4:51 4:58 5:47 5:51 | 6:47 6:51 | 747 7:51
59]Chomutov 4:01 4:54 5:01 5:50 5:54 6:00 5:57 6:30 6:50 6:54 7:00 6:57 7:30 7:50 7:54 8:00 7:57|
Chomutov 4:04 5:04 6:01 6:07 6:04 6:31 7:01 7:07 7:04 7:31 8:01 8:07
61]Chomutov mésto 4:06 5:06 6:10 6:06 6:34 7:10 7:06 7:34 8:10
64}Jirkov zastavka 4:09 5:09 6:09 6:37 7:09 7:37
67]Kyijice
75} Trebusice 4:15 5:15 6:15 | 7:15 |
81]Most 4:21 5:21 6:13 6:21 6:48 7:13 7:21 7:48 8:13
84)Ceské Zlatniky 4:24 5:24 6:24 7:24
87)Zelenice 4:27 5:27 6:27 7:27
90)Bilina kyselka 4:30 5:30 6:30 7:30
92IB|’Iina 4:32 5:32 6:32 6:56 7:32 7:56
94]Chotéjovice 4:35 5:35 6:35 7:35
97]zelénky 4:38 5:38 6:38 | 7:38 |
100fDuchcov 4:41 5:41 6:41 7:02 7:41 8:02
103}Oldfichov u Duchcova 4:15 4:45 5:15 5:45 6:15 6:45 7:15 7:45
106]Retenice 4:18 4:48 5:18 5:48 6:18 6:48 | 7:18 7:48 |
108]Teplice v €echach 4:22 4:52 5:22 5:52 6:22 6:52 7:09 7:29 7:22 7:52 8:09
110|Pr0b0§tov 4:24 4:54 5:24 5:54 6:24 6:54 7:24 7:54
113Bohosudov 4:28 4:58 5:28 5:58 6:28 6:58 7:28 7:58
116fChabarovice néakl.n
118Chabarovice 4:32 5:02 5:32 6:02 6:32 7:02 7:32 8:02
126} Usti nad Labem zapad 4:37 5:07 5:37 6:07 6:37 7:07 7:20 7:37 8:07 8:20
127]Usti nad Labem hl.n 4:40 5:10 5:40 6:10 6:40 7:10 7:22 7:40 8:10 8:22
Praha hl.n 6:45 8:00 8:45
km Décin Décin Zilina . irkov Décin  |Liberec Wien Jirkov Décin Luhadovi|Jirkov
do stanice Neustadt




Karlovy Vary - Usti nad Labem (Praha)

6909 6809 605 6811] 7013] EC 77| 16812 6911 6811 607 6813] 7015] EC 121] 16814 6913 6813 609 6815] 7017] IC571] 16816 6915 6815 611
Litvinov Cheb |Kadan | Zatec  |Litvinov Cheb  [Kadari | Zatec  |Litvinov Cheb  |Kadan | Zatec  |Litvinov Cheb
km Jze stanice predmésti zapad predmésti zépad predmésti zapad
OfKarlovy Vary 7:44 7:58 8:20 8:44 8:58 9:20 9:44 9:58 10:20 10:44
3|Dalovice 8:01 9:01 10:01
8Hajek 8:06 9:06 10:06
15QOstrov nad Oh Fi 7:57 8:13 8:57 9:13 9:57 10:13 10:57
22]Vojkovice 8:19 9:19 10:19
27]straz nad Ohi{ 8:23 9:23 10:23
30QBo¢ 8:27 9:27 10:27
33]Perstejn 8:30 9:30 10:30
37]Kotvina 8:34 9:34 10:34
41]Klasterec nad Oh Fi 8:18 8:39 9:18 9:39 10:18 10:39 11:18
47jKadan Pruné fov 8:23 8:39 8:43 9:23 9:39 9:43 10:23 10:39 10:43 11:23
54Mélkov 8:44 8:48 | 9:44 9:48 10:44 10:48
56fCernovice | 8:47 8:51 9:47 9:51 10:47 10:51
59)Chomutov 8:30 8:50 8:54 9:00 8:57 9:30 9:50 9:54 10:00 9:57 10:30 10:50 10:54 11:00 10:57 11:30
Chomutov 8:04 8:31 9:01 9:07 9:04 9:31 10:01 10:07 10:04 10:31 11:01 11:07 11:04 11:31
61]Chomutov mésto 8:06 8:34 9:10 9:06 9:34 10:10 10:06 10:34 11:10 11:06 11:34
64}Jirkov zastavka 8:09 8:37 9:09 9:37 10:09 10:37 11:09 11:37
67]Kyijice |
75} Trebusice 8:15 | 9:15 10:15 11:15
81jMost 8:21 8:48 9:13 9:21 9:48 10:13 10:21 10:48 11:13 11:21 11:48
84)Ceské Zlatniky 8:24 9:24 10:24 11:24
87)Zelenice 8:27 9:27 10:27 11:27
90)Bilina kyselka 8:30 9:30 10:30 11:30
92IBiIina 8:32 8:56 9:32 9:56 10:32 10:56 11:32 11:56
94]Chotéjovice 8:35 9:35 10:35 11:35
97]Zelénky 8:38 | 9:38 | 10:38 | 11:38 |
100fDuchcov 8:41 9:02 9:41 10:02 10:41 11:02 11:41 12:02
103}Oldfichov u Duchcova 8:15 8:45 9:15 9:45 10:15 10:45 11:15 11:45
106]Retenice 8:18 8:48 | 9:18 9:48 10:18 10:48 11:18 11:48
108]Teplice v €echach 8:22 8:52 9:09 9:29 9:22 9:52 10:09 10:22 10:52 11:09 11:29 11:22 11:52 12:09
110|Pr0b0§tov 8:24 8:54 9:24 9:54 10:24 10:54 11:24 11:54
113Bohosudov 8:28 8:58 9:28 9:58 10:28 10:58 11:28 11:58
116fChabarovice néakl.n
118Chabarovice 8:32 9:02 9:32 10:02 10:32 11:02 11:32 12:02
126} Usti nad Labem zapad 8:37 9:07 9:20 9:37 10:07 10:20 10:37 11:07 11:20 11:37 12:07 12:20
127} Usti nad Labem hl.n 8:40 9:10 9:22 9:40 10:10 10:22 10:40 11:10 11:22 11:40 12:10 12:22
Praha hl.n 10:00 10:45 12:00
km Décin  |Liberec Wien Jirkov Décin Kosice  [Jirkov Décin  |Liberec Breclav [Jirkov Dé&cin
do stanice Neustadt




Karlovy Vary - Usti nad Labem (Praha)

6817] 7019] Ex 525| 16818 6917 6817 613 6819] 7021 EC 79| 16820 6919 6819 615 6821] 7023] EC 129] 16822 6921 6821 617 6823] 7025| IC 573
Kadan | Zatec  |Litvinov Cheb  |Kadan | Zatec  |Litvinov Cheb  [Kadari | Zatec  |Litvinov Cheb  |Kadan |
km Jze stanice predmésti zépad predmésti zapad predmésti zépad predmésti
OfKarlovy Vary 10:58 11:20 11:44 11:58 12:20 12:44 12:58 13:20 13:44 13:58 14:20
3|Dalovice 11:01 12:01 13:01 14:01
8Hajek 11:06 | 12:06 13:06 14:06
15fOstrov nad Oh Fi 11:13 11:57 12:13 12:57 13:13 13:57 14:13
22]Vojkovice 11:19 12:19 13:19 14:19
27]Straz nad Ohfi 11:23 12:23 13:23 14:23
30QBo¢ 11:27 12:27 13:27 14:27
33]Perstejn 11:30 12:30 13:30 14:30
37]Kotvina 11:34 12:34 13:34 14:34
41]Klasterec nad Oh Fi 11:39 12:18 12:39 13:18 13:39 14:18 14:39
47QKadan Pruné rov 11:39 11:43 12:23 12:39 12:43 13:23 13:39 13:43 14:23 14:39 14:43
54Mélkov 11:44 11:48 12:44 12:48 | 13:44 13:48 | 14:44 14:48
56fCernovice 11:47 11:51 12:47 12:51 13:47 13:51 14:47 14:51
59)Chomutov 11:50 11:54 12:00 11:57 12:30 12:50 12:54 13:00 12:57 13:30 13:50 13:54 14:00 13:57 14:30 14:50 14:54 15:00
Chomutov 12:01 12:07 12:04 12:31 13:01 13:07 13:04 13:31 14:01 14:07 14:04 14:31 15:01
61]Chomutov mésto 12:10 12:06 12:34 13:10 13:06 13:34 14:10 14:06 14:34
64}Jirkov zastavka 12:09 12:37 13:09 13:37 14:09 14:37
67]Kyijice | |
75} Trebusice 12:15 13:15 14:15
81jMost 12:13 12:21 12:48 13:13 13:21 13:48 14:13 14:21 14:48 15:13
84)Ceské Zlatniky 12:24 13:24 14:24
87)Zelenice 12:27 13:27 14:27
90)Bilina kyselka 12:30 13:30 14:30
92IBiIina 12:32 12:56 13:32 13:56 14:32 14:56
94]Chotéjovice 12:35 13:35 14:35
97]Zelénky 12:38 | 13:38 14:38 |
100fDuchcov 12:41 13:02 13:41 14:02 14:41 15:02
103}Oldfichov u Duchcova 12:15 12:45 13:15 13:45 | 14:15 14:45
106]Retenice 12:18 12:48 13:18 13:48 14:18 14:48
108]Teplice v €echach 12:22 12:52 13:09 13:29 13:22 13:52 14:09 14:22 14:52 15:09 15:29
110|Pr0b0§tov 12:24 12:54 13:24 13:54 14:24 14:54
113Bohosudov 12:28 12:58 13:28 13:58 14:28 14:58
116fChabarovice néakl.n
118Chabarovice 12:32 13:02 13:32 14:02 14:32 15:02
126} Usti nad Labem zapad 12:37 13:07 13:20 13:37 14:07 14:20 14:37 15:07 15:20
127]Usti nad Labem hl.n 12:40 13:10 13:22 13:40 14:10 14:22 14:40 15:10 15:22
Praha hl.n 12:45 14:00 14:45 16:00
km Luhadovi|Jirkov Décin  |Liberec Wien Jirkov Dé&cin Zilina . irkov Décin  |Liberec Brno hl.n
do stanice




Karlovy Vary - Usti nad Labem (Praha)

—
IC 575

16824 6923 6823 619 6825 7027 Ex523| 16826 6925 6825 621 6827] 7029 16828 6927 6827 623 6829] 7031] EC 481] 16830 6929 6829
Zatec  |Litvinov Cheb Kadari Zatec  |Litvinov Cheb Kadar | Zatec  |Litvinov Cheb Kadar | Zatec  |Litvinov
km Jze stanice zapad predmésti zépad predmésti zapad predmésti zépad
OfKarlovy Vary 14:44 14:58 15:20 15:44 15:58 16:20 16:44 16:58 17:20
3|Dalovice 15:01 16:01 17:01
8Hajek 15:06 16:06 17:06
15QOstrov nad Oh Fi 14:57 15:13 15:57 16:13 16:57 17:13
22]Vojkovice 15:19 16:19 17:19
27]straz nad Ohi{ 15:23 16:23 17:23
30QBo¢ 15:27 16:27 17:27
33]Perstejn 15:30 16:30 17:30
37]Kotvina 15:34 16:34 17:34
41]Klasterec nad Oh Fi 15:18 15:39 16:18 16:39 17:18 17:39
47jKadan Pruné fov 15:23 15:39 15:43 16:23 16:39 16:43 17:23 17:39 17:43
54Mélkov 15:44 15:48 | 16:44 16:48 17:44 17:48
56fCernovice 15:47 15:51 16:47 16:51 17:47 17:51
59)Chomutov 14:57 15:30 15:50 15:54 16:00 15:57 16:30 16:50 16:54 17:00 16:57 17:30 17:50 17:54 18:00 17:57
Chomutov 15:07 15:04 15:31 16:01 16:07 16:04 16:31 17:01 17:07 17:04 17:31 18:01 18:07 18:04
61]Chomutov mésto 15:10 15:06 15:34 16:10 16:06 16:34 17:10 17:06 17:34 18:10 18:06
64}Jirkov zastavka 15:09 15:37 16:09 16:37 17:09 17:37 18:09
67]Kyijice |
75} Trebusice 15:15 16:15 17:15 18:15
81jMost 15:21 15:48 16;13 16:21 16:48 17:13 17:21 17:48 18:13 18:21
84)Ceské Zlatniky 15:24 16:24 17:24 18:24
87)Zelenice 15:27 16:27 17:27 18:27
90)Bilina kyselka 15:30 16:30 17:30 18:30
92IBiIina 15:32 15:56 16:32 16:56 17:32 17:56 18:32
94]Chotéjovice 15:35 16:35 17:35 18:35
97]zelénky 15:38 16:38 17:38 18:38
100jDuchcov 15:41 16:02 16:41 17:02 17:41 18:02 18:41
103}Oldfichov u Duchcova 15:15 15:45 16:15 16:45 | 17:15 17:45 18:15 18:45
106]Retenice 15:18 15:48 16:18 16:48 17:18 17:48 18:18 18:48
108)Teplice v Cechach 15:22 15:52 16:09 16:22 16:52 17:09 17:29 17:22 17:52 18:09 18:22 18:52
110IPr0b0§tov 15:24 15:54 16:24 16:54 17:24 17:54 18:24 18:54
113Bohosudov 15:28 15:58 16:28 16:58 17:28 17:58 18:28 18:58
116fChabarovice néakl.n
118Chabarovice 15:32 16:02 16:32 17:02 17:32 18:02 18:32 19:02
126} Usti nad Labem zapad 15:37 16:07 16:20 16:37 17:07 17:20 17:37 18:07 18:20 18:37 19:07
127} Usti nad Labem hl.n 15:40 16:10 16:22 16:40 17:10 17:22 17:40 18:10 18:22 18:40 19:10
Praha hl.n 16:45 18:00 18:45
km Jirkov Décin Zlin stredJirkov Décin  |Liberec Brno hl.n|Jirkov Décin Linz Jirkov Décin
do stanice




- Usti nad Labem (Praha)

Karlovy Vary

25 6831] 7033] Ex577| 16832 6931 6831 627 6833] 7035] EC 483] 16834 6933 6833 441 6835] 7037| 1C 485] 16836 6935 6835 631 6837] 7039
Cheb  |Kadan | Zatec  |Litvinov Cheb  [Kadari | Zatec  |Litvinov Cheb  |Kadan | Zatec  |Litvinov Cheb  [Kadari |
km Jze stanice predmésti zapad predmésti zépad predmésti zapad predmésti
OfKarlovy Vary 17:44 17:58 18:20 18:44 18:58 19:20 19:44 19:58 20:20 20:44 20:58
3|Dalovice 18:01 19:01 20:01 21:01
8Hajek J 18:06 19:06 20:06 21:06
15QOstrov nad Oh Fi 17:57 18:13 18:57 19:13 19:57 20:13 20:57 21:13
22]Vojkovice 18:19 19:19 20:19 21:19
27]Straz nad Ohfi 18:23 19:23 20:23 21:23
30QBo¢ 18:27 19:27 20:27 21:27
33]Perstejn 18:30 19:30 20:30 21:30
37]Kotvina 18:34 19:34 20:34 21:34
41]Klasterec nad Oh Fi 18:18 18:39 19:18 19:39 20:18 20:39 21:18 21:39
47QKadan Pruné rov 18:23 18:39 18:43 19:23 19:39 19:43 20:23 20:39 20:43 21:23 21:39 21:43
54Mélkov 18:44 18:48 19:44 19:48 20:44 20:48 21:44 21:48
56fCernovice 18:47 18:51 19:47 19:51 20:47 20:51 21:47 21:51
59)Chomutov 18:30 18:50 18:54 19:00 18:57 19:30 19:50 19:54 20:00 19:57 20:30 20:50 20:54 21:00 20:57 21:30 21:50 21:54
Chomutov 18:31 19:01 19:07 19:04 19:31 20:01 20:07 20:04 20:31 21:01 21:07 21:04 21:31
61]Chomutov mésto 18:34 19:10 19:06 19:34 20:10 20:06 20:34 21:10 21:06| 21:34
64}Jirkov zastavka 18:37 19:09 19:37 20:09 20:37 21:09] 21:37
67]Kyijice
75} Trebusice 19:15 | 20:15 21:15
81jMost 18:48 19:13 19:21 4:00 20:13 20:21 20:48 21:13 21:21 21:48
84)Ceské Zlatniky 19:24 20:24 21:24
87)Zelenice 19:27 20:27 21:27
90)Bilina kyselka 19:30 20:30 21:30
92IBiIina 18:56 19:32 19:56 20:32 20:56 21:32 21:56
94]Chotéjovice 19:35 20:35 21:35
97]zelénky 19:38 20:38 21:38
100jDuchcov 19:02 19:41 20:02 20:41 21:02 21:41 22:02
103}Oldfichov u Duchcova 19:15 19:45 20:15 20:45 21:15 21:45
106]Retenice 19:18 19:48 20:18 20:48 21:18 21:48
108)Teplice v Cechach 19:09 19:29 19:22 19:52 20:09 20:22 20:52 21:09 21:29 21:22 21:52 22:09
110IPr0b0§tov 19:24 19:54 20:24 20:54 21:24 21:54
113Bohosudov 19:28 19:58 20:28 20:58 21:28 21:58
116fChabarovice néakl.n
118Chabarovice 19:32 20:02 20:32 21:02 21:32 22:02
126} Usti nad Labem zapad 19:20 19:37 20:07| 20:20 20:37 21:07 21:20 21:37 22:07 22:20
127} Usti nad Labem hl.n 19:22 19:40 20:10 20:22 20:40 21:10 21:22 21:40 22:10 22:22
Praha hl.n 20:00 20:45 22:00
km Liberec Brno hl.n|Jirkov Dé&cin Linz Jirkov Decin |Kosice Jirkov Dé&cin
do stanice




Karlovy Vary - Usti nad Labem (Praha)

Ex 443] 16838 6937 6837 7041
Zatec  |Litvinov
km [ze stanice zapad
OfKarlovy Vary 21:20 21:58
3|Dalovice 22:01
8Hajek 22:06
15QOstrov nad Oh Fi 22:13
22]Vojkovice 22:19
27]straz nad Ohi{ 22:23
30QBo¢ 22:27
33]Perstejn 22:30
37]Kotvina 22:34
41]Klasterec nad Oh Fi 22:39
47jKadan Pruné fov 22:43
54Mélkov 22:48
56fCernovice 22:51
59]Chomutov 22:00 21:57 22:54
Chomutov 22:01 22:07 22:04
61]Chomutov mésto 22:10 22:06
64}Jirkov zastavka 22:09
67]Kyijice
75} Trebusice 22:15
81jMost 22:13 22:21
84)Ceské Zlatniky 22:24
87)Zelenice 22:27
90)Bilina kyselka 22:30
92IB|’Iina 22:32
94]Chotéjovice 22:35
97]zelénky 22:38
100fDuchcov 22:41
103}Oldfichov u Duchcova 22:15 22:45
106]Retenice 22:18| 22:48
108]Teplice v €echach 22:22| 2252
110|Pr0b0§tov 22:24]  22:54
113Bohosudov 22:28 22:58
116fChabarovice néakl.n
118Chabarovice 22:32 23:02
126} Usti nad Labem zapad 22:37| 23:.07
127} Usti nad Labem hl.n 22:40]  23:10
Praha hl.n 22:45
km HumenndJirkov Décin
do stanice




Usti nad Labem - Karlovy Vary
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Usti nad Labem - Karlovy Vary
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