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ANOTACE
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Analyzuje vyvoj makroekonomickych ukazateli v Moravskoslezském kraji, porovnava je
svyvojem dopravy na uUzemi kraje a navrhuje dopravni zlepSeni pro rozvoj
Moravskoslezského kraje.
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Uvod

Moravskoslezsky kraj zahrnuje asi nejvétsi potencial ze viech kraji Ceské republiky.
Jeho postaveni v sousedstvi hranic s Polskem a Slovenskem pfina§i moznosti, které zatim
nejsou prilis vyuzivany. Kvuli nepfili§ propracované dopravé v Moravskoslezském kraji
a vSeobecnému zanedbavani tohoto kraje nejsou dopravni vazby s Polskem a Slovenském na
urovni, na které by mohly byt. Do dopravniho rozvoje Moravskoslezského kraje nebylo zatim
pfili§ investovano, coz znemoziuje vyuzit pfilezZitosti a potencial, ktery kraj skytd. Tento
potencidl se zacind objevovat a vnimat pozvoln€, moznd také diky otevienim hranic,
a moznosti volného pohybu osob a zbozi.

Cilem této prace je prozkoumat zavislost vyvoje dopravy v Moravskoslezském kraji
na makroekonomickém rozvoji, a navrhnout v kraji navrhy pro zlepseni dopravy, které
pomohou zménit pozici, ve které se kraj v soucasné dob¢€ nachazi, a diky nimz bude moci cela

republika vyuzit piileZitosti, které Moravskoslezsky kraj nabizi.



1 Charakteristika regionu a jeho dopravniho systému

Moravskoslezsky kraj je nejlidnatéj$im ze 14 vysSich tzemnich samospravnych celki
v Ceské republice. Z vétsi ¢asti lezi v Ceském Slezsku, zbyvajici ¢ast zabira sever Moravy.
Moravskoslezsky kraj se nachazi v nejvychodn&jsi &asti Ceské republiky, piicemz k jejimu
centru Praze je vzdéalen zhruba 300 km vzdusnou carou. Piepocte — li se tento udaj do
ptepravniho ¢asu, pak ¢ini pouze 1 hodinu letecky, 3 hodiny Zeleznici a 4 hodiny po silnici.
Bude-li se kraj vnimat nadregionalné, pak je jeho poloha na hranici tii statt téméf ve stfedu
evropského prostoru velice vyhodna. Pokud se zaméfime na celou Evropu, pak se region
nachazi mezi rakouskou Vidni, polskou Hornoslezskou aglomeraci a slovenskou Bratislavou.
Silu polohy celé oblasti se snazi jesté vice zduraznit regionalni aktéfi, kteti dlouhodobé¢ usiluji
0 propojeni né&kterych aktivit Moravskoslezského kraje, Zilinského samospravného kraja
a Wojewodztwa Slaskiego v uréitych aktivitich s vyhledem na vytvofeni vyznamného
uzemniho centra v celoevropském pohledu. Na jihu sousedi se Zlinskym krajem, na zépadé
s Olomouckym krajem, na severu s polskymi vojvodstvimi Opolskym a Slezskym, na
jihovychodé s Zilinskym krajem na Slovensku. Na tzemi kraje se nachazeji Gtyii euroregiony
— Beskydy, Pradéd, Silesia a Tésinské Slezsko. [1]

1.1 Historie

Kraj jako vys$si uzemni samospravny celek Ceské republiky vznikl v roce 2000.
V letech 1949-1960 byla vétSina tzemi dneS$niho Moravskoslezského kraje soucasti kraje
Ostravského; ¢ast pak pattila ke kraji Olomouckému. V roce 1960 oba kraje zanikly a iizemi
celého dnesniho Moravskoslezského kraje pak patiilo az do 31. prosince 1999 k tehdejsimu
Severomoravskému kraji. Za Rakousko-Uherska nalezela vétSina Gizemi soucasného kraje
k Slezskému vévodstvi, z malé ¢asti k Moravskému markrabstvi, Hlu¢insko bylo soucasti
pruské provincie Slezska, jak ostatné napovidda i dneSni nazev kraje. Po vzniku
Ceskoslovenska nalezela vétsina kraje k Zemi Slezské se spravnim centrem Opavou, mala
cast k Zemi Moravské se spravnim centrem v Brn¢, od 1. prosince 1928 do 31. prosince 1948
nalezelo celé uzemi kraje k Zemi Moravskoslezské se spravnim centrem v Brné. [2]

K nejvyraznéj$im historickym milnikim, které ovliviiovaly dé&jiny regionu, patii
osidlovani kraje, které zah4jili Pfemyslovci na Opavsku kolem 12. stoleti. Velkd cast
zbyvajiciho Gzemi kraje byla obydlena némeckymi osadniky, osidleni fady mést a obci
doklada zavet olomouckého biskupa Bruna ze Schauenburku z roku 1267. Dal§im vyraznym

momentem, ktery ovlivnil sméfovani regionu byla druha polovina 18. stoleti, kdy byla
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zahajena tézba uhli v Landeku v Petikovicich (dil Anselm). Od toho se odvinulo zakladani
primyslu v prvni puli 19. stoleti acelkovy rozvoj oblasti, kterd je dodnes povazovana
zejména za priumyslovou. V 20. stoleti poznamenala region druhé svétova valka, kterd znacné
poskodila néktera mésta (Opava, Ostrava), druhd polovina stoleti se nesla v duchu misty az
zaslepeného rozvoje priamyslu a tézby, coz mélo za disledek mimo jiné rist poctu obyvatel

a tedy budovani panelovych sidlist’. [1]

1.2 Administrativni ¢lenéni

Uzemi kraje je vymezeno uzemimi okresti Bruntal, Opava, Novy Ji¢in, Frydek-Mistek,
Karvina a Ostrava-mésto. K 31. prosinci 2002 zanikly okresni Gfady a samospravné kraje se
pro ucely statni spravy od 1. ledna 2003 d¢li na spravni obvody obci s rozsitenou pisobnosti,
ty dale na spravni obvody obci s povéfenym obecnim ufadem. Po jediné izemni zméné v roce
2005 ma region rozlohu 5427 km? a skladad se z celkem 6 diivéjSich okresti (od zapadu
Bruntdl, Opava, Novy Ji¢in, Ostrava-mésto, Karvind a Frydek-Mistek) a izemi 22 obci
S roz§ifenou plsobnosti (kromé okresnich mést vykonavaji roz§ifenou statni spravu jesté tyto
obce: Bilovec, Bohumin, Cesk}'/ T&Sin, Frenstat pod Radhostém, Frydlant nad Ostravici,
Havifov, Hlu¢in, Jablunkov, Kopfivnice, Kravaie, Krnov, Odry, Orlova, Rymatov, Tfinec,
Vitkov). V kraji se nachéazi 299 obci, z toho je 5 statutarnich mést, 35 mést a 3 méstyse.
Zbytek jsou obce a vesnice. Sidelnim méstem kraje je statutdrni mésto Ostrava. Stav
obyvatelstva regionu dne 31.3.2008 byl 1 249 897 obyvatel, coZ je nejvice mezi kraji v Ceské
republice. Nejvétsi meésto Ostrava mélo k 31.3.2008 336 811 obyvatel. DalSimi
vyznamnymi sidly jsou podle poctu obyvatel Havitov, Karvina, Frydek-Mistek, Opava nebo
Ttinec. [2]

1.3 Piirodni podminky

Moravskoslezsky kraj je na zapadé€, vychod¢ a Caste¢né ijihu lemovéan pohofimi.
Horopisné lezi tizemi kraje na rozhrani Ceského masivu a vnéj§ich Zapadnich Karpat.
Nejvyssim pohofim a zaroven pohoifim s nejvyssi horou Pradédem, ktera je vysoka 1 492 m,
je Hruby Jesenik na zapadni hranici kraje. Ten patii k Ceskému masivu a kraj se o n&j déli se
sousednim Olomouckym krajem. Na jihovychod¢ a vychod¢, pii hranicich se Slovenskem
a Polskem, se nachéazeji Moravskoslezské Beskydy, které ptechazeji do Zlinského kraje, na
Slovensko 1 do Polska. Nejvyssi horou zde je Lysa hora s vySkou 1 323 m, zndmy je také

Radhost’, ktery méti 1 129 m. Jihozapadni ¢ast kraje tvoii nedotéené oblasti Nizkého Jeseniku
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a Oderskych vrchi. Severovychod se naopak svazuje do Ostravsko-opavské panve kolem
(195 m). Vétsinu uzemi kraje odvodiuje feka Odra a jeji pritoky (Opava, Ostravice, Olse) do
Baltského mote. Pouze z ¢asti Nizkého Jeseniku kolem Rymafova a drobnych izemi okresu
Novy Ji¢in odtékaji vody do povodi feky Moravy, tedy do Cerného mote. [2]

I kdyz je kraj spojovén ptedevSim s prumyslovym Ostravskem, nachazi se v ném
i cenné piirodni oblasti, jez jsou chranény v ramci tfi chranénych krajinnych oblasti: Beskydy
(rozlohou 1160 km?; véetné zlinské &asti nejvétsi CHKO v Cesku), Jeseniky a Poodii. Kromé

toho je zde 131 maloplo$nych chranénych tizemi. [2]

1.4 Obyvatelstvo

Kraj méa nejvyssi pocet obyvatel ze vSech Ceskych kraji a také po Praze nejvyssi
hustotu zalidnéni, vysoce prevysujici republikovy pramér (Cesko 130 obyvatel na km?
Moravskoslezsky kraj 230 obyvatel na km?;). 62 % obyvatel zije ve méstech nad 20 000
ztoho 638 072 zen a 611 825 muzl. Praimérny veék je 39,7 let, z toho obec S nejvyssim
prumérnym vékem obyvatel je Roudno v okrese Bruntal s primémym vékem 46,6 let, na
druhém konci je obec Cermné ve Slezsku v okrese Opava s primérnym vékem 33,7 let. Obec
s nejvetsim poctem obyvatel je Ostrava, ktera ma 307 767 obyvatel, a lezi v okrese Ostrava-
meésto, Obec s nejmensim poétem obyvatel je Nova Plan se 38 obyvateli, ktera se nachazi
v okrese Bruntal. Nejvétsi hustotu obyvatel méa obec Havifov v okrese Karvina, ktera ma
2 605 obyvatel na km? nejmensi hustotu ma naopak Bila v okresu Frydek-Mistek, jenz ma
5,1 obyvatel na km? [1]

1.5 Hospodarstvi

Diky loziskiim ¢erného uhli v ostravsko-karvinské panvi a na né¢ vazanym hutnim
a dal$im primyslem patfila tato Cast kraje uz za Rakousko-Uherska k nejdulezitéjsim
prumyslovym oblastem. V souvislosti se sou¢asnym utlumem tézkého primyslu zde ovsem
znané roste nezaméstnanost. Dlouho bude také trvat obnova poSkozeného Zivotniho
prostiedi. Pfes polovinu tizemi kraje zabira zemédélska ptida, dalSich 35 % ptipada na lesni
plochy (zejména v horskych oblastech Jesenikt a Beskyd). [2]

Hruby doméaci produkt (HDP) Moravskoslezského kraje je 337 926 miliont K.
V regionu celkem podnika 195 551 fyzickych osob, 20 121 obchodnich spolecnosti, 1 400
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druzstev a 50 statnich podnikii. Primérna mira nezaméstnanosti ¢ini 10,19 %, pramérna hruba
mesicni mzda je 19 928 K&. V kraji se nachéazi celkem 23 primyslovych zon na rozloze 1 080
hektari. Moravskoslezsky kraj je ptsobistém 5 536 zahrani¢nich podnikateli, nejvice ze
Slovenska (24,8 %), Polska (18,5 %) a Némecka (14,5 %). [1]

Pro cestovni ruch je k dispozici 465 ubytovacich zatfizeni, z toho 9 hotela****, 236
ostatnich hotell a penzionli, 16 kempu a 78 chatovych osad a ubytoven. Celkem lze vyuzit
9406 pokojii s 25404 luzky, 2 228 mist pro stany a karavany. Primérnd cena za 1 noc
ubytovani je 279 K¢&. Kraj v roce 2006 navstivilo 609 436 hostii, z toho 496 768 z Ceské
republiky, 23 796 ze Slovenska, 17 418 z Polska, 16 118 z Némecka a 4 439 z Italie. Hosté
pienocovali v regionu celkem 2 055 704 krat. [1]

1.6 Doprava

Kraj se po zaniku Ceskoslovenska ocitl v poloze severovychodniho pohrani¢i, na hranicich
s Polskem a Slovenskem, nejvice vzdaleného od piimych kontaktd s metropoli statu
a S hospodaiskymi podnéty z vyspélych zemi EU. Velkym nedostatkem kraje z hlediska
dopravni infrastruktury je absence pfimého napojeni na dalni¢ni sit’, kterd neni dosud do kraje

ptivedena. [1]

1.6.1 Silni¢ni

Moravskoslezsky kraj ma celkem 3 393,7 km silnic, z toho 27,7 km dalnic, 32 km
rychlostnich silnic, 671,7 km silnic L. tfidy, 765,6 km silnic Il. tfidy a 1 896,7 km silnic IlI.
ttidy. V soucasné dob¢ je ve vystavbé komunikace D1 a R48, jejich postupnd vystavba znacné
zvysi hodnotu délky délnic a rychlostnich silnic. V regionu je piihlaseno celkem 409 461
osobnich a dodavkovych automobili, 38 964 nakladnich automobili, 2 407 autobusti a 65 834
motocyklu. [1]

Husta sit' regionalnich silnic irychle dokoncované dalnice a rychlostni silnice
umoziuji spojeni autobusem do kazdé obce v kraji. K cestovani mimo region lze vyuzit
expresni autousové linky do Brna, Prahy, Londyna, PafiZe a dalSich evropskych mést. V 1été

avzimé je mozné cestovat do Jeseniku i Beskyd specialnimi cyklobusy a skibusy, které

cestujici s kolem nebo lyZemi dovezou piimo do nejatraktivnéjSich horskych oblasti regionu.
Nakup jizdenek se bézn¢ provadi pii nastupu jizdy u fidi¢e autobusu. U nékterych dalkovych

a mezinarodnich linek je mozné koupit jizdenku v predprode;ji. [1]
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V kvétnu 2002 byla zahdjena stavba délnice D47 mezi Lipnikem nad Becvou
a polskou hranici u Bohumina o délce 80,2 km. Silni¢ni komunikaéni systém se v soucasnosti
opira o hlavni mezinarodni silnice I/11 (E75): Opava - Ostrava - Cesky T&in — Mosty
u Jablunkova a 1/48 (E462): Novy Ji¢in - Frydek-Mistek - Cesky Té&$in, které prochazeji
vychodni ¢asti kraje. V soucasnosti probiha jejich modernizace, a to predevsim na silnici 1/48,
ktera je upravovana na rychlostni komunikaci R48. [1]

V Ceské republice je zpoplatnéno uzivani vybrané sité dalnic a rychlostnich silnic
poplatky. Poplatkem za uzivani se rozumi urcita castka, ktera se plati za opravnéni vyuzivat
spravedlnost preferovanéj$im zplisobem zpoplatnéni silni¢ni infrastruktury je mytné, resp.
vykonové zpoplatnéni. Na rozdil od poplatkd za uzivani, které se stanovi v zévislosti na dobé,
po kterou je pfedplaceno pravo uzivani sit€¢ zpoplatnénych pozemnich komunikaci, mytné se
stanovi v zavislosti na skute¢né ujeté vzdalenosti. Mytnym se rozumi urcitd Castka, ktera se
plati za jizdu vozidla mezi dvéma body pozemni komunikace. Tato ¢astka se stanovi podle
ujeté vzdalenosti a typu vozidla. Od minulosti, kdy bylo mytné vybirano na dalnicich
manualné, coz vyzadovalo vystavbu rozsahlych mytnych stanic, se souc¢asné dobé upousti
a nahrazuje se systémy elektronického vybéru mytného. Nejmodernéjsi systémy jsou pak také
oznacovany piivlastky Multilane a Free Flow, coZ znamend, Ze jizda vozidla pfi mytné
transakci neni nijak omezovana (vozidlo mize jet v jakémkoli jizdnim pruhu nebo muze
ptejizdét z jednoho jizdniho pruhu do druhého aniZ by muselo omezovat svou okamzZitou
rychlost). Vlada CR v kvétnu 2004 rozhodla, Ze zpoplatni uZivani vybranych pozemnich
komunikaci téZkymi vozidly (zpravidla se jednd o vozidla ndkladni) vykonové, aby se
uzivatelé spravedlivéji a ptimo podileli na nakladech spojenych s vystavbou, modernizaci,
udrzbou a provozem vyznamnych silni¢nich tahti. Vybér mytného by mél byt zajistovan plné
automaticky a kromé dalnic a rychlostnich silnic by se mél rozsifit i na vybrané silnice I.
tfidy. K tomuto rozsifeni vedla zasadni okolnost, ze Ceska republika nemi kompletné
dobudovanu sit” dalnic a rychlostnich silnic (zatim jich je v provozu cca 878 km a planovano
je pres 2 100 km). To znamena, ze tézka dalkova silni¢ni doprava je ve smérech dosud
nevybudovanych dalnic a rychlostnich silnic vedena pravé po vyse uvedenych silnicich I.
tfidy. Zpoplatnénim téchto tahti by méla CR ziskat potiebné finanéni prostfedky na urychlené

dobudovani své pateini site. [3]
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1.6.2 Zelezniéni

Velice obstojné spojeni Moravskoslezského kraje s Ceskou republikou i zahrani¢im
obstarava Zelezni¢ni sit, na které provozuji osobni dopravu Ceské drahy, as. (CD).
Moravskoslezskym krajem prochdzi 2. Zzelezniéni koridor, ktery spojuje Biteclav
s Bohuminem a 3. zelezni¢ni koridor, ktery propojuje Mosty u Jablunkova a Cheb. Kromé
téchto patefnich trati se nadale modernizuje velka ¢ast Zelezni¢ni sité, v roce 2006 byla do
provozu uvedena elektrifikovana trat’ Ostrava-Svinov — Opava vychod. V soucasné dobé se
pracuje na elektrifikaci Giseku Ostrava hlavni nadrazi — Frydek-Mistek — Cesky Té&in, piicemz
v roce 2007 byl uveden do provozu prvni Gsek do Ostravy-Kuncic. Ostrava ma v soucasné
dobé piimé zelezni¢ni spojeni s Prahou (3 hodiny), Vidni (3 hodiny), Bratislavou (3 hodiny),
Varsavou (4,5 hodin), Budapesti (6 hodin), a Moskvou (27,5 hodin). Pro nastup do
mezinarodnich vlakl se doporucuje stanice Ostrava Svinov nebo Ostrava hlavni nadrazi, kde
je cestujicim poskytovan nejlepsi servis. Délka Zeleznic je 673 km. [1]

Pro cestu vlakem je tieba zakoupit jizdenku v podkladné jakékoliv Zelezni¢ni stanice
pfed nastoupenim jizdy. Vyjimkou je cesta z menSich stanic, kde neni provoz pokladen
nepietrzity a je prerusen v noci. V téchto piipadech cestujici nakupuji jizdenku u privod¢iho
vlaku. VétSina regiondlnich spoji poskytuje moznost jizdy pouze 2. tfidou, mnoho vlaki
vys§i kategorie nabizi moznost zakoupeni jizdenky do 1. tfidy, v€etné regionalnich osobnich
vlakli usouprav City Elefant. Zejména pro cesty na del$i vzdalenost mimo region se
doporucuje zakoupeni mistenky, to je dokonce povinné pii jizdé vlakem kategorie SuperCity
Pendolino na trase Ostrava — Praha. Ceny jizdenek jsou odvislé od délky cesty a zvolené
vozové tfidy, CD nabizeji pro cestujici fadu moznych slev (skupinova, sitova, zpateéni
apod.). Cesta krajem druhou tfidou na vzdalenost 50 km bez slevy vychézi zhruba na 100 K¢,
z Ostravy do Prahy vlakem SuperCity Pendolino se cestujici dopravi za 500 K¢& nebo 750 K¢
(2. nebo 1. tida). [1]

CD poskytuji cestujicim fadu doprovodnych sluzeb, to pfimo ve vybranych
7elezni¢nich stanicich nebo on-line na webovych strankach Ceskych drah. Jedna se o nakup
ob&erstveni, informace cestujicim (CD centrum) nebo turistickd informaéni centra (Ostrava,
Karvind), Gschovny zavazadel, sménarny, ptjcovny jizdnich kol apod. Cestujici 1.tfidou
uvlakit SuperCity Pendolino maji v cené zahrnuto obcerstveni a denni tisk, mozZné je
I elektrické pfipojeni pfenosného pocitace 230 V. On-line je mozné zakoupit jizdenku nebo
rezervovat sedadlo, zjiSténi aktualni polohy vlaku nebo vyhledéani spojeni.

Silniéni 1 zelezni¢ni vefejnd osobni doprava je postupné integrovana v ramci
Ostravského dopravniho integrovaného systému. [1]
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1.6.3 Letecka

K navstévé Moravskoslezského kraje je mozno vyuzit také vnitrostatni a mezinarodni
letecké dopravy, provozované dominantné na letisti LeoSe Janacka. To se nachazi v MoSnovée
vzdaleném 20 km z centra krajského mésta Ostravy. LetiSt¢ LeoSe Janacka je druhé nejvetsi
letisté v Cesku a nejvétsi letiité Moravskoslezského kraje. [1]

Zletist¢ LeosSe Janacka se postupné vytvaii moderni dopravni brana do
Moravskoslezského kraje zcelého svéta. Rekonstruované sluzby odbavovani aktualné
nabizeji spojeni pravidelnymi leteckymi linkami do Prahy a do Vidné, odsud je pak po
prestupu mozné pokracovat prakticky po celém svété. Moravskoslezsky kraj v soucasné dob¢
pracuje na zavedeni dalSich pravidelnych leteckych linek (Amsterdam, Moskva atd.).V letni
sezoné jsou z letiSt€ LeoSe Janacka provozovany charterové lety do vyznamnych turistickych
destinaci. Nova dvoupatrova odletova hala s kapacitou 500 cestujicich za hodinu je od 30.
bfezna 2008 rozdélena do dvou casti — pro cestujici do Clenskych statu Schengenského
systému a cestujici do ostatnich zemi. Cestujicim jsou k dispozici restaurace, snack bar, duty
free shop, bankomat, sménarna, ¢i ptijéovna aut, nonstop parkovani i aerotaxi. V nabidce jsou
rovnéZ sluzby pro VIP a specidlni cestujici. Doprava na letiSté je zajiStovéana taxisluzbami
a pravidelnymi autobusovymi linkami, s Ostravou zajiSt'uji spojeni napiiklad expresni linka
Ostrava UAN - Leti$té Mosnov a linka méstské hromadné dopravy Ostrava. Viechny spoje
navazuji na odlety a pfilety letadel. Zastavka autobusti se nachazi ptimo pied letiStni halou.
[1]

Na vSech letiStich v Moravskoslezském kraji se mizou vyuzit vyhlidkové lety nebo
lety vlastnim letadlem (podle parametrii letisté), k dispozici jsou také Skoly létani nebo
tandemové seskoky padakem. [1]

Letecka doprava prepravila celkem 332 266 cestujicich a realizovala 15942 letu.

Nakladni doprava piepravila 2 008 tun nakladu (letisté Leose Janacka). [1]
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2 Analyza vztahu mezi dopravou a spoleCenskym a
ekonomickym rozvojem regionu

Spolecensky a ekonomicky rozvoj regionu nejlépe reprezentuji makroekonomické
ukazatele kraje. Nasledujici tabulka (1) ukazuje vyvoj jednotlivych makroekonomickych
ukazateld v Moravskoslezském kraji v letech 2000 — 2008:

Tabulka ¢. 1: Vyvoj makroeckonomickych ukazatelti v Moravskoslezském kraji v letech
2000 - 2008

Ukazatel HPH-mil. | HDP-mil. | THFK-mil. | CDDD-mil. | Vyvoz- mil.
Rok Ké Ké Ké Ké Ké
2000 192 859 212 862 54 679 131 408 76 087
2001 205 986 227 223 66 251 137 634 90731
2002 213 162 234 510 66 302 142 638 112 590
2003 223 813 246 170 53 920 146 757 132 798
2004 254 853 283574 57 500 152 884 178 102
2005 277 013 308 968 62 706 163 814 201 970
2006 294 722 326 621 75 959 172 869 225 492
2007 323 636 360 037 76 647 190 045 250 339
2008 335 341 372 458 78 524 207 258 259 653

Zdroj: Krajsky statisticky tifad Moravskoslezského kraje
Legenda:
HPH - hruba ptfidana hodnota uvedena v milionech korun

HDP  — hruby domaéci produkt uvedeny v milionech korun
THFK — tvorba hrubého fixniho kapitalu uvedena v milionech korun
CDDD - ¢isty disponibilni diichod domécnosti uvedeny v milionech korun

Vyvoz — uvedeny v milionech korun

2.1 Zpracovani ¢asovych rad makroekonomickych ukazatelit regionu

Prvnim ukolem pfi analyze casovych byva vétSinou ziskat rychlou a orientacni
pfedstavu o charakteru procesu, ktery tato fada reprezentuje. Mezi zakladni metody proto
zcela bézné patii vizudlni analyza chovani ukazatele vyuzivajici grafli spolu s ur€ovanim
elementarnich statistickych charakteristik. Pomoci vizualniho rozboru grafického zaznamu
Casové fady je mozno rozpoznat napiiklad dlouhodobou tendenci v pribéhu fady ¢i nékteré

periodicky se opakujici vyvojové zmény, a dalsi. Tato analyza vSak nikdy nestaci k poznani
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hlubsich souvislosti a mechanismti studovaného procesu neumoziiuje piehlednym
a koncentrovanym zptsobem popsat jeho vlastnosti. [4]
K dalsim zkoumanym charakteristikim se fadi diference rtzného ftadu, tempa
a priumeérna tempa ristu a prioméry hodnot ¢asovych fad (charakteristiky absolutni a relativni).
Nejjednodussi charakteristikou dynamiky vyvoje casovych tad jsou absolutni
ptirtstky, to je rozdil dvou po sobé jdoucich ¢lent fady. Absolutni ptirGstky se tedy vyjadii

fadou prvnich (absolutnich) diferenci: [4]

AL = Y- Yu t=23,...,n (2.1)
kde:
A'; - absolutni pfiristek (prvni diference) Easové Fady
Y: — hodnota casové fady v daném obdobi
Yi1 — hodnota ¢asové fady v obdobi pfedchédzejicim

Prvni diference charakterizuje pfirGstek hodnoty ukazatele Casovych fad v urcitém
obdobi proti obdobi bezprostiedné ptedchazejicimu. [4]
Zrychleni ptirastku se ur¢i na zékladé porovnani absolutnich pfirtistki, tedy jako

druhé (absolutni) diference: [4]

AZt = Alt - Alt.l (22)
kde:
A% — zrychleni piirastku (druha diference) Gasové fady
At — prvni diference asové fady

1 ;o1 Y L y (o ,
A*tq — prvni diference Casové fady v pfedchazejicim obdobi

Dalsi charakteristikou popisu jsou relativni piirdstky, kam se fadi tempa rhstu

(fetézové indexy) urCovana jako pomér mezi danym a predchozim ¢lenem Casové fady: [4]

Ki=YdY1 t=2,3,...,n (2.3)
kde:
Ki — tempo ristu ¢asové fady
Y: — dany ¢len Casové fady
Y1 — predchozi ¢len ¢asové fady

Index rustu vyjadieny v procentech se nazyva koeficient ristu a udava, o kolik procent

vzrostla hodnota ¢asové fady v casovém okamziku t proti obdobi ptedchazejicimu. [4]
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Dalsim ukazatelem pro zkoumani dynamiky vyvoje ¢asovych fad je tempo ptirtstku,
které ptedstavuje porovnani absolutniho pfirGstku (prvni diference) s ptisluSnou hodnotou
Casové fady (Yt-1): [4]

Rt = A%Yw (2.4)

kde:

Rt — tempo pfirtstku casové fady

A, — absolutni prirustek ¢asové fady (prvni diference)

Y1 — pfislusna hodnota ¢asové fady

Tempo pftirastku, které vyjadiuje dynamiku absolutniho pfirtstku porovnavaného
s piislusnym obdobim se mize vyjadiit ve form¢ koeficientti, nebo v procentech. [4]
Pro vyjadieni rychlosti zmén v ¢asové tad¢ 1ze pouzit druhé relativni diference nebo

také koeficienty zrychleni: [4]

Zt= AN (2.5)
kde:
Z; — koeficient zrychleni ¢asové fady

2 .1 < Ly
A%t — druha diference ¢asové fady

Al —prvni diference ¢asové fady Vv piredchéazejicim obdobi

Pro potiebu zjistit, k jakym zménadm dochéazi v ¢asové fad€é vzhledem k zdkladnimu
obdobi(nejéastéji prvni ¢len fady), lze stanovit tzv. bazické indexy. Ty se spocitaji jako: [4]

Bl =YYy (2.6)

kde:

Bl — bazicky index

Y: — hodnota ¢asové fady v daném obdobi

Yo — hodnota ¢asové fady v zékladnim obdobi

2.1.1 Analyza casové rady ukazatele hrubé pridané hodnoty

Hruba ptfidana hodnota piedstavuje nové vytvorenou hodnotu, kterou ziskavaji
institucionalni jednotky z pouzivani svych vyrobnich kapacit. Je stanovena jako rozdil mezi
celkovou produkci, ocenénou v zakladnich cenach a mezispotifebou ocenénou v kupnich

cenach. Pocita se za odvétvi nebo za institucionalni sektory. [5]
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Nasledujici graf (1) a tabulka (2) zobrazuji vyvoj hrubé ptridané hodnoty

v moravskoslezském kraji pomoci zpracovanych ¢asovych fad.

Obrazek ¢. 1: Graf vyvoje hrubé piidané hodnoty v moravskoslezském kraji v letech
2000 - 2008

Vyvoj hrubé pridané hodnoty v letech 2000 - 2008
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Zdroj: Krajsky statisticky Gifad Moravskoslezského kraje

Tabulka ¢. 2: Vyvoj hrubé ptidané hodnoty v Moravskoslezském kraji v letech 2000 — 2008

Rok Hodnoty .PI‘VﬂI' _Druhé w'l:empo Index rlstu . Bazickeé Koeficien’t
diference | diference | pfirtstku (%) (%) indexy (%) zrychleni
2000 192 859 100,00
2001 205 986 13127 6,81 106,81 106,81
2002 213 162 7175 -5 952 3,48 103,48 110,53 -0,45
2003 223 813 10 651 3476 5,00 105,00 116,05 0,48
2004 254 853 31041 20 389 13,87 113,87 132,14 191
2005 277 013 22 160 -8 881 8,70 108,70 143,64 -0,29
2006 294 722 17 709 -4 451 6,39 106,39 152,82 -0,20
2007 323636 28914 11 205 9,81 109,81 167,81 0,63
2008 335 341 11705 | -17 209 3,62 103,62 173,88 -0,60

Zdroj: Krajsky statisticky titad Moravskoslezského kraje

Z grafu, ktery znazorfiuje vyvoj makroekonomického ukazatele hrubé ptidané hodnoty
V Moravskoslezském kraji, je patrné, ze tento ukazatel mél rostouci charakter, tedy vice

institucionalnich jednotek pouzivalo své vyrobni kapacity. Procentualné nejvetsi nartist oproti
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pfedchazejicimu roku ukazatel projevil v roce 2004, kdy pfirtstek pfesahl 10%, konkrétné
dosahl hodnoty 13,87%. V ostatnich letech se tempo pfiriastku ukazatele pohybovalo pod
10%.

2.1.2 Analyza ¢asové iady ukazatele hrubého domaciho produktu

Hruby domaci produkt je celkova penézni hodnota statkli a sluzeb vytvofena za dané
obdobi na uréitém tzemi. Tento ukazatel se pouziva v makroekonomii pro urcovani
vykonnosti ekonomiky stati. Casovym obdobim byva obvykle rok. [6]

Nasledujici graf (2) a tabulka (3) zobrazuji vyvoj hrubého doméciho produktu

v moravskoslezském kraji pomoci zpracovanych ¢asovych fad.

Obrazek ¢. 2: Graf vyvoje hrubého domaciho produktu v moravskoslezském kraji v letech
2000 - 2008
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Zdroj: Krajsky statisticky tifad Moravskoslezského kraje
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Tabulka ¢. 3: Vyvoj hrubého domaciho produktu Vv Moravskoslezském kraji v letech
2000 — 2008

Rok Hodnoty .Prvni _Druhé W'I:empo alndex . Bazické Koeficien’t
diference | diference | pfirastku (%) | rastu (%) | indexy (%) | zrychleni
2000 212 862 100,00
2001 227 223 | 14 361 6,75 106,75 106,75
2002 234 510 7 287 -7 074 3,21 103,21 110,17 -0,49
2003 246 170 | 11660 4373 4,97 104,97 115,65 0,60
2004 283574 | 37404 25744 15,19 115,19 133,22 2,21
2005 308968 | 25394 | -12010 8,95 108,95 145,15 -0,32
2006 326621 | 17 653 -7 740 571 105,71 153,44 -0,30
2007 360 037 | 33416 15763 10,23 110,23 169,14 0,89
2008 372458 | 12421 | -20995 3,45 103,45 174,98 -0,63

Zdroj: Krajsky statisticky ufad Moravskoslezského kraje

Makroekonomicky ukazatel hrubého domaciho produktu v Moravskoslezském kraji od
roku 2000 stale rostl. Do roku 2003 méné, kdy nejvétsi nartist se pohyboval pod hranici 7 %.
V roce 2004 ptisel nejvetsi skok, hruby domaci produkt tehdy vzrostl oproti roku 2003
0 15,19 %. V dalsich letech se potom vratil k primémému ristu okolo 7 %. V roce 2007
prisel druhy siln€jsi nardst, ktery ale nebyl tak velky, jako v roce 2004, a sice 10,23 %. Hruby

domaéci produkt na izemi Moravskoslezského kraje neprokazoval zaddné zndmky poklesu.

2.1.3 Analyza ¢asové Fady ukazatele tvorby hrubého fixniho kapitalu

Tvorba hrubého fixniho kapitdlu pfedstavuje hodnotu pofizeni hmotnych
1 nehmotnych investic, tedy majetku, ktery nebude spotiebovavéan, ale vyuzit pro dalsi
produktivni ¢innost. [7]

Naésledujici graf (3) a tabulka (4) zobrazuji vyvoj tvorby hrubého fixniho kapitalu

Vv moravskoslezském kraji pomoci zpracovanych ¢asovych fad.
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Obrazek ¢. 3: Graf vyvoje tvorby hrubého fixniho kapitalu v moravskoslezském kraji v letech
2000 - 2008
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Zdroj: Krajsky statisticky tifad Moravskoslezského kraje

Tabulka ¢. 4: Vyvoj tvorby hrubého fixniho kapitalu v Moravskoslezském kraji v letech
2000 — 2008

Rok Hodnoty .Prvm’ .Druhé w'l:empo Index ristu . Bazické Koeficien’t
diference | diference | pfirdstku (%) (%) indexy (%) | zrychleni
2000 54 679 100,00
2001 66 251 11572 21,16 121,16 121,16
2002 66 302 51 -11 522 0,08 100,08 121,26 -1,00
2003 53920 | -12381 -12 432 -18,67 81,33 98,61 -245,31
2004 57 500 3579 15961 6,64 106,64 105,16 -1,29
2005 62 706 5206 1626 9,05 109,05 114,68 0,45
2006 75 959 13 253 8 048 21,14 121,14 138,92 1,55
2007 76 647 688 -12 565 0,91 100,91 140,18 -0,95
2008 78 524 1877 1189 2,45 102,45 143,61 1,73

Zdroj: Krajsky statisticky tifad Moravskoslezského kraje

Makroekonomicky ukazatel tvorby hrubého fixniho kapitdlu v Moravskoslezském
kraji prodélal za poslednich 9 let riist i pokles, pfesto jeho hodnota pfevazné rostla, a v roce
2008 byla vyssi oproti roku 2000 o 43,61 %. Jediny pokles tohoto ukazatele pfiSel v roce
2003, kdy ztratil 18,67%. Rok piedtim byl rist pouze 0,08%. I to ukazuje, Ze vyvoj ukazatele
mél veliké vykyvy. Nejveétsi prirastky ukazatel prodé€lal vroce 2001, kdy m¢él
prirtstek 21,16%, a v roce 2006, kdy jeho pftirtistek ¢inil 21,14%.
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2.1.4 Analyza ¢asové Fady ukazatele ¢istého disponibilniho diichodu domacnosti
Cisty disponibilni diichod doméacnosti predstavuje ¢astku, kterou mohou domacnosti
vénovat na konecnou spotiebu, na uspory finan¢nich aktiv anaakumulaci hmotnych
I nehmotnych aktiv. [8]
Nasledujici graf (4) a tabulka (5) zobrazuji vyvoj tvorby c¢istého disponibilniho

dichodu domacnosti v moravskoslezském kraji pomoci zpracovanych ¢asovych fad.

Obrazek €. 4: Graf vyvoje Cistého disponibilniho diichodu domacnosti v moravskoslezském
kraji v letech 2000 - 2008
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Zdroj: Krajsky statisticky ufad Moravskoslezského kraje

Tabulka €. 5: Vyvoj €istého disponibilniho diichodu domécnosti v Moravskoslezském kraji
v letech 2000 — 2008

Rok Hodnoty .PI‘VI']I' _Druhé W'I:empo Index rUstu _ Bazické Koeficien’t
diference | diference | pfirtstku (%) (%) indexy (%) | zrychleni
2000 | 131408 100,00
2001 |137634| 6226 4,74 104,74 104,74
2002 |142638| 5004 -1 222 3,64 103,64 108,55 -0,20
2003 | 146 757 | 4120 -884 2,89 102,89 111,68 -0,18
2004 |152884| 6126 2 006 4,17 104,17 116,34 0,49
2005 |163814| 10931 4 804 7,15 107,15 124,66 0,78
2006 | 172869 | 9055 -1 876 5,53 105,53 131,55 -0,17
2007 |190045| 17176 8121 9,94 109,94 144,62 0,90
2008 | 207 258 | 17 213 37 9,06 109,06 157,72 0,00

Zdroj: Krajsky statisticky ufad Moravskoslezského kraje
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Makroekonomicky ukazatel cistého disponibilniho dichodu domacnosti mél za
posledni obdobi rostouci smér, a jeho pfirtistky nebyly pfili§ rozdilné. Ze vSech
makroekonomickych ukazatell ma nejmensi rozpéti. Nejvétsi prirtstek byl zaznamenan

Vv roce 2007 o hodnoté 9,97%, nejmensi naopak v roce 2003. Jeho hodnota ¢inila 2,89%.

2.1.5 Analyza ¢asové iady ukazatele vyvozu

Vyvoz je objem zbozi, sluzeb, technologii, licenci a autorskych prav, ktery je v této
praci kraj schopen vyrobit a vyvézt za své krajské hranice. [9]

Nasledujici graf a tabulka zobrazuji vyvoj vyvozu v moravskoslezském kraji pomoci

zpracovanych ¢asovych tad.

Obrazek ¢. 5: Graf vyvoje vyvozu v moravskoslezském kraji v letech 2000 - 2008
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Zdroj: Krajsky statisticky titad Moravskoslezského kraje
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Tabulka ¢. 6: Vyvoj vyvozu V Moravskoslezském kraji v letech 2000 — 2008

Rok | Hodnoty 'PI‘VI"II' 'Druhé w'l:empo Index rdstu . Bazické Koeficien,t
diference |diference | pFirdstku (%) (%) indexy (%) | zrychleni
2000 | 76 087 100,00
2001 | 90731 14 644 19,25 119,25 119,25
2002 | 112590 | 21859 7215 24,09 124,09 147,98 0,49
2003 | 132798 | 20208 -1 651 17,95 117,95 174,53 -0,08
2004 | 178102 | 45304 25 096 34,11 134,11 234,08 1,24
2005 | 201970 | 23868 | -21436 13,40 113,40 265,45 -0,47
2006 |225492| 23522 -346 11,65 111,65 296,36 -0,01
2007 | 250339 | 24847 1325 11,02 111,02 329,02 0,06
2008 | 259653 | 9314 -15 533 3,72 103,72 341,26 -0,63

Zdroj: Krajsky statisticky tifad Moravskoslezského kraje

Makroekonomicky ukazatel vyvozu ukazoval za posledni obdobi primérné nejveétsi
priristky ze vSech ukazatelti. Hodnota pfiristku v kazdém roce ptesahla 10%. Az v poslednim
roce 2008 hodnota pfirtistku klesla pod hranici 10%, a to na 3,72%. Nejvyssiho pfirGstku
ukazatel dosahl v roce 2004, ve kterém jako jediny ukazatel presahl hodnotu 30%, a vykazal
ptirtstek 34,11%.

2.2 Vypocet trendit makroekonomickych ukazatelit

Trend je hlavni tendence dlouhodobého vyvoje hodnot analyzovaného ukazatele
v del$im case. Je vysledkem dlouhodobych a stalych procest. Trend mize byt rostouct,
klesajici nebo mize existovat fada bez trendu. Klasické modely trendli byvaji matematicky
jednoduché, protoze maji minimalni pocet ¢lenli v rovnici, minimalni mnozinu argumentu,
linearitu v parametrech, spojitost a minimalni pocet extrému a inflexnich bodi. [10]

Analyza trendu je provadéna pomoci trendovych funkci. Mezi trendové funkce patii
linearni trend (pocita se jako Tt = a + b - t, kde parametr b predstavuje piirustek hodnoty
y pfipadajici na jednotkovou zménu casové proménné), exponencialni trend (spocita se
pomoci vzorce Tt = a - b'; parametr b zde predstavuje primérny pfirastek hodnot Tt), déle
potom polynomicky trend, logisticky trend, kvadraticky, logaritmicky, mocninny, a mnoho
dalsich. [10]

Odhadnout v soucasné dob¢, kdy se eckonomika vzpamatovava zkrize, vyvoj

makroekonomickych ukazateli pomoci trendové funkce je velice t€zké a dlouhodobé
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nemozné. Ekonomicti specialisté se neshoduji v nazoru, jak bude vypadat rist hrubého

domaciho produkti a ostatnich makroekonomickych ukazatelt po roce 2010. Odhady se

pohybuji okolo 1,3 — 1,6 procentniho rustu.

V nasledujici tabulce (7) a grafu (6), ve které jsou vyc€isleny odhady rustu jednotlivych

makroekonomickych ukazatell, se pocita s priristkem hrubého domdaciho produktu 1,23%

v roce 2010. V ostatnich letech se predpoklada, ze se na zdkladé odborného odhadu mutize riist

ukazatele pohybovat mezi touto hodnotou a hodnotou piirtstku 1,18%. Ostatni ukazatele jsou

odhadnuty v poméru k hrubému domacimu produktu procentualné tak, jak se vyvijely

V primérném pomeéru za sledované obdobi.

Tabulka ¢. 7: Odhad trendu vyvoje makroekonomickych ukazatelt v letech 2010 - 2014

HPH HDP THFK CDDD Vyvoz
2010 317 256 351 565 80 973 197 525 208 794
2011 387 052 428 909 08 788 240 981 254 729
2012 464 463 514 691 118 545 289 177 305 675
2013 548 066 607 335 139 883 341 229 360 696
2014 663 160 734 875 169 259 412 887 436 442

Obrazek ¢. 6: Grafické zndzornéni odhadu trendu vyvoje makroekonomickych ukazateld
v moravskoslezském kraji v letech 2010 - 2014
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2.3 Posuzovani zavislosti mezi makroekonomickym vyvojem regionu a
vyvojem dopravy

Poslednim zkoumanym jevem v této kapitole je moznost zkoumani linearni zavislosti
mezi vyvojem makroekonomickych ukazateli v moravskoslezském kraji a vyvojem
dopravnich vykona v letech 2000 — 2008. K tomuto porovnani je potfeba, kromé tabulky
vyvoje makroekonomickych ukazatelti, kterd je na stran¢ 1, také zjistit pfepravni vykony

osobni a nakladni dopravy ve stejném casovém obdobi (tabulka 8):

Tabulka ¢. 8: Vyvoj dopravnich ukazateli v Moravskoslezském kraji v letech 2000 - 2008

Ukazatel Silniéni Zelezniéni Autobusova Zelezniéni
nakladni nakladni osobni pfepr. | osobni pFepr.
Rok prepr. (tkm) | prepr. (tkm) (oskm) (oskm)
2000 47 639 15120 53874 33679
2001 43 136 17 528 52 317 21985
2002 59 577 17 255 50 994 22 347
2003 56 336 15634 49 421 21 580
2004 51774 16 208 47 853 20 895
2005 60 647 13 669 46 137 20 367
2006 51 589 14 582 44 979 19 965
2007 57 651 14 580 42 864 20 268
2008 52 659 13521 42 525 19 822

Zdroj: Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Samotné porovnani hodnot dochazi diky korela¢niho koeficientu, ktery reprezentuje

symetrickou miru linearni zavislosti. Korela¢ni koeficient se vypocte podle vztahu:
n

Z X Y —NXy
i1

i=1 i=1

r= (2.8)

Hodnoty X ve wvzorci piedstavuji hodnoty jedné z porovnavanych veli¢in
(makroekonomické ukazatele), hodnoty Y druhé veli¢iny (dopravni vykony). Pismeno n je
pocet udaju (rokt). Hodnoty |r| pfiblizujici se 1 znamenaji t€snou linearni zavislost mezi
zkoumanymi proménnymi. Znaménko korelacniho koeficientu urcuje smér zavislosti. Plus
znamena piimou linearni zavislost, minus naopak nepfimou linearni zavislost.

Zda jsou ale jevy skute¢né zavislé, je mozné zjistit vicero zpusoby. V této praci je
vysledki  korela¢niho koeficientu hodnotami dle

ouzito porovnavani s kritickymi
y

vybérového Pearsonova koeficientu korelace s 95% spolehlivosti.
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Urceni zavislosti

Kombinace zavislosti 1ze modelovat na zaklad¢ péti makroekonomickych ukazateld
a Ctyf ukazatelii pfepravnich, které davaji dohromady 20 moznych zavislostnich kombinaci.

Ptehled korelacnich koeficientli vSech moznych kombinaci ukazuje nasledujici tabulka (9).

Tabulka €. 9: Korela¢ni koeficienty vSech moznych posuzovanych kombinaci

X Y Korelaéni koeficient |Zavislost
1|HPH Silniéni nakladni dopr. 0,007 Ne
2| HPH Zelezniéni nakl. dopr. -0,012 Ne
3|HPH Silniéni osobni doprava -0,015 Ne
4| HPH Zelezniéni osobni dopr. -0,021 Ne
5|HDP Silniéni nakladni dopr. 0,007 Ne
6 | HDP Zelezniéni nakl. dopr. -0,013 Ne
7| HDP Silniéni osobni doprava -0,015 Ne
8 |HDP Zelezniéni osobni dopr. -0,022 Ne
9| THFK Silniéni nakladni dopr. 0,001 Ne
10 | THFK Zelezniéni nakl. dopr. -0,004 Ne
11| THFK Silniéni osobni doprava -0,008 Ne
12 | THFK Zelezniéni osobni dopr. -0,013 Ne
13 |CDDD | Silniéni nakladni dopr. 0,005 Ne
14 |CDDD | Zelezniéni nakl. dopr. -0,009 Ne
15| CDDD Silniéni osobni doprava -0,011 Ne
16 |CDDD | Zelezniéni osobni dopr. -0,016 Ne
17 | Vyvoz Silni¢ni nakladni dopr. 0,015 Ne
18 | Vyvoz | Zelezniéni nakl. dopr. -0,023 Ne
19 | Vyvoz Silniéni osobni doprava -0,029 Ne
20 | Vyvoz Zelezniéni osobni dopr. -0,043 Ne

Korela¢ni koeficienty jednotlivych kombinaci byly porovnany s kritickou hodnotou
Pearsonova koeficientu korelace. Pro pocet méfeni 9 a spolehlivost 95% je kriticka hodnota
0,666. Protoze hodnoty koeficientl v tabulce se ani zdaleka neblizi této hodnoté, mezi
zadnym z makroekonomickych ukazateli a ukazateli dopravnich vykonli neni zavislost,
neboli jsou nekorelované.

Z vysledkt tabulky vyplyva, Ze vyvoj dopravy v Moravskoslezském kraji neni
nikterak zavisly na ekonomickém rozvoji kraje. Vyvoj dopravnich vykonti neni diisledkem
makroekonomického rozvoje, ale jinych aspektl, které v Moravskoslezském kraji nastaly,
nebo naopak nenastaly. Rist vSech makroekonomickych ukazateli naopak dosud neovlivnil

dopravu v Moravskoslezském kraji.
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3 Navrh rozvoje dopravni infrastruktury

Pro jednotlivé druhy doprav bylo provedeno vyhodnoceni koncepce obsahujici podle
charakteru daného druhu dopravy tyto dil¢i ¢asti:
- $ir$i dopravni vazby, navaznost na transevropskou dopravni sit’
- prognozované objemy dopravy
- navrh feSeni problémovych prvkl provozuschopnosti dopravni infrastruktury
- pozadavky na koordinaci s ostatnimi druhy doprav, ptipadné vazba na jiné oblasti rozvoje
- navrh etapizace dostavby dopravni infrastruktury

- dopad nov¢ navrhovanych opatfeni na uzemné-planovaci dokumentaci

3.1 Silni¢éni doprava

Silni€ni doprava v Moravskoslezském kraji méa tyto problémové prvky
funkceschopnosti pateini komunikacéni sité:
- pruatah silnice 1/11 v Ostravé-Vitkovicich
- silnice I/56 v useku Frydek-Mistek — Frydlant nad Ostravici
- silnice 1/57 v Hradci nad Moravici
- dostavba a modernizace dopravni infrastruktury v oblasti Mosnova
- silnice 11/475 a I/67 v tseku Havitov — Cesky Tésin
- silnice 1/67 v useku Karvina — Bohumin
- silnice I/11 v oblasti Opava-Komarov
- silnice I/11 v tseku Hradek — Ttinec-Nebory
- silnice 1/48 ve Frydku-Mistku do doby vystavby obchvatu
- silnice I1/476 v Ttinci

3.1.1 Prognézované objemy automobilové dopravy

Z podkladii prognézy RSaD CR pro obdobi do roku 2040 jsou pro uzemi
Moravskoslezského kraje progndézovany nartsty dopravniho vykonu automobilové dopravy,
které zohlednuji dosavadni vyvoj dopravy s pfihlédnutim k specifikiim piihrani¢nich vazeb,

rozvoji motorizace a hospodarského ristu. [11]

29



Tabulka ¢.10: Prognoéza objemd silni¢ni dopravy v Moravskoslezském kraji

Rok Dryh Po§et Probéh Dopravni vykon (mil.
vozidel vozidel km/rok vozkm)
Tézka 516 000 18 900 9752
2010 Osobni 4 550 000 9 500 43 225
Moto 330 000 860 284
Celkem 5396 000 53 261
Tézka 524 000 19 400 10 166
2015 Osobni 4 890 000 9900 48 411
Moto 330 000 860 284
Celkem 5 744 000 58 861
Tézka 528 000 20 000 10 560
2020 Osobni 5 080 000 10 200 51 816
Moto 330 000 860 284
Celkem 5938 000 62 660
Tézka 530 000 20 500 10 865
2025 Osobni 5190 000 10 500 54 495
Moto 330 000 860 284
Celkem 6 050 000 65 644
Tézka 532 000 21 000 11172
2030 Osobni 5 250 000 10 800 56 700
Moto 330 000 860 284
Celkem 6 112 000 68 156
Tézka 533 000 21 500 11 460
2035 Osobni 5280 000 11 200 59 136
Moto 330 000 860 284
Celkem 6 143 000 70 880
Tézka 535 000 22 000 11 770
Osobni 5310 000 11 500 61 065
2040 Moto 330 000 860 284
Celkem 6 175 000 73119

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky

3.1.2 Navrh reSeni problémovych prvku dopravni infrastruktury

Problematika pritahu silnice I/11 v Ostravé-Vitkovicich

Na tzemi kraje plni tato komunikace v soucasné dob¢ funkci vyznamné pfiicky,
zajistujici zapado-vychodni vazby a v soucasné dob¢ je trasou zafazenou do motivu tzv.
slezského ktize. Zatizeni v Ostravé v useku mezi Vitkovicemi a Kuncicemi dosahuje az
31000 vozi/24 hod a uroviové svételné kiizovatky v oblasti Vitkovic jsou jiz na hrang jejich
vykonnosti a jsou zdrojem kongesci dopravy. [11]

Pro néavrh dostavby feSeni je navrhovan postup, umoznujici rozdéleni relativné
velkého objemu finan¢nich prostiedkti do dil¢ich krokii. Soucasti téchto opatieni je

1 zohlednéni zaméru na vybudovani pramyslové zony Ostrava—Dolni oblast Vitkovice, ktera
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se nachazi v jizni oblasti Vitkovic. V této plose, kterd ma relativné malou ekologickou zatéz
je navrhovéno situovani primyslové zony s pfimym napojenim na zakladni komunikaéni sit’
mésta a s pfimou obsluhou veifejnou osobni dopravou. Jedna se o zamér na revitalizaci
nevyuzivanych primyslovych ploch. Zamér na vystavbu priamyslové zony by mohl byt
impulsem pro feSeni této ¢asti dopravni infrastruktury s moznym nalezenim finan¢nich zdroja
z titulu revitalizace ploch brownfiledi. Navrhovany princip postupného budovani dopravni
infrastruktury umoznuje flexibilitu postupu revitalizace izemi Dolni oblasti Vitkovice a mohl
by prispét k dostavbé této ¢asti komunikaéniho motivu slezského kiize. [11]

Problematika tahu silnice 1/56 v useku Frvdek-Mistek — Frvdlant nad Ostravici

Zastavéné Uzemi Frydku-Mistku vyhledova trasa silnice I/56 miji zapadnim
obchvatem v peazi po rychlostnim tahu R48 a pokracuje po stavajici étyfpruhové komunikaci
smérem do Frydlantu nad Ostravici se zatizenim v rozmezi 9 100 az 19 000 voz/24 hod. Od
Frydlantu nad Ostravici dochazi k rozpadu tohoto tahu do dvou dvoupruhovych komunikaci,
které vytvareji funkcni linii podbeskydského privadéce ve vazbé R56 - R48 z Frydku-Mistku
(Ostravy) na Ostravici, Celadnou, Kun¢ice pod Ondiejnikem a Frenstat pod Radho§tém. Za
zasadni dopravni zdvady lze oznalit prise¢né kiiZzovatky v BaSce, mistni ¢ast Kuncicky
u Basky a v mistni ¢asti Hodonovice. [11]

Kromé odstranéni piimych koliznich manévri kiiZeni a levého odboceni je
doporucovano studijné¢ provétit i obecny pozadavek na dobudovéani redukovanych délek
pfipojovacich a odboCovacich pruhtt ve stavajicich i navrhovanych mimouroviiovych
kfizovatkach. Platnym zdmérem je dobudovani MUK ve Frydlantu nad Ostravici. Komplikace
zpusobi i nefeSena problematika dopravniho napojeni uzemi po vystavbé jizniho obchvatu
tahu R48. [11]

Problematika tahu 1/57 v Hradci nad Moravici

Silnice 1/57 je vyznamnym komunikaé¢nim tahem na izemi Moravskoslezského kraje.
Pies Opavu je silnice 1/57 v soucasné dobé vedena v peazi se silnici I/11, ve vyhledu je mozné
jeji vedeni obchvatem. V pritahu pres Hradec nad Moravici dosahuje zatizeni intenzit cca
11 000 vozi/24hod. Pro feseni prichodu silnice I/57 ptes mésto Hradec nad Moravici je proto
navrhovana rekonstrukce stavajiciho pratahu s prvky dopravniho zklidnéni, dale bylo
navrhovano vybudovéani obchvatu az za méstskou ¢ast Kajlovec s moZnym etapovym
napojenim méstské casti Kajlovec. [11]

Pro vystavbu obchvatu Hradce nad Moravici se z hlediska ochrany zivotniho prostiedi
a obyvatelstva jevi jako nejvyhodnéjsi vychodni trasa vedena v blizkosti obci JakubCovice

a Bohucovice. Trasa vyZzaduje malé¢ zdsahy do lesnich porostli a miji maloplosné chranéné
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uzemi Zavilisi. Takto vedena trasa rovnéz mize slouzit jako obchvat Jakubcovic a Bohucovic,
coz je zadouci s ohledem na existenci kamenolomu Bohucovice, jehoz veskerd vyroba
kameniva je piepravovana pies Bohucovice silni¢ni dopravou. Vedenim obchvatu mimo jadro
lesnich porosti a mokiady budou soufasn¢ minimalizovany negativni vlivy na ohrozené
a zvlasté ohrozené druhy. [11]

Dostavba a modernizace dopravni infrastruktury v oblasti MoSnova

Lokalita letist¢ a prumyslové zony se nachdzi v blizkosti dvou zékladnich
severojiznich komunika¢nich tahti — dalnice D47 (D1) a rychlostni komunikace R 48. Na
obou dvou tazich probihéd v soucasné dob¢ vystavba a rekonstrukce. Na tah R48 a D47 (D1) je
feSené Uzemi napojeno prostifednictvim silnice 11/464 a 1/58, na nichz je téz sledovana
rekonstrukce a dostavba (silnice 11/464 bude obchvat Studénky). Lze konstatovat, ze toto
uzemi prochazi dynamickym rozvojem a setkdva se v ném nékolik rozvojovych zdméra, které
jsou podminény nezbytnou dostavbou a modernizaci dopravni infrastruktury. Pfi koordinaci
vSech téchto zamért sehrava kliCovou roli Moravskoslezsky kraj. V zasadé se jedna
o nasledujici zaméry: [11]

- modernizace a rozvoj Letisté¢ LeoSe Janacka Ostrava [11]

realizace strategické prumyslové zony Ostrava-Mosnov [11]

projekt vetejné logistické zony Mosnov [11]

projekt administrativniho a obchodniho centra v predleti§tnim prostoru [11]
- modernizace a pielozka silnice 1/58 [11]

- modernizace a pielozka silnice 11/464 [11]

projekt kolejového napojeni letisté a strategické pramyslové zony véetné piestupniho
terminalu pro cestujici [11]

- dostavba a modernizace vnitini komunikacni sité arealu ve vazbé na modernizaci
a dostavbu nadfazené dopravni sité [11]

V tGseku Ostrava — R48 je tzemné hajena rekonstrukce silnice 1/58 v parametrech
Ctyfpruhové sméroveé délené komunikace s mimourovilovymi kiizovatkami. Navrzena trasa
ptelozky byla koordinovéana s vystavbou primyslové zony a sleduje ochranu obytného tzemi
protihlukovym valem s eventuélni protihlukovou clonou na jeho koruné. V tseku jizné R4S je
na silnici 1/58 sledovan obchvat Ptiboru a rekonstrukce stavajiciho tahu I/58 vcetné nékolika
obchvati. Na silnici 1/58 v oblasti Mosnova vSak dojde k navySeni o zdrojovou a cilovou
dopravu primyslové zony a letisté. [11]

Silnice 11/464 je severojizni radialni pficka vedena v trase Opava - Radun - Bilovec -

Studénka - Skotnice mezi opavskym a novoji¢inskym okresem. Zasadni planovanou upravou
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je obchvat Studénky—Butovic v tiseku od dalnice D47 (D1) po nadjezd silnice 11/464 nad trati
CD &islo 325, ktery je V soucasnosti Ve vystavbs. Vybudovanim této prelozky bude zajistén v
zasadé extravilanovy charakter vedeni tohoto tahu v celém useku od dalnice D47 (D1) po
silnici 1/58. Pro dalSi zlepSeni parametri jsou v tomto useku navrhovany upravy -
homogenizace profilu na kategorii S 9,5/70, rekonstrukce vozovky a oprava mostt, zvétSeni
poloméru nevyhovujicich oblouktl, vstficné usporadani kfizovatek, mimouroviiové kiizeni
traté¢ do pramyslové zony Mosnov a k letisti, rekonstrukce kiiZzovatek a ptelozka silnice 11/464
do koridoru silnice 111/4809 s napojenim na novou MUK — jih na izemi Mognova. [11]

Kolejové napojeni letisté¢ Mosnov ze stavajici trati Studénka — Sedlnice umozni vedeni
linek dopravy, které spoji leti§t¢ Mosnov s terminaly dalkové osobni dopravy ve Studénce,
Ostraveé-Svinoveé, Ostravé-hlavnim nadrazi. a umozni leteckym cestujicim pfestupy na
dalkové vlaky a opaéné z dalkovych vlaki nabidnou spojeni k letisti Mosnov. Piiméstské
vlaky bude mozno variantn¢ vést v trati Mosnov — Ostrava-hlavni nadrazi — Ostrava-centrum
— Havitov — Cesky T&sin — Mosty u Jablunkova nebo Mosnov — Bohumin — Karvina-hlavni
nadrazi - Cesky T&$in. V prestupnim uzlu Ostrava-Svinov budou navazovat vlaky do Opavy,
v Ostravé hlavnim nadrazi nebo v Ostravé-Kuncicich budou navazovat vlaky do Frydku-
Mistku, Frydlantu nad Ostravici. [11]

Ideovy navrh tprav silnic 11/475 a 1/67 v tiseku Havifov — Cesky T&in

V priichodu Havifovem je ve sméru od Ostravy az po tah R67 (vedeny po hranici
Havifova a Horni Suché) sledovana rekonstrukce stavajici komunikace silnic 1/11 a I1/475 na
parametry smérové délené Ctyfpruhové komunikace. V peazi po tahu R67 je silnice 1/11
vedena do oblasti Havifova, Zivotic, odkud pokraduje novou dvoupruhovou komunikaci
v kategorii S 11,5/80 do Ceského Té&sina, kde by méla byt novou MUK napojena na tah R48.
Po tahu R48 je silnice I/11 vedena do jizni partie Ceského Té&$ina, odkud vede smérem na
Mosty u Jablunkova po stavajici trase, jejiz dopravni vyznam vsSak bude s ohledem na
vystavbu tahu R67 oproti souCasnosti vyrazné niz§i. Samostatnym problémem pielozky
silnice I/11 v tseku Havifov — Cesky T&Sin neni jen extrémné naro¢na estakada nad tdolim
pobliz Térlické piehrady, ale i redlnost vystavby dalsi MUK na tahu R 48 v oblasti Ceského
Tésina. [11]

Podle nazoru zpracovatele jde o zamér, ktery je ve své sledované podobé nadmérny,
ktery bude mit za néasledek zasadni negativni dopad na uzemi. Je proto doporuceno hledat
feSeni, které by se 1épe prizplsobilo naroénym terénnim podminkdm a ve vétsi mite vyuzilo
stavajici silni¢ni sit’. Krom¢ mozné korekce dosud sledovaného koridoru je navrZeno posoudit

téz moznost vést vazby silnice 1/11 v koridoru silnic 11/475 a 1/67. [3]
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Dokladované variantni feSeni obsahuje ideové ndvrhy na feSeni nasledujicich
problémovych prvku: [11]

- pozadavek Karviné na zlepSeni parametra silnice 1/67 pro vazby na R 48, [11]
- problematika pritahu silnice 1/67 ptes zastavéné tizemi obce Chotébuz, [11]

- nevyhovujici napojeni silnice 1/67 na tah R 48, [11]

- nevyhovujici napojeni arealu Archeoparku v Chotébuzi na silnici 1/67. [11]

Navrh uprav je dokladovan piehlednou situaci, ktera obsahuje feSeni nize
charakterizovanych prvkia. Podle ndzoru zpracovatele lze tento motiv interpretovat nejen jako
ptelozku silnice 11/475, ale téz jaké mozny koridor pro ptelozku silnice 1/11 v parametrech
dvoupruhové komunikace cca S 11,5/90 a to pro ptipad, Ze by doslo k pfehodnoceni zdméru
na jeji dosud sledované vedeni ptes Albrechtice. Jedna se o tyto prvky: [11]

- navrh ptelozky silnice 11/475 v oblasti Horni Suché navazuje na variantni feSeni tahu R67 v
oblasti Havifova, které sleduje prelozku silnice 1I/475 severni trasou, pfes prumyslovy areal
byvalého dolu Frantisek. [11]

- pelozka druhé vétve silnice 11/475 v useku Stonava — Karvina - Louky v Sitkové kategorii S
11,5/90, ktera zajisti vazby silnice 1/67 od Ceského Té&sina smérem na Horni Suchou. Jedna se
o dvoupruhovou komunikaci, ktera by spojovala Havifov pfes Horni Suchou s Ceskym
Té&sinem. Jeji realizace je vSak mozna az po odeznéni dilnich poklest. [11]

- Prelozka silnice 1/67 v oblasti Karvina - Louky v $itkové kategorii S 11,5/90, vedena
nadjezdem nad nové navrhovanou mistni komunikaci v rezimu obytné ulice
s minimalizovanou podjezdnou vyskou cca 2,5 — 3m, [11]

- prutah silnice /67 ptes obytné uzemi Chotébuzi v oblasti zelezni¢ni zastavky Chotébuz
a ktizovatky napojujici archeopark. [11]

V situaénim schématu je dokladovan namét na feeni pielozkou podél traté CD, ktery
fesi nevyhovujici napojeni arealu archeoparku. Usporngjsim feSenim je ponechani sou¢asného
stavu s doplnénim stfednich ochrannych ostriitvkli na prechodu v prostoru napojeni Zelezni¢ni
stanice na silnici /67, doplnéné o mozny namét na Gpravu napojeni MK, napojeni silnice 1/67
na tah R48 je samostatnym problémem. Soucasny stav je mozno oznacit jako nevyhovujici
nejen z hlediska prijezdu pres obytné uzemi, ale i z pohledu plynulosti a logického navedeni
tranzitni dopravy pies Cesky T&in na tah R48. Dokladované feSeni upravy napojeni
pfedpoklada vyuziti volného pole stdvajiciho mostu R 48 a vychazi ze zachovani rychlostniho

charakteru tahu R48. [11]
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Problematika tahu 1/67 v useku Karvina — Bohumin

Silnice 1/67 je vedena bezprostfedné podél hranice a spojuje velka mésta na severu
aglomerace - Bohumin, Karvina a Cesky T&sin. Pouze v prichodu pies Karvinou ma profil
Ctyfpruhové smérové nedélené a délené komunikace. Na trase jsou planovany obchvaty
v Bohuming, Détmarovicich, Karviné a v Loukach. Navrh feseni je planovana komunikace
v §itkové kategorii S 11,5/80. Intenzita na této komunikaci v soucasné dob¢ dosahuje 6 000 —
9 000 vozl/24 hod, na izemi Karviné dosahuje v oblasti centra az 16 000 vozi/24hod (pobliz
obchodniho domu). Ve vyhledu by méla zakladni potfeby silni¢ni dopravy zajist'ovat v SirSim
uzemi rychlostni komunikace R67 trasovana od Mostl u Jablunkova pies Hnojnik, Havifov
a Orlovou do oblasti Bohumin Vrbice, kde by méla byt napojena na dalnici D47 (D1). Ve
vazbé na vystavbu této rychlostni komunikace je tfeba zajistit odpovidajici napojeni Karviné
a Ceského Tésina. Z rozboru dostupnych podkladii 1ze odhadnout, Ze po zprovoznéni dalnice
1ze ocekavat na silnici 1/67 pro objemy r. 2009 toto zatizeni: [11]

- zatizeni na silnici /67 na vjezdu do Bohumina cca 10 000 — 11 000 vozt/24 hod. [11]

- zatizeni v izemi mezi Dolni Lutyni a Détmarovicemi cca 13 000 vozt/24 hod. [11]

- zatizeni na silnici I/67 na vjezdu na vstupu do Karviné cca 14 000 vozl/24 hod, v tseku
podél nadrazi cca 12 000 vozi/24 hod. [11]

Z vysledkt projednani ideovych variant vyplynuly nasledujici zavéry pro feSeni
vysledné varianty v péti zakladnich ¢astech: [11]

- silnice 1/67, Bohumin, prutah - feSeni iprav na silnici I/67 a zohlednéni navrhu okruzni
ktizovatky silnice 1/67 x 111/4711 [11]

- silnice 1/67, Dolni Lutyné - modernizace stavajici silnice 1/67 (redukce poctu kiizovatek,
dobudovani pfistupi na zastavky, zlepSeni podminek pro odboceni doleva, rekonstrukce
ktizovatek) v iseku Bohumin silnice 1/67 x 111/4711 — Dolni Lutyné, vychod (hranice katastru
Dolni Lutyn¢ a Détmarovice) [11]

- silnice 1/67, Détmarovice - pielozka silnice I/67 mimo zastavéné tizemi Détmarovic severni
trasou. Navrh feSeni v severnim koridoru byl dopracovan o prikaz realnosti variantniho
smérovani prelozky silnice 1/67 do trasy obsluzné komunikace plvodné sledované
prumyslové zony Dolni Lutyné, v¢éetné zohlednéni ptipravované vystavby arealu Baumit [11]

- silnice 1/67, Karvina-zapad (rybniky) - ptelozka silnice 1/67 mimo zastavéné uzemi Karviné
kde bylo rozhodnuto o sledovani varianty feSeni s ptelozkou v oblasti rybnikii. Navrzené
feSeni predpoklada zlepSeni ochrany obytného uzemi pied povodnémi, vylouceni zasahu do
bfehové partie rybnikd a vyuziti tzemi mezi fekou OISi a pfelozkou pro piirodni partii
(kompenzace v tizemi za dopady budovani trasy pielozky) [11]
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- silnice 1/67, Karvina, pratah - modernizace stavajici silnice 1/67 v tseku Karvina-
primyslova zéna — Karvinda MUK silnice 1/67 x 1/59. Po jednini s méstem Karvina bylo
dopracovano vysledné invariantni feSeni s okruznimi ki¥izovatkami v kfizovatce ulice
Nadrazni s ulici Haviiskou a ulice Nadrazni s rampou MUK se silnici 1/59, které v oblasti
severniho konce v oblasti priimyslové zony nevylucuje rtizné varianty feseni a obsluhy tzemi.
[11]

Problematika priatahu silnice I/11 v oblasti Opava-Komarov

Na uzemi kraje plni tato komunikace v soucasné¢ dobé funkci vyznamné pricky,
zajiStujici zapado - vychodni vazby. V tseku pfes Opavu je komunikace vedena centrem
meésta a jeji zatizeni roste az na 29 000 vozi/24 hod a dostdva se na hranici vykonnosti
dvoupruhového uspofadani. Tésny kontakt s obytnou zastavbou a nevyhovujici Sitkové
usporadani jsou jednim z dopravnich probléml Opavy. V useku Opava-Komarov — Mokré
Lazce byla doposud sledovana homogenizace Sitkového uspotadani stavajici dvoupruhové
komunikace s intenzitami cca 15 000 voz/24 hod na ¢tyfpruhovou nedélenou komunikaci
véetné vybudovani podjezdu pod trati CD &islo 316 v Opavé-Komarove. [11]

Z hlediska dosazeni pozadovanych parametri se pii respektovani danych limith jevi
jako mozné feSeni provéfeni vedeni pielozky ve tfech potencidlnich koridorech: [11]

- variantni odklonova severni trasa predpokladajici vedeni v kontaktu s pfirodni partii feky
Opavy (trasa je v soucasnosti provéfovana pro Magistrat mésta Opavy). [11]

- variantni odklonova jiZni trasa pfedpokladajici v oblasti Novych Sedlic pfelozku silni¢niho
tahu 1/11 smérem k trati CD a nasledné pak vedeni po jiznim okraji zastavby méstské ¢asti
Opava-Komarov smérem ke KyleSovicim. Podminkou je koordinace se zdmérem na vystavbu
logistického arealu firmy Galena v oblasti Komarova. [11]

- kombinovana trasa sever + jih , pfedpokladajici v useku od Novych Sedlic po piejezd traté
CD vedeni podél Zelezniéni trat&, s nadjezdem traté CD piiblizn& v oblasti Zelezniéni stanice
Opava-Komarov (pfed vleckou do arealu firmy Balakom) s prodlouZzenim po jizni obchvat
Opavy-Kylesovic. [11]

Po vybudovani pielozek silnice I/11 v useku Opava — Mokré Lazce lze v oblasti
Opava- Komarov ocekavat intenzity dopravy v pracovnim dni cca 25 000 vozi/24 hod. Z toho
divodu je pro vSechny vySe jmenované koridory doporucovanym spoleénym etapovym
feSenim rozsiteni dvoupruhového tseku silnice 1/11 v Opavé-Komarové na Ctyipruhovou
smérové nedélenou komunikaci s nezbytnym rozifazenim a upravami pro piicné a podélné

vazby p&sich a cyklistil, doplnéné o etapovou piestavbu Zelezniéniho piejezdu traté CD &islo
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316 na smérové déleny Ctyipruhovy piejezd (obdoba planované rekonstrukce tseku silnice

1/44 v misté piejezdu traté CD v Opavé u arealu Ostroj). [11]

Etapové apravy silnice I/11 v useku Hradek — T¥inec-Nebory

Soucasna silnice 1/11 vede na ¢eské stran¢ v nevyhovujicich smérovych a vyskovych
parametrech pfirozenymi centry historickych sidel Jablunkova, Hradku, Bystfice, Vendryné¢,
a dale Ceského Té&sina, Ropice, Stfitéze a Hnojniku. V disledku hospodaiského riistu
a rozvoje ekonomickych vazeb mezi Ceskou republikou, Slovenskem a Polskem je stavajici
dvoupruhova vozovka ptetizena a napt. v prutahu Vendryni dosahuje jeji zatizeni intenzit vice
jak 20 tis. vozidel/24hod a v soucasné dob¢ je jiz na hranici své kapacity. RovnéZ s nartistem
osobni a pfevazné tézké ndkladni dopravy v roce 2009 v souvislosti se spusténim provozu
automobilky Hyundai v NoSovicich a jinymi aktivitami napt. v pramyslové zoné v Trinci—
Balinach, Ize ocekavat jesté zhorSeni situace na této komunikaci a to nejen v useku Ttinec -
Vendryné — Bystfice, kde uz je dnes situace velmi problematickd, ale i v ostatnich tsecich,
kde se budou castéji vytvaret kolony. Zatizeni zplisobuje kongesce dopravniho proudu, jizdu
v kolonach a zpomaleni az zastaveni silni¢ni dopravy. Soucasn€ s tim dochazi k pfimému
pusobeni hluku, otfesti, exhalaci a dopravni nehodovosti na pfilehlé obytné uzemi a jeho
obyvatele. MoZnosti ochrany kvality Zivota jsou ve stdvajicim uspotadani silnice v podstaté
vycerpany. [11]

Hlavnim tkolem je opatfeni pro dodrzeni planovanych termind vystavby pielozek na
silnicich 1/48 a 1/11 a modernizace trat¢ Cislo 322 s moznou etapizaci, sledujici omezeni
kritické situace na stavajici silni¢ni siti na co nejkrats$i dobu. Pro obdobi do roku 2012 je
nutno provést krizova opatfeni na tahu I/11. Dokladované navrhy jsou prvnimi ideovymi
navrhy, jak by bylo mozno situaci alespon ¢astecné fesit. Komplikovanost a velmi omezeny
prostor vyzaduje spolupraci s dotéenymi obcemi pro ziskdni podpory. Cilem naméth je
vyuZiti dostupnych rezerv pro omezeni funkceschopnosti na co nejmensi miru. Soucasti
navrhovanych opatfeni by mohlo byt i alternativni krizové feSeni vetejné osobni dopravy.
SoubéZzné provadéna rekonstrukce koridorové traté€ navic znemoziuje i potencidlni moZznost
vyuziti systtmu ROLA pro dopravu kamionii po zeleznici. Cilem etapovych opatfeni je
omezeni problémi, vyplyvajicich z kompletace dopravni sit€¢ az po zahdjeni provozu tovarny
Hyundai v NoSovicich a reakce na dramaticky nartst pfeshrani¢ni dopravy. Jednéa se pouze
o kratkodoba a docasna opatfeni, navrhovana ve prospéch propustnosti hlavnich tahti na tkor

jinych funkci v Gizemi s cilem zajistit dopravni funkci komunikaéni sit¢ a obsluhu uzemi
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véetné dopravnich narokt investice Hyundai. Situace samotna neni feSitelna bez pfipravované

investice do statni silni¢ni sité na tazich 1/48, I/11 a 1/68 a do modernizace traté ¢islo 322. [11]

Etapové apravy silnice 1/48 ve Frydku - Mistku do doby vystavby obchvatu

Silnice 1/48 je soucasti pateini sité tzv. slezského kiize, vyznam této komunikace
postupné roste nejen v dasledku hospodaiského rozvoje, ale i nariistu preshranicni, zejména
nakladni dopravy v disledku otevieni hranic. Vyrazny nartist dopravy vede k tomu, ze na
Silnici 1/48 na prutahu Frydkem-Mistkem dochazi jiz dnes v obdobi dopravnich $picek
k vycCerpani kapacity komunikaci a ke kongescim dopravy. Rozbory potvrzuji vyznamny
dopad vlivu investice Hyundai v primyslové zéné¢ NoSovice na dopravni infrastrukturu
Moravskoslezského kraje, zejména silnice 1/48, 1/68 a 1/11. [11]

Resenim je omezeni problémi, vyplyvajicich z vybudovani obchvatu silnice 1/48 po
zahajeni provozu tovarny v NoSovicich s doporucenim, aby mistni autority zavedenim
monitorovaciho systému (obdobn¢ jako kraj pro vystavbu pateini sit¢) sledovaly kratkodoba
a docasna opatieni, navrhovana ve prospéch propustnosti hlavniho tahu 1/48 na tkor jinych
funkci v Gizemi s cilem zajistit funkceschopnost komunikacni sité¢ a obsluhu tizemi, vetné
dopravnich narokt vyvolanych investici Hyundai. [11]

Upravy silnice 11/476 v T¥inci

Za hlavni motiv komunikacni sit¢ centra Ttince lze oznalit kiiz komunikaci ulic
Frydecka (II/476) a 1.maje (I1/468). Z hlediska SirSich dopravnich vazeb je tfeba pocitat
s realnou dopravni situaci, kdy v disledku opozdéné vystavby pielozky silnice I/11 v tseku
Jablunkov — R48 dojde s ohledem na nedostatecnou kapacitu stavajici I/11 a jeji krajné
nepiiznivé §itkové a sklonové poméry k prevadéni asti dopravy pro smér na Cesky Tésin na
silnici 1/476. [11]

Z kapacitniho posouzeni vyplynulo, ze kiizovatka ulice Frydecka a Jablunkovska bude
vzdy problémova ve Spickovém obdobi, pouze v piipadé Upravy fazeni a dostavby propojky
mezi ulici Jablunkovskou a Lidickou by se kriticka intenzita snizila pod horni hranici
labilniho pasma. Pfinosem pro dil¢i zvySeni kapacity této kiizovatky by jeSt€¢ mohlo byt
rozsifeni stavajici ulice Frydecké zapadnim smérem mezi ulici Jablunkovskou a Lidickou na
4 prubézné jizdni pruhy. [11]

Kftizovatka ulic Frydecka x Lidickd — dnes nefizena ktizovatka — po osazeni SSZ
(svételné signalizacniho zatfizeni) vyhovuje prognézovanym zatézim za piedpokladu, Zze bude
provedeno nezbytné rozfazeni a bude vybudovana propojka mezi wulici Lidickou

a Jablunkovskou. Vybudovanim propojky bude kompletovan okruh kolem centra, ktery svym
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ro§tovym uspotfadanim umozni rovnovazné rozdeleni dopravnich zatézi do obou strategickych

ktizovatek na ulici Frydecké (silnice 11/476). [11]

3.1.3 Navrh etapizace dostavby komunikaéni sité

Navrh etapizace byl zpracovan pro dvé navrhové etapy. Dostavbou komunikacni sité
se rozumi vystavba ucelenych liniovych usekt, které zasadnim zptisobem méni a kompletuji
komunikacni sit’. Do této skupiny nejsou fazeny dil¢i upravy bodovych zavad a rekonstrukce
ktizovatek. Stavby jsou definovany pouze pro tzv. zakladni komunikacni sit’, definovanou ve

smyslu piijatych zasad hierarchie silni¢ni sité. [11]

Tabulka ¢.11: Bilance vystavby komunikac¢ni sité v letech 2009 - 2018

Dalnice, rychlostni | i | silnice Il a I
Obdobi a smérové délené . Y. ey ) Celkem
K ; silnice I. tfidy Tridy
omunikace
2009 — 2013 124 59 27 210
2014 — 2018 25 74 13 112

Zdroj: Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje

Névrh etapy r. 2009 — 2013 Ize charakterizovat nasledujicimi zakladnimi motivy
dostavby pateini komunikac¢ni sité€ a vybranych navaznych tahd: [11]
- Dostavba dalnice D47 (D1) v¢. dalni¢nich pfivadécu - 1/56, Ostrava - prodlouzena Mistecka,
I/47, Ostrava Severni spoj, silnice 1/57 Fulnek — Hladké Zivotice, I/67 Bohumin, Skie¢oti —
obchvat a silnice 11/464 [11]
- Bilov — Studénka a ptelozka silnice I11/4785, Ostrava, Nova ulice Bilovecka [11]
- Kompletace tahu R48 v&etné napojeni na silnici I/56 a MUK pro napojeni PZ Nosovice [11]
- Kompletace pielozky silnice I/11 v tiseku Jablunkov — tah R48 [11]
- Rekonstrukce a dostavba silnice 1/11 pro vazby Ostrava — Opava [11]
- Zprovoznéni prvniho useku severniho obchvatu Opavy — silnice 1/11 [11]
- Vystavba severniho obchvatu silnice I/57 v Krnoveé pro zlepSeni piihrani¢ni trasy pro
dopravni obsluhu severozapadni ¢asti regionu a zlepsSeni vazeb na polskou dalnicni sit’ [11]
- Rekonstrukce a dostavba pritahu silnice I/11 v Ostravé-Vitkovicich [11]
- Ptelozky silnice 1/58 v useku Piibor — Skotnice — Mosnov pro zlepSeni napojeni pramyslové

zO6ny Mosnov a Kopftivnice [11]
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- Rekonstrukce silnice 1/11 v Havifové v¢etné vystavby mistni uc¢elové komunikace v oblasti
okruzni ktizovatky v prednddrazi a zahajeni vystavby obchvatu Havifova v poloviénim
profilu [11]

- I/57, obchvat Hradce nad Moravici [11]

- /67, jizni obchvat Karviné [11]

- [I/461, Opava, jizni obchvat v parametrech silnice L.tfidy [11]

- [I/478, Ostrava v useku 11/470, Vratimov — silnice /58, Ostrava, jako komunika¢ni napojeni

prumyslové zony Hrabova plnici do¢asné i funkci tzv. jizni tangenty. [11]

Navrh etapy r. 2014 — 2018 lze charakterizovat nasledujicimi zakladnimi motivy

dostavby pateini komunikaéni sité a vybranych navaznych tahu: [11]

- Vystavba prvnich usekut ptelozek sil.I/56 pro vazby Ostrava — Hlu¢in — Opava [11]

- Vystavba prvnich tsekt tahu R67 [11]

- Kompletace severniho obchvatu sil.1/11 Opavy [11]

- Vystavba prvnich usekut ptelozek na sil.I/45 pro vazby hranice Krnov — Bruntal [11]

- ZlepSeni vazeb na hrani¢ni pfechody s Polskem vystavbou novych komunikaci — sil.l1/45
Krnov, sil.l/46 Sudice - Hnévosice — Sciborzyce Wielke — Sluzovice (podminéno vystavbou
useku 1 po polském tzemi), sil.I11.4689+111/4754 (vyhledova sil.Il.tfidy), Karvina, vazba na
hrani¢ni pfechod, rekonstrukce kiizovatky silnice 1/67 x R48 [11]

- Pelozky 1/57 pro vazby Krnov — Bartultovice [11]

- 1/67, Karvind — Bohumin a upravy v tiseku Karvind — Cesky T&$in véetné rekonstrukce
MUK s tahem R48 [11]

- Prodlouzena 11/461, Opava, zapadni obchvat v parametrech silnice Ltidy [11]

- Rekonstrukce a dostavba ,,podbeskydské trasy* ve vazbé na rozvoj a urbanizaci tohoto
uzemi - 11/483 ptelozka Frenstat pod Radhostém, 11/483 pielozka Neladna [11]

- Dostavba dalSich vybranych tseki silni¢ni sité€ pro odstranéni kolize s Zelezni¢ni dopravou,
ve vazbé na dostavbu centra Ostravy [11]

Koncepce rozvoje silni¢ni dopravy popsana vysSe je potiebna, ale ze vSech tii druhi
doprav, jejichz koncepce rozvoje jsou v praci popisovany, se m¢ dotykd nejméné a prave
silniéni doprava pottebuje nejmensi zadsahy do rozvoje. Moravskoslezsky kraj ma relativné
hustou silni¢ni sit’, a ta je ndlezit¢ vyuzivana. Navic je silni¢ni doprava v Moravskoslezském
kraji lépe propracovand, nez doprava zeleznini, a Casto byva také nadhodnocovana.

Navrhované upravy jsou potiebné, ale prioritu by v silni¢ni dopravé mélo mit pouze spojeni

40



letisté s krajem, a finan¢ni prednost by méla dostat modernizace zelezni¢ni dopravy v Kraji,

kterd ma pro kraj vetsi perspektivu.

3.2 Zelezniéni doprava

Zakladni zelezni¢ni sit’ v Moravskoslezském kraji je tvofena témito tseky celostatnich
a regionalnich drah: [11]

Trat ¢. 270 — Bohumin — Pferov, celostitni drdha zatazena do evropského
zelezniéniho systému - Il.tranzitni zelezniéni koridor [11]

Trat ¢.320 — Bohumin — Petrovice u Karviné — Polsko, celostdtni drdha zafazena do
evropského Zelezni¢niho systému - I1.tranzitni Zelezni¢ni koridor [11]

Trat’ ¢. 320 — Détmarovice — Mosty u Jablunkova — Slovensko, celostatni draha
zatazena do evropského Zelezni¢niho systému - III. tranzitni Zelezni¢ni koridor [11]

Trat’ ¢. 323 — Ostrava - Valasské Mezifici, celostatni draha [11]

Trat’ ¢. 321 — Ostrava-Svinov — Cesky Té&sin, Polanka nad Odrou — Ostrava-Vitkovice,
celostatni draha zatazena do evropského Zelezni¢niho systému - trat’ transevropské Zeleznic¢ni
sit¢ nakladni dopravy (TERFN) [11]

Trat’ ¢. 316 — Ostrava-Svinov - Opava-Vychod, celostatni draha [11]

Trat’ ¢. 310 — Opava-Vychod — Krnov — Valsov - (Olomouc), celostatni draha [11]

Trat’ ¢. 292 — Krnov — Jindfichov ve Slezsku - (Jesenik), celostatni draha [11]

Trat &. 322 — Cesky Té&sin — Frydek-Mistek, regionalni draha [11]

Trat’ €. 325 — Studénka — Vetovice s budoucim odbocenim Sedlnice — Letisté LeoSe
Janacka Ostrava - Mosnov, regionalni draha [11]

Zakladni zelezni¢ni sit’ v Moravskoslezském kraji tvofi Gseky celostatni drahy a dvé
regiondlni drahy. Na téchto tusecich celostatnich drah a regionalnich drah lezi z hlediska
Moravskoslezského kraje nejvyznamnéjsi zdroje a cile osobni a nakladni dopravy a jsou
vyznamné pro tranzitni dopravu. V téchto usecich trati se budou provadét z hlediska

v

celostatniho i z pohledu potieb Moravskoslezského kraje nejvyznamnéjsi investi¢ni akce. [11]

3.2.1 Vyhledové intenzity vlakové dopravy
Vyrazné zvyseni intenzity Zelezni¢ni dopravy lze oc¢ekavat v téchto tsecich:

Ostrava-hlavni nadrazi — Ostrava-Svinov

Nartst intenzity vlakové dopravy je zpisoben vedenim intervalové dalkové dopravy

(Praha 60 min takt, Brno 60 min takt, Bohumin — Bieclav 120 min takt), zvySeni rozsahu
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pfiméstské dopravy (vedeni nové linky v relaci Havifov — Letist¢ Mosnov v taktu 60 min,
vedenim spéSnych vlaki Jablunkov-Navsi — Opava — Krnov pies centrum Ostravy ve 120
minutovém taktu). Drazni doprava bude vedena na hranici propustnosti. V dob¢ Spicky bude
vedena vlakova doprava v hustém sledu bez potfebnych zaloh na zajisténi kvality provazeni
vlaku. [11]

Ostrava-Svinov — Studénka

Nartst intenzity vlakové dopravy je zplisoben vedenim intervalové dalkové dopravy
(Praha 60 min takt, Brno 60 min takt, Bohumin — Bfeclav 120 min takt), zvySeni rozsahu
piiméstské dopravy o relaci Havifov — Letist¢ Mosnov v taktu 60 min a pfiméstské dopravy
Pierov — Ostrava-Svinov v taktu 120/60 min. Vyhledovy rozsah dopravy bude na stavajici
trati provezen. [11]

Frydlant nad Ostravici — Ostrava-hlavni nadrazi

Narust intenzity vlakové dopravy je zptisoben zvysenim rozsahu nékladni dopravy pro
zavod HMMC v Nosovicich, zvySenim rozsahu piiméstské dopravy a rychlé regionalni
dopravy. K provezeni navrzeného rozsahu dopravy bude provedena elektrizace
a zdvoukolejnéni trati v useku Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek, v dalsi etapé elektrizace

vvvvv

Cesky T&in — Frydek-Mistek

Nartst intenzity vlakové dopravy bude zplisoben zvySenim rozsahu nakladni dopravy
pro zdvod HMMC v NoSovicich. K zaji§téni provezeni potfebného rozsahu dopravy bude
provedena optimalizace a elektrizace trati. [11]

Studénka — Sedlnice (MoSnov)

Narust intenzity vlakové dopravy je zptisoben zvySenim rozsahu nékladni dopravy pro
vlecky v primyslové zéné Mosnov a VLZ Mosnov a zvySenim piiméstské dopravy
v souvislosti s pfipojenim Letisté Leose Janacka Ostrava v Mosnové. Bude provedeno
zvyseni kapacity trati a elektrizace v useku Studénka — SedInice a novostavba trati SedlInice —
Letist¢ Mosnov. V dalsi etapé bude provedena elektrizace zbyvajici ¢asti traté Sedlnice —
Veftovice. [11]

Opava-Vvchod — Krnov

Jednokolejny usek celostatni drahy Opava vychod - Krnov vykazuje vyuziti své
kapacity jiz v soucasné dobé na 89,5 %. V dobé dopravni Spicky je kapacita drahy zcela
vyCerpand a tratovy usek pracuje bez potiebnych zaloh na vyrovnavani zpozdéni
a nepravidelnosti. K zajisténi dostatecné kapacity trati se navrhuje optimalizace a elektrizace
trati. [11]
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3.2.2 Navrh etapizace dostavby Zelezni¢ni sité

Modernizace a dostavba Zeleznicni sité je rozvrzena do néslednych etap:

* 1. etapa, zprovoznéni staveb v letech 2010 — 2013 [11]

* 2. etapa, zprovoznéni staveb v letech 2014 — 2018 [11]

* 3. cilové etapa, v niz jsou uvedeny zelezni¢ni stavby s ptedpokladem realizace po roce 2018
a ostatni zelezniéni stavby bez uréeni ¢asového zafazeni [11]

V etapach 1., 2., 3. jsou uvedeny nejdulezitéjsi liniové zelezni¢ni stavby na zakladni
zelezni¢ni siti v Moravskoslezském kraji. Naopak stavby bez urceni ¢asového zarazeni mohou
byt realizovany v etapach 2010-2013, 2014-2018, pokud se prokdze jejich potiebnost
a ucelnost doplitujicimi prizkumy, studiemi, projekty, zménou prepravnich proudd a vznikem
novych ptepravnich proudt. Zde je mozno zahrnout skupinu liniovych staveb: [11]
- tratovych spojek, které odstraiiuji neptiznivé uvraté v Zelezni€nich stanicich, jejichz potieba
je zavisla na smérovani zatéze (napi. spojka Ropice — Tiinec pro logistické prepravy Zilina —
Nosovice apod.) [11]
- novych regiondlnich trati a tramvajovych trati pro provoz vlakotramvaji (napif. Orlova -
Rychvald - Ostrava, Hlu¢in — Ostrava, Havifov — Ostrava a pod) [11]
- optimalizaci zbyvajicich tsekt celostatni drahy a regionalnich drah, [11]
- novych vlecek. [11]

Nasledujici tabulky ukazuji plan staveb v jednotlivych etapach:

43



Tabulka ¢. 12: 1. etapa, zprovoznéni staveb v letech 2010 — 2013

Stavba Naplf Predpoklad
realizace staveb
1K1 Kolejové napojeni letisté Mos.nov ze Zelezniéni stanice 2010
Sedlnice
1/K2 Zkapacitnéni a elektrifikace traté Studénka — Sedlnice 2010
1/K3 Optimalizace tratt_a Qeskvy Te3|lr1 - Detmgrowce (stavba 2013
[lI. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru)
1/Ka Optimalizace trati Mosty u Jablunkova, statni hranice 2011
— Bystfice nad OISi a Bystfice nad OISi - Cesky TéSin
Optimalizace trati Ostrava Kuncice - Frydek-Mistek -
Cesky TéSin a optimalizace Zelezni¢ni stanice Cesky
1/K5 Tésin, ¢ast Ostrava-Kuncice - Frydek-Mistek (v€etné 2012
elektrifikace a zdvoukolejnéni Vratimov - Frydek-
Mistek)
Optimalizace trati Ostrava-Kuncice - Frydek-Mistek -
1/K6 Cesky Tésin a optimalizace Zeleznicni stanice Cesky 2010
Tésin, ¢ast Frydek-Mistek - Cesky TéSin (véetné
elektrifikace)

Zdroj: Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje

Stavba 1/K1 a stavba 1/K2 zajist'uje ptipojeni letisté Mosnov pro osobni pfiméstskou dopravu

a ptilehlé primyslové zony Mosnov a VLZ Mosnov pro nakladni dopravu na zelezni¢ni sit’
SZDC. Souéasti staveb budou nové zastavky Sedlnice a Mo$nov primyslové zéna. [11]

Stavby 1/K3 a 1/K4 fesi rekonstrukci vyznamné ¢asti I11.tranzitniho zelezni¢niho koridoru od

statni hranice se Slovenskou republikou v Mostech u Jablunkova po Détmarovice, kde je
navéazano na jiz zrekonstruované useky I1.TZK. [11]

Realizace staveb 1/K5 a 1/K6 zajisti zvySeni kapacity trati pro pfisun surovin, polotovari a

pro expedici hotovych vyrobkl automobilky HMMC v NosSovicich a zaroven zajisti zlepSeni
obsluhy uzemi v piiméstské zelezni¢ni osobni dopravé elektrifikaci, zvySenim rychlosti

a zdvoukolejnénim traté v iseku Vratimov — Frydek-Mistek. [11]
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Tabulka ¢. 13: 2. etapa, zprovoznéni staveb v letech 2014 — 2018

Stavba Naplh P'redpoklad
realizace staveb
2/K1 Optimalizace Zelezni¢ni stanice Ostrava-hlavni nadrazi 2014
2/K2 Opava - Krnov, optimalizace a elektrifikace traté 2016

Frydlant nad Ostravici - Ostravice, optimalizace a

2/K3 elektrifikace traté 2014
2/KA Frydek-Mistek - Valas_s_ke MeZII’IE:I, optimalizace a 2014
elektrifikace traté
SedInice - Stramberk — Vepfovice, optimalizace a
2/K5 elektrifikace traté, v€etné spojky smér Frenstat pod 2015
Radhostém
2/K6 Polanka nad Odrou — Cesky T&$in, optimalizace traté 2017

Soubor nejvyznaméjsich Zelezni¢nich zastavek (TFinec-
2/IK7 Lyzbice, Ostrava-Zabreh, Havifov-nemocnice, Frenstat pod | ¢asové neuréeno
Radhos$tém-mésto)

Zdroj: Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje

Stavba 2/K1 dokonluje rekonstrukci tsekti ILTZK v uzlovych stanicich. ZST
Bohumin lezici na IL.TZK jiz byla zrekonstruovana, ZST Bfeclav se rekonstruuje, pro ZST
Pierov a ZST Olomouc hlavni nadraZi je rekonstrukce naplanovana. ZST Ostrava-hlavni
nadrazi je jedinou uzlovou stanici na IL. TZK, jejiz projekt rekonstrukce zatim neni pfipraven.
Do provedeni rekonstrukce bude v ZST Ostrava-hlavni nadrazi dlouhodoby propad nejvyssi
dovolené rychlosti (ILTZK koridor 160 km/h, ZST Ostrava-hlavni nadrazi 60 km/h) a tim i
snizena kapacita trati pro vlaky projizdéjici hlavnimi kolejemi stanice. [11]

Stavba 2/K2 je etapou elektrizace traté Ostrava-Svinov — Opava-vychod — Krnov — Olomouc.
Cilem je zvySeni kapacity traté v useku Opava-vychod — Krnov, zvySeni rychlosti,
modernizace zabezpecovacich zafizeni pro zlepSeni podminek pfi vedeni vlakl pfiméstské
dopravy a dalkové dopravy. Predpoklada se prodlouzeni ramene piiméstské dopravy
z Ostravy do Krnova a zavedeni konkurenceschopné rychlé regionalni dopravy na rameni
Jablunkov-Navsi — Ostrava - Krnov. V nakladni dopravé prevedeni vlakil v relaci Ostrava —
Krnov do elektrické trakce. [11]

Stavba 2/K3 a stavba 2/K4 spolu souvisi a jsou pokracovanim stavby 2/K5 elektrizace traté

Ostrava Kuncice — Frydek-Mistek a jejiho zdvoukolejnéni v tiseku Vratimov — Frydek-

vvvvv

navazovala na elektrizaci tiseku Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek. Pokud navrzeny sled
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vystavby nebude dodrzen a dojde k odsunu stavby elektrizace do Valasského Mezifici, bude
ptiméstska doprava v elektrizovaném tseku Ostrava-hlavni nadrazi — Frydek-Mistek
vzhledem k uspofadani vozebnich ramen vedena nadale v dieselové trakci a moznosti
elektrického provozu v tomto useku nebude pln¢ vyuzito. Cilem stavby je elektrizaci a
zvySenim rychlosti zajistit zlepSeni obsluhy Gzemi v pfiméestské osobni dopravé a zavedeni
nadrazi je zaroven odklonovou trasou pfi feSeni mimotadnosti v provozu v useku Hranice na
Moravé — Ostrava. [11]

Stavba 2/K5 je pokradovanim stavby 1/K2 zkapacitnéni a elektrizace traté¢ Studénka —
Sedlnice. Cilem je ptfevedeni zbyvajici Casti osobni dopravy na této trati do elektrického
provozu, vytvoteni nového ramene regionalni dopravy Frenstat pod Radhostém — Vefovice -
Studénka. Obyvatelim Frenstatu pod Radho$tém se zpfistupni pifimymi vlaky terminal
dalkové dopravy ve Studénce a ptimymi vlaky nebo s pfestupem na nové zastavce Sedlnice se
rovnéz zpiistupni leti§té v Mosnové. Cast silné a frekventované nakladni dopravy v useku
Studénka — Kopfivnice-nakladové nadrazi — Stramberk bude moZno prevést do elektrické
trakce a zvysSit normativy hmotnosti nakladnich vlaki na této sklonové nepiiznivé trati. [11]
Stavba 2/K6 fesi optimalizaci pateini traté Polanka nad Odrou - Cesky Té&Sin pro potieby
piiméstské dopravy a nakladni dopravy se zvySenim tratové rychlosti na 100 - 120 km/h. [11]

Soubor staveb nejvyznamnéjSich Zeleznicnich zastavek 2/K7. Jedna se o tyto zastavky:

Trinec—LyZbice, trat’ 320, mezi ZST Tiinec a zastavkou Vendryné, 2 km od stavajici ZST
Ttinec. Rychlikova zastavka v centru mésta. [11]
Ostrava—Zabteh, trat’ 321, mezi ZST Ostrava-Svinov a ZST Ostrava-Vitkovice, v blizkosti
vyznamnych sidlis§t Zabteh a Vyskovice (cca 100 000 obyvatel). Vyznamny piestupni uzel na
MHD, v blizkosti rozsahlé nakupni stfedisko, zkraceni dochazkové vzdalenosti. [11]
Havifov—nemocnice, trat 321, mezi ZST Havifov a zastavkou Havifov-Such4. Zkraceni
dochazkové vzdalenosti pro cca 15 000 obyvatel o min 1-1,5 km, zjednodusSeni ptistupu do
centra, véetné nakupniho stiediska a nemocnice. [11]
Fren$tat pod Radho$tém-mésto, trat’ 323, mezi ZST Frenstit pod Radho$tém a ZST
Vefovice v centru mésta a sidliste, zkraceni dochazkové vzdalenosti o 1,5 km. [11]

Stavby zelezniCnich zastavek nemaji Casové urCeni, mohou byt realizovany i pred
rokem 2013, ¢asovéd poloha realizace jednotlivych zastavek bude zavisla na dohod¢ obce,

dopravce a SZDC. [11]
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Tabulka ¢. 14: 3. etapa, zprovoznéni staveb po roce 2018

Stavba Napl Predpoklad
realizace staveb
3/K1 Vysokorychlostni trat Brno — Ostrava — Polsko po roce 2018
3/K2 Trat 316, spojka Opava-Vychod po roce 2018
3/K3 Trat 3’16, SBOJka O'stravav, Trebovice - Ostr'ava,vhlavnl po roce 2018
nadrazi (po vystavbé vysokorychlostni traté)
3/K4 Spojka Ropice - Tfinec, trat 322 — 320 ¢asové neurceno
3/K5 Spojka Frydek-Mistek, trat 323 — 322 Casové neurceno
3/K6 trat 321, zdvoukolejnem'odbocka Odra — Ostrava- 00 roce 2018
Svinov
3/K7 Spojka Ostrava V|tk0V|ce3 £3Ostrava Stred, trat 321 — Do roce 2018
Trat 323, rekonstrukce Frydlant nad Ostravici -
3/K8 Frenstat pod Radhostém s rekonstrukci zelezniéni Casové neurceno
stanice Frydlant nad Ostravici
3/K9 Spojka Ostrava-Bartovice - Vratimov, trat’' 321 - 323 po roce 2018
3/K10 Vle&ka zéna Silhefovice — AntoSovice ¢asové neurceno
3/K11 Spojka Glucholazy (PKP), trat 292 po roce 2018
3/K12 Spojka Louky nad OISi, trat 320 — 321 ¢asové neurceno
3/K13 Trat 292, optimalizace traté Krnov - Jindfichov ve Easove neuréeno
Slezsku
3/K14 Vlecka zéna Dolni Lutyné ¢asové neurceno
3/K15 Optimalizace a elektrifikagg traté Opava-Vychod — Easové neuréeno
Hluc€in
3/K16 Vle¢ka zéna Suchdol nad Odrou po roce 2018
3/K17 Vle€ka zona Paskov po roce 2018
3/K18 Trat’ 278 Suchdol nad erqu - Novy_chm - zvySeni Easové neuréeno
rychlosti a vykonnosti
3/K19 Vle€ka zéna Hrabova Casove neurceno
3/K20 Optimalizace traté 276 Suchdol nad Odrou - Vitkov po roce 2018
3/K21 Optimalizace traté 315 Opa\(a’Vychod - Hradek nad po roce 2018
Moravici
3/K22 Vlecka - Ioglstlckyvtermmal Hnojnik - Horni Easové neuréeno
ToSanovice
3/K23 Vle€ka v navaznosti na vybudovani pfistavu Vrbice po roce 2018

47




3/K24 Soubor staveb Zelezni¢nich zastavek ¢asové neuréeno

Trat’ 325, zdvojkolejnéni traté Ostrava-Svinov -

3/K25 Opava Vychod Casoveé neurceno
3/K26 Soubor staveb prestupnich uzlt ¢asové neurceno
3/K27 Soubor investic na pfejezdech odstrariujici zvySenou Easové neuréeno

miru rizika

Zdroj: Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje

3/K1 VRT je vedena od Hranic na Moravé v dopravnim koridoru s dalnici D47 a od
Jistebniku po Bohumin v dopravnim koridoru podél stavajici traté Prerov - Bohumin, za
Bohuminem se odd€luje do samostatné stopy smérem do Polské republiky. Termindl VRT je
uvazovan v ZST Ostrava-Svinov, variantné v ZST Ostrava-hlavni nadrazi. [11]

3/K2 Spojka ma umoznovat bezavratovy prujezd Opavou z Ostravy do Krnova
s vynechanim Zelezni¢ni stanice Opava-Vychod. Uspofeny ¢as by u osobniho vlaku vedeného
elektrickou jednotkou €inil 5 minut, u vlaku s klasickou soupravou by uspora ¢inila cca 20
min. S ohledem na pfestupni vazby a zplisob manipulace s ndkladnimi vozy neni v soucasné
dob¢ spojka pIn¢ opodstatnéna. [11]

3/K3 Trat' bude jak pro osobni tak i nakladni provoz. Hlavnim smyslem je
bezivratové vedeni nakladni dopravy z Opavy do sefad’ovacich nadrazi Ostrava pravé/levé.
Vyhledové budou koleje pro nakladni vlaky v ZST Ostrava-Svinov redukovéany a jejich osa
vyuzita vysokorychlostni trati. V osobni dopravé je mozno vlaky z Opavska vozit piimo do
7ST Ostrava-hlavni nadrazi a na zastavku Ostrava-Stodolni (centrum). V soucasné dobé je
uzemi pro spojku velice obtizn€ priichodné. Spojka bude muset byt feSena mimouroviiove
s ohledem na vlecku do elektrarny Tiebovice, pfipadné vlecku elektrarny Ttrebovice bude
nutno zapojit do ZST Ostrava-hlavni nadrazi. [11]

3/K4 Trat bude urena pro nikladni dopravu ze Slovenska (Ziliny) do zavodu
HMMC Nosovice. Pfedev§im se bude jednat o logistické piepravy zelezni¢ni dopravou mezi
kooperujicimi zavody KIA v Ziliné a Hyundai v NoSovicich. V soucasné dobé se
predpokladaji tyto logistické piepravy realizovat po silnici kamiony. Vzhledem nedostatecné
kapacité komunikace smétujici na Slovensko se navrhuje prevést ¢ast téchto pfeprav na
zeleznici. [11]

3/K5 V obvodu ZST Frydek-Mistek se vybuduje spojovaci kolej pro piimé jizdy
z Liskovce u Frydku do Dobré u Frydku-Mistku. Kolej bude urcena pro nakladni dopravu,
odstrani nepiiznivou uvrat' v ZST Frydek-Mistek. Bude uréena pro vlaky se zatézi na vlecku
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a z vlecky HMMC Nosovice (suroviny, polotovary pro HMMC a expedice hotovych vyrobkl
z HMMC). [11]

3/K6 Trat bude jak pro osobni tak i nakladni dopravu. Smyslem je vytvofit
dostate¢nou kapacitu pro vyhledové vyuzivani traté pfiméstskou dopravou. [11]

3/K7 Trat’ bude osobni i nakladni drazni dopravou. Prioritou je vytvofeni zelezni¢niho
okruhu v mésté Ostrava pro osobni dopravu, ktery vyrazné zvysi vyznam Zelezni¢ni dopravy
v ramci IDS Ostravska. Osy novych koleji by mély v maximalni mife vyuzit stavajicich nebo
opusténych koleji vlec¢ky Vitkovickych Zelezaren. [11]

3/K8 Zamér vychazel z planované tézby uhli ve Frenstatu pod Radhostém. Délka
pielozek v useku Kunéice pod Ondiejnikem — Frenstat pod Radhos$tém piiblizné 5 km,
dochézi ke zkraceni trasy o 2 km. Dale je soudasti pfesun ZST Frydlant nad Ostravici véetng
nového napojeni trati 324 do Ostravice a Zelezni¢nich vleCek, coz vychdzelo z Upravy
uzitecnych délek koleji ve Frydlantu nad Ostravici s ohledem na nakladni vlaky s uhlim. V
soucasné dobé méa z uvedeného zdméru s ohledem na financni prostfedky opodstatnéni
ptelozka 5 km trati v Useku Frydlant nad Ostravici — Frenstat pod RadhoStém v ramci
elektrizace. Pokud bude provedena pielozka trati s vykupem pozemkd, je pii zkraceni trasy o
uvedené 3 km levnéjsi nez rekonstrukce v pivodni ose bez vykupu pozemku. Detailnéjsi
kalkulaci je vSak mozno provést az projektem. [11]

3/K9 Trat bude jak pro osobni tak i nakladni dopravu. Smyslem je vytvofit
bezptestupové spojeni Havifov — Frydek-Mistek — Beskydy bez tvraté v Ostravé-Kunéicich.
PGvodni navrh vysel z potfeby vozby nakladnich vlaki z dolt Paskov, Stafi¢ a Frenstat pod
Radho$tém smérem na Karvinsko. V osobni dopravé by spojka mohla byt ozivena po
elektrizaci traté Ostrava — Frydek-Mistek a po napojeni centralni ¢asti Havifova na Zeleznicni
dopravu (vlakotramvaj). [11]

3/K10 Vlecka by byla napojena z polského uzemi ze Zelezni¢ni stanice Chalupki
(PKP-PLK), ktera lezi na trati Bohumin - Chalupki. [11]

3/K11 Jedna se o feSeni v ptipadé ukonceni drazni dopravy polskou stranou na tratich
zatsténych do ZST Glucholazy. Vybudovanim spojky mimo Glucholazy bude mozna
bezuvratovd doprava zlJindfichova ve Slezsku do Mikulovic. Provozovani piipadné
i vlastnictvi traté¢ Jindfichov ve Slezsku — Glucholazy — Mikulovice pifevezme Ceska strana.
Rekonstrukce tseku Jindtichov ve Slezsku — Mikulovice ptes Polskou republiku je investi¢né
ptiznivéjsi nez vystavba traté na ceském uzemi Jindfichov ve Slezsku — Zlaté Hory. [11]

3/K12 Na trati bude provozovana nakladni i osobni doprava. Smyslem je vytvofit pro

cestujici mezi Havifovem a Karvinou spojeni drazni dopravou bez piestupt. Navrh na
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vybudovani spojky vzesel z potieby vozby nakladnich vlaka s uhlim z dold Paskov, Stafi¢
a Frens$tat smérem do karvinskych koksoven. V osobni dopravé umozni bezuvratovou jizdu
z Karviné-hlavniho nadrazi mimo ZST Cesky Té&in smér Havifov, spojka by mohla byt
ozivena po napojeni centralni ¢asti Havifova na Zelezni¢ni dopravu. Pokud by v dané by byly
vedeny pouze osobni vlaky se soupravami s oboustrannym fizenim, je mozno se ztratou
nékolika minut provést uvratovou jizdu pres Chotébuz. Zavedeni uvratovych jizd vyzaduje
provedeni kolejovych uprav (kolejové spojky) i1 uprav zabezpeCovacich zafizeni v odbocce
Chotdbuz. Variantni trasa spojky byla uvaZzovana po stavajici vleéce dolu CSM jih
z zelezniéni stanice Albrechtice u Ceského Té&$ina. Problematické je viak jeji napojeni pred
Darkovem, které by vychéazelo nékolikanasobn¢ nékladnéjsi. Jizda po vle¢kovych kolejich by
byla nizsi rychlosti pouze 30-40 km/h. [11]

3/K13 Optimalizace umozni zvySeni tratové rychlosti ze soucasnych 60km/hod az
70km/hod na rychlost 80 km/hod a zvyseni napravového tlaku. Cast useku mezi Krnovem
a Tfemesnou ve Slezsku jiz byla formou opravnych praci realizovana. [11]

3/K14 Zavleckovani zony o rozloze 250 ha bude provedeno ze Zelezni¢ni stanice
Bohumin na trati ¢islo 320. [11]

3/K15 Trat bude upravena pro smiSeny provoz nakladni dopravy a vlakotramvaji.
Osobni doprava bude vedena v elektrické trakci. Predpokladd se propojeni této trati se
zelezni¢ni nebo tramvajovou siti v Ostraveé. Zakladni sledované prodlouzeni trat¢ Opava —
Hlu¢in do Ostravy je trati pro provoz vlakotramvaji pfes Ludgefovice a Pettkovice do
Ostravy-P¥ivozu s dal§im pokradovanim traté do pfednadrazniho prostoru ZST Ostrava-hlavni
nadrazi. Alternativné, pokud nebude moZno realizovat spojeni pies Petikovice, je navrzeno
spojeni pies ZST Ostrava-Tiebovice do ZST Ostrava-Svinov (vazba na SZDC/CD) a do
Ostravy-Martinova (vazba na DPMO). Trat’ Hluc¢in — Opava bude ve vytipovanych usecich
zdvoukolejnéna, protoze se predpoklada taktova doprava ve S$picce s 15 minutovym
intervalem v jednom sméru. Doba jizdy Hluc¢in — Opava se zkrati ze 40 minut na 30 minut.
[11]

3/K16 Obsluha zony o rozloze 168 ha se predpoklada ze zelezni¢ni stanice Suchdol
nad Odrou po regionalni trati ¢islo 277. Zéna je umisténa v rovinatém Uzemi piimo podél
zelezniéni trati. V blizkosti zony na trati 277 z Fulneku do Suchdolu nad Odrou se ziidi
i zastavka. [11]

3/K17 Jedna se o zavleCkovani 30 ha pozemkud byvalych sklenikti Biocelu, kde se
planuje vznik vyrobnich aktivit. Vlecka by se napojovala na vleckovou kolej Biocelu

v prostoru byvalého predavaciho kolejisté Zaben. [11]
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3/K18 Trat v soucasné podobé umoznuje cestovni rychlost 30 km/hod, coz
predstavuje dle jizdniho tfadu 14 az 16 minut jizdy. Cilem uprav by mélo byt dosazeni
cestovni rychlosti 40 az 50 km/hod pii dobé jizdy 10 minut. Smyslem je umoznéni
pulhodinového intervalu jednim vozidlem nebo soupravou na trase Suchdol nad Odrou —
Novy Ji¢in a zpét pii zachovani jednokolejného provozu pii obratu. V dnesni dobé¢ je jeden
obrat mozny za 35 minut. V pfipadé zavedeni ptilhodinového taktu na hlavni trati Pferov —
Ostrava — Bohumin by tak dochézelo k nartistu piestupnich asii, coz by vlakovou dopravu
Cinilo neatraktivni. [11]

3/K19 Zobna by byla piipojena z vlecky OKD-Doprava z vleCkové stanice Dolu
Paskov. Variantné uvazovano se samostatnou vle¢kovou koleji vedenou ze ZST Vratimov
podél vlecky OKD-Doprava do primyslové zony Hrabova. [11]

3/K20 Optimalizace umozni zvyseni tratové rychlosti z 50km/hod az 60km/hod na
rychlost 80 km/hod a zvySeni napravového tlaku. Na trati se zlepsi dostupnost sidel, z téch
vétSich se jednd o Odry, Vitkov a BudiSov nad BudiSovkou. Zvyseni hmotnosti na népravu
zlepsi podminky pro odvoz produktl, z vyznamnéjsich komodit se jedna o dievo a $térk. [11]

3/K21 Optimalizace umozni zvyseni tratové rychlosti ze souc¢asnych 50km/hod na
rychlost 60 az 80 km/hod a zvySeni napravového tlaku. ZvySeni tratové rychlosti je
vyznamné predevSim pro piiméstskou dopravu, zvySenim rychlosti se zvysi i1 kapacita trati.
[11]

3/K22 Vlecka by byla napojena ze Zelezni¢ni stanice Hnojnik na trati ¢islo 322. [11]

3/K23 Vlecka by byla napojena ze zelezni¢ni stanice Bohumin-Vrbice na trati ¢islo
270. [11]

3/K24 Zastavky budou budovany postupné podle dopravniho vyznamu a podle
investi¢nich moznosti pofizovatele. Jedna se o tyto zastavky: [11]

NoSovice, trat’ 322, mezi ZST Dobra u Frydku-Mistku a zastavkou Dobratice pod
PraSivou, vyznam v souvislosti s PZ NoSovice (HMMC), realizace bude provedena s
optimalizaci a elektrizaci trati (rok 2010). [11]

Sedlnice zastiavka, trat’ 325, stavajici ZST Sedlnice je situovana od obce vice nez
2 km; nova zastdvka v mist¢ prichodu trati severnim okrajem obce. Zastivka bude
realizovana v souvislosti s elektrizaci a zkapacitnénim trati Studénka — Sedlnice — Mosnov
(rok 2010). [11]

Opava — Jakta¥, trat’ 310, nova zastavka cca 1,7 km od ZST Opava zapad smérem na
Krnov, umozni bezptestupni obsluhu oblasti Jaktat, dochazkova vzdalenost z obce Palhanec

cca 10 min. [11]
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Mankovice stied, trat’ 276 mezi ZST Suchdol nad Odrou a zastavkou Mankovice,
zkraceni dochazkové vzdalenosti az o 2 km. [11]

Kuncice pod Ondiejnikem stied, trat’ 323, soucasna obec ma délku 5 km. Stavajici
nadrazi je situovano na vychodni stran¢ obce, navrhuje se nova zastavka cca 2,5 km od
stavajicitho nadrazi smérem na Frenstat pod RadhoStém Vv blizkosti centralni ¢asti obce, pro
polovinu obyvatel se snizi dochazkova vzdalenost o minimaln¢ 2 km. [11]

Ostrava Kuncice — jizni brana, trat’ 321, mezi 7ST Ostrava-Kunéice a ZST Ostrava-
Bartovice, zejména pro uvazované potieby dopravy zaméstnancti huti z oblasti dostupnych
vlakovou dopravou; byla by vyuzivana i obyvateli severni ¢asti mésta Vratimov. [11]

BudiSov nad BudiSovkou — vychod, trat’ 276, zkraceni dochazkové vzdalenosti pro
cca 25 % obyvatel o vice nez 1 km, dostupnost Zelezni¢ni dopravy pro celé mésto 5 min. [11]

Dolni BeneSov — U kaple, trat’ 317 mezi dopravnou Dolni BeneSov a zastavka Zabiech
u Hlavni. Zastavka v blizkosti sidlist¢ (2000 obyvatel) a kiizeni s komunikaci na Bolatice,
snizeni dochazkové vzdalenosti o cca 1,2 km, ptestupni misto ODIS vlak-bus. [11]

Krnov — Horky, trat’ 292, nova zastavka cca 2 km od 7ZST Krnov smérem na
Jindfichov ve Slezsku. Zkrati dochazkovou vzdalenost ze severozapadni ¢asti mésta. [11]

Hradec nad Moravici zastavka, trat’ 315, v roce 1977 vybudovana nevefejna
zastavka u zavodu Braneckych Zelezaren, v rdmci projednavani jejiho zvefejnéni byly zjiStény
zavazné nedostatky ve stavebnim usporadani a v rove 1996 bylo zastavovani vlakti ukonceno.
Nasledné projednavani o uvedeni zastavky do normového stavu je zatim bez odezvy. [11]

3/K25 Zavedeni dusledné taktové dopravy (soubéh regionalni a dalkové dopravy) by
vyzadovalo zdvoukolejnéni trat€¢ v useku Ostrava-Ttebovice - Dé&hylov, pii tvorbé dalSiho
GVD je nutna konzultace s MD CR o rozsahu dalkové dopravy. Vzniklé problémy se
zajiSténim disledné taktové dopravy je doporucovano v prvni etapé feSit organiza¢nimi
zménami GVD. VySe uvedend stavebni uprava je az ndslednym cilovym opatienim, pokud by
organiza¢ni zmény byly nedostatecné. [11]

3/K26 Piestupni uzly budou budovany postupné podle dopravniho vyznamu, podle
investi¢nich moznosti pofizovatele a tak jak si to vyzada postup integrace vetejné osobni
dopravy v kraji. Nejvyznamnéjsi nové prestupni uzly: [11]

- Studénka (AS, MHD) [11]

- Bohumin (AS) [11]

- Stitina (bus) [11]

- Krnov (AS) [11]

- nova zastavka Tfinec-Lyzbice (AS, MHD) [11]

52



- nova zastavka Ostrava-Stodolni (centrum) (MHD) [11]
- nova zastavka Dolni Benesov—U kaple (bus) [11]

- nova zastavka Havifov nemocnice (bus, MHD) [11]

3/K27 Celkem je vytipovano 42 piejezdi, které jsou zabezpeceny jen vystraznymi
ktizi bez svételného vystrazného zafizeni s nedostate¢nymi rozhledovymi pomeéry, sniZzenou
rychlosti, zvySenou frekvenci, zvySenym vyskytem nehod. Vytipované rizikové piejezdy
budou postupné¢ provozovatelem drahy vybaveny svételnym piejezdovym zabezpeCovacim
zafizenim v samostatnych investi¢nich akcich nebo budou zahrnuty do staveb elektrizaci,
optimalizaci a modernizaci, ptipadné budou nahrazeny kfizenim mimouroviiovym. [11]

Navrhovana koncepce Zelezni¢ni dopravy v Moravskoslezském kraji je rozhodné
potiebna. Spolehlivé fungujici Zelezni¢ni doprava je dulezitd jak z hlediska osobni piepravy,
tak i z hlediska ptfepravy nakladni. Jak bylo popsano vyse, diky otevieni automobilového
zavodu Hyundai v SoSovicich postupné dochazi a jest¢ dojde v ndkladni dopravé
k obrovskému nariistu pfepravy, a to i na Slovensko, do Polska i do Cech. Souéasny stav
Zelezni¢nich trati v Moravskoslezském neni kvalitativné ani kvantitativné pfipraven na
takovyto ndpor. Aby se na tento napor ptipravil, je potieba udélat vySe navrhované opatieni.
Vsechny vyse uvedené zmény budou piinosem nejen pro samotny Moravskoslezsky kraj, ale

pro celou republiku.

3.3 Letecka doprava

3.3.1 Napojeni letiSté na nadirazenou dopravni infrastrukturu

Resené uzemi letiité a navazné primyslové zony bude komunikaéné napojeno na
nadfazené tahy evropského vyznamu - dalnici D47 a rychlostni komunikaci R48
prostiednictvim modernizované silnice 11/464 (obchvat Studénky, smérové upravy,
homogenizace Sitkového uspotfadani, upravy kiizovatek, zohlednéni cyklistické dopravy).
Upravy silnice 11/464 jsou pro napojeni letiité naprosto nezbytné a maji strategicky vyznam.
Vyznamnym tahem v dopravni infrastruktufe je i stavajici silnice /58, ktera po dokonceni
planovaného obchvatu Ptibora a Mosnova zkvalitni napojeni letisté a navaznych ploch. [11]

Obdobn¢ lze charakterizovat 1 kolejové napojeni. Prostfednictvim napojeni na trat
¢islo 325 Studénka — Verovice bude tizemi letisté¢ a strategické primyslové zony Ostrava
Mosnov ve Studénce napojeno na Zelezni¢ni koridorovou trat’ a ma zajisténu i vyhledovou

vazbu na vysokorychlostni trat’. Obsluha uzemi letist€¢ vefejnou osobni dopravou sleduje
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zajisténi rychlé a dostupné dopravy s nejvice jednim piestupem pro polovinu obyvatel kraje,
s kvalitnim pfipojem na Zelezni¢ni dopravu ve vyznamnych Zelezni¢nich uzlech kraje. Navrh
dopravni infrastruktury vychazi ze soucasnych poznatkii o vyuziti primyslové zény a jeho
kone¢na podoba bude v detailech upiesnéna podle pozadavkl jejich konkrétnich investord.
[11]

V dalsi projekéni piipravé dopravni infrastruktury zajistujici dopravni napojeni bude
potiebné: [11]

- kapacitni posouzeni usekt a kfiZzovatek, a navrh nezbytnych uprav pro zajisténi potiebné
kapacity [11]

- napojeni letist€¢ a primyslové zony Mosnov vcetné zohlednéni vazeb pési a cyklistické
dopravy [11]

- upfesnéni ndvrhu rekonstrukce a dostavby patefni obvodové komunikace a stdvajici
komunikace podél arealu letisté (prodlouzené silnice 111/48016) se soub&znou pé&si a pripadné
I cyklistickou trasou [11]

- rozpracovani feSeni terminalu leti$té se zapojenim Zelezni¢ni traté vcetné jeho etapizace [11]
- upfesnéni navrhu Zelezni¢ni traté¢ véetné zelezni¢nich zastavek ,,Mo8nov, primyslova zéna*
a ,,Letisté Leose Janacka Ostrava®, napojeni vleckové sité primyslové zony [11]

- prosazovani vystavby prelozky silnice 11/464 (dalni¢niho piivadéce) v tseku dalnice D47 —
nadjezd traté CD ve Studénce jako investice strategického vyznamu, jejiz realizace je
nezbytna v soub&hu se stavbou dalnice D47 [11]

- zajisténi rekonstrukce prelozky silnice 11/464 (dalni¢niho ptivadéce) v useku nadjezd traté
CD ve Studénce — silnice 1/58 (oprava vozovky, dobudovani fadicich pruhti, rekonstrukce
mostl, dofeSeni vazeb pésich a cyklisti) [11]

- prosazovani vystavby prelozky silnice I/58 v useku Mosnov — tah R48 s vazbou na obchvat
Piibora jako investice zajiStujici napojeni na tah R48 bez pritahu zastavénym uzemim

SedInice [11]

3.3.2 Prognéza vyhledovych vykonii letecké dopravy

Na zéklad¢ prognoz rozvoje letecké dopravy je ocekavan nartst poctu odbavenych
cestujicich na piiletu a odletu do roku 2015 v rozmezi 1,2 mil.osob az 2,2 mil.osob za rok,
realistickd varianta odhadu ptredpokladd objem cca 1,5 mil.osob za rok. Dopravni napojeni

uzemi letiste€ vCetné Strategické primyslové zony je na tento objem dimenzovano. [11]
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Navrhované spojeni letisté s krajem modernizaci jednak silni¢ni a jednak zelezni¢ni
dopravou, a s tim spojené vysSe popsané tpravy, jsou jednoznaéné krokem spravnym smeérem.
Fungujici letecka doprava patii mezi povinné dopravni spojeni modernich krajii ¢i mést. Aby
mohl Moravskoslezsky kraj dosahnout evropského dopravniho vyznamu, musi mit letisté, ze
kterého se nebude problém dostat kamkoliv do kraje. Navrhovand koncepce dopravniho

spojeni toto umoziuje.
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Zavér

Celkova koncepce dopravniho rozvoje Moravskoslezského je koncipovana velice
dobife a Moravskoslezskému kraji pomuze k rozvoji. Dopravni rozvoj je vzdy tieba planovat
globalng, v tomto ptipad¢ jdou silniéni, leteckd i1 Zelezni¢ni doprava ruku v ruce, coz bude mit
pozitivni disledek na rozvoj kraje. Jakmile budou dokoncené prace na vsSech dopravnich
stavbach, a bude zajiSténo 1 dobré navazujici spojeni mezi jednotlivymi druhy dopravy, stane
se Moravskoslezsky kraj mistem, kde bude jezdit vice cestujicich i ndkladl, a vykony na
zelezni¢nich 1 silni¢nich tratich budou moci vzrist. Zaroven bude pravdépodobné zlepseno
spojeni mezi Moravskoslezskym krajem a zbytkem republiky, at’ uz Jithomoravskym krajem,

nebo Vychodoceskym.
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