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ANOTACE

Vzhledem k ekonomickému riistu stdale stoupa potieba prepravovat zbozi a to jak na delsi

tak na kratsi vzdalenosti. V zavislosti na této vzddlenosti je pak pro prepravu pouzit urcity
druh dopravy nebo jejich kombinace. Resent takovychto dopravnich situacti je tizce spojeno

S logistikou, ktera je vyznamnou soucdsti evropské dopravni politiky. Vznika zde tedy potieba
vybudovani sité logistickych center zahrnujicich prekladiste kombinované prepravy.

KLICOVA SLOVA

logistické centrum, dopravni infrastruktura, obchvat

TITLE

The Layout of the Logistic Center and the Transport Infrastructure

ANNOTATION

Due to economics growth a need of both long and short distance transport of goods rises.
Depending on the distance specific type of transport or a combination is used for shipment.
Solving such transport situations is closely associated with logistics, an important part

of European transport policy. A need to build a network of logistics centres including
combined transport terminals arises.
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Logistic Center, Transport Infrastructure, Orbital
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UvVOoD

Potfeba vybudovani sité logistickych center zahrnujicich ptekladisté kombinované
prepravy v Evropé se samoziejmé tyka i Ceské republiky. Je to dano hlavné materidlovymi
toky, které pies toto tizemi proudi. Mésto Bieclav se do tohoto problému také zapojilo

a chysta se na svém uzemi vybudovat vetejné logistické centrum.

Centrum bude zahrnovat piekladist¢ kombinované dopravy spolu se skladovymi
halami a okolni priimyslovou zénou. Hlavni ¢innost tedy bude spocivat v piekladce zbozi
z jednoho druhu dopravy na druhy a stim souvisejicimi sluzbami. Mensi ¢ast nabidky

pak bude slouzit pro mistni podnikatelské aktivity.

Skladovany a manipulovany zde budou zasilky pfedevSsim od rakouskych firem
pii jejich dovozu do Ceska. Samoziejmé se zde poé¢ité i se zasilkami pro vyvoz. Podobné jako
v Lovosicich se bude jednat o nepotravinaiské vyrobky a pramyslové, technické

a elektrotechnické zbozi.

Prvni ¢ast prace je zaméfena na popis soucasného stavu a predpokladt pro vybudovani
vetejného logistického centra na uzemi mésta Bieclavi. Cilem prace, ktery je feSen ve druhé
¢asti, je navrhnout prostorové feseni plochy samotného logistického centra (rozmisténi budov,
vedeni komunikaci a vle¢ky, moznosti nakladky, vykladky a ptekladky z jednoho druhu
dopravy na druhy) a jeji napojeni na nadfazenou dopravni infrastrukturu. Jedna se o plochu
orientovanou tizemnim planem dle vypracované varianty B, kde bliZ§i prostorové usporadani

feSeno nebylo. Neni zde zahrnuta priimyslova oblast.



1 VYZNAMNE POJMY

Tato kapitola je vénovana vyznamnym pojmim jako jsou logistické centrum, dopravni

infrastruktura a projektu REDETRAL.

1.1 Logistické centrum

Logistické centrum tvoii uzel v logistické siti. Je to prostorové vymezené misto,
kde jsou docasn¢ drzeny hmotné produkty, které jsou dale upravovany nebo pfipravovany
k piepravé do dalsich ¢lanka logistického fetézce. Tvofi tedy spojovaci ¢lanek mezi vyrobcem

a spotiebitelem.

Logistické centrum ma né€kolik forem — rozdélovaci centrum, tranzitni terminal,
logistické centrum sluzeb a dopravné-primyslova oblast Se Samotnym multimodalnim

logistickym centrem. (1.)

Rozd€lovaci centrum je zafizeni jednoho podniku, které poskytuje logistické sluzby
vlastnim zdkaznikiim. To stejné spolu s moZnosti zajisténi maloobchodu v centrech meést
nabizi i tranzitni terminal, ktery je provozovan sdruzenim nebo jedinym spedi¢nim podnikem.
V logistickém centru sluzeb sidli subjekty zabyvajici se pifedevSim poradenstvim,
zprostfedkovanim, pojisténim aj. Dopravné primyslova zona pak obsahuje dopravni podniky
a samotné umisténi multimodalniho logistického centra. To tvoii dopravni uzel pro nékladni
dopravu, kde se stfetava vice druhit dopravy (silni¢ni, zelezni¢ni, vodni, letecka).
Jsou zde poskytovany sluzby souvisejici s dopravou a logistikou jako napf. sdruzovani
arozdruzovani zasilek, dopravni obsluha regionii apod. Tyto sluzby jsou poskytovany

jednotlivymi subjekty s vlastni obchodni politikou, spolutcasti na infrastruktute a dopravou.

Logisticka centra nabizi fadu sluzeb v oblasti skladovani, zakaznického servisu
a celnich zalezitosti. Jedna se o sluzby dispozi¢ni, dopravni (hlavni a dopliujici) a zvlastni.
Do prvni skupiny se fadi poradenstvi, analyza, planovani, uzavirani piepravnich smluv apod.
Do hlavnich dopravnich sluzeb patii sbér a rozdélovani zbozi, vnitrostatni a mezinarodni
pteprava. Doplnujici dopravni jsou pak sluzby ptekladkové (ptiprava a realizace), skladovaci
(uskladnéni, kompletace a pfiprava k vyskladnéni zbozi), sbérné (tvorba manipulacnich
jednotek, sestaveni sbérného nakladu), balici (konzultace a vybér obali, zabaleni),
manipulacni (manipulace souvisejici s odeslanim a oznafenim zasilek, oSetfeni zboZzi

a ptiprava k prodeji) a informac¢ni (ozndmeni o odeslani, fizeni a kontrola zboZovych proud).
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Mezi zvlastni sluzby patii dopravni pojisténi, celni odbaveni, opravy audrzba, Gvérové

a platebni sluzby a zpracovani odpadd. (1.)

Vybudovani logistického centra je zévislé na urcitych podminkéch. Dilezité je hlavné
dobré geografick¢é umisténi vaci napojeni na dopravni infrastrukturu a materialové toky.
Vyznamnou roli zde tedy hraji druhy dopravy, které budou do centra zavedeny. Dalsim
rozhodujicim faktorem je také napft. velikost plochy pro vystavbu centra. Mimo dostate¢ného

prostoru pro logistické ¢innosti by zde m¢la byt mista i pro lehkou vyrobu a velkoobchod. (2.)

1.2 Dopravni infrastruktura

Dopravni infrastruktura je soubor dopravnich siti, které se skladaji ze sité dopravnich
cest a jejich technického a komeréniho vybaveni. Z hlediska napojeni na vyznamné objekty
(v ptipadé této prace na logistické centrum) je struktura dopravni infrastruktury velice
vyznamnym faktorem. Zavisi na ni hlavné typ a dulezitost centra, rychlost a objem
zpracovanych zasilek a pouzitelné technologie pro piekladku zbozi z jednoho druhu dopravy
na jiny. Z logistického pohledu je tedy nutné zvolit nejvhodnéjsi feseni napojeni logistického

centra na dopravni infrastrukturu.

Zelezni¢ni dopravni cesta (draha) je uréena pro provoz draznich vozidel, které
jsou po zelezni¢ni draze vedeny principem kolo - kolejnice. Jeji soucasti jsou pevna zafizeni
zajistujici bezpecnost a plynulost provozu. Dle zakona ¢. 266/2004 Sb. je Zelezniéni draha
rozdélena do Ctyf kategorii — celostatni (pro mezinarodni a celostatni vetfejnou dopravu),
regionalni (regionalniho vyznamu, ktera je zausténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy),
vlecka (pro potiebu provozovatele, ktera je zausténa do celostatni nebo regionalni drahy nebo
jiné vlecky) a specidlni (zabezpeceni dopravni obsluznosti obce). Pro logistické centrum
je zausténi Zelezni¢ni dopravni sité velmi dileZitou soucasti, protoZze pomoci tohoto druhu
dopravy je provadéna veétSi Cast preprav. Kvalita zatsténi potom zajiStuje veétsi kapacitu

ptepravy za urcité casové obdobi. (3.)

Silni€ni dopravni cestu tvoii sit pozemnich komunikaci v€etné¢ pevnych zatizeni
zajistujicich jejich bezpecné uzivani. Tyto komunikace jsou urceny k uziti silniénimi nebo
jinymi vozidly a chodci. Jsou déleny do nékolika kategorii, pro které plati urcitd omezeni
provozu. Jsou to délnice (pro rychlou déalkovou a mezinarodni dopravu bez uroviiovych
kiizeni se smérové oddélenymi jizdnimi pasy a oddélenymi misty pro vjezd a vyjezd), silnice

(vetejné piistupné komunikace pro silni¢ni vozidla a chodce), statni silnice (1. tfidy), krajské
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silnice (II. a III. tfidy), rychlostni silnice (I. tfidy pro rychlou dopravu), mistni komunikace
(vetejné pristupné komunikace na uzemi obce) a ucelové komunikace (pozemni komunikace
pro ucely vlastnika nemovitosti). Silni¢ni sit’ je zakladni dopravni infrastrukturou logistického
centra. Tato sit by méla byt napojena na komunikace vysSich tiid z divodu pohodiné

dostupnosti centra z dilezitych dopravnich taht. (4.)

Vodni cesta je tvofena vodnimi toky a jinymi vodnimi plochami, na nichZ je mozno
provozovat plavbu plavidly. Neodluciteln¢ k ni patii i soucasti jako napi. opevnéni biehd,
jezy a ostatni vzdouvaci zafizeni, zatizeni k vybirani plavebnich poplatkti apod. Vodni cesty
jsou déleny na sledované (musi odpovidat plavebné provoznim podminkdm) a ostatni.
Sledované vodni cesty se dale déli na dopravné vyznamné (vyuzivané, vyuzitelné) a ucelové.
Moznost zavedeni vodni cesty do logistického centra je dana okolni vodni siti. Od toho

se také dale odviji kapacita piepravy lodni dopravou. (5.)

Letecka dopravni cesta je tvofena vzdusnym prostorem nad uzemim Ceské republiky
vyuzitelnym do urcité vysky, kterd je ur€ena pro provoz letecké dopravy. Spolu s technickym
vybavenim patii k letecké dopravni cest¢ i letisté (lzemné vymezena a upravena plocha trvale
uréend ke vzletim, pfistdvani a jinému pohybu letadel) a provozni sluzby. Letisté
jsou ztizovana ve vétSich logistickych centrech. Na velikosti opét zavisi mnozstvi

ptepraveného nakladu. (6.)

Potrubni dopravni cesta je tvofena siti potrubi, jehoz parametry jsou rizné podle druhu
prepravovaného materialu. Rozdélujeme potrubi pro piepravu kapalin (ropovody, vodovody,
kanalizaci apod. — hydraulicka doprava), plynt (plynovody, parovody apod. — pneumaticka
doprava), sypkych latek a latek podobného charakteru (doprava stavebni suti, betonu aj.)

a kusového materialu (napf. potrubni posta — unaSecim médiem je kapalina nebo plyn). (6.)

1.3 Projekt REDETRAL

S rostouci ekonomikou se také zvysuje prepravni potieba (1 % ristu ekonomiky =3 %
rstu prepravy) a vzhledem k tomu, ze vétSina pieprav je provadéna na kratsi a sttedné dlouhé
vzdalenosti, je nejvice vytizena silni¢ni a Zelezni¢ni doprava. Zde vznikd potieba vybudovani
logistickych center a jejich optimalni rozmisténi tak, aby vzniklo lepsi propojeni mezi silni¢ni

a zelezni¢ni dopravou. To by zajistilo mnohem vétsi efektivitu Zelezni¢ni dopravy. (7.)

Vyse uvedené skuteCnosti byly predmétem projektu REDETRAL (Regionalniho

rozvoje a prepravni logistiky), kde bylo cilem vypracovat spolecny postup pro vybudovani
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logistickych center vzhledem k dopravnimu rozvoji v ramci regionalniho rozvoje. Na projektu
spolupracovalo celkem 7 partnert z 6 zemi Evropské unie. Patii mezi né Ceské republika,

Slovensko, Irsko, Portugalsko, Rakousko a Némecko. (7.)

V tomto piipadé bylo snahou projektu vybudovani piekladist¢ kombinované piepravy
na uzemi mésta Bieclav, které bylo vedoucim partnerem. Projekt byl vSak vypracovan firmou
SEWACO s.r.o., ktera se zabyva zejména poradenstvim V oblasti projektovani, pficemz
jsou vyuzivany dotace pievazné z programi Evropské unie a dalSich zahrani¢nich zdroja.

Mimo projektovani se firma podili také na samotné realizaci projektu. (8.)

13



2 POPIS LOKALITY

Bfeclav je obec srozSifenou plsobnosti a jeho geografickd poloha vzhledem
k dopravni infrastruktufe a piistupu do Ceské republiky z jihu Evropy (Rakousko, Slovensko,
Mad’arsko atd.) udava vyznamnost mésta v Jihomoravském kraji. Mésto totiz lezi na hranici

t¥i statt (Ceska republika, Slovensko a Rakousko) a je napojeno na vyznamné dopravni tepny.

Tyto vlastnosti udavaji vyhodné podminky pro soustiedéni vyrobnich a komercnich
aktivit v oblasti logistiky. Proto je v planu vybudovat zde vefejné logistické centrum, Které
bude mit pfiznivy vliv jak na vznik novych pracovnich pfilezitosti, tak i na celkovy
demograficky potencial mésta (stabilizace poctu obyvatelstva vcetné zlepSeni socidlni
infrastruktury). Zaroven budou také vytvoteny podminky pro rozvoj jinych aktivit spojenych

s vefejnym logistickym centrem. (9.)

Vzhledem k zalsténi stavajici silni¢ni a Zelezni¢ni sité do Breclavi zde vznikne
vetejné logistické centrum pro kombinovanou dopravu. Pii ivaze napojeni i na lodni dopravu
pomoci feky Dyje, kterd méstem protéka a dale se vléva do feky Moravy, zde miiZze vzniknout
multimodalni logistické centrum. Timto by vzniklo napojeni na kanal Dunaj — Odra — Labe,
jez bude realizovan za ucelem odlehceni silniéni a Zelezni¢ni dopravni siti. PobliZ Bieclavi
je sice 1 mensi letiste, ale napojeni na leteckou dopravu neni viibec uvazovano. Letisté totiz

nema dostate¢né rozméry vzletové a pfistavaci drahy, kterd ma navic pouze travnaty povrch.

Logistické centrum ma slouzit pro skladovani a manipulaci zasilek piedev§im
od rakouskych firem pii jeho dovozu do Ceska. Samoziejmé zde bude realizovan také export
z Ceska do zahraniéi. Podobné jako napf. u logistického centra v Lovosicich se bude jednat
0 nepotravinarské vyrobky a primyslové, technické a elektrotechnické zbozi. Ve spojeni

s timto zboZim bude ve skladovych halach zajisténa kompletni skladova logistika.

Centrum, jakozto vefejné, bude spadat pod mésto Bieclav a ucast v tomto projektu
bude poskytovdna jakymkoliv soukromym firmam, které se =zabyvaji jak vyrobou
a zpracovanim materiald (napf. rozsifeni vyroby nékterych firem sidlicich v Bieclavi jako
jsou Alca plast s.r.o. aj.), tak poskytovanim piepravnich a jinych sluzeb (DHL, PPL, jiné

soukromé dopravni podniky provozujici nakladni dopravu atd.)
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2.1 Meésto Breclav

Mésto Bieclav se nachdzi na jizni Moravé uprostifed luznich lest, nedaleko hranic
se Slovenskem a Rakouskem. Méstem protéka feka Dyje, ktera se dale vléva do feky Moravy.

Ta je pak na slovenské stran¢ napojena na Dunaj.

Historie mésta saha az do 2. poloviny 6. stoleti. Uz tehdy se tato oblast postupné
zalidinovala a dostala nidzev Lundenburg, pozdé€ji byla piejmenovana na Bfeclav. Ta roku
1721 obdrzela pravo tydenniho trhu. V roce 1837 byla zahajena stavba zeleznice v usecich
Viden — Breclav a Bieclav — Brno, po které pfijel do Bieclavi prvni vlak jiz 6. ¢ervna 1839.
O né¢kolik let pozdé€ji zahdjil vyrobu Kufneriv cukrovar, ktery byl vleckou napojen
na zelezni¢ni stanici Bfeclav. Dale byla zapocata vystavba knizeci Lichtenstejnské cihelny
v Postorné (méstskd Cast Bieclavi) a 14. zafi 1872 byla Bfeclav povySena na mésto. Téhoz
roku byl zahajen provoz na nové trati do Mikulova a také byla postavena cukerni rafinerie
(dnesni Gumotex; napojena vleckou na zelezni¢ni stanici Bieclav). O né¢kolik let pozdé&ji
byl zahajen provoz chemického podniku Adolfa Schramma na vyrobu kyseliny sirové
a superfosfatu (dnesni Fosfa; napojen vleCkou na Zelezni¢ni stanici Bofi les). Lichtenstejnové
provoz na nové Zelezni¢ni trati do Lednice. Roku 1926 bylo vystavéno rozsahlé setad’ovaci
pfednadrazi v Zelezni¢ni stanici Bieclav. Po 2. svétové valce byl v byvalé rafinerii cukru
zahdjen, vedle oprav poniceného Zelezni¢niho uzlu, provoz chemického zadvodu Gumotex
a doslo k otevieni nové tovarni haly zavodu Transporta pro vyrobu vytahii (dne$ni OTIS).
Zaroven s ukonCenim své Cinnosti cukrovaru roku 1991 byly polozeny zaklady tiskarny

Moraviapress a.s. (napojena vleckou na Zelezni¢ni stanici Bieclav). (9.)

V soudasné dob& mé Bieclav rozlohu 87,17 km? a Zije zde tém& 30 000 obyvatel.
M3 celkem Ctyii méstské ¢asti — Bieclav, Stara Bieclav, PoStornd a Charvatskd Nova Ves.
Jako jedno z nejvétsich mést ve své oblasti obsahuje pomérné rozvinuty prumysl. Toto mésto
je také velice dilezitou Zelezni¢ni kiizovatkou. Nachazi se zde uzel trati vedoucich z CR dale
na Slovensko nebo do Rakouska. Oba dva narodni koridory (I. i IL.) jsou dnes nové
rekonstruovany, a to vcetné Zelezni¢ni stanice Bieclav. Zde chybi dokon¢it uzZ jen prostiedni

vymeénovou ¢ast. (9.)

15



2.2 Umisténi centra

Umisténi vetfejného logistického centra je v souladu s celkovou koncepci mésta, nema
tedy vliv na jeho zivotni prostiedi. Tato poloha je také vyhodna vzhledem k soucasné

I planované dopravni infrastruktufe.

Plocha pro realizaci je situovana ve vychodni ¢asti mésta Vv prostoru mezi Zelezni¢ni
stanici, planovanym silnicnim obchvatem (silnice I/55), stavajici zastavbou a zahradkaiskou

kolonii (viz obrazek 1).

zahradkarska
kolonie

Storna -

Obrazek 1 - Umisténi vei‘ejného logistického centra
Zdroj: (10.)

Tato plocha ma celkovou vyméru cca 200 ha a nachéazi se ve Tvrdonické pahorkating
(dle Biogeografického ¢lenéni Ceské republiky se plocha nachazi v Severopanonské
podprovincii v oblasti Hustopeéského bioregionu). Uzemi je rovinného charakteru
s primérnou nadmotskou vyskou cca 160 m nad moiem. Puda je jilovitého a Stérkového
charakteru s vyskytem hrubozrnnych piskt, kde ptevladaji pole a drobné dubové, habrové

a akatové lesiky. (9.)

V soucasné dobé je zde provadéna predevSim zemédé€lska Cinnost. Kromé beéznych

plodin se zde péstuje takeé napt. kofenova zelenina.

2.3 Okolni pramysl

Pobliz lokalizace centra se nachazi soucasna prumyslova zona, Vniz dominuje
spolecnost Gumotex a.s. S nejveétsim podilem na primyslu v dané lokalité. Firma se zabyva
zpracovanim polyuretanovych pén (vyroba pénovych matraci, vyplni sedakti, hlavovych
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opérek, slunecnich clon apod.) a vyrobou gumarenské smési a specidlnimi smésmi povrchove
upravenymi materialy, které jsou zakladem pro vyrobu nafukovacich matraci a vyrobkl
pro sport a volny ¢as (Cluny, lodé a rafty). Firma je napojena na zelezni¢ni sit’ vleckou

vedouci z Zelezni¢ni stanice Bieclav.

V primyslové zoné se dale nachazeji podniky jako Alca plast s.r.o. (vyroba sanitarni
techniky), Bors Bfeclav a.s. (vnitrostatni a mezinarodni silni¢ni dopravce — osobni, nakladni
doprava), Petruzalek s.r.o. (distribuce balicich stroji a obalovych material),
LB Bohemia s.r.o. (vyroba specialnich matraci pro dlouhodobé lezici a nemocné pacienty),
Autopard, spol. s r.o. (distribuce automobild znacky Mazda) a nékolik malo mensSich

prodejc.

Ve mésté pusobi i dalsi vétsi podniky jako napi. Fosfa a.s., kterda se zabyva
chemickym primyslem (ekologicky nezavadné praci prasky, gely a Cistici prostiedky) a také
je napojena na zelezniéni sit’ vleckou vedouci z zeleznicni stanice Boii les, kterd je nedaleko
stanice Bfeclav. Dals$i podnik napojeny vleckou piimo na stanici Bieclav je tiskarensky
podnik Moraviapress a.s. zabyvajici se polygrafickou vyrobou. Mezi firmy s piistupem
K logistickému  centru  pouze  prostfednictvim  silniénich ~ komunikaci  patii
napft. Racio, spol. sr.o. zastupujici potravinaisky primysl a LindetWiemann s.r.o.

s automobilovym pramyslem (vyroba automobilovych soucastek).

Vsechny tyto firmy se nachazeji v bezprostiedni blizkosti vefejného logistického

centra nebo do vzdélenosti v okruhu 3 km.

2.4 Okolni dopravni infrastruktura

Vetejné logistické centrum se bude nachazet na kiizovatce dvou tranzitnich
evropskych multimodalnich koridort (IV. multimodalni koridor: Berlin — Praha — Brno —
Bieclav — Videnn a VI. multimodalni koridor — vétev B: Katovice — Ostrava — Bfeclav —
Viden). Z hlediska dopravni infrastruktury Ceské republiky je to I. a II. narodni Zelezniéni
koridor. Velmi dobra je proto moznost napojeni centra na zelezni¢ni stanici Bfeclav, ktera
je stykem vyse uvedenych koridord. Na sefad’ovacim nadrazi jsou zde rozfazovany a tvoieny
nakladni vlaky, které jsou dale posilany do péti sméri (na mésta Pierov, Brno, Znojmo, Viden

a Bratislava).
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V oblasti umisténi logistického centra se také stietavaji dvé vyznamné pozemni
komunikace, a to dalnice D2 vedouci z Brna do Bratislavy a silnice R55 vedouci z Hodonina

k rakouskym hranicim.

Méstem dale protékd feka Dyje vlévajici se do feky Moravy. Logistické centrum

by v budoucnu mé¢lo byt napojeno na tuto feku pomoci umélého kanalu.

Bteclav ma sice i vlastni letisté, ale napojeni vefejného logistického centra na néj neni

uvazovano pro nedostatecné parametry a vybaveni.

2.5 Obchvat mésta Breclav

Silni¢ni obchvat je pozemni komunikace obvykle vysSich tfid, kterd slouzi
pro odvraceni provozu z centra mésta na jeho okraj. Tento problém fesi i mésto Bieclav, proto

je v planu vybudovani bieclavského silniéniho obchvatu.

Breclav diive nebyl region, kde se vyskytovalo pfili§ mnoho automobilt. K prudkému
nariistu poc¢tu aut ve mésté doslo az v neddvné dob¢. Na dopravnim zatizeni centra se také
podili otevieni hranic s Rakouskem. Od ddlnice po rakouské hranice a Lednicko-Valticky
aredl totiz vede pouze jedna jednoproudovd komunikace, kterd je v dne$ni dob& znacné
pretizend. Jedna se hlavné o odpoledni hodiny, kdy se lidé vraceji z prace a nakupuji
Vv obchodnich zafizenich, jako jsou napft. Lidl, Billa a Penny nachazejici se pifimo uprostied
Bieclavi. Toto je navic zesileno o kamionovou dopravu zajistujici zasobovani obchodu
a tranzitni kamionovou dopravu realizovanou smérem k rakouskym hranicim a do Valtic ptes
centrum meésta. Za jeden den tedy projede pies namésti Tomase Garygue Masaryka v Breclavi
pies 21 tisic vozidel, z toho zhruba 14 % jsou nakladni automobily. Po vybudovani obchvatu
je planované snizeni dopravniho zatiZzeni azo 20 %. Vysoka dopravni zatiZenost také

samoziejmé zhorSuje zivotni prostiedi v samotném centru mésta. (11.)

Vedeni bieclavského silni¢niho obchvatu je planovano okolo mésta jizni stranou
(viz obrazek 2). Zacinat bude v km 0,000 u Cerpaci stanice na silnici I/55 a koncit bude
v km 8,810 u mimouroviiového napojeni na dalnici D2. Celkova délka obchvatu tedy
bude ¢init 8 810 m. Soucasti obchvatu je také prelozka silnice 1/40 o délce 2 480 m, ktera
bude odbocovat z obchvatu vkm 0,763 a povede aZz na hlavni silnici smérem na Valtice.

V km 5,350 pak bude napojeno veiejné logistické centrum. (9.)

Tento obchvat (napojeni na silnice 1/40 a I/55) bude zatazen do celostatni nadiazené
dopravni infrastruktury.
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Obrazek 2 - Trasa obchvatu a umisténi vefejného logistického centra
Zdroj: (10.)

2.6 Kanal Dunaj — Odra — Labe

Uz dlouhou dobu se uvazuje o vybudovani kanalu Dunaj — Odra — Labe. Napomaha
k tomu i fakt, Ze v ramci Narodniho strategického planu rozvoje byla schvalena vystavba

umélych vodnich cest a fi¢nich systému v povodi téchto tii fek. (12.)

Propojeni bude smérem od Dunaje tvoieno fekou Moravou tekouci na Slovenském
uzemi. Na nasi stran€¢ bude tvoteno touto fekou od Hodonina az po Pterov, odkud bude dale
vybudovano koryto k fece Odre, které povede Slezskou branou. Touto cestou budou lodé
moci plout dal smérem k severu pomoci umélého kanalu pfes Berlin do Labe a dale
az do Baltského mote. Planované je i propojeni Moravy s Labem (od Pferova k Pardubicim),

ale tato Cast je zatim v nedohlednu. (12.)

Realizace projektu by v budoucnu méla odleh¢it jinym druhiim dopravy, protoze
vyznam tohoto oboru stile roste a kapacita Ceské silni¢ni a Zeleznicni sité je omezena.
Odhady mnozstvi piepraveného zbozi timto kandlem se pohybuji na hranici 30 miliont
tun rocné. Prispivd k tomu hlavné rozvoj kontejnerové dopravy. V Evropé je zatim
nejrozsitenéjsi, co se ty¢e vodni dopravy, pieprava stavebniho materidlu, zeméd¢lskych
plodin, rudy, paliva, chemické suroviny a vyrobkil. Tato forma dopravy je vhodna tieba

I pro piepravu obili a jinych podobnych hromadnych substrati. (12.)
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3 PROSTOROVE RESENI CENTRA

Cely prostor vetejného logistického centra je rozdélen na nékolik dil¢ich casti. Hlavni
plochy slouzi pro smiSenou funkci vyrobni a samotné logistické centrum zahrnujici
prekladisté zasilek zjednoho druhu dopravy na druhy. Ostatni plochy slouzi pro zeleznici,

patefni komunikaci, technickou infrastrukturu a zelen.

Navrh teSeni, ktery bude dale zpracovan, se bude tykat pouze plochy samotného

logistického centra.

Rozmisténim jednotlivych dil¢ich ploch se zabyvaly dva navrhy Odboru stavebniho
fadu a Gzemniho planovani na Mé¢stském ufadé Breclav ve spolupraci s Urbanistickym
sttediskem Brno. V obou variantich byly do uzemniho pldnu zakresleny vSechny plochy
nalezici celému komplexu VLC. Pro podrobnéjsi zpracovani jsem vybral ndvrhem oznacenou

variantu B.

SEVER

Nakladni
nadrazi

4

Obrazek 3 - Geograficka poloha plochy san-lotného LC ve varianté B
Zdroj: (10.)

V této variant¢ ma plocha samotného logistického centra rozlohu cca 25 ha
a je z geografického hlediska umisténa podél nakladniho nadrazi Zelezni¢ni stanice Breclav
(viz obrazek 4). Oproti varianté A, kde je tato plocha sice vétsi (cca 31 ha), ale je umisténa
kolmo na nékladni nadrazi, je toto feSeni vyhodné&jsi z hlediska zavedeni zelezni¢ni vlecky

do centra (v€tsi uziteCna délka vleckovych koleji pro manipulaci).
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Na tomto vymezeném tzemi vzniknou mista pro kontejnerové prekladisté, vagonovani
vymeénnych nastaveb nedoprovazené kombinované piepravy, vagéonovani automobilovych

kamiont doprovazené kombinované piepravy a haly kusovych zasilek (viz obrazek 5 shora).
(9)

Do kazdého odd¢leni bude zavedena jedna vleCkova kolej. Stred manipulacnich
ploch mezi jednotlivymi kolejemi tvofi pomyslnou délici ¢aru mezi jednotlivymi oddélenimi.

Navrh podrobnéjsiho prostorového feseni je uveden nize na obrazku 5.

B ZELEN

MANIPULACNI

o PLOCHA

280 m B SKLADOVE HALY

ADMINISTRATIVNI

B BUDOVA

B VYCKAVACi PARKOVISTE
B CERPACI STANICE PHM

ODSTAVNA PLOCHA PRO KONTEJNERY

= VCETNE MANIPULACNICH ULICEK

Obrazek 4 - Layout logistického centra
Zdroj: Autor

Veskeré rozméry jednotlivych ¢asti centra (budovy, manipulacni ulicky, piejezdy
ptes koleje) a délky koleji uvedené nize v dalSich kapitolach jsou mysSlené jako realné

predpoklady v rdmeci vlastniho navrhu feSeni (pokud neni uveden zdroj).

3.1 Kontejnerové prekladisté

Misto pro manipulaci a prekladku kontejnerti se bude nachazet v severni Ccasti
vymezeného prostoru logistického centra. Prekladisté bude zajiStovat predevsim piekladku
kontejnerti ze silni¢nich vozidel na Zelezni¢ni vozy a naopak. Déle zde bude umoznéno
kratkodobé ukladani kontejneri nebo podéani kontejnerové zésilky (vyuziti pfedevSim
stdvajicim a noveé vznikajicim primyslem v blizkém okoli logistického centra). Pocita
se smanipulaci vSech typl kontejnerd (uzaviené, s otevienym vrchem, ploSinové

s odnimatelnymi Cely, nadrzkové, izotermické a specialni) o délce 20", 30", 40" a 45",

Do této casti prostoru centra bude zavedena jedna kolej o wuzitecné délce

pro manipulaci 550 m (méfeno od konce koleje po piejezd na konci manipulacniho prostoru
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kontejnerového prekladisté), coz predstavuje soupravu o piiblizné 27 zelezni¢nich vozech
pro piepravu kontejnert (pocitano s délkou jednoho vozu 20 m). Manipulaéni ulicky budou
mit jednotnou Sifku 20 m (dostate¢ny prostor pro jizdu a manipulaci s kontejnery)
a pro nakladni automobily v nich bude zaveden jednosmérny provoz (viz obrazek 6, ktery
znazoriuje manipulacni oblast nejvrchnéjsi koleje layoutu centra na obrazku 5). Na konci
manipula¢niho prostoru (na obrazku 6 vpravo) je uvazovan piejezd pies koleje o Sifce 20 m

pro prijezd jak nakladnich automobilt, tak vysuvnych stohovacu.

V odkladacim prostoru se budou kontejnery skladat ve dvou tadéach. V jizni Césti
to budou fady 4 (pii pohledu shora zlut¢ vyznacena tizemi o Sitkach 5 m, 5 m a 10 m
na obrazku 6). Stohovani zde bude probihat do vySe maximalné 5 vrstev. Toto omezeni

je dano dosazitelnosti vysuvnych stohovaéu.

VYJEZD - e |
| ]
VYJEZD - j i -
|
VJEZD = —
|
O PLOCHA PRO ULOZENi KONTEJNERU O PLOCHA PRO MANIPULACI

Obrazek 5 - Layout kontejnerového prekladisté
Zdroj: Autor

Piekladku a manipulaci s kontejnery budou zajistovat vysuvné stohovace typu Kalmar
(vybaven kontejnerovym drapakem s vysuvnymi klestinami — viz piiloha 1) S nosnosti
az 45 tun od spole¢nosti Kalmar Industries, ktera je nejvétsim svétovym vyrobcem prostiedki
pro manipulaci s kontejnery. Z zelezni¢niho vozového parku budou pro ptepravu zajistény
vozy fad Sgs, Sgjs, Sgnss, Sggrss, Sggmrss aj. Ze strany silni¢ni jsou dnes pouzivany spise
naveésy (s pevnou délkou nebo se zadsuvnym ramem za ucelem zkracovani soupravy pii jizdé

V prazdném stavu) nez ptivésy.

Pro odbaveni budou muset nékladni automobily vyckéavat na odstavnych plochach
pro n¢ urcenych (viz obrazek 5 — levé vyckavaci parkoviste). Po vytizeni potfebnych dokladl
k pfepravovanym kontejnerim a vyzvani personalem k pfistaveni vozidla pfijede fidic
na predem stanovené misto. Po nalozeni ¢i vyloZeni kontejneru automobil prostor prekladisté
opusti. Bude zde zaveden fizeny provoz, proto se vozidla musi po celou dobu pohybovat
ve stanoveném sméru jizdy vyznaceném na obrazku 6.
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Jeden zelezni¢ni viz o délce 20 m pojme 3 TEU (viz ptiloha 2), kdy 1 TEU odpovida
jednomu 20" kontejneru. Pfi uvazovani primérné doby na manipulaci s kontejnerem (nalozeni
nebo slozeni z vlakové soupravy, naloZeni nebo slozeni z nakladniho automobilu, odvoz
a svoz z odstavnych ploch, piekladka mezi dopravnimi prostiedky) cca 4 minuty, bude
prekladka jednoho Zelezni¢niho vozu pomoci jednoho Kalmaru trvat 24 minut. Vozy budou
pfistavovany a odstavovany na nakladni nadrazi v soupravach. Cas potiebny na tento tukon
je stanoven na 30 minut. Pii téchto podminkach a zavedeni dvousménného provozu tedy
budou denné odbaveny maximalné¢ dvé soupravy celkem o 37 vozech, coz znamena

manipulaci s 222 TEU denné. Ro¢né to pak bude az 55 500 TEU (pocitano s 250 pracovnimi
dny).

Tato hodnota se bude ménit s poctem pouzitych Kalmarl na nakladku, vykladku
¢i prekladku. Je zde také potieba pocitat s vyuzitim maximalni kapacity Zelezni¢nich vozu,
které se pohybuje kolem 70 % (z divodu nosnosti vozii jsou v nékterych piipadech
pfepravovany pouze 2 tézce nalozené TEU na jednom voze; prazdné a lehce nalozené TEU

jsou prepravovany ve tiech). Celkovy pocet manipulovanych TEU se tedy jesté snizi.

Kontejnerové piekladisté bude mit také vlastni Cerpaci stanici PHM pro tankovani
paliva do vysuvnych stohovac¢i. Ta se bude nachazet vlevo od vjezdu a vyjezdu
Z kontejnerového piekladisté. Mimo vyuZiti pro podnikové ucely, bude tankovani

poskytovano také dopravcim.

3.2 Nedoprovazena kombinovana preprava

Prekladist¢ vyménnych néstaveb je situovano mezi kontejnerovym piekladistém
a oddélenim pro doprovazenou kombinovanou piepravu. Bude zde uskuteciiovana piekladka,
kratkodobé uskladnéni (vyuziti ¢asti prostoru pro odkladani kontejnerti mezi kontejnerovym
prekladistém a oddélenim pro vyménné nastavby) a podavani novych zésilek k ptepravé.
Manipulovat se zde bude se vSemi druhy vyménnych nastaveb (valnikové, ploSinové,

izotermické, cisternové, sila, vojenské a specialni) i s odvalovacimi kontejnery ACTS.

Stejné€ jako u kontejnerového prekladiste i tady je k dispozici vleckova kolej, avSak
0 uzitecné délce pro manipulaci 520 m (méfeno od konce koleje po piejezd na konci
manipulacniho prostoru nedoprovazené kombinované piepravy). Takto dlouhou kolej
Ize vyuzit Zelezni¢ni soupravou o 26 vozech (pocitano s délkou jednoho vozu 20 m).

Manipulacni prostor vedle koleji je na obou stranach Siroky 20 m, coz je dostacujici
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pro pohyb nakladnich automobilli i vysuvnych stohovaci. Pro nédkladni automobily zde bude
opét zaveden fizeny jednosmérny provoz s vratnou smyckou na konci manipulaéniho prostoru

(viz obrazek 7), kterou zajisti piejezd pies koleje o Sifce 20 m.

| |
VYJEZD - j i -

VJEZD — —

PLOCHA PRO ULOZENI KONTEJNERU O PLOCHA PRO MANIPULACI

U AVYMENNYCH NASTAVEB

Obrazek 6 - Layout nedoprovazené kombinované dopravy
Zdroj: Autor

Operace s vyménnymi nastavbami budou provadény opét vysuvnymi stohovaci typu
Kalmar pomoci klestin (v pfipad¢ hornich rohovych prvkl klasicky pomoci kontejnerového
drapaku). V pfipadé, Ze je ndkladni automobil vybaven specidlnim systémem jako
napt. Mobiler (zafizeni schopné ptekladat vyménné nastavby na Zelezni¢ni vozy pomoci
lyzin) a fidi¢ je fadné proSkoleny pro pouzivani téchto systému, bude prekladku zajistovat
sam fidi¢. U Zelezni¢ni dopravy budou pro piepravu pouZivany vySe uvedené vozy

pro ptepravu kontejnerd.

V piipad¢é odvalovacich kontejnert ACTS budou pouzity Zelezni¢ni vozy tady Slps,
které jsou vybaveny oto¢nymi ramy (Viz piiloha 3). Ty jsou schopny vychylit se z ptimé osy
0 cca 40 stupni, takze fidi¢ po nacouvani automobilovym nosi¢em vybavenym hydraulickym

zafizenim je schopen prekladku uskutecnit sam.

Jeden Zelezni¢ni viiz o délce 20 m pojme 2 vyménné nastavby. Pfi uvazovani
prumérné doby na manipulaci vyménnymi nastavbami (naloZzeni nebo slozeni z vlakové
soupravy, nalozeni nebo slozeni z nakladniho automobilu, odvoz nebo svoz z odstavnych
ploch, ptekladka mezi dopravnimi prostfedky) cca 10 minut, bude piekladka jednoho
zelezniéniho vozu pomoci jednoho Kalmaru trvat 40 minut. Vozy budou opét manipulovany
V soupravach a doba na pfistaveni a odstaveni soupravy na ndkladni nadrazi je stanovena opét
na 30 minut. Pti téchto podminkach a zavedeni dvousménného provozu tedy bude denné
odbavena jedna souprava o 23 vozech, coz znamena manipulaci s 92 vyménnymi nastavbami.

Rocné to pak bude az 23 000 vyménnych nastaveb (pocitano s 250 pracovnimi dny).
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Toto Cislo bude stejné¢ jako v predchozim piipadé pohyblivé v zavislosti na poctu
manipulujicich vysuvnych stohovaci a navic Vzavislosti na podilu pfepravenych
odvalovacich kontejnertc ACTS (jeden Zelezni¢ni vz pro piepravu téchto piepravne-

manipulacnich jednotek pojme 3 kusy).

Odbaveni nakladnich automobild bude probihat stejnym zpusobem jako

u kontejnerového prekladiste.

3.3 Doprovazena kombinovana preprava

V tomto oddéleni bude zaveden systém Ro-La (Rollende-Landstrale - pieprava
kamionl na nizkopodlaZnich Zelezni¢nich vozech, kde fidi¢ travi cestu v lehatkovém voze,
ktery je soucasti vlaku). Nakladka a vykladka silni¢nich nakladnich automobili bude
provadéna v mist¢ mezi nedoprovdzenou kombinovanou piepravou a skladovymi halami.
V plénu je tu jedna zavedena vleckova kolej o uzitecné délce 560 m (méteno od konce koleje

po nameznik).

Pro ptepravu budou pouzivany 8-ndpravové nizkopodlazni Zzeleznicni vozy fady
Saadkms (viz ptiloha 4), jejichz délka je témét 19,5 m. To znamena, ze na jednu kolej miize
byt ptistavena Zelezni¢ni souprava o 27 vozech této fady spolu s jednim lehatkovym vozem

fady Bc s délkou pies narazniky 24,5 m.

Na konci manipulaéni koleje bude vykladka a nakladka kamionti na Zelezni¢ni vozy
provadéna pomoci konstrukce najezdné rampy (viz ptiloha 5). Ta bude k soupravé pfistavena

vzdy po odjiSténi a odklopeni ¢ela posledniho Zelezni¢niho vozu.

Ptfed nalozenim nakladniho automobilu na viiz je potfeba provést méfeni a vazeni
vozidla a vytizeni potfebné piepravni dokumentace. Tyto ¢innosti bude zajiStovat operator
systému Ro-La, ktery bude sidlit v ptizemi administrativni budovy (u vjezdu do logistického
centra vlevo) smérem k vyckavacimu parkovisti (v prostoru mezi administrativni budovou
a Cerpaci stanici PHM). Mimo koordinatora v ni budou také kanceléfe, kde bude vyfizovdna
dokumentace ke kontejnerovému prekladiSti a nedoprovdzené kombinované pieprave.
V budové¢ budou sidlit také jiné soukromé firmy zabyvajici se napt. spedi¢ni nebo dopravni
¢innosti. Vzhledem k lokaci logistického centra u hranic se musi pocitat také s celnim

odbavenim.

Meéteni vozidel bude provadéno pomoci konstrukce vybavené digitdlnimi
fotobunkami. Pro vazeni pak bude slouzit silni¢ni vaha zabudovana piimo v komunikaci.
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Celkova odbavovaci doba jednoho kamionu by se meéla pohybovat kolem 20 minut.
Pted zapocetim nakladky se ptredpoklada s kompletnim odbavenim (vySe uvedené Cinnosti
spolu s vyfizenou potiebnou dokumentaci) vSech nakladnich automobilt, které maji
byt nalozeny na konkrétni vlakovou soupravu. Na zacatku manipulacni koleje (smérem
k vytazné koleji do stanice) bude pfed nameznikem umisténa kontrolni obrysnice pro zajisténi

bezpecné prepravy po zeleznici.

Mnozstvi 27 nizkopodlaznich Zelezni¢nich vozl pfedstavuje 27 nalozenych
nakladnich automobild. Pti pfedpokladu 1,5 hodiny na manipulaci se soupravou, vykladku
a nakladku kamioni je pii zavedeném dvousménném provozu predpokladano 10 odbavenych
ucelenych vlakl za jeden den. Ro¢né to pak bude 2500 souprav, coz predstavuje 135 000
manipulovanych kamioni (pocitano s 250 pracovnimi dny). Toto mnoZstvi by mélo alespoii

¢astecn¢ odlehcit silni¢ni dopravni infrastruktufe.

3.4 Skladové haly

V jizni ¢asti Uzemi logistického centra se budou nachézet dvé skladové haly. VéEtsi
0 rozmérech 200 m x 80 m a druhd mens$i 150 m x 50 m (rozméry uvedeny vcetné rampy).
Je zde uvazovéna manipulace piedevSim paletizovanych zasilek (nepotravinaiské vyrobky
a prumyslové, technické a elektrotechnické zbozi), tim je také dano wvnitini usporadani

a vybaveni skladu.

Tak jako v ptedeslych castech i sem je zavedena vleckova kolej o uzitecné délce
560 m (mé&feno od konce koleje po nameznik). Ta bude s budovami spojena souvislou rampou
o délce 350 m a Sifce 10 m (viz obrazek 8). Tato Sitka by méla zajistit dostateCny prostor
pro pohyb manipulacnich zafizeni a docasné odkladani zboZzi pfi nakladce a vykladce
zelezni¢nich vozi. Na druhé stran¢ budov (strana silni¢ni dopravy) bude nakladka a vykladka
kamionti provadéna sek¢énimi vraty s tésnicimi limci pomoci rampy s vyrovnavacimi mastky
(viz ptiloha 6), do nichz budou fidi¢i najizdét zpiima. Celkem zde bude 50 téchto vrat
(30 na velké a 20 na malé hale). Osy jednotlivych vrat (tedy i ploch pro najeti kamioni)
budou 4 m vzdalené. Prvni troje vrata na vétsi hale zleva budou urcena pro pfistaveni

kontejnerti nebo vyménnych nastaveb a jejich nasledné plnéni nebo vyprazdnéni.
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m ZELEN O KOMUNIKACE A MANIPULAGNI PLOCHA

@ RAMPA ‘ ‘ ‘ MiSTA PRO PRISTAVENi KAMIONU, KONTEJNERU
B SKLADOVE HALY NEBO VYMENNYCH NASTAVEB

Obrazek 7 - Usporadani oddéleni skladovych hal
Zdroj: Autor

Ve vétsi hale bude zaveden systém paletovych regalll. Jedna se o standardni pevny
stavebnicovy systém ramti a nosnikli (viz pfiloha 7) S variabilnim nastavenim vysky
jednotlivych pater (posouvani nosnikli po 50 mm), coz zajisti maximalni vyuziti jejich
kapacity. Skladovani zde bude umoznéno pro vSechny druhy a typy palet (atypické rozméry
atvary) do vysky 10 m. Blize urCené vnitini feSeni vétsi skladové haly je uvedeno nize

na obrazku 9.

ZELEZNICNI VOIY

SILNICNi VOZIDLA

O KORIDORY B OBLAST PALETOVYCH REGALU
B KANCELAR O SMiSENA PLOCHA

VY

Obrazek 8 - Vnitini FeSeni vétsi skladové haly
Zdroj: Autor

Rozmér koridorh mezi jednotlivymi plochami je cca 5 metrl, kolem obvodovych
zdi ze stran silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy je to az 10 metri. Tyto Sitky by mély zajistit
bezpecny a plynuly pohyb manipula¢nich zatizeni véetné manipulovaného zbozi pii nakladce
a vykladce Zelezni¢nich vozi nebo silni¢nich vozidel.
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Mezi paletovymi regéaly (modré oblast na obrazku 9) budou manipulaéni ulicky Siroké
3 m. Tento rozmér je dostateCny pro pohyb manipulacnich zatizeni pti zakladani a vykladani

manipulovaného zbozi z paletovych regalt.

Ve stiedni Casti haly se budou nachazet plochy pro smiSenou funkci. Zde se bude
provadét zejména kompletace, déleni, baleni, tfidéni a etiketovani zasilek. Mimo prostory
pro tyto ¢innosti zde taky budou prostory pro skladovéani zbozi atypickych rozméri nebo

tvart, které neni mozno uskladnit v systému paletovych regali.

Veskera dokumentace k zasilkdm se bude vyiizovat v kancelafi umisténé uprostied
v severni ¢asti skladu. Ta bude dale posilana k piijemci (spolu se zasilkou V piipad¢ silni¢ni
dopravy a napt. elektronicky v pfipadé zelezni¢ni dopravy). Vypravni dokumentace
k vlakovym soupravam pak bude vyfizovana az na nakladnim nadrazi Zelezni¢ni stanice
Bteclav. V pfipadé zajisténi pieprav spedi¢nimi nebo dopravnimi firmami sidlicimi

V administrativni budové bude potfebna dokumentace predavana piimo do této budovy.

Pro obsluhu zde budou vyuzity vysokozdvizné voziky typu Retrak v provedeni ,,man-
down®, kde obsluha sedi dole a zakladani palet do pater zajiStuje pouze manipulacni hlava
s vidlicemi (viz ptiloha 8). Tato manipulacni zatizeni maji dosazitelnou ukladaci vysku az 12
metrli a jejich vyhodou je rychla frekvence manipulace v pribéhu skladovacich operaci.
Retraky budou slouzit jak pro zakladani a vykladani zasilek z paletovych regald,
tak pro nakladku a vykladku zelezni¢nich vozli a silni¢nich vozidel a jinou manipulaci

se zbozim. (13.)

Pro zbozi stejného charakteru bude ve vétsi skladové hale zaveden systém FIFO
(zbozi, které ptijde do skladu jako prvni, bude také prvni vyskladnéno). Vyhodou tohoto

systému je, ze dochazi ke spotiebé nejstarsich zasob.

V mensi skladové hale bude zaveden piekladkovy systém Crossdocking. Zasilky
zde budou piekladany predevsim z Zelezni¢ni dopravy na silni¢ni (piekladka na mensi

dopravni prostiedky) bez delsiho meziuskladnéni.
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ZELEZNICNI vOZY

SILNICNI VOZIDLA

O MANIPULACNI PLOCHA O PLOCHA PRO SMISENOU FUNKCI
B KANCELAR

Obrazek 9 - Vniti'ni FeSeni mensi skladové haly
Zdroj: Autor

Nakladka a vykladka dopravnich prostredki bude probihat pomoci ramp
a manipula¢nich ploch, kde budou zasilky také odlozeny pro dals$i manipulaci s nimi
(kompletace, déleni, baleni, tfidéni a etiketovani zasilek). Ta bude probihat ve stiedové ¢asti,
kde je situovana plocha pro smiSenou funkci (viz obrazek 10). V ptipadé¢ zasilek, se kterymi
nebude manipulovano, bude piekladka provadéna piimo z Zelezni¢nich vozi do silni¢nich

vozidel nebo naopak.

Pro manipulaci zde budou pouZity opét vysokozdvizné voziky typu Retrak. Takeé

s dokumentaci to bude stejné jako v pfedchozim piipad¢.

Jeden Retrak, pii pfedpokladu primérmé doby nakladky nebo vykladky jednoho
kamionu 30 minut (udaj ziskany od osoby v praxi), je schopny v pfedpokladaném
dvousménném provozu odbavit 32 vozidel denné. Ro¢né je to pak 8 000 vozidel (pocitano

s 250 pracovnimi dny). Toto mnozstvi se bude ménit s poctem obsluhujicich Retrakd.

Primérna doba odbaveni jednoho zeleznicniho vozu je stanovena na 40 minut.
To znamena, ze jeden Retrak je schopen odbavit ve dvousménném provozu 24 vozi (6 000
vozu ro¢n€). Vzhledem k délce rampy 350 m a primérné délce zelezni¢niho vozu 15 m
je mozno pristavit k nakladce a vykladce soupravu o 23 vozech. Za téchto podminek
je ziejmé, Ze jeden Retrak je schopen odbavit jednu soupravu denné. Pocet odbavenych vozi
a tim 1 souprav o rizném poctu vozil (pfistavovani podle potieby) se bude opét ménit
s poctem obsluhujicich Retrakii. Samoziejmé zde musi byt také zohlednéna doba na pftistaveni

a odstaveni soupravy, kterd mé také vliv na pocet odbavenych vozli denné.
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4 NAVRH DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Celé vefejné logistické centrum bude na nadiazenou dopravni infrastrukturu napojeno
pomoci silni¢nich komunikaci a Zelezni¢ni vlecky. Zausténi vodni dopravni cesty je,
jak uz je vyse v praci uvedeno, otazka budoucnosti. Zahrnuti letecké dopravy do centra neni

z technickych diivodi mozné.

Reseni dopravni infrastruktury v samotném logistickém centru (vedeni vle¢ky
a pozemnich komunikaci) je z vétsi ¢asti uvedeno Vv piedchozi kapitole. V této kapitole bude
dale popsano uspoifadani vyckavacich parkovist’ a napojeni centra na budouci silni¢ni obchvat

a zelezni¢ni stanici Bieclav.

4.1 Vyckavaci parkovisté

Na obrazku 11 je uvedeno feseni vyckavaciho parkovisté, které se nachazi na obrazku
5 vlevo. Toto parkovist¢ bude slouzit pro odstaveni kamiond, které budou vyckavat
na odbaveni v kontejnerovém piekladist¢ a v oddéleni doprovdzené a nedoprovéazené

kombinované ptepravy.

70m
~—ai—
O KOMUNIKACE
141 m 140 m B PRIPRAVA PRO RO-LA
||| PARKOVACI BOXY
e ——
80 m

Obrazek 10 - Vyckavaci parkovisté 1
Zdroj: Autor

Odstaveni zde bude umoznéno 60-ti kamionim najednou diky parkovacim boxim
uspotadanych ve dvou fadach (v kazdé¢ fadé 30 parkovacich boxi). Boxy budou 20 m dlouhé

a 3,5 m Siroké (dostacujici rozméery pro odstaveni kamionu). Ve spodni ¢asti se dale bude
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nachdzet plocha (tmavé Seda barva na obrazku 11) pro odbaveni nékladnich vozidel, které
budou dale piepravovany po zeleznici pomoci nizkopodlaznich Zelezni¢nich vozu. Zde budou
provadény cinnosti jako meéfeni, vazeni a béznd kontrola technického stavu silnicnich

nakladnich vozidel.

Na celém vyckavacim parkovisti bude zaveden jednosmérny provoz dle naznaceného
sméru na obrazku 11. To znamend, ze vozidla budou do jednotlivych boxl najizdét zezadu
(zleva), ¢ili ze musi celé parkovisté nejprve objet. Ve spodni ¢asti (¢ast ur¢ena piedevsim
pro odstaveni kamiond vyckavajicich na odbaveni pro Ro-La) budou moci vozidla najizdét

do boxu zepiedu (zprava) a poté piistavovat vozidla pfimo na samotné odbaveni.

140 m

m

20m

60

200 m

O KOMUNIKACE ||| PARKOVACI BOXY

Obrazek 11 - Vyckavaci parkovisté 2
Zdroj: Autor

Druhé vyckavaci parkovisté (viz obrazek 12) se nachazi na obrazku 5 vpravo. Bude
ur¢eno pro nakladni automobily vyckdvajici na naklddku nebo vykladku v oddéleni
skladovych hal. Planovéno je zde 91 parkovacich mist uspotadanych ve dvou fadach (37 boxt
V horni a 54 boxl v dolni fad¢). Boxy budou mit stejné rozméry jako v predchozim ptipadé

a také zde bude zaveden jednosmérny provoz v nazna¢eném smeru.

4.2 Silni¢ni napojeni

Jak je vidno na obrazku 13, bude logistické centrum napojeno na silni¢ni obchvat
meésta Breclavi. Napojeni bude uskute¢néno mimouroviiovou kiizovatkou v km 5,350 tohoto

obchvatu (dle projektu vypracovanym Urbanistickym stfediskem Brno).
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PLOCHAVLC
PLOCHA SAMOTNEHO LC

SILNICNi OBCHVAT

SILNICNi NAPOJENI

ZELEZNICNi NAPOJENI

Obriazek 12 - Napojeni LC na dopravni infrastrukturu
Zdroj: Autor

Pozemni komunikace zausténa do vetejného logistického centra povede vyclenénym
uzemim pro pateini komunikace. Tato silnice bude jednoproudova, obousmérna a dale
se bude rozvijet podle konkrétniho rozdéleni ostatnich dil¢ich ploch. Pfipadné kiizovatky,
které¢ vzniknou dusledkem vétveni pdateini komunikace, by mély byt vyhovujici
pro bezproblémovy prijezd kamionti (kruhové objezdy vétSich poloméri nebo klasické

ktizovatky s dostatecné oblymi rohy).

4.3 Zeleznicni napojeni

Pro napojeni na Zelezni¢ni stanici Bfeclav bude vyuZita vytaznd kolej za stanici
smérem na Hodonin o délce cca 950 m (méfeno na www.mapy.cz). Jelikoz nejvetsi uzitecna
délka koleje v logistickém centru je 560 m, nemusi byt omezena délka pfistavovanych
vlakovych souprav. Mezi vytaznou koleji a ndkladovym nadraZzim se nachéazi svazny pahrbek,
ktery bude slouzit k pfipadnému rozifazovani souprav sunutych z logistického centra

na nakladni nadrazi.

Protoze vlecka nebude elektrifikovana, posun vlakovych souprav na této vlecce bude

zajiStovat motorova lokomotiva napt. fady 742.
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ZAVER
Prvni ¢ast prace byla zaméfena na soucasny stav apodminky pro vybudovani
vefejného logistického centra na tzemi mésta Bfeclav. Nasledny popis lokace, blizkého

primyslového okoli a potencionalniho napojeni na dopravni infrastrukturu ukazal vyhody

tohoto projektu.

Druhd ¢ast prace byla zaméiena na feSeni plochy samotného logistického centra
(mimo pramyslovou oblast). Plocha byla rozdélena na jednotlivé ¢asti pro kontejnerové
prekladisté, nedoprovazenou kombinovanou piepravu, doprovazenou kombinovanou piepravu
a skladové haly. V kazdé z téchto ¢asti bylo zpracovano prostorové feseni plochy a navrh

technologie provozu.

Na konec bylo uvedeno feSeni napojeni logistického centra na nadfazenou dopravni

infrastrukturu

Realizace tohoto projektu by byla velikym pfinosem nejen pro mésto Breclav, ale také
pro cely kraj. Naskytla by se zde dobra pracovni piilezitost pro obyvatele mésta a jeho okoli,
navic by doslo k rozvoji nakladni dopravy v tomto kraji. Pfed polozenim zakladniho kamene
ovSem stale stoji fada nevyfeSenych problémi jako napf. vybudovani silni¢éniho obchvatu

kolem Bieclavi nebo povoleni zdboru ptidy uréené pro vystavbu logistického centra.

Naskytla se i alternativa vybudovani tohoto VLC v Brné€ jakoZto hospodaiském centru,
VLC by vsak bylo ve vétsi blizkosti k jinym logistickym centrim na Brnénsku a mohlo

by zde dochazet ke snizovani podilu piekladkovych sluzeb na mezinarodnich trasach.
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Priloha 1 - Vysuvny stohovac typu Kalmar

Zdroj: Pirednasky pfedmétu KTRD/PIMPP Kombinovana pieprava na Dopravni fakulté J. Pernera UPa

Zdroj: Piednasky predmétu KTRD/PIMPP Kombinovana pieprava na Dopravni fakulté J. Pernera UPa



Piiloha 2 - Zelezni¢ni viiz pro p¥epravu kontejneri o délce 20 m
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Zdroj: http://www.litomysky.cz/drahy/kontcskont.htm



Piiloha 3 - Zelezni¢ni viiz pro p¥epravu odvalovacich kontejneri ACTS
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Piiloha 4 - Nizkopodlazni vz fady Saadkms pro prepravu kamioni
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Priloha 5 - Najezdna rampa pro nizkopodlazni Zelezni¢ni vozy
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Zdroj: Piednasky predmétu KTRD/PIMPP Kombinovana pieprava na Dopravni fakulté J. Pernera UPa



Priloha 6 - Sek¢ni vrata s tésnicimi limci
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Priloha 7 - Systém paletovych regali

Zdroj: http://www.profiregaly.cz/obrazky/paletovy_regal.jpg



Priloha 8 - Vysokozdvizny vozik typu Retrak v provedeni ,,man-down*
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Zdroj: http://www.yale.cz/wp-content/uploads/mr-14-25.jpg



