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ANOTACE

Prace je zaméfena na MHD Prostéjov, kde je provedena analyza soucasné¢ho stavu z
pohledu linkového vedeni a souvisejicich provozné-technologickych ukazatelii. Navrhy se
tykaji upravy linkového vedeni s cilem zptehlednit linkové vedeni pro cestujici, vyuzit
moznosti spojenych s aplikovanym pfestupnim tarifem a optimalizovat pfifazeni vozidel
jednotlivym linkdm. Navrhy jsou ovéfeny makroskopickym dopravnim modelem v software

OmniTRANS vytvofenym za ucelem zpracovani této prace.

KLICOVA SLOVA

MHD, model, linka, OmniTRANS, Prost¢jov

TITLE

Improvement To Prostéjov Urban Mass Transportation Route Location

ANNOTATION

This paper concentrates at the Prostéjov urban mass transportation where an analysis
of the current status from the route location and corresponding operational technological
measures points of view was undertaken. The suggestions concern route location adjustments
aiming to make the route location more transparent for the passengers, to use the possibilities
connected with the applied transfer table of rates and to optimize the vehicle allocation to
individual routes. The suggestions were verified by a macroscopic traffic model prepared for

the sake of this paper in OmniTRANS software.

KEYWORDS

Urban mass transportation, model, line, OmniTRANS, Prost¢jov
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Uvod
Tato prace se bude zabyvat soucasnou situaci v méstské hromadné dopravé (MHD)

Prostéjov.

Doprava ve mésté Prostéjové v poslednich patnécti letech byla zna¢né ovlivnéna
novymi trendy v automobilové dopravé, které souvisi se zménami ve spolecnosti po roce
1989. S tim souvisi i intenzita provozu vozidel, ktera se za poslednich 20 let podstatné
zvysila. Pfi tom neustale klesd pocet cestujicich v MHD a stoupa piepravni vykon
individudlni automobilové dopravy (IAD). V soucasné dobé se nékteré useky méstské silni¢ni
sit¢ nachéazeji ve stavu permanentniho pfetizeni a dostavba vnéjSiho méstského okruhu je v

dohledné dobé nerealna.

Meésto Prostéjov k tomuto problému pfistoupilo pozitivn€ a pres vSechny problémy se
pokousi dostavét vnéjsi méstsky okruh. Zaroven také podporuje cyklistickou dopravu
budovanim novym cyklostezek. V soucasné dob¢ jich méa ptiblizné kolem 16 km a dalsi jsou
v planu.

JelikoZ je Prostéjov malé mésto na roviné, tak pési a cyklistickd doprava jsou hojné
vyuzivané a tudiz vytvaieji konkurenci MHD.

Analyticka ¢ast prace bude zamétena na zjiSténi soucasného stavu MHD a zdroje jeho
cestujicich. Bude hledat soucasné cestujici, zjiStovat jak maji dostupné zastavky MHD, ale

hledat i potencialni cestujici, které by zménou podminek bylo mozno nalakat.

V druhé ¢asti budou identifikovana izkd mista na linkovém vedeni a problémy s tim
souvisejici. Zde probéhne specifikace navrhi pozadavkd na zlepSeni, které se budou fesit
v dalsi casti.

Ve tieti casti bude pouzit softwarovy produkt OmniTRANS k modelovani dopravni
poptavky a nabidky na dopravni siti MHD Prostéjov. Probéhne navrh nového linkového
vedeni, vyhodnoceni vysledkii ziskanych z OmniTRANSu a porovnani se skuteCnymi

hodnotami.

V zé&véru budou vSechny vysledky vyhodnoceny a doplnény doporucenim. V idealnim

piipad¢ tato prace pomiize zvysit prestiz a atraktivitu MHD Prostéjov pro jeji cestujici.
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1 Analyza soucastného stavu MHD Prostéjov

Tato Cést prace se zamé&ii na vysvétleni zdkladnich pojmi, analyzu mésta a MHD

Prostéjov pro nasledné zlepSeni trasovani linek.

1.1 Pojmy

1.1.1 Integrovany dopravni systém

Jedna z moznych definic (1) je: ,,Zakladem integrované¢ho dopravniho systému (IDS)
je mobilita cestujicich v ramci jednotného piepravniho a dopravniho systému. VSechny
procesy a ¢innosti v tomto systému maji jedno vychodisko a jeden cil: vSe zaCind a konci
u cestujiciho. Systém je tvoien na zékladé¢ pozadavkil cestujiciho a pro uspokojeni jeho
potieby pfemisténi s urcitym standardem kvality sluzeb. Do jakychkoliv tivah o IDS musi byt
zafazen cestujici, nebot’ jinak ztraceji jakékoliv uvahy smysl.

IDS je systém, v némz existuje v maximalni mozné mife taktovd nebo intervalova
doprava s navaznosti linek a JR snezbytné nutnymi prostorové a ¢asové koordinovanymi
prestupy. IDS je uc¢innou alternativou k IAD a pfispiva ke snizeni pfetizeni dopravnich cest,
zejména silni¢nich. Snizeni kongesci ma i sva ekonomicka pozitiva®.

1.1.2 MHD

Jedna zmoZnych definic (2) je: ,MHD je systém linek osobni vefejné dopravy
urCenych k zajistovani dopravni obsluhy na tUzemi mésta hromadnymi dopravnimi
prostiedky. Provoz linek MHD je dotovan méstem jednotnym zpisobem. Konkrétni systém
meéstské hromadné dopravy miize zahrnovat autobusovou, tramvajovou ¢i trolejbusovou
dopravu, ve méstech s vice nez milionem obyvatel zpravidla také metro a méstskou nebo
piiméstskou Zeleznici.

Vyhodou hromadné dopravy oproti automobilové je jeji relativné nizkd mira
zneCisténi zivotniho prostredi, hluku a prostoru. Méstska hromadna doprava je také dostupna

vSem détem, méné majetnym i star§im lidem bez fidi¢ského opravnéni®.

1.2 Pravni prostiedi MHD

1.2.1 Zakony a vyhlasky
e Zakon €. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopraveé
e Zakon €. 379/2005 Sb. o opattenich k ochran¢ pied Skodami plisobenymi tabdkovymi
vyrobky, alkoholem a jinymi ndvykovymi latkami a o zméné souvisejicich zakoni,
tzv. protikuracky zékon
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http://mhd-zr.xf.cz/sdruzeni/zakony/zasilndo.htm
http://mhd-zr.xf.cz/sdruzeni/zakony/zataalna.htm
http://mhd-zr.xf.cz/sdruzeni/zakony/zataalna.htm

1.2.3

1.2.4

Provadéci vyhlaska ¢. 478/2000 Sb. zakona o silni¢ni doprave.

Naftizeni vlady ¢. 493/2004 Sb. o prokazatelné ztraté ve vetejné linkové osobni
doprave.

Vyhlaska ¢. 388/2000 Sb. o jizdnich fadech vetejné linkové osobni dopravy.

Vyhlaska ¢. 175/2000 Sb. o pfepravnim fadu pro vetejnou drazni a silnicni osobni
dopravu (3).

Ceské normy

CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly
a stanovisté - Cast 1: Navrhovéni zastavek (G¢innost od 1. &ervna 2007).

CSN 73 6425-2 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly
a stanovisté - Cést 2: Prestupni uzly a stanovisté (i¢innost od 1. za¥i 2009) (3).
Evropské normy

CSN EN 15140 Veiejna pieprava osob - Zéakladni pozadavky a doporugeni pro
systémy hodnoceni kvality poskytované sluzby (i€¢innost od 1. ledna 2007).

CSN EN 13816 Doprava - Logistika a sluzby - Vefejna pieprava osob - Definice

jakosti sluzeb, cile a méteni (uc¢innost od 1. dubna 2003) (3).

Ostatni
Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007

o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich po zeleznici a silnici a o zruseni natfizeni

Rady (EHS) ¢. 1191/69 a & 1107/70 (3).

1.3 Dopravné uzemni analyza mésta Prostéjov

1.3.1

Sirsi dopravni vazby

Silni¢ni doprava

V Prostéjove je provozovana méstskd hromadna doprava firmou FTL, a.s. (FTL).

Z okolnich obci je zavedena vefejnd linkova doprava, kterou vyuziva obyvatelstvo

k dopravé za praci, zadbavou, zdravotnictvim a dal$im. Tito lidé vyuzivaji MHD v omezené

mife.

Prostéjov lezi u rychlostni komunikace R46 a projizdi ptes n¢j dalkové spoje

na Ostravu, Olomouc, Brno, Prahu, Zd’ar nad Sazavou. Tyto dalkové spoje zastavuji pouze

na autobusovém nadrazi a odtud maji pfimou navaznost na MHD.

Je zde zavedena autobusova linka na Ukrajinu.

-12 -


http://mhd-zr.xf.cz/sdruzeni/zakony/vyhsildo.htm
http://mhd-zr.xf.cz/sdruzeni/zakony/vyhprztr.htm
http://mhd-zr.xf.cz/sdruzeni/zakony/vyhprztr.htm
http://mhd-zr.xf.cz/sdruzeni/zakony/vyhjirad.htm
http://mhd-zr.xf.cz/sdruzeni/zakony/vyhprera.htm
http://mhd-zr.xf.cz/sdruzeni/zakony/vyhprera.htm
http://mhd-zr.xf.cz/sdruzeni/zakony/13702007.pdf

Zelezni¢ni doprava

Prostéjovem prochdzi dvé zZeleznicni traté. Prvni trat ¢. 301 z Olomouce
do Nezamyslic je vyuZivana velkou ¢asti obyvatelstva hlavé pro spojeni Prostéjov - Olomouc
a v Prostéjoveé navazuje na MHD v zelezni¢ni stanici Prostéjov hlavni nédrazi. Druhd trat
¢.271 z Chornice do Prostéjova je méné vyuzivana trat’ s moznosti napojeni na MHD
v Zeleznicni stanici Prostéjov hlavni nadrazi. Ve stanici Prostéjov mistni nadrazi napojeni

na MHD neni.

Letecka doprava
V Prostéjove se nachazi letiSt¢ kategorie nevetejné vnitrostatni letiSt€ s travnatym
povrchem. Sportovni provoz leti$t€ negeneruje vyznamné piepravni proudy cestujicich, tudiz

nevyzaduje obsluhu pomoci MHD.
1.3.2 Mésto Prostéjov

Charakteristika

Meésto Prostéjov patii do Olomouckého kraje a ma ve své aglomeraci témet 50 000
obyvatel. Nachizi se na zapadnim okraji Urodné roviny Hané, v severni ¢asti
Hornomoravského uvalu, vychodné od Drahanské vrchoviny. Mésto se rozklad4 v rovinatém
terénu ve vysi 224 metri nad mofem, na jeho okraji protékaji ficky Hloucela a Romze.
Historické jadro mésta je od roku 1990 méstskou pamatkovou zénou a je zde pési zona.

K 31. prosinci 2009 ma mésto Prost&jov 46 788 obyvatel dle CSU (10). Vyvoj poétu
obyvatel znazornuje obrazek 1, ze které¢ho vyplyva klesajici tendence. Velky ubytek obyvatel
mezi roky 2006 a 2007 ma za nasledek odpojeni obce Drzovice od Prostéjova. Budouci
pfedpovédi o vyvoji poctu obyvatel fikaji, Ze v nejbliz§im roce bude stoupat, ale pak nadale
bude pocet obyvatel klesat a s tim souvisi 1 pokles potencidlnich zakaznikG vyuzivajicich

MHD.

- 13-



Vyvoj poctu obyvatel v Prostéjové k 1.1.

50 000
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Rok

Pocet obyvatel

Obrazek 1 Vyvoj poctu obyvatel v Prostéjové
Zdroj: Cesky statisticky urad

Z:iakladni sidelni jednotky mésta

Pro potieby diplomové prace bylo pouzito clenéni mésta na zakladni sidelni jednotky.

Me¢ésto Prostéjov je tvofeno celkem 37 zdkladnimi sidelnimi jednotkami a udaje
0 poctu obyvatel byly pievzaty ze s¢itani lidu, domu a bytd v roce 2001(SLDB). V tabulce 1
jsou uvedeny pocty obyvatel a ekonomicky aktivni obyvatelstvo, které bude slouzit jako

podklad pro tvorbu matice ptepravnich vztahi.
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Tabulka 1 Seznam vybranych zakladnich sidelnich jednotek v Prostéjové

Pracovni Cislo | Méstska Cast Nazev Pocet obyvatel| Ekonomicky aktivni
1 Cechovice Cechovice 1050 569
2 Cechiivky Cechiivky 163 73
3 Domamyslice Domamyslice 1056 576
4 Krasice Krasice 2046 1164
5 Historické jadro 1660 859
6 Kolarovy sady 2239 1109
7 Anenské Piedmesti 5504 2823
8 Za Brnénskou ulici 75 33
9 Nemocnice 6 0
10 Predni dily 13 7
11 Brnénské predmésti 2878 1576
12 Husovo namésti 2518 1140
13 Prost&jov Za nemocnici 8 4
14 Primyslovy obvod 77 39
15 Vrahovicka 267 187
16 Nameésti spojencii 2362 1040
17 Mistni nadrazi 4326 2262
18 Za hloucelou 12 6
19 Plumlovské predmésti 2434 1066
20 Sidlisté svobody 5125 2384
21 Sarka 3318 1482
22 Sidlisté Hloucela 6033 3318
23 Vrahovice Vrahovice 3402 1897
24 Zesov Zesov 336 152

Zdroj: Cesky statisticky tiad

1.3.3 Zakladni informace o zdrojich a cilech cest

Mésto Prostéjov

Zakladni informace o dojizd’ce a vyjizd'ce obyvatel za zaméstnanim jsou Cerpany

z SLDB 2001, protoze koeficient pfepoctu na aktudlni data pro tuto kategorii nemél autor

diplomové prace k dispozici. Dalsi s¢itani bude probihat v roce 2011.

Nejvice obyvatel dojizdi za zaméstnanim a déti do Skol. V tabulce 2 a v tabulce 3 je
vidét vyrazné vyss$i dojizdéni obyvatel do Prostéjova oproti vyjizdéni z Prostéjova.

Do Prostéjova dojizdi 10 662 obyvatel a vyjizdi pouze 1 194 obyvatel, coz ptinasi do MHD

dalsi potencialni zdkazniky.
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Tabulka 2 Nejcastéjsi cile vyjezdu obyvatel Prostéjova

Obec Pocet vyjizdgjicich osob z Prostéjova
Mostkovice 217 osob
Kostelec na Hané 89 osob
Kralice na Hané 82 osob
Plumlov 78 osob

Zdroj: S¢itani lidu, domt a bytl v roce 2001

Podil cyklistické dopravy na délbé ptepravni prace pfi cesté do prace je v Prostéjove
30,5 %. Toto cislo je dobré pro obyvatele, ze nepouzivaji IAD, ale pro MHD je to velka
konkurence. V ptipad¢ Spatného pocasi pak na n€kterych linkdch mize byt MHD pftetizena.

Tabulka 3 Obce ze kterych dojizdi nejvice obyvatel do Prostéjova

Obec Pocet dojizdé&jicich osob do Prostéjova
Kostelec na Hané 658 osob
Plumlov 573 osob
Mostkovice 489 osob
SmrzZice 459 osob
Kralice na Hané 412 osob
Urcice 365 osob
Bedihost’ 314 osob
Brodek u Prostéjova 298 osob
Otaslavice 289 osob
Konice 244 osob
Celechovice na Hané 237 osob

Zdroj: S¢itani lidu, domt a byt v roce 2001

Skolskd zafizeni

Zakladni a matetské Skoly jsou rovnomérné rozmistény po celém mésté. V soucasné
dob¢é ma mésto Prostéjov 13 zafizeni tohoto druhu. Do ¢asti z nich dojizd¢€ji 1 Zaci z okolnich

obci.

Stredni odborné skoly a stfedni odborna ucilisté jsou spisSe situovany v centru mesta.
Do téchto Skol uz dojizdi velkd c¢ast studentd z okolnich obci. V soucasné dobé je
v Prostéjoveé provozovano 16 zatfizeni tohoto druhu.

Dvé vysoké Skoly maji v Prostéjove svd detaSované pracovisté a to opét v centru
meésta.

Skolska zatizeni nav§tévuji zaméstnanci a déti. Tato zaiizeni navitévuji predevsim
nezletili ob¢ané bez fidi¢ského opravnéni, takze jednim z nejpouzivanéjSich dopravnich
prostiedkd je MHD. Skolska zafizeni generuji dopoledne proudy cestujicich do centra mésta

a odpoledne z centra mésta do okrajovych ¢asti.
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Rozmisténi stiednich a vysokych Skol je graficky znézornéno v piiloze 7 a jejich

seznam je v piiloze 2.

Zdravotnicka zarizeni

V Prostéjove je mnoho malych zdravotnickych zatizeni. Dvé hlavni jsou Zdravotnické

centrum v centru mésta a Nemocnice Prostéjov na okraji mésta.

Nemocnice Prostéjov - Mathonova ul., Prostéjov patii ke stredné velkym nemocnicim
zajist'ujici ambulantni a liZkovou zdravotni péci pro obyvatele Prostéjovska. V soucasné dobé
nemocnice disponuje 400 lizky akutni péce, 30 lizky lécebné rehabilitace a 72 lazky
v 1écebné pro dlouhodobé nemocné. Pro ambulantni péci je piijezd pacientli a oSetiujiciho
persondlu pfevazné v rannich, dopolednich a polednich hodinach. Pro akutni a dlouhodobou
1écbu jsou pfijezdy v rannich hodinach, ale odpoledne a o vikendu musime pocitat
s navstévami.

Zdravotnické centrum, s.r.o. — Travnickd 2, Prostéjov je sdruzené ambulantni
zdravotnické zafizeni, poskytujici zdravotni pé¢i nejen v mnoha Iékatrskych oborech, ale
nabizi také celou fadu navazujicich zdravotnickych i nezdravotnickych sluzeb a ¢innosti
zaméfenych na ambulantni péci. Piijezd pacientli a oSetfujiciho persondlu je prevazné
v rannich, dopolednich a polednich hodinéach.

Rozmisténi zdravotnickych zafizeni je graficky zndzornéno v ptiloze 7.

Uiady

Utady se prevazné nachazeji v centru mésta a lidem jsou dobfe dostupné ze zastavek
MHD, stejné tak pro zaméstnance je vyhodné pouzit pii cest¢ do a ze zaméstnani MHD.
Na vétSin€ trada jsou ufedni dny v pondéli a stiedu, coz by mohlo vést k zavedeni zvlastnich
jizdnich tadu vtyto dny jako napiiklad v Plzni linka ¢. 71 pro ptepravu télesné
hendikepovanych obyvatel. V Prostéjove ale toto zvySeni neni zase az tak extrémni, tudiz je
stejny jizdni fad po cely pracovni tyden.

Rozmisténi statnich Gfadi je graficky zndzornéno v pfiloze 7 a jejich seznam

je uveden v priloze 3.

Kultura, sport a volny cas

Meéstské divadlo, kulturni klub Duha a kino Metro 70 generuji zdroje a cile cest

predevsim v odpolednich a vecernich hodinach. Jelikoz maji blizko sebe parkovisté, tak je
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ve vecernich hodinach IAD velkou konkurenci MHD, protoze zde neni zavedena zadna noc¢ni

linka.

Meéstska knihovna a Lazné€ se nachazeji v centru a generuji zdroje a cile cest prumérné
behem celého dne. Parkovani v téchto lokalitdch je v odpolednich hodinach velmi obtizné,
takZe je lepsi pouzit MHD.

Viceucelova sportovni hala je situovana v okrajové ¢asti mésta a je v zim¢ vyuzivana
k hokejovym utkanim hokejového klubu Jestiabi Prostéjov s jeho soupefi a mizZe pojmout
az 5 000 fanouskid. Tato hala generuje své zdroje a cile jen obcas, ma ve své blizkosti

parkoviste, a tudiz MHD neni vyuzito.

Sportcentrum Olympijska ulice je v okrajové Casti mésta. Tato vicetcelova hala je
Spatné dostupnd z MHD, ale opét méa velké parkoviste.

Aquapark je moderni zafizeni zrekonstruované pied dvéma roky. Je v provozu
od Cervna do zafi a v 1ét¢ generuje pomérné velké cile cest. Ma kapacitu pies 700 mist a je 50

metrt od zastavky Koupelky, ale také ma velké parkovisté pro osobni automobily.

Rozmisténi zatizeni pro kulturu, sport a volny ¢as je graficky znazornéno v piiloze 7.

Obchodni centra a nakupni z0ny

Tesco, Obchodni centrum Arkada a dal$i obchody sidlici na ulici Konecna je jediné
obchodni centrum, které je pfimo napojené na MHD. Linka ¢. 18 je provozovédna zdarma
ajeji provoz plati obchodni diim Tesco. Slouzi zaméstnanciim, ale hlavné zdkaznikim

v prubehu celého dne.

Dalsi vyznamné obchodni domy jsou obchodni centrum Kaufland s obchody —
Okruzni, Prostéjov a obchodni centrum Interspar s obchody — Plumlovska, Prostéjov. Tyto
nakupni zony nejsou napojeny na MHD, takZe negeneruji Zadné zdroje a cile cest v ramci
MHD. V minulosti zde byly linky zavedeny, ale diky malému zajmu cestujicich byly tyto
linky zruSeny.

Dalsi méné vyznamné obchodni domy jsou rozmistény po celém meésté.

Zameéstnavatelé

V sektoru firem a zaméstnavatel byla stéZejni pozornost pii navrhovani MHD
vénovana zaméstnavatelim s vice jak 100 zaméstnanci. Pfesné udaje jsou nevetejné, ale

ramcova Cisla se daji Cerpat z Administrativniho registru ekonomickych subjektt, ktery
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je dostupny na internetu (4). V ptiloze 1 je seznam firem a pocet jejich zaméstnanci, ktefi
mayji vice jak 100 zaméstnanctl.

Rozmisténi zaméstnavateli je graficky znazornéno v priloze 7.

1.4 MHD Prostéjov

Objednavatelem MHD je mésto Prostéjov, které jeji ztratovost zaroven dotuje.
Spolecnosti zajiStujici samotnou autobusovou dopravu je FTL — FIRST TRANSPORT
LINES, a.s. ve které mésto vlastni desetiprocentni podil akcii.

FTL poskytuje komplexni sluzby v autobusové dopraveé, vnitrostdtni a mezinarodni
kamionové doprave, skladovani, logistice, znackovy servis Volvo pro nékladni automobily
a dalsi.

1.4.1 Analyza linek méstské hromadné dopravy

Celkova délka linek jednosmérné je 97,3 km. Celkova doba jizdy jednosmérné je 309
minut. Primérna rychlost na linkach je 18,9 km/hod.

Celkovy pocet najetych kilometri za jeden pracovni den mimo prazdniny je 2314 km
bez technickych jizd. Technické jizdy ¢inni pfiblizné dalSich 5 % najeté vzdalenosti. Celkovy
pocet spoju za rok 2009 je 110 535 a bylo najeto 735 706 km.

Z obrazku 2 vyplyva presné trasovani linek, které je popséano dale.
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V tabulce 4 je seznam linek MHD a cCetnost spoji na jednotlivych linkach v dané

casové obdobi. U deviti linek zajizd&jicich k nemocnici je uvazovéano, ze generuji cesty

V nemocnici.

Tabulka 4 Seznam spoji a jejich cetnost pro rok 2010

Linka ¢. Cas 05:00-09:00]09:00-13:00( 13:00-17:00| 17:00-23:00

1 Pracovni den 1 7 0 1
Sobota, nedéle 0 0 0 0
) Pracovni den 11 9 11 13
Sobota, nedéle 7 6 5 10
4 Pracovni den 19 11 23 18
Sobota, nedéle 9 8 8 11
5 Pracovni den 16 12 17 14
Sobota, nedéle 8 7 9 9

6 Pracovni den 10 11 8 8
Sobota, nedéle 0 0 2 2

7 Pracovni den 1 0 4 0
Sobota, nedéle 0 0 0 0

9 Pracovni den 14 3 6 6
Sobota, nedéle 3 0 0 1

1 Pracovni den 7 6 10 4
Sobota, nedéle 4 4 4 2

15 Pracovni den 5 5 4 0
Sobota, nedéle 0 0 0 0

16 Pracovni den 0 2 4 0
Sobota, nedéle 0 0 0 0

19 Pracovni den 5 12 11 4
Sobota, nedéle 3 4 4 2

71 Pracovni den 4 6 5 2
Sobota, nedéle 1 2 3 1

39 Pracovni den 4 4 6 6
Sobota, nedéle 4 4 3 6

41 Pracovni den 4 0 4 1
Sobota, nedéle 0 0 0 0

74 Pracovni den 1 0 2 0
Sobota, nedéle 0 0 0 0

18 Pracovni den 2 8 8 6
Sobota, nedéle 5 4 4 5

Zdroj: Autor na podklad¢ jizdniho f&du MHD pro rok 2010
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Linka 1 Prostéjov, aut. stanice - Prostéjov, hi'bitov

Autobusova linka zac¢inajici na autobusové stanici. Je trasovand pres centrum meésta
a smérem k méstskému hibitovu. Tato linka je provozovana jen ve vSedni dny a je vyuZzivana
predevsim starSimi lidmi k navstévé méstského hibitova predevsim v dopolednich hodinach.

Primérna jizdni doba spoje je 13 minut, cestovni rychlost je 20 km/h a délka linky je 4,5 km.

Linka 2 Prostéjov, aut. stanice - Prostéjov, nemocnice
Linka propojuje autobusovou stanici s nemocnici ptes sidlist¢ Sarka. Je vyuzivana
obCany bydlicimi na sidliSti Sarka pro spojeni s centrem, autobusovou stanici a nemocnici.

Primérné doba spoje je 18 minut, cestovni rychlost je 18 km/h a délka linky je 5,3 km.

Linka 4 Prostéjov, aut. stanice - Prostéjov, Domamyslice

Autobusova linka zacinajici na autobusové stanici. Je trasovdna pres centrum mésta,
Drozdovice, Krasice a sméfuje k Domamyslicim. Tato linka je provozovédna ve vSedni dny
iovikendu. Je vyuzivana cestujicimi z okrajovych casti pro spojeni s centrem. V letnich
meésicich je vyuzivana navstévniky aquaparku v Krasicich. Dale je vyuzivana obyvateli obce
Mostkovice pro pfiblizeni ke svému domovu v dobé, kdy jim nejede autobus piiméstské
dopravy. Primérna doba spoje je 18 minut, cestovni rychlost je 20 km/h a délka linky je
6,1 km.

Linka 5 Prost&jov, Cechiivky - Prost&jov, nemocnice

Autobusova linka za¢inajici na autobusové stanici Cechiivky. Je trasovana pres
autobusové nadrazi, centrum mésta, Plumlovskou ulici a jede k nemocnici. Tato linka je
provozovana ve vSedni dny i1 o vikendu. Je vyuZivdna cestujicimi z okrajovych ¢asti pro
spojeni s centrem.Primérnd doba spoje je 24 minut, cestovni rychlost je 17,5 km/h a délka

linky je 7 km.

Linka 6 Prostéjov, aut. stanice - Prostéjov, Domamyslice

Autobusova linka zacinajici na autobusové stanici. Je trasovana pies centrum, novou
nemocnici, Krasice a sméfuje k Domamyslicim. SlouZzi pfedevsim k propojeni plumlovského
pfedmésti s centrem a autobusovou stanici. Déale pro piepravu obyvatel ¢asti Domamyslic,

Cechovic a Krasic do nemocnice. Tato linka je provozovana ve vSedni dny a o vikendu.

O vikendu jsou na ni provozovany pouze dva spoje, coZ nuti obyvatele Domamyslic,
Cechovic a Krasic k piepravé do nemocnice za ti¢elem navitév hospitalizovanych osob pouzit
IAD nebo pési chiizi. Primérna doba spoje je 21 minut, cestovni rychlost je 15,5 km/h a délka
linky je 6,2 km.
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Linka 7 Prostéjov, Krasice - Prostéjov, Odévni podnik

Autobusova linka zacinajici na zastavce Krasice. Je trasovana pies Plumlovskou ulici,
centrum mésta, Dolni ulici, Primyslovou zénu B a k Odévnimu podniku. Tato linka je
provozovana ve vSedni dny a slouzi zasadné ke svozu a rozvozu zaméstnanci podniki
v prumyslovych zonach. Primérnd doba spoje je 23 minut, cestovni rychlost je 17 km/h

a délka linky je 6,6 km.

Linka 9 Prostéjov, Priimyslova zona B - Prostéjov, nemocnice

Autobusova linka je rozdélend fiktivné na dvé ¢asti. Nemocnice, autobusova stanice
a autobusova stanice, Primyslova zoéna B. Jen nékteré spoje jedou celou linku. Slouzi
ke svozu a rozvozu zaméstnanci v pramyslové zéoné¢ B a k propojeni nemocnice,
plumlovského piedmésti scentrem a autobusovou stanici. Tato linka je provozovana
ve vSedni dny i1 o vikendu. Primérna doba spoje je 23 minut, cestovni rychlost je 18 km/h

a délka linky je 7 km.

Linka 11 Prost&jov, aut. stanice - Prostéjov, ZeSov

Autobusova linka zacinajici na autobusové stanici. Je trasovand pres centrum mésta,
Brnénskou ulici, hibitov a k ZeSovu. Linka je uréena obyvatelim obce Zesov k napojeni
na mésto Prostéjov. O vikendu tuto linku vyuzivaji obéané navstévujici mestsky hibitov. Tato
linka je provozovana ve vSedni dny i1 o vikendech. Primérna doba spoje je 18 minut, cestovni

rychlost je 23 km/h a délka linky je 7 km.

Linka 15 TESCO - Prostéjov, Domamyslice

Autobusova linka zacinajici na zastavce DrZovice, Tesco. Je trasovand pies sidlisté
E.Benese, centrum, nemocnici a jede do Domamyslic. Slouzi pro obyvatele okrajovych ¢asti
pro dojizdéni do zaméstnani a za nakupy do obchodni zoény Tesco. Dale slouzi k propojeni
sidlisté E.Benese s centrem a novou nemocnici. Tato linka je provozovana jen ve vSedni dny.

Primérné doba spoje je 24 minut, cestovni rychlost je 19 km/h a délka linky je 7,5 km.

Linka 16 TESCO - Prostéjov, Domamyslice

Autobusova linka zacinajici na zastavce DrZovice, Tesco. Je trasovana pies centrum,
Hacarova DPS, nemocnici a jede do Domamyslic. U zastavky Hacarova DPS je dim
s peCovateslkou sluzbou. Linka je vyuzivana seniory knakupu v Tescu a piepravu
do nemocnice. Tuto linku vyuzivaji 1 obyvatelé¢ sidlist€¢ Svobody, ale neméa pro né pfrili§
vhodné trasovéani. Tato linka je provozovana jen ve vSedni dny. Primérna doba spoje je

22 minut, cestovni rychlost je 20 km/h a délka linky je 7,3 km.
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Linka 19 Prostéjov, aut. stanice - Prostéjov, Krasice

Autobusova linka zacCinajici na autobusové stanici. Je trasovana pies centrum,
Hacarova DPS, nemocnici a jede do Krasic. SlouZi obyvatelim kolem domu s pec¢ovatelskou
sluzbou a sidlisté¢ Svobody k piepravé do nemocnice a na autobusové nadrazi. Tato linka je
provozovana ve vSedni dny i o vikendech. Primérna doba spoje je 18 minut, cestovni rychlost

je 17 km/h a délka linky je 5,1 km.

Linka 21 Prostéjov, aut. stanice - Prostéjov, nemocnice
Tato linka je trasovana jako linka ¢. 2 stim, Ze navic obsluhuje mistni Cast
Drozdovice. Je provozovana ve vSedni dny 1 o vikendech. Primérna doba spoje je 20 minut,

cestovni rychlost je 18 km/h a délka linky je 5,9 km.

Linka 32 Prostéjov, aut. stanice - Prostéjov, nemocnice
Je urcena obyvatelim sidlist¢ E.BeneSe knapojeni na nemocnici, centrum
a autobusovou stanici. Tato linka je provozovana ve vSedni dny i o vikendech. Primérna doba

spoje je 19 minut, cestovni rychlost je 18 km/h a délka linky je 5,7 km.

Linka 41 Prostéjov, aut. stanice - Prostéjov, Domamyslice

Je zadmérné zfizena pro rychlé prepraveni autobusu z autobusové stanice
do Domamyslic v ranni $picce a v odpoledni $picce obracené. Tato linka je provozovéna jen
ve v§edni dny. Primérné doba spoje je 15 minut, cestovni rychlost je 20 km/h a délka linky je
5,3 km.

Linka 74 Prostéjov, Domamyslice - Prostéjov , Odévni podnik

Tato linka byla zfizena po Cetnych zadostech obcand, piedevsim Si¢ek z odévniho
podniku, pro pfimé ranni a odpoledni spojeni Domamyslic a Odévniho podniku. V dnesni
dobé tato linka ztraci vyznam, protoze Odévni podnik Prostéjov ma finan¢ni potiZe, propustil
velké mnozstvi svych zaméstnancli a uvazuje se o zruSeni této linky. Tato linka je
provozovana jen ve vSedni dny. Primérna doba spoje je 24 minut, cestovni rychlost je 20

km/h a délka linky je 8 km.

Linka 18 - Prostéjov, aut.st.-TESCO (na lince neplati tarif MHD, linka je zdarma)
Autobusova linka zacinajici na autobusové stanici. Je trasovdna ¢astecné pies centrum
do Drzovice Tesco. Tato linka je provozovana denné. Dopravu na této lince si objednava
obchodni diim Tesco a obyvatelim je poskytovana zdarma. Ve sméru k ndkupnimu centru
Tesco je pouze nastup a ze sméru od hypermarketu je pouze vystup. Primérna doba spoje je

9 minut, cestovni rychlost je 19 km/h a délka linky je 2,8 km.
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1.4.2 Dostupnost zastavek pro cestujici
Pro analyzu dostupnosti zastdivek MHD byla zpracovana ptiloha7 kde bylo
izochronami vyznaceno obsluhované uzemi. Pro centrum mésta bylo zvoleno 6 minut chlize

a pro mén¢ husté osidlené oblasti 12 minut.

Obytné plochy

Pokud se zaméfime na procentni pokryti obytnych zon pii Sestiminutové chizi, tak
z ptilohy 7 ndm vyplyne, Ze zabird odhadem 98 %. Drobné nedostatky se nachazeji v ¢astech
Domamyslic a Vrahovic, kde jsou rodinné domy. Pfi dvandctiminutové chiizi pak pokryje

100 % celého uizemi obytnych ploch.

V nékterych perifernich méstskych &astech jako jsou Cechovice, Domamyslice a dalsi,
jsou budovany nové rodinné domy. Zde by stdlo za zvazeni vybudovat zastdvku MHD
a zatraktivnit pro né MHD na ukor IAD.

Uiady

VétSina znazornénych tradu se nachdzi v dochdzkové vzdalenosti 6 minut od zastavky
MHD a kromé dvou jsou dostupné do 3 az 4 minut. Pouze krajska veterinarni sprava se
nachdzi na samotné hranici dostupnosti 12 minut. Pro 20 zaméstnancii a maly pocet zdkaznik

se nova linka jevi jako nadbytecna.

Zaméstnavatelé

Vsichni velei zaméstnavatelé s vice jak 100 zaméstnanci, kromé& kasaren armady
Ceské republiky, se nachazeji v dochazkové vzdalenosti od zastavky do 6 minut. Drobni
zaméstnavatelé se nachdzeji v dochdzkové vzdalenosti 12 minut odhadem z 98%. Pro zbylé

2 % nespatiuji diivod tpravy linkového vedeni.

Zabava a sport

Vsechna zatizeni pro zabavu a sport se nachédzeji v dochdzkové vzdalenosti 6 minut
od zastavky MHD. Pouze Sportcentrum v Olympijské ulici je dostupné do 12 minut.
Vzhledem k jeho malému poctu navstévujicich lidi a pravidelnosti navstév, by linka nebyla

rentabilni. Jedin¢€ v dob¢ konani velké akce Ize zavést kyvadlovou dopravu.

1.5 Ekonomicka analyza

1.5.1 Jizdné MHD

MHD Prostéjov byla od 1. cervence 2009 pln¢ zaclenéna do Integrovaného
dopravniho systému Olomouckého kraje (IDSOK), a proto zde plati jednotny tarif. Linky jsou
oznaceny logem IDSOK v blizkosti pfednich dvefi.
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V tabulce 5 je piehledny cenik pro zonu 41, tj. mésto Prostéjov. Cestujici pak mohou
vyuzivat pro cesty po Prostéjové vSechny integrované linky MHD, tak i pfiméstské linky.
Obcané témer vibec piiméstské linky v ramci MHD nevyuzivaji a proto zde nedochézi
k vzajemné optimalizaci. Pfiméstské linky maji vhodné trasovani, ale nezastavuji na vsech
zastdvkach jako MHD. Tento nedostatek ukazuje na Spatny marketing IDS a malou
informovanost cestujicich.

Obcan si jizdni doklad zakoupi pfi nastupu prednimi dvefmi u fidice nebo mési¢ni
a Gtvrtletni doklady si zakoupi v informaéni kancelafi na Autobusové stanici. Zadny jiny
alternativni prodej jizdenek, jako elektronicka penézenka, zde neni.

Na zlevnéné jizdné musi mit cestujici prikaz na slevu, ktery mu vystavi dopravce.
Diichodciim nad 70 let staci obCansky prikaz.

Bezplatné jizdné je poskytovano ob&antim do 3esti let a nad sedmdesat let, policii CR,
méstské policii Prostéjov, hendikepovanym obcaniim s kartou ZTP a dalSim uvedenym
v pfepravnich podminkach dopravce.

Tabulka 5 Cenik jizdného MHD Prostéjov

PIné jizdné [K¢] Zlevnéné jizdné [K<]

Jizdné Obcanské Od 6do 151et | Od 15 do 26 let | Duchodce do 70 let
Jednotlivé 8 4 NE 4
Zavazadlo 4 4 4 4

1-denni 20 10 NE 10

7-denni 63 31 31 31

MEé€si¢ni 200 100 100 100
Ctvrtletni 500 NE NE NE

Zdroj: Autor

Me¢ésto Prostéjov méd z dlouhodobého hlediska klesajici pocet obyvatel, tak tomu
odpovida i pokles prodanych jizdenek a piredplatnich jizdenek. Tabulka 6 ukazuje pokles
mensim zajmem o cestovanim MHD a oddé¢lenim obce Drzovice od 2. zati 2007 ze systému
MHD. Lze konstatovat, zZe pocet prodanych jizdenek a ptedplatnich jizdenek klesa ptiblizné

05 % za rok.
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Tabulka 6 Polty prodanych jizdenek a predplatnich jizdenek v MHD

Pokles prodanych
Ptedplatni jizdenky| Pokles prodanych | Pocet prodanych listku oproti
MHD Informacni predpatnych jizdenek v BUS | pfedchozimu roku

Rok kancelar [ks] jizdenek [%] [ks] [%]
2007 13 289 - 1441664 -
2008 11105 16,43 1403115 2,67
2009 10 581 4,72 1262075 10,05

Zdroj: Interni materialy FTL, a.s.
Poznamka: V roce 2007 nejsou zapocitany listky proddvané na linkach 3, 10 a 71, protoze
byly zruSeny.

V tabulce 7 je zobrazen narist vozidel primémé o 3,1 % =za rok. Diky stale
dostupnéjsi IAD a pohodlnosti obyvatel se stale vice prosazuje IAD na ukor MHD.

Tabulka 7 Pocet registrovanych osobnich automobilii v okrese Prostéjov

Pocet registrovanych | pfedchozimu roku
Rok vozi k 1.1. [ks] [%]
2006 38856 NE
2007 40272 3,64
2008 42192 4,77
2009 43630 3,41
2010 43878 0,57

Zdroj: Centralni registr vozidel

1.5.2 Statistické udaje
Celorepublikovy pramér piepravenych cestujicich v MHD ma klesajici tendenci.
Tento trend miZeme pozorovat i v MHD Prostéjov. V Prostéjove se za rok prepravi priblizné

3 miliony cestujicich a autobusy najedou ptiblizn¢ 740 000 kilometrti.

V tabulce 8 je vidét, jak na kazdé lince klesa pocet prodanych jizdenek na spoj.
Vyjimkou jsou linky 21 a 32, kde se projevuje naopak navySeni, za posledni rok o 0,04
respektive 0,5 listkii na spoj. Toto se da vysvétlit tak, ze lidé si na MHD zvykli a zacali

ho pouzivat, protoze tyto linky jsou pomérn¢€ nové oproti ostatnim.

U linky 41 dokonce nastal pokles spojli a za posledni rok se prodalo o 0,04 jizdenek
na spoj vice. U této linky je to na zvazeni, jestli prodej listki stoupnul kratsi cestovni dobou

nez u linky 4 nebo pfemisténim cestujicich ze zruSenych spojt.
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Tabulka 8 Pocet spoju a jizdenek na spoj

Cislo linky Pocet spoju Jizdenek/spoj

2007 2008 2009 2007 2008 2009
1 2738 2326 2008 4,40 3,72 3,27
2 14064 14090 14051 15,03 14,18 12,88
4 23243 | 23115 | 21408 14,22 13,33 12,67
5 17003 | 17891 | 17851 | 23,07 19,49 17,59
6

7

9

7492 8996 9060 17,02 14,80 14,40
1224 1207 1015 21,14 17,66 13,23
6277 7842 6815 10,22 8,46 7,86

11 7777 7961 8181 5,00 4,76 4,51
15 3671 3658 2248 10,85 10,43 10,03
16 1726 1703 1111 7,69 6,89 5,88
19 8961 9725 9523 9,55 8,64 8,53
21 4532 4735 4733 12,83 11,55 11,59
32 3893 9928 9564 5,02 7,06 7,56
41 2683 2596 2262 3,94 3,36 3,40
74 706 708 705 17,44 16,67 13,74

Zdroj: Interni materialy FTL

1.5.3 Vozovy park

Tabulka 9 uvadi typy a pocty autobust ur¢enych pro MHD. Celkem je vyuzivano 18
vozidel. Kromé dvou autobust jsou vSechny vozy pohanény stlaCenym zemnim plynem
(CNG), ktery ma mnohem mensi Skodlivé dopady na zivotni prostiedi nez autobusy pohanéné

naftou. Obsaditelnost vozidel je mezi 80 az 100 cestujicimi.

Provoz autobusii pohanénych CNG je levnéjsi o 2,6 K¢/km nez u naftového pohonu,
takZe naklady na provoz jsou niZsi pfiblizn€ o 1,8 mil. K¢ za rok. Celkova dotace mésta je
nizsi a tyto penize miZze vyuzit mésto k zatraktivnéni MHD pted IAD.

Pro efektivni vyuziti a zmenSeni prostoju fidici se vyuziva ptiméstskych autobust
na nékterych spojich MHD.

Primérné stari vozidel MHD je 9,8 rokli. Diivodem tohoto vysokého primérného stari
vozidel jsou star¢ zalozni autobusy. Tabulka 9 ukazuje, ze jsou stile v provozu 3 autobusy
typu Karosa B 732 s rokem vyroby pied r. 1997. V poslednich letech probihd pravidelna

obnova vozového parku tempem 2 vozy za rok.

-27 -



Tabulka 9 Autobusy urcené pro MHD Prostéjov

Typ autobusu Pocet kusti
Karosa B 732 CNG 3
Karosa B 952 2
Karosa B 932 CNG 1
SOR B 10,5 CNG 3
SOR BN 12 CNG 7
Irisbus Citelis CNG 2
Celkem 18

Zdroj: Interni materialy FTL



2 Navrhy v oblasti linkotvorby

2.1 PoZadavky

Zakladnim pozadavkem je dodrzet pfiblizny rozsah poskytovanych sluzeb MHD
na stejné urovni a poptipadé snizit naklady:

Prvni pozadavek pro ptehlednost v jizdnich fadech je sniZeni poctu linek z 15 na 10.

Druha podminka je zlepSeni kvadratické miry nepravidelnosti na useku Plumlovska —

centrum.
Tteti podminka je patnactihodinovy provoz MHD v pracovni den mimo prazdniny.

Ctvrta podminka je dodrZet mnoZstvi ujetych kilometri za den, srovnatelné se

stavajicim poctem ujetych dennich kilometrd MHD.

Ptesny popis pozadavki je uveden v nasledujicich kapitoléach.
2.1.1 Zpriehlednéni a sniZeni poctu linek

V soucasné dobé ma mésto Prostéjov 15 linek a jednu bezplatnou k obchodnimu domu
Tesco. Dle publikace (5) je doporuceny pocet linek MHD na uzemi mésta roven poctu

obyvatel délenému konstantou 5000. V Prostéjové je 46 788 obyvatel a tudiz by zde mélo byt

doporucenych 9 az 10 linek.

2.1.2 Kvadratickda mira nepravidelnosti a stif‘edni ¢asova ztrata cestujicich

Ze Studie (8) vychazi nejvétsi zatizeni ve sméru Novd nemocnice — Autobusova
stanice a zpét. V tomto sméru se pohybuje velké mnozstvi cestujicich z okraje do centra mésta
za zamgstnadnim, zdravotnim oSetienim, ufady, Skolou nebo zabavou. Druhym smérem

vvvvvvvv

do Prostéjova.

Kvadraticka mira nepravidelnosti
Kvadraticka mira nepravidelnosti ukazuje podle vztahu (1) jak pravidelné jezdi spoje
za sebou. Kvadratickd mira nepravidelnosti je rozdil mezi souctem kvadratl velikosti odstupii

mezi spoji a mezi kvadratem souctu odstupli lomeny poctem odstupt (6).

LM+ 1=+ )

fo ... 1,) . a)
kde: I;je minutovy odstup mezi spoji i a i+1 [min],
n je pocet odstupli mezi spoji [-].
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Stiedni ¢asova ztrata
Stredni Casova ztrata podle vztahu (2) je cekani cestujiciho na zastdvce do odjezdu

autobusu. Vypocita se jako polovina kvadratu primérného odstupu spoji (6).

(I, +..+1)
=(...1 )=~"1—"—"" 2
f; ( 1 n ) 2 * n ( )
kde: I;je minutovy odstup mezi spoji i a i+1 [min],

n je pocet odstupli mezi spoji [-].

Odchylka od priméru smérem nahoru a doli
Podle vztahu (3) a (4) se vypocitaji odchylky od primért smérem nahoru a doli, které

nam ukazuji nejvetsi a nejmensi rozdil ¢asového odstupu mezi spoji (6).

Cmax{l,.. L~ 4.+ 1)

Sl 1) = p &)
I +...1 .
fd(ll...In)=(1n—”)—m1n{11...ln} @)
kde: [;je minutovy odstup mezi spoji i a i+1 [min],
n je pocet odstupt mezi spoji [-].

Pii relativné kratké prepravni vzdalenosti a vysoké kvadratické mife nepravidelnosti
spojii se radéji potencidlni cestujici rozhodne vyuzit IAD nez MHD. Ve vysledku se mu miize
stat, Ze cesta autobusem bude delsi, nez kdyby ho vitbec nevyuzil.

Nasledujici priklad vychazejici z obrazku 3, kdy autobus jede v 9:08, 9:13, 9:18 a pak
az v 9:38. V zapéti na to jede dalSi autobus 9:42 a dalsi aZ za 26 minut v 10:08. Cestujici,
ktery pfijde na zastavku 9:25, radéji ptijde pésky a omezi pouzivani MHD ve prospéch pési
chtize poptipad¢ IAD v budoucnu.
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¥, - r F wrr - L)
Souhrnny jizdni rad linek MHD Prostéjov
Zajistuje: FTL - First Transport Lines, a.5., Prost&jov Letecka 8,tel:582344138,582320234 fax:582343760
Zastavky: Pracovni dny Pracovni dny Soboty,Nedéle
14.12.-23.12.09,4.1.-30.6.10,1.9.-22.12.10 28.12.-31.12.09,1.7.-31.8.10,23.12.-31.12.10 a svatl
Plumlovska sidl. 2 5 .
———— || 4(58 59 59
autobusova st. 2 5 621 0 5 3 2 5 5 9 2 5 2
5|08 15 22 28 29 33 53 08 1522 29 38 43 53
32 5 ¥ 9.3l 6 2500 2 B i 23
6|08 2328293845 08 23 28 38 45 18 38 58
B Pl e RN T SN R B B 8 2.3 5 B g8
7|12 1824 2932 3538 44 54 58 0413 1838 47 03 58
2 5 6 2 1 6 5 6 13 21 - T - B
8|03 08 15 23 33 47 08 15 23 33 03 33 58
5 2 31221 6 g 2 6 33 2 5
9108 13183842 08132528 03 58
5 2 6 32 1 6 0§ 5 2 3 5 2 32 5
10(08 1315233347 54 08 13 23 33 03 33 58
2 .32 5.8 5 RN 1.6 21 32 5
11|08 13 18 38 52 08 13 28 33 52 3 48
32 9 2 6 5 2 32 & 5
12(08 13 18 39 43 45 08131845 03 58
385 32 %} n s 2 2 5
13|03 08 1343 43 03 08 13 54 03 58
] 2 6 32 2 5 5 21 32 21 6 5
1404 08 13 22 28 38 43 081322283843 03 05 58
& R o T Nk | 6500 EOH ¥
1504 08 13 19 28 43 48 0408 13 33 48 03 33 58
[ T T e T ] £ 2 32 2 2 5
16(04 08 13 18 33 38 081323 03 38 58
a4 - SR B 5 21 32 & 21
17|08 131833 38 08131825 03 58
5 23 9 [ 1B [ 2 32
18|08 13 23 39 08 13 18 45 03 33 58
IR Al - gk 6 2 o
19|08 13 45 58 08 13 23 40 03 58
Sk gl : 5 2 3 6 o
20|08 13 38 08 13 18 50 033358
52 32 6 5 2.1 & 2329
21|08 1333 45 08133345 03 3353
54731 -8 5:.3-3. 9 2 B
22|03 13 47 57 03 13 47 57 03 39
9 9
23[25 25
vysvétlivky: Plati od 13.12.2009
Nad Casovym Udajem je uvedeno cislo linky.

Obrazek 3 Souhrnny jizdni ¥ad linek MHD Prostéjov

Zdroj: Materialy FTL

Pokud chce cestujici vyuzit MHD ze zastavky Plumlovska sidlisté do centra, tak mize
vyuzit v§echny autobusové linky. Pokud se ale potiebuje co nejrychleji dostat na autobusovou
stanici, tak pouzije pouze linky ¢isel 5,6 a 9.

Vzhledem k tomu, Ze jizdni f4d nemd pravidelné intervaly, mlze dojit k cekani
na dal$i spoj 20 minut. K témto 20 minutdm se pficte 10 minut jizdy autobusem a cela cesta

trva 30 minut pti zanedbani cesty z domu na zastavku. Kdyby Sel Cloveék tuto cestu peésky, tak

ujde pfiblizné 2,5 kilometru, coz ho vyjde také na 30 minut.

Pro lepsi porovnani je kvadraticka mira nerovnomérnosti porovnana v tabulce 10.

Tabulka 10 Kvadratickd mira nepravidelnosti na zastivce Plumlovska sidli§té ve sméru do centra

Vsechny linky Linky 5,6a9
Stredni Casova ztrata cestujiciho [min] 5,25 9,61
Kvadratickd mira nepravidelnosti [min] 5543,25 7257,47
Odchylka od priméru smérem nahoru [min] 24,50 30,79
Odchylka od priméru smérem dolu [min] 10,50 16,21

Zdroj: Autor na podkladu jizdniho fadu MHD pro rok 2010
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2.1.3 Denni provoz MHD
autobusy ukoncuji jizdy 30 minut pted pilnoci. Dalo by se tedy fict, Ze hlavni provoz MHD
je 18 hodin za den, od 5 do 23 hodin.

Ranni $picka je rozdilna v n¢kterych lokalitdch. Na lince 19 ve sméru kolem DPS neni
vibec. V mistech kde jsou obytné zdny, je ranni Spicka pfiblizné€ od ptl Sesté do osmi hodin.

Odpoledni Spicka je asi od obéda do Sestnacté hodiny. Opét se lisi podle obytnych zon,
které jsou napojeny na primyslové zoény a centrum meésta. V dobé sedla je provoz autobust
snizeny. Reaguje tak na sniZzenou poptavku cestujicich, ale zaroven zajist'uje dostupnost vSech
¢asti mésta po cely den.

Déle tato prace bude brat denni provoz MHD pouze 15 hodin a nebude rozliSovat
Spicku a sedlo. Timto zjednodusenim musime nechat alesponi 3 zaloZni vozy, pro vypomoc
v redlném provozu v dobé& Spicky. V taktovém jizdnim fadu se Spicka nepouziva.

2.1.4 Celkova ujeta vzdalenost jako v soucasné dobé

V soucasné dobé MHD pro zvladnuti Spicky vyuziva vSechny vozy urc¢ené pro MHD
a jesSt¢ operativné piifazuje dispecer vozy z piiméstskych linek. Jako zalozni autobus opét
je vozidlo z ptiméstské linky. Podle materidlu FTL najedou v bézny pracovni den mimo

prazdniny autobusy 2314 km a k tomu pfiblizné jesté 5 % technickych jizd.

2.2 Konkretizace navrhi

2.2.1 Vedeni paterni linky z Autobusové stanice k Nové nemocnici - variantal
Zde je zavedena pateini linka na principu metrobus, ale v prosttedi MHD Prosté&jov
to bude linka s intervalem 10 minut. Na tuto linku budou navazovat dalsi linky a opét vS§echny
budou jezdit v taktu 30 nebo 60 minut. Pfesné trasovani linek vyplyva z obrazku 4.
Linka A
V tomto navrhu je stéZejni zpravidelnit dopravu mezi Novou nemocnici
a Autobusovou stanici. K vyfeseni druhého pozadavku zmensit kvadratickou nerovnomérnost
zde je zaveden taktovy jizdni fad s taktem 10 minut.
Linka B

Je presné trasovédna po soucasné lince 4 z Domamyslic do autobusové stanice. Zde je

interval 30 minut.
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Linka C
Trasa linky C je okruZni z Autobusové stanice pres sidlisté Sarka, brnénské predmésti,
sidlisté¢ Svobody, zastavka Nova nemocnice, DPS, sidlist¢ E. BeneSe a zpét na Autobusovou

stanici.

Na autobusové stanici a nové nemocnici je napojeni na Linku A, kterd ma
desetiminutovy interval pfepravy cestujicich do centra mésta. Na lince C je interval 30 minut

v obou smérech.

Linka D

Je trasovana z obce ZeSov k obchodnimu domu Tesco pies centrum a sidliité E.
Benese. Tato linka zajisti aplné napojeni sidlist¢ E. BeneSe na patefni linku A a zaroven
zajisti spojeni s mestskym hibitovem. Na této lince je zaveden Sedesatiminutovy interval.
Linka E

Je presné trasovana po soucastné bezplatné lince 18 z Autobusové stanice k Tescu.
Tato linka je navrhovana jako bezplatnd a neplati na ni Zddné omezeni. Interval na této lince
je 30 minut.
Linka F

Trasa linky F spojuje primyslovou zénu B s Cechiivkami pies centrum, autobusovou

stanici a zajizdi k Odévnimu podniku. Na této lince je zaveden Sedesatiminutovy interval.
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Linka A
Linka B
Linka C
Linka D
Linka E
Linka F s—

Obrazek 4 Schéma navrhu linek pro prvni variantu '

Zdroj: Autor na podkladu www.mapy.cz

2.2.2 Vedeni paterni linky z Autobusové stanice k Nové nemocnici - varianta 2
Tato varianta je trasovana uplné stejn¢ jako varianta 1. Dale pak v Casti Krasice je

trasovana nova linka G pro spojeni Nové nemocnice s Domamyslicemi. Presné trasovani

linek vyplyva z obrazku 5. Interval na lince G je 60 minut.
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Linka A
Linka B
Linka C
Linka D

Linka B .E.l:.::_:}..
Linka F se— el :
Linka G =— . -

Obrazek 5 Schéma navrhu linek pro druhou variantu

Zdroj: Autor na podkladu (9)
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3 Vyhodnoceni navrhi

OmniTRANS
Progresivni softwarovy produkt nizozemské firmy studuje vztahy mezi pifepravni
poptavkou a dopravni nabidkou ve vazbé na dopravni infrastrukturu a ma tyto zakladni
charakteristiky:
e 4-stupiiovy model,
e pouzivany v dopravnim planovani,
¢ modelovani vice druhil dopravy soucasné,

e makroskopicky, analyticky model.

3.1 Konstrukce dopravniho modelu

Podkladem pro tvorbu modelu slouzi vypracovana studie pro mésto Prostéjov (8). Zde
byla pouzita matice piepravnich vztahii a podle stidvajicich podminek upravena. Z 37
zakladnich sidelnich jednotek bylo vybrano jen 25 nejosidlengjSich. Zbyvajici sidelni
jednotky nemély pro tvorbu matice ptepravnich prouddi zadnou hodnotu. Vysledna matice
vztaht je uvedena v Pfiloze 4 a vychazi z Tabulka 1.

Jako mapovy podklad (9) bylo pouzito mapy mésta Prostéjova. Na zaklad€ této mapy
zde byla infrastruktura, linkové vedeni a zastavky pfimo vytvoreny.

Vytvoteny model vychazi z klasické struktury CEtyfstupiového modelu, ale v ramci

vstupnich dat byl ¢astecné zredukovan.
3.1.1 Trip Generation

Jedna se o stanoveni poctu cest vychazejicich a koncicich v dané zén¢ a Casovém
obdobi.

V praci jsou tyto vstupni udaje zname, tudiz jsou pifevzaty a proveiena jejich
vérohodnost.
3.1.2 Trip Distribution

Trip Distribution neboli rozdé€leni cest se vyuziva ke stanoveni celkového poctu cest
mezi zobnami v dopravnim modelu. Vystupem je tzv. OD matice vzdéalenosti.
3.1.3 Modal Split

Modal Split neboli délba piepravni prace. Obvykle se piepravni prace déli mezi IAD,
MHD a pési, ale tato ¢ast odpada, protoze se prace zabyva pouze MHD.
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3.1.4 Traffic Assignment

Ctvrtou fazi dopravniho modelu je vlastni piifazeni cest vykonanych jednotlivymi
cestujicimi do modelované dopravni sité. Jedna se o makroskopicky model, a proto pracujeme
s prepravnim proudem cestujicich. V tomto piipadé€ také nezéavisi na konkrétni casové poloze
odjezdi spoji, ale na jejich frekvenci za Casovy usek.

Na model je aplikovana metoda All-or-Nothing (vSechno nebo nic). Tato metoda je

Cisté deterministicka a vychazi z vyhledani nejrychlejsi cesty s minimem pitestuptl.

3.2 Validace modelu

Ptepravni vztahy v ramci mésta jsou pak chépany jako piepravni vztahy mezi t€émito
zonami. V zadném piipadé nemiizeme tedy piesné¢ urcit, jak se cestujici zachova a kterou
linku vyuzije.

Ptikladem je trasa mezi Autobusovou stanici a Tescem. Tato linka je bezplatna
a hodné vyuzivana cestujicimi. Model nezohledniujici tarif proto ukazal, ze smérem k Tescu
tuto linku nepouzije zadny cestujici, ale pouzije linku 15 nebo 16. Timto dochazi ke zvyseni
poctu cestujicich pres sidlisté E. Benese.

Nesoulad této skutecnosti a modelu je feSen rozdélenim cesty na dvé ¢asti. Napiiklad
sidli§té Sarka ma vazbu na Tesco (Vrahovice) 56 jizd. Polovina jizd bude ponechana piimo
a druha polovina bude rozdélena na dvé cesty Sarka - Autobusovou stanici a Autobusova

stanice - Tesco.

V modelu neni vyuzito funkce modelovani tarifnich nékladd, jakozto soucasti nakladu
generalizovanych. Vzhledem k povaze tarifu, kdy prestupni jizdné vytvaii stejné naklady pro
jakoukoliv cestu pomoci MHD bez ohledu na pocet piestupli. Z tohoto diivodu vznika
disproporce ohledné linky 18, kterd je v provozu na naklady obchodniho centra Tesco, tudiz
pro cestujici zdarma. Tato okolnost vyvoldva mensi zatizeni této linky nez je v souladu
s ndklady vypoctenymi modelem. Proto muselo byt pfistoupeno k manualni korekci vysledku

tak, aby model byl validovatelny vzhledem k realité.

Dalsi nesoulad je na zastavce Krasice. Zde dochazi k prestupu z linek, které zde konci,
na linky pokracujici do Domamyslic. Tento modelovany piestup byl uméle zakazan a misto

prestupu se piemistilo do jiného ptestupniho uzlu, kde prakticky k tomuto ptestupu dochazi.

Dalsi drobné nesoulady mezi dopravnim modelem a skutecnosti byli odstranény a nyni

model odpovida témét skutecnému provozu.
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3.3 Vyhodnoceni variant dopravniho modelu

Po ovéteni spravného fungovani dopravniho modelu bylo pfistoupeno ke konstrukcei
variant stanovenych dle pozadavku v pfedchozich kapitolach. Jednotlivé trasy linek byly
postupné zaneseny do modelu. Postupné zde byly provedeny vSechny kroky jako u piivodniho
modelu a na konci prob&hla vyhodnoceni, jestli by se takto cestujici ve skutecnosti viibec

chovali.

3.3.1 Soucastna situace

V soucasné situaci najezdi autobusy MHD za bézny pracovni den 2314 km bez
technickych jizd. Ztabulky 11 wvyplyvaji zékladni hodnoty pro porovnavani v dalSich
variantdch. Hodnota 100 % je zvolena pro lep$i porovnéni vysledki. Pro lepsi porovndvani

vysledki byla zvolena hodnota 100 %.

Tabulka 11 Statistické udaje soucastného stavu

Varianta | Cas prepravy | Podet piestupti | Doba piestupti| Cas % |[Prestup %|Cekani %
[-] [min] [prestupu] [min] [“o] [%o] [7o]
Zékladni 471197 14095 56229 100,00%| 100,00% | 100,00%

Zdroj: Autor

Kartogram zatizeni cestujicimi je v pfiloze 5.
3.3.2 Varianta 1

V tabulce 12 mame porovndni soucasné situace a varianty 1. Prvni faktor, doba
prepravy, se zvysil o 15,95 % oproti soucasné situaci. Toto navySeni jizdni doby je
v porovnani s poklesem piestupii o0 46,61 % pozitivni. Dale dochazi ke snizeni dob ¢ekani pti
prestupu o 10,18 %. Toto 10 % snizeni ¢ekaci doby vykompenzuje 16 % naruast jizdni doby.

Primérny cestujici tedy skoro nezaznamend zvySeni cestovni doby o6 %, ale mél by

zaznamenat sniZeni poctu prestupti o 40 %.

Tabulka 12 Porovnani sou¢asného stavu a varianty 1

Varianta | Cas prepravy| Poet piestupii| Doba piestupti| Cas % [Prestup %|Cekani %
[-] [min] [prestupu] [min] [“o] [7o] [7o]
Zékladni 471197 14095 56229 100,00% | 100,00% | 100,00%
Varianta 1 546337 7526 50503 115,95%] 53,39% | 89,82%

Zdroj: Autor

Na zajisténi provozu taktového jizdniho fadu MHD v této varianté je potfeba 11
autobustll. Tyto autobusy béhem dne najedou 2051 km, coZ je oproti plivodni varianté o 11 %
mén¢. Tato rezerva bude pouzita na vypomocné spoje v dobé Spicky. Pfesné udaje vyplyvaji

z tabulky 13.
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Tabulka 13 Vyhodnoceni po¢tu autobusii a celkové ujeté vzdalenosti

Délka Denni | Celkova ujetad | Doba jizdy spoje | Doba | Pocet
Linka | linky [Pocet spojii| provoz | vzdalenost [min] linky |autobust
[km] |[spoji/hod]| [hod] [km/den] tam zpet | [min] [ks]

A 6,69 6 15 602 15 15 20 4

B 10,65 2 15 320 20 20 30 2

C 17,33 2 15 520 28 27 30 2

D 14,08 1 15 211 21 21 30 1

E 5,52 2 15 166 9 9 15 1

F 15,51 1 15 233 24 24 30 1
Celkem 2051 11

Zdroj: Autor

V této varianté je uvazovano, ze vSechny spoje vyjizdi ve stejny Cas z autobusové
stanice a dodrzuji taktovy jizdni tad. Podle vystupnich dat zmodelu, jejichz vzor je
v tabulce 14, byly vyhodnoceny vSechny relevantni faktory - pfestupni mista, doby cekani,
pocet prestupujicich cestujicich mezi jednotlivymi linkami a probéhla ¢astecna optimalizace
navaznosti pii pfestupech.

Tabulka 14 Pocty pi‘estupujicich cestujicich mezi linkami na zastavce Drozdovice za den

Linka B1 B2 Cl C2
Bl 0 0 0 160
B2 0 0 883 564
Cl 453 40 0 0
C2 530 0 0 0

Zdroj: Autor

Zména jizdniho fadu zptlisobila zménu vSech statistik a v tabulce 15 je zména jizdniho
fadu oznacena jako varianta 1b. Touto optimalizaci doslo ke sniZeni ptfepravni doby oproti
variant€ 1 o 0,9 %, sniZzeni Cekaci doby na piestupu o 0,56 %, ale narostl pocet prestupl

0 20 %.

Tabulka 15 Porovnani sou¢asného stavu, varianty 1 a optimalizované varianty 1b

Varianta | Cas pfepravy| Pocet piestupii | Doba piestupti| Cas % |Piestup % |Cekani %
[-] [min] [prestupi] [min] [%o] [%o] [%0]
Zakladni 471197 14095 56229 100,00%| 100,00% | 100,00%
Varianta | 546337 7526 50503 115,95%| 53,39% | 89,82%
Varianta 1b| 542116 10394 50190 115,05%| 73,74% | 89,26%

Zdroj: Autor

Optimalizace jizdniho fadu byla nastavena pro jednotlivé zastavky. Na kazdé¢ zastavce

byl zvolen odpovidajici pfestup mezi linkami a byla nastavena ¢asova konstanta odstupu mezi

linkami. Optimalizovany jizdni fad pro variantu 1b je uveden v tabulce 16.
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Tabulka 16 Optimalizovany hodinovy jizdni ¥ad pro variantu 1b

Linka [Odjezd z smer Odjezd v min

A Aut. st. Nova nem. 0; 10; 20; 30; 40; 50
Nova nem. Aut. st. 0; 10; 20; 30; 40; 50

B Aut. st. Domamyslice 25; 55
Domamyslice |[Aut. st. 25; 55

C Aut. st. Dolni - Aut. st. 15; 45
Aut. st. Olomoucka - Aut. st. |0; 30

D ?esco Zesov 0
ZeSov Tesco 30

E Aut. st. Tesco 0; 30
Tesco Aut. st. 15; 45

F Cechivky lzrﬁm. zona 5
Priim. zona Cechiivky 35

Zdroj: Autor
3.3.3 Varianta 2

Tato varianta je zaloZena na varianté 1b, tudiz na optimalizovaném jizdnim fadu.
Ve varianté¢ 2 byla pfiddna linka G spojujici Novou nemocnici s Domamyslicemi pies
Krasice. Na této lince byl zvolen interval 60 minut. Ve variant¢ 2b byl zvolen interval

30 minut. V tabulce 17 je porovnani s pfedchozimi variantami.

Kazdé zavedeni nové linky znamena zkraceni cestovni doby cestujiciho, ale jen
za piedpokladi, Ze je provozovana tato linka dostate¢né Casto. V ptipad€ varianty 2 (interval
60 minut) nastal pokles cestovni doby o 1,94 % oproti varianté 1b. V piipad¢ varianty 2b
(interval 30 minut) nastal pokles cestovni doby o 2,17% oproti varianté 1b. Stale je to ale

navySeni cestovni doby o 12,88 % oproti soucasné situaci.

Pocet prestupt klesnul o 16,04 % pro variantu 2, respektive o 15,69 % pro variantu 2b

oproti variante 1b.

Negativné se v této varianté projevila Cekaci doba na piestupu, kterd se zvysila
02,36 % pro variantu 2, respektive 00,75 % pro variantu 2b, oproti variant¢ 1b. Toto
navySeni ¢ekaci doby je zanedbatelné a cestujici ho viibec nezjisti.

Z celkového porovnani souCasné varianty a varianty 2b plyne, ze primérny cestujici
stravi v autobuse o 12 % casu vice, ale bude mit o048 % piestupti méné a stravi o 10 %

¢ekanim na prestup méng.
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Tabulka 17 Porovnani vS§ech variant se sou¢asnym stavem

Varianta | Cas pfepravy| Pocet piestupii [ Doba piestupti| Cas % |[Piestup %[ Cekani %
[-] [min] [prestupi] [min] [%o] [%o] [%o]
Zakladni 471197 14095 56229 100,00% | 100,00% [ 100,00%
Varianta | 546337 7526 50503 115,95%| 53,39% | 89,82%
Varianta 1b| 542116 10394 50190 115,05%]| 73,74% | 89,26%
Varianta 2 532991 8086 51517 113,11%| 57,37% | 91,62%
Varianta 2b| 531867 8182 50611 112,88%]| 58,05% | 90,01%

Zdroj: Autor

Na zajisténi provozu taktového jizdniho fadu MHD v této varianté je potieba 12
autobust. Tyto autobusy béhem dne najedou 2197 km, coz je oproti ptivodni varianté¢ o 5 %
mén¢. Tato rezerva bude pouzita na vypomocné spoje v dobé Spicky. Piesné udaje vyplyvaji
z tabulky 18.

Tabulka 18 Vyhodnoceni po¢tu autobusii a celkové ujeté vzdalenosti

Délka Denni | Celkova ujetd | Doba jizdy spoje | Doba | Pocet
Linka | linky [Pocet spojii| provoz | vzdalenost [min] linky |autobust
[km] |[spoji/hod]| [hod] [km/den] tam zpet | [min] [ks]
A 6,69 6 15 602 15 15 20 4
B 10,65 2 15 320 20 20 30 2
C 17,33 2 15 520 28 27 30 2
D 14,08 1 15 211 21 21 30 1
E 5,52 2 15 166 9 9 15 1
F 15,51 1 15 233 24 24 30 1
G 4,88 2 15 146 9 9 15 1
Celkem 2197 12

Zdroj: Autor

Kartogram zatizeni cestujicimi pro variantu 2b je v ptiloze 6.
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Zavér

MHD Prostéjov je v soucasné dobé plné funkéni systém. Jeho problémem je neustéle
klesajici poptavka cestujicich po preprave.

Problém v soucasném trasovani linek neni zasadni, ale mél by se omezit na mensi
pocet linek, které budou jezdit Castéji. VéEtsina lidi viibec netusi kudy jsou trasovany linky 15,
16, 19, 21, 32, 41 a 71 pokud zrovna nevedou ptes jejich sidliste. Pokud lidé znaji trasy téchto
linek, tak Cetnost jejich spojl je tak nizka, ze ve skutecnosti je nikdy nepouziji. Takze se pii
dalsi jizdé ani nepokousi zjiStovat jestli tyto linky jezdi.

V kazdém ptipad¢ nehled¢ na to jestli dojde ke zméné trasovani linek nebo ne, tak

bych doporucil velkou informaéni kampan o trasovani linek.

Déle by se mély zménit casy odjezdi autobusti ze zastavky Plumlovska sidlisté, kde je

velmi $patna kvadratickd mira nepravidelnosti.

Cilem prace bylo navrhnout nové trasovani linek podle podminek stanovenych

v kapitole 2.

Prvni podminka byla dodrZzena a pocet linek se snizil ze souCasnych 15 placenych
ajedné bezplatné na 6 placenych a jednu bezplatnou linku. Linka 18, ktera vede
k obchodnimu domu Tesco, je v sou¢asné dobé pro obcany zdarma a financovand obchodnim
domem Tesco, ale ma omezeni v podob¢ nastupovani a vystupovani v urcitém sméru. Zde by
se mélo vyjednat spolufinancovani ze strany mésta a provozovat linku 18, v rdmci prace

oznacovanou jako E, zdarma bez omezeni.

Druha podminka byla snizit kvadratickou miru nepravidelnosti na trase Plumlovské —
centrum — autobusové nadrazi a zpét. Je v ndvrhu uvazovan taktovy jizdni fad s intervalem 10
minut, tak kvadratickd mira nepravidelnosti je vném 100 minut. Odchylka od priméru
nahoru nebo doll je nula minut. Stfedni Casova ztrata pro cestujiciho je 5 minut, tedy
polovina intervalu mezi jednotlivymi spoji. Zavedenim taktového jizdniho fadu vSechny

nepravidelnosti odpadaji.
Tteti podminka, dodrZeni 15 hodinového provozu MHD, byla pii vypoctech dodrZzena.

Ctvrtd podminka, dodrZeni mnozstvi ujetych kilometri MHD za den, byla pii

vypoctech dodrzena.

Ptfi navrhovéni doslo k 12 % zvySeni straven¢ho casu cestujicim v autobuse,
alek 10 % poklesu cekani pii prestupech. Timto se prumérnému cestujicimu cestovani

prodlouzi o 1 % z celkové doby, coz neni ve skutecnosti ani minuta.
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Hodnoty o poctu ptestupti jsou trochu zavadéjici, protoze OmniTRANS vyhodnocuje
pocet moznych piestupl. Z toho také zakladni varianta méla vzdy nejveétsi podil prestupt
a vSechny ostatni varianty mensi. Vyslednad varianta dokonce pocitd se sniZenim poctu
v pivodnim trasovani a potazmo velkou variaci prestupti. Ve skutecnosti zvoli cestujici delsi

cestu bez prestupu, nez aby dojel o 5 minut diive a musel ptesedat.

Jako doporuceni pro budoucnost by mohlo byt vybudovani parkovisté park and ride
v blizkosti patefni linky A. Pfi odstaveni automobilu na tomto parkovisti by lidé meli

cestovani MHD cely den zdarma a doprava ve mésté by se mohla snizit.

Pfinosem mé prace bylo skutecné zmapovani chovani cestujicich, vytvoreni
dopravniho modelu a navrh nového trasovdni. VSechny tyto podklady jsou redlné a

v budoucnu by je mohlo MHD Prostéjov vyuzit v praxi.
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Ptilohy



Ptiloha 1 - Seznam firem v Prostéjovée a pocet jejich zaméstnanct

Firma Adresa Pocet zaméstnanct
AMF Reece CR, s.r.0. Tovarni 837, Prostéjov 100 - 199
Centrum socialnich sluzeb Prostéjov  |Lidicka 86, Prostéjov 100 - 199
CIL, vyrobni druzstvo Olomoucka 116, Prostéjov 100 - 199
CZ EIKA, s.r.0. Primyslova 3143/5, Prostéjov 100 - 199
Domov dichodct Prostéjov Nerudova 70, Prostéjov 100 - 199
HELAR, s.r.o. Za Olomouckou 2359, Prostéjov 100 - 199
KENDRION Binder magnety sr.o. Priimyslova 10, Prost&jov 100 - 199
Koutny spol.s.r.o. OkruzZni 4200, Prostéjov 100 - 199
MICOS spol.s.r.o. Viépenice 17, Prostéjov 100 - 199
Palirna u Zeleného stromu Prostéjov a.s{Dykova 8, Prostéjov 100 - 199
SIDA s.r.o. Krapkova 28, Prost¢jov 100 - 199
Strojirny Prostéjov, a.s. Kojetinskd 5, Prostéjov 100 - 199
TOMI - REMONT a.s. Piemyslovka s.p. 2514, Prostéjov 100 - 199
URAD PRACE v Prostéjové Plumlovska 36, Prost&jov 100 - 199
Zelezarny Annahutte, spol.s.r.o. Dolni 100, Prostéjov 100 - 199
SLADOVNY SOUFFLET CR, a.s. Vrahovicka 2170/56, Prostéjov 200 - 249
Toray Textiles Central Europe s.r.o. Primyslova 4235/4, Prostéjov 200 - 249
FTL - First Transport Lines, a.s. Letecka 3647/8, Prostéjov 250 - 499
GALA s.r.0. Zéapadni 75, Prostéjov 250 - 499
Mé¢ésto Prostéjov nam. T.G.Masaryka 130, Prostéjov 250 - 499
MUBEA — HZP s.r.0. Dolni 100, Prostéjov 250 - 499
SLEVARNA ANAH Prostéjov, s.r.o.  |Vrahovicka 43, Prostéjov 250 - 499
STREDNI ODBORNE UCILISTE Nam .E.Husserla 1, Prost&jov 250 - 499
DT — Vyhybkarna a strojirna, a.s. Dolni 100, Prostéjov 500 - 999
Odévni podnik, a.s. Za Drahou 4239/2, Prostéjov 500 - 999
Sttedomoravska nemocnicni a.s. Mathonova 291/1, Prostéjov 500 - 999

Zdroj: (4)




Ptiloha 2 - Seznam stfednich §kol v Prostéjove

Néazev Skoly

Adresa

Gymnazium Jittho Wolkera Prostéjov

Kollarova 3, Prostéjov

SPS odévni Prost&jov

Vépenice 1, Prostéjov

Obchodni akademie Prostéjov

Palackého tt.18, Prostéjov

SOS priimyslova a SOU stavebni Prost&jov

Lidicka 4, Prostéjov

Stfedni zdravotnicka Skola Prostéjov

Vépenice 3, Prostéjov

Svehlova stfedni §kola Prost&jov

nam. Spojencil 17, Prostéjov

SOU obchodni Prostéjov

nam. E. Husserla 1, Prostéjov

Svehlova stfedni §kola Prost&jov

Svatoplukova 80, Prost&jov

SOU stavebni Prostéjov

Fanderlikova 25, Prostéjov

SS, ZS a MS Prosté&jov

Komenského 10, Prostéjov

Stfedni odborna skola podnikani a obchodu, spol. s r.o.

Husovo nam. 91, Prostéjov

Stiedni Skola odévni Prostéjov, s. 1. o.

Palackého 8-10, Prostéjov

TRIVIS - Stfedni skola vefejno pravni Prostéjov, s.r.o.

Havlickova 24, Prostéjov

Stiedni Skola automobilni Prosté&jov, s.r.o.

Vépenice 9, Prostéjov

Cyrilometodéjské gymnazium Prostéjov

Komenského 17, Prostéjov

Realné gymnazium a ZS mésta Prostéjova

Studentska 4, Prostéjov

Zdroj: (11)

Ptiloha 3 - Seznam ufadii v Prostéjove

Nazev uradu

Adresa

MESTSKY URAD

nam. T.G. Masaryka 130/14, Prost&jov

DOMOVNI SPRAVA PROSTEJOV

Kiizkovského ul. 7, Prostéjov

LESY MESTA PROSTEJOVA, s.r.o.

Kostelecka 17, Prostéjov

FINANCNI URAD K{izkovského ul. 1, Prost&jov
KATASTRALNI URAD Komenského 14, Prost&jov
URAD PRACE Plumlovska 36, Prost&jov

CESKA SPRAVA SOCIALNIHO ZABEZPECENI

Plumlovska 36, Prostéjov

CESKY STATISTICKY URAD

nam. Spojenct 13, Prost&jov

CESKA SKOLNI INSPEKCE

Zapadni 72, Prostéjov

MINISTERSTVO ZEMEDELSTVI CR

Hliniky 4, Prostéjov

KRAJSKA VETERINARNI SPRAVA

Kostelecka 3902, Prostéjov

POLICIE CR - okresni feditelstvi

Havli¢kova 12, Prostéjov

Referat cizinecké policie

A. Krale 3, Prostéjov

POLICIE CR - obvodni oddé&leni

Partyzénska ulice 33, Prostéjov

CELNI URAD Za Olomouckou ulici 4230/9
OKRESNI SOUD Havli¢kova 16, Prost&jov

Zdroj: (11)




Ptiloha 4 - Celkova matice piepravnich vztaha

Nazvy ZSJ 112134516 7|89 ([10]11]12[13[14]15] 16| 17 (18] 19] 20| 21| 22| 23 |24]| 25
1 Cechovice 0 10f O [17]296[27] O | O] O |27 |54 ]|135/100( 88| 41|54 (2702781 ] 0 [54] 0] 0150
2 Cechiivky ojojyofofojojojofofojiop9fofoje6j10y0fofoj]oj]ojfl1o[{10j0] 3
3 Domamyslice 0]1]0f 0 ([20]440({44) 0 |O] O |8 [ O | 8] O [ 0 | 28448 |0[44]44] 0 [44] 0 | O | 86
4 Krasice 23101391081 [21135]0] 0 [54]132)12]10| 9 [32] 6| 0 [O0f 8 ]32]27[19[23]0] 34
5| Historické jadro [296( 0 |440]52]|294(133[522]16] 0 | 42 [132]723] 97 | 80 | 57 [370]294| 3 |458[547]392]758|184[22]602
6 | Kolarovysady [27]0]44|21[101{50] O |O|] O [41]96]51|50([56[46]152)51[0f51] 0 |119] O [ 92[34]133
7 | Anenské Predmesti| 54 | 0| 0 [22[(629] 0 |324]) 0| O [ 43| 54 |804| 48 [109]105]270]|270( 2 [317]497]|280|331[192]45]|396
8 |Za brnénskou silnic{f 0 O] O JO|16[( O] O JO| S| OfI11]O )2 |3[O0]5]0]J]0OJOf[O0O]6]S5[0[0]2
9 Nemocnice 0Oj]0fOf1]O0[O]O]|5]0]2[0]O0]0[O0] 0]64[103J0f 0] 0] O0f2]0]0][24
10| Novanemocnice | 59 [ 0 [112]15] 40 (417710 O | O [ 68]55]|22| 19 10| 50]210| O | 43 [212]257|171[137| O | 32
11|Brnénské Predméstil 54 [ 0 | 0 |30 132 96 [158]11] O | 78 [ 54 1201| 84 | 79[ 2 | 64| 52| 0 |192{249] 0 |281| 46 |[34]220
12| Husovondmeésti | 35| 0| 44| 5)276[ 22 ({3401 0] O | 24[97] 0 | 75| 69| 34| 18 1207] O | 39 [129] 89 | 198]| 96 [ 28] 30
13 Zanemocnici [100] O] O |10] 97| 50[48[2]| 0 | 22|84 ]75] 0 [ 5 [35]34]|87]0] 3 [26[65]165]23] 6] 50
14| Primyslovy obvod| 88 [ 0| 0 | 9| 80 [ 56 [109] 3] 0 | 19[ 79169 S | 0 [28[29]72|0| 2 [22]53]|144|21[5] 60
15 Vrahovickd 411 6] 28 32( 57[46]105)1 0] O [ 10| 2 | 54| 35|28 [ 15] 51| 78 [57[105] 67 ] 56| 82 [ 12| 0 ]205
16| Namésti spojenct | 44 [ 7 | 22 | 3 |1320(140[166] 3 | 42| 36 [ 44 |161]| 34 | 29[ 51| O |120] O | 171{203] 88 | 135[ 72 | 0 |250
17{ Mistninddrazi [ 27| 0| 88 )43]397| 51 [216{ 0 |103]220] 52 |307| 87 [ 72 | 78 | 167]162] 0 |206{155[273|280]|143] 0 |271
18] Za Hloucelou 0Oj]0{fO0fO0|52[{0]2]0]J]O0]JOfO0O]O]O[O0]|57]0[O0]JOfO]O0O]O0O[O0]46]0]|2O0
19 lumlovské Predmeés| 27 | 0 | 44 | 521399] 0 [317[{ 0| O | 52 |192]207| 3 | 2 [105[/426]103] 0 |311| O [111[113|138] 0 |238
20| Sidlisté Svobody | 108[ 0 | 44 125|408 0 [298] 0| O |184[349]348| 26 | 22 [ 67 [362]299]|50| 62 [298] 50 |260( O [22]203
21 Sarka 27101 0 |21[{392{119]280] 6 | 2 [209] O |119] 65| 53 | 56 |118]|325| 0 | 52 ]109)533| 121 59| 0| 62
22| Sidlisté¢ Hloucela | 54 [10] 44 | 16|591[ O [381] 5| 2 [267[396]255]165(144| 82 1249|140 0 | 52 [272]121|175[123]11]801
23 Vrahovice 0 ]10) O [ 8[258] 92194 0| O |43 ] 46 |138[ 23|21 ] 12 |138[143[46]138] O | 59 [123]413] 0 | 198
24 Zesov 010[O0([2]34[11]45]0] 0] 9([34]34] 6[5]0]0[O0]0fO0]22]0([I11]0]0| 6
25| Autobusova stanice| 150| 3 | 86 |34]602]133[396( 2 | 24 | 32 |1220] 30 | 50 [ 60 [205|250]271] 0 [238{203| 62 |802|198] 6 | 0

Zdroj: Autor na podkladu (10)




Piiloha 5 — Kartogram zatizér_lf.‘MHﬁ‘Rrpstéjov — soucasnd Js"lif;uai:e D=
Podet prepravenych cestujicich za den. ™ —— i ~
Zdroj: Autor P — )~
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Piloha 6 — Kartogram zaﬁzenimmpm% ‘h,@ﬂmm 2b ' 2\ b W= /4

Pocet prepravenych cestujicich za d
Zdroj: Autor
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Izochrona dochazkové vzdalenosti 12 minut

Skola, kulturni a sportovni zafizeni

@®  Zastivka
®  Ufad
Podnik

Piiloha 7 - Dopravni obshiznost izemi
== Izochrona dochazkové vzdalenosti 6 minut

Zdroj: Autor
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