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Anotace

Tato prace se zabyvafilplizenim jednotlivych druln dopravy, jejich zakladni
charakteristikou, historii, vyvojem a jejich vyuhit Dale pak zhodnocenim vyvoje stni
dopravy za uplynulych par letraSenim petizenosti silrini a dalnéni sit nakladni dopravou
a to regulaci cen mytného aijptim opateni vedouci kfevedeni nakladni dopravy
na Zeleznini a lodni dopravu.
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This bachelor describes an approximation of trarisppodes and their basic
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freight control toll rates and taking steps to sfen freight to rail and shipping.
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Uvod

Zijeme ve velice globalizovaném&w, kde je¢im dal¢astjsi cestovat za praci dehin
i na WtSi vzdalenosti, kde je moderni cestovat na dowlekiizem krazem celym
kontinentem, kde je nutnost dostathbm rekolika hodin zbozZi nebo vyrobek z mista
A do mista B. Tento cely proces je fedta uskuténit pomoci dopravnich cest, kteréliche
na silnéni, Zeleznini, vodni a leteckou.

Pokud bychom srovnali u nas dva nejpouzéjEinzpisoby gepravy a to siliini
a Zzeleznini, tak u nas bude jasnprevladat ta siliini. To i p@esto, Ze mame jednu
z nejhustSich Zeleztmich siti na s#é. Silnicni doprava je rychlejsi, variabdj$i
a spolehligjsi. Jelikoz jetas v dnesni dabhodré drahy, tak stale vice lidi vyuziva sitni
dopravu na vzdalenosti do 1 000 km. V&mné dob nemaCeska Republika vybudovanou
kvalitni dalngni st, jako tomu je jinde v zapadni EvropJelikoZz jsme diky nasi poloze
ve stedni Evrog tranzitni zemi, tak jef¢ba tuto dalrini st vybudovat, protoZze silnice
. tiidy, & uz kapacits, ¢i bezpé&né, nepostéuji rostouci silnini dopra¥. V mé praci se tedy
pokusim podrob¥i popsat vznik a satasny stav naSi sikmi a dalnéni si€, zhodnotit
pottebu vyvoje z hlediska pozadavku uZivatela dopravni systém Geské republice,
porovnat nas dopravni systém s okolnimi staty Esképunie a navrhnout opani vedouci

ke zlepSeni fetizenosti naSich silémich a dalninich siti.



1 Rozdéleni a charakteristika jednotlivych druhua dopravy

Zakladni druhy dopravy jsou:

e Silni¢ni

« Zeleznini
* Letecka

e Lodni

Kazdy druh dopravy ma své misto na dopravnim tilednotlivé druhy dopravy jsou
dale rozdleny pevazrié s ohledem na technické a technologick&dposti jednotlivych druh
a jejich vyuziti v podminkach séasného rmniciho se dopravniho trhu. e se zdat, ze se
jedna o izolovany fistup, ale na mysli mam jejich fungovani v ramcpwniho systému

statu.

1.1 Silniéni doprava

Silnicni  doprava pdi v sowkasné dob ve vSech ekonomicky rozvinutych
i rozvijejicich se statech k nejprogresifynse rozvijejicim obam. Jejimi zakladnimi
piednostmi je relativni rychlost, dostupnost, operaist, rychla fizpisobivost zminam
poptavky a schopnost bezproblémaealizovat systémipprav. Vyuziva velmi husté &it
pozemnich komunikaci, jejichz rozhoduji@sti budovaly staty po staleti. NaSe &mna
silni¢ni st navazuje na historické stezky pro jezdce a povBrokud ma dostataou kapacitu
dopravnich cest, ma s ohledem na flexibilni doprgednotky — od individualni igpravy
po mnozstvi cestujicich, odpovidajicich lehkémikwla od baliki po mnozstvi desitek tun,
nejyetsi pruznost a pohotovost. S ohledem na zpravidiaustsSi i dopravnich cest ma
ze vSech drulhpozemni dopravy nejsnazsi dostupnost, nejvyséiagt gemistni. Proto se
z dophkové funkce k dopray vodni a Zelezigni stal s rozvojem jeji dopravni techniky
vedouci druh pozemni dopravyiepravujici po vnitrozemskych pozemnich komunikacich
prakticky na vSechny vzdalenosti — i fistedku neuplného Zeereni vSech jejich vstupnich
nakladi do naklad provozovateal dopravy.

Poiinaje rokem 1990 doslo v sitmi dopra¢ Ceské republice k nejhustsim
a nejrychlejSim zrnam v rdmci celého sektoru dopravy, protoze tadgtexaly nejlepSi

podminky pro transformaci a realizace trznich poghki To potvrzuji dkteré skuténosti:
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* silni¢ni doprava zajidije prepravy ,, z domu do domu®, je velmi flexibilni z kliska
dostupnosti a zgmam gepravnich pdeb a provoznich podminek v prostordase.
Pouziva se jako nahradni doprava iiNpadt poruch nebo igkézek v jinych druzich
dopravy.

» podnikani v silnini dopra¥ je kapitalo¢ nejmér narané ze vSech druhdopravy,
kapital vloZzeny do podnikani se relatdrychle obraci.

» silniéni doprava je posmé malo narénd na odbornou Zgobilost k jejimu
provozovani.

» forma provozovani sildni dopravy nema prvky monopolu, nezahrnuje vlastni
dopravni cestu a regulaci na ni, ktera bjedpostovala rtkteré provozovatele nebo
jim poskytovala gjaké technologickéi ekonomické preference a vyhody.

» pravidla ekonomiky siliini dopravy jsou relativh jednoduché, pgihledné a lehce
pochopitelné.

Nezanedbatelnym argumentemisdu silneni dopravy je vyrazné sniZzovani sfeity
pohonnych hmot a emisi Skodlivin a hluku, dmuz dochazi v sildni dopra¢ vlivem
technického rozvoje. Od konce sedmdesatych lebttovimy devadesatych let poklesly emise
Skodlivin v silnEni dopra¢ vlivem konstrukce motdg ekologitéjSich pohonnych hmot,
lepSi konstrukce pneumatik velmi vyrgzn

V oblasti pozemnich komunikaci je hlavnim rozvojovyzanérem modernizace
silni¢ni sie pri preferenci udrzby a opravgd novou vystavbou. Vystavba bude strha
na postupnou dostavbu déhmi sit¢ a rychlostnich silnic v hlavnich dopravnichésech
véetnd urychlené vystavby okruhu kolem Prahy — rychlodifiice R1. Rov&Z se bude
pokratovat i ve vystav® silniéni si€ na Uzemi mst Prahy, Brna, Ostravy a P&n
na komunikani siti grevzaté do majetkové spravy statu. Keotoho se bude poktavat
I ve stavbach navazujicich a podnjicich vystavbu dalnic a rychlostnich silnic, obatech,
pratazich ngst, hranénich gechodech aifstupech k nim a odsttavani dopravnich zavad.
Prechodr prerozdlit disponibilni prostedky ve prosgch Udrzby a oprav siléini si€ na ukor
nove vystavby. Staleésiho vyznamu nabyva ekologické hledisko, coz Vetiemu, Ze je

nutno disledré respektovat zakonna ustanoveni a velteni piznivejsi zivotnimu prosedi.
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1.1.1 Zzakladni pojmy
1.1.1.1 Rozdéleni komunikaci

Pozemni komunikace

Pozemni komunikace je dopravni cestdena k uziti silninimi a jinymi vozidly
a chodci, ¥etre pevnych z&zeni nutnych pro zaji&i tohoto uziti a jeho bezfeosti.

Déleni pozemnich komunikaci:

a) Dalnice — je pozemni komunikace agna pro rychlou dalkovou a mezistatni
dopravu silninimi  motorovymi vozidly, ktera je budovana bezitovych Kizeni,
s oddlenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera sn&rové oddlené jizdni pasy.
Dalnice je pistupna pouze siltinim motorovym vozidlm, jejichZz nejvysSi povolena rychlost

neni nizsi, nez stanovi zvlastriegdpis.

b) Silnice - je veaejr¢ pristupna pozemni komunikacecana k uziti silninimi a jinymi
vozidly a chodci. Silnice tud silnicni st’. Silnice se podle svého aeni a dopravniho
vyznamu rozdluji do tchto tid:
» silnice I. tFidy, ktera je u¥ena zejména pro dalkovou a mezinarodni dopravaic8il
I. tiidy vysta¥na jako rychlostni silnice je &gna pro rychlou dopravu a jéigtupna
pouze silntnim motorovym vozidlm, jejichZz nejvyssi povolend rychlost neni nizsi,
nez stanovi zvlastniiedpis. Rychlostni silnice m& obdobné stavelbechnické
vybaveni jako délnice.
» silnice Il. t¥idy, kter& je utena pro dopravu mezi okresy,
» silnice lll. t¥idy, ktera je ukena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napajani

ostatni pozemni komunikace.
c) Mistni komunikace — je véejré pristupna pozemni komunikace, ktera sloui&vazré

mistni dopra¥ na Uzemi obce. Mistni komunikace se dale #ogid podle dopravniho
vybaveni daityt trid.
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d) Uéelova komunikace - je pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojedingtlivych
nemovitosti pro péeby vlastnik téchto nemovitosti nebo ke spojerchto nemovitosti
s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhosfmydai zemidélskych a lesnich

pozemki.

1.1.1.2  Vlastnictvi pozemnich komunikaci

Vlastnikem dalnic a silnic L.ifd je stét, vlastnikem silnic Il. a Ikt je p@islusny kraji.
Vlastnikem mistnich komunikaci je obec, na jejimri se mistni komunikace nachazeji.

Vlastnikem delovych komunikaci je  pravnickhA nebo fyzickda  osoba.

Vlastnické pravo statu k dalnicim a silnicim tidy vykondva ze zakona Ministerstvo
dopravy. Vykonem vlastnickych prav statu dalnicim a silnicim I. t¥idy powtilo

Ministerstvo dopravy statnifspsvkovou organizacReditelstvi silnic a dalnicCR.

Statni sprava a statni dozor

Statni spravu ve é&eech dalnice, silnice, mistni komunikace areygé &elové
komunikace vykonavaji siltini spravni éady, kterymi jsou Ministerstvo dopravy, krajsky
Uifad a obecni #@d obce s roz&nou msobnosti. Bsobnost silniniho spravniho i@du

vykonavaji v rozsahu stanoveném timto zakonem tbée ov Fenesené sobnosti.

Ministerstvo dopravy

* rozhoduje o zmzeni pozemni komunikace do kategorie dalnice nsihmice
a 0 zn¢nach €chto kategorii

* rozhoduje o zruSeni dalnice nebo silnice po détsollinisterstvem obrany

» vykonava jisobnost silniniho spravniho i@adu a specialniho stavebnihdadu
ve &cech délnic a rychlostnich silnic

* povoluje zvlastni uzivani silnic formouigpravy zvla8 téZkych a rozmrnych
prednEta a uzivani vozidel, jejichZ roziry nebo hmotnostiesahuji miru stanovenou
zvlastnimi gedpisy, pokud trasa@pravy pesahuje izemni obvod jednoho kraje

e rozhoduje o opravnych prdetcich proti rozhodnutim organu kraje yempesené

pusobnosti.
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Krajsky U Fad

povoluje zvlastni uzivani silnic Il. a lllfitdy formou gepravy zvlas t¢Zkych nebo
rozmérnych gredneta a uzivani vozidel, jejichZ roziry nebo hmotnost ipsahuji
miru stanovenou zvlastnimigapisy, pokud trasar@pravy nepesahuje tzemni obvod
kraje,

rozhoduje o z@zeni pozemni komunikace do kategorii silnic Il.Ilk tFidy
a 0 znénach &chto kategorii,

rozhoduje o zruSeni silnic Il. a llltitly po udleni souhlasu Ministerstvem obrany
a Ministerstvem dopravy,

vykonava [isobnost silniniho spravniho iadu a specialniho stavebnihdadu
ve &cech silnic I. tidy s vyjimkou \ci, ve kterych rozhoduje Ministerstvo dopravy,
rozhoduje o opravnych prdsticich proti rozhodnutim obecnihoradu obce

s rozSfenou fiisobnosti a proti rozhodnutim obci.

Obecni Urady s rozsfenou pisobnosti

Obce

vykonavaji misobnost speciédlniho stavebnihiadu ve ¥cech silnic Il. a lll. tidy
a pisobnost silniniho spravnihoi@adu ve ¥cech silnicich s vyjimkoudci, o kterych
rozhoduje Ministerstvo dopravy nebo organ krajéanpsenéisobnosti,

projednavaji pestupky na dalnicich a silnicich podle tohoto z&karpodle zvlastniho
predpisu,

vykonavaji misobnost specialniho stavebnihimadu ve ¥cech mistnich komunikaci
a vaejné pristupnych delovych komunikaci v obcich, které nejsou podleé&iriich
piedpigi powieny vykonem fisobnosti obecného stavebnitadu.

rozhoduji o z#azeni pozemni komunikace do kategorie mistnich kadkaai
a o vyrazeni mistni komunikace z této kategorie,

projednavaji pestupky ve w¥cech mistnich komunikaci a fegn¢ pristupnych
ucelovych komunikaci podle tohoto zakona a podle&wido gedpisu,

vykonavaji misobnost silniniho spravniho i@du ve ¥cech mistnich komunikaci

a veejné pristupnych delovych komunikaci,
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» vykonavaji misobnost specialniho stavebnihkadu ve ¥cech mistnich komunikaci
a veaejné pristupnych delovych komunikaci, pokud jsou podle zvlastniledpisu

powteny vykonem funkce obecného stavebnitadu.

Statni dozor na dalnicich, silnicich, mistnich komunikaciche#ejn¢ pristupnych delovych
komunikacich vykonavaji siltni spravni éady a obce v rozsahu svéispbnosti.
Ministerstvo dopravy vykonava vrchni statni dozoadnvykonem statniho dozoru
provadného gislusnymi silnénimi spravnimi éady.

1.1.2 Vznik a vyvoj
Meznikem ve vystaub silnic bylo 18. stoleti, kdy zala vystavba tzv. ushych

statnich silnic. Jako prvni byla dokaema Vidéska silnice a naslednLipska silnice.
Vyznamnym poinem bylo vydani terezianského patentu z roku 1K#8y byl aZz do rozpadu
Rakouska — Uherska zakladnim siliim zdkonem cigatvi. Od konce 18. stoleti do roku
1865 byla postupn vybudovana si cisaskych (statnich) silnic, ktera v podstaglouzi
dodnes, a teprve v poslednich desetiletich je exdeinh na mimi&adre prudky rozvoj silnkni
dopravy systematigji prestavovana a dapbvana.

V obdobi po vznikuCeskoslovenské republiky v roce 1918 byla postavetairada
dalSich silnic, akteré zajimaveé projekty vSak bylygruseny Il. Sétovou valkou a ve svém
ptvodnim rozsahu nebyly nikdy dok&emny.

Mimoiadre vyznamnym obdobim bylo zahdjeni vystavby dalnieré bylo ovSem
také gerusSeno vaknymi udalostmi, které zanechaly rozsahlé Skody imacih, zejména
na Mora¥ a v povaléném obdobi doSlo jen zakonzervovani rozestgwh objeki
a vystavba byla na dlouha léteepuSena.

V 60. a v 70. letech bylo nutné reagovat naithoy vyvoj automobilizace a v této
doke se ¥novala pozornostipdevSim na Upravu a zesilovani vozovek v souvistaaiich
a sowasre byly témet odstragny vozovky s praSnym povrchem.

V roce 1967 byla zahajena vystavba dalnice D1 eoklo 1980 byl , spotan¢ s dalnici
D2, postupi uveden do provozu souvisly daini tah Praha — Brno — Bratislava. Zahdjena
byla i dalSi vystavba dalnic, rychlostnich silniotzchvali mést. Uz v této dob byl markantni
rozdil mezi rostouci ptdébou automobilové dopravy a finamimi prostedky, které rily
zabezpeéit vystavbu, modernizaci a opravy siini infrastruktury a fervava prakticky

dodneska.
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Zména politickych pomara, zpisobenad padem Zelezné opony v listopadu 1989,
vyvolala grevratné zriny i v ekonomice s orientaci na trhy vysmh evropskych zemi. @p
dochazi k rychlému nastu osobni a nakladni dopravycasti zgisobené jfechodem
ponerné zna&ného objemu feprav osob i nakladze Zeleznice na silnici. I¥gs nizke
prostedky na vystavbu silnic a dalnic (i s pomoci gragth prostedki z Evropské unie,
po vstupuCR do EU 1.5.2004) se paidla v této dol realizovat celowadu vyznamnych
a technicky narénych staveb.

Na obrazkue.1, ktery mapuje sidalnic a rychlostnich silnic v roce 1989 je patrné
Ze za dob totalitniho reZzimu byla vystavbasgmwana pevazrt v okoli Prahy a snaha propojit
vyznameé dileZita centra v tehdejsifieskoslovensku. Kapacitni silnice na zapad od Prahy

nebyli za dob komunismu nai@au dne.

Dainice a rychlostni sfnkcs v provozu
slinics L fFigy

stav k 31.12.1989

b ! 4 b
! . =
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0‘ A [] n_ . e
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Obr.¢.1  Stav dalnini sit ke dni 31.12.1989 (zdraRSD)
1.1.3 Sowasny stav

Po dlouhé cestvyvoje silnic a dalnic u nas, bylo k 1.1.2010 weywzu 729 km dalnic,
370 km rychlostnich silnic a 54 620 km silnic. Adoje 5 828 km silnic Litdy, 14 622 km
silnic IlI. tridy a 34 169 km silnic 1ll.ifdy. Rozaleni délky dalnini a silnEni sit dle kraji
viz Tabe¢. 1.
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Tabg.l  Délka dalnéni a silniéni sig v CR

Nazev kraje Dalnice Rychlostni silnicel ~ Silnice Eidly | Silnice Il. ¥idy | Silnice Ill. ¥idy celkem
Délka v km Délka v km Délka v km Délka v km Délk&m Délka v km
Hlavni mésto Praha 10,6 21,7 10,7 30,4 0,0 73,3
Stredaiesky kraj 194,2 140,2 655,2 33724 6 2544 9 61p,6
Jihatesky kraj 15,2 0,0 661,0 1636,8 3813, 6 12¢,2
Plzeaisky kraj 109,2 0,0 420,2 1502,0 3098,1 5129,4
Karlovarsky kraj 0,0 14,8 211,7 471,2 1 353,3 2,051
Ustecky kraj 52,6 14,4 479,5 906,5 2 750,2 4 208,2
Liberecky kraj 0,0 22,2 310,2 486,6 1 607,6 242¢,7
Kralovehradecky kraj 16,8 0,0 443,0 892,9 24204 7731
Pardubicky kraj 8,8 3,2 458,9 912,3 222049 3604,1
Kraj Vyscina 92,6 0,0 419,3 1636,7 2940,7 50894
Jihomoravsky kraj 134,3 28,4 418,3 14744 24386 4 493,9
Olomoucky kraj 33,2 90,5 350,1 923,3 21845 3681,
Zlinsky kraj 7,6 2,7 338,8 574,0 1199,3 21233
Moravskoslezsky kra| 53,5 32,0 651,5 803,2 1887,8B 3428,1
celkem 728,7 370,2 58284 14 626,6 341690 559718
zdroj:RSD

Dalnice a nejvyznanmisi silnice penaSejici neptSi podil dopravniho vykonu
a spojujici nejtllezitejSi politicka a hospodéka centra i rekréai Uzemi. Zahrnuji i 8i
mezinarodnich silnic @etné dalnic) podle evropské dohody AGR (Evropska dohoda
o hlavnich silnicich s mezinarodnim provozem)cfejdélkacini 2 642 km. Hustotou silnic a
dalnic 705,7 km/1 000 kfmplochy Gzemi s&eskéa republikaadi co do hustoty silnic na
jedno z pednich mist v Evrop Hustota dalnic doséhla 8,8 km/1 000%ktim¥ za vysplymi
zenemi Evropy stale znm¢ zaostavame. Vice nez 99 % silnic je bezpraSnoawkau.

Na dalnicich a silnicich bylo k 1.1.2010 evidovaho 052 most o celkové délce
354,5 km.

Na obrazkw. 2 je vidt, Zze se jiz pod#do postavit 2 ze 3 dalnic zapadnim &am.
Dalnice D5 je postavena cela a z Dalnice D8 chgbdincast res chrasnou krajinou oblast
Ceské Stedohdi. Dalnice D3 do Rakouského Lince chybi skoro eeldvazuje se, ze by ji
mohl financovat soukromy investor. V letoSnim r@40 by se @la zprovoznitéast silnice
R1 mezi dalnici D5 a D1 a diky tomu se siiiidoprava dostane ze zdpadniho cipu republiky

na jeji vychodni, aniz by byla nucena pouzit jisdnice nez dalriniho typu.
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Stav k 31.12.2009

Obr.¢.2  Stav dalnini sit ke dni 31.12.2009 (zdraRSD)

1.1.4 Vyvojdo budoucna

V roce 2007 byl zpracovan novy harmonogram vystadopravni infrastruktury
v letech 2008 — 2013, ktery schvalila VI&IR svym usnesenit 1064 ze dne 19. #&2007
svazbou Opetmi program Doprava a ktery se dale postupmresiuje. V silnini
infrastruktue se klade kroghvystavby dalnic a rychlostnich silnic zimg diraz na pipravu
arealizaci staveb obchwabbci. Plgni tohoto harmonogramu bude zavislé na zagist
dostaténého objemu finatnich prostedki ze vSech moznych dostupnych zdroPostup
vystavby byl podrob&ipro obdobi 2008-2010 a dale pro obdobi 2009-2011.

Hlavni prioritou viadyCR by nelo byt buf’ zkapaciténi dalnice D1 mezi Prahou
a Brnem ze 4 pruhna 6-ti proudou dalnici. Nebo, a to by bylo dlehméazoru rozumijsi,
co nejrychleji vybudovat k dalnici D1 alternativupedol rychlostni silnice R35 mezi
Hradcem Kralové a Mohelnici. Dostmi rychlostni silnice R35 odvedégvazri vnitrostatni
nakladni dopravu ziptizené dalnice D1.

Na obrazku¢. 3 je zakreslena kowtead planovana sidalnic a rychlostnich silnic.
Délka této sit by meéla ¢init 2 180 km, kdy ovSem bude dostad, je mozné jenétko

odhadnout.
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Dainics & rychiostni slinics v provozu
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3 S vyhledovy stav

Obr.¢.3 Stav dalnini si — vyhledovy stav (zdraRSD)

1.2 Zeleznini doprava

Zeleznéni doprava na GzemCeské republiky ma své patky v prvni teting
19. stoleti. Prvni Zeleznici na naSem Uzemi sa stabce 1828 karsprezna drdha Linz —
Summerau — Horni D¥@té — Ceské Budjovice. Téngi viechny nade Zelezni trag byly
vybudovany jiz za monarchie. Po rozpadu monarctreika Ceskoslovenska republika
a za&ina se psat histori€eskoslovenskych statnich drafli CSD. Tato historie jef@rusena
prvnim rozpadenCeskoslovenska aémeckou okupaci, kdy nagkolik let znatku CSD
vystiida v protektoratd MD/BMB a ve Slovenském stasZ.

Dominantnim vlastnikem a provozovatelem Zel&zich drah na nasem Uzemi
v pribéhu historie byl n&jasgji stat. OvSem sivybudovali gedevSim soukromni vlastnici.
V sowasné dob je vlastnikem #t3iny Zelezninich tratiCeské republiky stat, zastoupeny
statni organizaci Sprava Zeleaii dopravni cesty &eské dréhy, akciova spétest jsou
nejwetsim narodnim dopravcem.

RozlohaCeské republikyini 78 863 km. Katastralni rozloha pozeriikre vlastnictvi
subjekf vlastnicich a provozujicich Zelezni dopravugini necelych 301 kfh Primérnou
délkou 0,12 km trati na 1 Kmplochy Gzemi méame jednu z nejhustSich Zetedoh siti
na s¥té. Délka Zelezrini sig¢ Ceské republiky¢ini 9 513 km, z toho bylo trati
jednokolejnych 7 645 km, dvoukolejnych 1 830 kmieekolejnych 38 km. Z celkové délky
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sit bylo 9 491 km trati normé& rozchodnych a 22 km Gzkorozchodnych. Podil
elektrizovanych trattinil celkem 2 997 km, z toho 1 287 km jednokolejnye 1 710 km
dvou a vice kolejnych. Podle napajecich soustaw Wyl 706 km trati elektrizovano
stejnosmirnym nagtim 3 kV pipadre 1,500 kV, 1 267 km napim stidavym 25 kV s
frekvenci 50 Hz a 24 km n&gdm 1,5 kV. Celkovéa stavebni délka koleji obnadddad76 km.
Na Zeleznini sitiCeské republiky bylo 6 691 mdst celkové délceies 147 km, 154 tunil

v celkové délceies 38 km a 8 389 uUrawvych gejezd.

Zeleznini doprava v Evropv sowasné dob prochazi komplikovanym obdobim, kdy
pominuly tradéni divody jeji nepostradatelnosti. M4 totiz celi@adu alternativ a je vystavena
silné konkurenci, fedevsim dopravy siltini. Své vyléné postaveni ztratila i v oblasti
strategické. Je to dano tim, Ze poptavka po slivligteznini dopravy klesa tak, jak se
v souvislosti se snizovaninmizkého ptimyslu a €Zby surovin sniZuji objemyipprav obech
a také v souvislosti s vyraznym rozvojem individidlautomobilové dopravy. Novym
poZzadavkm na fepravu jako je rychlost,¢asnost, spolehlivost, operativnost — Zel&ani
doprava téré neni schopna vyhev.

Vyvoj v Ceské republice je obdobou evropskych zkuSenosi. 46 pouze tim, Ze
k nému doslo v podstatv kratSiméasovém obdobi. Co trvalo v zapadni Ewrdpsetileti, zde
probshlo za rkolik let. Na druhé stran tak jako v zahradi, tak i vVCR se zainaji
projevovat okolnosti podporujici nejen zachovarlg arozvoj Zelezrini dopravy. Jde
piedevsim o ndist doprave pretizenych mist na hlavnich sitnich tazich, dopravnich
kongesci ve rstech a st zatze Zivotniho prosgedi, coz oslabuje hlavni vyhody sini

dopravy.

1.3Vodni doprava

Vodni doprava zaujima vyznamné misto v mezinarodrimmezikontinentalnim
obchod. | v naSem hospodstvi sefadi na vyznamné misto pro svoje nesporné vyhodytiopr
Zeleznéni, silniéni a letecké. Jsou toigmevsSim: nizka energetickd némost, nejvyssi
produktivita prace ) prepravovaném mnozstvi, ekologickd hlediska. Nespowyghodou
je schopnostigpravovat zbozi s velkych hmotnosti a réaim

Evropska unie fijala opateni k dalSimu rozvoji lodni dopravyipryuZiti a roz&ieni
sowasné sit vodnich cest, ktera by dla uleRit silni¢ni a Zeleznini dopra¥, vzhledem

ke snizovani energetické nédnmsti a ekologickym vliiim.
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Pro zabezp®ni vSech uloh, které jsou kladeny na vodni doprgvunutné znéat
i technickou z&kladnu vodni dopravy, kterouifvo

» stabilni zdkladna, kterou roddjeme na dopravni cesty, dopravni stavbyiizeai

mobilni zakladna — plavidla

» zabezpeéeni provozu

Vybrané charakteristiky vodni dopravy:
» vhodné pro pepravu nadrirné t¢Zkych a nadrozgrnych zasilek
» velka kapacita vodnich dopravnich cest
* nejmensi zatizeni Zivotniho prisedi
* nejwtsSi nevyhodou je jeji mala rychlost

« nevyhodna geograficka polokl#R pri stavajicich vodnich cestach

1.4 Letecka doprava

Letecka doprava je jednou z nejmladSich dlrdbprav. Nejéive to byly pokusy
s balonovou dopravou — bfaMongolfierové 1782 a 1783. Jednalo se o teplognédibalony,
pozcji jsou plreny vodikem a svitiplynem. V polownl9. stoleti se objevuji vzducholodi,
tvarované balony doutnikového tvaru po#rdn parnimi motory a vrtuli, pozjl
elektromotory.

Rozvoj letecké dopravy prdstinictvimiizenych vzducholodi se spalovacimi motory
nastava koncem 19. stoleti a trva do 20. — 3@0Qestoleti. Prvni letadlaESi nez vzduch se
objevuji koncem 19. stoleti — nejprve jako kluzakyaatkem 20. stoleti jiz se spalovacimi
motory — z&ina éra letecké dopravy s letadty&imi nez vzduch. Jeji rozvoj j&zen novymi
poznatky ve ¥dé¢ a technice a snahou lidi cestovat rychlefedevsim se jednalo o0 vyvoj
konstruknich material, zvySovani vykofi a druhu motatr, vyvoj novych nosnych profil
a zabezpsovani lefi. Zcela novou kapitolou je dopravni letectvi sdéfas reaktivnimi
motory, které ko&i osobni namimi doprava na dlouhé vzdalenosti v 50. letech &ilets.

U nés byla zahajen pravidelna letecka doprava & 1823 mezi Prahou a Bratislavou.

Provoz letecké dopravy vnitrostatni a mezinarognizabezpé&van leteckymi
dopravci, kterymi jsou &sSinou obchodni spateosti. NejétSim leteckym dopravnim
podnikem VCeské republice jsoeské aerolinie, a.s. Vedle tohoto podniku provozuje
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leteckou dopravu dalSich 7 sp&testi, mezi kterymi jsou n&pABS Jets, Aerotaxi, S.r.o
apod.

Ztizovani provozovani sizeni dopravnich letiSje stanoveno vnitrostatni Upravou
kazdého statu. V minulosti byla #egna letiS¢ prevazri ziizovana statem. V posledni dob
dochéazelatasto k odstatini a nova dopravni let&jsou EZné provozovana za timéélem
zaloZenymi obchodnimi sp@ieostmi. Celkem je ¢R 86 leti§.

Nejvice jsou vyuzivana gna mezinarodni leti&tkteré pokryvaji ¥tSinu grepravni
zatze — Praha — RuzynBrno — Tuany, Ostrava — MosSnov, Karlovy Vary.

Mezi hlavnicinnosti provozovatdl letiS& pati zajiStni:

* moznost pro fistavani a vzlety letadel a pohyb letadel s timvemjicich
» ochrana a oS&ivani letadel

o uskutenovani leteckyclinnosti

* poradek, bezpmost, zachranna a protipozarni sluzba

e ochrana ped protipravnimtiny

e Udrzba a rozvoj letist

Vybrané charakteristiky letecké dopravy:
e pro svou vysokou rychlost je vhodna zejména natdorzdalenosti
* 0sobni letecka doprava je p&me bezpéna
» pii dopravni nehogzpravidla velké ztraty na Zivotech

*+ vysokéacetnost spdj
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2 Analyza vyvoje pozadavli uzivateh dopravniho systému VCR

Doprava pini dlezitou roli @i zprostedkovani kontakt mezi jednotlivymi staty
a narody, spojuje mezi sebou lidi z celé planety.

Ceska republika se z geografického hlediska nachéamém ,srdci“ Evropy a ma
nejwetsi Sanci se podilet na rozvoji dopravy. NaSe &by méla navazat na tradice, které
ziskala mezi ddma s¥tovymi valkami, kdy séadila mezi nejvysglejsi staty swta.

Funknost dopravy je vCeské republice, jako i v ostatnich statech Evropy,
dulezitym predpokladem hospotikého f@istu a prosperity zetn Doprava, ktera zgatku
lidem jen umo#iovala rgjakym zpisobem pekonavat vzdalenosti, se stala hybnou silou

spole&nosti a celé trzni ekonomiky.

2.1 Vyvoj silni éni dopravy v CR

2.1.1 Vyvoj motorizace a automobilizace

Stupaé motorizace a automobilizace je zakladnim ukazatelgvoje dopravy. Tyto
indikatory popisuji p&ty motorovych vozidel a gy osobnich automoliilvztazené k piu
obyvatel.

* stuper automobilizace - zpravidla je vyjggh p@tem osobnich automohil
na 1 000 obyvatel

* stup& motorizace — je vyjagn pd@&tem vozidel na 1 000 obyvatel, tzn., Ze
do stup® motorizace se zapiiavaji i motocykly a nakladni automobily

Dle tabulky¢. 4 je patrné, Ze k ngjt§imu naiistu osobni automobilové dopravy doSlo
v sedmdesatych letech 20. stoleti a taktéZz v letmadesatych. Nakladni automobilova
doprava ve 20. stoleti sice rostla, ale ne takowdtou jako ta automobilova. Naopak
na pa&atku 21. stoleti p@et €zZkych nakladnich vozidel Zal stoupat vysSi rychlosti, nez
tomu bylo gedtim. Z této tabulky je patrné, Ze¢pb nakladnich aut se za poslednich 15 let

témet zdvojnasobil.

23



Tabg.2  Vyvoj motorizace a automobilizaceGR od roku 1958

ok Patet vozidel na 1 000 obyvatel Poset obyvatel
Motocykly | Osobni| Ezka| celkem

1958 60 19 8 87 9574 650

1960 68 24 9 101 9 659 818

1963 80 33 10 123 9668 741

1965 77 38 10 125 9785 102

1968 73 52 12 137 9 877 632

1970 73 70 14 157 9 805 157

1973 63 97 15 175 9919519

1975 57 119 16 192 10 062 366
1978 55 152 19 226 10 245 686
1979 54 163 20 237 10 296 489
1980 53 172 21 246 10 326 792
1985 46 197 24 267 10 339 997
1990 43 233 28 304 10 364 866
1991 44 241 29 314 10 308 682
1992 44 250 30 324 10 315 098
1993 43 266 29 338 10 326 334
1994 43 283 29 355 10 330 518
1995 43 295 31 369 10 330 759
1996 39 309 34 382 10 315 353
1997 40 329 36 405 10 303 642
1998 40 339 37 416 10 294 943
1999 34 335 38 407 10 282 784
2000 31 335 38 404 10 272 503
2001 31 345 40 416 10 224 192
2002 31 358 45 434 10 200 774
2003 31 363 46 440 10 201 651
2004 31 374 46 451 10 206 923
2005 30 387 50 467 10 234 092
2006 38 399 55 492 10 287 000
2007 40 412 57 509 10 381 000
2008 424 60 10 429 692

zdroj:RSD
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2.1.2 Vyvoj intenzit automobilové dopravy

S vyraznym ndrstem automobilizace a motorizace je spojen i vyyamntst intenzit
automobilové dopravy. Intenzita dopravy je hlavnimetitkem vytizeni komunikace.
Nejcastji se udava tzv. @i pramér dennich intenzit pro dany Uusek komunikace v obou
smerech v p@tu vozidel za 24 hodin. Intenzita dopravy s&ingitanim, a to jak rénim, tak
automatickym.

Pravidel v patiletych cyklech probiha celostatnéiini dopravy v cel€R, dalsi
sitani se uskutai v tomto roce 2010. Mimo celostatnih@iténi se k ziskani dat
o0 intenzitadch dopravniho proudu na komunikacichzind i automatickychdgtacia dopravy,
které jsou osazeny na vybranych Usecich ddina silnéni si€. itani dopravy mohou
zajistit také moderni telematické systémyppdré systém vykonového zpoplam a jeho
dohledové systémy. V rdmctitini se monitoruji i tdaje o typech progfdich vozidel
(osobni, lehka nakladnizka nakladni atp.).

Nagitané Udaje se vyuZivaji pro mnohaeli, nag. pro planovani novych
¢i zkapacitiovani stavajicich komunikaci. Na zaklada<itanych 0daj se gisluSnymi
pievodovymi koeficienty, které zohladji piirozeny naiist automobilizace, dogdavaji
piedpokladané intenzity s vyhledem rkaolik desetileti dofedu.

itani dopravy na silsni a dalnéni siti v celé CR provadi RSD CR, a to
i na silnicich II. a lll. fidy, které jinak nema ve spravledinou vyjimku tvéi komunikace
na uzemi hlavniho #sta Prahy, kdec#ani zajifuje Technickd sprava komunikaci hl. m.
Prahy (TSK). Bsobnosti obou instituci se na okrajich Prakgkpyvaji. Pravépodobré diky
rozdilnym metodamdgtani a nasledného vyt intenzit dopravy Ize nalézt pro dva stejné
Useky dva rozdilné Gdaje. UdasSD jsou pamérné pro vdechny dny v roce, kdezto Gdaje
TSK pak pouze pro vSechny pracovni dny v roce.

V tabulkach¢. 3 az¢. 8 jsou intenzity dopravy mezi roky 1994 a 200K jak je
zmefily automatické detektory snimajici proj§iti vozidla, které ma na vybranych Usecich
umiseno Reditelstvi silnic a dalnic. Z nize uvedenych datift, Ze se nadkterych Usecich
z\vétSila intenzita dopravy az 3x.

NejvétSich intenzit dopravy je dosahovano v okoli velkywst. Zde v posledni deéb
dochéazi ke kongescim, aniz by se na nich museldgbatehodovost, udrzba a opravy,
¢i klimaticky negiznivé podminky. Tyto kongesce vznikaji v nggi mie v denni dobod 6
do 17 hodiny.
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Je to zfisobeno tim, Ze spousta lidi dojizdi za pradiiledych oblasti v okoligchto
mest. Navic na perifériich #st jsou postaveny sklady dgiladist, kam sndifuje velkacast

nakladni dopravy.

Tab¢.3  Intenzita dopravy na dalnici D1

Usek/rok 1994 | 1995| 1996 1997 1998 1999 20p0 2001 2002 200804 2 2005| 2006| 2007 200B
Spailo-Chodov 47,7\ 47,60 52,3 58, 64/5 687 713 7RB59| 831 856 91,9 94p 98J2
Chodov-Pithonice 35,7 37,8 414 47 52|8 618 626 644 70,6 84 91,9
Prihonice-Jesenice 338 357 393 4%7 468 485 5080 | 60,8| 651 68 71 73,9 75/8 8(5
Jesenice-VSechromy 31,6 341 375 486 423 |44 148,1 58,3 62,4 62, 685 711

VSechromy-MiroSovice 30 31,7 3§ 40/6 386 40,3 4842| 47,1| 48,7 547 56, 59/4
MiroSovice-Hwzdonice | 19,8/ 21,7 22,8 243 236 268 27,6 P7  313,1| 37,2| 37,8 38,7
Hvézdnice-Ostedek 19,6 20,5 22, 238 231 265 27,9 41,3
Ostredek-Sternov 19,2 2083 21)8 233 226 25 278 3 8236,5| 38,3 38,8 404
Sternov-Psé& 19 20 | 21,6/ 231 224 2488 274 43,2
Psé&e-Soutice 18,8 199 218 22{v 226 245 261 ,5 40
Souzice-Loket 17,9 18,9 205 218 224 222 222,425276| 30,2 33| 338 35 365 347
Loket-Haice 17,7| 18,6 20,4 21,8 22 23|]9 254 3b,7

Hotice-Koberovice 17,2 18,1 196 212 213 232 254,72 265| 29,1 31| 324

Koberovice-Humpolec 17,1 18,01 19]7 213 214 B,36,6 4 34,9

N

Humpolec-\&trny J. 17,6| 18,7 20,3 210 217 237 256 258 327,30 | 32,7\ 34,3 358 36,1 38)2

Vetrny jenikov-Jihlava | 17,2 185 201 21}7 215 26,958 | 27,8| 28,9 32,6 33p 34 36,9 3%.2
Jihlava-Velky Beranov 17,3 18,1 197 2133 21,8 32/7,25,7| 27,2 31,§ 33,8 35 359 343
Velky Beranov-Miin 17,8| 18,7| 20,2 21, 224 28|19 26,7 298 31,893 351| 354
Méiin-Velké Meztici z. | 18,1| 18,7 20,3 21,9 225 27,9 27 30,7 32,4,23 356| 36,4 374
V.Meziii¢i z.-V. Mez.v. | 17,8/ 18,§ 20,1 218 224 28,7 2y,80,7| 32,6| 33,9 354
V. Mezit{¢f v.-Lhotka 18,2| 19,1 20,7 224 245 2p 284 3p23,6| 355 36,8 371 38
Lhotka-Velka Bites 18,3 19,1 208 21}]9 235 27 726,28,2| 31,1 334 35% 368 372 334
Velk4 BiteS-Dewt Kiiza | 20,2 21,1| 23| 24,72 26 314 295 314 342 36,3 337388| 389
Dewt Kiiza-Ostrovaice | 20,4| 21,3| 23,3 24,6 264 333 29,2 3,3 33,%83 37,5 39,1 395 41
Ostrovaice-Kyvalka 20,9| 21,8 238 25Q1 26/9 3L 30,2 3p94,7| 36,7| 385 399
Kyvalka-Brno zapad 25,3 26,1l 286 323 346 36,%6,23 38,4| 42,1 44,3 459 485 469
Brno z.-Brno centrum 229 234 257 291 31,3 36.38,3 449 46,14 48| 50,8
Brno Centrum-Brno Jih| 22,2 245 26|19 304 327 34243,7 525/ 54,1 54,9 577 623 6145
Brno Jih-Brno Slatina 159 170 194 219 23,6 43031,9| 34,1 36,1 39,1 40,p 40{8 444
Brno Slatina-Brno v. 145 16,8 176 199 214 2B84,7| 27,1| 26,7 30| 31,4 32/8 354 311
Brno vychod-Holubice 24,1 25,8 28 317 34,1 32,7443 35,1| 38,5 41,1 43,2 458 49
Holubice-Rousinov 13,9 16 174 196 211 26,7 P57 [231,4| 304 319 342 3§ 395
Rousinov-Vyskov z. 13,1 15 16,83 18{4 19,9 21,5 82326,1 31 29,8 30,8 33p 3511 382
VySkov z.-Vyskov v. 12,1 14,14 158 17,7 194 20,21,7 | 24,1 26,9 28,2 30,8 32[2 346
Vyskov v.-lvanovice 7 7.4
Ivanovice-Mdice 6,1 6,7
Morice-Kojetin 5,8 6,2
Kojetin-Kromgtiz z. 8,5
Krométiz z.-Krometiz v.
Bravantice-Klimkovice 8.9
Klimkovice-Rudna 7,2
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Usek/rok 1994 | 1995| 1996/ 1997 1998 1999 20p0 2001 2002 200804 ? 2005| 2006 2007 2008
Rudnéa-Severni spoj 7,2
Severni spoj-Mistecka 7,2
Mistecka-Vrbice 5

zdroj: Ceské dalnice

Na tabulce¢. 3 je vidt, Zze dalnice D1 je nejzatizgdi dalnice WCeské republice.
| na nejodlehlejSim Useku mezi Prahou a Brnem temaity dopravy pohybujidgto malo pod
40 tisici auty za 24 hod. Navic hned prvni Usekéba dalnice mezi Sgilovem a Chodovem
je nejzatize&Sim usekem na nasi daini siti. V roce 2008 tam byla intenzita dopravyrsko
100 tisic aut za 24 hod.

Na Useku od Vyskova déle smam na Ostravu si izeme povSimnout, Ze intenzita
znané poklesla. Je to fizobeno tim, Ze dalnice D1 neni dokena cela a tudiz automobily
vyuzivaji jiné a kvalitgjSi spojeni. Proto aby se doprava plnohod&ptesunula na dalnici je

potreba ji dobudovat v piné délce.

Tabgé.4  Intenzita dopravy na dalnici D2

Usek/rok 1994 | 1995( 1996 1997 1998 1999 20p0 2001 2002 200804 2 2005| 2006| 2007 200
Brno Jih-Chrlice 13,2l 13,2 14,1 145 151 31,2 52B,29,9| 33,2 37 357 36,f 40,5 443
Chrlice-Blwina 11,2 10,9 11,4 11,9 125 15,9 13,7 1h,2 19,21 22 23,4 26,2

Blucina-Hustopee 10 9,7| 10,9 10,4 11,0 116 1B 12,8 18,3 14,4 188,51 19,9 20,8 224

Hustop&e-Podivin 8,5 8,6 9,1 9,4 9.9 1012 121 10 11,2 ,11515,8| 17,1 17,4 19,
Podivin-Beclav 7,7 75 8 8,2 8,7 8.9 1021 94 10,3 14 14,16 16,4| 18,5

Bieclav-st.hr. (SK) 51 5,2 5,6 57 6 6,2 g b 5,1 6,18,8 9,6 | 10,5 10,2

zdroj: Ceské dalnice
Na tabulces. 4 si povSimgme, jak kthem dvou let narostla intenzita dopravy v Useku
Brno jih — Chrlice v roce 2000 na dvojnasobek opmatu 1998. Toto navySeni je igobeno

masivni vystavbou obchodnich center pobliz velkyeht.

Tab¢é.5  Intenzita dopravy na dalnici D 3

Usek/rok 1994 | 1995| 1996] 1997 1998 1999 20p0 2doi 2002 200804 2 2005| 2006| 2007 200B
Chotoviny-Cekanice 7.3 10,9 10[3
Cekanice-MsSice 10 13,7 9.4

zdroj: Ceské dalnice
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Tabg.6

Intenzita dopravy na déalnici D5

Usek/rok 1994 | 1995| 1996| 1997 2005| 2006 2007
Tiebonice-Rudna 19, 198 229 24 42,2 44, 463
Rudné-Lodnice 17,4| 18,8 21,1 228 39,6

Lodeénice-Beroun v. 16,7 18, 214 2 737,8| 40,1 418
Beroun v.-Beroun c. 15, 16 18/7 204 22 32/9 38 40,5 4
Beroun c.-Beroun z. 14, 14,5 16/9 184 2 31,5
Beroun z.-Bavory&é 16 15,7 16,4 179 32
Bavoryrs-Zebrak 15,9 16,9 p 31,6 33,6 34,3
Zebrak-Cerhovice 15% 164 27,8 | 29,6/ 30,3
Cerhovice-Myto 15| 1549 25,3
Myto-Rokycany 11,6 12,3 145 154 26,4 28,7
Rokycany-Ejpovice 10,9 115 13[7 145 25,6 3212 33
EjpoviceCernice 16,5
Cernice-Litice 209 20,1
Litice-Sulkov 10,9
Sulkov-Nyrany 6,7 16,9 21
Nyfany-Hémanova Ht 15,%
Hefmanova Ht Ostrov 15,6
Ostrov-BeneSovice 14,6
BeneSovice-Bor 3155 | 16,9 16,7
Bor-Mlynec 10,8 11
Mlynec-Katdina 11
Katdina-st. Hranice (D) ,610,6 | 11,5( 10,7
zdroj: Ceské dalnice
Tabgé. 7 Intenzita dopravy na dalnici D8
Usek/rok 1994 | 1995| 1996/ 1997 2005| 2006| 2007
Biezirgves-Zdiby 95| 95| 12,1 145 28,4
zdiby-Uzice 95 | 95| 12,7 145 28,4
UZice-Novéa Ves 023,2| 27,3 28
Nova Ves-Roudnice 19,6
Roudnice-Doksany 17,1
Doksany-Lukavec 1 470,71 16,8 19,7
Lukavec-Lovosice 415,3| 15,6
Rehlovice-Trmice 10,p 10[4
Trmice-Redlice 9,1
Predlice-UzZin 8,6
UZin-Kninice 75
Kninice-Petrovice 8
Petrovte-st. Hranice (D) 7.4

zdroj: Ceské dalnice




Tab¢.8 Intenzita dopravy na dalnici D11

Usek/rok 1994 | 1995| 1996/ 1997 1998 1999 20p0 2001 2002 200804 2 2005| 2006| 2007 200B
Horni P@ernice-Jirny| 11 11,7 131 144 16,3 19,1 20,9 92428,4| 30,2 38,7 40,
Jirny-Bfistvi 10,8 11,5/ 12,9 148 152 154 187 194 20 ,72225 27,7 29,7 34,% 35p
Biistvi-Sadska 10, 11,2 125 138 141 1p,3 18 18,2 21,4 | 23,8| 255 30,7 30p
Sadska-Vrbova Lhotg 10,4 108 121 133 134 157 1 19,8 21,8/ 23,6 29,y 31)6
Vrbova Lhota-Kluk 10 10,6 11, 13,0 12|12 134 1% 18 20 21,5 27,4 30,
Kluk-Libice 9,1 9,7 | 10,8 12 12 12,0 13)7 128 13,156| 16,6/ 18,7 20,3 256 30|1
Libice-Dobsice 20,3 21B
Dobsice-Chlumec/C. 20 237
Chlumec/C-Chyg 14,8/ 20,7
Chy¥-Pravy 11,7 13}
Pravy-Sedlice 10,0 10)1

zdroj: Ceské déalnice

Pokud porovname intenzity dopravy mezi lety 2008087 v tabulce. 3 a v tabulce
¢. 8 mizemetici, jak dilezita je dostavba rychlostni silnice R35 mezi Head Kralové
a Mohelnici. Naist intenzity dopravy na dalnici D11 je &chto letech daleko vysSi nez
v jinych letech. Naopak na dalnici D1 mezi roky 80@ 2007 takovy nést nebyl
zaznamendan. Z toho se da usoudit, Ze po zpréwdztélnice D11 aZ k Hradci Kralové dne
21.12.2006,cast dopravy zala vyuzivat tuto alternativu k dalnici D1, i kdyisek mezi

Hradcem Kralové a Mohelnici je stale po dvouprosittéci . téidy ¢.35.

2.1.3 Vyvoj piepravnich vykoni osobni a nakladni dopravy

Vyvoj piepravnich vykof a intenzit doprav na sebe Uzce navazugpRavni vykony
nakladni a osobni dopravy se od roku 1993 do rdMdB82navySovaly u nakladni dopravy
zhruba o 30% a u osobni dopravy cca o 43%. U naklddpravy se igprava zboZzi
po Zeleznici vyraz& ponizila oproti silnini, ktera zaznamenala vice jak dvojnasobist. r
U osobni dopravy zaznamenalaisimpredevsim letecka doprava a individualni automobilova
doprava. VSe je uvedeno nize v Tab.a Tah:.10

Tab¢.9 Prepravni vykony nakladni dopravy

Prepravni vykon/rok 1993 1997 2000 2001 2002 2003 42p02005 2006 2007 200%
celkem mld. tkm] 51,68 62,42 57,34 57,87 61/49 63,981,56| 59,17| 66,24 65,38 67,33
Zeleznéni mid. tkm | 25,14 21,01 17,5 16,88 15,81 15/86 95,014,87| 14,89 16,3 15,5b
Silniéni mid. tkm | 25,26 | 40,64| 39,04 40,26 45,06 46,56 046] 43,45| 50,37 48,14 50,98
Vodni vnitrozemska] mid. tkn 1,22 0,74 0,77 0,7 0,690,51 0,41 0,81 0,94 0,9 0,8p
letecka mid. tkm| 0,026 0,02F 0,038 0,09 0,032 D,040,05 0,05 0,05 0,04 0,04
zdroj:RSD
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Tabg£. 10 Podily na pepravnich vykonech nakladni dopravy

Druh dopravy/rok 1993 1997 2000 2001 2002 2003 2002005 | 2006 2007 2009

Zeleznini % 48,68| 33,66 30,51 29,19 25,1 25,19 24,52 225,22,48 24,94 23,1

Silniéni % 48,91 | 65,11 68,08 69,5y 73,28 73,94 74|74 3JF3,476,04 73,63 75,5]

Vodni vnitrozemska| % 2,36 1,19 1,34 1,21L 0,96 0,81 0,66 1,37 1,41 1,37 1,28

Letecka % 0,05 0,04 0,07 0,08 0,05 0,07 0,(1)8 0,08,07 0| 0,06 0,05
zdroj:RSD

Tabg¢.11  Prepravni vykony osobni dopravy

Ptepravni vykon 1993| 1997 200 2001 2002 2003 2004 052D 2006 | 2007| 200§
celkem mid. oskm] 68,9 77,49 8645 87[/8 88,46 H(OH151| 92,76) 96,28 98,45 98,44
Hromadné celkem mid. osknf 19,90 16,69 22|51 24,3B,172| 23,08| 23,94 24,12 2644 26,91 26|86
Zeleznini mid. oskm | 8,55 7,02 7,30, 7,30 6,60 6,92 6,59 76,66,92 6,90 6,80
Autobusovéa mlid. oskm|  9,09| 5,98 93% 1061 9,66 9uB52 | 7,70 | 9,28| 9,52| 9,30
Vodni vnitrozemskadl mld. oskn] 0,01 0,01 0,01 0,02 020, 0,02 0,02 0,02 0,01 0,02 0,0
Letecka mld. oskm| 2,25| 3,68 5,85 64p 689 7,10 188974 | 10,23 10,48 10,7p
Individualni aut. mld. oskm| 49,00 60,80 63,94 63/485,29| 67,36 67,51 6864 69,84 71p4 7178
Silniéni celkem mld. oskm| 58,09 66,78 73,29 74,08 7495681 | 76,09 76,34 79,12 81,06 818
zdroj:RSD

Tab¢.12  Podily na pepravnich vykonech osobni dopravy

rok 1993 | 1997| 2000] 2001 2002 2003 2004 2005 2006 07 20 2008
Zeleznini % | 12,41 10,14 8,45 8,32 7,41 7,20 7,40 7,19 719,01 6,89
Autobusovéa %| 13,19 7,72 10,42 12,10 10{93 1Q,45 1 938,30 9,64 9,67 9,42
Leteck& %| 3,27 4,62| 6,77 7,30 7,80 7,86 9,65 10,3D,63 | 10,66/ 10,89

Individualni aut. dopraval] 94 71,18 77,%2 73,06 72283,80| 74,48 73,84 74,00 7254 7266 72|80
Silni¢ni doprava celkem | % | 84,32| 8524 84,78 84,38 84,34, | 83,15/ 82,30 82,18 82,33 82,p2

zdroj:RSD
2.2Vykonové zpoplatréni nakladni dopravy

V sowasnosti rostou vykony nakladni dopravy rychlejSampem nez ekonomika.
Rast narok na nakladni dopravu jeisledkem globalizénich vliva, jejichZ vinou se zstSuji
vzdalenosti mezi mistem vyroby a Sfedty. Repravci se snaZzi minimalizovat logistické
naklady distribdnich proces, coz v situaci, kdy veSkeré naklady na dopravdamejna vrub
piepravce (zejména v sitmi nakladni dopray, vede k preferenci logistickych systém
uprednosiiujicich rychlost a fesnost dodavky. Vlivem toho jsou logistické systémy
orientovany pedevSim na sildni nakladni dopravu, a zkracovani dodacicht lak vede
ke zvySovani dopravnich vykén

Ceska Republika 1.5.2004 vstoupila do Evropské Wniak jsme se diky nasi poloze
stali tranzitni zemi, protoZe pro dopravce a ztd#aodpadli celni formalityiptranzitu nasi
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zemi. Navic dne 21.12.2007 Geska Republika stala ststi Schengenského prostoru, takze
zmizeli i kontroly na hranicich a tim pademekdy nékolikahodinové zdrzeni.
Od 1.1.2007 bylo €eské Republice zavedeno vykonové zpoptatmakladnich
automobili nad 12 t tzv. mytem. O rok pogdje mytny systém rozgén i na vybrané silnice
. téidy. Od 1.1.2010 maji povinnost platit mytné i \aiai ktera pekraiuji hmotnost 3,5 t.
Systém elektronického mytného pracuje na bazi awlkné technologie.
Do budoucna se p@a se zavedenim satelitniho systému, ktery uimez celoplosné
sledovani vozidel nejen na speciamybavenych komunikacich. Tento systém v E¥rop

zatim funguje pouze vdiecku, kde je ovSem dogimi mikrovinnym systémem.

2.3Vyvoj Zeleznini dopravy v CR

Jak si nizeme povSimnout v tabulceé 9, gepravni vykony Zeleztwi nakladni
dopravy od roku 1993 do roku 2008 klesly zhrub@®40d roku 2002 se propad jiz thl
neprohluboval, nicménje Skoda, Ze Zelezmi nakladni doprava nezaujimét8i procento
z prepravovanych naklad Pra¥ Zeleznice by v naSich podminkachélan byt tou
nejjednodussi variantou k siémi nakladni dopray Zeleznéni doprava se stala oproti
silni¢ni dopra¥ nekonkurenceschopnou.

Konkurenceschopnost Zelezni dopravy by se w#ha zvySit hlave diky dostavh
tranzitnich Zelezghich koridofi. V Ceské Republice jsou navrzeny 4 tranzitni Zetewni
koridory. Technick& stranka modernizace tranzitréieleznénich koridofi spaiva v sanaci,
zhutreni a izolaci zelezgniho spodku, uvedeni uhych staveb do ifedpisového stavu,
vyméne Zeleznéniho svrSku (kolejnice UIC 60, pruzné upeéninbez podkladnic, iedpjaté
Zelezobetonové prazce), elektrizaci dosud neefiddivanych Usel, vymena elektrifika&niho
zaizeni, generalni obngvsdlovaciho a zabezpevaciho zEzeni a ostatnich Haeni
infrastruktury. Cilem je zvySeni rychlosti podlestmich podminek az na 160 km/h, dosazeni
prostorové pichodnosti podle norem UIC &idy zatiZzeni pro napravovou hmotnost 22,5
tuny, minimalni délka fedjizdné koleje 750 meéitr Sowasrt dochazi k rekonstrukci
stan&nich budov, nastupiga informa&nich zdizeni pro cestujici. Stavbiae snazi vyhnout se
aroviovym kiizenim (fpejezdim) a v ramci moznosti je nahrazuji novymi mostyd&ji se
téz protihlukové ochrannécsty, nové propustky, mosty a odvavaci zaizeni.

. l. Tranzitni Zelezriini koridor
Na |. tranzitnim koridoru, vedoucim ze statni hcaré Rakouskem a Slovenskera9

Bteclav, Brno,Ceskou Febovou, Prahu adin na statni hranici s &heckem, byla
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vroce 2004 v podstat dokortena modernizace, fipadré optimalizace vSech
mimouzlovych tréovych Gsek a piijezdi velkymi zelezninimi uzly Dé¢in, Usti nad
Labem, Kolin a Choge Dokorteno nadale nejsou mezistami Useky Praha
Bé&chovice — Uvaly a Chogie— Usti nad Orlici a sta#mi Gseky Pardubice, Usti nad
Orlici, Ceska TFebova a Brno. Déle by se do stavby I. tranzitnibddoru dalo vzit
i Nové spojeni v Praze (zjednodu8gae o zcela nové vedeni trasy mezi Zel&zimi
stanicemi Praha-Liiea Praha hlavni nadrazi). Dale byl dokem roviéz tra’ovy
Usek Beclav-Lanzhot—statni hranice se Slovenskem¢ Qbedené stavby pat
do kategorie &h, které tvéi s |. tranzitnim koridorem logicky provoznfunkéni
celek, gicemz Nové spojeni zarokeajisti v Zelezriinim uzlu Praha propojeni I., 111
a IV. koridoru. Rychlostni parametry na I. tranirkoridoru jsou do 160 km/h.

II. tranzitni Zeleznini koridor
Také na IlI. tranzitnim koridoru (hlavnitvi Breclav—Rerov—Petrovice u Karviné—
statni hranice s Polskem) byla vroce 2004 dokona modernizace, ripadré
optimalizace vSech meziuzlovych tteaych Usekl a byla dokotena i modernizace
tzv. ,spojovaci ¥tve* Ceska Febova—Rerov, kterd je zarovetrasou lll. tranzitniho
koridoru. Dokokeny ovSem nejsou st&ni Useky Perov a Olomouc na této
spojovaci ¥tvi. Z prijezda velkymi Zelezninimi uzly je dokoiena modernizace uzlu
Bohumin a pipravuji se modernizace uzlurdPov. Probhla rovréz rekonstrukce
Zeleznéni stanice Ostrava-Svinov. Rychlostni parametrylingranzitnim koridoru
jsou ot do 160 km/h, vyznamnou zmou vedeni trasy, provazenou podstatnym
zvySenim rychlosti, proSel nedavno dokeny Usek Zaieh na Morav—Krasikov, kde
byla z velkécasti opu&tna byvala tré, vedena udolim Moravské Sazavy, a byla
realizovana trasa vedenéasti v no¥ vybudovanych tunelech.

[ll. tranzitni Zeleznini koridor
Z hlediska celkového objemu finarich prostedki bude nejnarnéjSi komplex
staveb lll. tranzitniho koridoru, namz je potebné zmodernizovai zoptimalizovat
pies 230 km dlouhy Usek Praha—RlzEheb—Pomezi nad @hstatni hranice
Némecko a cca 56 km dlouhy UsektBarovice—-Mosty u Jabhkova—statni hranice
Slovensko. VSechny stavby lll. koridoru jsou veifp#ipravy ¢i realizace. Nejdale
pokrctila realizace stavby Optimalizace trati Riz8tibro, zahajena byla roga dalSi
stavba Plana u Marianskych Lazni—Cheb a statnide-aBystice nad OISi, ktera by
méla byt dokorena letos. Na Useku Praha—Beroun je sledovana Twamelova

varianta, ktera vede v trase vyhledové vysokoryathictrati s parametry do 300 km/h.
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Ve vysokorychlostnich parametrechrgSen i trdovy Usek Rokycany—Pl#ese déma

tunely (lll. koridor tedy nepovedergs stanici Chrast u Plznpavodni trasa bude

opustEna). V Zelezninim uzlu Praha se zpracovava uzértechnicka studie trasy lll.

koridoru, reagujici na urbanisticky zé&mpiestavby Vytdského mostu (tyka se

i silnicniho spojeni). Opomenut neni aniijezd uzlem Plzi, ktery je gipravovan

ve dvou etapéach.

. IV. tranzitni Zeleznini koridor

Intenzivreé probiha nejenifprava, ale i realizace modernizace IV. tranzitrikbddoru

(Praha€eské Budjovice—Horni Dvdisté—statni hranice). Jiz hotova je stavba

Optimalizace trati Strafce—Praha-Hostiva zahajeny byly stavby Modernizace trati

Doubi u Tabora—Tabor a Optimalizace trati BeneSdRrahy—Stratice. Na ostatni

stavby se zpracovavajitipravné dokumentace nebo projekty. Vyjimkou je Usek

Nemanice—Seitin, kde dosudietrvavaji spory o vedeni trasy. IV. koridor bug&en

tak, ze meziCeskymi Budjovicemi a BeneSovem u Prahy dojde k Uplnému

zdvojkolejreni a zékladni tm@ova rychlost bude 160 km/h, zatimco jiz nyni
dvoukolejny Usek BeneSov u Prahy—Praha bude op#iovdin na tréovou rychlost
80az 140 km/h. Mezi Hornim Diigttm a Ceskymi Budjovicemi prokhla
elektrizace @&ast&na optimalizace trati, poktavani velkorysejSi modernizace tohoto

Useku je zavislé na rozhodnuti o definitivnieSeni sd&snou vazbou na zamy

rakouské strany. Na modernizaci IV. koridoru nayazaké elektrizace tratieské

Velenice-€eské Budjovice.

Jelikoz je 1. a Il. tranzitni Zelezmi koridor sodasti IV. a VI. Panevropského
multimodalniho koridoru. Z toho vyplyva prioritag jim byla gitazena v dopravni politice
CR. Aby mohla byt nakladni Zelezni doprava konkurenceschopnou, jeipba dokotit
modernizace a optimalizace na Ill. a IV. tranzitnkoridoru. Planované dokeéeni €chto
staveb je do roku 2016.

Hlavni cile modernizace ZeleZnich koridofi vyplyvaji z mezinarodnich dohod,
k nimz CR pristoupila, a z op#eniCD:

- napojeni vybrané $iCD na hlavni evropské magistraly

- naplreni podminek integrac€R do evropskych struktur (Evropska unie,
NATO)

- snizovani zatZe Zivotniho progedi

- zvySeni bezpmosti provozu novymi dokonalejSimi technologickymi

z&izenimi
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- zvySovani cestovni rychlosti v osobni Zelémhdopra
- zvySovani spolehlivosti a pravidelnosti v nakladapraw

- rozSteni sluZzeb proigpravce vyuzitim mezinarodni kombinované dopravy
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Obr.¢.4 Schéma tranzitnich Zeleznich koridok: v CR (zdroj:SZDC)

2.4\Vystavba a jeji vliv na zivotni prostredi

Negativni vnimani automobilové dopravglmve 20. stoleti sy vyvoj. Zpocatku byl
automobil vniman jako nebezpg zabijak, poz&i se jeho negativni obraz ustalil
na symbolu rieni a poSkozovani zivotniho priedi.

Dnesni konzumni spalpost je zcela zavisla na kvalitni dopravni infraktuie, ktera
nam umo#uje rychlou a efektivni i@pravu jak osob, tak i zbozi a materialu na kratké
i dlouhé vzdalenosti, negativni vliv, ktery s sebwgstavba dopravni infrastruktury a jeji
uzivani ginasi musime brat jako titou dai za kvalitu dnesniho Zivota.

Prioritnim zajmem P vystavi® silnic a dalnic je rychle a bezp® propojit sidelni
Gtvary, umoznit jejich dostateé zasobovani agpravovat uzitnédci z mista na misto. Dalo
by sefict umozrni obchodu. Za vSe se ale musi platit, zaboréomniino fondu péinaje,
naruseni firozenych vztati v ptirod€, kazdy jist minimalré jednou slySel o, v dnesni dob

tolik diskutovaném, vlivu sklenikovych plyma globalni oteplovani nasi planety, atd.
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Ochrana zivotniho prastdi se s postupujici dobou a neustéle rostouckdoprstale
vyviji. V sedmdesatych a osmdesatych letech 2@etstoyl kladen velky draz na ochranu
zentdélského mdniho fondu (déle ZPF) a tomu se fimdvaly i navrhy komunikaci.
Dobrym gikladem je i dalnice D1 Praha — Brno (1967 — 198@gra by dnes nebyla
realizovatelna zitodu obrovskych zaséh do pirodniho progedi, sphovala vSak
pozadavek na co nejmensi zabory ZPF.

Dal$i prioritou ochrany ZP se postépstavala ochrana obyvatetgal nadnirnym
hlukem z dopravy —fiedevSim v podabvystavby protihlukovych gh a zemnich vél Tento
proces byl zahajen vydanim vyhlasky Ministerstveazdtnictvi¢. 37 z roku 1972.

Spol&né s ochranou obyvatek@d nadnirnym hlukem z dopravy se &aa intenzivig
rozvijet problematika ochrany ovzdusSi ¥stskych aglomeracich a mimas.nOchrana
podzemni a povrchové vody byla chapana spiSe jadtwana zdraj pitné vody pro
obyvatelstvo.

V 90. letech byl tento filstup gehodnocen a v souladu s cel&svyym rozvojem
ochrany ZP jako celku bylfjat zakon¢. 100/2001 Sb. O posuzovani wivna Zivotni
prostedi EIA — Environmental Impact Assesmet s cilemodytocovat u novych staveb
(zamera) vdechny vlivy na ZP a sniZit co nejvice jejiclyativni misobeni na ZP. fezitym

prvkem tohoto zakona jedast véejnosti na projednavani zém.
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3 Navrh opatieni vedoucich kifeSeni fFetizenosti dalnic a silnic
v CR

3.1 0mezeni nakladni dopravy regulaci cen mytného

3.1.1 Popis mytného systému

Vykonové zpoplaténi silnicnich vozidel o nejvySSi povolené hmotnosti nejién
12 tun bylo zavedeno 1. 1. 2007 na siti dalnicchlostnich silnic. Tut@akonnou definici
rozSkuje pravni vyklad MDCR, podle kterého podléhaji mytnému i vozidla vybevéaznym
zarizenim, kterd bezifwvésu nepekraiuji hranici 12 tun. Oporou pro tento vyklad, je ke,
vozidlo, které samotné nedosahuje hmotnosti 12 dynmuselo byt vybaveno daémi
znamkou, coz dle MO'R piedstavuje rozpor s komunitarni pravem. Od roku 2088ic
na vybranych asecich silnic kEidy v celkové délce fiblizn¢ 200 km. Od 1.1.2010 bylo
rozSteno zpoplaténi i na vozidla od 3,5t do 12t. V blize nespecifiatném casovém
horizontu dojde k rozEni zpoplaténé si¢, a to bd’ v podol& ploSného zpoplatmi celé
sit, nebo vSech silnic Ifidy a vybrané useky komunikaci nizSi¢fd tv zavislosti na dohad
s jednotlivymi kraji (jako spravci silnic II. a lliFidy). Obrazel¢islo 4 nam ukazuje seasny
stav silnic a dalnic Ceské Republice, kde se plati poplatky za uZiti kakace ve forns
myta.

Do budoucna se pgda se zavedenim satelitniho systému, ktery utmezceloploSné
sledovani vozidel nejen na speciamybavenych komunikacich. Tento systém v E¥rop

zatim funguje pouze vdiecku, kde je ovSem dogimi mikrovinnym systémem.
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Obr.¢c.5 Si’'silnic a dalnic, na kterych je vybirano myto (zdro

www.doprava.vpraxi.cz)

Sazby mytného jsou rozliSeny podlecponaprav a emisntitly vozidla. Dlouho se
spekulovalo o tom, Ze se zohledni i denni dobao $etpovedl|o prosadit az od 1.2.2010 a to

misto pateniho zakazu jizd kamidn V tuto chvili se v patek v débod 15 do 21 hod plati

zhruba o 50% vice nez v jinych dnech. Pro zpopiainiseky silnic I.itdy plati nizSi sazby
mirné pod Urovni 50 % sazeb pro dalnice a rychlostnicgln

Tab¢.13  Sazby mytného pro dalnice a rychlostni silnice
a) v patek od 15.00 hod. do 21.00 hosketa

Tabulka mytnych sazeb (fkm)

Emisni tida do Euro I

Emisnitida Euro Il a vysSi

Pcatet naprav

4+ 2 4+

2,87

5,55

8,10 2,12

6,3
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b) pro ostatni dobu v tydnu

Tabulka mytnych sazeb (fkm)

Emisni tida do Euro |l Emisnitida Euro Il a vysSi

Patet naprav
2 3 4+ 2 3 4+
2,26 3,63 5,30 1,67 2,8b 4,12

zdroj: www.doprava.vpraxi.cz

Tab¢.14  Sazby mytného pro silnice Fidy
a) v patek od 15.00 hod. do 21.00 hotktw
Tabulka mytnych sazeb (#km)

Emisni tida do Euro |l Emisnitida Euro Il a vysSi

Patet naprav
2 3 4+ 2 3 4+
1,37 2,70 3,90 1,00 2,10 3,00

b) pro ostatni dobu v tydnu

Tabulka mytnych sazeb (#km)

Emisni tida do Euro |l Emisnitida Euro Il a vysSi

Patet naprav
2 3 4+ 2 3 4+
1,08 1,77 2,55 0,79 1,3 1,96

BN

zdroj: www.doprava.vpraxi.cz

Systém elektronického systému pracuje na bazi wikng technologie. Kazdé
vozidlo, které chce pouzit komunikace takto zpogla¢, musi byt vybaveno palubni
jednotkou premid. Mytné je vybrandi prijezdu vozidla mytnou stanici, a to ve vysi daného
mytného Useku, na kterém se v okamziku émwgbmyta vozidlo pohybuje. O spravnosti
od&tovani myta jefidi¢ informovan akustickym signalem palubni jednotkerpid. Ridi¢
vozidla gitom miaze jet v libovolném jizdnim pruhu, nemusi sniZzowathlost jizdy, ani
zastavovat. Mytné setje plné automaticky, bez jeho zasahu. | kdyZ se v danéukidkacni
z6re nachazi satasre vice vozidel, je kazdé z nich zpopl&ate samostath

Mytné je mozné platit bil predem (pre-pay) nebo po ujetfiglusné vzdalenosti
na zpoplatané siti komunikaci (post-pay), které jsou bliZze cHgeovany v obchodnich

podminkach a prové&di vyhlaSce. Velkou vyhodou elektronického mytngaookamzita
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akustickd signalizacé&dic¢i o tom, Ze mytna transakce pibia sprav a Zistatek nabiti
na jednotce premid je dostaty. Jakékoliv nesrovnalost je signalizovana jedaotpremid

fidi¢i zvukovym tonem.

3.1.2 Analyza dopadu na nakladni dopravu po zavedeni myt&ho

Data o intenzitach dopravy z mytnich bran nejsaejme pristupna. Jejich problémem
je navic to, Ze vypovidaji o situaci az po zaveaeythého systému, nikoli o situadigal nim,
nejsou tedy pro vyhodnocenigbbeni systémuifmo pouzitelna.

Momentalrt je jedinym dostupnym Zisobem, kterym lze takové srovnani provést,
méieni Reditelstvi silnic a dalnic, které méa na vybranysecich sit ¢eskych dalnic a silnic
umisgny automatické detektory snimajici progjdi vozidla. Tato z&zeni jsou schopna
rozliSit vozidlactyi kategorii podle jejich délky — 0-4 m, 4-8 m, 5-9 @12 m a 12 a vice
metri. Posledni kategorie zhruba odpovida hmotnostigkaiiekamiori nad 12 tun, ktera je
povinna platit mytné.

Ani tato analyza ovSem neuniaje detailni pohled na vyvoj dopravnich vykon
To je dano tim, Ze data za celotl ziautomatickych detektbmejsou vol@ dostupna. Vybral
jsem 8 reprezentativnich Gseka paténi dalntni siti jeZ je zpoplattna mytem, a kde bylo
mozné provést meziéai srovnani mezi rokem 2006iqu zavedenim mytného) a 2007
(po zavedeni mytného). Ze ziskanych dat Ize jizzdydkovat utité zawry o vyvoji nakladni
dopravy na komunikacich, které jsou &asti vykonového zpoplaini dalnic a silnic Ceské

republice.

Tab¢.15 Intenzita kamionové dopravy na vybranych Usecidhididi sig
v letech 2006 a 2007

Komunikace | Zaatek Konec 2006| 2007| Procentualni¢man
D1 Pihonice Jesenice 8220 696D -15%

D1 Humpolec \trny Jenikov | 7370 | 6280 -15%

D1 Brno-vychod Holubice 5060 4470 -12%

D2 Breclav St. hranice (SK) 3950 3230 -18%

D5 Km 0,00 Rudna 7080| 5840 -18%

D5 Katdina St. Hranice (D)| 4710| 3800 -19%

D8 Uzice Nova Ves 3460 3100 -12%

R35 Kocourova najezd 3630 3520 -3%

Celkem 4548 3920F -14%

zdroj: www.dopravnifederace.cz
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Z vySe uvedené tabulky je patrné, Ze zavedenimngké&ho zpoplaini na dalnicich
a silnicich vCeské Republice do3lo k poklesu nakladni doprawyzntuba o 14 procent mezi
roky 2006 a 2007. Je ovSem otazkou, kde se naopeai pocet kamiori, protoZze mezi lety
2006 a 2007 doslo Kistu ekonomiky v euro zér(v Ceské Republice to bylo 6%) a tudiz bez
zavedeni mytného systému by zcela&jgiiSe narostl objem kamiion

Z 8 vybranych reprezentativnich Ufeje 5 Usek je zangieno na tranzitni koridor
Rozvadov — Praha — D1 — Brno +#eBlav. Tento Usek,ipdevsim dalnice D1 mezi Prahou
a Brnem je dle mého nazoru nejvice postizena tiainzamionovou dopravou. Proto bych rad

nastinil, kam se mohla nakladni doprava rénih

Moznosti, kam se mohla@nést nakladni doprava
« tranzitujici kamiony fevazi ze zemi lezicich vychodrod Ceské Republiky
prestaly jezdit pes naSe Uzemi po dalnici D5 — D1 — D2, protozertormp
zatalo byt diky zavedeni mytného systému ekonomickyyiedné. Zaaly,
i pies drazSi mytné v Rakousku, jezdit o cca 70 kmSkriaasou fes Linz
a Wien po Dalnicich A8 — A1 - A4
» CastjSi pouzivani nezpoplatnych silnic
Napiklad cesta mezi Plzni a Humpolcem se d& projé&tmnilzpisoby
- po dalnici ges Prahu, kde autodopravce sds@wvn a emisni normou lll zaplati
mytné ve vysi 870,- K Cesta na 190 km dlouhém Useku mu zabere, poknduopany
Barrandovsky most, cca 2,5hod.
- po silnice |. tidy ¢. 19 ges Tébor. Na této silnici se neplati zatim Zadngiggek
a cesta je o cca 20 km kratSi. Nicraéesta zabere nakladnimu autu 3 — 3,5 hod.
po placené dalnici je prairvyhodrgjsi, nez se vyhybani placeni mytného. Nicéngtdle jsou
tu taci, ktéi vidi pouze to, Ze udét870,- K. UZ si bohuZel nedokazi sptat, Ze budou mit
v ¢lenitém terénu, jakym usek mezi Plzni a Humpolcensiinici ¢. 19 je, daleko vySSi
spotebu pohonnych hmotjdi¢i budou mit mensi vykon diky delSi dobtravené na cest
a diky tomu stihnou mémréce.
* omezeni jizdy prazdnych kamibn- dopravci byli nuceni vice ipmyslet
odkud vezmou exportni, nebo importni naklad, pretezto stoji dalSi naklady
navic, aniz by jim tyto nakladyekdo uhradil.
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3.1.3 Navrh opatieni

NejvyrazrejSi pomoc k omezeni sikni nakladni dopravy by #&o byt vykonove
zpoplatréni celé silnkni a dainkni si¢ v CR. To by nglo byt provedeno aplikaci satelitniho
mytného systému. Séasny stav, kdy je vykonové zpoplati kamionové dopravy
provedeno pomoci mikrovinné technologie je nereaktelny pro celou sildni a dalnéni st’

v CR. Jednak by tento #ipob byl ekonomicky nakladny a nedokazuigidstavit, Ze by nasi
krajinu hyzdili skoro na kazdé&iovatce mytné brany.

Zavedeni satelitniho mytného systému bitarza nasledek, Ze by kofre€ nékladni
silnicni doprava byla zpoplatna za skutény ujety kilometr, tak jak je tomu u Zelezni
dopravy.

Sazby mytného by & byt na vSech silnicich a dalnicich na stejnéivifokud by
sazby mytného byly stanoveny jako jsod’,tenohlo by to vést k tomu, Ze kast dopravit
vyuZzivala ty silnice, kde jsou sazby nizSi. Dikynto by efekt zpoplatmi silnicni nakladni
dopravy za skuta¢ ujety kilometr nebyl efektivni. Snahou bylm byt nejenom fevedeni
nékladni dopravy se silnic na jiné druhy dopravg,ianaha dostat sikmni nakladni dopravu
na komunikace, které jsou k tomu lépe isgbené. To znamena na dalnice a rychlostni
silnice, pop. silnice I. tidy. Cast dopravi se stale snazimto zpoplatdnym vsekm
vyhybat jizdou po silnicich nizSickd, které ale nejsou uépobeny na takovou z#t a navic
nejsou lidé, kt& bydli blizko gchto silnic tak chr&my pred negativnimi &inky dopravy jak
tomu je v okoli silnic vysSichid.

3.2 Prijeti opatieni sn¥rujici k pirevedeni ndkladni dopravy na Zeleznici

3.2.1 Vystavba vearejné logistickych center

Nakladni geprava vyuzivajici Zelezimi nebo vnitrozemskou vodni dopravéetns
jejich  kombinace formou multimodalni nebo kombinoga gepravy je vyhodna
za gredpokladu silnych igpravnich proutl Pro dodavky "z domu do domu" vyZaduje
takovato peprava vyssi naklady.

Ty prispivaji k tomu, Ze jeji konkurenceschopriégravni vzdalenost ma tendenci se
stale prodluzovat. To je jednou #Zifin naristu silngéni dopravy i na dlouhé vzdalenosti
na ukor dopravy Zelezimi, pip. vnitrozemské vodni. Jednim z moznyeBeni je soulsdni

zatze do véejnych logistickych center, ve kterych sdruzovamziésilek a uplatnim nové,

Vi s
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dopravy dojde k vytvieni podminek pro vyssi vyuZiti zejména potenci&leznéni dopravy
jako hlavni¢asti v repravnimietézci kombinované a multimodalnfgpravy.

Veiejr¢ logistické centrum je uzlovy bod, ve kterém setipagi dopravni prosedky
od miznych druti dopravy. Slduje do jednoho mista dopravni a zasilatelské pgdnik
poskytovatele logistickych sluzeb, celniumyslové a obchodni podniky s jejich intenzivnimi
logistickymi pozadavky, leasingové, pajivaci a bankovni spalrosti a dalSi subjekty.
Veiejné logistické centrum pro realizactepravnich pozadavk pouzivA minimala dva
druhy dopravy, kterymi jsouipvazrié doprava silnini a doprava Zelezii. V menSi nie
vyuZziva i ostatnich drdhdopravy (leteckou a lodni dopravu).

Verejna logisticka centra je peba budovat v novych lokalithch mimo zastavbu, aby

bylo v budoucnu mozné je nadale rozvijet.

3.2.2 Predpoklady pro rozvoj varejnych logistickych center

Hlavnim pgedpokladem je rozvoj dopravni infrastruktury vSedituhi dopravy.
Dopravni infrastruktura je zakladnimieggpokladem pro zaji&ti logistickych funkci.
Z&kladem by rlo byt vyuZiti kapacitni dopravni infrastrukturyw-nasich podminkéch je to
pievazie Zeleznéni infrastruktura. Aby mohla wejna logistickd centra pinvyuZivat
Zeleznéni infrastrukturu, je pdeba dobudovat tranzitni Zelezni koridory. 1. a Il. Zelezgni
koridor je v sodasné chvili dokoten, krong neékterych Zelezrinich uzh. Ted’ se gedevsim
pracuje na modernizaci lll. ZeleZniho koridoru mezi Plzni a Chebem a IV. Zelénito
koridoru mezi BeneSovem@eskymi Budjovicemi. Pracuje se nejenom na modernizaci, ale
i zkapacitini, protoze dkteré Useky jsou pouze jednokolejné a tudiz prktiefeu Zeleznéni
dopravy nevyhovuijici.

Pripravit navrhy pro vytveéeni pravniho ramce pro podporu zawdida vyuzivani
vefejnych logistickych center v dopréavZ pravniho hlediska v praxi dochazi poskytovani
logistickych sluzeb ke vzniku komplikovanych présmivztatli. Na procesu poskytovani
sluzeb v logistickéntetézci secasto podili vice subjektv rizném pravnim postaveni, které
mohou mit sidlo viznych statech, aiie tak dochazet k aplikaci smluiznych tymi, cizich
pravnichiadi a narodnich Uumluv oippraw¥. NutnostieSeni legislativy v oblasti logistiky
vychazi ze schvalené Dopravni politikR na léta 2005-2013.

vyhody veejre logistickych center:
* Snizeni naklatina dopravu a distribuci vyrobk
» ZvySeni kvality dopravy a sluzeb
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« Cast&né grevedeni nakladni dopravy ze silnic na ekaltiii a ekonomitejsi

druhy dopravy

Nevyhody véejn¢ logistickych center
e Zabor pidy

* Velké paateeni investéni naklady

3.2.3 Lokace vaejnych logistickych center vCR

Verejné logistické centrum by #o byt umiséno tam, kde by mohlo byt napojeno
na minimal@ dva druhy dopravy a tou je Zelegmi a silnéni doprava a to pokud mozno
u hlavnich tah. Déle by to mlo byt v mistech, které je centrumaprysiu a obchodu, aby
mohlo co nejvice zakaznikohoto véejr¢ logistického centra vyuzivatiiFeSeni rozmighi
vefejre logistickych center by sedlo vychazet z fepravnich prouil mezi jednotlivymi kraji
v Ceské republice.

Jako nejlepsi umi&ti mi pipada nasledujici: Praha, Pizelovosice, Ceské
Budgjovice, Pardubice, Brno a Ostrava.

V Praze, Bri a Ostra¥ by mélo byt vaejné logistické centrum zcela gstprotoze
jsou to velké aglomerace, kde by rigioyt problém sehnat zakazniky, ¥téudou toto VLC
vyuzivat. Nize bych rad uvediidody, pra@ jsem si pro vybudovani ¥gnych logistickych
center vybral pravtyto mista.

Praha, Brno, Ostrava:

O vystavilg verejré logistickych center wthto néstech nemize byt pochyb uz jenom
z toho divodu, Ze jsou to velké aglomerace, kde by &dmit problém sehnat zakazniky, kte
budou toto vEejré logistické centrum vyuZzivat. V blizkostidhto mést jsou i mezinarodni
letiSt¢, takZze mohou byt tyto vejn¢ logisticka centra napojena i na leteckou dopraemito
mesty prochdazeji jiz zmodernizované a optimalizovaekeznéni koridory. Kvalitni napojeni
na dalnéni st

Plzei a Lovosice:

Tyto dw mista jsem si vybral z tohotudodu, Ze by mohla slouZzit jako vstupni
a vystupni terminal pro exportni a importni zbodiadze zapadni Evropy, do které vyvazime
vice jak polovinu exportniho zboZi. Pizie celkem velka aglomerace v zapadrigthach,
pies kterou diky dalnici D5 proudétgina silnéni dopravy na zapad. | kdyZz nejsou Lovosice
nikterak velkou aglomeraci, tak jsou blizko sewemniCech, kde je velice hodn
primyslovych podnik. Navic tam jiz existuje terminal pro kombinovandopravu, takze
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jsou lidé na tento druh dopravy v tomto raigtzvykli. Hned vedle je splavngeka Labe,
takZe tu niZze vyiiist verejre logistické centrum napojené na lodni dopravu. Raimapojeni
obou dvou mist jiz existuje. Pro Plze je nesmird dilezité dokokeni modernizace
a optimalizace lll. Zeleztiiho koridoru mezi Prahou a Plzni. VelicéleFity je Usek Praha
Smichov — Beroun, protozZe se¢fid se stavbou nové teéaktera by vedla v tunelu adta by
parametry vysokorychlostni téapro rychlost vlak 250 — 300 km/h. Termin realizace této
stavby by byl mezi lety 2013 — 2020.

Ceské Budjovice:

Toto misto z mnou vybranych lokalit pro vystavbueyes logistického centra mé
nejhorsi vychozi pozici, protoZe stale neni napmjea Zelezrini koridorovou a daldni st
Nicmére s dotazenim hlawnzeleznéniho koridoru by mohlo toto wejn¢ logistické centrum
fungovat jako vstupni a vystupni terminal pro exparimport zbozZi do a zjiznich siat
evropského kontinentu.

Pardubice:

Vystavbu véejn¢ logistického centra v Pardubicich umocni splavndstbe
az do tohoto krajskéhodsta. Takze by se mohla lodni dopravéeské republice prodlouZit.
Pardubice jsou pmyslovym néstem a hned vedle je dalSi velk&sto Hradec Kralové.
Meéstem prochazi jiz dok@eny Zeleznini koridor a do roku 2012 by ¢o byt napojeno
pies rychlostni silnici R37 plnohodnétna dalnéni st

Nabizeji se i jiné lokality, kde by mohla vigt verejr¢ logisticka centra jako je &sto
Prerov, ¢ vyznamny Zelezini uzel na pomezCech a Moravy \Ceské Febové. Osobh
bych dal pednost&m lokalitdm, které jsem bliZe specifikoval.

Vetejna logisticka centra by #im v podminkachCeské Republiky fungovat jako
piekladist a to zejména mezi sikmi a Zeleznini dopravou. Idealrieseni by byl systém Hub
and Spoke. Svoz od zakazhik rozvoz od zakaznikby byl zajisén vyhradr po silnici, ale
hlavni Eh mezi depy (v naSentipact mezi véejn¢ logistickymi centry) by byl realizovan
po Zeleznici.

Zeleznini dopravce by ® byt pouze jeden, aby se nestavalo, Ze vlaky megy by
jezdili poloprazdné. Tento dopravce by pouze Zajial grepravu po Zeleznici, o vSe ostatni
by se starali spedice a dopravci,tktey byli piimo navazani na zakaznika, ktery by byl platce

piepravy. Mam na mysli svoz a rozvoz zbozi po sijrikladovani aigkladani.
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3.3 Prijeti opatieni snéfujici k pievedeni nakladni dopravy ze silnic na

lodni dopravu

Vodni doprava je velmi vyznamnou a nedilnou ¢gsti dopravni infrastruktury
ve vSech vysglych statech Evropy, ale i jinych kontinéntMezi jeji nejtSi pozitiva
bezesporu p#atmensi spageba pohonnych hmot, velka nosnost a velké unosystqry, mala
vlastni hmotnost v poénu k prepravovanym objefim a minimalni naruSovani Zzivotniho
prostedi. Vedle jiz zmignych pozitiv si musime wdomit i existujici negativa, jakymi jsou
zavislost na meteorologickych podminkach, menstataisiti vodnich cest vestgine stat
Evropy, ktera je ve &Si mie eliminovana tim, Ze vodni cesty probihaji versimhlavnich
piepravnich tras a také nejednotnost vystavby védmiest v jednotlivych evropskych
zemich a jejich dosavadni mal& propojenost.

ProCeskou republiku ma vodni doprava velky vyznam v,tdenjeieka Labe jedinou
vodni cestou, ktera nas spojuje siem a provoz na tét@ce neni zpopla#n.

Labsko — vltavska vodni cesta, napojena na evrapskodni cestu je cca
300 kilometfi dlouh&. Labska vodni cesta vede od Chvaletic aktgmi hranici se SRN
ve Hrensku. M& pro nasi vodni dopravu velky vyznam, gitosleduje siry hlavnich
Zeleznénich i silnenich talii. Je napojena na nammé pristav Hamburk a naigidoevropsky
systém vodnich cest.

Labsk& vodni cesta sestava z 30-ti plavebnich kanp211,4 kilometru udrZzované
vodni cesty. Poslednim stugpn na Labi je zdymadlo Btkov. Od tohoto zdymadla
az po statni hranici se SRN védrsku je Usek jen regulovanigmymi stavbami. Tento Usek
na klimatickych podminkach. V poslednich letechvalni intenzivré jednalo o vybudovani
dvou stupi a to stupd Malé Brezno a Prosedni Zleb, které by pomohiesit problematicky
usek.

Provoz na evropskych vodnich cestach se po mirngradkin ot rozviji
a prepravované mnozstvi se postépmavysuje. Jednim z hlavnich tcitlopravni politiky
je vyvazenost efektivniho dopravniho systému. Ogliiinpropojeni infrastruktury silénmi,
Zeleznéni a vodni dopravy usnadje operativni vzajemnéi@gsuny a umailje &elné
vyuZzivani vodni dopravy na dlouhé i krat$epravni vzdalenosti. Budoucnost se stmat
na systémo¥ nové a moderni pojeti, které zahrnujeinagty-logistiku i SirSi meziregionélni

vyuzivani vodni dopravy, ktera je Setrnd k Zivotmiprostedi a netrpi fetizenim. Jeji
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ekonomicka vyhodnost a spolehlivostize byt kltovym pispivkem ke kompetitivni
a inov&ni ekonomice, paijici o kvalitu zivota obani. Investice na vodni cesty jsou
investicemi do udrzitelného rozvoje.

Ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy je vodni deprnesporh,nejvice evropska",
neba 10 % néklad prepravovanych vSemi druhy dopravy, se tykd mezimdragmeny
zbozi a polovinu nakladv ramci této mezinarodni vymy zbozi pepravuje vodni doprava.
Pokud jde o fepravni vykon v tunokilometrech, dosahuije jeji pddkonce 75 %.

0 10 20 30 40 50

Silniéni doprava

Zeleznitni doprava |

Vnitrozemska

Obr.c.6 Podily jednotlivych doprav na vy¢me zbozi mezi staty EU (%)
(zdroj: Povodi Labe, statni podnik)

Z udaj v grafu o ndrné spotebs energie a produkci CQednoznéné vyplyva, Ze
nejnizsi pimé zatizeni je vifpadct plavby. Také zatizeni hlukem, vibracemi a &$ieni

e
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Obr.c.7 Merna sporeba energie (kJ/tkm) (zdroj: Povodi Labe, statrdrpk)

Presun vyznamnécasti @eprav nakladl ze silnEni kamionové a Zelezimi
tézkotonazni dopravy na dopravu vodni by znamenatesiiohroZzovani zivéta zdravi
obyvatel vyuzZivajicich pozemnich komunikaci respjicich v jejich okoli, snizeni
nehodovosti, hlénosti a exhalaci do ovzdusi, i zmenSeni nehgzpeegistovani mdy.
Presuncasti naklad prepravovanych mezCeskou republikou a zahra&hin z petizenych
silni¢nich tras na labskou vodni cestu byla jedna z pedknMinisterstva Zivotniho prasdi
k souhlasu s vystavbou dalnice D8 Praha - Dad.

3.3.1 ZlepSeni splavnost Labe — Projekt plavebni stupeDécin

NejvétSim problémem na labské ceg jeji splavnost. Bohuzel se stale nédhzZet
Labskou vodni cestu splavnou pieyaznoucast roku. Plavelinizké misto nd@ece Labi se
nachazi mezi statni hranici $iNeckem a rstem [¥cin. Festozetekou Labe v oblasti
Décina protéka velké mnoZstvi vody, je vzhledem k oetym morfologickym podminkdm
téchto mist v podobvysokého spadu po dobu 3 — Bgini kazdy rok pro plavbu nevhodna.
Jedna se o kratky usek, thv kterému neni mozna efektivni doprava do strategih
namdanich gistavi. Zastavena doprava je zejmértadbouhych obdobich sucha.

Praw tento projekt odstrani vodnimi dopravci proklinanplavebni GzZinu Heger
v centru Z¢ina pod TyrSovym mostem a celkogkrati obdobi zastavené plavby iwddu

nedostatku vody na minimum. Umozni tak bezproblémmevoz ekologické vodni dopravy.
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Plavebni stupe Décin se nachazi na pl. km 98,88¢gné navaznosti na s&asny
pristav De¢in-Loubi. Ri levém kehu pod Zeleztni trati De¢in — Drazlany je navrZzena
plavebni komora s délkou 200 ak&iu 24 metry, horni a dolni rejdRecisté zaujima jezova
cast otfech polich hrazenych ocelovymi hydrostatickymi eekt Pohybliva jezova
konstrukce umoZzni normalni vzduti vjezové zdrzi deovni koty 124,50 m n.m.
Pro zachovani migrace ryb a jinych Ziwahia pres jez se i obou kezich vybuduji rybi
piechody, z toho jeden veistini Evrog zcela mim#adné §ky 30 m. Dale budou rybi
piechody dopl&né migr&nimi koridory na bezich.

NavrhovanéieSeni zabezgé podminky pro plavebni ponor 1,4 metru pro lodni
dopravu po dobu 345 dni vroce, po 180 dni v roodebpfimérné zajiS€n ponor az

2,2 metru.
Tab¢.16  Patet plavebnich dinu hranic s Nmeckem
2005 | 2006 | 2007 2008 2009
Ekonomicka plavba 239 211 188 164 212
Omezena plavba 94 107 101 77 100

Zastavena plavba — nizky stav vody 28 30 76 125 5]

g

Zastavena plavba — vysoky stav vody 4 17 0 0 1

zdroj: Reditelstvi vodnich ce€iR

Z vySe uvedené tabulky je ] Ze v roce 2008 byl get dni pro ekonomickou plavbu
pouze 164, coz je m&mez 50% z celého roku. Kbvy je vodaet v Usti nad Labem. Pokud
ukazuje hloubku nad dva metry, d4 se u hranic psojgonorem &Sim nez 140 centimeiy
coz je hranice pro ekonomickou plavbu. Omezendbaige mozna az do ponoru alesdd 0

centimeti.

3.3.2 Splavréni labské vodni cesty do Pardubic

Labska vodni cesta koénv pristavu ve Chvaleticich. V ramci komplexniho projekt
splavréni Labe do Pardubic by mohla byt prodlouzena o 24 & do planovaného
nékladniho fistavu v Pardubicich. Vodni cesta do Pardubic jec&sii si¢ TEN-T
(transevropska dopravnit¥ia nméla by pedstavovat v celkové délce 246 km od Pardubic
az ke statnim hranicinCR/SRN nedilnou saiést IV. transevropského multimodalniho
dopravniho koridoru.

UvaZzované prodlouZeni splavnosti Labe do Pardulgicazilo v rdmci projektu
na jednu potiz, a sice na tzv. Labsk&hky pod Pelowi. Jde o jediny Usek Labe naestnim

toku s bystinnym prou@nim. Protoze se jedna o unikatni lokalitu, nezdd&ovhodné ji p
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splawiovani znéit. Kompromis mezi zajmy ekoldga lodni plavby ziskal podoburgs fti
kilometry dlouhého kanalu s plavebni komorou, ktérsek héaki obchézi. Navrzenéd
zdymadlova komora by zdegkonala spad 8,4 m a mohla byifanezi nejvyssi plavebni
komory vCR.

Dale je poteba zmodernizovat zdymadlo v Srnojedech. Toto zdyonebylo
dokorteno v roce 1937 a v stasné dob je tato plavebni komora omezewyuzivana pro
mistni osobni plavbu. Obnovena bylanbyt jak stavebni, tak i technologic&@st na moderni
standard a upravena bude dolni i horni rejda prpdsay vjezd plavidel.

DalSim stavebnim zasahem bude upravovani korgley mezi Chvaleticemi
a PardubicemiCastti¢niho koryta umoiuje mijeni protisnsrné jedoucich lodiCastii¢niho
koryta bude pouze jednogma s vybudovanymi vyhybnami pro ume@ain potkani lodi.

Posledni stavebnéasti bude vybudovani ¥eného pistavu v Pardubicich. Tento
piistav by n&l byt situovan ve volném prostranstvi mezi obcemiogdy a Svitkovem
na levém behuteky Labe. Tato lokalita je profigtav Uzemé rezervovana jiz tést 50 let
a predstavuje ideélni misto s kvalitnim napojenim rai@ii i Zeleznéni dopravu vetre
moznosti rozvoje fistavni ptimyslové zoény, aniz by dosSlo k negativnim vl na obytné
casti mésta. Redpoklada se zde vytieni Veaejného logistického centra. Na levértrelbu
bude vybudovéana 480 m dlouh&kladni hrana, tidci 4 pekladni polohy. Za ni bude v celé
délce manipuléni plocha dky 41,25 m wend pro pekladnicinnost. Ristav bude napojen
na sodasnou silnici do Pardubic — Svitkova, ktera mimedoye kiizi Zelezntni koridor.
V budoucnu bude dofistavu vybudovana i Zzelezmii viecka.

Pokud se povede Labe splavnit az do Pardubita by ¢ast zbozi, kterd v séasnosti
putuje z pistavu Hamburg po silnici a Zeleznidefit na lodni dopravu.
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Zavér

Je bezesporu jasné, Ze pozadavky na vyvoj doprawytému budowdim dal &tsi.

S ohledem na rozvijejici se spitest, ptimysl i poZadavky na kvalitu zaji&ti naSich

potteb, si musime wdomit dalSi okolnosti, které s sebou vystavba nbvgitnic a dalnic

piinasi. Jednak jsou to finami prostedky, které bezpochyby oviivji vyvoj dalSiho rozvoje
budovani novych siti a pak také neodmyslitelny dopa Zivotni prosedni, které s sebou
vystavba silnic a dalnictmési, péinaje zaborem zetdélského mdniho fondu.

VétSina z nas si sice tgomuje potebu dobudovat kvalitni Sisilnic a dalnic, ale
pouze tak, aby nas tato vystavba a provoz nijalkatneg neovliviovaly a proto je mnohdy
téZké prosadit realizaci velké dopravni stavby.

Ceskéa republika je zemicém dal tim &t3i hustotou zastavby, jenZ brani realizaci
kvalitni si€ silnic a dalnic bez vlivu na Zivotni présti a obytnou zastavbu.

Hlavnim divodem vystavby dalnic a silnic je umai rychlého a hlavhbezpé&ného
propojeni jednotlivych sidelnich Ut¥archranit obyvatele bydlici u stavajicihaif@hu obci
od negativnich &inka dopravy, kterymi jsou naphluk, zn€isténi ovzdusii ptipadné sety
S projizajicimi vozidly a to vSe s ohledem na ochranu Zilmrprostedi.

Pro mne osobije na prvnim migtbezpénost. Retizenost silrdini a dalnéni dopravy
na nasem uzemi, zejm. pak nakladnimi automobily, g&armujicim stavu. V mé praci jsem
se tedy snazil popsat s@sny stav nasi silimi a dalnéni si€, dale ho porovnat s ostatnimi
staty Evropské unie a hledal jsem mozndeeni situacerptizenosti silrini a dalnéni

dopravy u nas.
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