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ANOTACE

Prace je vénovadna problematice Zeleznicni nakladni prepravy v kraji Vysocina.

V analytickeé casti je zvoleno nekolik modelovych prikladii preprav u nichz je zkoumdna
celkova doba prepravy, doba jizdy viaku a prostojii a je zjisténa rychlost prepravy. V casti
vwhledova Feseni je navrzeno, jak soucasny stav nakladni prepravy zlepsit, zejména pak jak
snizit dobu prostojii a zvysit prepravni rychlost. V zavérecné cdsti prace jsou pak tyto dvé

varianty porovnany, vybrana vyhodnéjsi z nich a zditvodneni, proc je zvolena varianta lepsi.

KLICOVA SLOVA

Zeleznice, nakladni preprava, kraj Vysocina, prepravni proud

TITLE

The railway goods traffic in Vysocina region

ANNOTATION

The work is devoted to the issue of rail freight transport in Vysocina region.

In the analytical part are selected some few model examples of transports for which is
examined the total journey time, travel time and train delays and speed of transport is found.
In the prospective solution is designed how is possible to improve the current state of freight
transportation, especially how to reduce downtime and increase the speed of transport. In the
final part, there is a comparison these two options, selected the better one and justify why the

chosen option is better.

KEYWORDS
Railway, goods traffic, Vysocina region, traffic flows
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Uvod

Zelezni¢ni nakladni pfeprava, nejen v kraji Vysocina, ale v celé Ceské republice se
vyznacuje na jedné stran¢ vysokou prepravni kapacitou, na druhé stran¢ vSak také nizkou
rychlosti pfepravy. Obecné se uvadi, Ze rychlost pfepravy z mista odeslani do cile se pohybuje
okolo 5 km/h. Vyjimku tvofi pfim4 ptfeprava vlaky kategorie Nex, u nichZ je rychlost
prepravy vyssi. Tyto vlaky maji pfednost pied ostatnimi nékladnimi a nékterymi osobnimi
vlaky a obvykle nemaji dlouhé pobyty v nacestnych stanicich.

Tato prace se vénuje problematice nizké rychlosti ndkladni ptepravy, konkrétné v kraji
Vyso€ina. V praci je zvoleno nékolik modelovych piikladii pfeprav, na nichz je zkoumana
celkova doba piepravy, doba samotné jizdy vlaku a prostoje v pfipojnych stanicich. Tato
analyza se tyka pouze nakladnich vlaki spole¢nosti CD Cargo, a. s., piepravy ostatnich
dopravct v kraji Vysoc€ina nejsou pfedmétem analyzy této prace.

Podkladem pro tuto analyzu je zejména Plan vlakotvorby GVD 2008/2009 platny od
7. zati 2009, dale pak Plan tadéni nakladnich vlakt platny od 7. zafi 2009 a jizdni tad
nakladni ptepravy v elektronické verzi.

Dalsi ¢ast prace je vénovana moznostem, jak zvysit rychlost pfepravy u jednotlivych
modelovych ptiklada pteprav.

Zjisténé vysledky pak mohou platit v dob¢, kdy zlistane zachovana stavajici zelezni¢ni
infrastruktura v kraji a zaroven se vyrazné nezvysi pocet vlakli osobni dopravy, pifipadné
dalkové ndkladni dopravy. Toto zvySeni by mohlo mit za nasledek nemoznost vedeni

nékterych navrhovanych ¢i stavajicich manipulacnich nakladnich vlaka.



1 Analyza sou¢asného stavu zelezni¢ni nakladni prepravy
v kraji Vysocina

1.1 Charakteristika kraje Vysocéina

Kraj Vysogina (dfive kraj Jihlavsky) se rozklada uprostied Ceské republiky a prochazi
pfes n&j pomyslnd hranice Cech a Moravy. Na jihozapadé sousedi s krajem Jiho&eskym,
na severozapad¢ s krajem StiedoCeskym. Severnim sousedem kraje je Pardubicky kraj
a poslednim, jihovychodnim sousedem je kraj Jihomoravsky. Kraj Vysocina jako jeden ze tii
krajii Ceské republiky nemé p¥imou navaznost na hranici se sousednim stitem. Od hranic
s Rakouskem ho déli, vnejuzSim misté asi 5 km Siroky usek kraje Jihoceského
a Jihomoravského.

Krajskym méstem je meésto Jihlava, dals§i vyznamnad mésta jsou Havlicktv Brod,

Ttebi¢, Zd’ar nad Sdzavou, Pelhfimov, Humpolec.

tabulka 1.: obecné informace o kraji Vysocina

Rozloha 6 796 km”
Pocet obyvatel cca 515 000
Hustota zalidnéni 76 obyvatel/km”
Krajské mésto Jihlava

Zdroj: Cargo bulletin, rocnik 2010/brezen/cislol.; www.kr-vysocina.cz

Za pomyslnou metropoli Zeleznice na VysoCiné lze povaZovat Zelezni¢ni stanici
Havlickiv Brod, ktera lezi na trati Kolin — Brno — Bfeclav. Tato trat’ je dvoukolejna,
elektrifikovanad napétovou soustavou 25 kV stfidava, 50 Hz a d& se povazovat za jakousi
pateini trasu kraje Vysocina. Z této trat€¢ odbocuje jednokolejna, elektrifikovana trat’ smérem
na Jihlavu, Jindfichliv Hradec a Veseli nad LuZnici. Z Jihlavy déle odbocuje trat’ smérem
na Oktisky — Ttebi¢ a Brno. Tato trat’ je jednokolejnd a neelektrifikovana. Déle se v kraji
nachazeji regiondlni traté, které tvofi cca 30 % z celkové délky trati. Jedna se naptiklad o traté
Horni Cerekev — Obratan — Tabor; Kiizanov — Velké Mezifi¢i — Studenec; Havlickav Brod —
Humpolec a dalsi. V kraji se rovnéZz nachazi tzkorozchodna trat, kterd je provozovana
soukromym dopravcem JHMD, a.s. (Jindfichohradecké mistni drahy, akciovd spolecnost).
Na obrazku 1 jsou vyznaleny vSechny traté kraje Vysocina, pfi¢emz modrou barvou jsou

vyznacCeny hlavni traté kraje a zelenou barvou traté regionalni.
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1, Bystice nad Pem.

Zdroj: http.://www.cd.cz/index.php?action=section&id=26760 (rok 2009)

V tabulce 2 jsou uvedeny zakladni udaje o Zelezni¢ni siti v kraji Vysoc€ina.

tabulka 2.: Udaje o Zelezniéni siti v kraji Vyso¢ina

Celkova délka Zelezni¢nich trati 590 km
Z celkové délky je dvoukolejnych trati 112 km
Z celkové délky je elektrifikovano (systém 25 kV, 50 Hz) 184 km

Z celkové délky je uizkorozchodnych

témer 30 km

Regionalni traté tvoii z celkové délky

cca3s %

Zdroj: Cargo bulletin, rocnik 2010/brezen/cislol
(1), (2)
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1.2 Prepravni proudy v kraji Vysocina

Ptepravni proudy vznikaji zejména ve vétSich méstech nebo v misté, kde se kona casta
nakladka a vykladka. Jedna se piedevsim o stanice Jihlava, Zdirec nad Doubravou, Zd’ar nad
Sédzavou, Havlickiv Brod a dalSi. Nejvice nakladek, poptipadé vyklddek vznika prave
ve stanicich Jihlava, Zdirec nad Doubravou a Zd’ar nad Sazavou. Ve stanici Havli¢kav Brod
sice prepravni proudy vznikaji a zanikaji, avSak nedochazi zde k pfiili§ rozsahl¢ zakladkové
nebo vykladkové Cinnosti. Tato stanice je vSak dilezitym centrem nakladni piepravy, kterd
pfes kraj VysoCina prochazi. Dochazi zde tedy hlavné k sestavé vlakl zvozi doslych

z okolnich stanic. Odtud pak odjizd¢ji nakladni vlaky zejména ve sméru Brno nebo Nymburk.

1.2.1 Dulezita mista nakladky a vykladky v kraji Vysocina

V kraji se nachazi znacné mnozstvi firem, které vyuzivaji sluzby spolec¢nosti
CD Cargo, a. s. Jsou zde uvedeny jen ty, které realizuji nejvétsi mnozstvi nakladek a vykladek
za rok.

Stora Enso Timber: jedna se o pilu, lezici v tésném sousedstvi Zelezni¢ni stanice
Zdirec nad Doubravou. Tato pila je se svou kapacitou vice, nez 1 milion m’ feziva ro¢né
nejvétsi pilou v Ceské republice. Z blizkého okoli je kulatina na pilu dopravovana piedev§im
nakladnimi automobily, z vétSich vzdalenosti je difevo piepravovano po Zeleznici. V roce
2008 bylo na vlecku pfistaveno vice, nez 2 500 zelezni¢nich vozi, coz piedstavuje pies
100 000 tun dieva, v roce 2009 to bylo, v disledku ekonomické krize, o 50 % méné.

Z této pily je po zeleznici rovnéz odvéazen odpad ze zpracovani dieva. Jedna
se ptredevSim o prepravu dfevni S$tépky, kterd je nasledné vyuZivdna pro vyrobu
drevottiskovych desek nebo papiru. Pro piepravu dievni Ste€pky jsou jiz fadu let Gspésné
pouzivany ,,woodtainery®, tedy oteviené kontejnery, umoziujici jednoduchou manipulaci
pii nakladce ivykladce. Na jeden Zzelezni¢ni viiz lze nalozit tii woodtainery, které jsou
pfepravovany k pifjemci jak v Ceské republice, tak i napiiklad v Rakousku. V ramci kraje
vysoCina je dievni $tépka prepravovana do nedaleké Jihlavy. V roce 2009 bylo ptepraveno
250 000 tun dievni stépky. Obrazek woodtaineru je v ptiloze 1.

KRONOSPAN CR, spol. s r.o.: Kronospan Jihlava je soudasti nadnarodni skupiny
Kronospan. Jednd se o jednoho znejvétSich a nejmodernéjSich vyrobcl velkoplo$nych
materialtl na bazi dieva v Evropd. Pravé do této firmy realizuje spoleénost CD Cargo svoz
devni §tépky ze stanice Zdirec nad Doubrovou. Nejednd se samoziejmé o jedinou piepravu

do této firmy. Spole¢nost CD Cargo dale zajistuje navoz pryskyfic potiebnych pro vyrobu
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drevotiiskovych desek. V neposledni fad¢ se také vyznamnou meérou podili na distribuci
hotovych dfevotiiskovych desek predevsim na vychod, do stati SNS (spoleCenstvi
nezavislych statll), Mad’arska, Rumunska a dalSich stati.

Steel centre Europe: jedné se o japonskou firmu, ktera ma svou pobocku mimo jiné
i v Humpolci. Do této firmy jsou piepravovany piedevsim ocelové svitky napiiklad
pro vyrobu soucasti automobild.

ZDAS, a. s.: jedna se o strojirenskou firmu se sidlem ve Zd’afe nad Sazavou. Zabyva
se zejména vyrobou metalurgickych komponenti, odlitki, vykovi, ingott, dale vyrobou
lisovacich a tvarecich stroji a dal$imi strojirenskymi ¢innostmi. Pro tuto firmu zajistuje
spoleénost CD Cargo svoz Zelezného $rotu, slévarenskych piskd, licich panvi, dale pak hnédé
uhli a koks. Vykladka hnédého uhli ve ZDASu tvoii 8 % veskeré vykladky, ktera se v kraji
Vysocina uskutecni.

DIAMO, s. p.: tato spolec¢nost provozuje uranovy dil v Dolni Rozince a chemickou
tipravnu rud. Z dolu v Dolni RoZince vede vle¢ka do stanice Rozna na trati Zd’ar nad Sazavou
— Bystfice nad Pernstejnem — TiSnov. Uranovy koncentrat je odtud pfepravovan spole¢nosti
CD Cargo v krytych vozech nebo v kontejnerech.

V kraji Vysocina se nachazi jaderna elektrarna Dukovany, kterd vSak sluzeb zeleznice
pro piepravu uranu ke Stépeni, nevyuziva. Navic vleCka do jaderné elektrarny Dukovany
odbocuje ze stanice RakSice lezici v Jihomoravském kraji.

Krahulov, Moravské Budéjovice, Chotéboi a dalSi: V téchto a dal§ich mistech
na Vysocin¢ se nakladaji a vykladaji potraviny a zemédé€lské vyrobky: Tyto produkty
se na celkovém objemu ptepravy v kraji podili asi z 10 %. V téchto mistech se totiz nachazeji
velkokapacitni sila. CD Cargo disponuje pro piepravu obili vlastnimi vozy a dalsi
je spolecnost schopna zajistit ve spolupréci s partnerskymi dopravci. Dale se jedna o pfepravu
pohonnych hmot do Slapanova, pfeprava kartaénického zbozi z Pelhfimova nebo piepravy
mineralnich hnojiv.

Na obrazcich 2. a 3. jsou znazornény mapy stanic v kraji Vysocina, kde dochézi

k nejvétsSimu objemu podeje a dodeje zbozi. (1), (3), (4)
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Podej v Zelezni&nich stanicich v roce 2009
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Obrazek 2.: Mapa objemu podeje zboZi v kraji Vysocina
Zdroj: Cargo Bulletin, rocnik 2010/brezen/Cislo 1

Dodej v Zelezniénich stanicich v roce 2009
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Obrazek 3.: Mapa objemu dodeje zboZi v kraji Vysocina

Zdroj: Cargo Bulletin, rocnik 2010/brezen/Cislo 1 (1)
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1.3 Druhy nakladnich vilaku, jejich ucel a popis

V Ceské republice a kraj Vysodina nevyjimaje jsou provozovany nasledujici kategorie

nakladnich vlaku:

Vleckové vlaky (Vlec)

Jsou vlaky uréeny pro svoz a rozvoz zatéze na nebo z vlecky.

Manipula¢ni nakladni vlaky (Mn)

Tyto vlaky slouzi k pfepravé zat€Zze mezi dvéma piepravnimi body a k posunu
v mezilehlych stanicich a nakladistich. Dale slouzi pro svoz zaté¢ze z mezilehlych stanic,
pripadné nédkladist’ do stanice sefad’ovaci nebo do stanice, v niz zatéz z tohoto vlaku prechazi
na vlak Pn, Rn nebo Nex. Dal$im pouzitim manipula¢niho vlaku je rozvoz zatéze ze stanice,

v niZ tato zatéz prechazi na manipulacni vlak z vlaku Pn, Rn nebo Nex.

Pribézné nakladni vlaky (Pn)

Jedna se o vlaky uréené pro piepravu zatéze mezi jednotlivymi vlakotvornymi
zelezni¢nimi stanicemi. Mohou byt sestaveny jako jednoskupinové nebo viceskupinové pro
jednu stanici nebo také jako viceskupinové ur¢ené pro manipulaci v nacestnych stanicich.

Tyto vlaky jsou brzdény v rezimu brzdéni ,,G* (druhy zplisob brzdéni) nebo v rezimu
brzdéni ,,P* (prvni zptisob brzdéni) a jejich stanovena rychlost mize byt maximalné 90 km/h.
Mezistatni prabézné nakladni vlaky jsou brzdény dle vzijemné dohody zucastnénych

Zelezni¢nich sprav.

Vyrovnavkové nakladni vlaky (Vn)

Tyto vlaky jsou uréené zejména pro piepravu prazdnych vozi do mista nakladky
ptipadné pro plnéni tkoll vnitrostatni i mezistatni vyrovnavky Zelezni¢nich vozil. Tyto vlaky
mohou byt brzdény jak v rezimu brzdéni ,,P, tak v rezimu brzdéni ,,G* (prvni nebo druhy
zpusob brzdéni, maximalné¢ na 85 brzdicich procent, u vyrovnavkovych nakladnich vlaki
mezistatnich dle vzdjemné dohody zucastnénych Zelezni€nich sprav. Stanovend maximalni
rychlost vyrovnavkovych nakladnich vlaka je 100 km/h.

Rychlé nakladni vlaky (Rn)

Jedna se o vlaky, které jsou ur€eny pro prepravu béznych vozovych zasilek, vozovych

zasilek rychlého zbozi, instradovanych zasilek nebo jinych ptfednostnich zasilek. Tyto vlaky

jsou brzdény v rezimu brzdéni ,,G* (druhy zplsob brzdéni), maximalné na 62 brzdicich
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procent u vlaka vnitrostatnich, u mezistatnich vlakti dle vzajemné dohody zucastnénych

zelezni¢nich sprav. Stanovena rychlost rychlych nakladnich vlaki je maximalné 100 km/h.

Expresni nakladni vlaky (Nex)

Jedna se o nakladni vlaky ur¢ené pro pfepravu prednostnich zasilek a zasilek snadno
zkazitelného zbozi. V téchto vlacich neni dovoleno ptepravovat zbozi hromadného
charakteru, jako naptiklad uhli, pisek, stérk apod. Tyto vlaky jsou brzdény v rezimu ,,P“ nebo
,»G* (prvni nebo druhy zpusob brzdéni), maximalné na 76 brzdicich procent, pokud se jedna
o vlaky vnitrostatni. U vlakdi mezistatnich dle dohody zucastnénych Zelezni€nich sprav.
Maximalni stanovend rychlost expresnich ndkladnich vlakd je 120 km/h, jsou-li brzdény
v rezimu ,,P“ a 100 km/h, pokud jsou brzdény v rezimu ,,G.*

Cislovani nakladnich vlaki je uvedeno v ptiloze 2. (5)

1.4 Sestava viaku

Jednotlivé vlaky musi byt sestavovany do zatézovych skupin. Sestavovani vlakl
se fidi predpisem SZDC CD D2 — Piedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy,
konkrétné ¢ast tieti, kapitola III. a nasledujicimi ¢lanky.

Ke skupiné patfi vozy lozené i1 prazdné, neCinna hnaci vozidla, a také vozidla
pfepravovana na vlastnich kolech. Tato skupina kolejovych vozidel se téz oznacuje slovem
»Zzatéz* a je rozdélena do nékolika skupin:

a) Mistni zatéz. Jedna se o zatéz pro skupinovou stanici,
b) piechodova zatéz. Jedna se o zatéz pro stanice trati (i stanic odbo¢nych) za stanici
c) odbocnou zatéz. Jedna se o zatéz pro stanice trati, které odbocuji ze skupinové stanice,

krom¢ traté, po které vlak, ktery tuto zatéz veze, pokracuje dale. (5)

1.5 Prepravni cesta a volba viaku

Prepravni cesta prazdnych i1 lozenych vozii je urfena ,,Smérovacimi piedpisy
CD D16.“ Pfepravni cesta je vtomto piedpise uréena smérovaci jednotkou, coz je &islo
posledni vlakotvorné stanice a indexem sméru. Smérovaci jednotka je zapisovana
v privodnich dokladech jednotlivych zasilek na mist¢ ,,Cesta“ a voramované Ccasti
na vozovych nélepkach.

Podle ,,Smérovacich predpisi CD D16 se piepravni cesta neuréuje pii piepravé

instradovanych zasilek. Pro pfepravu vozl instradovanych zésilek je pfepravni cesta uréena
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instrada¢énim opatienim bud’ sluZzebnimi pomtickami CD Cargo (Piednostni zatéZ, postovni
vozy, Termincargo a podobn¢) a nebo samostatnym opatitenim pro konkrétni ptipady.

Pro ziskéani ptehledu o tom, kterym smérem je tfeba jednotlivé zasilky odesilat nebo
do kter¢ho vlaku je tfeba tuto zatéz zatadit slouzi pomicky: ,,Plan vlakotvorby a urceni
smérovych koleji vlakotvornych stanic®.

Pokud nékteré stanice nejsou uvedené v ,,Planu vlakotvorby a ur¢eni smérovych koleji
vlakotvornych stanic®, lze odchod zatéze ztéchto stanic zjistit prehledné¢ v ,,Pokynech
pro rozvoz a svoz zatéze manipulacnimi nakladnimi vlaky*

Pfi volbé vlaku, na ktery se ma zat¢z pridat, neni mozné se vzdy fidit pravidlem,
ze to musi byt vlak, ktery jede nejdiive. Rozhodujicim faktorem, je cas piijezdu vlaku
do stanice urceni, ptipadné do nejblizsi prechodové stanice. Pfitom je nutné také zv1ast uvazit

moznost nejvyhodnéjsiho prechodu na ptipojné vlaky.
Prednostni zasilky

Vozy s prednostnimi zasilkami je tieba piepravovat zdsadné vlaky nadfazeného
systému prepravy piednostni zatéze, pripadné vlaky, které jsou urcené pro prepravu zasilek
stanovenymi spoji (instradace). Na tratich, kde tyto vlaky nejsou, je nutné piepravit
pfednostni zasilky ve zvlastnich skupindch vlakd pribéznych nebo manipulacnich. Také
je tieba prednostni zasilky prepravit vlakem, kterym se zajisti nejrychlejsi ptijezd do stanice
urceni nebo nejvyhodnéjsi prechod na vlak Rn nebo Nex.

Za prednostni zasilky je tFeba povaZovat:

o Vozové zasilky rychlého zbozi, které je podané k piepravé na ndkladni list (NL)
a v tomto nékladnim listu je oznaceno ve sloupci 46,

o vozove zasilky, jejichz pfeprava vlaky nadfazené¢ho systému byla smluvné sjednana
mezi obchodnim zastupcem CD Cargo a zakaznikem,

o vozove zasilky zbozi podléhajici zkdze prepravované v izotermickych nebo chladicich

vozech jako obycejné zbozi a dale potraviny a ndpoje ve sklenénych obalech, cukrovinky

a tabakové vyrobky,

o vozové zasilky v mezistatni prepraveé (dovoz, vyvoz, tranzit) s vyjimkou hromadnych
substrat,

o zasilky sbérného zbozi,

o kontejnery a vyménné néstavby,

o prazdné chladici vozy v€etné vozii INTERFRIGO (spole¢nost, zabyvajici se pfepravou

zboZzi v izotermickych vozech),
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o prazdné vozy zahrani¢nich Zelezni¢nich podnikii a to nejenom téch, které se vraceji
na vlastnickou Zeleznici, ale i v ptipadech opétovnych nakladek v ramci CD Cargo nebo
navozu vozl do destinaci v nichZ se maji tyto vozy nakladat,

. vozy Ceské Posty, s. p. podle stanovenych vlakovych spoji,

o v ramci prednostni zatéze je mozné piepravit také vozy potiebné pro nakladku, je-li
nutné zajistit termin nakladky a béznou vlakotvorbou neni mozné tento termin zarucit.

Takovéto vozy musi byt vzdy polepeny nalepkami pro piepravu pirednostni zatéze. (5)

1.6 TERMINCARGO

Terminovand pieprava Termincargo zajiStuje kvalitn&j$i a rychlejsi pfepravu zbozi
prostfednictvim vlakdi nadfazeného systému piepravy prednostni zatéze. Spolecnost
CD Cargo, a. s. provozuje sit’ vlakil nadiazeného systému piepravy piednostni zatéze, ktery
umoziuje ve vybranych relacich mezi hlavnimi hospodafskymi centry Ceské republiky
a v mezinarodni ptfepravé pii dovozu a vyvozu zbozi terminované dodani vozové zasilky.
Tato nabidka terminovanych pieprav zvysuje kvalitu piepravy a rozsifuje nabidku ptepravy,
kterou spole¢nost CD Cargo a. s. nabizi.

Do ostatnich stanic lze systém pouzit jen po pfijeti dalSich dodate¢nych individudlnich
organizacnich opatfeni. Pokud chce zédkaznik sjednat terminovanou piepravu do téchto stanic,
lze tuto prepravu sjednat ve Smlouveé o piepravé zbozi pii terminovaném dodani zasilky,
kterou uzavira ptislusSny obchodni manazer nakladni pfepravy. Ve smlouvé lze rovnéz sjednat
toleranci doby dodani, ptipadné i pokutu vii¢i dopravcei za nedodrZeni terminu dodani.

Systém je provozovan jako terminovand doprava mezi stanicemi, kde vlaky
nadfazeného systému piepravy prednostni zatéze manipuluji. V téchto stanicich na vlaky
sytému termincargo navazuji pripojné vlaky urc¢ené k preprave zasilek do cilovych stanic.

Pokud chce zékaznik pirepravovat zbozi vrezimu Termincargo, objednava vz
ptihlaskou nakladky, podle platnych zdsad, jen do kolonky ,,poznamky* uvede zdznam
» lermincargo®.

Urceny zaméstnanec ve stanici pak prekontroluje, jestli je v pozadované trase mozna

pieprava v rezimu Termincargo.
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1.6.1 Standardni nabidka termincargo

Standardni nabidka Termincargo znamend, Zze zésilka bude pifepravena ze stanice
odesilaci do stanice urceni za dobu kratsi, nez ¢ini dodaci lhtita pro rychlou vozovou zasilku,
ktera je garantovana spole¢nosti CD Cargo. Pokynem pro stanici odesilaci pro odbaveni
zasilky v rezimu Termincargo je zapis v nakladnim listu.

Tato preprava se mize uskutecnit pouze mezi prepravnimi body, mezi kterymi existuje
spojeni vlaky nadfazené¢ho systému. Vypocet prepravného se provadi dle TVZ (Tarif pro
pfepravu vozovych zésilek).

Jako terminovand zésilka mize byt piijato k pfepravé zbozi jakéhokoliv druhu. Jako
terminovanou zasilku nelze pfijmout k piepravé zasilky a pfedméty, které by svymi rozméry,
hmotnosti nebo povahou mohly pasobit zvlastni potize pfi piepravé se zietelem na zafizeni,
na provozni moznosti dopravce nebo ohrozit bezpecnost Zelezni€niho provozu nebo trvale

snizit rychlost vlaku.

1.6.2 Nadstandardni nabidka termincargo

Nadstandardni nabidka Termincargo znamend, ze odesilatel pozaduje u zasilky
podavané jako Termincargo plnit odchylné nalezZitosti, nez které jsou stanoveny u standardni
nabidky.

Nejcastéji jsou pozadovany tyto odchylky od standardni nabidky:

o Pteprava z/do stanic, které nejsou uvedeny v seznamu stanic, popi. které¢ v seznamu

jsou, ale neexistuje mezi nimi piimé spojeni ¢i kombinace spojeni vlakd nadiazeného

systému,
o ptiznani individudlnich cen za piepravu vozovych zésilek Termincargo,
. moznost podani predméti odchylnych od predmétl, které lze piepravovat dle

standardni nabidky, ¢i opakované ptepravy,
o stanoveni ¢asu podani zasilky k pieprave, asu pfistaveni zasilky na manipulacni misto

. stanoveni smluvni pokuty za nesplnéni terminu dodéni. (6), (7)
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1.7 Systém ustredniho dirigovani vozu (UDIV)

Systém ustfedniho dirigovani vozl je takovy systém, ktery zajiStuje pfistaveni
spravného vozu, ve spravny ¢as a na spravné misto podle pozadavkl zékaznika. Tomuto
procesu se slangové tika dirigovani.

V dobé, kdy tento systém vznikal byly provedeny nékteré nové feSeni celého procesu
dirigovani. Tento proces byl zaloZen na dvou zakladnich rysech:

o Pouze dvoutroviiovd organizacni struktura, tedy pouze centra a stanice. Do doby
vzniku tohoto systému se pouzivala tfistupfiovd organizacni struktura, kdy jednotliva
stanovisté fizeni byla rozd€lena mezi Zelezni¢ni stanici, stiedni ¢lanek fizeni, tehdy OPR
(obchodné provozni feditelstvi) a Generalni feditelstvi CD,

. rozdéleni parku vozi na centralnim pracovisti nikoliv podle regionu vyskytu nebo
urceni, ale podle jednotlivych fad nékladnich vozt, coz respektuje produktovou orientaci celé

nakladni dopravy pod hlavi¢kou spoleénosti CD Cargo. (8)

1.8 Néplri préce systému UDIV

Népln prace systému se da shrnout v péti nasledujicich bodech, které jsou dale

detailn€ji rozvedeny a popsany:

. Sbér pozadavki na nakladni vozy dirigované CD Cargo,

o pristup k informacim o stavu a urceni vozu, o jejich parametrech a dalSich udajich,
. pokryti pozadavku vhodnym vozem,

o zajisténi pfistaveni vozu zdkaznikovi k nakladce,

o sledovani a vyhodnocovani jizdy prazdného vozu na pozadavek.

1.8.1 Sbér pozadavkil na nakladni vozy dirigované CD Cargo

Sbér pozadavki na nakladni vozy je zajiStén procesem, ktery vyuZziva tzv. podani
formulare ,,Pfihlaska nakladky.“ Prevedenim pfihlaSky naklddky do datové formy jsou
povéieni disponenti (disponenti pracuji na urovni atrakéniho obvodu stanice, zatimco
dispecefi na urovni centra). Pro usetfeni prace téchto disponentii je mozné podavat ptihlasku
nakladky do informaéniho systému UDIV pomoci www formulafii. Tyto formulafe jsou
ptistupné z portalu CD Cargo pro definované zakazniky.

Dale je mozné, aby zakaznik pfedal datovy soubor, obsahujici udaje piihlasky

nakladky pfimo z jeho informaéniho systému do informaéniho systému IS UDIV.
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Proces podavani ptihlasky nakladky se fidi pravidly, ktera urcuji, kdy by mél zdkaznik
pozadavek ptedat, aby dopravce mohl v¢as zajistit spravny viiz. Lhiity pro piedani pozadavku
vychazeji ze stavajici legislativy, vlakotvorby a z nejnepiiznivéjSich podminek, které mohou
nastat. Zékaznik muze pozadavek predat i pozdé¢ji, ale vtomto piipadé neni zaruceno,

ze mu bude vyhovéno.

1.8.2 Pristup k informacim o stavu a ur€eni vozl, o jejich parametrech

a dalSich udajich

Pro ucely pftistupu k informacim o stavu a urceni vozl je vyuzivana IT podpora pro
urcena pracovisté. DispeCer vyuziva data z informacniho systému pro rozhodnuti o piidéleni
vozu na pozadavek. Disponent pak vyuziva tyto informace pro planovani obsluhy ve svém
atrakénim obvodu stanice a k ptedpokladanému cCasu pfistaveni prazdnych vozii k nakladce
a lozenych vozi k vykladce.

Pro zajisténi udajii o dojezdu vozu do stanice urceni byl vyvinut univerzalni modul
pro vyhledavani spojeni v nakladni dopravé nazvany ,,SPONA“. Cas dojezdu je korigovan
podle aktualni situace, zejména se pak sleduje ptrechod vozu mezi jednotlivymi vlaky

ve vlakotvornych stanicich a provozni stav vozu.

1.8.3 Pokryti pozadavku vhodnym vozem
V soucasné dobé existuji 4 moznosti, jak pozadavkiim zakaznika vyhovét.
o Na zakladé specifické dohody se zakaznikem, kdy zédkaznik sdm vyplni do piihlasky

nakladky konkrétni ¢islo pozadovaného nékladniho vozu, ¢imz je pokryti dano ihned,

o pozadavek pokryje dispecer vhodnym vozem na zaklad¢ dostupnych informaci
(tzv. ruéni pokryti),
o dispecer pouzije pii hledani vhodného vozu funkce systému, které mu nabidnou

vhodny viz (tzv. poloautomatické pokryti),
o systém provadi v urCenych Casovych horizontech automatické pokryvani pozadavki
pomoci takzvané optimalizace.

Pokryvani pozadavkl uskuteciiuje systém, dispeCer zasahuje pouze v piipadé, kdy
se ze zavaznych divodi nemiiZze realizovat pokryti pozadavku stanovené systémem nebo

v ptipadé potieby kryti pozadavku prednostné.
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1.8.4 Zajisténi pristaveni vozu zakaznikovi k nakladce

V ptedchozich bodech je popsano, jak zajistit vhodny viiz. Nyni je potfeba tento viiz
pristavit zdkaznikovi k nakladce na jim uréené misto. Aby k pfistaveni doSlo, je tfeba znat
jizdni fad obsluh jednotlivych manipulac¢nich mist. Z néj pak vychazi takzvany plan obsluh,
ktery na zaklad€ znalosti dobchu prazdnych a lozenych vozl a jejich predpoklddaného
navratu urcuje slozeni jednotlivych obsluh. Pokud nema pravidelna obsluha vozy k odsunu
¢i k pristaveni, je odieknuta. Naopak pii prekroCeni kapacity obsluzného vlaku ¢i z jinych
divodt se mize zavést mimoiadna obsluha.

Timto je proces planovani pfepravy vozu ukoncen.

1.8.5 Sledovani a vyhodnocovani jizdy prazdného vozu na pozadavek

Sledovani a vyhodnocovani jizdy prazdného vozu probihd automaticky a dispecer
je upozoriiovan na skutecnosti, které by mohly vést ke vzniku problému. Timto problémem
se rozumi zejména situace, kdy vz neni schopen splnit plan pfepravy a vcas dojet do stanice
nakladky. Pokud by k tomu dosSlo, musi dispecer hledat jind feSeni. Timto feSenim byva

nejcastéji zajisténi jiného vozu. (8)

1.9 Vybér vozu pro prihlasku nakladky

Pro vybér vhodného vozu je nutné zohlednit mnoho kritérii, které vzdy nemusi
vyplyvat ze zdkaznikova pozadavku. Tato kritéria pro vybér vhodného vozu jsou shrnuta
v nésledujicich nékolika odrazkéch:

. Casoprostorové hledisko — rozumime tim misto, na které ma byt viiz piistaven a &as,
kdy se mé pfistaveni nakladniho vozu realizovat. Casoprostorové hledisko je tedy zasadni
pro piidéleni vozu z pohledu dostupnosti mista,

o oznaceni substratu — predpokladané piepravované zbozi mize mit vliv na vybér vozu
pro pokryti pozadavkil zakaznika. Jedna se o pfipady, kdy je tieba vyhodnotit moznost
piepravy konkrétniho substratu po predchozi prepravé. Toto oznaceni zahrnuje i specifikaci
nebezpecnosti zboZi,

o fada a pocet vozll — technické parametry pozadovaného vozidla specifikuje zdkaznik
oznacenim fady pozadovaného vozu. Pro piipad nedostatku vozii miize zadat i prvni a druhou
substituéni fadu. Systému tim zaroven zadava mnozinu vozu, z nichz mize viiz vybirat,

o hmotnost zbozi na jednom voze — nema pro vlastni dirigovani vyznam. S jejim

vyuzitim se pocita pii planovani nasledné lozené jizdy vozu,
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o stanice urceni zasilky — tyto udaje mohou slouzit pro upozornéni zédkaznika na mozny
ZAN (zakaz nakladky). S jejim vyuzitim se pocita pii planovani nasledné lozené jizdy vozu,

o zelezni¢ni podnik uréeni zasilky — miize mit zasadni vliv na vybér vozu v ptipad¢,
7e se jedna o vyvoz z Ceské republiky. Pravidla pro vybér vozu, ktery je uréeny pro vyvoz
plati pfisné;jsi pravidla, nez pro vybér vozl ve vnitrostatni pieprave. Zahrnuji také moznost
vyuziti vozu jiné Zelezniéni spravy (pouze v piipadé, Ze s ni ma na toto vyuziti CD Cargo
dohodu). Tyto tdaje mohou rovnéz slouzit pro upozornéni zdkaznika na mozny zdkaz
nakladky a s jejim vyuzitim se pocita pii planovani nasledné lozené jizdy vozu,

o pohraniéni prechodova stanice vystupni zCR — tyto udaje mohou slouZit
pro upozornéni zékaznika na mozny zékaz nakladky a s jejim vyuzitim se pocitad pti planovani

nasledné lozené jizdy vozu. (8)

1.10Rizeni vozové prédce v ramci IS UDIV

Spole¢nost CD Cargo vyuziva pro hospodafeni se Zelezniénimi nakladnimi vozy
nasiti Ceské republiky informadni systém pro ustfedni dirigovani vozf, ozna¢eny jako
IS UDIV. Zku$ebni provoz tohoto systému probihal od ledna 2005 a soucasné s jeho
zkusebnim provozem bylo zfizeno centralni dispederské stanovisté v Ceské Trebové zatim
pouze na dvou ze Sesti planovanych okruhti. K 1.7.2006 bylo pfevedeno pod centralni
dispecink hospodafeni se vS§emi vozovymi fadami vyjma dispecerského okruhu pro
hospodaieni s vozy zahrani¢nich zelezni¢nich podniki, ktery ztistal do srpna 2008 umistén
v Praze. Ve vyvoji systému bylo pokradovano i po oddéleni nakladni prepravy z CD, a. s.
v rAmci vzniku dcefiné spole¢nosti CD Cargo, a. s. V roce 2008 Fidil IS UDIV téméf viechny

vozové fady jejichz drzitelem je CD Cargo, a.s. vyjma vozii fady Shimmns a kotlovych vozi.

1.10.1 Centralni dispecerské pracovisté
Rizeni vozové prace probiha z dispederského pracovisté v Ceské Tiebové. Toto
pracovisté je rozdéleno do nékolika dispecerskych okruhti, tzv. HVD (Hlavni vozovy
dispecink):
. HVD-1, které diriguje vozy CD Cargo odvozené od fad G, Ga, I, H, Ha, T, Taa Ua
. HVD-2, bylo zruseno ke dni 1. 3. 2009
. HVD-3, které diriguji vozy CD Cargo odvozené od fad K, L,R a S
o HVD-4, které diriguji vozy CD Cargo fady Falls, Faccs a Es
o HVD-5, které diriguji vozy CD Cargo odvozené od fady Ea
o HVD-6, které diriguje viechny cizi vozy na tizemi Ceské republiky
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Priklady ndkladnich vozii jednotlivych rad jsou uvedeny v priloze 3.

Vsechny vySe uvedené okruhy byly od pocatku obsazeny v nepietrzitych sménach.
Avsak zdivodu poklesu poctu vozli fady Ga a poklesu piepravnich pozadavkl doSlo
v poloviné roku 2008 ke zredukovani smén pracovist¢ HVD-2 pouze na denni smény
a od 1.3.2009 je toto pracovisté zruSeno Uplné. Povinnosti tohoto okruhu byly rozdéleny mezi
okruhy HVD-1 (vozy G a Ga) a okruh HVD-3 (vozy Kils).

Organizaci prace s vozy fady Es, Eas a Falls pro nakladku uhli v severozdpadnich
Cechach a na Ostravsku jsou povéfeni tzv. uhlakovi dispedefi v Ostrav & a Usti nad Labem,
ktefi v ramci systému hospodateni s nakladnimi vozy podléhaji dispeCerim HVD-4 a HVD-5.
Tato pobocna pracovisté byla v ramci pifechodu na produktové fizeni v roce 2009 sloucena
s provoznim dispe¢inkem a transformovana na pracovi§té produktového dispecera. Uzka
provazanost s IS UDIV vsak zistala zachovéna.

V roce 2007 byl pro koordinaci pohybu spravkovych vozi vytvofen post dispecera
HVD-7. Toto pracovisté je obsazeno pouze v pracovni dny a od srpna 2008 bylo ptfevedeno

do ptisobnosti odboru udrzby a oprav kolejovych vozidel CD Cargo.

1.10.2 Vykonna pracovisté

Na urovni provoznich jednotek jsou aktivovana pracovist¢ obvodl vozovych
disponentti, kterych je v souc¢asné dob¢ 82. Z ptivodniho poctu 105 obvodu se tento pocet
snizil az na soucasnych 82 s rozvojem systému.

Vozovi disponenti jsou vykonnou slozkou a jejich obvody ptedstavuji pouze uzemni
¢lenéni sité. Vozovy disponent tedy hospodafi s vozy vSech fad ve stanoveném obvodu.

Pii spusténi systému IS UDIV bylo ziizeno celkem 105 disponentskych obvoda, které
byly rozdéleny do 3 kategorii:

. I. kategorie, tedy pracovi§té obsazena vozovym dispederem UZST,

o I1. kategorie, tedy pracovisté obsazena vozovym disponentem UZST,

o III. kategorie, tedy pracovi§té obsazenad jinym zaméstnancem UZST, napiiklad
nakladnim pokladnikem.

Rozdil mezi pracovisti zafazenymi do 1. a II. kategorie byl v rozsahu provozni prace.
Tomu odpovidalo mimo jiné i mzdové zatazeni. Pracovisté III. kategorie byla zruSena a jejich

obvody byly za¢lenény do sousednich obvodu I. a II. kategorie. (9)
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1.11 Odesilatelské viaky

Odesilatelskymi vlaky se rozumi takové vlaky, jejichz nakladku sjednal odesilatel
se Zeleznici a které délkou a normou hmotnosti splituji normy pribézného nakladniho vlaku.
Odesilatelsky vlak musi projit bez piepracovani alespoil prvni sefad’ovaci stanici na pfepravni
cesté.

Odesilateské vlaky se tvofti jako:

. Pfimé odesilateské vlaky sestavené z vozl, které jsou odeslany jednim nebo vice
odesilateli z jedné stanice odesilaci a tyto vozy jsou urc¢ené pro jednoho nebo vice pfijemcti
v jedné stanici uréent,

o rozptylové odesilatelské vlaky. Tyto vlaky jsou sestaveny z vozl naloZenych jednim
nebo vice odesilateli v jedné stanici odesilaci a jsou uréené pro jednoho nebo vice ptijemct
do dvou nebo vice stanic rozptylu. Stanice rozptylu je posledni stanice na prepravni cesté,
do které se mohou vSechny zasilky ptepravit spolecné v odesilatelském vlaku, kde tento vlak

konci. Z této stanice prechdzi zatéz na dalsi pritbézné nebo manipulacni vlaky. (5)

1.12Pripojné vlaky a ¢ekaci doby

Piipojnymi vlaky urcitého ndkladniho vlaku v dané stanici jsou takové vlaky,
od kterych k tomuto vlaku zatéz prechazi nebo na které ztohoto vlaku zatéz prechazi
pii pravidelném provozu. Ve stanicich, pro které je zpracovan grafikon provoznich procesu
stanice nebo plan piechodu vozi, jsou uvedeny ptipoje pro prednostni zatéz. Pokud ve stanici
neni zpracovan grafikon provoznich procesti nebo plan piechodu vozi a kde nejsou uvedeny
ptipojné vlaky, ptfechdzi zatéz na nejblizsi vlak. Pfipoje mezi vlaky je nutné dodrzovat
zejména u vlaka, které jsou uvedeny v pomtcce lim a u spoji pro piepravu piednostnich
zasilek.

V mimofadnych pfipadech rozhodne o zpozdéni piipojného vlaku Nex ustfedni
dispecer CD Cargo, u ostatnich vlakii rozhodne o jejich zpozdéni provozni dispeder CD Cargo

ve svém obvodu. (5)
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1.13Plan prechodu vozu a plan stanicnich obsluh

1.13.1 Plan prechodu vozu

Plan ptechodu vozl urcuje na ktery ndkladni vlak ptechdzeji ve vlakotvorné stanici

pravidelné tranzitni vozy dovezené pravidelnymi nakladnimi vlaky.

1.13.2 Plan stani¢nich obsluh

Plan stani¢nich obsluh stanovi pfechod vozl od pfijizd¢jicich nakladnich vlaka
na obsluhovaci jizdy k mistim manipulace ve stanicich, na vleckach a dale stanovi
obsluhovaci jizdy od manipulacnich mist ve stanicich a na vleckach k odjizd€jicim nakladnim
vlakiim. Pro potfebu zaméstnancti (nddrazni, dozorce spadovisté, vedouci posunu, tranzitér
pripravai a podobn¢€) muize byt vypracovan jak plan ptrechodu vozl, tak plan stani¢nich
obsluh.

Podkladem pro postup vlakotvornych praci ve stanici a pro piepravu vSech vozi,
dopravovanych nakladnimi vlaky, pokud pro né nebyly stanoveny zvlastni ptfepravni plany

(tratové vozy, vozy instradované apod.) jsou tyto:

o Udaje grafikonu provoznich procesti stanice,
o plan ¢innosti posunovacich lokomotiv,

o plan ptechodu vozi,

o plan stani¢nich obsluh.

()

1.14 Opatreni pro svoz a rozvoz mistni zatéze

V Zelezniénich stanicich, poptipadé v dalSich manipula¢nich mistech, kde je podej
nebo dodej vozovych zasilek nizsi a vozy jsou zde nakladany nebo vykladany jen v urcité
dny, neni v jizdnim fddu manipulacnich vlakd zpracovan pobyt pro tyto tikony. V piipadech,
kdy se ma na téchto manipulacnich mistech zatéz odstavovat nebo dobirat, ptipadné provést
obsluha, zajisti vedouci smény piisluiné provozni jednotky CD Cargo zastaveni vlaku
v takovych mistech.

Rozsah préace neni u téhoz manipulacniho vlaku, v téZe stanici kazdy den stejny. Proto
je vzajmu pravidelnosti dopravy nutné, aby byly tyto vlaky ze stanice vypraveny hned,
jakmile u nich byly dokonceny prace a jakmile je to z dopravnich divodi mozné. Vyhody

jizdy manipula¢niho vlaku s ndskokem a projizdéni ve stanicich, ve kterych podle okamzité
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situace neni nutné manipulovat, musi byt u téchto vlakii za vSech okolnosti a do vSech
disledkti vyuzivano. Aby bylo moZzno dobu manipulace ve stanici predem piiblizné
odhadnout a ucinit ptipravu k vypraveni vlaku s néaskokem, ptipadné sjednat projizdéni,
je vedouci posunové Cety povinen zpravit pfisti stanici prostfednictvim vypravcéiho o praci,
kterou ma vlak ve stanici provadét. Tato povinnost plati i opacné. Tutéz ulohu ma i vedouci
posunové Cety a vypravci, pokud jde o vazeni vozi, poukdzanych podle lepeni a zdznamu

v ndkladnich listech k vazeni v pfisti stanici. (5)
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1.15Modelové priklady preprav v kraji Vysocéina

V této c¢asti je uvedeno né€kolik modelovych ptikladi na nékladni pfepravu v kraji

Vysoc€ina. Jedna se modelové ptiklady pteprav, at’ jiz skute¢nych nebo fiktivnich.

1. modelovy priklad

V tomto ptipadé je sledovéana pieprava zasilky ndkladnim vlakem z vychozi stanice
Horni Cerekev do cilové stanice Ktizanov. Tarifni vzdalenost mezi stanici odesilaci a cilovou
je 115 km. V nésledujici tabulce je rozepsan jizdni fad tohoto modelu pfepravy. Jedna

se o Casove nejkratsi variantu prepravy (doba prepravy 28h 33min).

tabulka 3.: jizdni ¥ad 1. modelového piikladu

Stanice Piij. Od;. Vlak
Horni Cerekev - 8:50 Pn 62230
Havlickiv Brod 12:27 2:20 Mn 82141
Zd4r nad Sazavou 2:55 12:22 Mn 82160
Ktizanov 13:23 - -

Zdroj: Jizdni rad nakladnich viaku ,, SPONA “

Celkova doba ptepravy................... 28 h 33 min
Doba jizdy ....ccooveeeeiieeiieeieeeee 5h 13 min
Doba prostojll ......cceeeveeveeeieeneeenee. 23 h 20 min

Percentualni vyjadreni doby jizdy a prostojii vzhledem k celkové dobé prepravy:
Jizda: 5 h 13 min/28 h 33 min = 0,1828

Doba jizdy ptfedstavuje 18,28% z celkového Casu, ktery je potiebny na uskute¢néni
dané ptepravy.
Prostoje: 23 h 20 min/28 h 33 min = 0,8172

Doba prostoji predstavuje 81,72% z celkového Casu, ktery je na uskute¢néni dané
pfepravy potieba.
Rychlost ptepravy: v = s/t = 115 km/28 h 33 min = 4,03 km/h

U tohoto modelu ptepravy vysla rychlost prepravy 4,03 km/h. Takto nizkd hodnota
rychlosti je dana zejména dlouhymi prostoji ve stanicich, v nichz viiz piechazi z jednoho

vlaku na druhy. Na obrdzku 4 je mapka, na niz je zndzornéna trasa dané ptepravy. (5), (10)
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Zdroj: http://www.cd.cz/index.php?action=section&id=26760 (rok 2009)

2. modelovy priklad
V tomto piiklad¢€ je sledovan vlakovy proud ze stanice Lede¢ nad Sazavou do stanice
Ttebi¢. Tarifni vzdalenost mezi stanicemi ¢ini 100 km. V nasledujici tabulce je rozepsan

jizdni fad tohoto modelového piikladu vlakového proudu. Jedna se o ¢asové nejkratsi variantu

piepravy

tabulka 4.: Jizdni ¥ad 2. modelového prikladu piepravy

Den Stanice Ptij. 0dj. | vlak

1. den Ledec nad Sazavou 09:41 | 85200/1
1.den Svétla nad Sdzavou | 10:17 | 10:34 | 85200/1
1./2. den | Havlickav Brod 10:54 | 02:59 | 82740/1
2. den Okiisky 05:54 | 12:25 | 82470/1
2. den Trebic¢ 13:09

Zdroj: Jizdni rad nakladnich viaku ,, SPONA “
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Celkova doba piepravy.............. 27 h 28 min
Doba jizdy ....ccoovveeeiieeiieeiees 4 h 35 min
Prostoje......cceveeenieiiieiiee, 22 h 53 min

Percentualni vyjadreni doby jizdy a prostojii vzhledem k celkové dobé prepravy:

Jizda: 4 h 35 min/27 h 28 min = 0,1668

Doba jizdy predstavuje 16,68 % z celkového Casu, ktery je potfebny na uskute¢néni

jizdy na tomto modelovém ptikladu.

Prostoje: 22 h 53 min/27 h 28 min = 0,8332

Doba prostoji predstavuje 83,32 % z celkového Casu, ktery je na uskutecnéni dané

jizdy na tomto modelovém piikladu potieba.

Rychlost ptepravy: v = s/t = 100 km/27 h 28 min = 3,64 km/h

U tohoto modelového ptikladu piepravy vysla rychlost piepravy pouhych 3,64 km/h,

coz je 1 na Zelezniéni pfepravu velmi nizkd hodnota. Obdobné, jako u pifedchoziho

modelového piikladu, i v tomto pfipadé neni tato skutecnost ddna nizkou rychlosti vlaki,

ale zejména dlouhymi prostoji v nacestnych stanicich. Na obrdzku na nasledujici strance

je znazornéna mapa daného modelového ptikladu. (5), (10)
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3. modelovy priklad

V tomto ptipadé sledujeme piepravu zasilky nakladnim vlakem z vychozi stanice
Zdirec nad Doubravou do cilové stanice Jihlava. Na této trase jsou nejéast&ji pfepravovany
drevéné piliny nebo Stépka do Kronospanu v Jihlavé. Tarifni vzdalenost mezi stanici odesilaci
a cilovou je 54 km. Vzhledem ktomu, Ze na této trase je mozné zasilku pfepravovat

1 n€kolikrat za den, jsou zde uvedeny dva ptiklady a kazdy z nich je rozebran samostatn¢.

1. moZnost piepravy na dané trase

tabulka 5.: jizdni #ad 2. modelového piikladu (1. moZnost piepravy)

Stanice prij. 0Od;. Vlak
Zdirec nad Doubravou - 10:12 Mn 82343
Havlickav Brod 11:05 18:45 Pn 62231
Jihlava 19:53 -

Zdroj: Plan vlakotvorby ndkladnich viakii

Celkova doba ptepravy................... 9 h 41 min
Doba Jizdy ....ccooveeeeiieeiieeeeeee 2h 1 min
Doba prostojll ......cceeeeeevveeieenneenen. 7 h 40 min

Percentualni vyjadreni doby jizdy a prostojii vzhledem k celkové dobé prepravy:
Jizda: 2 h 01 min/9 h 41 min = 0,2087

Doba jizdy piedstavuje 20,87% z celkového casu, ktery je potfebny na uskute¢néni
dané ptepravy.
Prostoje: 7 h 40 min/9 h 41 min = 0,7913

Doba prostoju piedstavuje 79,13% z celkového ¢asu, ktery je na uskuteCnéni dané
piepravy potieba.
Rychlost piepravy: v = s/t = 53km/9 h 41 min = 5,48 km/h

U tohoto modelového ptikladu pfepravy vysla rychlost ptepravy 5,48 km/h.
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2. moznost piepravy na dané trase

tabulka 6.: jizdni Fad 2. modelového piikladu (2. moZnost piepravy)

Stanice prij. 0Od;. Vlak
Zdirec nad Doubravou - 14:00 Mn 82345
Havlickav Brod 15:11 18:45 Pn 62231
Jihlava 19:53 -

Zdroj: Plan vlakotvorby nakladnich viaku

Celkova doba piepravy................... 5h 53 min
Doba jizdy ....cccoeeveieiieiieieee, 2 h 19 min
Doba prostojll ......ceeevveeveeveenneennen. 3 h 34 min

Percentualni vyjadreni doby jizdy a prostojii vzhledem k celkové dobé prepravy:

Jizda: 2 h 19 min/5 h 53 min = 0,3946

Doba jizdy ptfedstavuje 39,46% z celkového Casu, ktery je potiebny na uskutecnéni

dané ptepravy

Prostoje: 3 h 34 min/5 h 53 = 0,6054

Doba prostoji predstavuje 60,54 % z celkového Casu, ktery je na uskutecnéni dané

pfepravy potieba.
Rychlost ptepravy: v = s/t = 53km/5 h 53 min = 9,01 km/h

U tohoto modelového piikladu pirepravy vysSla rychlost pifepravy 9,01 km/h,
coZ je nejen vice, nez u prvni moznosti pirepravy na této trase, ale nejvice ze zjiStovanych

modelovych ptikladl. Je to dano predevSim tim, Ze ve stanici Havlickliv Brod nedochazi

k dlouhému ¢ekani na ptipojny nakladni vlak.

Na obrazku 6 je znazornéna piepravni trasa. (5), (10)
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Uzkorozchodné traté JHMD, 2. 5.
neelektrifikovand traté
elektrifikované traté

nazev stanice

tislo tratd

hranice kraje

Sledovana pfepravni trasa

Zdroj: http://www.cd.cz/index.php?action=section&id=26760 (rok 2009)
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2 Vyhledova reSeni preprav v kraji Vysoc€ina

Jak bylo zjisténo v ¢asti prace ,,Modelové ptiklady pfeprav v kraji Vysocina®, tak doba
prepravy nebo vlakového proudu je ve vétSing€ pripada tvofena z vice nez z 80 % prostoji,
coz znamena velmi nizkou rychlost pfepravy.

Tato Cast prace bude tedy vénovdna moznostem, jak zvysit rychlost piepravy
atonejlépe tim, ze budou snizeny doby prostoji v pfipojnych stanicich na danych

ptepravach.

2.1 Vyhledové FesSeni 1. modelového prikladu

V tomto ptipadé je sledovéana pieprava zasilky ndkladnim vlakem z vychozi stanice
Horni Cerekev do stanice Kfizanov. Tarifni vzdalenost mezi stanici odesilaci a cilovou
je 115 km. Piivodni doby prostoji u tohoto modelového ptikladu Cinily 23 h 20 minut, tedy
81,72 %, zcelkové doby piepravy (28 h 33 min). Problémem je fakt, Ze v odpolednich
hodinach nejede zadny nakladni vlak z Havlickova Brodu smérem na Brno, pomoci n¢hoz
by mohla byt zasilka pfepravena z Havlickova Brodu do Zd’4ru nad Sazavou piipadn& ptimo
do Kfizanova. Situace by mohla byt tedy feSena zavedenim odpoledniho manipula¢niho vlaku
z Havli¢ckova Brodu naptiklad do Tisnova, ptipadné¢ do Brna, ktery by rovnéz obsluhoval
stanice Zd’4r nad Sazavou a Kiizanov. Tento vlak by nutné nemusel jezdit denng, stadila
by varianta tohoto ndkladniho vlaku PP (podle potieby). Pieprava mezi stanicemi Horni

Cerekev a Havlickliv Brod by byla i nadale pomoci vlaku Pn 62230, tedy takto:

tabulka 7.: Jizdni Fad vlaku 62230

Horni Cerekev odj. 8:50

Havlickav Brod prij. 12:27

Zdroj: Jizdni rad nakladnich viaku ,, SPONA “
S ohledem na ostatni vlaky nakladni i osobni pfepravy by mohl tento néklad byt veden

napiiklad takto:

tabulka 8.: Vyhledové vedeni vlaku mezi H. Brodem a K¥iZanovem

Stanice piij. Od;.
Havlic¢ktv Brod - 17:20
Zd4r nad Sézavou 19:06 20:38
Ktizanov 21:39 -

Zdroj: Autor
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Odjezd vlaku z Havlickova Brodu byl zvolen po odjezdu rychliku R 685 a vlaku
Pn 64211, ve stanici Pfibyslav je predjizdén vlakem R 687 a zaroven je zde mozna piipadna
manipulace. Pobyt ve Zd’afe nad Sazavou byl zvolen s ohledem na jizdu R 689. Je zde rovnéz

dostatek ¢asu na provedeni piipadnych manipulaci.

Celkova doba piepravy................... 12 h 49 min
Doba jizdy ....ccooeeviiiiieiieeee, 6 h 24 min
Doba prostojll ......cceeevveeveeveenneennen. 6 h 25 min

Percentualni vyjadreni doby jizdy a prostojii vzhledem k celkové dobe prepravy:
Jizda: 6 h 24 min/12 h 49 min = 0,4994

Doba jizdy predstavuje 49,94 % z celkového Casu, ktery je potiebny na uskutec¢néni
jizdy na tomto modelovém ptikladu.
Prostoje: 6 h 25 min/12 h 49 min = 0,5006

Doba prostojii pfedstavuje 50,06 % z celkového cCasu, ktery je na uskutecnéni dané
jizdy na tomto modelovém piikladu potieba.

Rychlost piepravy: v =s/t = 115 km/12 h 49 min = §,97 km/h

2.2 Vyhledové Feseni 2. modelového prikladu

V tomto ptikladé¢ je sledovana preprava zésilky ze stanice LedeC¢ nad Sazavou
do stanice TtebiC. Tarifni vzdéalenost mezi stanicemi ¢ini 100 km. Pivodni doby prostojil
u tohoto modelového piikladu €inily 22 h 53 minut, tedy 83,32 %, z celkové doby piepravy
(27 h 28 min). V tomto ptipadé dochdzi k nejvétsim prostojim ve stanicich Havlicktiv Brod
a Oktisky. Problémem je, obdobn¢, jako u predchoziho ptikladu fakt, ze v odpolednich
hodinach nejede zadny nakladni vlak z Havlickova Brodu smérem na Jihlavu, Okfisky
a Tiebi¢. Resenim by tedy bylo zavedeni odpoledniho manipulaéniho vlaku z Havli¢kova
Brodu smérem na OkfisSky a Ttebic, ktery by, obdobné jako u ptedchoziho ptikladu, nemusel
jezdit denné¢, ale podle potfeby. Pieprava z Ledce nad Sdzavou do Havlickova Brodu by byla

1 nadale pomoci vlaku Mn 85200/1, tedy takto (viz tabulka 9.):

tabulka 9.: Spojeni Lede¢ nad Sazavou - Havli¢kuv Brod

Ledec¢ nad Sazavou Odj. 09:41

Havlickav Brod Ptij. 10:54

Zdroj: Jizdni rad nakladnich viaku ,, SPONA “
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Z Havlickova Brodu do Jihlavy by bylo mozno zasilku piepravit vlakem Mn 82831:

tabulka 10.: Jizdni ¥ad vlkau Mn 82831

Havli¢ktiv Brod Odj. 11:53

Jihlava Prij. 12:34

Zdroj: Grafikon viakové dopravy traté ¢. 701
Avsak z Jihlavy do Ttebice by bylo mozné zasilku piepravit az po 20:00 h s ohledem

na ostatni vlaky na trase a to naptiklad takto:

tabulka 11.: Jizdni Fad vlaku Jihlava - Tiebi¢

Jihlava - 20:10
Oktisky 22:35 23:18
Trebic 23:36 -

Zdroj: Autor

Vedeni manipulacniho vlaku dfive neni mozné s ohledem na soucasny grafikon
vlakové dopravy z diivodu naplnéné kapacity v odpolednich hodinadch. Rovnéz jizdni doba
mezi Jihlavou a OkiiSkami je znacné¢ dlouhd, coZ je dano predevSim kiiZovanim
s protijedoucimi vlaky Os 24824, R 928, Pn 62220 a Pn 62918. V Okiiskach je nutné vyckat
predejeti vlakem Os 4879.

Celkova doba pfepravy.............. 13 h 55 min
Doba jizdy ....ccoeeevveiieiieiee. 4 h 37 min
Prostoje.....ccoveevvvevieeiieieeieeen, 9 h 18 min

Percentualni vyjadieni doby jizdy a prostojii vzhledem k celkové dobé prepravy:
Jizda: 4 h 37 min/13 h 55 min = 0,3353

Doba jizdy predstavuje 33,53 % z celkového Casu, ktery je potiebny na uskutec¢néni
jizdy na tomto modelovém ptikladu.
Prostoje: 9 h 18 min/13 h 55 min = 0,6647

Doba prostojii pfedstavuje 66,47 % z celkového Casu, ktery je na uskutecnéni dané
jizdy na tomto modelovém piikladu potieba.

Rychlost piepravy: v =s/t = 100 km/13 h 55 min = 7,19 km/h
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2.3 Vyhledové feseni 3. modelového prikladu — 1. moznost

prepravy
V tomto piipad¢ sledujeme piepravu zdsilky ndkladnim vlakem z vychozi stanice
Zdirec nad Doubravou do cilové stanice Jihlava. Na této trase jsou nejéastdji prepravovany
dievéné piliny nebo stépka do Kronospanu v Jihlavé. Tarifni vzdalenost mezi stanici odesilaci
a cilovou je 54 km. Piivodni doby prostojli u tohoto ptikladu tvoftili 79,13 %, tedy 7 h 40 min
z celkové doby prepravy (9 h 41 min).
Ze Zdirce nad Doubravou do Havlickova Brodu bude zasilka i nadale pfepravovana

vlakem Mn 82343 takto:

tabulka 12.: Jizdni ¥ad vlaku Mn 82343

Zdirec nad Doubravou 0Odj.: 10:12

Havlicktv Brod Piij.: 11:05

Zdroj: Jizdni 7ad nakladnich viaku ,, SPONA “

Mezi stanicemi Havli¢kiv Brod a Jihlava je v odpolednich hodinach vedeno n¢kolik
nakladnich vlakd, avSak problémem je, Ze vétSina z nich nezastavuje ve stanici Jihlava a nelze
je tedy pro uskutecnéni dané prepravy mozné vyuzit. Dle grafikonu vlakové dopravy je tedy
mozno pravidelné prepravit zasilku z Havlickova Brodu do Jihlavy az vlakem Pn 62231, ktery
jezdi na trase pravidelng. Déle je v odpolednich hodinich veden rusici Pn 47569, avsak ten
je urcen zejména pro prepravu uhli smérem na Veseli nad Luznici a dale do Rakouska.

Resenim by tedy opdt mohlo byt zavedeni odpoledniho manipulaéniho vlaku, ktery

by opét mohl byt veden PP a to napftiklad takto:

tabulka 13.: Jizdni ad manipula¢niho vlaku Havlickuv Brod - Jihlava

Havli¢ktiv Brod 0Odj.: 14:30

Jihlava Piij.: 15:53

Zdroj: Autor

Celkova doba piepravy.........ccc..... 5h 41 min
Doba Jizdy ....cccceevvriiieiieieeee, 2 h 16 min
Doba prostojlil ......cceeevveeveereennneennen. 3 h 25 min

Percentualni vyjadreni doby jizdy a prostojit vzhledem k celkové dobé prepravy:
Jizda: 2 h 16 min/5 h 41 min = 0,3988
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Doba jizdy piedstavuje 39,88% z celkového casu, ktery je pottebny na uskute¢néni
dané piepravy.
Prostoje: 3 h 25 min/5 h 41 min = 0,6012

Doba prostojii predstavuje 60,12% z celkového Casu, ktery je na uskute¢néni dané
piepravy potieba.

Rychlost piepravy: v = s/t =53 km/5 h 41 min = 9,33 km/h

2.4 Vyhledové reSeni 3. modeloveho prikladu — 2. moznost

prepravy

Jedna se rovnéz o piepravu mezi stanicemi Zdirec nad Doubravou a Jihlava,
kde se pfepravuje dievni $tépka zpily ve Zdirci nad Doubravou do KRONOSPANU
v Jihlavé.

Ze Zdirce nad Doubravou do Havli¢kova Brodu je zasilka prepravovana vlakem

Mn 82345 takto:

tabulka 14.: Jizdni ¥ad vlaku Mn 82343

Zdirec nad Doubravou 0Odj.: 14:00

Havlicktv Brod Piij.: 15:11

Zdroj: Jizdni 7ad nakladnich viaku ,, SPONA “
Mezi 16 — 18 je mezi stanicemi Havlickiiv Brod a Jihlava vedeno znacné mnoZstvi
vlakl osobni dopravy a neni zde tedy téméf mozné zavést novy nakladni vlak. Zasilka bude

tedy pfepravena vlakem Pn 62231 takto:

tabulka 15.: Jizdni ¥ad vlaku Pn 62231

Havlickav Brod Od;. 18:45
Jihlava Ptij.: 19:53
Zdroj: Jizdni rad nakladnich viaku ,, SPONA “
Celkova doba ptepravy................... 5h 53 min
Doba jizdy ....ccooveeeeiieeiieeieeee 2 h 19 min
Doba prostojll ......cceeeeeevveeieeneeenen. 3 h 34 min
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Percentualni vyjadreni doby jizdy a prostojii vzhledem k celkové dobe prepravy:
Jizda: 2 h 19 min/5 h 53 min = 0,3946

Doba jizdy ptfedstavuje 39,46% z celkového Casu, ktery je potiebny na uskute¢néni
dané ptfepravy
Prostoje: 3 h 34 min/5 h 53 = 0,6054

Doba prostoju predstavuje 60,54 % z celkového Casu, ktery je na uskutecnéni dané
pfepravy potieba.
Rychlost ptepravy: v = s/t = 53km/5 h 53 min = 9,01 km/h

U tohoto modelového ptikladu piepravy vysla rychlost pteprav 9,01 km/h.
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3 Porovnani sou€asného stavu s vyhledovym feSenim

V casti ,,Modelové piiklady ptfeprav v kraji Vysoc¢ina®“ bylo u jednotlivych ptiklada
zjisténo, Ze prostoje tvoii podstatnou ¢ast doby piepravy a rychlost piepravy je tudiz velmi
nizkd. V tabulce 16 jsou piehledn¢ sepsany zjisténé udaje o prostojich a rychlostech
jednotlivych modelovych ptikladt. V tabulce 17 jsou pak shrnuty tudaje o prostojich
arychlostech vyhledovych feseni jednotlivych modelovych piikladi. V tabulce 18 jsou pak
ob¢ varianty porovnany a je zde uvedeno, o kolik procent se snizila doba prostojii, resp.

zvysila rychlost piepravy oproti pivodnim hodnotdm.

tabulka 16.: Shrnuti modelovych piiklada

Ptiklad Prostoje Rychlost [km/h]
1. 81 % 4,03
2. 83 % 3,64
3.1. 79 % 5,48
3.2. 60 % 9,01

Zdroj: Autor

tabulka 17.: Shrnuti vyhledovych FeSeni

Ptiklad Prostoje Rychlost [km/h]
1. 50 % 8,97
2. 67 % 7,19
3.1. 60 % 9,33
3.2. 60 % 9,01

Zdroj: Autor
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tabulka 18.: Porovnani zjiSténych hodnot

Ptiklad Zména prostoju Zména rychlosti
1. -31% + 4,94 km/h

2. -16 % + 3,55 km/h
3.1. -19% + 3,85 km/h
3.2. 0% 0 km/h

Zdroj: Autor

Ze zjisténych hodnot je patrné, ze vyssi efektivitu prepravy prinasi, kromé posledniho
modelového ptikladu, vyhledova feseni preprav v kraji Vysocina. U posledniho modelového
ptikladu jsou totiz prostoje relativné nizkéd a rychlost pfepravy vysoka. Toto feSeni je tedy
z hlediska doby ptepravy uspokojujici.

U ostatnich ptikladi bylo zvySeni efektivity piepravy dosazeno zkracenim prostoji
v ptipojnych stanicich. Tohoto zkraceni bylo dosazeno piidanim nakladniho vlaku
ve vhodnou dobu. Vzhledem k tomu, Ze né&které piepravni proudy jsou nestilé, je vhodné
zavedeni jednotlivych novych ndkladnich vlaki pouze podle potieby. Diky tomu by tyto
vlaky byly zavedeny jen ve dnech, kdy jsou potifeba a nejezdily by nevytizené. Timto
zpusobem by mohlo byt zavedeno vétsi mnozstvi nakladnich vlakl, zejména manipulacnich,

diky nimZ by bylo mozné zésilky ptepravovat bez delSich prostoju v piipojnych stanicich.
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Zaveér

Cilem této prace bylo navrZeni opatfeni, ktera by sniZila dobu prostojii v ptipojnych stanicich
u jednotlivych pfeprav a zaroveil zvySila rychlosti piepravy. Tohoto stavu bylo dosaZeno
zejména pridanim dalSich manipulac¢nich vlakii, zejména v odpolednich hodinach, kdy tyto
vlaky nejsou v pfipad¢ sledovanych pteprav vedeny. Jednotlivé manipulacni vlaky neni nutné
zavadet denné, ale pouze ve dny, kdy je na dané trase pieprava realizovana.

Dalsi moznosti, jak snizit dobu pfepravy jednotlivych zasilek, je moznost prepravovat tyto
zasilky jako prednostni, které se prepravuji vlaky nadfazeného systému piepravy. Dale lze
pouzit nabidku Termincargo, kdy je zasilka pfepravena ze stanice odesilaci do stanice cilové
za dobu kratsi, nez Cini dodaci lhita pro rychlou vozovou zasilku, kterd je garantovéana
spole¢nosti CD Cargo, a. s. Tato peprava se miize uskuteénit pouze mezi pfepravnimi body,
mezi kterymi existuje spojeni vlaky nadfazeného systému.

Tato prace se vSak zabyvala sledovanim pieprav béznych vozovych zasilek, nikoliv zasilek
pfednostnich ¢i nabidkou Termincargo v kraji Vysoc€ina. Lze tedy fici, Ze navrhované fesSeni
pfeprav v kraji Vyso€ina je lep$i, nez soucasny stav, jelikoZz doSlo k vyraznému snizeni
prostoju v ptipojnych stanicich a diky tomu ke zvyseni rychlosti pfeprav.

Zjistény zavér by mél byt platny v dobé, kdy nedojde k vyrazné zmeéné infrastruktury
zelezni¢ni sit€ v kraji VysoCina. Rovnéz vyrazné zvyseni poctu vlakid osobni piepravy by

meélo vliv na mnozstvi ndkladnich vlaki na jednotlivych tratich.
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Prilohy



Priloha 1: Woodtainer

Otevieny kontejner, ktery se pouziva pro piepravu dievni Stépky

an



Pfiloha 2: Cislovani nakladnich vlak

Vyznam ¢islic na jednotlivych pozicich v Cislech vnitrostatnich nakladnich vlakl jsou

uvedeny v nasledujici tabulce:

Ciselna pozice Urceni druhu vlaku

5 X | x 00 - 09 vlaky Nex

5 X |x 10-19;30—49 | vlaky Rn

5 X | x 20 —-29 vlaky pro kombinovanou dopravu

5 X | X 50—-59 vlaky Nex pro pfepravu postovnich vozi

5 X [x 60 —99 vlaky Vn

6 X | X 00—-99 vlaky Pn

7 X [x 00-99 vlaky Lv

8 X | x 00-79 vlaky Mn

8 X | X 80 —99 vlaky Vle¢

9 X | x 00 — 99 vlaky Mn

X 0 |x 00—-99 pro vlak vychazejici z obvodu Ostrava

X 1 X 00 — 99 pro vlak vychazejici z obvodu Ostrava

X 2 X 00—-99 pro vlak vychazejici z obvodu Brno

X 3 X 00 — 99 pro vlak vychazejici z obvodu Pardubice

X 4 |x 00 -99 pro vlak vychézejici z obvodu Praha

X 5 |x 00 —99 pro vlak vychazejici z obvodu Praha

X 6 |x 00 — 99 pro vlak vychazejici z obvodu Usti nad Labem
X 7 X 00—-99 pro vlak vychazejici z obvodu Usti nad Labem
X 8 |x 00 — 99 pro vlak vychézejici z obvodu Plzen

X x |0 00 -99 pro vlak kon¢ici v obvodu Ostrava

X X 1 00 — 99 pro vlak kon¢ici v obvodu Ostrava

X X |2 00 -99 pro vlak konéici v obvodu Brno

X x |3 00 —99 pro vlak kon¢ici v obvodu Pardubice

X x |4 00 — 99 pro vlak kon¢ici v obvodu Praha

X X 5 00—-99 pro vlak koncici v obvodu Praha

X X |6 00 — 99 pro vlak koné¢ici v obvodu Usti nad Labem
X x |7 00-99 pro vlak kon¢ici v obvodu Usti nad Labem
X x |8 00 —99 pro vlak kon¢ici v obvodu Plzen

tabulka: Cislovani nakladnich vlaki

Priklady ¢islovani nakladnich viaku

Priklad 1.: vlak 53674: na prvnim misté je €islice ,,5° a posledni dvé ¢islice jsou ,,74. Jedna
se tedy o vlak Vn. Na druhé pozici je Cislice ,,3%, kterd vyjadiuje, ze vlak vychazi z obvodu
Pardubic a &islice ,,7“ na &étvrté pozici znamena, Ze tento vlak konéi v obvodu Usti nad

Labem.
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Priklad 2.: vlak 64343: vzhledem k tomu, Ze na prvnim misté je Cislice ,,6“, jedna se o vlak
Pn. Zdejiz posledni dvé Cislice nejsou rozhodujici jako v ptfipadé, Ze na prvnim misté
je ¢&islice ,,5“. Cislice ,,4“ na druhé pozici znamena, Ze se jedna o vlak vyjizdgjici z obvodu
Praha. Cislice 3 na téeti pozici znamena, Ze se jedna o vlak konéici v obvodu Pardubice.

V planu fadéni nédkladnich vlak je mozné si tyto skuteCnosti ovéfit. V planu tadéni
nakladnich vlaki bylo zji§téno, ze vlak Vn 53674 je vychozi ve stanici Redany nad Labem
v obvodu Pardubic a konéi ve stanici Bfezno u Chomutova v obvodu Usti nad Labem.

Vlak Pn 64343 je vychozi ve stanici Nymburk v obvodu Praha a konéi ve stanici Ceska

Ttfebova v obvodu Pardubice.

U manipulacnich vlakt v§ak nemusi byt vSechna tato pravidla stoprocentné platna. Vzhledem
k jejich velkému poctu oznacuje druha cislice vychozi oblast vlaku, avSak treti Cislice, ktera
odpovida cilové oblasti vlaku nemusi byt shodna s pravidly, uvedenymi v tabulce 1.

Jako pftiklad je zde uveden vlak Mn 82553, ktery ma vychozi stanici Jihlava a cilovou stanici
Rantifov — obé€ stanice jsou v oblasti Brno a tudiz by méla byt na tfeti pozici Cislice ,,2°, stejné
jako na pozici druhé.

Kraj Vysocina patii pod obvod Brno; z toho diivodu budou mit nakladni vlaky, které maji
vychozi stanici v kraji Vyso€ina na druhé pozici ¢islici ,,2 a nakladni vlaky, které maji jako
stanici ureni nékterou ze stanic v kraji Vysocina, budou mit na tieti pozici Cisla vlaku &islici
2.

Jako ptiklad je zde uveden vlak Pn 62231, ktery ma vychozi stanici Havlickiv Brod a cilovou
stanici Kostelec u Jihlavy. Obé tyto stanice lezi v kraji Vysoc€ina, z tohoto diivodu je na druhé

1 tfeti pozici Cislice ,,2%. (5)
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Priloha 3: Priklady jednotlivych Ffad nakladnich vozu

Eas — otevi‘eny viiz béZné stavby

Hmotnost prazdného vozu 235t
D¢lka vozu ptes narazniky 14 040 mm
Rozvor podvozku 2 000 mm
Vzdalenost oto¢nych ¢epti podvozki 9 000 mm
Pocet naprav 4 ks

Lozna délka 12 800 mm
Lozna Sitka 2 760 mm
Lozné vyska 2 030 mm
Lozn4 plocha 36,0 m’
Lozny prostor (objem) 72,0

Falls — otevireny viiz zvlastni stavby
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Hmotnost prazdného vozu 26,8 t
Délka vozu ptes narazniky 13 500 mm
Rozvor podvozku 2 000 mm
Vzdalenost oto¢nych ¢epli podvozki 7 200 mm
Pocet néprav 4 ks

Lozny prostor (objem) 750 m’

Gags — kryty viiz béZné stavby

Hmotnost prazdného vozu 24,5t
Délka vozu ptes narazniky 16 520 mm
Rozvor podvozku 1 800 mm
Vzdalenost oto¢nych ¢epli podvozki 11 480 mm
Pocet naprav 4 ks

Lozna délka 15200 mm
Lozna Sitka 2 600 mm
Lozna vyska 2 400 mm
Lozné plocha 40,0 m”
Lozny prostor (objem) 100,0 m’
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Hbbillnss — kryty viiz s posuvnymi bo¢nimi sténami

Hmotnost prazdného vozu 17,6 t
D¢élka vozu ptes narazniky 16 700 mm
Pocet néprav 2 ks

Lozna délka 15 440 mm
LoZna Sitka 2 950 mm
Lozna vyska 2 850 mm
Lozna plocha 45,6 m”
Lozny prostor (objem) 123,7 m’

Ibbhps — izotermicky viiz
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Hmotnost prazdného vozu 16,5t

Délka vozu ptes narazniky 14 020 mm
Pocet naprav 2 ks

Lozna délka 10 850 mm
Lozna Sitka 2 550 mm
Lozna vyska 2 000 mm
Lozna plocha 27,5 m’

Lozny prostor (objem) 55,0 m’
Poznamka Izotermicky viiz

Ks — ploSinovy vz se sklopnymi nizkymi sténami a klanicemi

Hmotnost prazdného vozu 14,5t
Délka vozu ptes narazniky 13 860 mm
Pocet naprav 2 ks

Lozna délka 12 520 mm
Lozna Sitka 2 820 mm
Lozna plocha 35,3 m’
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Laails — vozova jednotka s pohyblivymi kryty a pevnymi ¢elnimi sténami, bez klanic

Hmotnost prazdného vozu 30,0t
Délka vozu pres narazniky 28 040 mm
Pocet néprav 4 ks

Lozna délka 25 520 mm
LoZna Sitka 2 677 mm
Lozna vyska 2 805 mm
Lozna plocha 68,4 m’
Lozny prostor (objem) 177,6 m’

Res — nizkosténny viiz s nizkymi sklopnymi bo¢nimi sténami a klanicemi

Hmotnost prazdného vozu 26,0t
Délka vozu ptes narazniky 20 040 mm
Vzdalenost oto¢nych ¢epti podvozki 14 600 mm
Pocet naprav 4 ks

Lozna délka 18 680 mm
Lozna Sitka 2710 mm
Lozné plocha 50,6 m”
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Sgnss — ploSinovy viiz pro intermodélni piepravy

Hmotnost prazdného vozu 20,0 t

Délka vozu pfes narazniky 19 640 mm

Rozvor podvozkul 800 mm

Vzdalenost oto¢nych ¢epti podvozkil4 200 mm

Pocet naprav 4 ks

Lozna délka 18 400 mm

Lozna Sitka 2 346 mm

Lozna plocha 43,1 m”

Tadgnss — vysypny viz se sklopnou stiechou

Hmotnost prazdného vozu 27,3t
Délka vozu ptes narazniky 21 640 mm
Rozvor podvozku 1 800 mm
Vzdalenost oto¢nych ¢epli podvozki 16 600 mm
Pocet néprav 4 ks

Lozny prostor (objem) 82,0 m’
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Uaaikks — hlubinovy viiz

Sy 000 o

Hmotnost prazdného vozu 70,0 t

D¢lka vozu ptes narazniky 30 680 mm Vzdalenost
Rozvor podvozku 1 800 mm

Vzdalenost oto¢nych ¢epti podvozki 21 060 mm

Pocet naprav 8 ks

Lozna délka 12 000 mm

Lozna Sitka 2 400 mm

Lozné plocha 28.8 m”

Zas — cisternovy vz
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Hmotnost prazdného vozu 229t
Délka vozu ptes narazniky 13 240 mm
Rozvor podvozku 2 000 mm
Vzdalenost oto¢nych ¢epli podvozki 7 200 mm
Pocet ndprav 4 ks

Lozny prostor (objem) 61,0 m’
12)
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