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ANOTACE

Tato bakalaiska prace je zaméfena na analyzu soucasného stavu infrastruktury Pardubického
kraje, planovanych investic, které se tykaji letecké dopravy, fiéni dopravy, automobilové
dopravy. Prace posuzuje piinosy a negativa vybranych projektl pro rozvoj Pardubického

kraje a nasledn¢ hodnoti tato pozitiva a negativa.

KLICOVA SLOVA

regionalni rozvoj, region, regionalni politika, Pardubicky kraj

TITLE

Analysis of impacts of selected projects for the development of Pardubice Region
ANOTATION

This bachelor thesis is focused on the analysis of the current state of infrastructure of the
Pardubice Region, planned investments related to air transport, river transport, and car
transport. Bachelor thesis assesses the benefits and disadvantages of the selected projects for

the development of the Pardubice Region, and then evaluates the pros and cons.
KEYWORDS

Development of the Region, Regional Policy, Region, Pardubice Region
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Uvod

Prace charakterizuje problematiku tykajici se vystavby splavnéni Labe a modernizace
mezinarodniho leti$té v Pardubicich a jiz z ¢asti realizujiciho se projektu vystavby rychlostni
silnice  R35. Tyto planované projekty jsou dualezitou soucasti strategického planu
Pardubického kraje v oblasti rozvoje dopravy. Problematika téchto projektd je pro
rozvoj Pardubického kraje zasadni, jelikoz by jejich realizace pfinesla mnoho vyhod pro
obyvatele tohoto kraje. Celkové by doslo k zatraktivnéni Pardubického regionu. Navrhované
projekty by mohly mit i svd negativa. Je proto dilezité posoudit dikladné¢ vyznam téchto

projektd pro Pardubicky kraj z vice hledisek.

Cilem této bakalarské prace je analyzovat dopady vystavby navrhovanych projekti
v oblasti silni¢ni, vodni a letecké dopravy na infrastrukturu v Pardubickém Kraji.

Analyza zahrnuje vymezeni pozitiv a negativ plynoucich z téchto projekti.
Prace je rozdélena na sedm kapitol, které utvareji komplexni celek.

V prvni kapitole je obecné i konkrétné charakterizovan pojem regionalni rozvoj, regionalni
politika a region. Tato charakteristika pojmi je nutna pro snazs$i uchopeni vzajemné

souvislosti celého tématu této prace.

Kapitola druha se zabyva teoretickou rovinou soudasné infrastruktury v Ceské republice.
Dopravni infrastruktura je zde roz¢lenéna na silni¢ni, vodni a leteckou dopravu. Objasnéni

jejiho stavu v CR je nezbytné pro splnéni hlavniho cile bakalaiské prace.

Ve tieti kapitole je Ceska republika rozélenéna na jednotlivé kraje. Pardubicky kraj je
charakterizovan jak z hlediska demografického, tak z hlediska geografického. Déle jsou v ni

konkrétn¢ popsané okresy Pardubického kraje.

Dalsi c¢ast bakalarské prace se soustieduje na analyzu soucasného stavu silni¢ni, vodni a
letecké dopravy v Pardubickém kraji. Je zde piedstavena podstata projektti vystavby
rychlostni silnice R35, splavnéni Labe a mezinarodniho letist¢ v Pardubicich. Pozornost je
vénovana subjektim, na které bude mit vystavba téchto projektt vliv. V zavéru jsou zminéna
pfipadna pozitiva a negativa tykajici se planované vystavby V Pardubickém regionu. Na

zéklad¢ zjisténych skutecnosti je provedeno vyhodnoceni realizovanych projekti.



1 Vymezeni zakladnich pojmiu

Tématem prace je analyza dopadll vybranych projekti na rozvoj Pardubického kraje. Pro
feSeni tohoto problému je nejdiive nutné vymezit zakladni pojmy. Jedna se 0 definovani
nasledujicich pojmu: region, regionalni rozvoj, regionalni politika. Tento popis pojmu je

nezbytny pro porozuméni vzajemné spojitosti celého tématu této prace.
1.1 Region

Termin ,,region® je obecné pouzivanym pojmem. Pouziva se jak v kazdodennich diskuzich,
tak i v odborné literatufe. Nicméné odbornici jiz dlouha 1éta bezisp&sné usiluji o vSeobecné
akceptovatelnou definici pojmu region a v rtiznych pracich se tento pojem pouziva v jiném

vyznamu.
Mnoho autort definuje pojem region nasledovné:

Maier, Todling (1998; s. 33) rozdéluji region do tfech utvardi, a to na subnaciondlni,
supranacionalni a transnacionalni izemi. Pfi subnaciondlnim tizemi se uvazuje uzemi jednoho
statu, jako jsou napf. kantony ve Svycarsku. Supranacionalni uzemi znazoriiuje seskupeni
statl, jako je napt. Stfedni Amerika. Transnacionalni izemi zaujima uzemi dvou anebo vice
statli. Piikladem je euroregion Tyrolsko (Cast Rakouska a Italie). Dalsi ptiklady jsou uvedené
v tabulce 1. Ve svém pojeti uvadéji, ze regionem nemysli jeden bod v prostoru (mésto,
lokalita), ale seskupeni prostorovych bodl. Zaroven se nevychazi z prostorovych jednotek
(obec, kraj). Region se tedy pifedstavuje ve vyznamu variabilni koncepce, ktery se musi

definovat v souladu s konkrétnimi pozadavky.

Tabulka 1: Subnacionalni, supranacionalni, transnacionlni regiony

Subnacionalni Porufi, sttedozapad USA, aglomerace Viden

Supranaciondlni Latinskd Amerika, stfedni Evropa, Balkan, Skandinavie

Transnacionalni EUREGIO, Pracovni spolecenstvo Alpy-Adria

Zdroj: Maier, Todling, Regionalna a urbanisticka ekonomika; 1998; s. 33



Hudec (2009, s. 20) predstavuje region jako: ,,mens$i izemni jednotku®, které je Casti vétSiho

uzemniho celku - nejcastéji v podob¢ statu.

Tvrdon (1995; s. 18) vymezuje ve své knize termin ,,prostor a uvadi, ze zakladni jednotkou,
na kterou je mozné Clenit ,,prostor®, je prave region. Jiz uvedeny pojem ,,prostor* se ¢leni na
prostor ekonomicky a geograficky. Geograficky prostor je definovan geografickymi vztahy
mezi body, ¢arami, plochami a objemy. Ekonomicky prostor je mozné charakterizovat
ekonomickymi vztahy. Geografickym prostorem je mysleno mésto, urcita lokalita ¢i oblast.

Ekonomicky prostor se popisuje jako ,,vztah vyjadiujici hodnotu®.

Silhankova (2007; s. 9) uvadi pohled na geograficky a ekonomicky prostor a termin region
chape jako: ,,uzemi na zemském povrchu s vnitin€ sourodou (konzistentni) strukturou bud’
fyzickych prvki, nebo socioekonomickych prvkii a jejich rozvoje”. Z vyse uvedené definice

se nahlizi na regiony ze dvou pohledu:

e Fyzicko-geograficky pohled — tento pohled je historicky starsi a opira se o takové faktory
jako je poloha, velikost pohofti, toky fek, klimatické podminky a reliéf.

e Socioekonomicky pohled — tento pohled byl ovlivnén rozvojem technologii a usnadnil
prekonani fyzicko-geografického pohledu. Jedna se naptiklad o hospodaiskou strukturu,
rozmisténi vyroby a spotfeby, rozmisténi obyvatelstva, jazykové, kulturni a socidlni

rozvrstveni obyvatelstva.

Silhankova (2007; s. 9) rozdéluje kazdy fyzicko-geograficky anebo socioekonomicky region

na tfi zakladni prvky:

e Jadro — Je jim mysleno nejcastéji mésto. Jde o cast, kterd byla zdkladem dalSiho
strukturalniho vyvoje sidla.

e Zazemi — Jedna se o Uzemi, které je pfilehlé k centru a ma s méstem intenzivni vztahy a
vazby. Uzemi se déli na zajmové (azemi piilehlé k centru, kde jadro ma zajem na uzivani
tohoto uzemi napft. z hlediska zasobovani vodou) a spadové tzemi (jde o uzemi, odkud

e Hranice regionu — Jsou vytvafeny jako hranice ptirodni, historické nebo administrativni.

Administrativni hranice jsou vytvofené na nizsi urovni, nez je stat.

Rozdéleni regionli podle vyznamu centra jsou uvedeny v fadovostni hierarchizaci regionti —

viz nize.



Z téchto uvedenych definic plyne, ze termin region lze pojimat jako strukturovany uzemni
celek, ktery se vyznacuje specifickymi znaky. At uz jde o znaky ekonomické, historické,
geografické anebo kulturni. Regiony se budou tedy mezi sebou vzdy liSit a tim padem budou
vzdy jedinecné. Zajem investorti investovat své prostfedky nebo turistli poznavat nové oblasti
je raznorody. JelikoZz mé kazdy region jiné znaky je mezi nimi konkurence vyloucena. I kdyz
jsou si dva regiony podobné ve smyslu geografickych znaki, tak mizou mit odlinou kulturu.

Tento nazor zastava i Krugman. Taktéz tvrdi, ze regiony nemohou mezi sebou soutézit.
Struktura regionu®

Rozlisuji se dva zakladni typy geografickych regiond:

e Homogenni regiony: vyznacuji se stejnorodosti svych vlastnosti. Regiony mizeme tedy
urcit dle nalezeni shody (napf. regiony s pievahou péstovani fepy). Homogenni regiony

jsou cCastéjsi ve fyzické geografii (napt. klimatické nebo biogeografické regiony) nez

Vv geografii socioekonomické (napt. zeméd¢elské regiony).

e Nehomogenni regiony: (heterogenni, nodalni, spadové, uzlové, funkéni), které se
vyznacuji nestejnorodosti svych vlastnosti, ale funk¢ni jednotnosti. Sestavuji se
Z nodalniho centra (uzlu, nodéalniho jadra, nodalniho stfediska) nebo i1 z né&kolika
nodalnich center a zazemi. Pfikladem nodalnich regiont jsou spadové regiony, vymezené

oblastmi, ze kterych lidé jezdi nakupovat do urcitych obchodnich center.
Regionalni struktura®

Regionalni struktura se urcuje prostiednictvim makroregionu, mezoregionu, mikroregionu a
subregionu pfi¢emz Uvnitf téchto rovni ¢lenéni regiont (v podstaté podle velikosti, ale uvnit
tohoto clenéni vystupuje zejména prtirozenost celku dle geografickych kritérii a mira
integrovanosti z hledisek ekonomickych, narodnich a politickych) se vétSinou lisi stupné
(vyssi, nizsi).

e Makroregiony

Makroregiony se rozdéluji do dvou stupnd:

= Makroregiony vyssiho stupné

! Blize: Wokoun, R; 2004; s. 67-68
2 Blize: Wokoun, R; 2004; s. 74 -76
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Funguji jako vnitiné vysoce integrované vyssi stupné z ekonomického, narodnostniho a
politického hlediska — to znamend, Ze na izemi jednoho statu nejsou vyrazné ekonomické,

narodnostni ¢i politické rozdily mezi jednotlivymi oblastmi.
= Makroregiony nizsiho stupné

o Mononodalni: jedna se o tzemni celek s jednim centrem. Napt. Cechy patii do

mononodalniho regionu, ktery ma jedno centrum - Praha

o Polynodalni: jde o uzemni celek se dvéma nebo vice centry. Napi. Morava

nalezi do polynodalniho makroregionu, ktery mé vice center — Ostrava, Brno

e Mezoregiony - Shoduji se stUzemné rozsdhlymi jednotkami. V soucasném
administrativnim c¢lenéni se jedna o instituce krajské urovné. V mezoregionech se
nachazeji: vysoké skoly, velké sportovni aredly, divadla. Z odvétvi obchodu a sluzeb zde

mizeme nalézt supermarkety, hypermarkety.

e Mikroregiony - Na daném tzemnim celku jsou realizovany zakladni potieby obyvatel.

V dan¢ oblasti 1ze uskutecnit vztahy mezi bydlistém, pracovistém a zakladnimi sluzbami.

»  Mikroregiony 1. stupné: se piirovnavaji ke spadovym tzemnim stfediskiim
osidleni obvodniho vyznamu. V Ceské republice se vyskytuje pies 151 stfedisek.
V kazdém stiedisku se nachazi: prakticky lé¢kar, zakladni administrativa, zakladni

Skola, jsou zde poskytovany zakladni sluzby.

»  Mikroregiony 2. stupné: mikroregiony maji 64 stfedisek, kterd do 31.12 2002 m¢la
statut okresnich mést. Vztahy mezi pracovisStém, bydlistém a zakladnimi sluZzbami
jsou vyvinuté pro formovani opravnénych uzemnich celkt. V mikroregionech 2.
stupné se uz nachazeji: stiedni Skoly, kina, nemocnice, divadla, maloobchody a
dalsi.
e Subregiony - Nekomplexni Gzemni celky tj. prostory, ve kterych nejsou realizovany
prvotfadé potieby obyvatel. Jedna se o vztahy mezi bydlistém, pracovni piileZitosti a
zakladnimi sluzbami. V subregionu chybi nej¢astéji pracovni ptilezitost. Napfi.: obyvatelé

bydli v pfiméstské z6n€ meésta, ale pracuji pfimo v centru meésta.
Rozdéleni regionu z pohledu uzemnich statistickych jednotek

V Evropské unii se pro odliSnd vzdjemnd srovnani uzivd tzv. nomenklatura uzemnich

statistickych jednotek — NUTS (z francouzského La nomenclature des unités teritoriales
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statistiques). Hlavni vyznam maji tyto jednotky pro statistické potfeby EU, s cilem porovnat
ekonomické ukazatele v EU. Uzemni jednotky se klasifikuji do péti skupin. Uzemni jednotka:
NUTS 1 odpovida arovni statu, NUTS 2 odpovida tGrovni regionu soudrznosti, NUTS 3
urovni kraje, NUTS 4 urovni okresu a NUTS 5 urovni obce, viz nize uvedena tabulka 2.
Kromé prvnich tfi urovni, existuje také klasifikace LAU. Jde o mistni administrativni
jednotky (local administrative units). Tyto jednotky od 1. 1. 2008 nahrazuji NUTS 4 a
NUTS 5°.

Tabulka 2: Uzemni statistické jednotky NUTS

NUTS 1 Stat

NUTS 2 Region soudrznosti
NUTS 3 Kraje

LAU 1 Okresy

LAU 2 Obce

Zdroj: Ndrodni ustav odborného vzdélavani; Klasifikace jednotek NUTS
Rozdélni regionii z pohledu socioekonomického rozvoje

Ekonomicka vykonnost i regionalni rozvoj byla v CR ovlivnéna hlavné transformaénim
vyvojem, ktery zafal na zacatku 90. let. Béhem transformacniho procesu se vyvinuly
regionalni disparity (mira nezaméstnanosti, HDP, rozvoj infrastruktury atd.), které se

nepodafilo zatim odstranit.
Wokoun (2004; s. 85 — 87) rozd¢luje tyto regiony nasledovné:

e Regiony rychle se rozvijejici — Do toho regionu se zatazuje hlavni mésto Praha. Region
obsahuje tfadu komparativnich vyhod oproti ostatnim regionim. Mezi hlavni vyhody
muzeme fadit postaveni ekonomického, spolecenského, kulturniho, vzd€lanostniho a

politického centra. Je zde také dobte rozvinuté infrastruktura.
e Regiony rozvijejici se — Patii sem Stfedocesky, Jihomoravsky a Plzensky kraj.
StredocCesky region ma vyrazny potencidl diky sousedstvi s hlavnim méstem. Dochazi zde

k rozvoji sluzeb, pramyslu, logistickych center atd. Do toho regionu sem nalezi mésto

3 Blize: http://www.czso.cz/csu/rso.nsf/i/okres NUTS
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Plzen a Brno, ve kterych je dlouholetd priimyslova tradice, vzdélanostni rovein a vznikaji

zde nové prumyslové zony.

Regiony s nizkou dynamikou riistu — Do této skupiny se fadi oblast Jihoceského,
Kralovéhradeckého Pardubického, Zlinského a Libereckého kraje. V oblasti krajskych
mest (Liberec, Hradec Kralové, Pardubice, Ceské Bud¢jovic, Zlin) dochazi k velkému
ekonomickému rastu (vznik primyslovych zon, ptiliv zahrani¢niho kapitalu), ale mensi

meésta v tomto smeru zaostavaji.

Regiony zaostavajici — Do tohoto regionu se zafazuje Vysocina a Karlovarsky kraj.
V oblasti VysocCiny existuje relativné nizkd dynamika v oblasti rozvoje prumyslové
vyroby, dochazi také k itlumu zemédélské vyroby. Problém Karlovarského kraje je jeho

odlehlost a Spatné dopravni spojeni s ostatnimi kraji.

Regiony upadajici — Do upadajiciho regionu se zaclefiuje oblast Moravskoslezského,
Usteckého a Olomouckého kraje. Jde o problémy spojené s oslabenim diive dominantnich
odvétvi, které vedou Kk vysoké mife nezaméstnanosti v celé CR a je zde také malé tempo

rustu HDP.

Rozdéleni regionii podle potieb Evropské Komise

Vykonné organy Evropské unie pracuji s odliSnym roztiidénim, které vychéazi vsttic urcitym

regiondlnim pifedpokladim daného celku. Jedna se pfedevSim o ty regiony, které kvuli

nevyhovujicimu rozvoji, pozaduji podporu. EU déli regiony nasledovné:

zaostalé regiony,

regiony poznamenané priumyslovym tpadkem,

periferni regiony trpici geografickou izolaci,

ptihrani¢ni regiony (jde o zvlastni variantu perifernich regiont)
regiony s urbanistickymi problémy,

venkovské regiony (jde o regiony, které jsou zaostalé).

Termin ,region” je pojem a zékladni termin, ktery je nutny k vysvétleni nasledujici

problematiky, tykajici se regionalniho rozvoje.

* Blize: http://www.cepsr.com/clanek.php?1D=192
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1.2 Regionalni rozvoj

Dals8im citovanym pojmem, ktery se zabyva rozvojem regiont, je termin ,,regionalni rozvoj*.
Otazky tykajici se problematiky regionalniho rozvoje se od druhé poloviny devadesatych let
minulého stoleti dostavaji v Ceské republice stale vice do popiedi zajmu, a proto je
regionalnimu neboli ruralnimu rozvoji vénovana pozornost Vv soucasné dobé ze strany

akademiku i politika.

Hlavnim cilem rozvoje regionu je identifikovat izemi, rozvojové prostiedky, analyzovat
problémy, zpracovat strategii rozvoje regionu, ktera bude vést k podpote hospodaiského a

socialniho rozvoje regionu a jeho ¢asti (mikroregionti, makroregionti, mezoregiont).

Uvadeéji se ruzné definice, které popisuji regionalni rozvoj. Mezi mozné definice regionalniho

rozvoje se fadi:

Skokan (2004; s. 13) popisuje regiondlni rozvoj v obecném slova smyslu jako ,.komplex

procesu, které probihaji v ramci slozitého systému nazyvaného region®.

Hudec (2009; s. 54) vymezuje pojem regionalni rozvoj jako ,zlepSeni stavu ekonomiky

prostifednictvim jejiho riistu s ptihlédnutim na pozitivni vyvoj kvalitativnich ukazateld*.

Dals$im autorem, ktery charakterizuje pojem ,,regiondlni rozvoj* je Lostak (2005; s. 101), ten
definuje regionalni rozvoj tak, Ze ,,méa vytvaret predpoklady a podminky pro kvalitni Zivoty
lidi, kteti v onéch regionech sidli a m4 napomahat vyrovnavani regionalnich nerovnosti®.
Uvedena definice poukazuje na to, ze pokud nejsou zajistény predpoklady pro kvalitni Zivot
obyvatel urCitého regionu, nastavaji v daném regionu problémy, které maji destruktivni

ucinek na funkci ekonomickych, socidlnich a environmentalnich systémd.

Dalsi definici uvadi Tvrdon (1995; s. 53), ktery popisuje regionalni rozvoj jako ,,dlouhodoby
vzestup jeho schopnosti poskytovat obyvatelstvu regionu rozmanité sluzby a zbozi“. Tato

schopnost je zaloZena na zkvalithovani technologii trvalého ristu nabidky zboZi a sluzeb.

Strategie regionalniho rozvoje CR (2006) charakterizuje termin regionalni rozvoj jako ,,rist
socioekonomického a environmentéalniho potencialu a konkurenceschopnosti regiont vedouci
ke zvySovani zivotni urovné a kvality Zivota jejich obyvatel. V tomto ohledu jde o dynamicky
a vyvazeny rozvoj regionalni struktury pfislusného tzemniho celku a jeho ¢asti (regiont,
mikroregiontl) a odstrafiovani popiipadé zmirfiovani regionalnich disparit“.> Disparitou je

obecné minén urcity nezadouci stav, avsak nékdy mize byt disparita povazovana za zietelnou

> Blize: http://www.businessinfo.cz/cz/clanek/rozvoj-regionu/zasady-regionalni-politiky-cr/1001179/46053/
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komparativni vyhodu. Zejména to oznacuje snizovani disparity v Grovni rozvinutosti riznych

regionll a omezovani zaostalosti nejméné piiznivych oblasti, véetné oblasti venkova.

Ze vsech jiz zminénych definic vyplyva, Ze pojem regionalni rozvoj Ize chapat jako zlepSeni
stavajicich vlastnosti v uré¢ité oblasti nebo regionu. Rozvojem regionu se tedy mini zlepSeni
infrastruktury, ktera bude podnétem pro dal$i mozny vyvoj regionu. V dusledku toho se
region stava atraktivnim pro mozné zahrani¢ni investory, anebo napiiklad pro turisty, kteti

zvysi diky zlepSené infrastruktufe turismus v regionu.
1.3 Regionalni politika

DalSim pojmem, ktery je tfeba definovat, je termin ,regiondlni politika“. Podporou
regionalniho rozvoje se zabyva regiondlni politika. Ackoliv zrod regionélni politiky se datuje
do prvni poloviny 20. stoleti, do souasné doby se odbornici neshodli na jednotné definici

tohoto pojmu (coz ostatn¢ plati o jiz zminénych pojmech: region a regionalni rozvoj).
Mezi mozné definice regionalni politiky se fadi:

Regionalni politika je soubor patieni, kterymi vlada uskuteciiuje vyvazeny rozvoj statu nebo
uzemniho obvodu kraje vramci piijatych opatfeni, vcetn¢ statni podpory regionalniho

rozvoje.®

Maier a Todling (1998; s. 211) popisuji regionalni politiku jako ,,ovliviiovani hospodaiskych
procest v uzemnich ¢éastech statu anebo vétSiho ekonomického prostoru prostrednictvim
vefejného sektoru. Uzemni Gasti znazoriuji podle této definice nejéast&ji region anebo vétsi
oblast.

Dalsi definici uvadi Tvrdon (1995; s. 118), ktery charakterizuje regionalni politiku jako
»cilevédomé plisobeni statni spravy a samospravy na dynamiku a strukturu rozvoje regionti a
na zmény v podminkach a struktute prostorového uspotadani narodniho hospodafstvi®.

Z uvedenych definic tedy vyplyva, Ze regionalni politikou jsou minény veskeré kroky nebo

opatteni, které budou sméfovat k rozvoji regionu.

® http://www.strukturalni-fondy.cz/glosar/r
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Typy regionalni politiky

Ekonomicka teorie rozeznava dva typy regionalni politiky:

Exogenni regionalni politika — politika, ktera je orientovana z hlediska regionu na
externi rozvojové impulsy, které jsou zndzornovany intervencemi statu. Jde o centralné
usmérnované prerozdélovani zdrojii do vykonové zaostavajicich regionii. Tato politika se
zaméiuje hlavné na ovlivnéni pohyblivosti vyrobnich faktort z vyspélych regioni do

mén¢ rozvinutych regiontl.

Endogenni regionalni politika — je politika zaloZena na uvoliovani a mobilizaci
internich regionalnich faktorti a vytvareni pfedpokladii pro rozvoj regiondlni schopnosti,
struktur a zdroji. V této politice maji pfevahu regionalni nastroje, pficemz eventualni

statni zasahy do ekonomiky, které jsou vyhradné dopliiujicim zdrojem.

Exogenni politika dominovala v Evropé do konce sedmdesatych let. Tato politika byla
velmi rtiznoroda. Na jedné strané byly vysoce rozvinuté oblasti a na druhé velmi zaostalé

regiony. V dnesni dob¢ prevlada v celé Evropé endogenni regionalni politika.

Piipady exogenni regionalni politiky se nachazi v soucasné dob& ve vychodni Evropé
naptiklad na Ukrajiné, kde jsou rozvinuté oblasti jako napfiklad hlavni mésto Kyjev, ale

oproti tomu jsou na venkov¢ regiony zna¢n¢ zaostalé.

1.3.1 Nastroje regionalni politiky

Nastroje regionalni politiky se rozdéluji do dvou hlavnich skupin, a to na nastroje

makroekonomické a mikroekonomické. Jsou vSak pouZivany i ostatni néstroje, které nemaji

ekonomicky charakter.

Makroekonomické nastroje — UzZiti makroekonomickych nastrojii je pro feSeni regionalnich

problémi siln¢ omezeno ostatnimi ndrodohospodarskymi cili, zejména udrzenim inflace na

7adouci Girovni a zaroven vyrovnanosti platebni bilance.’

Fiskalni politika — Pomoci statniho rozpoctu dochéazi k meziregionalnimu pterozdé€lovani
penéz. Na jedné strané pfispivaji vysoce piijmové regiony nadprimérné do statniho
rozpoCtu prostiednictvim odvodi a dani od obyvatelstva a spole¢nosti. Naproti tomu

prostiednictvim socidlnich vydaji jsou dotovany nizkoptijmové regiony.

" Blize: Wokoun, R; 2004; s. 109 - 110
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e Monetarni politika — Nejdulezitéjsim cilem je ovliviiovani mnozstvi penéz v ekonomice.
Regionalizace monetarni politiky vede k jednodussimu ziskavani uvéri v jednotlivych
regionech. Vyuzivani monetarni politiky pfi feSeni regiondlnich problémt vede

k negativnim vlivim na inflaci.

e Protekcionismus — Jde o ovliviiovani dovozi prostfednictvim cel a dovoznich limitd,
které provadi stat. Stat se snazi uvalit dovozni limity a cla na vyrobky, jejichz produkce je
prostorové soustfed’ovdna v upadajicich regionech. Cilem je zlepsit poptavku po

domacich vyrobcich.

Mikroekonomické nastroje — Hlavnim poslanim mikroekonomickych nastroji je ovliviiovat
rozhodovéni ekonomickych subjekti o jejich prostorové lokalizaci.® Maji pokazdé podobu
finanénich &astek, které jsou poskytovany za uréitym tiéelem. Castky plynou bud’ ze statniho,
nebo zregionalniho rozpoctu. Podle toho, na ktery ekonomicky subjekt jsou nastroje

orientovany, je mizeme roz¢lenit do dvou zakladnich skupin:

e Nastroje realokace pracovnich sil — Hlavnim cilem je podporovat obyvatelstvo, které se
pomoci ekonomickych nastroji, rozhodlo emigrovat z upadajicich regiont. Pouzité
ekonomické nastroje se zamétuji na dil¢i tthradu vydajii spojenych s emigraci. Jedna se
napf.: o uhradu ndkladii na sté¢hovani, vykup nemovitosti nebo podpora pii bydleni

V jiném regionu.

e Nastroje realokace kapitalu — Hlavnim cilem je vytvofit nova pracovni mista v regionu.
Realizuji se prostfednictvim jiz zavedenych firem v regionu nebo piilakanim novych.
Realokace kapitalu mize byt provadéna pomoci stimulace nebo restrikce. Stimulace
regionu znamena zvySovani pfitazlivosti regionu pomoci subvenci a snizovani dafiovych
sazeb a restrikce regionu znamena snizovani pfitazlivosti regionu pomoci zvySovani

danovych sazeb.

Ostatni nastroje — Tyto nastroje se pouzivaji jen vyjimecné. Patfi sem zejména
administrativni a institucionalni nastroje. Pod administrativnimi nastroji lze nalézt riznoroda
opatfeni, kterd maji kratkodoby charakter. Z pohledu ekonomickych subjekti maji represivni
charakter. Jde ptedevS§im o pfipady, kdy se vybranym podnikim na zakladé spravniho
rozhodnuti nafizeno pozastaveni ekonomické ¢innosti. Institucionalni nastroje jsou vice
vyuzivané. Pfikladem jsou regiondlni rozvojové agentury, které jsou vyznamnym

instituciondlnim nastrojem. Jejich hlavnim tkolem byva zaopatieni tvorby regiondlnich

8 Blize: Wokoun, R; 2004; s. 112
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programu a plant, poskytovani sluzeb pro podnikatelské subjekty, prezentace regionu a obci,

zajistovani vzdélavacich a skolicich aktivit apod.
Soucasny stav regionalni politiky v Ceské republice

Hlavnim dokumentem politiky regiondlniho rozvoje pro obdobi 2007 — 2013, jenz plynule
navazuje na Strategii regionalniho rozvoje zroku 2000 (SRR), je Strategie regiondlniho
rozvoje Ceské republiky (SRR CR). Zpracovatelem SRR CR je Ministerstvo pro mistni
regionalniho rozvoje Ceské republiky. Dokument se zabyva migraci, vzd&lanostni strukturou,
Skolstvim, socidlni strukturou, socialnimi problémy, socialni integraci a socialni
infrastrukturou. Tento dokument zajistuje provazanost narodni regionalni politiky
naregionalni politiku Evropské Unie. Ztéto politiky vychéazeji regiondlné orientované

rozvojové programy financované z narodnich zdroji nebo ze zdrojii EU.

V obdobi 2007 - 2013 muze Ceska republika z rozdilnych fondii ziskat zhruba 725 miliard
korun. Evropska unie financuje maximalné 85 % vydaji. Ceska republika tyto projekty musi
spolufinancovat zhruba 133 miliard korun®. P¥ipravu Ceské republiky na vyuzivani fondi
z EU koordinuje Ministerstvo pro mistni rozvoj. Ceské republika pichystala v obdobi 2007 -
2013 celkem 24 operacnich programt, které jsou ¢lenény na tematické, regionalni, programy
pro Prahu a programy spadajici pod cil Evropskd uzemni spoluprace. Regionalni rozvoj je
feSen v regiondlnich operacnich programech, pfi¢emz oblast Pardubického kraje spada pod
regiondlni operacni program NUTS 2 (Severovychod). Je to programovy dokument, ktery
urcuje primarni priority regionu. V tomto regionalnim operacnim programu je zanalyzovana
dopravni a technicka infrastruktura Pardubického kraje. Klicovou otazkou regionu
soudrznosti Severovychod v dopravni infrastruktute je letité zpozdéni vystavby evropskych
dalezitych komunikaci, které zptisobuji pietizenost ostatnich silni¢nich siti, pficemz neutéSena

vvvvvv

pro rychlostni silnici R35. V Pardubickém regionu, ktery nalezi do oblasti Severovychod, se
naléza tada letiSt, z nichZ nejvyznamnéjsi je regiondlni letist€ v Pardubicich, protoze letecké
spojeni predstavuje nejrychlejsi zpisob piepravy cestujicich, je tieba modernizace tohoto
letisté. NUTS 2 Severovychod je na sit’ evropskych vodnich cest napojen na mezinarodni feku
Labe. Labe je zahrnuto do transevropské sit¢ vodnich cest, avSak piedpokladem skutecné

vyznamného vyuziti této dopravni cesty je splavnéni Labe z Pardubic do Chvaletic a

%Blize: http://www.euroskop.cz/8640/sekce/cr-a-strukturalni-fondy-v-letech-2007-2013/
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nasledujici vybudovani pfistavu v Pardubicich a navazujiciho logistického centra, které
umozni z hlediska dopravy vyhodnou kombinaci vodni, zelezni¢ni, letiStni a silni¢ni dopravy.

V oblasti Severovychod je vy&lenéno pro rozvoj dopravni infrastruktury 243 miliontt EUR™.

Jelikoz Pardubicky kraj do soucasné doby nenaSel investora na modernizaci regionalniho
letisté¢ v Pardubicich, tak je mozné vyuzit penézni prostiedky pro rozvoj tohoto letisté z
operaéniho programu NUTS 2 (Severovychod). Cast rychlostni silnice R35 ma byt
financovana jak z fondi Evropské unie, tak i ze soukromého sektoru. Na vystavbu rychlostni
silnice R35 je tedy také mozno vyuzit penézni prostiedky z opera¢niho programu NUTS 2 —

Severovychod.

19 Blize: http://www.rada-severovychod.cz/prioritni-osy-rop-sv
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2 Dopravni infrastruktura

2.1 Definice pojmu dopravni infrastruktura

Dopravni infrastrukturou se rozumi soubor dopravnich cest (pozemnich komunikaci,
Zelezni¢nich siti a vodnich siti) a jejich vybaveni riznymi stavbami a obsluznymi zafizenimi,
déle také dopravni prostiedky, které se na dopravni siti pohybuji a udrzbové piislusenstvi.
Nezbytnou ¢asti kazdé infrastruktury je doprava, kterd je spjata s premistovanim osob, zbozi
a zprav v ruznych objemovych, ¢asovych a prostorovych souvislostech pti vyuziti dopravnich

prosttedki.'* Dopravni infrastruktura se d&li na leteckou, vodni a pozemni.
Vyznam dopravy

V dnesni dobé¢ je doprava neodd¢litelnou soucasti zivota celé spolecnosti, zajist'uje naptiklad:

e premistuje ve velkém mnozstvi zbozi a osoby, coz umoziuje lepsi dostupnost zbozi

v odlisnych mistech a tim vyrazn€ snizuje cenu v misté poptavky,

e Spliuje naroky spolecnosti, protoze piemistuje produkty z mista vyskytu na misto

spotieby,

e ovliviluje rast produkce sluzeb pii budovani velkych primyslovych a prodejnich
komplexii.

Funkce dopravni sité

Dopravni sité plni rizné dtlezité funkce, mezi které se naptiklad fadi:

e oObstarava dodavku potravin pro obyvatele a ovliviiuje tak jejich cenu,

e ovliviluje vyvoj védy a techniky,

e podnécuje troven obrany statu,

e ovliviiyje ceny surovin a vyrobk1,

e podili se k pfemé&néni surovin na finalni vyrobky, a tim zpiisobem rozsifuje trhy,
e Zlepsuje kvalitu Zivota obyvatel,

e Umoziuje vyuzivani surovin ve vzdalenych oblastech.

1 Blize:http://www.gis.zcu.cz/studium/dbg2/Materialy/Html/ch15.html
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2.2 Druhy dopravy
Druhem dopravy se chape zpusob, kterym jsou pfemistovany osoby anebo zbozi. Dopravu lze
rozdé¢lit nasledujicimi zpiisoby:
e Pozemni — jedna se o dopravu silni¢ni, Zelezni¢ni a potrubni.
e Vodni — rozd¢€luje na ficni a namotni.
e Vzdusna — nalezi sem letecka doprava.
e Ostatni — ¢asto se sem tadi ptenos informaci nebo vedeni elektrické energie.
Pro uchopeni hlavniho tématu je v této Casti doprava roz€lenéna na silni¢ni, vodni a
letiStni. Dalsi kapitoly se zamétuji na popis téchto tfech druhti doprav.

2.2.1 Silni¢ni doprava

Automobilova doprava se fadi mezi rychle rozvijejici se druh dopravy. Silni¢ni doprava se
V posledni dobé neustale vyviji a diky své rychlosti Gspésn¢ konkuruje tradi¢nim skupinam
dopravy. Uplatiiuje se v dopravé vnitrostatni a rovnéz v mezinarodni dopravé. V poslednich
letech se vyvinula v zcela samostatny druh dopravy, jelikoZz v minulosti slouzila jako

doplitkkovy druh dopravy k dopravé Zeleznicni.
Rozdéleni silni¢ni dopravy
Silni¢ni dopravu lze rozdélit do nasledujicich skupin:

e Osobni silni¢ni doprava — ptedstavuje dopravni patet v jednotlivych regionech. Kvuli
velkym ztratdm doslo ke snizeni regiondlni autobusové dopravy, diky které se zvysilo

vyuzivani draz$i individudlni dopravy, coz vede ke zhorSené kvalit€ zivotniho prostiedi.

e Naikladni silni¢ni doprava — v soucasné dob¢ existuje velmi silné konkurencni prostiedi,
jez umoziuje prezit vyhradné veétSim provozovatelim. Nékladni silni¢ni doprava je

provozovana za ekonomickym ucelem.

e Méstska hromadna doprava — vztahuje se ke smiSenym vefejnym statkim, protoze jsou
z casti financovany zrozpoctu piisluSného meésta v podobé dotaci. Tyto finan¢ni
prostiedky slouzi jako pozitivni externality pro obyvatele. Pokud by mésto nefinancovalo

tuto dopravu, jizdné by bylo velmi drahé.
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Soucasny stav silni¢ni dopravy v CR

Silni¢ni doprava pfenasi nejvyznamnéjsi ¢ast dopravniho vykonu a propojuje nejdulezitéjsi
politicka a hospodarska stiediska i rekrea¢ni tizemi. Hustotou 0,7 km silnic na 1km? plochy se
Cesko fadi na jedno z &elnich mist v Evropé, avsak silniéni sité neodpovidaji v soutasné dobé
potfebam kvality. Stavajici dalni¢ni sité netvoii souvislou sit, protoze v Soucasné dobé
nedoslo k propojeni déalni¢ni sité¢ se sousednimi zemémi. Soucasny stav dalnicni sité je
znazornén na obrazku 1. Rozvoj silni¢ni a dalni¢ni sité¢ bude i nadale hlavni prioritou v oblasti

dopravy.

Obrazek 1: Dalni¢ni sit® CR, k 31. 12. 2009
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Zdroj:Reditelstvi silnic a dalnic, Vize do roku 2020
2.2.2 Vodni doprava

Vodni doprava je jednim z nejstarSich druht doprav. Lidé odeddvna pouzivali vodnich toka
k plaveni dfeva k piepraveé nakladi.’> Vodni doprava se nejvice uplatituje v tzv. namoini
dopravé. Ri¢ni doprava je omezena, protoZe je zavisld na vodnim stavu. K nevyhodam vodni
dopravy patii: nizkd ptfepravni rychlost, zna¢né investice do lodniho parku a udrzby. Jeji

vyhodou je nizka energeticka naro¢nost.

12 Blize: ZELENY, L a kol.; 2000, s. 67
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Souéasny stav vodni dopravy v CR

Vodni doprava se fadi v Ceské republice k nepfili§ rozvinutym druhtim dopravy, ponévadz je

vazana na velké splavné feky, které maji po cely rok stabilni tirovenn vodni hladiny.

Vnitrozemska vodni doprava je v CR provadéna na 636,6 km splavnych vodnich cest.
Nejdilezitgjsi je 303 km dlouha labsko — vltavska vodni cesta. Vefejnymi pfistavy CR jsou:
Praha, Kolin, Mélnik, Lovosice, Usti nad Labem a D&&in. V Ceské republice méa ekonomicky
vyznam hlavné nékladni ficni doprava, nez osobni, kterd je provozovana spiS pro zabavu a
volny ¢as. V soucasné dob¢ upada jak doprava vodni, tak Zelezni¢ni, pfi€emz vodni doprava
byla vice zavisla na ptepravé uhli do tepelnych elektraren. Lodni doprava ma v CR skoro

zanedbatelny vyznam.
Vodni doprava se lisi na dopravu:

e Liniova — lod¢ pftijizdé€ji obvykle dle urceného tadu.

e Trampova — lodé jsou nasazovany do chodu, jestlize se nabizi pfeprava pasazéra a zbozi.
Vnitrozemské vodni cesty

Rozdélujeme na pfirozené (velké feky a jezera) a umélé (regulované a kanalizované toky,
priplavy a vodni nadrze).

Podstatou siti vnitrozemskych vodnich cest jsou feky, které je mozno z plavebniho hlediska

rozclenit:

e Splavné - vodni toky, na kterych lze vykonavat tzv. velkou plavbu (plavba

vnitrozemskymi plavidly, jenz jsou vymezeny pro piepravu osob ¢i nakladi).
Splavné teky se rozdéluji:

* narodni — vodni toky, které protékaji izemim jednoho statu, a neni na nich zaveden

mezinarodné — pravni rezim plavby (napi. Vltava)

* mezinarodni — vodni toky, na kterych byl uveden mezinarodné — pravni rezim plavby

(napt. Ryn)

e Nesplavné — jedna se o vSechny toky, na kterych neni mozné provozovat tzv. velkou

plavbu. Provadét 1ze vyhradné plavba sportovni.
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2.2.3 Letecka doprava

Radi se k nejmladsimu druhu prepravy osob a zboZi, nicméné V pribéhu svého vyvoje
zaznamenala tak dramaticky rozvoj, Ze si dnes nelze bez ni predstavit mezinarodni spolupraci,
turistiku ani obchod. Letecka doprava patii k nepostradatelnym druhim dopravy. Jeji

vyhodou je rychlost, spolehlivost, ¢etnost spoji a pohodlnost hlavné na dlouhé vzdalenosti.
Soucasny stav letecké dopravy v CR

Letecka doprava patii v dnesni dobé za nejrychleji rozvijejici se dopravu v Ceské republice.
Ceska republika ma velmi malou rozlohu, proto ziejmé nikdy nebude hrat vnitrostatni leteck
doprava takovou roli, jako v jinych vétsich statech. Dilezitd pro Ceskou republiku je z velké
asti mezinarodni leteckd doprava. V Ceské republice existuji Gtyfi leti§té, ktera odpovidaji
narokim mezinarodni dopravy. Jde o letiSt¢ v Praze, Brng, Ostravé a Karlovych Varech.
Piistani letadel ze zahrani¢i umoznuji nasledujici letisté napiiklad v Kunovicich nebo
Pardubicich, ale ta jsou vymezena vyhradn¢ pro mald soukroma letadla. VSechny uvedena

letiSté znazornuje obrazek 2.

Obrazek 2: Mezindrodni letisté v CR
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Zdroj: Pernikova-chaloupka, Mezindrodni leteckd doprava v CR
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LetiStni infrastruktura

Soucasna letisté, ktera jsou soucasti letecké pozemni zakladny, se charakterizuji jako slozité
provozné¢ — technické 1 komeréné vybavené systémy, které ovliviiuji Zivot spoleCnosti a

strukturu Gzemi.
Letistni infrastruktura se ¢leni dle funk¢niho hlediska na pét zakladnich sfér:

1. Strana pozemni dopravy — ¢ast letiste, na které se odbyva vlastni provoz. Tato Cast je

nepfistupna pro necestujici vetejnost. Tato sféra zahrnuje:

e vzletové a pristavaci pasy,
e pojezdové drahy,
e odbavovaci plochy,
e odstavné plochy.

2. Strana k méstu — tato sféra je piistupna i pro necestujici vetejnost a tvoii ji:
e komunikace a parkoviste,
® spojeni s méstem,
e doprava Vv arealu letiste.

3. Odbavovaci hala pro cestujici — tvofi meziclanek mezi stranou k méstu a stranou

pozemni dopravy.
4. QOdbavovaci budovy pro naklady
5. Sluzby a technické provozy — piedstavuji samostatnou specifickou sféru, kam se
fadi:
e zabezpecCovaci a radiokomunikacni zafizeni,
e provozni a technické sluzby,
e udrzba a zasobovani letadel,

e energetika, spoje a inZzenyrské sité.
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3 Charakteristika Pardubického kraje

Ceskéa republika se sklada z kraji: Karlovarského, Usteckého, Libereckého, Plzetiského,
Stiedoceského, Budéjovického, Kralovéhradeckého, Vysociny, Olomouckého, Pardubického,
Jihomoravského, Zlinského, Moravskoslezského a hlavniho mésta Prahy. VSechny tyto kraje
jsou uvedené na obrazku 3. Pro vykon statni spravy na krajské urovni byl zvolen smiSeny
model: krajsky ufad je krajskym orgédnem; v jeho Cele stoji feditel. Hlavou kazdého kraje je

hejtman; pouze v &ele kraje hlavniho mésta Prahy stoji primator.™

Obrizek 3: Kraje CR
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Zdroj:Informacni systémy Ortex,Rozdéleni CR do krajii

Kraje se z hlediska vSeobecné statni spravy dale ¢leni na spravni obvody obci s rozsifenou
pusobnosti (n€¢kdy rovnéz zvané "malé okresy" nebo "obce III. [typu]"). Z dosavadnich

okresnich mést se staly obce III. typu, ke kterym ptibyla fada dalSich obci.

Pro statistické ucely byly jednotlivé kraje sjednoceny do oblasti (NUTS2). Plzenisky a
JihoCesky kraj byl sdruzen do oblasti Jihozapad, Karlovarsky a Ustecky do oblasti
Severozapad, Liberecky, Kralovéhradecky a Pardubicky do oblasti Severovychod, Vysocina a
Jihomoravsky do oblasti Jihovychod, Olomoucky a Zlinsky do oblasti Stfedni Morava.
Oblasti Praha, Stiedni Cechy a Moravskoslezsko jsou tvofené jedinym krajem.

3 Blize: http://www.uzis.cz/healt_info.php?mnu_id=3000&region=100&type=8
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Jednim ze Ctrnacti novych samospravnych kraji (NUTS3), na které¢ se od roku 2000 cleni

Ceska republika je Pardubicky kraj.

Pii vymezeni Pardubického kraje lze tento kraj Klasifikovat do tzemni jednotky

NUTS 3.

Pardubicky kraj lezi spolené s krajem Kralovéhradeckym ve vychodnich Cechach. Kraj
sousedi na severu s krajem Kralovéhradeckym, na zapad¢ s krajem StfedoCeskym na jihu
s krajem Vysocina, na jihovychod¢ s krajem Jihomoravskym a na vychod¢ s Olomouckym

krajem. Severovychodni ¢ast Pardubického kraje sousedi s Polskou hranici.

Celkova rozloha Pardubického kraje zaujima 4 519 km? a zije zde vice jak 505 tisic obyvatel.
Svou rozlohou se fadi ke &tvrtému nejmensimu kraji v CR. Primérna hustota je 112 obyvatel

na km?. Tfemi nejvétsimi mésty Pardubického kraje jsou Pardubice, Chrudim a Svitavy.

Sklada se ze &tyf okresti: Pardubic, Usti nad Orlici, Chrudim a Svitavy, které jsou zobrazeny
na obrazku 4. Administrativnim orgdnem kraje je statutarni mésto Pardubice, které provadi
Samospravu 1 statni spravu na celém uzemi kraje. V kraji se vyskytuje 451 obci, z toho 26

obci s povéfenym obecnim tfadem a 15 obci s rozsifenou piisobnosti.
Obriazek 4: Pardubicky kraj
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Zdroj: Krajsky urad Pardubického kraje, O Kraji

V Pardubickém kraji se nejvice soustieduje primysl, ale i komeréni a vefejné sluzby.
Nejvyraznéji je zastoupena prumyslovd vyroba. Vyznamnym pramyslem je strojirensky
sektor, pak jest¢ primysl odévni, textilni, koZzed€lni a zemédé€lsky. Nejdulezitéjsi prumysl je

chemicky, ktery mé velky podil na celostatni produkci.
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Ekonomika kraje je z velké ¢asti ovlivnéna ,,zelezni¢ni kiizovatkou®, dopravni, vodni a
leteckou infrastrukturou. Diky které dosahuje kraj zvySeného zajmu zahrani¢nich investort,

ktefi vystavuji nové vzniklé pramyslové zony. 14
Okres Pardubice

Okres Pardubice je soucasti Pardubického kraje, jehoz hlavnim sidlem je pravé mésto
Pardubice. Pardubicky okres ma piiznivou polohu z hlediska dopravniho napojeni. Uzemim
prochazi Zelezniéni dopravni uzel: Praha — Pardubice - Ceska Tiebova — Brno — Bratislava —
Budapest’. Okres je rovnéZ pfistupny z hlavniho mésta po dalnici D11. Pfes Pardubicky region
ma vést planovand rychlostni silnice R35. Dale se zde také planuje projekt tykajici se
splavnéni Labe z Chvaletic do Pardubic. Konkrétné ve mést¢ Pardubice by mél byt
vV budoucnu vystavén novy letistni terminal. Okres Pardubice je tedy lakavym mistem pro
umisténi novych priimyslovych odvétvi a servisnich spolecnosti. Rozloha okresu zaujima 880
km? Z celého Pardubického kraje zije pravé v okresu Pardubice nejvice obyvatel a to
166 519. Hustota zalidnéni je 189 obyvatel na km?. V okresu Pardubice je celkem 112 obci,
Z toho 8 mést a 1 méstys'®. Okres Pardubice patii diky chemickému primyslu a energetice
(Paramo, Synthesia, elektrarna Opatovice, elektrarna Chvaletice) mezi nejvice poSkozené
oblasti v celé Ceské republice v ramci Zivotniho prostfedile. Ve srovnani s ostatnimi okresy
Pardubického kraje se pardubicky okres vyznacuje dlouhodobou nizkou nezaméstnanosti.

K 28.2.2010 &inila nezaméstnanost 7,58 %’
Okres Chrudim

Okres Chrudim je okresem Pardubického kraje se sidlem ve mésté Chrudim, které se nachazi
v tésném zdzemi metropolitniho aredlu hradecko-pardubické aglomerace, jenz je podle poctu
obyvatel (necelych 300 tis.) patym nejlidnat&j§im urbanizovanym prostorem v CR (po Praze,
Brnu, Ostravé a severoteské konurbaci)'®, Rozloha okresu zaujima celkové 993 km?. Podet
obyvatel je 104 351 osob (hustota zalidnéni je 105 obyvatele na km?. V okresu Chrudim se
nachazi dohromady 108 obci, z toho 11 mést a 4 méstyses. Z ekonomického hlediska je okres

Chrudim oblasti primyslové — zemédélskou. K vyraznym pramyslovym centrim nélezi:

¥ Blize: http://www.pardubickykraj.cz/index.asp?thema=2613&category=

> Blize: http://www.risy.cz/index.php?pid=202&omid=1675&kraj=10

18 Blize: http://www.businessinfo.cz/cz/clanek/pardubicky-kraj/charakteristika-pardubickeho-
kraje/1000931/40745/

7B]ize:http://www.czso.cz/xe/redakce.nsf/i/mira_nezamestnanosti_k_28 unoru_2010_v_pardubickem_kraji_cin
ila_10_6

18Blize: http://www.chrudim-city.cz/index.asp?p=20&s=217&id=218
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Chrudim, Skute¢, Prachovice a TtfemoSnice. Nejvice je zastoupen strojirensky, textilni,
kozed€Ini a stavebnicky prumysl. Ke zlepSeni zivotniho prosttedi ptispély v okrese upravy
ploch vetejného prostranstvi. Dlouhodobé ma Chrudimsko po okresu Svitavy druhou nejvyssi
nezamé&stnanost v kraji, kterd dosahovala 11,89 % (k 28. 2. 2010)19. Obyvatelé proto hledaji

préci na Pardubicku.
Okres Svitavy

Okresem s nejvétsi rozlohou (rozloha 1379 km?)v Pardubickém kraji jsou Svitavy, ve
kterych ale zije nejmensi podil obyvatel kraje (pocet obyvatel je 104 934 osob a hustota
zalidnéni je 76 obyvatel na 1 km?). V okrese Svitavy je celkem 116 obci, z toho 7 mést a 1
méstys?’. Okres Svitavy nejméné zachovavéa zemskou hranici Moravy a Cech V podstaté 44
obci vcetné okresniho mésta se nachdzi na Moravé. Primarni sektor respektive zemédélstvi je
na Svitavsku nejvice zastoupen. V poslednich letech byly na Svitavsku (Ceska Tiebova,
Policka, Litomysl, Svitavy) vybudovany nové primyslové zoény. Vyrazné zastoupeni tady ma
strojirensky a dopravni primysl. Ke zlepSeni dopravni infrastruktury by méla ptispét vystavba
nové rychlostni silnice R35. Svitavsky okres ma dlouhodobé nejvyssi nezaméstnanost v celém
kraji, ktera dosahovala 13,74 % (k 28. 2. 2010)21. Ke zlepSeni Zivotniho prostiedi ve méstech

piispély Upravy jejich center.
Okres Usti nad Orlici

Okres Usti nad Orlici je nedilnou soudasti Pardubického kraje. Sidlem tohoto okresu je
mésto Usti nad Orlici, které lezi 10 km od Ceské Tiebové, se kterou tvoti konurbaci Trebova
— Usti. Rozloha okresu zaujima celkem 1267 km? a zije zde 139 381 obyvatel. (hustota
zalidnéni je 110 obyvatel na 1 km2)14. V okrese Usti nad Orlici se celkové naléza 115 obci, z
toho 10 mést a 1 mé&stys. Mira nezaméstnanosti byla 11.36 % (k 28. 2. 2010)**. Okres Usti
nad Orlici md po Pardubickém okresu nejrozsdhlej$i primyslovou zékladnu. Nejvéetsi
zastoupeni zde ma textilni primysl, dale pokracuje prodej elektroniky a vyroba stroji a
zafizeni. Rychlostni silnice R35 bude také zasahovat do uzemi okresu Usti nad Orlici.

Pramyslové zavody jsou soustiedény ve méstech (Usti nad Orlici, Lanskroun, Vysoké Myto a

9Blize:http://www.czso.cz/xe/redakce.nsf/i/mira_nezamestnanosti_k_28 unoru_2010_v_pardubickem_Kkraji_cin
ila_10_6

20 Blize: http://www.risy.cz/index.php?pid=202&omid=1675&kraj=10

2Blize:www.czso.cz/xe/redakce.nsf/i/mira_nezamestnanosti_k_28_unoru_2010_v_pardubickem_kraji_cinila_10
6
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Zamrsk). Vyznamny je také chov skotu. Ke zlepSeni zivotniho prostfedi v okresu pfispély

upravy jejich center.
Zakladni udaje o uvedenych okresech jsou zaznamenany v tabulce 3.

Tabulka 3: Vybrané geografické udaje Pardubického kraje k 1.1 2009

Vybrané geografické idaje Pardubického kraje k 1.1 2009
Pocet obyvatel| Hustota
. Rozlohav |, . . T y -
Nazev NUTS Kkm? Pocet obyvatel| okresniho osidleni Pocet obci
m < 2
meésta (obyv./km"?)
Pardubicky kraj 4 519 515185 X 114 451
Chrudim 993 104 351 23 374 105 108
Pardubice 880 166 519 89 892 189 112
Svitavy 1379 104 934 17 177 76 116
Usti nad Orlici 1267 139 381 14 667 110 115

Zdroj: Rysy; Okresy Pardubického kraje

vvvvv

zde nejvice obyvatel. V jednotlivych okresech Pardubického kraje jsou poclty obci témét

vyrovnané.
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4 Pripadova studie rychlostni silnice R35

Nasledujici kapitola se zabyvéa projektem rychlostni silnice R35, véetné soucasného stavu
silniéni dopravy v Pardubickém kraji, planovanou vystavbou této rychlostni komunikace

v tomto kraji a naslednymi pozitivy a negativy tohoto projektu.
4.1 Soucasny stav silni¢ni dopravy v Pardubickém kraji

Pardubicky kraj je nedostate¢né napojen na evropskou silni¢ni sit’ a chybi jeho odpovidajici
pfipojeni na sousedni kraje. Souc¢asna nedostupnost kraje po délnici a chybé&jici tyfproudove
dopravni nedostupnost ovlivituje mj. vstup zahrani¢nich investord na celkovy ekonomicky
rozvoj uzemi’’. Soucasnd silni¢ni sit L tiidy v oblasti Pardubického kraje neodpovida
potfebam jeho rozvoje. To zpisobuje, Ze je zde mnoho pretizenych tsekll a tim padem musi
byt tranzitni doprava vedena pies mésta, coz prodluzuje jizdni dobu a ma negativni vliv na

zivotni prostiedi.
4.2 Vznik rychlostni silnice R35”

Rychlostni silnice R35 (viz obrazek 5) tvoii v souCasném projektu ceské dalnicni sité tzv.
severni pateini trasu, ktera propojuje Cechy a Moravu. Jde o dileZitou dopravni tepnu, ktera
ma hlavné vnitrostatni vyznam. Tato pfipravovana rychlostni silnice spojuje Ctyii krajska
mésta (Liberec, Hradec Kralové, Pardubice, Olomouc). Vystavbou rychlostni silnice R35
vznikne v Ceské republice nejdelsi rychlostni komunikace s celkovou délkou pfiblizné
260 km.

22 Blize: http://www.pardubickykraj.cz/document.asp?thema=2987&category=&item=37774
2 Blize:http://www.rsd.cz/rsd/rsd.nsf/c4036191b207fe78412566ab005dd08f/8d7b8bfad041a6bac12576d400577
fa0?0OpenDocument&Highlight=0,R35*
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Obrazek 5: Rychlostni silnice R35

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic; Publikace 0 R35

Prvni zminka vystavét rychlosti silnici R35 se objevila vroce 1963 jako dalnice D35,
spojujici mésta: Hradec Kralové — Litomysl — Svitavy — Jevicko - Konice — Olomouc — Lipnik
nad Becvou, kde se mé¢la napojovat na soucasnou D1. Prvni dva Gseky rychlostni komunikace
byly rozestavény pocatkem devadesatych let u Olomouce jako soucast D35. V roce 1993 byly
zménény parametry dalnice na rychlostni komunikaci a od tohoto roku je R35 planovéana jiz

Vv soucasné trase Liberec — Ji¢in — Hradec Kralové — Olomouc — Lipnik nad Beévou.

V soucasné dobé¢ je v provozu nékolik vzajemné nepropojenych useki, konkrétné jde o tseky:
Liberec — Trutnov (R10), Sedlice (D11) — Opatovice, Mohelnice — Olomouc a zc¢asti

nedokonéeny obchvat Olomouce s navazujicim usekem Olomouc — Lipnik nad Be¢vou (D1).

NejmladS$im vystavénym usekem rychlostni silnice R35 je tfikilometrova stavba mezi
Sedlicemi a Opatovicemi, ktera byla vybudovéna v listopadu 2009. Usek Sedlice - Opatovice
je symbolickym zacatkem vystavby kliCového tseku R35 mezi Hradcem Kréalové a
Mohelnici. Pravé v této ¢asti mezi Hradcem Kralové a Mohelnici je planovana nejvyssi
intenzita dopravy z celé R35 a to v rozpéti mezi 31 — 53 tisic vozidel za den v obou smérech
pro rok 2040. Neexistenci této ¢asti trpi mnoho obci, které lezi na ptitomné silnici 1/35,

protoze je zde v soucasné dob¢ Cetna intenzita dopravy.
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4.3 Planovany projekt vystavby rychlostni silnice R35

Vystavba tohoto useku silnice ma vést mezi Hradcem Kralové a Mohelnici. Podstatna ¢ast
rychlostni silnice R35 ma prochazet témér pres cely Pardubicky kraj. Hlavni prioritou

Vv soucasnych planech na dostavbu ceské dalnicni sité je zejména tato ¢ast R35.
43.1 Podstata projektu®

V dalsi subkapitole jsou uvedeny zakladni informace tykajici se planované¢ho projektu

vystavby rychlostni silnice R35.

e Predmét investice — Pfedmétem investice je vystavba nové planované cCtyfpruhové

rychlostni silnice R35.

e Etapizace — Vystavba bude roz¢lenéna do tfech etap. Etapizace vzbuzuje Usili o
maximalni ponechani soucasné dopravy v provozu a minimalizace uzavirek. Prvni usek
rychlostni silnice R35 v Pardubickém kraji bude realizovan mezi Opatovicemi a Casy a
bude dlouhy 12,61 km. Druhy usek mezi Casy a Ostrovem. Délka toho useku bude
14,50 km. Posledni tfeti etapa bude realizovana mezi mésty Ostrov a Mohelnice. Délka
tohoto fesen¢ho tiseku je v primarni varianté 78,603 km. Rychlostni silnice R35 by méla

byt financovana jak z fondl Evropské unie, tak 1 ze soukromych fondi.

e Lokalizace — Podstatna ¢ast téchto tsekl rychlostni silnice R35 bude prochazet pies
Pardubicky kraj. Posledni planovany tsek rychlostni silnice je veden mezi Pardubickym a
Olomouckym krajem. Na zacatku, v km 4,190, bude silnice navazovat na nové vystavény
usek R35 Sedlice — Opatovice. Prvni usek povede z Opatovic kolem Rokytna a odtud
pokraduje mezi obcemi Chote¢, Dolni Redice a vychodné miji Casy. Nasledujici usek
za¢ina u obce Casy a dale pak postupuje obcemi Dasice, Prachovice a Ceradice. Mezi
Turovem a Uherskem miji rychlostni silnice Lou¢nou a kon¢i mezi Ostrovem a Opocnem.
Zacatek navrzeného tietiho useku je umistén severovychodné od Ostrova, kde navazuje na
predesly usek. Trasa poté nasledné prochazi mezi LitomySli a Vysokym Mytem a
pokrac¢uje kolem Starého Mésta k Mohelnici, kde se rychlostni silnice, jizné¢ od

Mobhelnice, napojuje na jiz pouzivany usek R35 Mohelnice — Lipnik nad Be¢vou.

2 Blize: http://www.rsd.cz/rsd/rsd.nsf/c4036191b207fe78412566ab005dd08f/8d7b8bfad041a6bac125 76040057
7fa0?0OpenDocument&Highlight=0,R35*
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Struktura vystupt — Investice by méla zajist'ovat lehci osobni a nakladni silni¢ni dopravu
mezi Cechy a Moravou. Vystavba rychlostni silnice R35 by méla odleh¢it &im dal tim vétsi

intenzité dopravy na dalnici D1.

Piedpokladana faze projekti — V soucasné dobé jsou vSechny tfi useky ve fazi
predinvesti¢ni. Na Usek Rychlostni silnice R35 Opatovice — Casy a Casy — Ostrov byla
vyhotovena dokumentace pro tUzemni rozhodnuti. Ukonéeni uzemniho fizeni se
pfedpokladéd v ¢ervnu 2010. Uvedeni do provozu se planuje v ¢ervnu 2015. Cely proces
realizace projektu je uveden v tabulce 4. Na stavbu Ostrov — Staré M¢sto byla v prosinci
2009 dokumentace navracena k piepracovani a na vystavbu tseku Staré Mésto —

Mobhelnice se dokumentace EIA dopracovava.

Tabulka 4: Harmonogram program

12/2006 07/2008 06/2010 09/2012 04/2012 09/2012 06/2015

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic; Publikace 0 R35

Z uvedené tabulky vyplyva, ze plan projektu rychlostni silnice R35 je vypracovan do Cervna

roku 2015, kdy by mélo dojit k uvedeni nové silnice do provozu.

Vymezeni vSech subjektii

Realizace vystavby rychlostni silnice R35 ovlivni nasledujici subjekty:

obce sousedici s rychlostni komunikaci R35,

domécnosti (obyvatelé) Ceské republiky,

domacnosti (obyvatelé) zahrani¢nich stata,

CR a jeji organy,

statni piispévkova organizace Reditelstvi silnic a dalnic,
mezoregiony: Pardubicky, Kralovehradecky a Olomoucky,
firmy sousedici s rychlostni komunikaci R35,

ostatni podnikatelské subjekty,
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e podnikatelské subjekty zahrani¢nich statu,
e firma PRAGOPROJEKT, a.s. (projektant useku Opatovice — Casy),
e firma VALBEK spol. s.r.o. (projektant useku Casy — Ostrov),

e Evropské unie.
Piinosy projektu

Vystavénim rychlostni komunikace R35 vznikne fada vyhod pro obyvatele Ceské republiky,
obyvatele zahrani¢nich statd, firem sousedicich Srychlostni komunikaci R35,
podnikatelskych subjektli ze zahrani¢i, ostatnich podnikatelich subjektti a pro obce sousedici

S rychlostni komunikaci R35. Mezi tyto vyhody patfi:

e SniZeni nezaméstnanosti - Vystavba piispéje ke snizeni nezaméstnanosti, jejiz vySe
dosahuje v soucasné dob& v Ceské republice kolem 9,7 %?°. Vysokd nezaméstnanost
prevlada ptevazné na Svitavsku, kde nezaméstnanost ¢ini 13.74 % a Orlickoustecku, kde
je nezamé&stnanost 11,36 %”° (viz tabulka 5). Pies tyto dva mikroregiony by méla byt
postavena R35. Po ni by obyvatelé Svitavska a Orlickoustecka mohli cestovat za praci do
krajskych mést, jako jsou: Pardubice anebo Hradec Kralové; vybudovani nové rychlostni
silnice pfinese VvEétsi zajem zahraninich investorl, ktery by mohl vést ke snizeni

nezaméstnanosti v Pardubickém kraji.

e Nové technologie — Vystavba primyslové zony Vv blizkosti rychlostni silnice by ptildkala
zahrani¢ni firmy a ty by vytvofily vyzkumna pracovisté a podporovaly by technologicky

pokrok.

e Zkraceni délky jizdy - V soucasné dob¢, kdy neni R35 vybudovana, museji lidé
z Mohelnice do Opatovic stravit skoro o polovinu delsi ¢as v auté, nez kdyby byla
rychlostni silnice R35 postavena. Celkova vzdalenost soucasné silnice 1/35 mezi
Mohelnici a Opatovicemi je o 9,1 km delsi (viz tabulka 6), nez planovana rychlostni
silnice R35.

e Uspora nakladi - V piipadé realizace projektu by lidé usetiili 20 K& za benzin za jedinou

cestu z Mohelnice do Opatovic. Téchto 20 K¢ je zanedbatelna ¢astka, ale pokud by

% Blize:http://www.e15.cz/financnidata/makroekonomika/?utm_medium=cpc&utm_source=google&utm_campa
ign=makro-ukazatele

% Blize:http://www.czso.cz/xe/redakce.nsf/i/mira_nezamestnanosti_k 28 unoru_2010_v_pardubickem_kraji_ci
nila_10 6 _
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obyvatelé Ceské republiky cestovali za praci planované rychlostni silnici R35 z Opatovic
do Mohelnice, tak by usSetfili mnohem vice penéz. Vypocet této hodnoty je uveden

v tabulce 7.

SniZeni dopravni zacpy — V disledku vystavby rychlostni silnice dojde ke snizeni

dopravni zacpy ve méstech, jelikoZ se snizi intenzita dopravy na stavajici 1/35.

SniZeni hlu¢nosti a prasnosti ve méstech — Doprava bude odklonéna z mést, kde dojde

ke snizeni hluku a prasnosti.

vewr

silnice prvnich a druhych tfid.

SniZeni intenzity dopravy na D1 — V soucasné dob& dochdzi velmi casto k velkému
pretizeni nasi pateini dalnice D1. Rychlostni silnice R35 by vyrazn€ pomohla snizit
intenzitu dopravy na nasi nejstarsi dalnici.

Napojeni regionu na dalniéni systém — V Pardubickém kraji neni, az na velmi maly usek
délnice D11, z4dna délnice anebo rychlostni komunikace. Ta by zna¢n¢ zlepsila dopravni

situaci v Pardubickém kraji.

Negativa projektu

Vystavba planované rychlostni silnice R35 nepiind$i jen pozitivni pfinosy, ale i mozZné

nevyhody:

Pokles obchodii na stavajici 1/35 — Diky vystavbé této pateini trasy, dojde k velkému
snizeni z4jmu o vyuZiti stdvajicich benzinovych ¢erpadel, motorestu, obCerstveni a mnoha
podobnych obchodit na soucasné 1/35. Bude zde snizena dopravni intenzita, ktera bude

znamenat zanik nékterych Zivnostniku.

Mozné sniZeni cestovniho ruchu — Silnice pifinese mozny tubytek turistd, nebot’ se snizi
informovanost vyznamnych lokalit pravé v okoli této planované stavby.
Pokles zemédélské vyroby — K vystavbé jakékoli silnice je nutny pozemek, jelikoz budou

pozemky vykoupeny, dojde ke snizeni zemédé€lskych ploch a tim padem poklesne

zemédelska produkce.
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e NaruSeni razu krajiny a moznost poruseni spodnich vod — Vystavbou jakékoliv silnice
dochazi k zasahu do Zivotniho prostfedi, naruseni soucasného razu Kkrajiny a je mozny

zasah do podzemnich vod.
e ZvySené naklady na mytné a dalni¢ni znamky — Rychlostni silnice jsou zpoplatnéné, a
tak by se dopravcim kamionti zvysily naklady placenim mytného a fidicim osobnich aut

placenim délni¢nich zndmek.

Tabulka 5: Nezaméstnanost Pardubického kraje k 28. 2. 2010

Ceska republika 583 135 568 486 32120 9,94
Pardubicky kraj 29 597 29 215 1 459 10,65
Okres Chrudim 6 444 6 397 238 11,89
Okres Pardubice 7 167 7 098 727 7,58

Okres Svitavy 7616 7531 166 13,74
Okres Usti nad
8 370 8 189 328 11,36
Orlici

Zdroj:Cesky statisticky urad
V okresu Svitavy je nejvétSsi mira nezaméstnanosti, naproti tomu nejmens$i miru

nezaméstnanosti vykazuje Pardubicky okres.
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Tabulka 6: Doba a vzdalenost dopravy obyvatel z Opatovic do Mohelnice

Ptipadny stav Celkova vzdalenost v (km) | Celkovy ¢as v (minutach)
Pfi souc¢asném stavu 114,827 8728
V piipads realizace 105,7 48,78%°
Vyhoda plynouci z investice 91 38,22

Zdroj: vlastni vypocet

V ptipad¢ vystavby rychlostni silnice R35 by se silni¢ni vzdalenost mezi Opatovicemi a
Mobhelnici zkratila o pouhych 9,1 km, avSak silnice by pfinesla usporu casu, a to témeét

Ctyficet minut.

Tabulka 7: Primérna spotieba Skody Felicie 1.3 z Opatovic do Mohelnice®

Celkova vzdalenost | Primérna spotieba (v | cena benzinu (v
Ptipadny stav . o
(v km) litrech) Ke)
Pfi souéasném stavu 114.,8 7,93 253,76
V ptipadé¢ realizace 105,7 7,3 233,6
Vyhoda plynouci z investice 91 0,63 20,16

Zdroj: vlastni vypocet
Uskute¢néni projektu rychlostni silnice R35 nepfinese jen usporu casu, ale i ndkladd na
spotiebu benzinu. Z vypoctu vyplyva, ze by fidi¢i pti kazdé jizdé z Opatovic do Mohelnice

usettili kolem 20 K¢.

27 7jisténo podle planovade tras na webové strance: http://mapy.cz/
% Tamtéz

2 pogitano s tim, Ze pramérna rychlogt na R35 bude 130 km/h
% piedpokladana primérna spotieba Skody Felicie 1.3 je 6,91 1/100 km

31 predpokladana cena benzinu je 32,- K& za litr
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5 Planovana vystavba terminalu na letisti v Pardubicich

K dal$im planovanym projektim pro zlepSeni dopravni infrastruktury Pardubického kraje
patii vystavba terminalu na letiSti v Pardubicich. Tato kapitola se zabyvd podrobné&jsi

charakteristikou tohoto projektu.
5.1 Soucasny stav letecké dopravy v Pardubickém Kkraji

Leteckd doprava v Pardubickém kraji se vyhradn€¢ provozuje na regiondlnim letisti

v Pardubicich.

Regionalni leti§t¢ v Pardubicich vzniklo v roce 1995, kdy ministerstvo obrany vydalo
spolecnosti EBA a. s. povoleni K vyuzivani tohoto letisté pro civilni tcely. V tom stejném
roce poskytnul ufad pro civilni letectvi spolecnosti EBA a.s. opravnéni k provozovani letisté.

Do této doby bylo letiste pouzivano jeding pro vojenské ucely.

Pardubické letisté je regiondlnim letiSt€ém se statutem vefejného mezinarodniho letiste, se
smiSenym civilnim a leteckym provozem®’. Provozovatelem civilniho letisté je spole¢nost

East Bohemian Airport a.s. a majitelem regionalniho letist¢ je mésto Pardubice.

Mezinarodni leti$t€ je umisténo na jihozapadnim okraji Pardubic, pouhé 4 km od centra a
jezdi sem pravidelna autobusova linka a taxi. Letisté se naléza v centru vychodnich Cech a je
odtud dobfe dosazitelny cely vychodocesky region. Je dosazitelné nejen z vychodoceského

regionu, ale i ze sousednich regiont.

Letisté¢ je nejvice pouzivano lety vramci General Aviation. Vyznamnou c¢ast letového
provozu piedstavuji charterové lety tuzemskych cestovnich kancelafi v letni sezoné.
Z Pardubic se ptfevazné v letni sezén€ 1étd do téchto destinaci: Tunis, Bulharsko, Kréta,
Rhodos, Djerba, Turecko a Cerna Hora. V prib&hu celého roku jsou zde provozovany

charterové lety pro ruské cestovni kancelare.
5.1.1 Podstata projektu®
Hlavnimi body planu vystavby regionélniho leti$té v Pardubicich jsou:

o Predmét investice — Hlavnim cilem projektu je vybudovani stfedoevropského dopravné
leteckého primyslového centra. Jadrem planovaného projektu je vystavéni nové budovy

terminalu a jeji vybaveni nezbytnymi technologiemi. Zaroven dojde k vystavbé piijezdové

%2 Blize: http://www.airport-pardubice.cz/letiste/charakteristika.htm
% Tamtéz
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komunikace, parkovisté a skladu leteckych pohonnych hmot. V rdmci projektu budou
rovnéz zlepSeny pohybové plochy letisté vcetné svétlotechniky. V budoucnosti se pocita i
s vystavbou nakupniho obchodniho centra. Pocita se taktéz s vystavénim protihlukovych
stén. Po realizace projektu se predpoklada, ze letisté v Pardubicich odbavi az pil miliona
lidi roén&. Minuly rok odbavila spole¢nost EBA a.s. pies Gtyficet tisic lidi**. Podty

odbavenych osob od roku 2002 do roku 2009 uvadi graf 1.

Graf 1 Pocet ptepravenych osob z letisté Pardubice®

Pocet prepravenych osob z letisté Pardubice
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Zdroj: Nenalet; Pocet prepravenych osob z pardubického letiste

Pocet piepravovanych osob byl v roce 2007 na letiSti Pardubice nejvétsi, protoze toto letiste

odbavilo necelych 100 000 cestujicich. V roce 2009 doslo k poklesu zdjmu o sluzby letecké

dopravy. Tento pokles byl zaptic¢inény ekonomickou krizi.

Lokalizace — Souhrnny projekt vystavby mezinarodniho letisté v Pardubicich je situovan
bezprostiedné na hlavni silnici I/2, na jihozapadnim okraji mésta Pardubic. Letisté je
vzdalené od centra mésta 4 km. Planovany projekt obnovy letisté¢ se nachazi pouhé 2 km
od hlavniho Zelezni¢niho koridoru Berlin — Praha — Viden a 2 km od navrhovaného fi¢niho

piistavu.

Etapizace a predpokladana faze projektu — Zpocatku majitel predpokladal s vice nez
miliardovou investici, ktera se tykala stavby nového letistniho terminalu. Na tento

planovany projekt vSak Pardubicky kraj a mésto Pardubice nenaslo zahrani¢niho investora,

3 Blize: http://www.e15.cz/byznys/doprava-a-logistika/regionalni-letiste-bojuji-s-nezajmem-cestujicich

% Blize: http://www.nenalet.cz/novinky/pardubicke-letiste-loni-prepravilo-mene-lidi-ubyvaji-rusove.html
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a proto byl projekt vystavby nového terminalu pozastaven. Akcionafi spole¢nosti EBA se
tedy zaméfili na rekonstrukci, modernizaci a vystavbu letistni infrastruktury. Jednalo by se
o vystavbu piijezdové komunikace (vcetné¢ dvou kruhovych objezdii u Cerpaci stanice
Lukoil a u stavajici odbo¢ky ke stadionu Zlaté ptilby), parkovisté, modernizaci skladu
leteckych pohonnych hmot a arealu autoparku a dostavba a rozsiteni provoznich ploch
letisté. Tyto stavby by mély byt financovany z fondu Evropské unie v celkové vysi cca
300 000 K¢. V piipadé zvySeni zajmu o toto regionalni letist¢ by dosSlo k vybudovani

nového terminalu.

e Struktura vystupii — Letist€¢ v Pardubicich by se mélo stat regionalnim letiStém a
Vv ptipadé omezeni letd v Ruzyni by bylo Letist¢ v Pardubicich alternativou ruzynského

letiste.
Vymezeni subjekti
Planovana vystavba regionalniho letist¢ v Pardubicich bude ovliviiovat nasledujici subjekty:

e domacnosti (obyvatelé) Ceské republiky,

e domacnosti (obyvatelé) zahrani¢nich stata,
e Pardubicky kraj,

e m¢sto Pardubice,

e obec Popkovice,

e oObec Stary Matéiov,

e Obec Staré a Nové Jesencany,

e podnikatelské subjekty z Ceské republiky,
e podnikatelské subjekty zahrani¢nich stati,
e CR ajeji organy,

e Evropska unie.
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Piinosy planovaného projektu
Vystavba termindlu letisté¢ v Pardubicich pfispéje k:

e ZvySeni cestovniho ruchu — Pardubicky kraj patii mezi nejméné¢ navstévované kraje
v celé Ceské republice®. Zvysila by se tim i atraktivita v cestovnim ruchu v Pardubickém
regionu, ktery by pfilakal vice turistl. Pardubice maji rovnéz vyhodnou polohu v ramci

Vychodnich Cech. Obyvatelé z regionu by nemuseli 1état z Ruzyné, ale pravé z Pardubic.

e Vytvofeni novych pracovnich mist — Vybudovanim stiedoevropského dopravné
leteckého primyslového centra by se zvysil pocet novych pracovnich mist, jelikoz by
letisté potfebovalo vice zaméstnanct. Pardubicky kraj ptildkal v minulych letech mnoho
vyznamnych investorl (Foxconn, Panaconic, Ronal, atd.). Diky této vystavbé by investice

mohla ptildkat dal§i mozné zahrani¢ni investory v Pardubickém kraji.

e ZlepsSeni dopravni situace — V piipad¢ Spatnych podminek v Ruzyni by bylo mozné

odklonit leteckou dopravu prave na letisté v Pardubicich.

e Rychlejsimu odbaveni — Na Pardubickém letisti v pfipad€ realizace projektu bude
rychlej§i odbaveni, nez tieba v Praze, kde je vétSi mnoZstvi cestujicich. Krajské meésto
Pardubice ma dobré Zeleznicni a silni¢ni spojeni s hlavnim méstem Prahou. Cestujici by

mohly vyuZit rychlejSiho odbaveni v Pardubicich, a pak by za hodinu byly v Praze.
e Bezpecnosti — Letecka doprava je nejbezpecnéjsi druh dopravy.
Negativa planovaného projektu

Tento planovany projekt ma také urcité nevyhody, naptiklad:

e Hlucnost — I kdyz by doslo k vystavbé protihlukové stény, urcité by sousedici obce
(Popkovice, Stary Matefov a Nové a Staré JesenCany) byly ur€itou mirou hlucnosti

obtéZzovany.

e Pripadnid konkurence — Regiondlni leti§t¢ v Pardubicich by se mohlo stit mozZnou

konkurenci pro vétsi letité v Ceské republice, kterymi jsou (Praha, Brno, Ostrava).

% Blize: http://www.profit.cz/clanek/letiste-ma-prinest-dalsi-rozvoj.aspx
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e Vysoké provozni naklady — U letecké dopravy je nejdrazsi vysoka cena prepravy. Tato
doprava nebude urcena pro Siroké spektrum obyvatel. Na jeden transatlantsky let se

spotfebuje 60 tisic litrti paliva, tolik spotfebuje primémy motorista za padesat let®”.

e Negativni vliv na Zivotni prostiedi — Letecka doprava znecistuje ovzdusi tim, Ze
produkuje velké mnozstvi sklenikovych plynt, a tak znecistuje ptidu a poskozuje zdravi.
Pisobi znecisténi ve vysSich vrstvach atmosféry, nez pozemni doprava. Letadla znecist'uji

zivotni prostiedi ¢tyfikrat vice nez Skodliviny z kominii.

e Terorismus — N¢které letecké katastrofy jsou zpusobené pravé terorismem. Letecké utoky
z 11. zaii 2001 zmenili letecké cestovani, protoze od této doby je na letiStich zvySena

bezpecnostni kontrola.

%" Blize: http://www.eckralupy.cz/ver_cz/aktualni_sdeleni/letiste-vodochody.htm

43



6 Projekt splavnéni Labe

Poslednim projektem zlepSeni dopravni infrastruktury, kterym se zabyva tato bakalaiska
prace, je plan splavnéni Labe z Chvaletic do Pardubic. Tato kapitola popisuje, jak by mélo

probihat uskute¢néni planovaného projektu.
6.1 Soucasny stav vodni dopravy v Pardubickém kraji

Vodni doprava v kraji je realizovana na tfece Labi, kterd je zahrnuta do transevropské sité
vodnich cest kategorie E (magistrala E20 Severni mofe — Hamburk — Usti nad Labem —
M¢lnik — Pardubice) dle AGN (Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach
mezinarodniho vyznamu. V roce 2000 byla zahdjena pravidelna sezénni osobni doprava na

tiseku Kunéticka hora — Pardubice — Preloug, ktera patii k zajimavym turistickym atrakcim.*®

6.2 Historie projektu

Napad splavnit Labe az do Pardubic vznikl jiz pfed sto lety. V té dob¢ se zdalo nevyhnutelné
redukovat nic¢ivou silu zaplav na stfednim Labi a pfispét k rozvoji vodni dopravy v tomto
regionu. Mapa toku stfedniho Labe je znazornéna na obrazku 6. Z tohoto divodu doslo k
vystavbé labskeé regulace, ktera meandrujici feku zménila v plavebni kanal se zdymadly. Tato
vystavba se stala jednim z velikych pocinti naseho fi¢niho stavitelstvi. K utlumeni rozvoje
vodnich cest doslo béhem 2. svétové valky. Nasledujici podstatny rozmach vodni dopravy
pfinesly az sedmdesatd léta v souvislosti se stavbou tepelné elektrarny ve Chvaleticich.
Elektrarna byla totiZz v prvni fazi zdsobovana ze severoceské uhelné panve po vodé. Proto
vznikla nad Kolinem zdymadla ve Veletové a Tynci nad Labem. Plavebni drdha na stfednim
Labi byla vyhloubena na 2,8 metru. V poloviné 90. let, po padu rezimu, byla uhelna vodni

magistrala opusténa.

V ramci vstoupeni Ceské republiky do Evropské unie a ve spojitosti se zvySovanim

pfepravnich objemt se k preferencim pro vodni cestu navratila i dopravni politika statu.

% Blize:http://www.pardubickykraj.cz/document.asp?thema=2987&category=&item=37774
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Obrazek 6: Stiedni Labe
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Zdroj: Plavba; Vodni cesty
6.2.1 Podstata projektu®

Jadrem realizace tohoto ptipravovaného projektu splavnéni Labe je:

e Piedmét investice - Labska vodni cesta kon¢i v dnes$ni dobé v nijak zajimavém pfistavu
ve Chvaleticich. Planem Reditelstvi vodnich cest je splavnit feku Labe az do Pardubic.
Celkové ma byt labska vodni cesta prodlouZena o 24 km aZ do navrhovaného ptepravniho

ptistavu v Pardubicich, 1épe feceno dokonce 0 33 km pro rekreaéni plavbu az do Kunétic.

e Lokalizace — Komplexni projekt splavnéni Labe je umistén v zapadni ¢asti Pardubického

kraje mezi Chvaleticemi a Pardubicemi.

e Etapizace — Projekt splavnéni Labe je rozdélen do Ctyf etap. Soucdasti planu ma byt
uprava koryta Labe, vystavba vefejného pfistavu, modernizace plavebniho stupné

Srnojedy a vybudovani nového plavebniho kanalu.
Uprava koryta Labe:

Prvni etapa, kterda se tykd upravy koryta Labe, byla provedena v €ervnu 2007. Hlavnim
ucelem projektu bylo prodlouzeni splavnosti Labe v useku Chvaletice — Pielou¢ v celkové
délce 9,43 kilometrii. Uprava koryta je ukongena v misté, kde by mél v budoucnosti za¢inat
plavebni kanal v ramci dal$i planované etapy splavnéni Labe. Celkové naklady na vystavbu
byly 390 mil. K¢. Cely tento projekt byl financovan ze statniho fondu dopravni infrastruktury.

V ramci tohoto projektu byly postaveny dvé vyhybny a ¢ekaci stani u Kladrub na pravém

% Blize: http://rvcer.cz/?s=3&m=23
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bfehu Labe. Dale byl také upraven bich koryta Labe v jednolodnim useku pl. km 108,3 -
112,43 a také byla zvétSena plavebni draha na minimalni Sitku 40 m mezi Chvaleticemi a
Re¢any nad Labem. Tato minimalni $itka je nezbytna pro dvoulodni plavebni provoz.
V Labétin€ byla plavebni drédha rozsifena na minimalni Sitku 25 m. Tato Sitka je nutna pro

jednolodni plavebni provoz.
Pristav Pardubice:

Dalsi etapa se zabyva vybudovanim piistavu v Pardubicich. V pl. km 126,140 — 126,917 se
naléza misto planovaného vetejného pfistavu Pardubice. Toto Uzemi prezentuje dokonalé
misto s kvalitnim napojenim na silni¢ni i Zelezni¢ni dopravu vcetné moznosti rozvoje
ptistavni pramyslové zony. Predpoklada se, Zze zde bude postaveno multimodalni logistické
centrum. Pfistav bude napojen na stavajici silnici do Svitkova, kterd mimourovné kiizuje
Zelezni¢ni koridor. V budoucnosti se planuje také vybudovani zelezni¢ni vlecky. Soucasti
vystavby pfistavu by meélo byt servisni centrum pro zakladni obsluhu plavidel vcetné

bezpecného odbéru odpadnich vod a dvé cekaci dalbova stani.
Modernizace plavebniho stupné v Srnojedech:

Modernizace plavebniho stupné v Srnojedech je dalsi fazi projektu splavnéni Labe. Stavajici
zdymadlo v Srnojedech je zastaralé, a tak by mélo dojit k jeho modernizaci. Planovana je i
uprava horni 1 dolni rejdy pro bezpecny vjezd plavidel do plavebni komory. V obou rejdach
bude taktéZ vybudovano jedno cekaci stani pro plavidla. Soucasti planu bude rovnéz
provedeni nové pfijezdové cesty, umoznujici piijezd tézké techniky do prostoru plavebni

komory. Déle bude na pravém biehu Labe postaven velin.
Vybudovani nového plavebniho kanalu:

Ctvrta faze projektu souvisi s vybudovani nového planovaného plavebniho kanalu o celkové
délce 3 150 m, na kterém bude nova plavebni komora. Kvilli zachovani Labskych hrc¢aka

dojde pravé k vystavbé tohoto plavebniho kanalu.

e Struktura vystupi — Cilem projektu je napojeni Pardubického kraje na vnitrostatni sit

vodnich cest a na mezindrodni sit’ evropskych vodnich cest.

e Predpokladani fize projektu — Uprava koryta Labe se v dnesni dobé& nachézi v uzitné
fazi. Projekt byl zrealizovan vroce 2007. Projekt tykajici se Vvefejného pftistavu
v Pardubicich, plavebniho stupné v Srnojedech a plavebniho stupné v Pielou¢i byl

pozastaven. Na bazi stiznosti ekologického sdruzeni soud pftipustil formélni chybu ve
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vyjimce, kterou projektu udélilo ministerstvo zivotniho prostfedi vedené byvalym
ministrem Liborem Ambrozkem. Nésledujici ministr Martin Bursik opravenou vyjimku uz
nepodepsal. Nicméné se zda, ze Reditelstvi vodnich cest nepovazuje piedmét splavnéni
Labe za upln€ odepsany a ani vize pristavu v Pardubicich, kterd je jedna z prednosti

Pardubického kraje, nebyla jesté ztracena.
Problémy splavnéni Labe do Pardubic

Ptipravované prodlouzeni splavnosti Labe do Pardubic narazilo v ramci projektu na jednu
obtiz, a sice na tzv. Labské hré¢dky pod Pielouci. Jde o jedinecnou pasdz Labe na stfednim
toku s bystfinnym proudénim. Ponévadz se jedna o neobycejné izemi, nezdalo se vhodné ji
pfi splaviovani ni¢it. Kompromis mezi zajmy ekologti a lodni plavby ziskal formu pfes tfi
kilometry dlouhého kandlu s plavebni komorou, ktery se vyhyba tseku hréaka. Projektovana
zdymadlové komora by tady zdolala neobycejny spad 8,4 m a fadila by se mezi nejvyssi
plavebni komory v CR. Plavebni kanal a souvisejici stavby mély rozpodet kolem 2,5 miliardy
korun, coz nebylo problémem, jelikoz Evropska unie pfislibila podporu. Vystavba méla byt
provedena v letech 2007 - 2011. O stavb¢, kterou méla realizovat firma Skanska, se v roce
2007 hovotilo jako o jisté véci. SouCasné se v&délo, Ze plavebni komora z€asti postihne
biocentrum Slavikovy ostrovy, coz se zdalo jako pfiméfena dan za zachovani Labskych
hréakt. Pocitano bylo s celkovou revitalizaci uzemi vcetné prest€éhovani vyznamnych
zivocichil a rostlin. Mezi fekou a plavebnim kandlem mél byt parkoveé upraven nové vznikly

ostrov, ktery by byl uréen veftejnosti.
Vymezeni v§ech subjekta
Ptipadna vystavba uvedeného projektu se bude tykat té€chto subjektii:

e Obce, kterymi protéka feka Labe,

e domacnosti (obyvatelé) Ceské republiky,

e domacnosti (obyvatel¢) zahrani¢nich statq,

e CR ajeji organy,

e statni piispévkova organizace Reditelstvi vodnich cest,
e mezoregiony: Pardubicky, Stredocesky,

e podnikatelské subjekty z Ceské republiky,
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podnikatelské subjekty zahranicnich statu,

Evropské unie.

Prinosy planovaného projektu

Po vystavéni plavebniho kandlu, ptistavu v Pardubicich a ostatnich projektd spojenych se

splavnénim Labe, se o¢ekava mnoho piinost plynoucich z téchto projektu:

Nizka energeticka narocnost - Vyhodou vodni dopravy je, Ze neni tak energeticka
naro¢nd, nez jiné druhy dopravy. Doslo by tedy k vytvofeni konkurenéniho prostiedi pro
nakladni dopravu. Vodni doprava je levnéjsi u bézného zbozi az o polovinu, u

nadmérnych nékladi az 10krat™.

Zlepseni dopravni situace - Projekt splavnéni Labe by pfines] odklonéni ¢asti ndkladu ze
silnic na vodu, takze by doslo k zlepseni dopravni situace nejen v kraji, ale i v celé Ceské

republice.

Bezpec¢nost — Vodni doprava je v podstaté¢ beznehodova. Za poslednich 10 let nedoslo
V nakladni dopravé k Zadnému amrti**. Nizkou nehodovost ve vodni dopravé znadzoriuje
graf 2.

SniZeni zne¢isténi Zivotniho prostifedi — Znecisténi u fiéni dopravy je velmi jedinecné,
mezi lety 2004 — 2006 nedoslo k zne¢isténi ani jednou®?. Znegisténi zpiisobené prachem

anebo vibracemi je v ramci vodni dopravy minimalni.

SniZeni hlucnosti — Hlucnost lodi je naprosto nepfirovnatelnd vici vlakim anebo

nakladnim automobilum.

Vytvoreni novych pracovnich prilezitosti — Vystavba pfistavu u Pardubic by
zatraktivnila tuto a oblast a tim padem by byl mozny ptichod nadnarodnich firem, ktery by

s sebou ptinesl velky pocet noveé vzniklych pracovnich mist.

Nové technologie — Mozna vystavba primyslové zony by pfilakala zahraniéni firmy a ty

by vytvotily vyzkumna pracovisté a podporovali by technologicky pokrok.

%0 Blize: http://www.rvcer.cz/?s=2&m=11&sm=3&t=33
! Tamtéz
2 Tamtéz
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Pi‘eprava nadrozmérnych nakladi — Po Labi by bylo mozné dopravovat napt. stavebni
materidl, zeméd¢lské produkty nebo hnojiva. Tento nadrozmérny ndklad se velmi tézko

ptepravuje po silnici.

Zatraktivnéni cestovniho ruchu — MozZnost rekrea¢niho vyuziti v oblasti vodni dopravy.
Dojde k podpofeni turismu a vyletni lodé budou moci jezdit napt. z Kunétic do Podébrad

nebo Kolina.

Vybudovani rybich prechodi — Kolem jezu budou vybudovany nové rybi piechody.

V soucasnosti ryby nemohou piekonat tyto jezy.

Negativa planovaného projektu

| tento projekt splavnéni Labe piindsi sva negativa:

NaruSeni biocentra Slavikovy ostrovy — Velmi diskutovatelnym tématem poslednich let
je téma vyrazného zasahu do vyznamného uzemi Slavikovych ostrovii. Novy plavebni
kandl by vyrazné¢ poskodil biocentrum Slavikovy ostrovy, kde se vyskytuji vzacné,
chranéné druhy. Planovana vystavba plavebniho kanalu vazné ohrozi populaci modraskt
oCkovanych a modréaskl bahennich. V celé Evropé jde o kriticky ohroZeny druh. Populace
modraski by byla ze dvou tietin zahubena. V oblasti Slavikovych ostrovii dojde

k vykaceni pies 200 stromd.

Zavislost na mnoZstvi vody — Reka Labe je zavisl na p¥irodnich podminkach. V letnich

meésicich by kviili nizké hladin€ vody byla vodni doprava omezena.

Nizka prepravni rychlost — Trvalo by podstatné dlouho, nez by byl material dopraven do

mista urceni.

Draha udrzba vodnich cest — Velmi nadkladna udrzba lodniho parku.
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Graf 2: Nehodovost v doprave
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Zdroj: Lavdis, ekologicka vodni doprava

Graf uvadi, ze nejvetsi nehodovost je v silnicni dopravé. Mnohem bezpecnéjsi je zelezni¢ni a

vodni doprava.
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7 Vyhodnoceni prinosii pripadné realizovanych projektu

Vsechny tii pfipravované projekty (vystavba R35, splavnéni Labe, vystavba mezinarodniho
letisté¢ v Pardubicich) by méli zatraktivnit Pardubicky region a pfispét tak k jeho rozvoji. Byla
by mozna lokalizace mezinarodnich firem, coz by mohlo vyfeSit vyS$§i nezaméstnanost
Vv oblasti Svitavska a Orlickoustecka. V okrese Svitavy dosahuje nezaméstnanost az 13,74 % a

v okrese Usti nad Orlici ¢ini 11,36 %.

Pti hodnoceni vhodnosti investic do planovanych projekti se musi vSak brat v uvahu zejména
zalenéni sité silni¢ni dopravy v Ceské republice, kterd by byla napojena na mezinarodni
evropskou sit’. V oblasti silni¢ni dopravy je nutné dosdhnout srovnatelné tirovné s vyspélymi
evropskymi staty, a tim vytvafet podminky pro realizaci trvale udrzitelné mobility osob a
véci. Celosvetove dochazi k velkému rlstu intenzity silniéni dopravy a vzhledem k tomu, ze
silniéni sit’ je nedostateéna v celé Ceské republice, je potiebné se predeviim zaméfit na
dopravu silniéni. V rdamci rozvoje dalnic a rychlostnich komunikaci v Ceské republice je
obzvlasté nezbytné, aby byly dalnice a rychlostni silnice napojeny mezi jednotlivé regiony.
Hlavni prioritou tdchto planovanych projekti se tedy jevi vystavba R35, ktera propoji Cechy a
Moravu. Rychlostni silnice R35 bude napojena na dalnici D11 a na dalnici D1, a tudiz
ptisp&je k propojeni celorepublikové silnicni sité. Diky vystavbé této rychlostni silnice R35
by se zkratila cesta z Opatovic do Mohelnice o pfiblizn€ Ctyficet minut. Pro fidice, ktefi
vyuzivaji stavajici silnici 1/35 frekventovanéji, by nové feSeni znamenalo usporu nakladi na
benzin. Za kazdou cestu by mohli usetfit kolem 20 K¢. Dopravni infrastrukturu je nutné
rozvijet tak, aby jeji vliv na Zivotni prostedi a vefejné zdravi po dobu vystavby i provozu byl
velmi nepatrny, je taktéz nevyhnutelné minimalizovat i staré ekologické zatizeni na stavajici
infrastruktufe. V této souvislosti s ochranou Zivotniho prostfedi vSak silni¢ni doprava znacné
poskozuje zivotni prostiedi, protoze 67 % celkové mezindrodni dopravy se uskuteciiuje po
silnicich. V Ceské republice se vSak nabizi moznost kombinace silni¢ni, vodni a leti§tni
infrastruktury. Ze vSech druhti doprav se nejmensi nehodovosti vyznacuje vodni doprava.
Naproti tomu je nehodovost silni¢ni dopravy az na trovni 93 %. Planovany projekt tykajici se
splavnéni Labe vSak nezarucuje, ze by nova vodni cesta byla vyuzivana pro dopravu tak
intenzivné, aby pokryvala investované prostiedky do takto ndkladné stavby. Aktudlni trendy
ve vodni dopravé hovoii spiSe o opaku. S ohledem na skutec¢nost, Zze ministerstvo dopravy
nema zpracovanou koncepci rozvoje vodni dopravy, ktera by feSila ndvaznost na dal$i druhy

dopravy, existuje riziko, ze ptipadné investice ze statniho rozpoc¢tu do vodni dopravy nebudou
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spoleCensko-ekonomicky navratné. Ptipravovany projekt modernizace pardubického letisté je
velmi perspektivni pro rozvoj Pardubické kraje, jelikoz leteckd doprava se jevi jako
nejdynamictéji  rostoucim oborem v dopravé. Leteckd doprava se bude zamérovat
pravdépodobné na rychlé sdruzeni evropskych regionti a velkych méstskych aglomeraci
véetné transkontinentalnich destinaci. | kdyZz regionalni letisté nejsou oproti mezinarodnim tak
ziskova, avSak ptinaseji kraji ur€ité vyhody v oblasti turistického ruchu pro celou oblast kraje.
V posledni dob¢, kviili ekonomické krizi a Gbytku pravidelnych charterovych let, bojuji
regionalni letiS§t¢ s nezajmem cestujicich, a tak v blizké dobé neni zcela jisté, jestli
bude vystavba nového terminalu na letisti v Pardubicich realizovana. Oproti roku 2007, kdy
pocet piepravenych osob dosahoval 100 000, se v roce 2009 tento pocet pohyboval jen kolem
50 000. Vystavbu nového terminalu zpomaluje 1 to, Ze spolecnost EBA a. s. stile od
ministerstva prostiedi neobdrzela ptiznivy posudek k vlivu moderniho termindlu na Zivotni
prostiedi. Nabizi se jedna varianta, jak financovat regionalni letisté v Pardubicich. Spolecnost
EBA, a. s, ktera provozuje letist¢ v Pardubicich, ztratila v nedavné dobé vSechny ptipadné
investory, kteti méli zajem modernizovat regionalni letisté¢ v Pardubicich, avSak v ramci
opera¢niho programu NUTS 2 (Severovychod), ve kterém je obsaZen i tento projekt, je mozné
ziskat penézni prostiedky z fondl Evropské unie, a tak by mohlo dojit k alesponi ¢aste¢né

modernizaci tohoto letiSte.
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Zavér

Doprava byla vzdy od samého vzniku civiliza¢niho rozvoje jednou ze zdkladnich potieb
spolecnosti. Uzivatelem dopravy je v odlisné miie kterdkoli fyzicka anebo pravnickd osoba.
V dnesni dobé si nelze bez uspésného fungovani dopravy piedstavit prohlubovani evropské
ekonomické integrace. Ponévadz poptavka po piepravé osob a zbozi rapidné roste a cilem
vetejné spravy je utvoftit pravni a ekonomické predpoklady pro poskytovani vefejnych sluzeb
Vv doprave i pro podnikani v dopravé a zabezpecit dopravni infrastrukturu odpovidajici ristu

piepravnich potieb.

Pro lepsi pochopeni problematiky, které se tato prace tyka, byly nejdiive vysvétleny pojmy

tykajici se regionu, regionalniho rozvoje a regionalni politiky.

Ke splnéni hlavniho cile této prace bylo rovnéz nutné charakterizovat soucasny stav dopravni
infrastruktury v Ceské republice. Bylo zjisténo, Ze situace v této oblasti je nevyhovujici, a

proto je potfeba se vice zabyvat problémy tykajici se dopravni infrastruktury.

Jelikoz byla prace zaméfena na analyzu projekti pro zlepseni situace dopravy Pardubického

kraje, bylo nezbytné tento kraj podrobnéji popsat.

Hlavnim cilem bakalafské prace bylo uvést, charakterizovat a zhodnotit souCasny stav
regionalniho rozvoje Pardubického kraje a to na piikladech tfech projektt v oblasti
infrastruktury — vystavba rychlosti silnice R35, projekt splavnéni Labe a modernizace letisté v
Pardubicich. Byl zvolen postup seznameni se s dostupnymi materialy tykajici se
Pardubického kraje, regiondlniho rozvoje a vySe uvedenych projekti jednak z webovych
stranek Pardubického kraje, pfimo z internich zdrojii pardubického kraje a z aktudlnich
informaci z tisku. Vzhledem k nedostupnosti materialii zejména u pozastavenych projektd
splavnéni Labe, které by mélo vést z Chvaletic do Pardubic a vystavby regionalniho letisté
v Pardubicich, byl zvolen pievazné popisny zptisob vyhodnoceni vyhod a nevyhod pfipadné
realizovanych investic.

Vyvoj dopravni infrastruktury musi byt zabezpeCovan se zietelem na oboustranné
rovnomérné vyuziti kapacity siti vSech druhti dopravy tak, aby nedoslo k poklesu
konkurenceschopnosti ptedevs§im v téch segmentech ptepravniho trhu, jejichz komparativnich

vyhod je nezbytné zuzitkovat.

Jelikoz v soucasné dobé klesa poptavka po sluzbach letecké dopravy, vybudovani terminalu

na letisti v Pardubicich by mélo dopomoct ke zlepSeni této situace. Realizace projektu
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splavnéni Labe by byla vyhodnéd z diivodu nizké nehodovosti ve vodni dopravé. Piestoze
vodni a letecka doprava nabizi velky potencial pro rozvoj Pardubického kraje, (dalSimi
vyhodami jsou napfiklad sniZeni intenzity silni¢ni dopravy, u vodni dopravy to je snizeni
znecistovani ovzdusi a dalsi mozné vyhody, které jiz byly uvedené) tak je z téchto vSech tii
ptipravovanych projekti tedy nevyhnutelné vybudovat rychlostni silnici R35 s ohledem na
nezbytnou potiebu zaclenéni Pardubického kraje do celorepublikové silni¢ni sit€ a napojeni
na mezinarodni silni¢ni sit’ pii soucasném rozvoji automobilového primyslu a nutnosti
vyfe$eni dopravni dostupnosti. Tato rychlostni silnice propoji Cechy s Moravou a tim
napomuze ke zlepSeni situace na naSi nejstars$i dalnici D1. Dal$imi pfinosy vystavéni této
silnice je sniZzeni nezaméstnanosti a uspora Casu i nakladi na spotfebu benzinu ze strany
fidich. Projekty splavnéni Labe a Letistni terminal jsou druhotadé a mély by byt vybudovany

az po dokonceni rychlostni silnice R35.
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