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OPTIMALIZACE VYLUKOVE CINNOSTI POMOCI SIMULACNIHO

MODELU

Karel SOTEK

Katedra informatiky v dopravé

Uvod

Celositové uplatnéni projektu SENA — JR — VT (Sestava nakresného jizdniho Fadu
pomoci vypo&etni techniky) na CD umoznilo nejen zasadni kvalitni zmény v konstrukci GVD,
ale vytvari s ohledem na znaény rozsah zpracovavanych informaci (databaze SENA obsahuje
velice podrobny popis standardnich dat o tratich a stanicich celé sit¢ CD, ale i snadno
dostupnou a ovladatelnou databazi v8ech vlakl na siti CD) moznosti o podstatné rozsahlejsi
uplatnéni nez je pouze tvorba GVD.

Pri tvorbé GVD se dosahlo:

zpfesnéni a zkvalitnéni vypoctu dynamickych sloZek (jizdni doby, provozni intervaly,
nasledné mezidobi ),

zkvalitnéni a zrychleni tvorby pomUlcek GVD (list GVD, seSitovy jizdni fad, knizni
jizdni tad,....,),

Uspor provoznich nakladl odstranénim rozsahlych a naroénych pracovnich
soustfedéni, Usporu pracovnikll konstrukce GVD, Usporu nakladli na tvorbu
pomucek GVD),

vytvoreni pocate¢nich podminek pro tvorbu sezénnich GVD, které vyrazné zkvalitni
dopravni proces,

feSeni a optimalizace vedeni tras vlakl s moznostmi fe$eni moznych konflikt( viakd
na dopravni siti na zakladé simulace daného konfliktniho procesu:

= na trati,

= ye stanici,
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— vytvorfeni vychoziho modelu na feSeni vylukové €innosti na dopravni siti s vyuZitim
konstruovaného GVD pro zadany Usek traté.
Zakladem pro sestavu modelu vylukové €innosti je vhodné vyuzit platny GVD pro
zvoleny tratovy Usek vytvorfeny systémem SENA.

Stanoveni vstupnich podminek (parametri) a oviadact modelu

— Seznam v$ech tras viaku:
= celkem
= jednotlivych druhli podle dllezitosti

— Zadani varianty vyluky:
= mezistani¢niho Useku (jedné tratové koleje)
= stanice:
¢ zhlavi
¢ licha (suda) kolejova skupina
= tratového Useku (Casti tratové koleje) i Easti stanice (zhlavi) - (obr. 1, 2, 3)
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Obr. 1 Schéma vyluky tratové koleje
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Obr. 2 Schéma vyluky v stanici

Karel Sotek:
- 148 - Optimalizace vylukové &innosti pomoci simulaéniho modelu



V= & =
X X X
\:_/ \:

0br. 3 Schéma kombinované vyluky stanice s trati

1 — Ur€eni vlivu zadané vyluky na rozsah tras vlak(i v GVD bez Uprav tras:
! = bez nasledkl

s prioritami (IC, EC, R, ....,)

celkové pocty

pocty podle druhl viaki

neprovezeno viaku

- Reseni konflikt:
= bez nasledkl
= s omezenim tras vlakl nizsich priorit
= zasadni zasahy do tras vlak( (= vlastni feseni vyluky)

— Uprava tras vlaki v GVD s alternativami:

= zména parametrd pro vypocet jizdnich dob vlakl (v obou smérech):

¢ pro razné rychlosti (40, 50, 60, 70, 80 km/hod)
¢ pfi vySSich rychlostech jako 60 km/hod pocitat s pomalej$imi viaky

= zména tras vedeni vlakl na rovnobézny GVD (vSechny vlaky stejna.rychlost)

= parové vedeni vliak{:
bez priorit
s prioritami
pocty vlakl ve svazcich -2, 3, 4, >
vytvoreni maximalniho poctu tras vlakl (s moznou rezervou tras bez
pridéleni Cisel viak()

¢ absolutni vyluka bez provozu (do 1, 2, 3, hod.)
% hledani jeji délky

| + hledani nejvhodnéjsi polohy
zadani dalSich vyluk na tratovém useku
zjisténi mozného poctu vyluk na tratovem Useku
hodnoceni Uprav:
¢ pocet vlakll celkem
¢ pocet vlaku jednotlivych druht
¢ vyvolané zpoZdéni viakl

* & & o

Struktura a jednotlivé ¢asti viastniho simula¢niho programu

Zakladni moduly modelu:

—  algoritmus zadani vyluk,

-  algoritmus hledani konflikt(,
- algoritmus feseni konfliktd.
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Vstupni parametry modelu:

-~ zadani vylouceného zafizeni a dalSich omezeni zplUsobenych vylukovou
¢innosti,casto se mizZe jednat o zadani novych nebo zménénych standardnich
dat. Zadani je jednoduché a dé&je se prostiednictvim pfislusného obsluzného okna
menu programu SENA:

= tratova kolej
= staniéni kolej
= zarizeni elektrické trakce
= zabezpecovaci zafizeni
= vyhybka
= zména rychlostniho profilu
= vlozeni vyhybky
= novy dopravni bod
= nové navéstidlo
—  kalendar vyluky
- ukazatelé vyluky:
= pocty pravidelnych viakd platného GVD (nenaruseného)

pocty skute¢né jedoucich viakd za vyluky

pocty vlakll s naskokem

pocty vlakl zpozdénych (i ekajicich)

= pocty vlakli odfeknutych
- Vystupni sestavy:
= upraveny list GVD
= upraveny seSitovy jizdni fad

seznam vlak{ pro stani¢ni a tratové zaméstnance (novy)

= plan obsazeni stani¢nich koleji

Zaver
V soucasné dobé je vramci vystavby rychlostnich koridorQ I. a Il. aktuaini problém
stanovit rozsah a pocet vyluk na tratich zahrnutych do pfestavby. Simulaéni model
optimalizace vylukové c¢innosti je pfipravovan ktomu, aby na zakladé platného GVD na
zadané casti traté vytvofil pomoci novych parametrl novou verzi GVD, kterd optimalizuje
pozadavky na omezeni hustoty dopravovanych vlakll na strané jedné a sou¢asné pozadavky
na rozsah stavebnich praci na strané druhé.

Lektoroval: Ing. Karol Matiasko, CSc.
Predlozeno v lednu 1998.
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Resumé
OPTIMALIZACE VYLUKOVE CINNOSTI POMOCI SIMULACNIHO MODELU

Karel Sotek

Celositové uplatnéni tvorby jizdniho fadu pomoci vypocetni techniky umoznuje sestaveni
simulaéniho modelu zaméfeného na optimalizaci vylukové €innosti na Zeleznicni trati.

Summary

THE SIMULATION MODEL FOCUSED ON THE OPTIMALIZATION OF LOCK-OUT ACTIVITIES
ON RAILWAYS

Karel Sotek

Net wide application of computer railway schedule creation enables to assemble the
simulation model focused on the optimalization o lock-out activities on railways.

Zusammenfassung
DAS SIMULATIONSMODEL FUR OPTIMALIZATION DER AUSSCHLIERUNGEN BILDEN

Karel Sotek

Die Aufstellung des Auszeichnungsfahrplans durch die Rechnentechnik im ganzen CD-Netz
eimdglicht das Simulationsmodel fiir Optimalization der Ausschlielungen bilden.
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