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ANOTACE

Tato bakalatska prace predklada tfi varianty feseni rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Upofiny,
vybrana nejvyhodnéjsi varianta je pak dale rozpracovana. Hlavnim cilem této rekonstrukce je
uprava zapojeni jednotlivych trati na obou zhlavich celkovou zménou kolejového uspotfadani
stanice. Je navrzena rekonstrukce stavajicich dopravnich a manipulacnich koleji novym
zelezniénim svrskem. Vzhledem k tomu, Ze stanice Upofiny dnes slouzi predev§im pro
kfizovani osobnich vlaki, je soucasti rekonstrukce také navrh nového nastupisté, které by
mélo zvysit bezpecnost cestujicich.

KLICOVA SLOVA

zelezniéni stanice Upofiny, kolejové zhlavi, nastupisté, kolejnice UIC60, betonovy prazec
B91S, Zelezniéni svrsek

TITLE

The reconstruction of Upotiny railway station Upofiny

ANNOTATION

This bachelor thesis submits tree variants of railway station’s Upofiny reconstruction, chosen
optimal variant is then further elaborated. The main objective of this reconstruction is
adjustment of connection of particular tracks to both gridiron made by overall change of the
railway station’s track arrangement. There is designed a reconstruction of current traffic and
manipulation tracks by a new railway's superstructure. According to the fact that the railway
station Upofiny today serves mostly to passenger trains crossing, proposal of a new overpass
platform, which should increase safety of passengers, is the part of the reconstruction as well.

KEYWORDS

railway station Upofiny, development of switches, platform, rail UIC60, conctrete sleeper
B91S, superstructure
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1 UVOD

Tématem bakalaiské prace je rekonstrukce Zelezniéni stanice Upofiny.

Zelezni¢éni stanice Upotiny je podle polohy stanice v Zelezni¢ni siti stanici
kiizovatkovou. Kfizi se v ni dvé traté s tratovym uspofaddnim a kiizenim koleji v urovni.
Dopravné vyznamngjii je celostatni dvoukolejna elektrifikovana trat’ Usti nad Labem zapad —
Bilina, druha je regionalni jednokolejna trat’ Retenice — Lovosice.

Stanice je vzhledem k poloze ve dfive sporadicky osidleném tzkém fi¢nim udoli znacné
vzdalena od soustfedénych obytnych zén: od osady Upofiny (sou¢ast obce Bystiany) ji déli
asi 500 m a znacny vyskovy rozdil, od osady Kozliky (soucast obce Rtyné nad Bilinou)
necely kilometr. V bezprostfednim okoli stanice vSak brzy po jejim vzniku zacaly vyrlstat
prumyslové objekty, které se vleckami napojily na Zeleznici: nejprve u usteckého zhlavi
vznikl aredl papirny, za II. svétové valky pak vychodné od stanice pobliz obce Velvéty velka
muni¢ni tovarna, (dnes Lybar,a.s.), pobliz které byla postavena pomérné velka
zameéstnanecka kolonie.

Stanice dnes slouzi ptredevSim pro kiizovani osobnich vlakl, které se podatilo po
nedavném zavedeni taktové dopravy na obou tratich do ni celodenné soustiedit. Tim jejich
atraktivita znacné vzrostla jak pro pravidelnou dopravu do zaméstnani a $kol, tak pro cesty za
kratkodobou rekreaci do pramyslovych center Usti nad Labem, Teplic, Lovosic a Biliny.
V nékladni dopravé je vyznam stanice nevelky. Vle€ka k papirné byla snesena, do Lybaru se
vyuziva velmi sporadicky, mistni nakladka ¢i vykladka neexistuji a omezené délky koleji ji
neumoziuji vyuzit pro piedjizdéni ndkladnich vlak.

Hlavnim cilem navrhu je tedy pfedevsim zlepSeni kvality cestovani a zarovenl zvySeni
bezpecnosti cestujicich. Jednim z dalSich ukold této prace je vedle celkové modernizace
stanice také snaha o odstranéni kiiZovatkovych vyhybek a dvojité kolejové spojky. Tento
pozadavek je viak v podminkach stanice Upofiny, kterd se nachazi ve velmi stisnénych
smérovych pomeérech, znaéné obtizné splnitelny bez omezeni nékterého dal§iho parametru
modernizované stanice, napi. uzite¢nych délek jednotlivych koleji nebo omezeni ¢i uplné
zruseni n€kterych vlakovych cest.

Tato bakalafska predklada tii varianty feSeni rekonstrukce stanice Upofiny, ze kterych
je nasledné¢ vybrana ta nejvyhodnéjsi. Tato varianta je pak detailnéji technicky rozpracovana.



2 ZAKLADNI VSTUPNIi UDAJE

2.1 Obecné udaje

2.1.1 Geograficka poloha

Upofiny jsou mistni ¢asti obce Bystfany, které se nachazeji v usteckém kraji asi 3 km
vychodné od okraje okresniho mésta Teplice.

2.1.2 Prirodni podminky

Upofiny jsou zasazeny do udoli feky Biliny v severni ¢asti Ceského stfedohofi.
Nadmoft'ska vyska zelezni¢ni stanice je 178 m n.m.

2.1.3 Historie ist. Upoiiny

Zelezniéni stanice Upormy (pivodné Auperschin) vznikla pii stavbé drahy udolim
Biliny, kterou spoleénost Ustecko — teplické drahy (UTD) ukonéila 6. 6. 1874. Tratovy tsek
Trmice — Bilina tehdy slouzil piedev§im pro obsluhu hnédouhelnych dolti ve Svétci,
Hostomicich a Ohni¢i a dalSich primyslovych podnikii v oblasti. Trat’ byla jednokolejna,
samoziejme provozovana v parni trakci.

Nejvyznamngjs$i soukroma zelezni¢ni spole¢nost v monarchii byla stavitelkou i druhé
trati, ktera ucinila z Upofin Zelezni¢ni uzel: dne 16. 2. 1897 zahajila UTD provoz na useku
Retenice — Lovosice, ktery byl prvni &asti tzv. severoteské transversalni trati Retenice —
Liberec, jejiz vystavba pokracovala az do roku 1900.

PrestoZze obé trati stavéla prosperujici spolecnost, dosahujici vysokych ziskii predevsim
diky pfepravé severoceského hnédého uhli, a na druhé znich byly dokonce provozovany
rychliky, jejich technické parametry byly i vdobé svého vzniku velmi nizké: obé se
maximaln¢ podfizovaly okolnimu terénu, umélé stavby se budovaly velmi usporn¢ a tratova
rychlost byla diky sklonovym a smérovym pomérim omezena maximalné na 60 km/h.
Dokladem této skutecnosti je dodnes i sama Zelezni¢ni stanice Upofiny, jejiz kolejistd
umisténé na levém biehu Biliny na pomezi katastrii Bystfany — Svétice a Velvéty je situovano
ve slozeném smérovém oblouku. Po stavbé trati Retenice — Lovosice se obé zhlavi zafixovala
ve zna¢né nevyhodnych polohach, ustecké navic protind uroviovy piejezd.

S vyjimkou stavby vlecek do okolnich podnikt se stanice od roku 1897 ptili§ neménila.
Zasadni zménu ji pfinesla druha polovina 60. let 20. stoleti, kdy byla vramci celkové
piestavby Zeleznicni sit€¢ v prostoru severoCeské hnédouhelné panve trat’ Trmice — Bilina
zdvojkolejnéna a elektrifikovana. Hlavnim ucelem této akce bylo zajistit paralelni spojeni
panve s uzlem Usti nad Labem piedevsim pro odvoz uhli a navrat prazdnych vozi. Vyhodou
pro tento ucel byl podélny profil této traté, ktery umoznoval jizdu loZzenych vlakt prakticky
samospadem. Nizkym narokim na rychlost uhelnych vlaki vyhovovala pavodni trasa
s ¢cetnymi smérovymi oblouky, kterd proto zlstala i po zdvojkolejnéni prakticky beze zmén.
Ve stanici doslo kromé upravy kolejové situace 1 k vyznamnému rozsifeni vypravni budovy
a instalaci nového sdélovaciho a zabezpecovaciho zatfizeni. Vzhledem k poloze obou zhlavi
ani tyto zasahy neznamenaly prodlouZeni stanice, které by v ni umoznilo ptfedjizdét uhelné
vlaky standardni délky 450 m.

Pocatkem 70. let 20. stoleti na trati Trmice — Bilina osobni dopravu nahradily autobusy.
Dtivodem bylo naprosté vyCerpani kapacity trati uhelnymi vlaky, které ¢asto blokovaly celou



jednu kolej 1 v mezistani¢nich usecich. V t¢ dobé byl postaven i nadjezd silnice 1/8 nad
usteckym zhlavim, ktery vyznamné snizil dopravni moment piejezdu na tomto zhlavi. Ten od
té doby slouzi jen mistni frekvenci.

Pocatkem 90. let 20. stoleti poklesla preprava uhli z panve natolik, ze bylo mozno
obnovit na trati Trmice — Bilina osobni dopravu. Zaroveil prakticky ustala doprava ndkladni
na trati Retenice — Lovosice.

2.1.4 Zhodnoceni irSich vitahii

2.1.4.1 Doprava v usteckém kraji

Doprava ma pro ustecky kraj velky vyznam, zvlasté diky poloze kraje na dopravni ose
Berlin — Drazd’any — Praha — Videnl. S touto dopravni osou je spojena také vystavba I.
zelezniéniho koridoru v CR a dalnice DS.

Ustecky kraj lezi v koridoru dalkovych dopravnich tahti vedenych od Prahy ve smérech
na Drazd’any (DS, I/8 — E 55, 1. tranzitni Zelezni¢ni koridor, labskd vodni cesta), Chemnitz
(silnice 1/7) a Lobau (silnice 1/9). V mezinarodnich souvislostech je nejvyznamnéjsi tah Praha
— Drazd’any, ktery je soucasti I'V. transevropského multimodalniho koridoru Berlin — Praha —
Brno — Bfeclav — Bratislava — Budapest — Sofie — Istanbul. Tah vaze tfi dopravni
komunikace:

1. postupné budovana dalnice DS Praha — Usti nad Labem — Krasny Les/Breitenau,
s navazujicimi dalnicemi v SRN smér Drazd’any — Berlin — Hamburg, jez nahrazuje
stavajici silnici I/8 (E55), vedouci vtrase pifes Teplice a hraniéni ptechod
Cinovec/Altenberg

2. zelezni¢ni trat’ ¢. 090/815, soucast postupné¢ modernizovaného I. tranzitniho
zelezni¢niho koridoru Praha — Dé€in — Dresden — Berlin — Hamburg — Kiel pro
rychlost do 160 km/h, v dlouhodobém vyhledu posilen sledovanou vysokorychlostni
trati

3. labskd vodni cesta, pfipravovand v piihraniénim tseku k upravé plavebnich
podminek podle pozadavki dohody AGN o hlavnich vnitrozemskych vodnich
cestach mezinarodniho vyznamu

obrdzek 2-1 Doprava v Usteckém kraji
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3 ZHODNOCENI STAVAJICIHO STAVU
3.1 Popis stavajiciho stavu

3.1.1 Zst. Upoiiny

Zelezniéni stanice Upofiny lezi vkm 9,335 jednokolejné trati Retenice — Lovosice
avkm 13,498 dvoukolejné trati Usti nad Labem zdpad — Bilina elektrifikované
stejnosmérnou soustavou 3 kV.

Zst. Upotiny je stanici smisenou podle povahy prace a mezilehlou po strance provozni,
ptipojné pro zatsténé vlecky, podle polohy stanice v Zelezni¢ni siti je stanici kiizovatkovou
s tratovym uspofaddanim a kfizenim koleji v urovni. Kiizi se zde dvé traté: celostatni
dvoukolejnd elektrifikovana trat Usti nad Labem zapad — Bilina adruha a regionalni
jednokolejna trat’ Retenice — Lovosice.

V soucasné dobé ma stanice pét dopravnich koleji (kol. €. 5, 3, 1, 2, 4) a sedm koleji
manipulaénich (6, 6a, 7, 8, 9, 9a, 10). Nastupiste jsou u koleji €. 3, 1,2,4 a 6.

Do kolejisté zst. Upofiny je zapojena jedna vletkova kolej. Jedna se o vletku
spole¢nosti Lybar, a.s. Velvéty zapojenou na tsteckém zhlavi vyhybkou €. 4 z koleje €. 9.

Zabezpecovaci zatizeni v zst. Upofiny je 3. kategorie (reléové cestového systému).

Pred stanici se v km 12,901 nachézi silni¢ni nadjezd silnice 1. tf. ¢. 8 Praha — Teplice —
Cinovec (statni hranice CR/SRN). Na konci stanice za posledni vyhybkou €. 27 v km 14,009
je pod kolejemi €. 1 a 2 trubni propustek.

Na usteckém zhlavi se vkm 13,096 resp. vkm 9,011 regionalni trati nachdzi
ctytkolejny uroviiovy Zeleznicni piejezd Sitky 6,4 m. Piejezd je vybaven zabezpefovacim
zafizenim se svételnou i zvukovou signalizaci a zavorami. Jedna se o Uroviové kiizeni se
silnici IT1I. tfidy &. 25337 z Upotin do Teplic. Na bilinském zhlavi v km 13,759 je pechod pro
chodce.

Stavajici tratova rychlost je 40+60 km/h.

Tratové koleje celostatni trati jsou pied stanici Upofiny vedeny na vysokém néspu (aZ
6,0 m), tratova kolej regiondlni trati naopak v izkém, az 17,6 m hlubokém zatezu. Koleje na
usteckém zhlavi jsou vedeny v Urovni terénu, ve stfedni ¢asti stanice pak na mirném naspu
podél feky Biliny, ktera Upotinami protéka. Na bilinském zhlavi trat’ pfechazi do hlubokého
zatezu, u koleje €. 2 je zfizena opérna zed v délce 90 m.

3.1.2 Trat 5394 Retenice — Lovosice

Jedna se o jednokolejnou regionalni trat’ jejiz zatatek je v Zst. Retenice a konec v Zst.
Lovosice. Zabrzdna vzdalenost na této trati je 400 m. Nejvétsi tratova rychlost na
jednotlivych usecich je 50 km/h. Nejvétsi délka vlaki nakladni dopravy ¢ini 450 m. Ttida
zatizeni v iseku Retenice — Upofiny je C4 UIC, v useku Upotiny — Lovosice pak C3 UIC.
Organizovani a provozovani drdzni dopravy se fidi podle pifedpisu D2. Trat' neni
elektrifikovana.

3.1.2.1 Mezistani¢ni tisek Retenice — Upofiny

e Zastdvka (ndkladi$t¢) Teplice zamecka zahrada — lezi vkm 2,770. Je vybavena
piistfeSkem a zvySenym nastupiStém v délce 80 m s elektrickym osvétlenim. Osvétleni
nastupiste je fizeno fotobuikou.




Zastavka Prosetice — lezi vkm 4,980. Je vybavena pfistteskem a zvySenym
nastupistém v délce 50 m s elektrickym osvétlenim.

Zastavka (nékladi§té) Bystiany v Cechich — leZi v km 6,572. Zastavka je vybavena
¢ekarnou pro cestujici a zvySenym nastupistém v délce 70 m s elektrickym osvétlenim.

3.1.2.2 Mezistani¢ni Gisek Upotiny — Chotim&F

Zastavka Hradisté v Cechach — lezi v km 11,666. Je vybavena zvy$enym néstupistém
v délce 66 m s elektrickym osvétlenim.

Hradlo — nékladi§té (zastivka) Zalany — leZi vkm 13,530. Hradlo je vybaveno
¢ekarnou pro cestujici a zvySenym sypanym nastupistém v délce 110 m s elektrickym
osvétlenim.

Zastavka Zalany — lezi v km 14,710. Je vybavena &ekarnou pro cestujici a nastupistém
v délce 90 m s elektrickym osvétlenim.

Zastavka Boftislav — lezi vkm 16,200. Je vybavena cekarnou pro cestujici
a nastupistém v délce 70 m s elektrickym osvétlenim.

Zastavka Zim — lezi vkm 18,831. Je vybavena néstupi§tém v délce 190 m
s elektrickym osvétlenim.

Zastavka Radej¢in — lezi vkm 21,866. Je vybavena piistteSkem pro cestujici
a nastupistém v délce 100 m s elektrickym osvétlenim.

Zastavka Dobkovicky — lezi vkm 25,255. Je vybavena nastupistém délky 70 m
s elektrickym osvétlenim. Osvétleni nastupisté je fizeno fotoburikou.

3.1.3 Trat 504C Usti nad Labem zdpad — Bilina

Jedna se o dvoukolejnou celostatni trat’ jejiz zacatek je v Zst. Usti nad Labem zapad

a konec v zst. Bilina. Zabrzdné vzdalenost na této trati je 700 m. Nejvétsi tratova rychlost na
jednotlivych usecich je 60 km/h. Nejvétsi délka vlaka nakladni dopravy ¢ini 600 m. Ttida
zatizeni je D4 UIC. Organizovani a provozovani drazni dopravy se fidi podle predpisu D2.
Trat’ je elektrifikovana stejnosmérnou soustavou 3kV.

3.1.3.1 Mezistani¢ni Gisek Rehlovice — Upofiny

Zastavka Brozénky — lezi vkm 8,200. Je vybavena dvéma nastupisti s piistiesky
v délce 120 m s elektrickym osvétlenim. Pfistup na nastupi$té je mimouroviiovou
lavkou.

Zastavka Rtyné nad Bilinou — lezi vkm 10,100. Je vybavena dv€ma ndastupisti
s pristieskem v délce 120 m s elektrickym osvétlenim. Pfistup je z pfilehlé silni¢ni
komunikace.

Zastavka Velvéty — lezi vkm 11,630. Je vybavena dvéma néstupisti s piistfesky
v délce 120 m s elektrickym osvétlenim. Pfistup na néstupis$t€¢ je mimouroviiovym
podchodem.

3.1.3.2 Mezistani¢ni Gisek Upofiny — Ohnig

Zastavka Lbin — lezi v km 15,140. Je vybavena dvéma nastupisti s pristfesky v délce
120 m s elektrickym osvétlenim. Pfistup je z ptilehlé silni¢ni komunikace.



3.1.4 Stavajici technologie prdce
Rozsah dopravy pro obdobi platnosti GVD 2008/09 je uveden v nésledujici tabulce:
tabulka 3-1 Rozsah dopravy v GVD 2008/09

Pocet vlakii za 24 hod
Smér pravidelné podle poti‘eby
Os N Lv celkem Os N Lv celkem
Lovosice — Retenice 9 0 1 10 0 3 0 3
Retenice — Lovosice 9 0 1 10 0 3 0 3
Usti n. L. — Bilina 10 32 0 42 0 24 0 24
Bilina - Ustin. L. 10 53 0 63 0 31 0 31
Celkem 38 85 2 125 0 61 0 61
Os — osobni vlaky
N — nékladni vlaky
Lv — lokomotivni vlaky
3.1.4.1  Osobni doprava
Rozd¢€leni osobni dopravy podle smért je uvedeno v nasledujici tabulce.
tabulka 3-2 Rozdeleni pravidelné osobni dopravy podle sméru
Smér Druh vlaku
Os Celkem
Lovosice — Retenice 9 9
Retenice — Lovosice 9 9
Usti n. L. — Bilina 10 10
Bilina — Ustin. L. 10 10
Celkem 38 38

Os — osobni vlaky
3.1.4.2 Nakladni doprava

Rozdéleni nakladni dopravy podle druhu vlakii a smért je v nasledujici tabulce.

tabulka 3-3 Rozdéleni pravidelné nakladni dopravy podle druhu viaku a sméru

Smér Druh vlaku
Rn Pn Celkem
Lovosice — Retenice 0 4 4
Retenice — Lovosice 0 4 4
Usti n. L. — Bilina 1 55 56
Bilina — Usti n. L. 0 84 84
Celkem 1 147 148

Rn — rychly nakladni vlak
Pn — pribézny nakladni vlak

3.1.4.3 Tratova technologie

Trat’ 539A Retenice — Lovosice

Jedna se o jednokolejnou regionalni trat’ s pifevazujici osobni dopravou, osobni vlaky
jsou v soucasnosti zajiStény motorovymi vozy fady 810 v dopravnich Spickach posilenych
o viiz fady Btax.




Trat’ 540C Usti nad Labem zépad — Bilina

Jedna se o dvoukolejnou celostatni trat’ s prevazujici nakladni dopravou, osobni vlaky
jsou v soucasnosti zajiStény motorovymi vozy fady 810.

3.2 Stavajici technicka zarizeni

3.2.1 Stavajici koleje — jejich urceni a uZitecna délka

tabulka 3-4 Stavajici koleje — ucel pouziti

Kolej | Uzitecna | Omezena polohou Ukel poutiti a jiné poznamky
Cislo |délkavm | (nimezniki, vyh. &.,
navéstidel, vykolejek,
zaraZedla a pod.)
dopravni koleje

1 352 S1-L1 Hlavni kolej vjezdova, odjezdova, prajezdova pro vSechny vlaky.
TV v celé délce.

2 301 S2-12 Hlavni kolej vjezdova, odjezdova a prijezdova pro vSechny
vlaky. TV v celé délce.

3 355 S3-13 Vjezdova, odjezdova a priijezdova pro vSechny vlaky. TV v celé
délce.

4 204 S4-14 Vjezdova, odjezdova a prijezdova pro vSechny vlaky. TV v celé
délce.

5 281 S5-L5 Vjezdova, odjezdova a prijezdova pro vsechny vlaky. TV v celé
délce.

6 112 S6-L6 Vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky. Bez TV.

7 235 S7-L7 Vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky. Bez TV.

manipulac¢ni koleje

6a 60 Sel0 — vytopna Jen pro mechanismy, specialni vozidla a stroj. podbijecky. Kusa
kolej bez TV.

8 135 Se7 — zarazedlo Pro deponovani obytnych vozil a vozl pro zvlastni ucely, 30 m
od Se7, pro spravkové vozy. Kusé kolej bez TV.

9 273 Se9 —Sell Odevzdavkové kolej pro vle¢ku Lybar a.s. Velvéty, bez TV.

9a 75 nam. vyh. 18 — Deponovéani vozl a specialnich vozidel. Odvratna kusa kolej bez

zardzedlo TV.

10 70 Se8 — zarazedlo Vykladkova a nakladkova kolej MO Usti n.L. Kusa kolej bez

TV.

3.2.2 Stavajici zabezpecovaci zarizeni

3.2.2.1 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni v zst. Upofiny je 3. kategorie (reléové cestového
systému).

3.2.2.2 Tratové zabezpeCovaci zafizeni

Trat'ové zabezpecovaci zatizeni je nasledujici :

e Upotiny — Ohni¢ = 3. kategorie (jednosmérné automatické hradlo bez navéstniho
bodu),

e Upotiny — Rehlovice = 3. kategorie (obousmé&my reléovy poloautoblok bez kontroly
volnosti trat¢),

e Retenice — Upofiny = 3. kategorie (automatické hradlo bez navéstniho bodu),



e Mezistaniéni isek Upofiny — Chotiméf je rozdélen na dva tratové oddily:
= Upofiny — hradlo, nakladiité Zalany = 2. kategorie (reléovy poloautoblok),
= hradlo, nakladisté Zalany — Chotiméf = 1. kategorie (telefonické dorozumivani).

3.2.2.3 Piejezdova zabezpelovaci zafizeni

Piejezdova zabezpetovaci zafizeni jsou v Zst. Upofiny nasledujici:
e PZS3ZNLI v km 8,864 (kiizeni s komunikaci III. tfidy),
e PZS3ZNLIvkm 9,001=13,161 (kfiZzeni s komunikaci III. t¥idy),

(kde PZS 3ZNLI je svételné piejezdové zabezpeCovaci zafizeni s uplnymi zavislostmi se zavorami)
3.2.3 Stavajici zafizeni pro nakladku a vykladku

3.2.3.1 Rampa

U manipulaéni, vykladkové a nakladkové koleje ¢. 8 a 10 je umisténa bo¢ni rampa.
Délka rampy u koleje €. 8 je 70 m, u koleje €. 10 pak cca 35 m. Technicky stav rampy
u koleje €. 10 je velmi Spatny. Hrana rampy je u této koleje tvofena vyziskanymi tvarnicemi
Tischer, které vSak misty zcela chybi. Z tohoto diivodu je dnes rampa prakticky nepouzivana,
kolej v soucasnosti slouzi pouze deponovani obytnych vozl a vozl pro zvlastni cely. Hrana
rampy u kolej €. 8 je po nedavné rekonstrukci a v soucasnosti je sporadicky vyuZivéana, kolej
slouzi jako vykladkova a nakladkova kolej mostniho odvodu Ustin. L.

3.2.3.2 Volna skladka

Volna skladka se nachazi mezi kolejemi €. 8 a byvalou koleji vlecky Ospap. Jeji povrch
neni zpevnén a v soucasnosti je vyuzivana jako deponie vyziskaného materidlu Zelezni¢niho
svrsku (prazet, kolejnic).

3.2.3.3 Vlecky

Ve stanici Upofiny do koleje &. 9 je vkm 13,248 vyhybkou &. 4 zapojena vletka
Lybar a.s. Velvéty. Misto odevzdavky a piejimky je kolej €. 9 od km 13,405 do km 13,505.

Popis vilecky:
e rozhodny sklon je 5,0 %o,
e nejveétsi dovolend rychlost je 10 km/h,
e ptechodnost hnacich vozidel bez omezeni,
e ptechodnost vozli bez omezeni,
e dovolenad hmotnost na napravu ¢ini 20 tun,

e osvétleni kolejisteé elektrickymi lampami obsluhuje a za osvétleni odpovida urceny
zaméstnanec provozovatele drahy—vlecky.

Provoz mezi pfipojnou stanici a mistem odevzdavky vozl na drahu—vlecku a z drahy—
vlecky je provadén podle predpisi SZDC D1, D2, Opl16, D17 a Pfipojnym provoznim fadem
drahy—vlecky, vydanym OPR Usti nad Labem.



3.3 Stavajici zarizeni a sluzby pro cestujici

3.3.1 Nastupisté

U koleji €. 3, 1, 2, 4 a 6 jsou umisténa nastupisté:
. 6 vdélce 100 m,
.4 v délce 100 m,
.2 vdélce 120 m,
. 1 vdélce 120 m,
.3 vdélce 120 m,
.5 v délce 200 m.
Stavajici nastupisté jsou uroviova jednostranna bocni typu Tischer pro vzdalenost os
koleji min. 4,75 m. Pfichod na nastupisté je tvofen tfemi Urovilovymi piechody Sitky 3,0 m
v km 13,456, km 13,504 a v km 13,578.
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3.3.2 Vypravni budova

Vypravni budova se nachdzi vkm 13,501. Ve vypravni budové je dopravni kancelaf,
¢ekarna pro cestujici s vydejnou jizdenek a socidlnim zafizenim. V budové se dale nachazi
technologické mistnosti pro zabezpeCovaci a sd¢lovaci zatizeni.

K budové byl v minulosti dostavén objekt dilen, slouzici potiebam SDC. Vlevo od
vypravni budovy pak administrativni budova s kancelaremi.

3.3.3 Informacni systém

Ve stanici se nenachdzeji zddné elektronické nebo mechanické informacni systémy pro
cestujici. Jedinou informaci pro cestujici o odjezdech a piijezdech vlaki je tabule s piijezdy
a odjezdy umisténa ve vypravni budové.

Dal$im informa¢nim systémem je tabule snazvem Zst. na vypravni budové, dale
informace o smérech jednotlivych trati.

Stanice neni vybavena stani¢nim rozhlasovym zatizenim.

3.4 Popis stavajicich smérovych a vy§kovych poméri

3.4.1 Smérové uspoidadani stanice
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Rehlovice / UstinL 5. Chotimér / Lovosice

Viecke K 13 . 18 i /
Lybor a.s IR 7 - do
PR P / 20
2 30 N 4,78 ;

)
7
, r¥
T =

4 4 1 23 24

" Tob 2 ;'1\‘“ .

;%9/ | 5L S 26

T 190
AL : . 7
PN e . o . )
\ 4 2. naslupisté 1 T

] : Go Vytopno ”

S B S N

Retenice / Teplice Ohnic / Bilina



3.4.1.1 Ustecké zhlavi

Stavajici smérové poméry na Usteckém zhlavi jsou pomérné¢ komplikované. Hlavni
kolej €. 1 je vedena ve slozeném levostranném smérovém oblouku o polomérech r;=284 m,
=267 m s prevySenim D=100 mm. Kolej ¢. 2 ve slozeném oblouku o polomérech r;=288 m,
=284 m s prevySenim D=100 mm. V téchto obloucich dochézi ke zvétSeni osové vzdalenosti
ze 4,0 m v trati na 4,75 m ve stanici.

Situaci na tomto zhlavi navic komplikuje napojeni regionélni trati od Retenic a zapojeni
vlecky Lybar a.s. Velvéty. V minulosti byla do tohoto zhlavi zapojena jesté vlecka papirny
Ospap, tato vlecka byla jiz v minulosti snesena a kolej byla kuse ukonéena pied piejezdem
v km 13,096.

Jednotlivé stanicni koleje jsou na usteckém zhlavi zapojeny soustavou péti
kiizovatkovych vyhybek a dvojitou kolejovou spojkou. Tento stav jiz nevyhovuje souasnym
podminkam a pozadavkam.

3.4.1.2 Bilinské zhlavi

Situace na bilinském zhlavi je trochu jednodussi nez na zhlavi usteckém. Hlavni koleje
jsou opéet vedeny ve slozenych obloucich. Kolej €. 1 v pravostranném smérovém oblouku
o polomérech ;=369 m, r,=259 m, r;=212 m, kolej ¢. 2 v oblouku o polomérech r;=402 m,
=244 m, r;=255 m. V téchto obloucich dochazi k ptfechodu osové vzdalenosti ze 4,5 m, ktera
je v soucasnosti na konci stanice v oblasti jednoduché spojky z koleje €. 1 do koleje €. 2, na
vzdalenost 4,0 m v trati.

Do zhlavi je vyhybkou ¢. 24 zapojena také regiondlni trat’ od Lovosic, kterd je dale
vedena v levostranné smérovém oblouku o poloméru r=300 m, dale pak v pravostranné
smérovém oblouku o poloméru =223 m. Vzhledem ke znacnym vySkovym rozdilim mezi
regiondlni trati a hlavnimi kolejemi je zde ztfizena opérna zidka.

Jednotlivé stanicni koleje jsou zapojeny dvéma kfizovatkovymi vyhybkami
a jednoduchymi vyhybkami.

3.4.1.3 Stied stanice

Koleje jsou ve stiedni cCasti zelezni¢ni stanice vedeny v levostranném oblouku
o poloméru r=1090 m v koleji ¢. 1 a =930 m v koleji ¢. 2. V oblasti nastupist’, tedy pred
vypravni budovou, jsou koleje vedeny v piimé.

Osova vzdalenost stavajicich stani¢nich koleji je 4,65 az 4,94 m.

3.4.2 VySkové uspoidadani

Vjezd do stanice ve sméru od Usti nad Labem kles4 ve sklonu 0,82 %o , kolej ve sméru
od Retenic klesa ve sklonu 17,84 %o. Ustecké zhlavi a koleje v levostranném oblouku ve
stiedni C4sti stanice jsou ve sklonu 0,21 %o. Stfedni ¢ast stanice pfed vypravni budovou je ve
vodorovné, koleje na bilinském zhlavi stoupaji ve sméru na Bilinu ve sklonu 1,00 %o, za
stanici prechdzi sklon hlavnich koleji do stoupani ve sklonu 7,14 %eo.

3.5 Popis stavajiciho Zelezni¢niho svriku

3.5.1 Stavajici koleje — materidl Zel. svrsku

Ve stavajicim stavu je svrSek v kolejich €. 1 a 2 tvaru R65 na betonovych prazcich SB8
s tuhym podkladnicovym upevnénim, rozdéleni prazci “d”.



V ostatnich stani¢nich kolejich se ve stdvajicim stavu nachézi svrsek tvaru S49 (T) nebo
R65 na betonovych prazcich riznych typl nebo dfevénych prazcich s tuhym podkladnicovym
upevnénim s rozdélenim “e” nebo “d“. Dopravni koleje jsou svafeny do bezstykové koleje.

tabulka 3-5 Zeleznicni svrsek stavajicich koleji

Kolej Tvar Druh prazcia Druh upevnéni Rozdéleni Poznamka
Cislo kolejnic prazci
1 R65 bet. SBS zebrové podkladnice R4pl d
2 R65 bet. SBS zebrové podkladnice R4pl d
3 R65 bet. SB6 zebrové podkladnice R4 d
4 T bet. SB5 rozponové podkladnice TRS d
5 T bet. SB5 rozponové podkladnice TRS d
6 T /849 bet. SB5 rozponové podkladnice TR5 d
6a T dievo rozponové podkladnice TRS e
7 T bet. SB3 rozponové podkladnice T8 d
8 T bet. rozponové podkladnice TRS d
9 T /S49 bet. SB3 rozponové podkladnice T8 d
9a T dievo rozponové podkladnice TRS e
10 T bet. SB3 rozponové podkladnice T8 e

3.5.2 Stavajici vyhybky

V zst. Upofiny jsou v hlavnich a predjizdnych kolejich vyhybky tvaru R65, v ostatnich
kolejich tvaru R65 nebo S49, v manipulacnich kolejich tvaru S49 nebo T, pfipadné A.
V nedavné dob¢ doslo k rekonstrukci stavajicich vyhybek, byly vyménény vadné dievéné
prazce a jednotlivé jiz vyZilé sou€asti vyhybek. Geometrické uspotradani jednotlivych zhlavi
se neménilo.

tabulka 3-6 Tabulka stavajicich vyhybek

Vyhybka | Kolej ¢. km Tvar druh EOV stavéni Poznamka
¢. upevnéni
1 4 13,143 JA6°-1-L1-d K Ne EM
2 1 13,197 JR65 - 1:11-300-P1-d K Ne EM
3ab 2 13,216 CR65-1:11-300-p-d K Ne M
4 13,248 JS49-1:11-300-Lp -d K Ne EM
5ab 1 13,262 CR65-1:11-300-p-d K Ne EM
6ab 2 13,262 CR65-1:11-300-p-d K Ne EM
7ab 3 13,314 CR65-1:11-300-1-d K Ne EM
8ab 4 13,314 CR65-1:11-300-p-d K Ne EM
9 5 13,334 JR65 - 1:9-300-Lp -d K Ne M
10 5 13,367 JT6°-1-Pp-d K Ne EM
11 6 13,380 JS49 - 1:11-300 - Pp - d K Ne EM
12 8 13,396 K Ne EM
13 9 13,425 OblS49 - 1:7,5-190 - Lp -d K Ne EM
14 6 13,425 JA6°-1-Pl-d K Ne EM
15 6 13,541 JS49-1:9-190-Lp-d K Ne EM
16 4 13,614 ObIRG65 - 1:9-300 - P1-d K Ne M
17ab 2 13,642 CR65-1:11-300-p -d K Ne EM
18 9 13,655 JS49 - 1:9-190-P1 -d K Ne EM
19ab 1 13,702 CR65-1:11-300 -p -d K Ne EM
20 7 13,731 ObIR65 - 1:9-300 - Pp -d K Ne EM
21 3 13,768 JR65 - 1:11-300 - P1-d K Ne EM
22 5 13,764 ObIR65 - 1:9-300 - Pp -d K Ne M
23 3 13,804 JR65-1:9-300-Lp-d K Ne EM
24 3 13,804 JR65 - 1:9-300-P1-d K Ne EM
25 1 13,880 ObIR65 - 1:9-300 - P1-d K Ne EM
26 1 13,910 JR65 - 1:11-300- Pp -d K Ne EM
27 2 13,990 JR65 - 1:11-300-P1-d K Ne EM
901 0 13,239 DSK - R65 - 1:11 K Ne EM




4 NAVRH RESENI

4.1 Koncepce FeSeni

4.1.1 Koncepce FeSeni spolec¢nda pro vSechny varianty

Variantni feseni se 1isi pfedevsim ve zptisobu zapojeni jednotlivych trati na zhlavich
a v poCtu, typu a umisténi jednotlivych néstupist’ pted vypravni budovou.

Vzhledem k pribéhu terénu pied stanici, kde je trat’ vedena na pomérné vysokém naspu
podél feky Biliny a za stanici, kde trat’ naopak prochéazi vysokym zéaifezem podél zarubni zdi,
neni do tratovych koleji az na smérovou a vySkovou upravu (pfipadné upravu pievyseni)
avyménu zelezni¢niho svrsku nijak vyznamnéji zasahovano. VSechny varianty vyuZzivaji
pouze stavajicich pozemkii kolejist, tedy pozemki SZDC s.o. Vzdy je uvaZzovano se
zapojenim vsech stavajicich trati a vlecek. Ve vSech variantach je také uvazovano s alespon
¢astecnym zachovanim nakladového prostoru v oblasti stavajicich koleji €. 8 a 10. UvaZuje se
také se zachovanim koleje €. 6a slouzici potiebam SDC pro odstavovani sluzebnich
motorovych vozikli (MUV) a pro obsluhu skladky materidlu u této koleje.

Vypravni budova zlstava ve stavajici poloze, s jejim nahrazenim modernéjsi budovou
se neuvazuje. V ramci jednotlivych variant se uvazuje pouze s jeji rekonstrukci a uvedenim
do stavu odpovidajici souc¢asnym pozadavkim.

Na usteckém zhlavi situaci komplikuje také Ctytkolejny uroviiovy Zelezni¢ni piejezd
$itky 6,4 m. Jednd se o Groviiové kifzeni se silnici III. t¥idy & 25337 z Upotin do Teplic.
Tento piejezd je ve vSech variantach zachovan ve stavajici poloze.

Situaci na obou zhlavich velmi komplikuje umisténi celkem sedmi kiizovatkovych
vyhybek s tthlem odbo¢eni 1:11. K¥izovatkové vyhybky jiz dle piedpisu SZDC S3 nesméji
byt nové vlozeny do hlavnich kolejich. Ve vyjimecnych ptipadech mohou byt pouzity
ktizovatkové vyhybky suhlem odboceni 1:11 skonstrukei s nepierusenymi pojizdénymi
konstrukcemi (PHS — pohyblivé hroty srdcovek) nebo s thlem odboceni 1:9 s konstrukci
s prerusenymi pojizdénymi hranami.

Vzhledem k tomu, Ze tato stanice je stanici kiizujici dvé trat€ s tratovym uspotfadanim
a kizenim koleji v Grovni, bylo by jedinou mozZnosti jak umoznit soucasny vjezd i odjezd
osobnich vlakidl vSemi sméry, pievedeni fetenicko—lovosické traté pies trat’ istecko—bilinskou
mimouroviioveé. Toto by vzhledem ke znacnému vyskovému rozdilu obou trati na bilinském
zhlavi bylo pravdépodobné technicky proveditelné, avSak dle mého nézoru by vynaloZené
naklady na toto mimouroviiové kiizeni neodpovidaly dopravnimu vyznamu stanice. Z tohoto
ditvodu se touto variantou déle nebudu zabyvat, v Zadné variant¢ tedy neni zajistén soucasny
vjezd 1 odjezd osobnich vlaki v§emi sméry zaroven. Kolizni bod na jednom zhlavi tak
zUstava ponechan.

Ve vSech variantdich se uvazuje s vystavbou alesponi jednoho mimouroviiového
nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm na temenem kolejnice. Pfichod na néstupiste je
zajistén trovnovym piechodem. S vystavbou podchodu pro cestujici se vzhledem k vysokym
nakladiim neodpovidajicim dopravnimu vyznamu stanice a vzhledem k soustfedéni nedavno
zaveden¢ taktové dopravy na obou tratich do této stanice neuvazuje.

Navrh fteSeni byl zpracovan ve tfech variantich, ze kterych je v kapitole 4.1.5
Porovnani variant vybrana nejvyhodnéjsi varianta. VSechny tfi varianty jsou v bakalarské
praci dolozeny, technicky rozpracovana je pouze vybrand varianta.



4.1.2 Varianta 1

4.1.2.1 Navrzené feSeni — koncepce stanice

Cilem této varianty bylo odstranit vSechny kfizovatkové vyhybky a dvojitou kolejovou
spojku na tusteckém zhlavi, zaroven ale ponechat zapojeni vSech trati a vlecek. Doslo ke
zna¢nému zjednodusSeni celé stanice, byly zruSeny tii koleje a sedm vyhybek.

Odstranéni vSech kiiZzovatkovych vyhybek v této varianté bylo mozné pouze za cenu
jiného nedostatku a to komplikaci pfi organizovani drazni dopravy: dle navrzené¢ho fesSeni
neni mozné realizovat vlakovou cestu z koleje €. 2 a z trati od Retenic na liché koleje €. 3 a 5
a naopak.

Je uvazovano s rekonstrukci péti stani¢nich koleji v nové osové vzdalenosti 5,0 resp.
10,0 m. Mezi kolejemi ¢.1 a 2 je navrZzeno nové mimourovilové oboustranné nastupisté
s vySkou hrany 550 mm nad TK.

Tato varianta uvazuje se zachovani nakladového prostoru ve stavajici poloze, obé
manipulacéni koleje budou zachovany, poloha boc¢ni rampy bude upravena a jeji hrana
rekonstruovana.

Navrzené feseni, vzhledem k vyuziti vyhybek tvaru 1:12-500, umoznuje zvysit tratovou
rychlost ze stavajici 50 km/h na 60 km/h v dopravnich kolejich 1, 2, 3 a 5, avSak za cenu
vyrazného zkraceni uzite¢nych délek jednotlivych koleji.

obrdzek 4-1 Zst. Uporiny dopravni schéma, varianta 1

Rehlovice / Ustin.L Chotiméf / Lovosice

Retenice / Teplice Ohnic / Biling

Ustecké zhlavi

Vzhledem ke stisnénym pomértim a pozadavku na rozlozeni dvojité kolejové spojky na
jednoduché nebylo mozné umistit jednoduché spojky do ptimé, z tohoto diivodu byla spojka
z 1. do 2. koleje vysunuta pied stanici do piilehlého levostranného oblouku, druha spojka
z koleje 2. do 1. zlstala ptiblizn€ v poloze stavajici dvojité kolejové spojky. Spojka 1-2 je
feSena jako obloukovd spojka v nesoustiednych obloucich, je vyuzito obloukovych
jednostrannych vyhybek tvaru 1:14-760 transformovanych dle oblouk do kterych jsou
vlozeny. Kolejové spojky jsou navrZzeny na tratovou rychlost V=50 km/h (sp. 1-2), resp.
60 km/h (sp. 5-9).

V levostranném oblouku pied Zst. Upotiny dochazi také k piechodu osové vzdalenosti
ze 4,0 m v tratovém useku na 5,0 m ve stanici. Oblouk je navrZen v s pfevySenim D=100 mm



a nedostatkem prevySeni [=57 mm. Novy Zelezni¢ni svrSek je navrzen pouze do km 12,900,
dale se uvazuje pouze se smerovou a vyskovou upravou koleji pro napojeni na stavajici stav.

Regionalni trat’ od Retenic je nové napojena jednoduchou vyhybkou &. 4 tvaru 1:9-190
vlozenou do hlavni koleje ¢. 2 za uroviiovym piejezdem v km 13,096 tak, aby ani spoleénymi
prazci za vyhybkou nezasahovala do teoretického zaobleni lomu sklonu u krajniho bodu
vzestupnice. S navazanim na stavajici stav se uvazuje jesté pred tirovitovym prejezdem na této
trati, do kterého jiz nebude zasahovano.

Vlecka Lybar a.s. Velvéty bude nové napojena do koleje ¢. 3 vkm 13,189 vyhybkou
¢. 6. Misto odevzdavky a prejimky bude kolej €. 5.

Bilinské zhlavi

Vzhledem ke zruSeni tfi koleji je bilinské zhlavi oproti stavajicimu stavu velmi
zjednoduSeno. Obé¢ kiizovatkové vyhybky €. 17 a 19 na tomto zhlavi byly odstranény.
Regionalni trat’ od Lovosic je zapojena pifimo do hlavni koleje ¢. 1 jednoduchou vyhybkou
¢. 18 tvaru 1:11-300.

K ptechodu osové vzdélenosti z 5,0 m ve stanici na 4,5 m na konci Gseku dochazi
v pravostranné oblouku s polomérem R=1000 m v koleji €. 2. Spojka 19-20 je tak jiz
umisténa ve stavajici tratové osové vzdalenosti 4,5 m.

Stied stanice

Ve stifedni casti je v obou hlavnich kolejich navrzen levostranny smérovy oblouk
s polomérem r=500 m. V zhledem k rychlosti ve stani¢nich kolejich jsou tyto oblouky
navrzeny bez pfevyseni.

Z divodu zfizeni poloostrovniho oboustranného néstupist€é mezi kolejemi ¢. 1 a 2
a skuteCnosti, Ze osobni vlaky budou zastavovat u tohoto nastupisté za sebou (viz obr. 4-2
Schéma potrebnych nastupnich hran — varianta 1), je nutné koleje ¢.1 a 2 v oblasti
uroviiového prechodu pro cestujici navéstidly rozdélit na koleje €. 1 — la resp. 2 — 2a.

tabulka 4-1 Varianta 1 navrzené koleje, ucel pouZiti

Kolej | UzZite¢na | Omezena polohou Utel pouiti a jiné poznamky
Cislo |délkavm | (ndmezniki, vyh. €.,
navéstidel, vykolejek,
zaraZedla a pod.)
dopravni koleje
1 137 S1-L1 Hlavni kolej vjezdova, odjezdova, prijezdova pro vSechny vlaky.
TV v celé délce.
1b 177 Sib—-L1b Hlavni kolej vjezdova, odjezdova a prijezdova pro vSechny
vlaky. TV v celé délce.
1-1b 334 S1-LI1b Hlavni kolej vjezdova, odjezdova, prijezdova pro vSechny vlaky.
TV v celé délce.
2 85 S2-12 Hlavni kolej vjezdova, odjezdova, prijezdova pro vSechny vlaky.
TV v celé délce.
2b 70 S2b— L2b Hlavni kolej vjezdova, odjezdova, prijezdova pro vSechny vlaky.
TV v celé délce.
2-2b 175 S2 -L2b Hlavni kolej vjezdova, odjezdova, prijezdova pro vSechny vlaky.
TV v celé délce.
3 275 S3-L3 Vjezdova, odjezdova a prijjezdova pro vSechny vlaky. TV v celé
délce.
4 110 S4-14 Vjezdova, odjezdova a prijjezdova pro vSechny vlaky. TV v celé
délce.




Kolej | Uziteéna | Omezena polohou Ukel pouZiti a jiné poznamKky

Cislo |délkavm | (ndmezniki, vyh. &.,

navéstidel, vykolejek,
zaraZedla a pod.)

manipulac¢ni koleje

5 275 S5-L5 Odevzdavkova kolej pro vle¢ku Lybar a.s. Velvéty, bez TV.

6 113 Se6 — zarazedlo Pro deponovani obytnych vozil a vozi pro zvlastni ucely, 30 m
od Se7, pro spravkové vozy. Kusa kolej bez TV.

6b 105 Se6b — vytopna Jen pro mechanismy, specialni vozidla a stroj. podbijecky. Kusa
kolej bez TV.

8 62 Se8 - zarazedlo Pro deponovani obytnych vozl a vozi pro zvlastni ucely, pro

spravkové vozy. Kusa kolej bez TV.

4.12.2 Zelezni¢ni svriek

Vyhybky jsou navrzeny tvaru 1:12-500 umozilujici rychlost do odbo¢ného sméru
V=60 km/h, a vyhybky tvaru nebo 1:9-300, resp. 1:11-300 umoznujici rychlost do odbo¢ného
sméru V=50 km/h. Pouze vyhybka ¢. 10 zapojujici manipulacni koleje ¢. 8 a 10 je z diivodu
zachovani uzitecné délky manipulacnich koleji navrzena tvaru 1:7,5-190. Spojka 1-2 na
usteckém zhlavi je z vyhybek tvaru 1:14-760, spojka 19-20 na bilinském zhlavi z vyhybek
tvaru 1:11-300. VSechny nové navrZené vyhybky v hlavnich kolejich jsou tvaru UIC 60 na
betonovych prazcich, v ostatnich kolejich tvaru S49 také na betonovych prazcich. VSechny
vyhybky musi byt vybaveny dle Technické specifikace novych vyhybek soustavy UIC 60
a S 49 2. generace.

V celém rekonstruovaném tuseku budou pouzity v hlavnich kolejich ¢.1 a 2 nové
kolejnice tvaru UIC60 na betonovych bezpodkladnicovych praZcich s pruznym Sroubovym
upevnénim a rozdélenim “u“. V ostatnich dopravnich koleji budou pouzity kolejnice tvaru
S49 na betonovych prazcich s tuhym wupevnénim a rozdélenim “d“. V dalSich
rekonstruovanych kolejich mohou byt pouzity vyziskané regenerované kolejové pole, tvaru
S49, ptipadn€ R65 na betonovych prazcich s tuhym upevnénim.

4.1.2.3 Zafizeni a sluzby pro cestujici

Mezi kolejemi €. 1 a 2 je navrzeno nové poloostrovni oboustranné nastupisté s vyskou
hrany 550 mm s nepferusenou nastupni hranou u koleje ¢. 1. Nastupisté je rozdéleno pomoci
uroviiového prechodu pro cestujici vedené¢ho od vypravni budovy na dvé ¢asti. Na nastupisté
¢. 1A —smér Usti n.L. a Retenice a ndstupisté 1B — smér Lovosice a Bilina.

Jednou z nevyhod takto feSen¢ho néstupisté je kolizni misto cestujici—vlak pfi piijezdu
osobniho vlaku z Usti n. L. jedouciho do Biliny, tento vlak kfizuje urovitovy ptechod.

Nastupisté 1A ma dvé nastupni hrany délky 85 m a néstupisté 1B ma jednu nastupni
hrany délky 70 m a jednu 85 m. Schéma jednotlivych nastupiStnich hran viz nésledujici
obrazek:



obrazek 4-2 Schéma potiebnych nastupnich hra, varianta 1
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4.1.2.4 Vyhody a nevvhody varianty 1

Vyhody
e Zvyseni tratové rychlosti na 60 km/h.
e Zjednoduseni cel¢ stanice, mensi finan¢ni naro¢nost na stavbu a udrzbu.
e Nakladovy obvod ponechdn ve stavajici poloze a rozsahu.
Nevyhody
e Neni zajisténa vlakova cesta z koleje ¢. 2 a z trati od Retenic na liché koleje
¢. 3 a5 anaopak.

e Vyrazné zkraceni uzitecnych délek stani¢nich koleji.

e D¢lky nastupnich hran pouze 85 resp. 70 m.

e Kolizni misto cestujici-vlak pfi jizdé vlaku od Usti n. L do Biliny na
nastupisté 1B.

e Vlecka Lybar a.s. Velvéty je zapojena do dopravni koleje €. 3.

4.1.3 Varianta 2

4.1.3.1 Navrzené feSeni — koncepce stanice

Vzhledem k velmi problematickému odstranéni vSech kiiZzovatkovych vyhybek na
usteckém zhlavi a znepfiznivych dopadli na organizovani drazni dopravy ztoho
vyplyvajicich, uvazuje tato varianta s ponechdnim dvou kiizovatkovych vyhybek tak, aby
byla umoznéna jizda z koleje &. 2 a z trati od Retenic také na liché koleje ¢. 3 a 5 a naopak.
Tato varianta také odstraiiuje dalsi nedostatek pfedchozi varianty, a to nemoznost souc¢asné¢ho
vjezdu osobnich vlaki na obou zhlavich k nastupiStim zifizenim spojky 2-8 na usteckém
zhlavi a spojky 15-17, resp. 18—19 na zhlavi bilinském.

Varianta uvazuje také se zachovanim pouze péti stanicnich koleji s osovou vzdalenosti
5 resp. 10 m a se ziizenim dvou poloostrovnich nastupist mezi kolejemi ¢.2 a 4 a mezi
kolejemi ¢. 1 a 3.

Nékladovy obvod se navrhuje redukovat, bude ponechina pouze jedna manipulacni
kolej €. 6a, bo¢ni rampa bude odsunuta do nové polohy.

Smérové feseni a typ pouzitych vyhybek neumoziuje zvyseni tratové rychlosti.



obrdzek 4-3 Zst. Uporiny dopravni schéma, varianta 2

Renlovice / Ustin.L. .
: Chotiméf / Lovosice

Vietka 3
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Ohnig / Biling

Retenice / Teplice

Ustecké zhlavi

Dvojita kolejova spojka byla opét rozlozena na dvé jednoduché s tim, ze spojka z koleje
¢. 1 do koleje €. 2 byla tak jako v prvni varianté¢ vysunuta do levostranného oblouku pted
stanici, ve kterém dochazi také k pfechodu osové vzdalenosti ze 4,0 m na trati na 5,0 m ve
stanici. Regiondlni trat’ je napojena do hlavni koleje ¢. 2 kiizovatkovou vyhybkou ¢&. 4ab
s thlem odboceni 1:11, tato vyhybka také spolu s dalsi kfizovatkovou vyhybkou ¢. 6ab
stejného typu tvoii spojku z kolej €. 2 do koleje €. 1.

Dale je zde zfizena spojka 2—8 umoznujici soucasny vjezd osobnich vlakl ze sméru od
Usti n. L. a Retenic k néstupisti €. 1.

Nevyhodou této varianty je nutnost umistit vyhybku ¢.2 do oblasti troviiového
ptejezdu. Piejezd se nachéazi ve stiedni ¢asti vyhybky, jejiz pohyblivé casti jsou tedy pied
piejezdem.

Vlecka Lybar a.s. Velvéty bude nové napojena do koleje ¢. 5 vkm 13,320 vyhybkou
¢. 10. Misto odevzdavky a ptejimky bude kolej €. 5.

Bilinské zhlavi

Situace na bilinském zhlavi je zjednodusena ziizenim dvou néstupist’ a zruSenim celkem
tfi stani¢nich koleji. V této varianté se podafilo odstranit obé kiizovatkové vyhybky na tomto
zhlavi, av8ak za cenu zkraceni uzite¢nych délek hlavné u koleji €. 2 a 4.

Regiondlni trat’ od Lovosic byla zapojena obdobnym zplisobem jako ve stavajicim
stavu, ktery umoziuje soucasny vjezd k nastupisti €. 2 z obou trati zaroven. Trat’ je napojena
obloukovou jednostrannou vyhybkou tvaru 1:12-500 transformovanou na polomér 300 m
v odboc¢né vétvi.

Ostatni vyhybky jsou tvaru 1:9-300, resp. 1:11-300 umoziujici jizdu do odbocky
rychlosti 50 km/h.

K ptechodu osové vzdalenosti ze stani¢nich 5,0 m na 4,5 m na konci rekonstruovaného
useku dochazi v pravostranném obloku o poloméru R=750 m v obou hlavnich kolejich.

Sti'ed stanice

Ve stiedni Casti je v hlavnich kolejich navrzen levostranny oblouk o poloméru
R=1000 m resp. R=1005 m. V koleji ¢. 4 je navrZen oblouk o poloméru R=1015 m tak aby
byla zachovana osova vzdalenost 10,0 m.



Doslo opét ke zkraceni uziteCnych délek jednotlivych stani¢nich koleji, tyto délky jsou
vSak dostatecné pro zastavovani osobnich vlaki u nové zfizenych mimotroviiovych
nastupist’.

tabulka 4-2 Varianta 2 navrzené koleje, ucel pouziti

Kolej | UzZite¢na | Omezena polohou Utel pouiti a jiné poznamky
Cislo |délkavm | (namezniki, vyh. &.,
navéstidel, vykolejek,
zaraZedla a pod.)
dopravni koleje
1 305 S1-L1 Hlavni kolej vjezdova, odjezdova, prijezdova pro vSechny vlaky.
TV v celé délce.
2 235 S2-12 Hlavni kolej vjezdova, odjezdova, priajezdova pro vSechny vlaky.
TV v celé délce.
3 302 S3-L3 Vjezdova, odjezdova a prijezdova pro vSechny vlaky. TV v celé
délce.
4 145 S4-14 Vjezdova, odjezdova a prujezdova pro vSechny vlaky. TV v celé
délce.
manipulacni koleje
5 276 S5-L5 Odevzdavkova kolej pro vlecku Lybar a.s. Velvéty, bez TV.
6a 125 Se6 — zarazedlo Pro deponovani obytnych vozil a vozi pro zvlastni ucely, 30 m
od Se7, pro spravkové vozy. Kusa kolej bez TV.
6b 148 Se6b — vytopna Jen pro mechanismy, specialni vozidla a stroj. podbijecky. Kusa
kolej bez TV.

4.1.3.2 Zelezniéni svriek

Vyhybky jsou navrzeny tvaru 1:11-300 nebo 1:9-300, umoznujici rychlost do
odbo¢ného sméru V=50 km/h. Pouze vyhybka ¢. 18 zapojujici regiondlni trat’ od Lovosic je
navrzena jako obloukové jednostrannd tvaru 1:12-500. Spojka 1-2 na usteckém zhlavi je
z vyhybek tvaru 1:14-760, spojka 20-21 na bilinském zhlavi z vyhybek tvaru 1:11-300.
VSechny nové navrzené vyhybky v hlavnich kolejich jsou tvaru UIC 60 na betonovych
prazcich, v ostatnich kolejich tvaru S49 také na betonovych prazcich. VSechny vyhybky musi
byt vybaveny dle Technické specifikace novych vyhybek soustavy UIC 60 a S 49 2. generace.

V celém rekonstruovaném tuseku budou pouzity v hlavnich kolejich €. 1 a 2 nové
kolejnice tvaru UIC60 na betonovych bezpodkladnicovych prazcich s pruznym Sroubovym
upevnénim a rozdélenim “u“. V ostatnich dopravnich koleji budou pouzity kolejnice tvaru
S49 na betonovych prazcich s tuhym upevnénim a rozdélenim “d*“. V dalSich
rekonstruovanych kolejich mohou byt pouzity vyziskané regenerované kolejové pole, tvaru
S49, ptipadné R65 na betonovych prazcich s tuhym upevnénim.

4.1.3.3 Zafizeni a sluzby pro cestujici

Mezi kolejemi ¢.2 a 4 a mezi kolejemi ¢.1 a 3 jsou navrzena nova oboustranna
vlaky jedouci od Usti n. L. a od Retenic a na nastupisté &. 2 vlaky jedouci od Biliny a Lovosic
(vice viz obrazek 4-4 — Schéma potrebnych nastupnich hran — varianta 2).

Tato varianta odstrafiuje kolizni misto cestujici—vlak pii piijezdu osobniho vlaku
z Ustin. L. z minulé varianty. Osobni vlaky budou nyni ktizovat uroviiovy piechod az po
uskutecnéni nastupu, vystupu nebo piestupu cestujicich.

Dvé nastupisté maji celkem Ctyfi nastupni hrany délky 100 m. Schéma jednotlivych
nastupiStnich hran viz nasledujici obrazek:



obrazek 4-4 Schéma potiebnych nastupnich hran, varianta 2
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4.1.3.4 Vyhody a nevvhody varianty 2

Vyhody
e ZvySend bezpecnost cestujicich, kolizni misto z varianty 1 bylo odstranéno.

e Zachovan soucasny vjezd osobnich vlakti ze vSech smért k ndstupistim.
e UzZitecné délky stani¢nich koleji.

Nevyhody
e Ponechany dv¢ kiizovatkové vyhybky na usteckém zhlavi.
e Rozsah nakladového obvodu omezen pouze na jednu manipulacni kole;j.
e Vyhybka €. 2 na fetenické trati je umisténa na piejezdu.

4.1.4 Varianta 3

4.1.4.1 Navrzené feSeni — koncepce stanice

Koncepce usteckého i bilinského zhlavi, tedy zapojeni jednotlivych trati je v této
varianté feSena obdobné jako ve varianté 2, s tim rozdilem, Ze krajni kolej u VB ¢. 4 neni
vedena v ose stavajici koleje €. 6 tak jako v ostatnich variantach, ale v ose koleje ¢. 4. Tim
doslo k odsunuti také ostatnich stani¢nich koleji a nutnosti tpravy jejich zapojeni na zhlavich.

obrdzek 4-5 Zst. Uporiny dopravni schéma, varianta 3
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Ustecké zhlavi

Jak jiz bylo feceno, koncepce zhlavi je totozna s koncepci zhlavi varianty 1. K drobné
upravé doslo v napojeni fetenické traté: byla odsunuta ve sméru staniceni vyhybka ¢. 3 tak,
aby jiz nezasahovala do konstrukce pfejezdu. Tim doslo k posunu kfiZzovatkovych vyhybek
¢. 4ab a 6ab i dalsich jednoduchych vyhybek a tedy i ke zkraceni uzitecnych délek koleji.

Vlecka Lybar a.s. Velvéty bude nové napojena do koleje ¢. 5 vkm 13,316 vyhybkou
¢. 10. Misto odevzdavky a ptejimky bude kolej €. 5.

Bilinské zhlavi

Posunutim jednotlivych koleji a zkracenim uzite€nych délek na tsteckém zhlavi doslo
k potfebé minimalizovat zkraceni uzite¢nych délek na bilinském zhlavi. Z tohoto diivodu je
koleji €. 2 navrZena kiiZzovatkova vyhybka €. 12ab tvaru 1:11/9-300 s obloukovou srdcovkou,
kterd vlozenim oblouku R=300 m zkrati délku spojky 11-12ab a 12ab-13 na minimalni
moznou délku a tim maximalné prodlouzi uZitecnou délku koleji.

Stied stanice

Ve stfedni ¢asti stanice jsou koleje vedeny v levostrannych obloucich o polomérech
R=800 m resp. R=500 m bez pievyseni.
Uzite¢né délky a urceni jednotlivych koleji je patrny z nasledujici tabulky:

tabulka 4-3 Varianta 3 navrzené koleje, ucel pouziti

Kolej | UzZite¢na | Omezena polohou Ucel pouiti a jiné poznamky
Cislo |délkavm | (ndmezniki, vyh. €.,
navéstidel, vykolejek,
zaraZedla a pod.)
dopravni koleje
1 140 S1-L1 Hlavni kolej vjezdova, odjezdova, prijezdova pro vSechny vlaky.
TV v celé délce.
1b 110 Sib-L1b Hlavni kolej vjezdova, odjezdova a prijezdova pro vSechny
vlaky. TV v celé délce.
1-1b 265 S1—-LI1b Hlavni kolej vjezdova, odjezdova, prijezdova pro vSechny vlaky.
TV v celé délce.
2 160 S2-12 Vjezdova, odjezdova a prujezdova pro vSechny vlaky. TV v celé
délce.
3 282 S3-L3 Vjezdova, odjezdova a prijezdova pro vSechny vlaky. TV v celé
délce.
4 105 S4-14 Vjezdova, odjezdova a prijezdova pro vSechny vlaky. TV v celé
délce.
manipulac¢ni koleje
5 262 S5—L5 Odevzdavkova kolej pro vlecku Lybar a.s. Velvéty, bez TV.
6 120 Se6 — zarazedlo Pro deponovani obytnych vozil a vozi pro zvlastni acely, 30 m
od Se7, pro spravkové vozy. Kusa kolej bez TV.
6b 140 Se6b — vytopna Jen pro mechanismy, specialni vozidla a stroj. podbijecky. Kusa
kolej bez TV.

4.1.4.2 Zeleznicni svriek

Vyhybky jsou navrzeny tvaru 1:11-300 nebo 1:9-300, umoznujici rychlost do
odbo¢ného sméru V=50 km/h. Pouze vyhybka €. 18 je navrZena jako obloukova oboustranna
tvaru 1:12-500 transformovana na polomér 1000 m v hlavnim sméru. Spojka 1-2 na usteckém
zhlavi je z vyhybek tvaru 1:14-760, spojka 19-20 na bilinském zhlavi z vyhybek tvaru 1:11-
300. VSechny nove navrzené vyhybky v hlavnich kolejich jsou tvaru UIC 60 na betonovych



prazcich, v ostatnich kolejich tvaru S49 na betonovych prazcich. Vsechny vyhybky musi byt
vybaveny dle Technické specifikace novych vyhybek soustavy UIC 60 a S 49 2. generace.

V celém rekonstruovaném tseku budou pouzity v hlavnich kolejich €. 1 a 2 nové
kolejnice tvaru UIC60 na betonovych bezpodkladnicovych prazcich s pruznym Sroubovym
upevnénim a rozdélenim “u“. V ostatnich dopravnich koleji budou pouzity kolejnice tvaru
S49 na betonovych prazcich s tuhym upevnénim a rozdélenim “d*“. V dalSich
rekonstruovanych kolejich mohou byt pouzity vyziskané regenerované kolejové pole, tvaru
S49, ptipadné R65 na betonovych prazcich s tuhym upevnénim.

4.1.4.3 Zatizeni a sluzby pro cestujici

Mezi kolejemi €. 1 a 2 je navrzeno nové nastupisté s vyskou hrany 550 mm nad TK
s nepferuSenou nastupni hranou u koleje ¢. 1. Néstupisté je rozdéleno pomoci troviiového
prechodu pro cestujici vedeného od vypravni budovy na dvé casti. Na oboustranné
poloostrovni nastupisté 2A — smér Usti n.L. a Bilina a na jednostranné poloostrovni
néstupisté 2B — smér Retenice. Nastupisté 2B ma vzhledem ke zkracené uZitedné délce koleje
¢. 2 pouze jednu néstupni hranu a to u koleje €. 1. Proto bylo nutné zfidit jesté jedno vnéjsi
nastupisté 1 u koleje €. 4 (vice viz obrazek 4-6 — Schéma potiebnych nastupnich hran —
varianta 3).

Tato varianta odstrafiuje kolizni misto cestujici—vlak pii piijezdu osobniho vlaku
zUstin. L. zvarianty 1. Osobni vlaky budou nyni kiiZovat uroviiovy piechod az po
uskute¢néni nastupu, vystupu nebo piestupu cestujicich mezi jednotlivymi vlaky.

Celkem maji nastupiSt€ Ctyfi nastupni hrany délky 100 m. Schéma jednotlivych
nastupiStnich hran viz nasledujici obrazek:

obrazek 4-6 Schéma potiebnych nastupnich hran, varianta 3
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4.1.4.4 Vyhody a nevvhody varianty 3

Vyhody

e Zvysend bezpecnost cestujicich, kolizni misto z varianty 1 bylo odstranéno.

e Zachovan soucasny vjezd osobnich vlakii ze vSech smért k néstupiStim.
Nevyhody

e Ponechany dvé kfizovatkové vyhybky na tsteckém a jedna na bilinském zhlavi.

e Rozsah nadkladového obvodu omezen pouze na jednu manipulacni kole;.



4.1.5 Porovnani variant

V nasledujici tabulce je uvedeno porovnani jednotlivych variant. Kazdé4 varianta byla
testovana v n€kolika parametrech (1 bod je nejlepsi, 5 nejhorsi), vitézna varianta ma tedy
nejméné bodil.

tabulka 4-4 Porovnani variant

posuzovany parametr modernizace varianta 1 varianta 2 varianta 3

bezpecnost cestujicich 4 1 1

dopravni situace 4 1 1
zvyseni rychlosti 1 3 3
zkraceni uziteénych délek koleji 4 2 3
finan¢ni narocnost stavby a udrzby 2 3 4
nakladovy obvod 1 3 3
délka nastupnich hran 3 1 1
zapojeni vlecky Lybar a.s. Velvéty 4 2 1
Soucet 23 16 17

Jako nejlepsi varianta byla vybrana varianta 2.

Tato varianta sice ponechdva dv¢ kiizovatkové vyhybky na Gsteckém zhlavi, na druhou
stranu vSak zajiStuje moznost soucasného vjezdu osobnich vlakil zjednotlivych sméri.
Bezpecnost cestujicich je zajiSténa pomoci poloostrovnich oboustrannych nastupist, kde
osobni vlaky kiizuji uroviiovy piechod az po vystupu/nastupu cestujicich. Doslo zde sice ke
zkraceni uziteCnych délek, ale toto zkraceni je nejmensi ze vSech predlozenych variant.
Jednou z nevyhod této varianty je umisténi vyhybky na troviiovém piejezdu v km 13,096
a také omezeni rozsahu ndkladového prostoru na jednu manipulaéni kolej, coz je vSak
vzhledem k soucasnému vyuziti dostatecna kapacita.

4.2 Technické FeSeni vybrané varianty

V minulé kapitole byla vybrana jako nejvyhodnéjsi varianta 2. V této kapitole je tato
varianta rozpracovana po technické strance v jednotlivych oborech.

4.2.1 Zelezniéni svrsek

4.2.1.1 Geometricka poloha koleji

Koncepce navrhu byla jiz uvedena v kapitole 4.1.3 Varianta 2. Tato varianta uvazuje
s ponechdnim dvou kfizovatkovych vyhybek tak, aby byla umoZnéna jizda z koleje ¢.2
a z trati od Retenic také na lich¢ koleje ¢. 3 a 5.
4.2.1.1.1 Osové vzdalenosti

Nova osova vzdalenost stani¢nich koleji je 5,0 m. K pfechodu na osovou vzdalenost na
trati dochéazi v obloucich pted a za stanici.
4.2.1.1.2 Staniceni

Staniceni je vztazeno ke stdvajicimu hektometru v km 12,800. Cely usek je prostanicen
v ose kolej €. 1. Zacatek rekonstruovaného tseku je v km 12,800, konec v km 13,978.
4.2.1.1.3 Prostorové usporadani

V celém useku je dodrzen volny a schiidny manipulacni prostor.



4.2.1.1.4 Rychlost v kolejich

V celém tuseku stavby je v hlavnich kolejich zachovana stavajici rychlost V=50 km/h.
V ostatnich dopravnich kolejich je navrzena také rychlost V=50 km/h.

4.2.1.2 Material zelezni¢niho svr$ku

42.1.2.1 Koleje
V hlavnich kolejich €. 1 a 2 budou pouzity nové kolejnice tvaru UIC60 na betonovych

bezpodkladnicovych prazcich spruznym Sroubovym upevnénim arozdélenim “u‘.
V ostatnich rekonstruovanych kolejich €. 3, 4 a 5 budou pouzity nova, piipadné regenerovana,

kolejnice tvaru S49 na betonovych prazcich s rozdélenim “d*.

Jako prechod mezi jednotlivymi tvary svrSsku budou pouzity piechodové kolejnice
zhotovené odtavovacim stykovym svatovanim (dilenskym) kolejnic obou tvarti. Pfechodové
kolejnice, vkladané do hlavni koleje musi byt dlouhé nejméné 12,5m.

Vsechny rekonstruované koleje budou svaifeny do bezstykové koleje. Technické
1 technologické podminky pro zfizovani a udrZzovani bezstykové koleje se fidi predpisem
S 3/2 Bezstykova kolej.

V mistech kde dochazi k ruseni koleji bude po odstranéni kolejovych poli stavajici terén
zasypan vytézenym materidlem a upraven.

42.12.2 Vyhybky

Vsechny nové€ navrzené vyhybky v dopravnich kolejich jsou navrzeny tvaru UIC 60 na
betonovych prazcich, vyhybky v ostatnich kolejich jsou navrzeny tvaru S49 na betonovych
prazcich. VSechny vyhybky musi byt vybaveny dle Technické specifikace novych vyhybek
soustavy UIC 60 a S 49 2. generace.

Kolejova spojka na tusteckém zhlavi je z vyhybek tvaru 1:14-760, tyto vyhybky jsou
transformované na obloukové dle polomérii obloukti do kterych jsou vlozeny. Vyhybka ¢. 18
je navrzena jako obloukova jednostranna tvaru 1:12-500 transformovana na polomér 300 m
v odbocné vétvi. VSechny ostatni vyhybky jsou navrzeny jako jednoduché tvaru 1:9-300,
ptipadné 1:11-300 (spojky na bilinském zhlavi) nebo tvaru 1:11-300.

tabulka 4-5 Seznam novych vyhybek

;.yh' :t‘;‘;ﬁéem, kolej & | oznaleni vyhybky poznimka
12,951887 | 1 Obl-j60-1:14-760(284/454.992)-L p.b
2 13,074 184 | Retenice J49-1:11-300-L,p,b
3 | 13075907 | 2 Obl-j60-1:14-760(270/198.509)-P,p.,b
4ab | 13141715 | 2 C60-1:11-300-Lb PHS
5 |13,167715| 2 J60-1:11-300-P,p.b
6ab | 13,196 715 1 C60-1:11-300-Lb PHS
7 | 13238162 3 J49-1:11-300-P-1-b
13249876 | 4 J49-1:11-300-L-1-b
13304931 | 4 J49-1:11-300-P-1-b
10 | 13320306 | 5 J49-1:11-300-P-p-b
11 | 13428014 | 4 J49-1:9-300-L-p-b




vih. HOVéZ . . |kolej& | oznacenivyhybky poznamka
stanicCeni

12 13,539 246 2 J60-1:9-300L-1-b

13 13,545 246 2 J60-1:9-300-L-p-b

14 13,623 477 1 J60-1:9-300-L-p-b

15 13,629 477 1 J60-1:11-300-L-1-b

16 13,677 790 3 J49-1:9-300-L-p-b

17 13,732 409 3 J49-1:9-300-L-p-b

18 13,738 368 3 Obl-j49-1:12-500(752.178/300)-1-P-1-b
19 13,830 415 1 J60-1:11-300-P,p,b

20 13,836 415 1 J60-1:11-300-P,1.b

21 13,913 065 2 J60-1:11-300-P,1,b

Poznamka: PHS — krizovatkové vyhybky ¢. 4ab, 6ab budou mit pohyblivé hroty dvojitych srdcovek

4.2.1.2.3 Kolejové loze

Nové kolejové loze je navrzeno $térkové, v min tl. 0,35 m pod loznou plochou prazce,
s Sitkou horni plochy 1,70 m od osy koleje, s pfipadnym rozsifenim nebo nadvyseni dle BK.

Drazni stezky jsou navrzeny dle pfedpisu S3, ¢ast desata, ¢l. 14 a 16. Mezi profily se
pouzije Stérkové loze frakce 8 a vyssi (drazni Stérk 32/63), drcené kamenivo 4/16 se pouzije
jen pro povrchovou upravu stezek (hornich cca 0,05m). Maximalni sklon stezky je 12 %.

4.2.1.2.4 Izolované styky

V ramci rekonstrukce zelezni¢niho svrsku je tfeba soufasn€ v ndvaznosti na Upravy
zabezpecovaciho zafizeni obnovit izolaci kolejisté. Na zfizeni novych izolovanych stykl
v tomto useku budou pouzity do hlavnich koleji lepené izolované styky (LIS) se zakalenymi
konci kolejnic na styku. Izolované kolejnicové styky se umisti do obou kolejnic s ohledem na
potieby zabezpecovaciho zatizeni.

4.2.2 Nadkladovy obvod

Vzhledem k tomu, ze stanice je v soucasnosti vyuzivana hlavné pro osobni dopravu,
neuvazuje se s rozSifovanim stavajiciho ndkladového obvodu. Stavajici bo¢ni rampa u koleji
¢. 8 a 10 je vyuzivana predevsim pro potteby spravce dopravni cesty SDC Usti nad Labem.

4.2.2.1 Boc¢ni rampa

V ramci rekonstrukce stanice se uvazuje se zachovanim pouze jedné kusé manipulaéni
koleje, u které bude ziizena nova bo¢ni rampa. Jedna se o kolej €. 6a zapojenou do koleje ¢. 4
vyhybkou €. 9. jejiz uZitecna délka je 125 m a bude slouzit jako nakladkova/vykladkova pravé
pro potieby SDC. Z diivodu zmény konfigurace kolejisté dojde k posunuti stavajici boc¢ni
rampy o cca 8,0 m.

Sitka bo¢ni rampy je 12,0 m, délka 90,0 m. Soudasti rampy je také skladisté dlouhé
20 m. Vstup na rampu zajist'uji sluzebni schody na zacatku rampy a vjezd ndjezdova plocha
ve sklonu 1:12 (8,33 %) na konci rampy.




4.2.2.2 Volna skladka

Volna skladka, ktera se v soucasnosti nachdzi mezi kolejemi ¢. 8 a byvalou koleji
vlecky Ospap nebude po rekonstrukci obnovena.

4.2.3 Nastupisté,piechody a piejezdy

4.2.3.1 Nastupisté

Mezi kolejemi ¢.2 a 4 a mezi kolejemi ¢. 1 a 3 jsou navrZzena nova poloostrovni
oboustranna nastupisté s vySkou hrany 550 mm. Na nastupisté 1 budou piijizdét vlaky jedouci
od Usti n. L. a od Retenic, na nastupiité 2 vlaky jedouci od Biliny a Lovosic. Obé& nastupisté
maji celkem Ctyfi nastupni hrany délky 100 m (vice viz obrdzek 4-4 — Schéma potiebnych
nastupnich hran — varianta 2).

Ob¢ nastupisté jsou navrzena typu L — konstrukce nastupis$té¢ s pevnou hranou.
Nastupistni zidka je tvofena nastupiStnim prefabrikdtem typu L, ktery je uloZzen na
vyrovnavaci vrstvu z podkladniho betonu C 12/15 o tl. min 100 mm. Zékladova spara
prefabrikdtu musi byt nejméné v Grovni plané Zzelezni¢niho spodku. Z divodu zajisténi
stability L — bloku bude pod podkladnim betonem ziizena vrstva Stérkodrti o tl. 150 mm.
Vypli nastupisté tvoii nenamrzavy material (min tl. 500 mm) hutnény po 300 mm na I3 = 0,8.
Vlastni pochozi povrch nastupisté je tvoien Sedou zdmkovou dlazbou kladenou do podsypu
o tl. 30 mm. Pod podsypem je navrZzena Stérkodrt’ o tloust’ce 150 mm.

Soucasti nastupist budou lavi¢ky, odpadové koSe, nddoba na posypovy material
a informacni skiin s pfijezdy a odjezdy vlaki. Na nastupisti budou dva piistiesky pro cestujici
vcetné zastieSeni piistupového chodniku.

Stavebni délka obou nastupiSt’ ¢ini 100 m, uZite¢na délka nastupnich hran je 100 m.
Nastupistni hrany nastupisté 1 jsou situovany do obloukit R=1005 resp. R=1015m.
Nastupistni hrany néstupisté 2 jsou situovany v pfimé. Vyska ndstupnich hran je 550 mm nad
spojnici TK pftilehlych kolejnic. Vzdalenost néstupni hran od os pfilehlych koleji ¢ini
1 680 mm. Pfi¢ny sklon nastupisté je stiechovity, ve sméru ke kolejim. Hodnota sklonu ¢ini
2,0 %.

Ukonceni néastupist bude provedeno celni betonovou zidkou S$itky 400 mm se
sluZzebnimi schody. Zidka a schody budou opatfeny zdbradlim vysky 1100 mm.

4.2.3.2 ZastfeSeni ndstupisté

Na obou nastupistich budou zfizeny pftistieS8ky pro cestujici. Jedna se o modulovy
pristresek, ktery je projektovan ve stylu a charakteru méstského mobiliate.

Na kazdém nastupisti budou dva pristfesky pro cestujici situovany v prvni tretiné
nastupisté (smeérem od prechodu). PtistieSek bude o rozmérech 5,25 x 1,8m = 9,45m2.

PristieSek bude osvétlen zavéSenymi zatfivkovymi télesy. Soucasti vybaveni pfistiesku
jsou sedakové lavice s podruckami (2ks), informacni vitrina na jizdni fady a odpadkovy kos.

4.2.3.3 Pristup na nastupisté

Piistup na néstupisteé je zajistén pomoci urovitového prechodu v km 13,420 vedeného od
vypravni budovy smérem k nastupisti.

Z divodu zajisténi bezpecnosti cestujicich pii pohybu v oblasti irovitového piechodu
budou navrzena piislusnd administrativni a organizacni opatteni, zejména hlaseni rozhlasem



vyzyvajici ke vstupu na nastupisté a naopak hlaSeni zakazujici vstup do kolejist€¢ v okamziku
postaveni vlakové nebo posunové cesty.

4.2.3.4 Prejezd v ev. km 13,096

Nova piejezdova konstrukce (dale jen piejezd) je navrzena v misté kiiZeni silnice
1L tfidy ¢. 25337 z Upofin do Teplic se dvéma tratovymi kolejemi (Usti — Bilina), s jednou
koleji regionalni trat¢ (Retenice — Lovosice) a s jednou vleckovou koleji (Lybar a.s. Velvéty).

Piejezd je navrhovan jako celopryzovad konstrukce ulozena na betonovych prazcich.
Vnéjsi panely budou z divodu zvySeni tnosnosti ulozeny na zavérnou zidku typu T. Vlastni
konstrukce piejezdu musi vyhovét max. dopravnimu zatizeni. Podklad zidek je vytvoifen
z betonového zakladu 460 x 300 mm.

Sitka piejezdu v ose koleje je 6,4 m. Uhel kiizeni komunikace (v ose piejezdu) s osu
koleje ¢.1 je 81,25°. Soucasti konstrukce piejezdu jsou ochranné nab&hy, vnitini opérky
a koncové zarazky.

Pii rekonstrukei stavajicich piejezdt musi byt dle CSN 73 6380 — Zelezniéni piejezdy
a prechody posouzeny nové rozhledové poméry pro rychlost vozidla v oblasti piejezdu
30 km/h a rychlost drazniho vozidla 10 km/h a pro ptipad poruchy zabezpecovaciho zatizeni
pro nejpomalej$i vozidlo — silniéni vozidlo rychlost 5 km/h a rychlost drazniho vozidla
10 km/h. Pfedméty zasahujici do rozhledovych poméru je nutné odstranit.

4.2.4 Mosty, zdi a inZenyrské objekty

Reseni mostnich konstrukci je pro vSechny varianty stejné. Navrh predpoklada pouze
rekonstrukei stavajictho propustku v km 8,880 regionalni trati smér Retenice a rekonstrukci
propustku v km 14,009. Jiny mostni objekt neni stavbou dotcen.

Bude nutné upravit polohu a rozsah opérné zidky mezi regionalni trati na Lovosice
a hlavni trati na Bilinu. Vysledna varianta ptedpoklada ziidit opérnou zed v délce 150 m
o vysce cca 1,5 m. Pfedbézné je uvazovano s betonovou monolitickou zdi.

4.2.5 Pozemni objekty, informacni systém

4.2.5.1 Vypravni budova

Predpoklada se rekonstrukce vypravni budovy a uvedenim prostorti pro cestujici do
stavu odpovidajici soucasnym pozadavkim.

V budové budou ziizeny nové technologické mistnosti pro sdélovaci a zabezpecovaci
zatizeni, bude rekonstruovdno hygienické zatfizeni a dopravni kancelaf. Neni uvazovano se
zasahem do nosnych konstrukei, budou pouze vyménény okenni a dveini vyplng. Objekt bude
upraven pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

4.2.5.2 Informaéni systém pro cestujici

Informacni systém poskytuje vizudlni informace pro orientaci cestujicich
v oblasti stanice. Pro informaci cestujicich bude rovnéz slouzit informacni zatizeni a rozhlas.

VSechny prvky orientacniho systému budou v modro-bilém provedeni. Text
a piktogramy u prosvétlenych butoni budou provedeny negativné v modré folii. Prvky
umisténé na tabuli z ned¢leného hlinikového, popt. pozinkovaného plechu budou mit text
1 piktogramy bilé na modré podkladové folii.



Prosvétlené budou pouze butony s ndzvem stanice, ostatni tabule a piktogramy budou
pouze osvétlené. Jejich osvétleni bude zajiSténa osvétlenim nastupist.

Tam kde je to moZné a vhodné, budou prvky OS umistény na zastfeSeni nastupiSt’ a na
zabradli, pro optimalizaci po¢tu pomocnych ocelovych konstrukei.

4.2.6 Trakcni vedeni

Z divodu rozsahlych zmén v konfiguraci kolejist¢ bude nutné navrhnou v celé Zst. nové
trakéni vedeni, a to samostatnymi trakénimi stozary a branovymi konstrukcemi. Stavajici
trakce stejnosmérné soustavy o napéti 3 kV zlistane zachovana.

Dale musi byt zajisténo, aby vSechny kovové soucasti trakéniho vedeni a ostatni
soucasti staveb a zafizeni (mosty, navéstidla apod.) v blizkosti trakéniho vedeni byly

uzemnény s nejblizSim kolejnicovym pasem. Déle se musi zajistit ochrana staveb
a inzenyrskych siti v blizkosti trati pted tzv. bludnymi proudy, které zptisobuji korozi oceli.

4.2.7 Zabezpeclovaci zarizeni

Vzhledem k zdsadnim zménam v konfiguraci kolejisté Zst. Upofiny bude nutné provést
rekonstrukci stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie. S tim bude souviset i nezbytna
rekonstrukce ndvaznych zatizeni — PZS, napdjeni, nova kabelizace do sousednich dopraven
atd.

Pro nové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni bude navrzeno moderni elektronické zab. zaf.
3. kategorie. SZZ musi umoZziovat v budoucnu dalkové ovladani pomoci datovych poveld,
prenasenych v prostiedi optického kabelu. Hlavni a sefad’ovaci navéstidla budou osazena
nova, taktéz elektromotorické prestavniky.

SZ7Z ma hlavni 1 sefadovaci navéstidla zavislda na poloze vSech pojizdénych
i odvratnych vymén a vykolejek a jsou téz zavisld na volnosti vlakové cesty. VSechny
souCasn¢ zakdzané jizdni 1 posunové cesty jsou zakizany. Zatizeni pomoci technickych
prostiedkil zjistuje volnost vlakové cesty a zabrani vjeti vlaku do obsazené¢ho tiseku dopravni
cesty.



S ZAVER

Predlozena bakalaiska prace poskytuje uceleny pohled na soucasny stav Zst. Upofiny
a predpoklada moznost realizace rekonstrukce na stavajicich pozemcich SZDC, s.o.

Tato bakaldfskd prace predklada tfi zakladni varianty mozného feSeni rekonstrukce
zelezni¢ni stanice Upofiny.

Hlavnim tukolem této prace a tedy cil vSech variant bylo vedle celkové modernizace
stanice odstranéni vSech kiizovatkovych vyhybek a dvojité kolejové spojky. Tento pozadavek
byl splnén pouze v prvni varianté, avSak s omezeni nékterého dalSitho parametru
modernizované stanice, napf. uzitenych délek stani¢nich koleji nebo omezeni ¢i uplné
zruSeni nékterych vlakovych cest. V dalSich dvou variantach tento poZadavek splnén nebyl,
ale na rozdil od prvni varianty doslo ke zlepSeni v organizovani drazni dopravy.

Vsechny varianty uvazuji s rekonstrukci stanicnich koleji v nové osové vzdalenosti
5,0 m, se zfizenim novych nastupist’ s délkou néastupnich hran minimaln¢ 70 m a s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK, uvazuji i se zachovanim nakladového obvodu ve stavajici
nebo mirné odsunuté poloze.

Zvyseni rychlosti nebylo v rdmci rekonstrukce pozadovéno, piesto varianta 1 doklada,
ze tento piipadny pozadavek je ve stisnénych podminkach Zst. Upofiny sice splnitelny, avSak
za cenu vneseni komplikaci v organizovani drazni dopravy.

Rekonstrukce zelezni¢ni stanice prinese nasledujici vyhody:

e zjednodusSeni celé¢ koncepce stanice odstranénim nekterych stanicnich koleji,
které jsou z divodu poklesu objemu ndkladni dopravy v soucasné dobé
nevyuzité,

e redukci kolejisté minimalizuje naklady na jeho udrzbu v budoucnosti,

e modernizaci Zelezni¢niho svrSsku a spodku, nastupist, Groviiového piejezdu,
technologickych zafizeni a v neposledni fad¢ také vypravni budovy,

e piinese vetsi komfort a zvysi bezpecnost cestujicich ziizenim novych nastupist’.

Ptedlozena bakalatska prace svym zamétenim vytvaii vstupni podklad pro dalsi stupeni
piipravné a projektové dokumentace zaméfené na stavebni objekty a provozni soubory.

5.1.1 Strucné zditvodnéni navrieného reSeni
Navrzené feSeni ve variant¢ 2 bylo vybrano jako vyslednd varianta a doporuceno
k dal§imu sledovani z nésledujicich davodii:
e vybrand varianta vybudovanim novych néstupist zvySuje bezpecnost
cestujicich,
e tato varianta také zjednoduSuje obé zhlavi, odstranila 5 kiiZzovatkovych
vyhybek a dvojitou kolejovou spojku na tsteckém zhlavi,
e koncepce obou zhlavi zajiStuje moznost soucasného vjezdu osobnich vlak
z jednotlivych smért,
e zachovava nejdelsi uzite¢né délky koleji, umoznujicich vystavbu novych
nastupist’ s dostate¢nou stavebni délkou.



5.1.2 PoZadavky na doieSeni v dal§im stupni
V dal§im stupni projektové dokumentace je nutné dofesit v této praci navrzené feSeni
pro jednotlivé profesni oblasti a provést nasledujici doplnéni podkladii pro dalsi projektovou
¢innost:
e doplnit geodetické zaméfeni zdjmového tizemi,
e provést pruzkum prazcového podlozi pro navrh prazcového podlozi

v jednotlivych koleji,

e provést vyhodnoceni kontaminace kolejového loze pro potieby odpadového
hospodaistvi,

e vypracovat akustickou studii pro posouzeni vlivu stavby z hlediska dopravniho
hluku.

Tyto pozadavky jsou nad rdmec stanoveného rozsahu bakalatské prace.

V Pardubicich, dne 30. 11. 2009 zpracoval: Jan Taske, DiS
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7 POUZITE NORMY, PREDPISY A VZOROVE LISTY

Tato bakalarska prace je v souladu s nasledujicimi platnymi Technickymi normami,
ptedpisy a vzorovymi listy:

tabulka 7-1 Technické normy

Oznaceni

Nazev

CSN 73 4959

Nastupisté a nastupiStni pfistiesky na drahach celostatnich, regiondlnich a vleckach

CSN 73 6301

Projektovani zelezni¢nich drah

CSN 73 6310

Navrhovani zelezni¢nich stanic

CSN 73 6320

Prijezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vle¢kach normalniho
rozchodu

CSN 73 6360-1

Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorovéa poloha. Cast
1: Projektovani

CSN 73 6360-2

Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorovéa poloha. Cast
2: Stavba a prejimka, provoz a idrzba

CSN 73 6360

Komentar

Komentat k CSN 73 6360 Konstrukéni a geometrické uspoiadani koleje Zelezniénich drah a
jeji prostorova poloha

Cést 1 Projektovani

Cast 2 Stavba a piejimka, provoz a udrba

TNZ 01 0101

Nézvoslovi Ceskych drah

TNZ 01 3412

Znacky a zkratky v jednotnych Zelezni¢nich mapéach

TNZ 01 3468

Vykresy zelezni¢nich trati a stanic

TNZ 73 6311

Navrhovani kolejist’ ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah

TNZ 73 6390

Napisy ndzvl zelezni¢nich stanic a zastavek

tabulka 7-2 Predpisy

Oznaceni Nézev
D1 Predpis pro pouzivani navésti pii organizovani a provozovani drazni dopravy
D2 Ptedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy
M 20/1 Predpis pro jednotnou Zelezni¢ni mapu stanic a trati
S3 Zelezni¢ni svriek
S4 Zeleznitni spodek
S 3/1 Ptedpis pro prace na Zelezni¢nim svrsku
S 3/2 Bezstykova kolej
S 3/5 Predpis pro svareni soucasti zelezni¢niho svrsku v tratovém hospodarstvi

SR 103/1 (S)

Seznam vzorovych listil Zelezni¢niho svrsku

SR 103/3 (S)

Vykresy materialu pro zeleznicni svrsek - kolej

SR 103/6 (S)

Vykresy materialu pro Zelezni¢ni svrek. Vyhybky soustavy R 65, S 49, T

Vyhlagka ¢. 50/1976 Sb.

Stavebni zdkon

Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.

Stavebni a technicky fad drah

Zékon €. 17/1992 Sb.

O zivotnim prostiedi

Zakon ¢. 114/1992 Sb.

O ochrané¢ ptirody a krajiny ve znéni zdkona ¢. 347/1992 Sb., o provadéni vyhlasky ¢&.
395/1992 Sb.

Zakon ¢. 185/2001 Sb.

O odpadech

Zakon €. 266/1994 Sb.

O drahéch




8 FOTODOKUMENTACE

Snimek 1
Snimek 2
Snimek 3
Snimek 4
Snimek 5
Snimek 6
Snimek 7
Snimek 8
Snimek 9
Snimek 10
Snimek 11
Snimek 12
Snimek 13
Snimek 14
Snimek 15
Snimek 16
Snimek 17
Snimek 18
Snimek 19
Snimek 20
Snimek 21

Za&atek rekonstruovaného tiseku: trat’ Usti nad Labem — Bilina
Vlecka Lybar, a.s. Velvéty
Zatatek rekonstruovaného tseku: regionalni trat’ Retenice - Lovosice
Urovitovy Zelezniéni piejezd v km 8,864 regionalni trati Retenice - Lovosice
Zapojeni regionalni trati pfed urovinovym piejezdem v km 13,161
Uroviiovy Zelezniéni piejezd v km 13,161 — pohled smér Usti nad Labem
Uroviiovy Zelezniéni piejezd v km 13,161
Byvala vlecka Ospap, dnes kuse ukoncena pied urovitovym piejezdem
Ktizovatkové vyhybky na tsteckém zhlavi

Nakladovy prostor — bocni rampa u koleje €. 10

Nakladovy prostor — rekonstruovana bo¢ni rampa u koleje €. 8

Stani¢ni koleje pred vypravni budovou

Stavajici uroviové nastupisté (tvarnice Tischer)

Vypravni a administrativni budova

Stavajici uroviové nastupisté (tvarnice Tischer)

Stavajici urovinovy piechod na nastupisté pred vypravni budovou

Kftizovatkova vyhybka 17ab na bilinském zhlavi

Bilinské zhlavi

Vlevo odboé&na regionalni trat’ Retenice — Lovosice

Opérna a zarubni zed’ na bilinském zhlavi

Konec rekonstruovaného useku: trat’ Trmice — Bilina
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Rekonstrukee #st. Upotiny - bakalfska prace

Situace - varianta 1

M

Vv /

Ccri1

tko 1:1000

LEGENDA:

navrhovani smérovi a vyskova
Gprava koleje - novy Zel. svriek

navrhovani smérovi a vy$kova
tprava koleje - stivajici Zel. svriek

demontované koleje

TABULKA VYHYBEK TABULKA VYHYBEK
vgh st;:;gSni kt;l.ej oznateni vyhybky poznimka vgh sta?loigs nf k(;:l.ej oznateni vyhybky poznimka , <, ,
1 [ 12932912 | 1 Obl-j60-1:14-760(284/454.992)-Lp,b 12 | 13465350 | 4 | J49-1:11-300-L-p-b Stava.] IC1 stav
2 | 13055077 | 2 Obl-j60-1:14-760(272/199.597)-P,p,b 13 | 13556546 | 2 | J60-1:12-500-I-P-I-b
3 [ 13,007452 | 1 | J60-1:12-500-I-L-1-b 14 | 13566269 | 2 | J60-1:12-500-1-P-p-b
4 | 13131453 | 2 | J60-1:9-190-L-l-b 15 | 13346289 | 3 | J60-1:12-500-I-L-p-b
5 | 13,137453 | 2 | J60-1:12-500-I-L-p-b 16 | 13357566 | 1 | J60-1:11-300-L-1-b
6 | 13,188969 | 3 | J49-1:9-300-P-p-b 17 | 13,706336 | 1 | J60-1:12-500-I-L-p-b
7 113207073 | 3 | J49-1:12-500-I-L-1-b 18 | 13,715632 | 1 | J60-1:11-300-P-I-b
8 | 13227828 | 2 | ]60-1:12-500-I-L-p-b 19 [ 13,796329 | 1 | J60-1:11-300-P,Lb
9 [13339023 [ 1 | J60-1:12-500-I-P-p-b 20 | 13872979 | 2 | 7J60-1:11-300-P,Lb
10 | 13285846 | 6a | J49-1:7.5-190-I-L-I-d
11 | 13323428 | 4 | J49-1:9-300-P-I-b
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- m/hod, 1=85
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Rekonstrukee #st. Upotiny - bakalfska prace

Situace - varianta 2
Meéritko 1 : 1000

LEGENDA:

navrhovani smérovi a vyskova
Gprava koleje - novy Zel. svriek

navrhovani smérovi a vy$kova
tprava koleje - stivajici Zel. svriek

XN
@) Oda <
%@’/9))6)7
£ /j _,O
NPAONCS
j}(/)140“//})
58, \
2 \
. .
) ) demontované koleje
TABULKA VYHYBEK TABULKA VYHYBEK
- v%'h st;:;gzni kt;l.e_] oznateni vyhybky poznimka v%'h sta?loigz nf k(;:l.e_] oznateni vyhybky poznimka St éva- iC i Stav
1 | 12951887 | 1 | Oblj60-1:14-760(284/454.992) L.pb 11 | 13428014 | 4 | J49-1:9300-Lpb .]
2| 13074184 [Teplicd J49-1:11-300-L,p,b 12 | 13539246 | 2 | J60-1:9-300L-I-b
Q 3 [ 13075907 | 2 | Oblj60-1:14-760(270/198.509)-P,p.b 13 | 13545246 | 2 | J60-1:9-300-Lp-b
%, 4ab | 13141715 | 2 C60-1:11-300-Lb 14 | 13,623477 | 1 | J60-1:9-300-L-p-b
5 | 13167715 | 2 | J60-1:11-300-P,p,b 15 | 136290477 | 1 | J60-1:11-300-L-I-b
6ab | 13196715 | 1 | C60-1:11-300-1b 16 | 1367779 | 3 | J49-1:9-300-Lp-b
7 [ 13238162 | 3 | J49-1:11-300-P-lb 17 | 13,732409 | 3 | J49-1:9-300-Lp-b
8 | 13249876 | 4 | J49-1:11-300-L1b 18 | 13,738368 | 3 | ObI-j49-1:12-500(752.178/300)-I-P-1.b
9 [ 13304931 | 4 | J49-1:11-300-P-Ib 19 | 13830415 | 1 | J60-1:11-300-P,p,b
10 | 13320306 | 5 | J49-1:11-300-P-p-b 20 | 13,836415 | 1 | J60-1:11-300-PLb
@9 Poznimka: kfi¥ovatkové vyhybky &. 4ab, 6ab budou mit pohyblivé hroty dvojitych srdcovek 21 | 13913065 | 2 | J60-1:11-300-P,Lb
>
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Rekonstrukee #st. Upotiny - bakalfska prace
Situace - varianta 3
LEGENDA:

Me¢titko 1: 1000
navrhovani smérovi a vyskova
Gprava koleje - novy Zel. svriek

navrhovani smérovi a vy$kova
tprava koleje - stivajici Zel. svriek

demontované koleje

TABULKA VYHYBEK TABULKA VYHYBEK
- vgh st;:;gSni kt;l.ej oznateni vyhybky poznimka vgh sta?loigs nf k(;:l.ej oznateni vyhybky poznimka St éva- iC i Stav
1 [ 12948525 | 1 Obl-j60-1:14-760(284/454.992)-L,p,b 11 | 13435294 | 4 | J49-1:11-300-L,p,b .]
~ 2 | 13.071352 | 2 Obl-j60-1:14-760(272/199.597)-P,p,b 12ab | 13503902 | 2 C60-1:11/9-300_L,p,b
2, 3 | 13.094335 | 4 | J49-1:11-300-L,p,b 13 [ 13.600701 | 1 | J]60-1:9-300-L,Lb
> 4ab | 13162706 | 2 C60-1:11-300-Lb 14 [ 13615701 | 1 | ]60-1:12-500-I-P,p,b
5 [13.188706 | 2 [ J60-1:9-300-P,p,b 15 | 13655744 | 3 | J49-1:11-300-Lpb
6ab | 13217706 | 1 C60-1:11-300-Lb 16 | 13705476 | 3 | J49-1:11-300-L,p,b
7 | 13243612 | 3 | J49-1:9-300-L,Lb 17 [ 13711476 | 3 | J49-1:9-300-P,Lb
8 | 13266582 | 4 [ J49-1:9-300-P,p,b 18 [ 13.789554 | 1 Obl-0-1:9-300(1000/428.964)-P,p,b
9 | 13296486 | 4 | J49-1:9-190-L,Lb 19 13820994 | 1 | J60-1:11-300-P,Lb
10 [ 13316488 | 5 | J49-1:11-300-L,p,b 20 | 13897644 | 2 | J60-1:11-300-P,Lb
<)9 Poznimka: kiiZzovatkové vyhybky &. 4ab, 6ab budou mit pohyblivé hroty dvojitych srdcovek Poznimka: kiiZovatkovs vyhybka &. 12ab bude mit pohyblivé hroty dvojitych srdcovek
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Rekonstrukee #st. Upotiny - bakald¥ska prace

Vzorovy pficny fez - varianta 2
Mg¢éftitko 1: 100

povrch. uprava
drcené kamenivo fr. 4/8 t.0,05m

kolej ¢.3, 5

kolejnice S 49

tuhé upevnem

betonové prazce

stérkove loze min.tl. 0,30m
pod loznou plochou prazce

Pristresek
pro cestupcw

ovrch. uprava

drcené kamenivo frp4/8 t1.0,05m

kolej .1, 2
kolejnice UIC 60
pruzne upevneéni

bezpodkladnicové betonove prazce napr. B91S/1

sterkove loze min.tl. 0,35m
pod loznou plochou prazce

kolej ¢.4

kolejnice S 49

tuhé upevnem

betonové prazce

sterkove loze min.tl. 0,30m
pod loznou plochou prazce

Pristresek
_pro cestujici

dlazba-drazkova

zasypavka sterk 32/63 zasypavka sterk 32/63 %>
5 3 1 2 4
L 4.36 5.00 3 10,00 3 5.00 y 10/02 3.78 ,
1 . 3.00 \ | 1 1 | 1 3.00 , ]
1 L 2.36 2.50 B 2.50 L Nastupiste 2 L 2.50 L 2.50 L Nastupisté 1 2.50 L
draznistezka 1 , 170 170 7 170 7, 168 _ 168 7 170 1 170 7 168 L, 168 170 drazmhstezka
drcené kamenivo frP?;V/rgCh{LU ,B%V,.ﬂ | . TK ! 1 /!T /|LK‘0-550 97 2y TK’0-5£ /I /l /llK'O 550 97 9y TK’0:55J 1 (pjroggﬁe Iijgr[noevmvo fr. 4/8 t.0,05m
zasypavka Stérk 32/63 20pusténe | - zasypavka stérk 32/63
stérkové loze { ] p
: I
Bl e e N | T\ s |
diazba-drazkova LD_‘

vodicilinie s funkci varovndho pasu—
optické znaceni vodicilinie-5= 150mm

trativodni ryha vyplnénd drceny

kamenivem frakce 8716

trativodni trouba plastovd PE-HD, DN 150

prazcové podioZityp 2
podkladnivrstva ze sterko
zhutnénd zemniplan

drtifr. 0-32 t. 0,2m

trativodni ryha vyplnéng drceny

kamenivem frakce 8/16

trativodni trouba plastova PE-HD, DN 150

xseparacnigeotextilie (200g/m2, 4/4 kN/m

vyrovndvaci vrstva pisku tl. 0,05m ndstupistni prefabrikat t
podkladni beton 8 12715 tl. 1g8mm—

stérkodrt tl. 150mm

podsyp tl. 30m
L sterkodrf tl. 150 mm

xseparacni geotextilie (200g/m2, 4/4 kN/m
vyrovndvacivrstva pisku tl. 0,05m

betonova zomkova dlazba tl. 60mm

hutnény,propustny,nenamrzavy materia
stcvopcnmotenol (prehutnit)

nastupistniprefabrikat t
podkladnibeton 8 gBmm—

prazcové podlozityp 2

podkladnivrstva ze sterkodrtifr. 0-32 tl. 0,2m

zhutnénd zemni plén

12715 tl.1
Stérkodrt tl. 150mm

vodicilinie s funkcivarovnaho pasu—
opticke znacenivodici linie-5= 150mm

0.60

— prazcové podlozityp 2

L Zzhutnénd zemniplan

— podkladnivrstva ze sterkodrtifr. 0-32 tI. 0,2m

betonova zomkovo dlazba tl. 60mm
podsyp tl. 30m

- sterkodrt tl. 150 mm
hutnény,propustny,nenamrzavy materia
stovo;ncn material (prehutnit)

SROV. ROVINA TK - 8,000 mMm

VZDAL. NOVYCH OS Crm3 5,000 10,000 5,000 10,000

POSUNY 1. A 2. KOLEJE Crm3 o.648

VZDAL. STAV. OsS Ch3 4.777 4.784 4.786 4.846 4,941 4.657 4.818
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