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ANOTACE

Tato bakaldrska prace se zabyva charakteristikou integrovaného dopravniho systému
ve zlinském regionu. V tvodni ¢ésti prace jsou charakterizovdny a popsany zakladni pojmy
souvisejici s integrovanou dopravou. Dalsi ¢asti je analyza soucasného stavu dopravni
obsluznosti zlinského regionu s ndvrhem rozsiieni zlinského integrovaného systému do mést
Pterov, KrométiZ a Uherské Hradisté. Soucasné obsahuje mozny zptsob odbaveni cestujicich.

MoZzné financnimi dopady rozSiteni integrace jsou posouzeny v zavérecné Casti bakalarské

prace.
KLICOVA SLOVA

Zlinsky kraj, integrovany dopravni systém, hromadna pfeprava osob.

TITLE

Expansion of Zlinsko integrated transport system into Kromeriz,

Uherske Hradiste and Prerov cities

ANNOTATION

Topis of this project is the description of integrated transport system in zlinsko region.
Basic concept and definitions connected with integrated transport system are described in the
first part. Next part contains the analysis of current situation in zlinsko region with the
proposal of integrated system expansion into Prerov, Kromeriz and Uherske Hradiste cities.
Also includes optional ways of passangers” dispatch. The conclusion is focused on evalution

of financial aspects of integrated transport system expansion.
KEYWORDS

Zlinsko region, integrated transport system, bulk passenger traffic.
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UvOD
K zatraktivnéni a optimalnimu uspokojeni pro uzivatele vetfejné hromadné dopravy
osob slouZzi integrovany dopravni systém. Jde o systém spoluprice jednotlivych dopravct na

daném udzemi provozujici vefejnou dopravu s koordindtorem integrovaného dopravniho

systému, predstaviteli kraja a obci.

Cilem integrovaného dopravniho systému je propojeni vefejné dopravy (autobus, vlak,
trolejbus, tramvaj, letadlo, lod’), kterd je dostupnd v daném regionu do jednoho celku
s koordinaci jizdnich tadd, jednotnym tarifem a jednotnymi smluvnimi pfepravnimi
podminkami. Jednim zcili je i dosdhnout ndvaznosti mezi jednotlivymi spoji, zajistit

prestupni vazby, zvolit vhodnou propagaci a sjednotit informacni systém.

Principem integrovaného dopravniho systému je uspokojeni dopravnich potieb
obyvatel (potenciondlnich zdkazniki) s takovou kvalitni produktovou nabidkou hromadné

dopravy, aby omezili pouZivani individudlni automobilové dopravy.

Efektivnosti v integrované dopravé je mozné dosdhnout zruSenim soubé¢hil rGznych
druhti doprav a zvolenim vhodného druhu pétetni dopravy podle moznosti mést a daného

regionu (kolejova/silni¢ni).

K dodrZzovani smluvnich piepravnich podminek, k organizovéani, dohlizeni na
sestavovani ndvaznosti jizdnich fadi vSech zuicastnénych dopravci a zajiStovani provozu
integrovaného dopravniho systému se zfizuje nezdvisly koordindtor integrované dopravy,
ktery spolupracuje s jednotlivymi dopravci, zprostiedkovava spoluprdci mezi dopravci a
poskytovateli dotaci, fesi ndvrhy pfipominek mést, obci a obcanti k jizdnim fadim v daném

regionu a za Ucelem zkvalitnéni sluzeb provadi pfepravni prazkum.

Tato price se zabyva zlinskou integrovanou dopravou (ZID). Je to systém, ktery
umoziuje prepravu cestujicich na dzemi mésta Zlina na jeden pfepravni doklad. Ve zlinské
integrované dopravé jsou v soucasnosti zapojeni dva dopravci Ceské drahy, a.s. a Dopravni

spolecnost Zlin — Otrokovice, s.r.0.

Cilem bakalédiské prace je posouzeni soucasného stavu dopravni obsluznosti ve
Zlinském regionu a ndvrh rozsifeni zlinské integrované dopravy (ZID), se zaméfenim na
oblast Otrokovice — Hulin — Pferov — Krom¢étiz — Uherské Hradis$t¢ v kombinaci dopravcii
provozujici vefejnou drazni osobni dopravu, vefejnou linkovou dopravu a méstskou

hromadnou dopravu celorocné s dopravci provozujici vodni dopravu sezéng¢.
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1. Charakteristika a vyznam integrované dopravy

1.1 Zakladni charakteristika

Zrod myslenky integrovaného dopravniho systému (IDS) vznikl v sousednim
Némecku, odkud se postupné §ifil dal do Rakouska, Nizozemi a pozdé&ji i do ostatnich zemi.
V integrovaném dopravnim systému jde o propojeni vSech druhi dopravy na daném
integrovaném tuzemi, které je tvofeno spojenim meéstské hromadné dopravy plus pfiméstské,
piipadné mistni, v idedlnim piipadé¢ muze dojit k integraci tplné na rozsdhlém souvisejicim
uzemi. Soucasti integrace jsou jednotné pirepravni podminky s jednotnym tarifem a jednotnym
Jjizdnim tddem. Integrace se provadi, aby se doprava zatraktivnila a stouplo jeji vyuZiti
v problémovych oblastech. Témi sice nejsou mésta, ale feSeni v rdmci MHD miZe slouZit
jako vychodisko pro ostatni oblasti. V extrémnim piipadé pak muze dojit k integraci mistni

dopravy vtuzemi, kde dokonce nemusi byt piitomna vibec zddnda MHD. Zdikladnimi

soucdstmi integrace je integrace izemni, dopravni a tarifni.

1.2 Doprava a dopravni prostiedky pouzivané v ramci IDS

Vramci IDS byva doprava zajiStovdna riznymi dopravnimi prostfedky: Zeleznici,
metrem, tramvajemi, trolejbusy, autobusy, lanovkami nebo plavidly. Integrace muze
zahrnovat i ndvaznosti na cyklistickou nebo automobilovou dopravu formou P+R, B+R nebo
K+R. Na dopravé v ramci IDS se mohou tucastnit riizni dopravci, piicemZ jizdni fady
jednotlivych linek v rdmci IDS by mély byt optimalizovany, a to bez ohledu na to, ktery
dopravce dotycnou linku provozuje. Cestujici v integrované dopravé pouZzivaji jednotné
jizdenky, které lze pouZzit v celém systému bez ohledu na dopravce a pouZity dopravni

prostiedek. Mira a zplisob integrace se vSak v jednotlivych IDS Iisi.

1.3 Druhy integrace

Uzemni integrace. Na samém zacitku této integrace Slo o spojeni meéstské a
piiméstské dopravy, teprve pozdé€ji dochazi k zapojeni vzdéalengjSich oblasti. V posledni fazi
dochdzi k absolutni integraci celého tzemi bez ohledu na charakter osidleni ¢i drobné&jsi

statopravni uspofadani.
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Provozni integrace. Zakladnim principem vSech zic¢astnénych dopravci prislusného
IDS je koordinace prepravni nabidky. Jeden odpovédny subjekt sestavi piepravni nabidku
s cilem stanovit jasnd pravidla obsluznosti. V prvni fad¢ jde o vytvofeni systémil patetnich a
napdjecich linek, je urCena role hlavnich dopravnich prostfedki a nésledné¢ se zavadi
planovéni dopravy, jako kdyby ji provozoval jediny subjekt. V ramci IDS by nemélo dochézet
ke konkurenci nybrz ke spolupraci zicastnénych dopravcill a soucasné musi fungovat jednotny

systém planovani. MoZno urcovat i standardy pro pouzivané DP.

Preference veiejné dopravy. Cilem je zatraktivnéni dopravy pro cestujici eliminaci
vlivu na vefejnou dopravu. Jde o zajisténi preference technické a pomoci legislativni vétve

zvysit atraktivitu pomoci ceny.

Tarifni integrace. Jde o systém uzndvany vSemi zucastnénymi dopravci, ktefi vedle
integrovaného tarifu nabizi i svij tarif. V pfipad¢ pouziti obou tarifii plati oba tarify.
Kombinace riiznych tarifl je ptipustnd, ale v zdsadé plati, Ze tarif IDS je zdkladnim tarifem.
MozZno pouzivat vice tarift. Uzndvani tarifi je vdzdno vyddnim koncese k provozovani

dopravy v uzemi.

1.4 Tarifni systém

Tarifnich systémi v ID je vice. Mohou se vzdjemné dopliiovat, nebo byt v rozporu.
Pro jednotlivé jizdenky rozliSujeme n¢kolik zdkladnich tarift:

¢ kilometricky;

® pau$ilni;

® nepiestupny;

e piestupny;

e gasovy;

® pasmovy.

U kilometrického tarifu je cena urcena podle ujeté vzdalenosti. UZiva se v dopraveé
mistni a pfiméstské. Naprosto nevhodny je pro integrovanou dopravu. U tohoto tarifu je

zhorSené orientace a pohodlnost cestujiciho.
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V mensich provozech se vyuZziva pauSdlniho tarifu, kdy je za jednu jizdu uctovana
jednotnd cena. V zdsad€ je neptestupny. Cestujeme-li bez prestupu, zaplatime jak za dvé

zastavky tak i za dvacet zastavek stejné.

Od prvniho nastupu aZ po posledni vystup ndm v IDS slouzi idedlni spojeni

pfestupnosti, casového i pdsmového omezeni.

Pasmov4 a Casova platnost maji stejny smér ve vztahu k cené. Cena nebyvd, ale muze

byt pii rastu doby platnosti degresivni.

Casové omezeni a nepiestupnost odpadd pro piedplatni jizdenky, které lze pouZit

v piipad¢ existence kilometrického tarifu. V IDS je zohlednéna pdsmovost.

Systém soustfedénych z6n spoc¢iva v tom, Ze jadro je jednim pasmem a okoli je dé€leno

kruznicemi do podoby soustfedénych mezikruzi. Jednd se o velmi pfehledné a jednoduché

vvvvvv

Problém se zatazenim nastdvd u nejddrovych mést leZicich na hrani¢nich pasmech.
Tyto mésta je nutno zatfadit do obou sousednich pdsem, ¢imZ do znacné miry nastiva
komplikace tarifni politiky, piepravni spravedlnosti a finan¢ni politiky. Cim vice takovych

meést, tim vice komplikaci.

V oblastech s rovnomérnym rozloZzenim osidleni je tento systém naprosto
nepouzitelny, napt. Ostravsko, ale i v pifipadech, kdy je integrace pldnovédna do vétSich
oblasti, napt. kraje. V takovém piipad€ nastdva nutnosti zvolit jiny druh pasmovéni. Nelze

jednoznacné urcit bod, ktery by se mél stat centrem IDS.

Nejlepsi cesta k vyfesSeni tohoto problému muze byt vytvofenim mistnich pasem, ktera
spoiva v déleni podle relativné ucelenych oblasti. Diky vétSimu poctu pasem lze bez
naruSeni funk¢nosti rozsifovat IDS. Pdsma se sestavuji podle kilometrického a tzemné

spravniho principu.

Pro cestujiciho je nejlepsi, pokud se tarif stane co nejpfehlednéjsi s jasnym

definovdnim omezeni platnosti.

1.5 Odbavovaci systém

Pro jednotlivé jizdenky existuje celd fada odbavovacich systému. K zakladnim patii:

12



e fidi¢ (strojvedouci), vyhoda tspora pracovnich sil, nevyhoda nértst cestovnich

dob (prodlouZeni jizdni doby);
e pravodci;
e samoobsluzny prodej;
® papirové jizdenky;
® mince;
e (Cipové karty;

® jiné prostfedky napft. Zetony.

1.6 Organizacni struktura

Aby nedochédzelo k nejasnostem a mohly se minimalizovat nejasnosti ohledné
komunikace a odpovédnosti je potiebna vhodna organizacni struktura, kterd vede k samotné

funkénosti IDS.

1.7 Financovani

meéstské hromadné dopravy. Prerozd€luji se tii financni toky:
e délba trzeb;
e (hrada ztraty dopravciim;
e (hrada ztraty od objednavatele.

K pferozdéleni lze pouZit riizné druhy metod. Kombinovani riznych druhGt metod
k déleni jednoho baliku neni vhodné, pt. vybér dotaci podle poctu prodanych jizdenek, podle
poctu obyvatel.

1.8 IDS v nasi republice

Pocitkem devadesatych let dvacatého stoleti se zadaly vytvaiet v Ceské republice

integrované dopravni systémy.
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V nasi republice se u integrovanych dopravnich systémi pouzivd zejména pasmovy
nebo zoénovy tarif. To znamend, Ze tzemi s integrovanym dopravnim systémem se Cleni na
jednotlivé zény. Pasmové rozdéleni tzemi IDS je vyhodnéjsi v piipadé¢ mensiho tzemi s
jednou meéstskou aglomeraci uprostied, u kterého v okrajovych castech prevladaji radidlni
pfepravni proudy. Rozdéleni na zony je vhodné&j$i v tizemi s vice regionalnimi centry a vétSim

podilem mezizénové prepravy.

V nasi republice existuje n€kolik druhli integrovanych dopravnich systéml. Mezi n¢
patii:
¢ PraZskd integrovana doprava (PID)

s Stifedoceska integrovand doprava (SID) — zahrnuje Kladenskou integrovanou dopravu
(KLID), Integrovanou dopravu Berounska (IDB), Integrovanou dopravu BeneSovska a

Integrovanou dopravu okresu Kutna Hora (IDS KH).
% Ceskobudgjovicka integrovand doprava (IDS CB)
% DS Tébor — Sezimovo Usti — Pland nad LuZnic{ (IDSTA)
« Integrovand doprava Plzeniska (IDP)
+ Integrovand doprava Karlovarského kraje (IDOK)
¢ Integrovany dopravni systém Libereckého kraje (IDS LK)
«» Jablonecky regiondlni integrovany systém (JARIS)
* Vychodocesky dopravni integrovany systém (VYDIS)
*» Integrovand regiondlni doprava Kralovéhradeckého kraje (IREDO)
% Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK)
¢ Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje (IDSOK)
¢ Zlinska integrovand doprava (ZID)
¢ Ostravsky dopravni integrovany systém (ODIS)

Témer vSechny integrované dopravni systémy vyuZivaji Zelezni¢ni dopravu.
V soucasnosti je v rizné mife do integrace zapojeno 2040 km ceskych Zelezni¢nich trati, coz
predstavuje vice nez 21% z celkového poctu.

Podle tizemni integrace vétSina piedstavuje ucelené izemi, s jednim ¢i vice spadovymi

meésty. Jen nékteré IDS jsou zalozeny na monocentrickém usporadani.
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Ne vSichni dopravci stoprocentné uzndvaji cely tarif (neuzndvani jizdenek pro

jednotlivou jizdu).

Ne vzdy jsou do IDS zapojeni vSichni dopravci. Dochdzi k rozporu cislovani

(oznacovani) linek, ktery neni pro cestujici dostatecn¢ transparentni.

Nutnou soucasti tarifu je odliSovéni jizdenek pro jednotlivou jizdu, kde jsou dény
povinné slevy pro studenty a seniory a jizdenek pifedplatnich s podobnym rozliSenim. S delsi
dobou platnosti se ceny jizdenek stavaji degresivni. U pfedplatnich jizdenek je moZno vyuzit
tzv. klouzavou platnost (cestujici si sdm zvoli od kdy jizdenka bude platit). Turisté mohou

vyuZivat sitovych jizdenek s platnosti n€kolika dni.

V kombinaci s parkovdnim na odstavném parkovisti 1ze pouzit specidlni jizdenky,
které cestujicim za zvyhodnénou cenu umoziuji zanechat automobil u termindlu kapacitni

vetejné dopravy.

1.9 Vyznam ID pro cestovni ruch

Turistické skupiny mohou byt riznymi zpiisoby omezovany pii pfepravé ve méstech.
K zjednoduseni piepravy téchto skupin slouzi ID. V pfipadé¢ zapojeni vSech dopravct

v regionu, piedstavuje plnohodnotny vyznam pro cestovni ruch.

V CR lze povaZovat sluzby vefejné piepravy za dobré. Pomoci vefejné dopravy se lze

pfemistovat bez problémii, hustota linek a spojeni je vysokd. Vyjimkou jsou mensi mésta.

Urovein ID a MHD je v sousednich zemich vy$3i neZ u nds. Doprava zde byvd
pohodInéjsi co do pravidelnosti. Sousedni Slovensko predstavuje sluSnou turoven sluzeb se
slozitym systémem linek s kapacitnimi nedostatky. V Polsku je integrace podobnd jako na

YV Vv oz

Slovensku ov§em s navySenim problému. Tém¢t Zadnd integrace.

Jako atraktivitu miZeme oznacit prepravu pomoci kolejovych dopravnich prostfedkl a

trolejbustl v dsecich s netradicnim vedenim trasy krajinou (Zlin, a pod...).

MHD spole¢né s ID maji znany vyznam v piesunech turistl a jejich skupin (léto-letn{

turistika/zima-zimni turistika).
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2. Analyza soucasného stavu dopravni obsluZnosti ve zlinském

regionu

2.1 Dopravni obsluznost

Podle Zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, paragrafu 2, odstavce 7 se dopravni
obsluznosti rozumi zajisténi dopravnich potieb obcanii na tizemi kraje nebo stitu ve vefejném
zajmu.

Podle navrhu Zikona o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zmén¢ dalsich
zdkont, jenZ jsou v soucasné dobé projedndvany vladou a parlamentem CR se dopravni
obsluznosti rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu piedevSim do Skol a
Skolskych zaiizeni, do zaméstnani, k organim statni spravy a samospravy, k soudim, do
zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péc¢i a Kk uspokojeni
kulturnich, rekrea¢nich a spolecenskych potieb, vietné dopravy zpét, prispivajici

k trvale udrzitelnému rozvoji izemniho obvodu.

Kraj zajistuje dopravni obsluZnost ve svém tdzemnim obvodu a se souhlasem jiného
kraje v jeho tzemnim obvodu vefejnymi sluZzbami v piepravé cestujicich vefejnou drdzni

osobni dopravou a veiejnou linkovou dopravou a jejich propojenim.

Kraj a obec zajistuji dopravni obsluznost a stanovi jeji rozsah ve své samostatné

pusobnosti.

2.2 Charakteristika zlinského regionu

Zlinsky kraj vypliuje stfedni ¢ast vychodni Moravy a celou svou vychodni hranici
sousedi se Slovenskou republikou (cca 120 km). Se Ctyfmi okresy (Kroméfiz, Uherské
Hradisté, Vsetin a Zlin) md zna¢né riznorodé piirodni podminky. PfevdZzna ¢dst izemi ma
kopcovity charakter, tvofeny pohoiimi a pahorkatinami. Ze zdpadni ¢asti od Olomouckého
kraje pres Kroméiiz do Zlina probihd tzemim Hornomoravsky tval. Uzemim kolem feky
Moravy v okrese Uherské Hradisté se tdhne ¢4st Dolnomoravského tvalu. Krajem protékaji
feky Morava, ktera je nejvétsi, BeCva, Senice, OlSava, Vlara a Dfevnice. Vychodnim smérem
se krajina zvedd do horskych celkd Karpatské soustavy — Beskydy s nejvyssi horou Certiiv
mlyn (1 206m), Javorniky s nejvyssi horou Velky Javornik (1 076m) a Bilé Karpaty s nejvyssi

horou Velkd Javofina (970m). Ostatni tzemi vypliuji hornatiny Chiibii, Hostynskych,
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Vsetinskych a Vizovickych vrchi. To ovliviiuje i rozdilné podminky klimatické a pidni.
Uzemi tvald je odlesnéno, horské oblasti jsou kryty rozsghlymi porosty jehli¢nanti. Diky

rozmanitosti svych pfirodnich scenérii je proto Zlinsky kraj turisticky zajimavy.

Podle CSU zroku 2004 mé Zlinsky kraj rozlohou 3 964 km’. Z celkového podtu
rozlohy nasich regionti (78 868 km?) se tak fadi mezi nejmen3i kraje, zaujima jen 5 % tizemi
Ceské republiky (kromé& Prahy jsou men3i jen Karlovarsky a Ustecky kraj). Podle rodenky
CSU zr. 2004 mé&l 590 706 obyvatel, tj. okolo 6 % obyvatel CR, &m? se rovnéZ fadi mezi

mensi kraje.

Spravnim centrem je osmdesatitisicové meésto Zlin. V rozmezi od 25 do 30 tis.
obyvatel maji mésta Kroméfiz, Vsetin, Uherské Hradist€ (do konce r. 2002 okresni mésta) a
mest statut obce s rozSifenou pisobnosti. Ve méstech Zije pfes 60 procent obyvatel kraje.
Sidelni struktura je soustfedéna hlavné do niZinnych oblasti, které byly osidleny uz ve star$i

dobé€ kamenné.

2.3 Obyvatelstvo

RozvrZeni jednotlivych tfid obyvatelstva se odliSuje od celostatniho sloZeni. V kraji je
vy$S§i podil obyvatelstva v sekunddrnim sektoru (primysl) a niz§i podil zaméstnanct
v terciarnim sektoru (sluzby) i primarnim sektoru (zemédélstvi). Z hlediska poctu pracovnikii
je na prvnim misté¢ kovod€lny primysl, strojirenstvi, elektrotechnicky, gumadrensky a
plastikéisky primysl. Nejvétsi podil zaméstnanych v hlavnim zamé&stnani je v prumyslu, kde
presahuje tfetinu ze vSech zamé&stnancli. Zaméstnanost ve stavebnictvi, obchod¢, dopravé a
spojich, penéZnictvi a pojistovnictvi nedosdhla celostitniho priméru. Vyvoj nezaméstnanosti
ve Zlinském kraji kopiruje vyvoj vcelé Ceské republice. Dlouhodobd se mira

nezaméstnanosti pohybovala pod hranici priméru v CR.

Venkovské obyvatelstvo tvoii pievaznou ¢ast populace. Zadné mésto v kraji nemd
vice nez 100 000 obyvatel. Primérny v€k obyvatel kraje je pod celostatnim priimérem (pocet
obyvatel do 15 let je jen o cca 11 tis. nizsi nez pocCet obyvatel nad 60 let), ¢imz je kraji dan
relativni dostatek pracovnich sil pro rozvoj. 1 pres ur€ity odliv obyvatelstva z venkova,
neklesd kvalita Zivota. Diky obecné klidn&jSimu prostfedi, soudrZznosti mistnich lidi a stéle
relativné velmi dobrym sousedskym vztahim zlstdva kvalita Zivota pomérné vysoka.

V mistni socioekonomické struktuie sehrdva nezastupitelnou roli specificky jev, kterym je
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sousedskd vypomoc. I diky vzdjemné podpote pfi nejriiznéjSich potfebach dosahuji 1idé s

relativné€ nizkymi piijmy stabilni Zivotni drovné.

Tabulka ¢. 1: Obyvatelstvo a rozloha podle regionii

Region Poc?tzgg)g/;fatel Rozloha (kmz) Pocet obci | Z toho mest
Krome¢rtizsko 107 789 800 80 7
Uherskohradist’'sko 144 242 991 78 7
Vsetinsko 145 761 1143 59 6
Zlinsko 192 988 1 030 87 10
Zlinsky Kkraj 590 780 3 964 304 30

Zdroj: CSU

2.4 Ekonomické podminky (zaméstnanost/nezameéstnanost)

V minulosti byvalo Zlinsko plnym pravem povazovano za ekonomicky silnou oblast s
vyraznym soustfedénim velkych primyslovych podnikii. Produkty jako obuv, pneumatiky,
stroje a letadla jsou tradicn¢ spjaty scentrem regionu. Dusledkem privatizace a
restrukturalizace primyslu od poloviny 90. let se zacala otfasat hospodarsky stabilni pozice

Zlina.

Ekonomickym jadrem Zlinského regionu zlstdvaji velké primyslové podniky
(AIRCRAFT INDUSTRIES, as. Cesk4 Uhersky Brod

Zbrojovka Vsetin, Svit Machinery Zlin, Barum - Continental - Otrokovice, Gumarny Zubii,

Kunovice, Zbrojovka

FATRA Napajedla, ON Semiconductor RoZznov pod Radhostém, Novesta Zlin, Hamé Babice,
Jelinek Vizovice, Linea Nivnice). Ekonomickd vykonnost kraje je ve srovndni s ostatnimi
kraji nizkd, stejn¢ tak exportni vykonnost. Jeden z nejnizsich je i podil hmotnych investic

kraje na celkovych investicich Ceské republiky.

Ekonomickou aktivitu regionu lze posuzovat podle:
® miry nezamé&stnanosti;
® dajlii o zaméstnancich;

e poctu podnikatelsky ¢innych ekonomickych subjektt (sledovanych v ramci

organizacni struktury ndrodniho hospodatstvi);

e samostatnych poctit podniki nad 100 zaméstnanct;
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e vySe trZzeb samostatnych podnika nad 100 zamé&stnanct;

Pocet ekonomickych subjekti v prepoctu na 1000 obyvatel je mirné pod primérem
Ceské republiky, pocet soukromych podnikatelti podnikajicich podle Zivnostenského zdkona
je ale jeden znejvysSich, srovnatelny s krajem StfedoCeskym, Kralovéhradeckym a

Karlovarskym.

Ukazatel samostatnych pocti podniki neni tak vypovidajici, jako vySe jejich trzeb.
Ta je v poméru k poctu obyvatel podprimérnd, srovnatelnd s Vysocinou a Jihomoravskym
krajem. NiZz§i je pouze v Olomouckém a Karlovarském kraji. Na vysi trzeb téchto podnikt
v kraji se podili predevsim krajska metropole s okolim a Vsetinsko. Primérna mésic¢ni mzda
v téchto podnicich je pod celostitnim primérem, nicméné srovnatelnd se situaci v poloviné
jinych kraji. Hife na tom je KroméfiZzsko a Uherskohradist'sko, kde je také celkovd

vV

ekonomickd aktivita podle téchto ukazatelll nizsi. Celkova priimérnd mzda je zpravidla niZsi.

s s

Ekonomika Zlinského kraje se odrdzi také v ddajich o zaméstnancich. Primérny
eviden¢ni pocet zaméstnancu je vzhledem k poc¢tu obyvatel Zlinského kraje ctvrty nejnizsi
v republice (spolu se Stiedoéeskym, Olomouckym a Usteckym krajem). Na tirovni praméru

CR je jen na Zlinsku, velmi nizky je na Uherskohradigt'sku.

Jednim z vypovidajicich ukazatell je i mira nezaméstnanosti. Jeji vyvoj v regionu
v zdsadé kopiruje vyvoj nezaméstnanosti v CR, tj. silny vzestup do roku 1999 a poté mirn&jsi
vykyvy s vyraznéj$im ndrastem az koncem r. 2004 (aZ na 10,5%). Ve Zlinském kraji je nyni
celkovd mira nezaméstnanosti mirné¢ nad republikovym primérem. Uvnitf kraje je mira

nezameéstnanost nejvyssi na Vsetinsku a Krométizsku.
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Tabulka ¢. 2: Mira nezaméstnanosti v regionech

Mira nezaméstnanosti v regionu kraje vyjadiena graficky v %

1997 1998 1999 2000 2001 2002

B giomeiizsko M Uherskohradistsko B vsetinsko B 7iinsko O Ceskd republika

Zdroj: MPSV

2.5 Doprava

Dopravni infrastruktura a obsluha tizem{ je zanedban4. Z hlediska Ceské republiky
je Zlinsky kraj periferni oblasti, pfitom jim vSak prochdzi koridor z Polska do Rakouska.
Spolu s JihoCeskym krajem patii do skupiny nejvice postizenych regioni v oblasti silni¢ni
infrastruktury, coZ je dano pfedevsim tim, Ze neni zatim pln¢ napojen na dalni¢ni sit’ a nejsou
v ném ani rychlostni komunikace. Hustota Zeleznicni sit¢ je nejnizs$i ze vSech kraju diky
geografickym podminkdm. Do Zlinského kraje neni provozovédna pravidelnd leteckd doprava,
v kraji jsou vSak Ctyfi civilni letiSté, z nichZ jedno (v Kunovicich) ma statut mezinarodniho
vetejného letisté¢. Podminky pro plavbu a vodni turistiku ve zlinském kraji umoZziiuje tok feky

Moravy a Be€vy s niz§im stupném obtiZnosti.

2.5.1 Silni¢ni doprava

Ve Zlinském kraji je hustotou silni¢ni sité jedna z nejnizsich (0,53 kilometra silnic
na 1 km? rozlohy tizemi), ale témé&f viechna turisticky vyznamn4 mista jsou dostupnd, aviak
spojeni po silnici I. tfidy nemaji ani vSechna vétSi mésta nad 5000 obyvatel (z mést
s roz$itenou puasobnosti to jsou HoleSov, Bystfice pod Hostynem a ldzefiské meésto

Luhacovice). Zlinskym krajem prochazeji nasledujici silnice 1. tfidy:

e [35] - (Hranice n. M.)-Vala$ské Mezifi¢i - RoZznov pod RadhoS§tém - Horni Be¢va

(Slovensko);
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e [47] - (VySkov)-Kromé&tiz-Hulin;

e [49] - Otrokovice-Zlin-Valasska Polanka;

e [50] - (Brno) — Uherské Hradisté — Stary Hrozenkov (Slovensko);

® [54] - (Brno) — Dolni Ném¢i Strani (Slovensko);

® [55] - (Olomouc) — Hulin — Uherské Hradi$té¢ — Uhersky Ostroh — (Bfeclav);

e [57] - (Krnov-Opava) — Vala§ské Mezifici — Vsetin — Brumov - Bylnice (Slovensko);
e [58] - (Bohumin-Ostrava-Frenstat p. R.) — RoZznov pod Radho§tém;

e [69] - Vizovice — Vsetin.

Obrdzek ¢. 1: Dopravni sit ve Zlinském regionu

2.5.2 Dostupnost po silnicich II. a I1I. Tridy

Témct kazdd obec v regionu je dostupnd po silnici s bezpraSnou tpravou povrchu, ale

jejich hustota je velmi nizkd (C4stecn€ diky geografickym podminkdm). Soucasny stav
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vozovek silnic je pokldddn za madlo vyhovujici, coz je ddno piedev§Sim dlouhodobym

deficitem finanénich prostfedkil na souvislou i cyklickou udrzbu a opravy.

Tabulka ¢. 3: Silnice I1. A I1. tridy podle regionu kraje

Region délka v km hustota v km/100 km”
Kromeéfizsko 511 63,9
Uherskohradist’sko 409 41,3
Vsetinsko 393 34,4
Zlinsko 471 45,7
Zlinsky Kkraj 1784 45,0
Ceska4 republika 48 878 62,0

Zdroj: CSU
2.5.3 Osobni Zelezni¢ni doprava

Osobni Zelezni¢ni dopravu na viech tratich ve Zlinském kraji provozuji Ceské
drahy, a.s., Zelezniéni sit’ ve Zlinském kraji je tidka (8,9 km/kmz), vSechna hlavni centra

kraje jsou vSak po Zeleznici dostupnd.
Zelezniéni doprava realizuje dopravni obsluznost Zlinského kraje dvéma segmenty:

- vlaky délkové dopravy (rychliky a expresy v gesci Ministerstva dopravy a vlaky
Eurocity na obchodnf riziko CD)

- regiondlni vlaky (osobni a spésné, objednavané v zdsad¢ Zlinskym krajem)

Vlaky dalkové dopravy prioritné plni ukol stiatni dopravni obsluZnosti v gesci
Ministerstva dopravy, ale soucasné dik své hustoté, ur€itym ¢asovym polohdm a vyhodnym
piipojnym vazbam v piestupnich stanicich jsou ve velké mife vyuzivany i k cestdm v rdmci
regionu. ProtoZe vétSina vyznamnych sidel ve Zlinském kraji lezi mimo hlavni Zelezni¢ni

traté.
Nadregiondlni vyznam s provozem vlaku tfidy IC maji ddlkové Zelezni¢ni tahy:
® Viden/Bratislava — Bfeclav — Pferov — Ostrava — Katovice

e Praha/Brno — Pierov — Vsetin — Zilina
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Na spojnici sever - jih prochdzi krajem II. tranzitni Zelezni¢ni koridor. Krajské mésto
Zlin na hlavnim Zelezni¢nim tahu nelezi. Z mést nad 10 tis. obyvatel jsou bez rychlikového

spojeni Krométiz, Roznov pod Radhostém a HoleSov.

Na dalkova spojeni navazuji zelezni¢ni trat¢ regiondlniho nebo jen lokélniho

vyznamu:

¢ (Brno) — Staré M¢ésto u Uherského Hradisté — Kunovice — Bylnice — Vlarsky

prasmyk;
° Ijjezdec u Luhacovic — Luhacovice;
¢ Bylnice — Horni Lidec;
e Otrokovice — Zlin — Vizovice;

e Kojetin — KrométiZ — Hulin — HoleSov — Bystfice pod Hostynem — ValaSské

vvvvv

e Valasské Meziii¢i — Hostasovice — (Ostrava);
e ValaSské Mezifici - Roznov pod RadhoStém;
e Vsetin — Velké Karlovice.

Zelezni¢ni hrani¢ni pfechody jsou na trati z Hranic na Moravé pies Valasské Mezifici
a Vsetin za stanici Horni Lide¢ smérem na Pdchov a na trati regiondlniho vyznamu

z Uherského Hradisté a Bylnice ptes Vlarsky priasmyk.

2.5.4 Verejna linkova doprava

Vetejnou linkovou dopravu vradmci zdvazku vetejné sluzby ve Zlinském kraji

provozuje 8 smluvnich dopravcii. Jsou to:

e CSAD Vsetin, a.s., provozuje vefejnou linkovou dopravu prevdzné na tzemi
okrest Vsetin a Zlin, zajiStuje spojeni ddlkovymi linkami s Prahou, Brnem, Jesenikem a
Ostravou a provozuje meéstskou hromadnou dopravu ve méstech Vsetin a ValaSské
Meziti¢i. V letnim obdobi provozuje o sobotach, nedé€lich a svatcich také Valassky

cyklobus;
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e KRODOS BUS, a.s., provozuje vefejnou linkovou dopravu zejména na tzemi
okresu Krométiz a provozuje rovnéz dalkové linky do Prahy a Brna. Spole¢nost

provozuje v letni sez6n¢ také cyklobus a v zimnim obdobf skibus;

e CSAD Uherské Hradi§té a.s., zaji§tuje provoz na piiméstskych linkdch
piedevs§im na tzemi okresu Uherské Hradisté, provozuje dilkové linky do Prahy a Brna
a zajiStuje rovnéZ mestskou hromadnou dopravu v aglomeraci Uherské Hradist¢ —

Kunovice — Staré Mésto;

e Karel Housa - HOUSACAR, zajistuje spojeni vefejnou linkovou dopravou mezi
Zlinem a oblastmi SluSovic a MysloCovic, rovnéZ provozuje piiméstské linky smér
Luhacovice, ValaSské Klobouky, HoleSov a Napajedla. V dédlkové dopravé provozuje

linku do Prahy;

e VEOLIA Transport, a.s., provozuje linky, spojujici Zlinsky kraj s Ostravou,
Jesenikem, Krnovem, Pferovem a Hranicemi. V letni sezéné provozuje Cyklobus

v oblasti RoZnova pod Radhostém a Velkych Karlovic;

e FTL - FIRST TRANSPORT LINES a.s., zajiStuje spojeni mést Zlina a

Kroméfize, s Prostéjovem a meésty Valasské Mezifici a Roznov pod Radhostém

projizdi také mezinarodni linka Brno — SpiSska Nova Ves;

e CSAD Hodonin a.s., zajistuje spojeni mést Uherské Hradité a Zlin s Veseli nad

Moravou, Straznici a Hodoninem;

e CSAD Kyjov a.s., provozuje na tizemi Zlinského kraje linky Kyjov — Osvétimany

a Kyjov — Kroméfiz;
e VYDOS BUS, a.s., zajizdi svymi spoji do severozdpadniho cipu kraje.

Kromé& vySe uvedenych spolecnosti, zajiStujicich zdkladni dopravni obsluZnost

------

v délkové a mezinarodni doprave.

2.5.5 Méstska hromadna doprava (MHD)

Méstskd hromadnd doprava je provozovana ve meéstech Zlin a Otrokovice, Uherské

vvvvv
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Ve méstech Vsetin a Vala§ské Meziii¢i ji provozuje spole¢nost CSAD Vsetin a.s. a ve
mésté Uherské HradiSté spolecnost CSAD Uherské Hradisté a.s., kontaktni informace na obg&

firmy jsou uvedeny v ¢asti Vefejnd linkova doprava.

Me¢stskou hromadnou dopravu ve meéstech Zlin a Otrokovice zajistuje Dopravni

spole¢nost Zlin - Otrokovice, s.r.o0.

YWV

Ve mésté Kroméiiz provozuje méstskou hromadnou dopravu firma Kromérizské

technické sluzby, s.r.o.

2.5.6 IDS

Nejstar§i IDS na tzemi CR funguje v polycentrické aglomeraci mést Zlin a
Otrokovice. Jeho vznik se datuje do roku 1983, kdy caste¢né integroval MHD tehdejSiho
Gottwaldova, Zeleznici a regiondlni autobusové linky. Uzemi je rozdéleno do &yt tarifnich
pdsem, cestujici mohou pouzivat nejen meéstskou dopravu ve Zlin¢ a Otrokovicich, ale i
Zelezniéni trat’ &. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice a vybrané spoje na Linkdach CSAD Vsetin

a. S.

U jizdenek pro jednotlivou jizdu je zaveden princip ¢asové platnosti jizdenky po jejim
oznaceni ve vozidle s rozliSenim piestupnosti (plati s pfestupy) a neptestupnosti (plati pouze
ve vozidle, ve kterém byla oznacena). U predplatnich jizdenek je zaveden princip uzemni a
asové platnosti. Uzemn{ platnost piedplatnich jizdenek je omezena piislusnym pasmem, ve
kterém je mozno vyuzit libovolny pocet piestupli; ddle maji tyto piedplatni jizdenky

stanovenou dobu platnosti.

Ve spojich CD v tiseku Vizovice — Zlin — Otrokovice lze ve 2. t¥{d& osobnich vlaki
pouzit jednotlivé pfestupni jizdenky a nepfenosné Casové piedplatni jizdenky MHD, kdy
DSZO proplaci Ceskym drahdm jizdné uskuteénéné na jizdenky DSZO (vyse thrady se uréi
na zékladé piepravniho prizkumu ve vlacich). Ve vlacich CD nelze pouZit jednotlivé jizdenky
MHD nepftestupni; jednodenni, tfidenni a sedmidenni; zvl4stni slevu MHD (napt. S-pasy pro
dichodce, zaméstnanecké jizdenky). PouZivdni vSech druhi nepfenosnych casovych
predplatnich jizdenek Dopravni spole¢nosti Zlin-Otrokovice je mozné také na nékterych

spojich vybranych linek CSAD.
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2.5.7 Platnost jizdnich dokladu a pasem na trati ¢. 331
Zlinska integrovand doprava je dopravni systém, ktery umoZznuje cestujicim piepravu
na izemi mésta Zlina a v prilehlych vnéjSich pasmech na jeden ptrepravni doklad.

Ceské drahy a.s. jsou zastoupeny v ZID osobnimi vlaky na trati 331 Otrokovice —

Vizovice
Uzemi kde piisobi ZID je rozdéleno do &tyf pasem:
Pasmo A: Zlin-Louky - Zlin-Ptiluky (7)
Pasmo B: Otrokovice-Travniky - Zlin-Louky (6)
Pasmo C: Otrokovice - Zlin-Malenovice zastavka (4)
Pasmo D: Zlin-Ptiluky - Vizovice (10)

Ve spojich CD, a.s. se pouZivaji jednotlivé 40minutové piestupni jizdenky MHD pro
jedno, dvé¢ a Ctyfi pouziti za zdkladni nebo zlevnéné jizdné pro déti od 6 do 15 let. Dale
nepienosné predplatni kupony za obcanské (mési¢ni, tfiimésicni, Sestimésicni), Zakovské

(mésicni, tfim&sicni) nebo studentské (mésicni, tiimesicni) jizdné. Kupon D lze zakoupit

pouze ve spojeni s jinym kuponem.

Mezi jednotlivymi dopravnimi prostfedky lze v rdmci platnosti jizdenky libovolné

pfestupovat.

GAS  DATUM  KOD CAS  DATUM  KOD

Obrdzek ¢. 2: Jizdenky MHD platné ve ZID

2.5.8 Letecka doprava

Tento druh dopravy neni ve Zlinském kraji silné zastoupen. V sou€asné dob& neni

provozovana zadna pravidelnd letecka linka, kterd by nalétdvala nékteré z letiSt na dzemi
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kraje. Pfi cestovani leteckou dopravou je nejlépe vyuZit mezindrodni letist¢ Praha Ruzyné

nebo Wien Schwechat.

V kraji jsou Ctyfi civilni letisté, z nichz jedno (v Kunovicich) ma statut mezinarodniho
vetejného letiSte.

¢ Kroméiiz NVL

¢ Holesov VML

e (Otrokovice VML

e Kunovice VML

2.5.9 Vodni doprava

Morava je v dolnim dseku (tzn. jiZ od Olomouce) sjizdné celoro¢né pro vSechny typy
turistickych lodi 1 pro dplné zacitecniky. Becva je sjizdnd skoro celorocné a vhodna i pro
zaCateCniky. RoZznovska a Vsetinskd Becva jsou sjizdné jen na jafe nebo po destich, jejich
horni dseky jsou velmi naro¢né, ale dolni usek obou téchto fek je sjizdny i pro méné zdatné se
ctvrtou nejniZsi obtiZznosti podle mezindrodni klasifikace. Dolni tisek RoZnovské Becvy je od
obce Prostfedni Becva, dolni usek Vsetinské BeCvy je od Nového Hrozenkova. Kromé
vodéactvi lze provozovat i dal$i vodni sporty na vodnich plochach nékterych prehrad ci

rybnik.

Rekreacni vodni doprava je ve Zlinském kraji provozovana na vodni cest¢ Bativ

kanal, ktera spojuje Otrokovice a Hodonin a je vyznamnym cilem turistiky v kraji.

Batav kanal, vznikl vletech 1936 — 1938. V soucasné dobé je realizovan Plan
ekonomické a ekologické obnovy tzemi podél Bat'ova kandli a dnes je tato vodni cesta jiz
zptistupnéna vetejnosti. Nyni je pfistupno a propojeno 43 km puvodni trasy Bat'ova kandlu a
17 km navazujicich fi¢nich kilometri. Po vod¢ tak jsou spojena mésta Otrokovice a StraZnice,
mezi nimiZ se propluje 10 plavebnimi komorami. Na tzemi Zlinského kraje jsou pijcovny
lodi ve Spytihnévu a Starém M¢ste; pronajmout Ize prdm pro potfadani party i obytny Clun.
Pamatovano je i na propojeni s cykloturistikou (moznost vzit kolo na lod’ s sebou). Pravidelné
je organizovana tada propagacnich akci, jako napt. odemykani a zamykani kandlu ¢i Battlv

maraton.

27



2.6 Podminky pro turistiku v regionu

Pro pé&si turistiku jsou ve Zlinském kraji vhodné podminky zejména v hornatych a
podhorskych castech, kde je také turistické znaCeni nejhust$i. Znaceni turistickych tras a
jejich tdrzbu zabezpecuje Klub ceskych turistl jako jednu ze svych nejvyznamnéjsich aktivit
vuci vetejnosti. Od roku 1889 vytvotenad sit’ péSich znacenych cest je svou hustotou, kvalitou

a tim, Ze pokryva beze zbytku celé tizemi Ceské republiky, jednou z nejlepsich v Evropé.

Hustota sité znaGenych tras je na drovni priméru CR, v niZinatych oblastech je

turistickych tras méng.

Vv

Mezi p&Si trasy lze zaradit i naucné stezky vedouci pifes pifirodné cennd uzemi,
dopInéné zastivkami s vysvétlujicim textem. V Ceské republice je podle kvalifikovanych
odhadu asi 300 naucnych stezek, z nich ale jen nékteré jsou i ve Zlinském kraji. Z poctu 15
podchycenych nau¢nych stezek je jich nejvice na KrométiZsku (polovina). VéEtSinou jsou
zaméfeny na pfirodu, kulturu a historii. Udrzba a popis nauénych stezek jsou na rozdilné
urovni a jejich zmapovani je obtizné, uvedeny jsou proto jen nejznaméjsi evidované. DalSim

druhem péSich tras jsou v posledni dobé se rozvijejici okruzni a mistni trasy.

Vyraznym fenoménem dne$ni doby je cykloturistika, kterd se silné¢ podili na
navstévnosti oblasti vhodnych pro tento typ cestovniho ruchu. Rozvoj cyklistické dopravy je
podporovan na mezindrodni trovni a stal se soucasti Charty o doprave, Zivotnim prostiedi a
zdravi piijaté Svétovou zdravotnickou organizaci. Proto je souédsti dopravni politiky Ceské
republiky 1 cyklistickd doprava a budovani cyklistickych tras a stezek jako nedilnd soucast
dopravniho systému. Cyklistickd doprava m4d byt rozvijena jako soucast zdravého Zivotniho

stylu Setrného k Zivotnimu prostiedi.

V jizni casti Zlinského kraje je specialitou to, Ze nékteré cyklotrasy jsou zaroven
vinafskymi trasami. Tyto trasy maji casto své pojmenovani, jako Uherskohradist'skd,
Moravska vinnd, Bzeneckd ¢i StraZznickd stezka (nachdzeji se na Uherskohradist'sku nebo

z jihu do né&j zasahuji).

Zimni turistika a zimni sporty se soustfed’uji piedevs§im do oblasti Javornik, Bilych
Karpat, Vsetinskych a Hostynskych vrchi, které poskytuje pitthodné podminky pro zimni

rekreaci. Je zde mnozstvi vlekil i dobré lyZaiské béZecké trasy.

Zazemi pro hipoturistiku neni oproti nékterym ostatnim krajim pfili§ rozvinuté.

Nabidka pro vyuku ¢i vyjizd’ky na konich nicméné existuje i ve Zlinském kraji. Jedna se napf.
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o Ran¢ Kostelany a Hipocentrum Kory¢any na tboc¢i Chiibli, na Uherskohradist'sku nabizi
rekreacni jezdéni Dostihové centrum Krélov, Jezdeckd Skola — aredl Skolniho statku Staré
Mésto ¢i Farma koni — Horni Némc¢i, na Vsetinsku pak Hucul Klub Francova Lhota, Jezdecky
aredl Hradisko nebo Jezdecka stdj Winarsky. Urcité potencidlni mozZnosti skytaji i dalsi
a jinde.

MozZnost vyuzit golfovou turistiku ndm poskytuje Kostelec u Zlina (Golf Sport Club
Zlin), kde je devitijamkové golfové hristé. Podobné hfisté je také ve Slusovicich (Derby Golf

Club Slusovice). Pro Sir§i vetfejnost je uréeno mensi golfové hiisté u hotelu Horal ve Velkych

Karlovicich — Léskovém. Cvi¢né golfové hfisté je v Roznové pod RadhosStém.
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3. Navrh rozsireni ZID a zpiisobu odbaveni cestujicich

3.1 Koordinator ZID s.r.o.

Zalozeni spole¢nosti Koordinatora ZID s.r.o. (KZID) se zaméfenim jeji ¢innosti na ZID.
Cinnost spole&nosti:

e zvolit vhodnou organizacni strukturu vedouci k samostatné funkc¢nosti ZID;

e stanoveni smluvnich pfepravnich podminek vSech ziacastnénych dopravci na ZID;

e stanoveni jednotného prepravniho tarifu s pfesnym a jasnym definovanim omezeni

platnosti;
e feSeni piipominek mést, obci a obCantl k jizdnim f4diim a kvalité ZID;
e koordinaci ZID na tzemi Zlinského kraje a jednotlivych dopravct;
¢ kontrola dodrZovani standardd kvality jednotlivymi dopravci zicastnénych na ZID;
e provadét prepravni prizkumy za tcelem zkvalitnéni sluzeb;

e koordinovat, fidit a dohliZet na sestavovani ndvaznosti jizdnich fada vSech zucastnénych

dopravct;

¢ jednani s ostatnimi kraji a subjekty, zapojenymi do systému IDS.

3.2 Navrh na zapojeni dopravci do ZID

KZID povede spole¢né jednani s piedstaviteli dopravnich firem o zplisobu rozsiteni
ZID a o mozném zapojeni navrZzenych dopravct. Kazdy navrhnuty dopravce bude obsluhovat

urcitou ¢ast uzemi ZK na kterém provozuje své pravidelné linky.
Dopravci navrzeni do systému ZID:

e DSZ0, s.r.o.;

e CD a.s.;

e CSAD Vsetin a.s.;

e Karel Housa - HOUSACAR;

e (CSAD BUS Uherské Hradisté a.s.:
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e KRODOS BUS a.s.;
e TS Kroméfiz;

e CA Batuv kanil s.r.o.

3.2.1 Rozepsani obsluznosti Fizeni integrace jednotlivych dopravcu

Neexistuje Zadnd Sablona zpracovani s Casovymi pravidly. Systém IDS je postaven na
individudlnim pfistupu dopravct k dané problematice obvodu. Po dohod¢ je mozné pfitazeni

integrovaného izemi zicastnénym dopravciim v tomto rozsahu:

e Dopravni spole¢nost DSZO, s.r.o. se bude podilet na zajisténi integrace dle planku
zobrazeného v pfiloze €. 5 a na silnici I. Tridy ¢. 55 Prerov — Kroméfiz — Hulin —

Otrokovice;
e CD a.s.;
o VSechny osobni vlaky na trati €. 331;
o Vybrané spoje na trati ¢. 330, 303 a 341;
e CSAD Vsetim a.s.;
o Spoj €. 82130 Zlin-Vsetin;
¢ Karel Housa - HOUSACAR;

o Spoj & 820030 Zlin — Otrokovice — Napajedla — Oldfichovice — Zlutava -

Komarov 23km;
o Spoj €. 820031 Lechotice - Otrokovice 15km;
o CSAD BUS Uherské Hradisté a.s.;
o Uzemi MHD Uherské Hradistg;
o Spoj €. 800531 Uherské Hradisté — Babice — Otrokovice - Zlin 32km;
o Spoj €. 800511 Uherské Hradisté — Topolnd - Zlin 35km;
o Spoj €. 800521 Uherské Hradisté — Biezolupy - Zlin 39km;
e KRODOS BUS a.s. ;
o Spoj €. 77050 Krométiz — Tlumacov — Otrokovice - Zlin 33km;
o Spoj €. 770051 Kroméfiz - Bélov - Otrokovice - Zlin 35km;
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e TS Kromériz;
o Uzemi MHD Kroméfiz;
o Hulin 7km;

e CA Batuv kanal s.r.o.;

o Otrokovice, Napajedla, Spytihnévu, Babice, Staré Mésto, Uherské Hradiste;

3.3 Rozsiieni ZID na traté provozované CD a.s., silnice a vodni cestu

3.3.1 Trat’ 330 Prerov - Breclav

Celkova délka: 100 km

Planované rozsiteni ZID na trati ¢. 330 v useku Otrokovice — Staré Mésto u Uherského

Hradisté

Délka navrhovaného useku integrace: 18 km

Zastavky zahrnujici integraci:

Otrokovice, Napajedla, Spytihnév, HuSténovice a Staré Mésto u Uherského Hradiste.
Planované roz$iteni ZID na trati ¢. 330 v dseku Otrokovice — Pierov

Délka navrhovaného useku integrace: 28 km

Zastavky zahrnujici integraci:

Otrokovice, Tlumacov, Zahlinice, Hulin, Brest, Pikovice, Horni MosSténice a Pierov.
3.3.2 Trat’ 303 Kojetin - Valasské Meziri¢i

Celkova délka: 61 km

NP

Planované rozsiteni ZID na trati ¢. 303 v useku Hulin - Kroméfiz
Délka navrhovaného useku integrace: 8 km

Zastavky zahrnujici integraci: Hulin a Kromé&fiz
3.3.3 Trat’ 341 Staré Mésto u Uherského Hradisté — Vlarsky Prismyk

Celkova délka: 68 km
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NP

Planované rozsiteni ZID v tseku trati: Staré M¢ésto u Uh.Hradisté — Uherské HradiSté
Délka navrhovaného tseku integrace: 5 km
Zastavky zahrnujici integraci: Staré Mésto u Uherského Hradisté a Uherské Hradiste.

3.3.4 Silnice L. tfidy ¢. 55 (Olomouc) — Hulin — Uherské HradisSté — Uhersky
Ostroh - (Breclav)

Celkova délka: 141,697 km
Planované rozsiteni ZID v useku silnice: Prerov — Otrokovice

Délka navrhovaného useku integrace: km

Zastavky zahrnujici integraci: (O)Pferov,,aut.st. MHD; (1)Pierov,,Jizni c¢tvrit MHD;
(2)Pfer0v,,CSAD—STS MHD; (4)Horni Mosténice,,stadion; (5)Horni MoSténice,,Jednota;
(5)Horni  Mosténice,,ZD; (9)Rﬂ<ovice,,po§ta; (9)R1’k0vice,,iel.st.; (4)Bfest,,ObU;
(4)Hulin,,ndm.;  Hulin,,u  mostu;  Hulin,,TOS;  Hulin,,cukrovar; = Hulin,Chrastany;
Hulin,Zahlinice,rest.; Tlumacov,,nameésti; Tlumacov,,hieb¢in; Tlumacov,,skalka;
Tlumacov,,Skalka cerp.st.; Otrokovice,,Stérkovisté; Senior; Moravni; Spolecensky dim;

Hurdisovy domy; U Dfevnice; Nadjezd; Otrokovice,,ndm MHD; Otrokovice,,CD.
3.3.5 Silnice L. tridy €.47 (VysSkov) — Kroméfiz — Hulin

Celkova délka: 111,892 km

Planované rozsiteni ZID v tseku silnice: Krom¢tiz — Hulin

Délka navrhovaného tseku integrace: 7 km

Zastavky zahrnujici integraci: Kroméfiz,,aut.nddr. MHD; Kroméiiz,,Hulinskda MHD;

Krométiz, Bilany,rozc. a Hulin,,ndm.
Zastavky zahrnujici integraci druha vétev:

Otrokovice, Tlumacov, Kvasice, stiiZzovice, travnik, Kotojedy, Krométiz

3.3.6 Silnice II. tiidy ¢. 367 (Prostéjov — Klenovice na Hané — Kojetin) —

Kromériz — Tlumacov

Celkova délka: 45 km

Planované rozsiteni ZID v useku silnice: Kroméfiz — Tlumacov
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Délka navrhovaného tseku integrace: 14 km

MV

Zastavky zahrnujici integraci: Tlumacov, Kvasice, StiiZovice, Travnik, Kotojedy, Krométiz
3.3.7 Vodni cesta — Bat’iiv kanal

Celkova délka: 51km

Planované zapojeni dseku splavnosti Moravy do ZID: dle splavnosti feky Moravy

(Otrokovice — Straznice).

Pristavy a pfistaviSt¢ na vodni cesté: Otrokovice, Napajedla, Spytihnév, Babice L.IL.,
Husténovice, Staré M¢csto, Uherské HradiSté, Kunovsky Les, Kostelany nad Moravou,

Uhersky Ostroh LII., Veseli nad Moravou, Hvézdarna, Norovy, StraZnice.

3.4 Integrovany taktovy jizdni iad

Pomoci konstrukce ITJR 1ze zkoordinovat ¢asovou naslednost spoji v integrované dopravé.

O
/l;%@

s

Obrazek 3: Graficky model sité ZID
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Na hran€ leZi nacestné stanice. Soucet jizdnich dob mezi misty zastavenim a uzly ndm
uddvd dobu jizdy na hrané. Do doby jizdy zapocitividme konstrukéni rychlost vozidla

omezenou mistnimi pomeéry s prihlédnutim ke zpomaleni a zrychleni samotného vozidla.
3.5 Zavedeni novych vlakovych spoji pro GVD 2009/2010 s tarifem ZID

Na zdklad¢ konstrukce taktového jizdniho faddu zavést nové spoje z Vizovic do
Uherského Hradisté, Kroméiize a Pferova s platnosti jizdnich dokladti CD a ZID. Jednalo by
se o pilotni provoz, na jehoz zdkladé¢ po provedené analyze by mohlo dojit k navySeni
popiipad¢ k omezeni pitimych spojii.

Diivodem zvySeni poctu spoji miiZe byt jejich nedostateCny pocet v ramci zlinské
integrované dopravy pii rannich a odpolednich Spickach., kdy v tomto obdobi cestuje veétsi

pocet cestujicich napft. jizda do zaméstnani a Skol.
3.6 Zavedeni nové linky S5KP

Linku ¢. 55 provozovand dopravni spolecnosti DSZO s koneCnou zastavkou

Vv v

Otrokovice Stérkovisté protdhnout do Prerova pres Hulin, Kroméifiz a zpét. Navrh jizdniho
fadu podzim 2009. Piecislovani linky na ¢. S5KP . Interval provozu linky ¢. 55KP 3x denné

mimo &as jizdy spojii CD, a.s. a linkovych autobusti zapojenych do integrace.

Tato linka bude slouzit ke svozu cestujicich z okolnich vesnic (Skalka, Bélov,

Kvasice, Tlumacov, Kurovice atd.) s mensi dopravni obsluznosti.
3.7 Odbaveni cestujicich na rozsiifeném tseku ZID

Stavajici jizdenky pro ZID vydava dopravni podnik DPZO s.r.o. Prodej téchto doklada
je provadén prostiednictvim automatil, pfedprodejnich mist a doplitkovym prodejem u fidice
(20 - ti minutové).

Dopravni podnik bude nové navrhnuté jizdni doklady pro integrovanou dopravu

prodavat stejnym zpltisobem jako doposud.

CD se podileji na prodeji jizdnich dokladti méstské hromadné dopravy ve Zling, které

plati v integrované a v méstské hromadné doprave.

Po zkoordinovani a sjednoceni tarifu zlinské integrované dopravy dojde k novym

moznostem prodeje jizdnich dokladu, které budou prodavat jednotlivi dopravci.
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Doposud CD zajistuji prodej jizdnich dokladd v plném rozsahu (Sasové jizdenky pro
jednotlivou jizdu a Casové predplatni kupény pro zény A, B, C a D) pro ZID v Zelezni¢ni
stanici Otrokovice, Zlin stfed. Ve stanici Tlumacov, Vizovice, Lipa nad dfevnici a Zlin -

Malenovice se provadi prodej Casovych jizdenek pro jednotlivou jizdu platné pro ZID.

NP

S integraci trati 330, 303 a 341 dojde k rozsiteni prodeje o zony:
E Otrokovice — Tlumacov — Zahlinice;

G Hulin — Bfrest;

H Rikovice — Horni Mosténice;

CH Prerov;

I Otrokovice — Spytihnévu;

J Husténovice — Staré Mésto u Uherského Hradiste;

K Staré Mésto u Uherského Hradist¢;

F Hulin — Kromériz;

Zelezni¢ni stanice CD Pierov, Hulin, Kromé&fiz, Staré Mésto u Uherského Hradiste a
Uherské Hradist¢ jsou vybaveny zafizenim UNIPOK. Jde o stanice s vétsi frekvenci
cestujicich. Podobné jako ve stanici Otrokovice a Zlin je mozné v téchto stanicich provadét
tiplné odbaveni pro ZID. Ostatni stanice CD s pldnovanym roziifenim ZID nemaji vypravni
opravnéni a z pohledu odbaveni pro ZID jsou neobsazené. Odbaveni bude mozné provadct

pomoci POP (pienosné osobni pokladna) u privodcich ¢eskych drah.

U dopravct provozujici linkovou autobusovou dopravu bude mozné prodavat jizdni
doklady integrované dopravy prosttednictvim ptedprodejnich mist, pokladen umisténych na

autobusovych nddraZzich a fidi¢i autobust.

Turistické jizdenky s platnosti i pro lodni dopravu bude mozné zakoupit na

predprodejnich mistech vSech dopravci s moznosti elektronického prodeje jizdnich dokladt.
3.8 Nové€ navrhnuté jizdni doklady

Casové jizdenky pro jednotlivou jizdu neplatné na plavebni cesté:

e Jednotlivé 60 - ti minutové prestupni jizdenky dospéli 15k¢/déti,dachodci 8 K¢
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Casové jizdenky celodenni oby&ejné neplatné na plavebni cesté:
e 24 - hodinové jednodenni dospéli 50 K¢/déti,diichodci 30 K¢

Casové jizdenky celodenn turistické + kolo platné v celém okruhu integrace:
e 24 - hodinové turistické — rodinné (2 dospéli + 2 x dit¢ 3-15let) 600 K&
e 24 - hodinové turistické - skupinové(5-10osob) 1000 K¢
e 24 - hodinové turistické — dospé€li 200ké/dite 100 K¢

Nepienosné predplatni kupony:
e (Obcanské (M¢si¢ni, Trimesicni, gestimésiém’) cena Z
o 7ikovské (tydenni, mésicni, tiimésicni) cena X

¢ Studentské (m¢€siCni, tfimesicni) cena Y

Kupén D, M, F a K bude mozno zakoupit pouze ve spojeni s jinym Kupénem. Vybér

kupénu bude ponechdn na samostatné volb¢ cestujiciho (A,D),(F,G),(K,]) atd.

Tabulka ¢. 4: Predplatné neprenosné kupony (modelové ceny)

Predplatné nepienosné kupény v kombinaci s IDS

Doba platnosti

pdsmo
1,3 a 6 mésicu 1,3 a 6 mésicu 1,3 a 6 mésicu
zaci studenti obcanské
1m 2m 3m 1m 2m 3m 1m 2m 3m
AD X 3X-15% | 3X-17% Y 3Y-15% | 3Y-17% Z 37-15% | 3Z-17%

AB,D X*1,05 | 3X-15% | 3X-17% | Y*1,05 | 3Y-15% | 3Y-17% | Z*1,05 | 3Z-15% | 3Z-17%

AB,CD X*1,1 | 3X-15% | 3X-17% | Y*1,1 |3Y-15% |3Y-17% | Z*1,1 | 3Z-15% | 3Z-17%

E.GFHM | X*1,15 | 3X-15% | 3X-17% | Y*1,15 | 3Y-15% | 3Y-17% | Z*1,15 | 3Z-15% | 3Z-17%

F.G.E X*1,05 | 3X-15% | 3X-17% | Y*1,05 | 3Y-15% | 3Y-17% | Z*1,05 | 3Z-15% | 3Z-17%

LI.K X*1,05 | 3X-15% | 3X-17% | Y*1,05 | 3Y-15% | 3Y-17% | Z*1,05 | 3Z-15% | 3Z-17%

Zdroj:autor

Pti zakoupeni deseti a vice z6n se stane predplatny nepienosny jizdni doklad

celositovym jizdnim dokladem.
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3.9 Prestupnost v ramci tarifnich podminek

e Tarifni integrace;

e SPP-ZID;

® gpolecny tarif;

® ndvaznosti mezi jednotlivymi spoji;

e garantované prestupni vazby;

¢ jednotny informacni systém vcetné propagace

¢ jednotnd podoba navigacnich prvku v siti.
3.10 Strategicky plan (marketingovy plan)

V rdmci strategickych rozvojovych oblasti s ohledem na rozsifeni a zavedeni ZID je
tteba zhodnotit nasledujici dil¢i cile:

e koordinaci jednotlivych dopravct ¢asove i tarifné — ndvaznost spoju integrace,

jednotné odbaveni, stejné smluvni prepravni podminky;

e zvySovani kvalifikace zaméstnanct - pfiprava motivac¢nich programii pro podporu

profesniho rozvoje (profesni vzdélavani) pracovnikl podilejicich se na ZID;

e predpoklad ndvaznosti systému ZID na ostatni IDS okolnich krajii (IDSOK, IDS
JMK, ODIS) — dohoda se sousednimi kraji provozujici ID;

¢ informovanost potenciondlnich cestujicich — informovani cestujicich o nové
nabizené sluzbé pomoci vSech moznosti (regiondlni noviny, regiondlni televize, obecni

hlaSeni, vyvésky, letdky, propagacni materidl a jiné dostupné moznosti;

e zavedeni ipovych karet se systémem Check in/out — prostfednictvim CK sledovat

frekvenci;

¢ Vyhodnoceni — funk¢nosti, spolehlivosti a ekonomické narocnosti.

3.11 Analyza SWOT

Celkové zhodnoceni planované akce ,,Rozsiteni ZID* je uvedeno v analyze shrnuti piinost,

moznosti a rizik pldnované investice — SWOT (viz tabulka 2).
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Tabulka ¢. 5: Analyza SWOT

Silné stranky Prilezitosti

Rid§i provoz ve méstech a na mistnich

komunikacich ZlepsSeni Zivotniho prostiedi
Zjednodusené odbaveni (ndkup jizdnich

dokladl) Vys$i trzby — odlis$nd statni dotace
Tarif ZID — cenové vyhodnéjsi Ziskani novych cestujicich

Slabé stranky Hrozby

Spatni dohoda mezi dopravci a
Milo parkovacich mist koordinatorem

ZvySeny pocet piestupti mezi jednotlivymi NiZsi trzby — méné cestujicich

dopravci (nebudou vSichni jezdit vSude) - spolecny tarif

Zdroj: autor
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4. Posouzeni mozného finan¢niho dopadu rozsireni ZID

Cestujici zavedenim ZID ve vybranych spojich zicastnénych dopravcl ziskdva
moZnost vybéru mezi dvéma tarify (tarif dopravce a tarif ZID), coZ samo o sobé muzZe vést ke
sniZeni trzeb vzhledem k pouzitému tarifu na jedné stran¢ a na druhé strané ke zvySeni trZeb
diky vétSimu poctu prepravenych osob.

oA

Ve fazi piipravy rozsiteni ZID je tfeba feSit nasledujici okruhy:
® sniZeni/zvySeni trzeb dopravcl po zavedeni nového tarifu;

e pierozdéleni trZzeb mezi dopravci — provadi KZID;

YW v

e snizeni trzeb v MHD Kroméfiz;
e gsniZeni trZzeb v MHD Zlin-Otrokovice;

e sniZeni trzeb v MHD Uherské Hradiste.
4.1 Snizeni trzeb (porovnani tarifu ZID a tarifu jednotlivych dopravcii)

K lep§imu odhadu potenciondlnimu dopadu integrace z hlediska poklesu trzeb u
cestujicich vlivem prechodu na novy tarif je nutné zhodnotit vyhodnost respektive
nevyhodnost nového tarifu z pohledu cestujictho v konkrétnich relacich. Ceny jsou stanoveny
informativné dle platnych cenikli dopravcii a navrhovaného ceniku ZID. Porovndvani cen je
provedeno na zdklad¢ obcanského jizdného zicastnénych dopravcli a nové navrhnutych

Casovych jizdenek ZID.

4.1.1 Porovnani tarifu dopravce CD a.s. a tarifu ZID

Nésledujici tabulky 8 az 13 ukazuji ceny za vykondni cest mezi vSemi stanicemi na
useku trati 330, 341 a 303 v Tarifu ZID a TR 10 u odpovidajicich druhli jizdnich dokladu.
Zluté podbarvené buiiky v tabulkdch piedstavuji tarif ZID levné&jsi neZ tarif TR 10. Tab. 5, 6
a 7 ma informativni charakter pro porovnani kilometrické vzdalenosti stanic a poc¢tu projetych

zOon.
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Tabulka & 6: Typy zon a kilometrické vzddlenosti mezi stanicemi HULIN - KROMERIZ

Stanice Hulin Kroméiiz

Hulin 8 km
Kroméfiz F

typy z6n

Zdroj: JR CD
Tabulka ¢ 7: Typy zon a kilometrické vzddlenosti mezi stanicemi OTROKOVICE - PREROV

stanice Otrokovice | Tlumacov |Zahlinice | Hulin Bfest Rikovice | H.Most. |Pferov
Otrokovice 6 10 13 17 20 24 28

Tlumacov |E 4 7 11 14 18 22

Zahlinice E,G E,G 3 7 10 14 18

Hulin G,F G,F G,F 4 7 11 15 km
Brest G, H G, H G, H G, H 3 7 11

Pikovice H H H H H 4 8

H. Most.. H, M H, M H, M H, M H, M M 4

Prerov M M M M M M M

typy z6n

Zdroj: JR CD
Tabulka ¢. 8: Typy zon a kilometrické vzddlenosti mezi stanicemi OTROKOVICE — UH.
HRADISTE

stanice Otrokovice |Napajedla |Spytihnév | HuSté€novice |St.M.uUh | Uh.Hradisté
Otrokovice 6 9 13 18 23

Napajedla I 3 7 12 17

Spytihnév LJ LJ 4 9 14 km
Husténovice |J J J 5 10

St. M.u Uh. |J,K JLK J,K J,K 5

Uh. Hradist¢ | K K K K K

typy z6n

Zdroj: JR/autor
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Tabulka ¢.9: Ceny casovych jizdnich dokladit ZID — obycejné/zvldstni jizdné Tarifu TR 10

mezi stanicemi Otrokovice - Prerov

stanice Otrokovice |Tlumacov |zahlinice | Hulin Brest Rikovice |H.Most. |Prerov
Otrokovice 15/7 20010 | 24/12 | 19714 | 29/14 | 38/19 | 43/21
Tlumagov 15/8 12/6 16/8 | 22/11 | 2512 | 30/15 | 35/17
Zahlinice 15/3 15/ 11/5 1658 [ 2000 ] 2502 | 305 )
Hulin 15/8 15/ 15/ 12/6 16/8 2211 | 27113 .
Biest 15/8 15/ 15/8 15/ 11/5 16/8 | 22/11
Pikovice 15/8 15/8 15/8 15/8 15/8 12/6 18/9
H. Most. 15/8 15/8 15/8 15/8 15/8 15/8 12/6
Prerov 15/8 15/8 15/8 15/8 15/8 15/8 15/8
Tarif ZID (K&)

Zdroj: JR CD

Tabulka ¢. 10: Ceny casovych jizdnich dokladii ZID — obycejné/zvlastni jizdné Tarifu TR 10

stanice Otrokovice |Napajedla |Spytihnév | HuSténovice |St.M.uUh | Uh. Hradisté
Otrokovice 15/7 19/9 24/12 30/15 37/18
Napajedla 15/8 11/5 16/8 23/11 29/14
Spytihnév 15/ 15/8 12/6 19/9 25/12
HuSténovice 15/8 15/8 15/8 14/7 20/10

St. M. u Uh. 15/8 15/8 15/8 15/8 14/7
Uh. Hradisté 15/8 15/8 15/8 15/8 15/8

TR 10 (K&)

Tarif ZID (K&)

Zdroj:JR CD/autor

Tabulka ¢. 11: Ceny casovych jizdnich dokladu ZID — obycejné/zvldstni jizdné Tarifu TR 10

TR 10 (K&)

Stanice Hulin Kroméiiz
Hulin 18/9
Kroméiiz 15/8

Tarif ZID (K&)
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Tabulka ¢& 12: Dvojndsobek CJ 100/50% ZID — zpdtecni sleva 15+/-15 Tarifu TR 10

stanice Otrokovice | Tlumacov |zdhlinice |Hulin Brest Rikovice |H.Most. |Pierov
Otrokovice 27/12 36/18 43/21 52/25 59/28 68/34 77/37

Tlumacov | 30/16 21/10 28/14 39/19 | 45/21 54727 63/30

Zahlinice | 30/16 30/16 19/9 28/14 36/18 45/21 54/27

Hulin 30/16 30/16 30/16 21/10 28/14 39/19 48/23 ?;)10
Biest 30/16 30/16 30/16 30/16 19/9 28/14 39/19

Rikovice 30/16 30/16 30/16 30/16 30/16 21/10 32/16

H. Most. 30/16 30/16 30/16 30/16 30/16 30/16 21/10

Prerov 30/16 30/16 30/16 30/16 30/16 30/16 30/16

Tarif ZID (K¢)

Zdroj: Tarif TR 10

Tabulka ¢& 13: Dvojndsobek CJ 100/50% ZID — zpdtecni sleva 15+/-15 Tarifu TR 10

stanice Otrokovice |Napajedla |Spytihnév | HuSténovice |St.M.uUh | Uh.Hradiste
Otrokovice 27/12 32/16 45121 54/27 66/32
Napajedla 30/16 19/9 28/14 39/19 52/25
Spytihnév 30/16 30/16 21/10 32/16 45/21
Husténovice |30/16 30/16 30/16 27/12 36/18

St. M. u Uh. |30/16 30/16 30/16 30/16 27/12

Uh. Hradisté |30/16 30/16 30/16 30/16 30/16

TR 10 (K&)

Tarif ZID (K&)

Zdroj:Tarif TR 10/autor

Tabulka ¢& 14: Dvojndsobek CJ 100/50% ZID — zpdtecni sleva 15+/-15 Tarifu TR 10

Stanice Hulin Kroméiiz
Hulin 32/16
Kroméiiz 30/16

TR 10 (K&)

Tarif ZID (K<)
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4.1.2 Porovnani tarifu ostatnich dopravci s Tarifem ZID

V tabulkach ¢islo 14 az 17 jsou porovnavany ceny dopravcli provozujici linkovou
autobusovou dopravu, ktefi jsou navrhnuti do zapojeni systému zlinské integrované dopravy.
Tabulky maji informativni charakter. Zlut¢ podbarvené buiiky v tabulkdch vyjadiuji levng&jsi

tarif ZID oproti tarifu poskytovanych dopravci.

Tabulka ¢. 15: Porovndni tarifu dopravce Karel Housa — HOUSAKAR s tarifem ZID

km cena doba jizdy ZID km cena doba jizdy 71D
1-2 8 5 15 21-25 31 40 15
3-4 9 10 15 26-30 36 45 15
5-7 12 15 15 31-35 40 50 15
8-10 16 20 15 36-40 45 55 15
11-13 19 25 15 41-45 51 60 15
14-17 23 30 15 46-50 57 65 30
18-20 27 35 15 51-55 62 70 30

Zdroj:cenik dopravce HOUSAKAR/autor

Tabulka ¢ 16: Porovndni tarifu dopravce CSAD Vsetin a. s. a ZID

km cena Doba jizdy ZID km cena Doba jizdy ZID
1-2 9/4 5 15/8 21-25 36/18 40 15/
3-4 10/5 10 15/8 26-30 42/21 45 15/
5-7 14/7 15 15/8 31-35 47/23 50 15/
8-10 18/9 20 15/8 36-40 53/26 55 15/8
11-13 22/11 25 15/3 41-45 60/30 60 15/3
14-17 27/13 30 15/3 46-50 65/32 65 30/16
18-20 31/15 35 15/3 51-55 70/35 70 30/16
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Tabulka ¢. 17: Porovndni tarifu dopravce KRODOS BUS a.s. a ZID

km cena doba jizdy ZID km cena doba jizdy 71D
1-2 6 5 15 18-20 25 40 15
3-4 8 10 15 21-25 27 45 15
5-7 13 15 15 26-30 31 50 15
8-10 15 20 15 31-35 36 55 15
11-13 19 25 15 36-40 40 60 15
14-17 23 30 15 41-45 44 65 30

Tabulka ¢ 18: Porovndni tarifu dopravce CSAD BUS Uherské Hradisté a.s. a ZID

Zdroj:cenik dopravce KRODOS BUS/autor

km cena doba jizdy ZID km cena doba jizdy 71D

1-4 8 5 15 21-25 32 40 15

5-7 12 10 15 26-30 36 45 15

8-10 16 15 15 31-35 38 50 15
11-13 20 20 15 36-40 42 55 15
14-17 24 25 15 41-45 48 60 15
18-20 28 30 15 46-50 54 65 30

Zdroj:cenik dopravce CSAD BUS Uherské Hradist&/autor

4.1.3 Porovnani tarifu dopravce provozujici vodni dopravu

Tabulka ¢. 19: Porovnadni tarifu CA Batuv kandl s.r.o. a ZID

Tam/Zpét ZID ZID+kolo
Dospéli 180/240 Dospéli 200
Dite (3-15let) 100/120 Dité (6-15) 100
Rodina 520/660 Rodina 600
Kolo 30/60 Skupina (5-10) 1000

Zdroj:cenik cenik jizdného BK/autor

4.2 Pierozdéleni trzeb mezi dopravci

Systém preuctovani bude feSen v Tarifni dohodé, kterd bude uzaviena mezi Zlinskym

Vv v

krajem, méstem Kroméiiz, méstem Otrokovice, méstem Zlin, méstem Uherské Hradisté a
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dopravci CD ass., CSAD Vsetin a.s., Karel Housa — HOUSACAR, CSAD BUS Uherské
Hradiste a.s., KRODOS BUS a.s., TS Kroméfiz a CA Batuv kanal s.r.o.

4.3 Snizeni trzeb MHD Kroméiiz, Otrokovice, Zlin a UH. Hradisté

Cestujici, ktefi budou prestupovat na MHD se zakoupenym dokladem v tarifu ZID, tak
pfi pfestupu vyuziji jiz diive zakoupeného dokladu. Tim miZe dojit ke vzniku protarifovaci

ztraty na MHD.

Z divodu presného vycisleni protarifovaci ztraty bude nutné srovnat mési¢ni vyvoj
trZeb a poctu vydanych dokladi v jednotlivych kategoriich za rok 2007 a 2008 u MHD
v danych méstech. Koordindtor ZID uzavie s dopravci Tarifni dohodu ve véci délby trzeb
Integrovaného dopravniho systému Zlinského kraje, kde bude ptesné definovan zplisob délby

trzeb.

Za vycisleni protarifovaci ztraty v souladu s tarifni dohodou bude odpovidat
koordinator ZID na zdklad¢ podkladti dodanych dopravci. VySe protarifovaci ztraty se
vztahuje na rok 2008. V dalSich letech se tihrada ztrat bude uhrazovat formou prokazatelné

ztraty. V piipadé vyrazného pielivu trZzeb bude dochédzet k délbé trzeb.
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ZAVER
Myslim si, Ze velkym minusem pro Zlin jako pro krajské mésto je nedostatecna
podpora infrastruktury, konkrétn¢ dalnice. VZdyt za posledni roky se tady vybudoval pouze

jeden obchvat a to jeSté neni ani dokonCeny. A pfitom dobrd a rychld ptistupnost do mésta a

okoli by urcit€ pfinesla i vice novych moznosti.

Je zifejmé, Ze v Ceské republice dochazi k neustdlému rozvoji ve vsSech oblastech

¢innosti, s ¢imZ souvisi i rozvoj veiejné osobni dopravy.

Rozvojem turismu ve Zlinském kraji dochdzi k velkému piisunu cestujicich
navstévujici kulturné zdbavné atrakce, tim vznikd vétSi potteba zvySené prepravy osob a
potifeba dopravni obsluZnosti, jehoZ soucasti je i ZID, proto bych doporucoval zabyvat se
zlepSovanim dopravni obsluZnosti, aby byla stdle atraktivni pro uzivatele a byla konkurence

schopna pro individudlni automobilovou dopravu.

Domnivdm se, Ze rozSiteni zlinské integrované dopravy na oblast mezi Otrokovicemi
— Hulinem — Prerovem — Krom¢fizi a Uherskym HradiStém v kombinaci dopravct provozujici
vefejnou drazni osobni dopravu, vefejnou linkovou dopravu a méstskou hromadnou dopravu
celoro¢né a s dopravci provozujici vodni dopravu sezéné povede ke snadnéjsi orientaci pro
osoby se slab8i orienta¢ni schopnosti. Také to prisp€je k rychlejSimu piesunu vétSich
pocetnich turistickych skupin. Zarovenn tim dojde k omezeni individudlni automobilové
dopravy, coz povede k odlehCeni provozu na pozemnich komunikacich a ve méstech. Tim
dojde ke zkvalitnéni cestovani ve zlinském regionu, coz bude mit pozitivni vliv na kvalitu

Zivotniho prostredi.

Myslim si, Ze milj ndvrh rozsiteni integrované dopravy i na lodni plavbu v turistické
sezon¢ povede jesté k vétsSimu zatraktivnéni integrované dopravy ve ZK. Troufam si fici, ze
dosud v zddném kraji neni integrovana doprava vyuzivana vodni dopravou. V budoucnu by

mohlo dojit k vétsimu vyuZivani této vodni cesty.

Pro naplnéni zaméru rozsifeni ID doporucuji ustanovit nezavislého koordinatora
zlinské integrované dopravy, ktery bude dohlizet a metodicky fidit zlinskou integrovanou

dopravu.
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SEZNAM ZKRATEK

MHD Méstska hromadna doprava

ID Integrovana doprava

IDS Integrovany dopravni systém

P+R (park and ride) je forma kombinované pifepravy s ndvaznosti individudlni

automobilové dopravy na vefejnou hromadnou dopravu. Umoziuje se budovanim parkovist’' v
blizkosti nddraZzi, stanic metra a jinych termindla vefejné dopravy. Budovani parkovist P+R je
dalezitym ndastrojem podpory veifejné hromadné dopravy a integrovanych dopravnich
systémdl.

B+R (bike and ride) je forma kombinované piepravy s ndvaznosti cyklistické
dopravy na veiejnou hromadnou dopravu.

K+R (kiss and ride) je formou kombinované piepravy s ndvaznosti individudlni
automobilové dopravy na vefejnou hromadnou dopravu. UmoZiuje se zfizovanim mist pro
kratké zastaveni nebo vyCkavani osobnich vozidel v blizkosti nddrazi, stanic metra a jinych
termindll a zastdvek vefejné dopravy. Je urCena pro sdilenou automobilovou dopravu
(spolujizdu), kdy fidi¢ ptepravuje automobilem k mistu vefejné dopravy jesté dalsi osobu
nebo osoby, naptiklad svého manZela, manZelku, déti nebo souseda, tam jim umozZni pfestup
na vefejnou dopravu a nasledné pokracuje vozidlem do cile své cesty. Obdobn¢ 1ze tato mista

pouZzit i v opatném smeéru.

DP Dopravni prostiedky

KVD Koordinator vetfejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o.
CJ Casové jizdenky ZID

0] Oby¢ejné jizdné tarifu TR 10 (tarif CD)
ZID Zlinska integrovand doprava

KZID Koordinétor zlinské integrované dopravy
POP Ptfenosnd osobni pokladna

UNIPOK Univerzalni pokladna

BK Bativ kanal

ITIR Integrovany taktovy jizdni fad

NVL Nevefejné vnitrostatni letiSté

VML Vnitrostitni mezindrodni letisté

KU Krajsky dfad
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PRILOHY



Ptiloha ¢. 1

Cislo
trolejbusové
linky

Trasa vedeni trolejbusovych linek zapojenych do ZID

km

Cas
minuty

N2

Priluky Pandava (Z) Ptilucka Obeciny (A) Slinova Pii¢ni Spojovaci Prostfedni
Slovenska (A) Namésti Miru (A) Nameésti Prace (A) Poliklinika Zahradnicka
(Z) Prstné (A) Podhori-sidlist¢ (Z) Louky-kiiz.-Moravska vodarenskd (Z)
Louky-priimysl.zéna (Z) Srémkova (Z) Cihelna (Z) Pila (Z) Malenovice-kiiZ.
(A) Malenovice-sidlisté (Z) U Mlyna (A) Sklady Malenovice ZPS Travniky
Kvitkovice Posta (A) Otrokovice CD (A)

15

39

BartoSova ¢tvrt’ Dievnickd Dukelskd Batova nemocnice (A) Zale$nd V.
Padélky IX. (A) Kiity Ciganov Dlouhd Namésti Miru (A) Namésti Prace (A)
Poliklinika Zahradnickd (Z) Prs$tné (A) Podhofi-sidlist¢ (Z) Louky-kfiz.-
Moravska vodarenskd (Z) Louky-prumysl.zéna (Z) Sramkova (Z) Cihelna (Z)
Pila (Z) Malenovice-kiiz. Malenovice-sidlisté (Z) U Milyna (A) Sklady
Malenovice ZPS Tréavniky Kvitkovice Posta (A) Otrokovice CD (A)

15

41

Lesni ¢tvrt’ Pifkrd Lazy-8kola Slovenskd (A) Namésti Miru (A) Namésti Price
(A) Poliklinika Zahradnicka (Z) Prstné (A) Podhofi-sidlisté (Z) Louky-kiiz.-
Moravskd voddrenskd (Z) Louky-hfiisté (Z#) Louky-stied (Z#) Louky-tocna (#)

22

Vrsava JanuStice-tenis.kurt (Z) BureSov Vysokd mez Padélky I. Cigdnov
Dlouha Namésti Miru (A) Namésti Prace (A) Na Vyhlidce (Z) Letna-Skola
Topolova (Z) Randyskové AlSova (Z) Sv.Cecha Podhoti

22

Jizni Svahy-Kocanda (A) Ceské (A) Kiiby (A) Sluneénd (A) DruZstevni (A)
Pod Babou Cepkov (Z) U Zamku Namésti Préce (A) Poliklinika Zahradnick4
(Z) Prstné (A) Podhori-sidlist¢ (Z) Louky-kiiz.-Moravska vodarenskd (Z)
Louky-prumysl.zéna (Z) Sramkova (Z) Cihelna (Z) Pila (Z) Malenovice-kiiz.
Malenovice-sidlisté¢ (Z) U Mlyna (A) Sklady Malenovice ZPS Travniky
Kvitkovice Posta (A) Otrokovice CD

15

39

Jizni Svahy-Kocanda (A) Ceské (A) Kiiby (A) Sluneénd (A) Druzstevni (A)
Pod Babou Cepkov (Z) U Zdmku Namésti Prace (A) Sportovni hala

16

Jizni Svahy-Kocanda (A) Ceské (A) Kiiby (A) Sluneénd (A) Druzstevni (A)
Pod Babou Cepkov (Z) U Zimku Skolni (A) Dlouhd (A) Cigénov Kiity
Padélky IX. ZaleSnd V. Batova nemocnice (A) Podvesnd XVII. Piic¢ni
Spojovaci Prosttedni Slovenskd (A) Namésti Miru (A) U Zamku (A) Cepkov
Pod Babou DruZstevni Sluneénd Kiiby Ceské Jizni Svahy-Kocanda

14

45

Jizni Svahy-Stiedova (A) Budovatelskda Slune¢nd (A) Druzstevni (A) Pod
Babou Cepkov (Z) U Zamku Skolni (A) Slovenskd (A) Prostfedni Spojovaci
Piicni Batova nemocnice ZdleSna V. Padélky IX. (A) Kity Ciganov Dlouha
Namésti Miru (A) U Zamku (A) Cepkov Pod Babou DruZstevni Slune¢ni
Budovatelskd Jizni Svahy-Stfedovd (A)

10

13

41

Jizni Svahy-Stiedova (A) Budovatelskd Slune¢nd (A) Druzstevni (A) Pod
Babou Cepkov (Z) U Zamku Namésti Price (A) Poliklinika Zahradnickd (Z)
Prstné (A) Podhoti-sidlisté (Z) Louky-kfiz.-Moravskd vodérenskd (Z) Louky-
priamysl.zéna (Z) Sramkova (Z) Cihelna (Z) Pila (Z) Malenovice-kfiZ.
Malenovice-sidlisté (Z) U Mlyna (A ) Sklady Malenovice-Centro

11

32

11

Priamyslova zéna-toéna Primysl. zéna-stied (Z) Primyslovd zéna-E-mat (Z)
Primyslové zéna (Z) Priluky-Za Kapli¢kou (#) Priluky Panéava (Z) Piilucka

Obeciny (A) Slinova Pti¢ni Spojovaci Prostiedni Slovenska (A) Ndmésti Miru
(A) Namésti Prace (A) Sportovni hala

23

12

Zelechovice-k¥iz. (#) Piiluky Pancava (Z) Piilucka Obeciny (A) Slinova Pii¢ni
Spojovaci Prostiedni Slovenskd (A) Namésti Miru (A) Namésti Prace (A)
Sportovni{ hala

21

13

Lesni étvrt’ Piikrd Lazy-Skola Slovenskd (A) Namésti Miru (A) Namésti Prace
(A) Sportovni hala

4

12

14

Jizni Syahy-Stl‘“edové (A) Budovatelskd Slune¢ni (A) Druzstevni (A) Pod
Babou Cepkov (Z) U Zdmku Nadmésti Prace (A) Sportovni{ hala

A - Automat na jizdenky # - Celodenni ndstup pfednimi dvefmi Z - Na znameni

5

15




Ptiloha €. 2

Cislo
autobusové
linky

Trasa vedeni autobusovych linek zapojenych do ZID

km

Cas
minuty

31

Jaroslavice-to¢na (#) Jaroslavice-hasi¢skd zbroj. (Z#) Jaroslavice-stied (#)
Jaroslavice (Z#) Obeciny (A) Slinovd Vézové domy Morysovy domy
Bii.Jaronki Namésti Miru (A) Namésti Prace (A) U Majdku Krematorium
Filmové ateliéry Film.ateliéry-to¢na Kudlov-tiskdrna (Z) Kudlov-U Pomniku
padlych (#)

11

31

32

Mladcova-Bartosav dim (#) Mladcova-hfisté (#) Rozvodna (Z#) Mladcovska
(z#) Cepkov (Z) U Zamku Skolni (A) Hradskd (#) Kudlov-dolni konec (Z#)
Kudlov-stted (#) Kudlov-Vyhledy (#) Kudlov-U Pomniku padlych (#)
Kudlov-to¢na

19

33

Paseky Paseky-hiist¢ (Z) Paseky-Skolka Klabalskd Na Drahidch Mokrd IT
Mokri K Pasekdm Pod Babou Cepkov (Z) U Zamku Skolni (A) Dlouhd (A)
BeneSovo nébiezi U Splavu Podvesnd VI. Podvesnd X. Brouckova (Z)
Bartos.c¢t.-Kneslova Bartos.¢t.-Zdrav.Skola

27

34

Sportovni hala Ndamésti Prace (A) Skolni (A) Dlouhd (A) Cigdnov Vysoka
mez BureSov Kostelec-ldzn¢ Stipa-posta Stipa-zbrojnice Stipa-U Kaplicky
Lesnd ZOO

10

22

35

Sportovni hala Ndamésti Prace (A) Skolni (A) Dlouhd (A) Cigdnov Vysoka
mez BureSov Kostelec-lazné Stipa-posta Stipa-zbrojnice Stipa-U Obrazku (#)
Stipa-Na Vyhlidce (Z#) Velikova (#) Velikové-stied (#) Velikova-toc¢na (#)

13

27

36

Sportovni hala Namésti Price (A) Skolni (A ) Dlouhd (A) Cigdnov Vysoka
mez BureSov Kostelec-lazné Kostelec-zbrojnice Kostelec-stfed Kostelec-
gardze (Z) Lesnd ZOO Stipa-U Kaplic¢ky Stipa-posta Stipa-zbrojnice Stipa-U
Obrizku (#) Stipa-Na Vyhlidce (Z#) Velikova (#) Velikové-stted (#)
Velikova-tocna (#)

14

32

37

Sportovni hala Ndmésti Price (A) Skolni (A) Dlouhd (A) Cigdnov Vysokd
mez BureSov Kostelec-lazné Kostelec-zbrojnice Kostelec-stfed Kostelec-
garaze (Z) LeSnd ZOO Stipa-U Kaplicky Stipa-posta Stipa-zbrojnice Stipa-U
Obrazku (#) Stipa-Na_ Vyhlidce (Z#) Velikova (#) Velikova-stied (#)
Velikova-tocna (#)

14

32

51

Malenovice-to¢na (#) Jarolimkovo nam. (#) 1. mdje (#) Kamenec 1. (#)
Kamenec II. (#) Pionyrskd (#) Zabrani (#) Sokolovskd (#) J.StaSi (#)
Masarykova (#) Malenovice-to¢na (#)

11

53

Namésti Prace (A) Skolni (A) Namésti Miru (A) Namésti Préce (A) Poliklinika
Zahradnickd (Z) PrStné (A) Podhofti-sidlisté (Z) Louky-kitiz.-Moravska
voddrenskd (Z) Louky-pramysl.zéna (Z) Sramkova (Z) Cihelna (Z) Pila (Z)
Malenovice-tocna (#)

22

55

Kvitkovice-naves Kvitkovice Posta (A) Otrokovice CD (A) Dr.E.Benese Posta
(A) Otrokovice-poliklinika Namésti 3.kvétna (A) Nadjezd U Dievnice
Hurdisovy domy Spolecensky dim Senior Zahradni Otrokovice-Stérkovisté

22

58

Na Drahach Mokra IT Mokrd Pod Babou Cepkov (Z) U Zamku Ndmésti Prce
(A) Sportovni hala

12

70

Podvesna XVII. Vé&zové domy Morysovy domy Bii.Jaroikti Namésti Miru
(A) Namésti Prace (A) Poliklinika Zahradnickd Prs$tné (A) Podhofti-sidlisté
Louky-ktiz.-Moravskd vodarenskd Louky-prumysl.zéna (Z) Sramkova (Z)
Cihelna (Z) Pila (Z) Malenovice-ktiz. Malenovice-sidlisté¢ U Mlyna (A) Sklady
Malenovice ZPS Travniky Kvitkovice Posta (A) Otrokovice CD (A)

13

36

A - Automat na jizdenky # - Celodenni ndstup pfednimi dveifmi Z - Na znameni
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Priloha ¢. 5

Trat’ ¢. 341 smér Staré Mésto u Uh. Hradisté/Uherské Hradisté

stanice

nastup

Prumér na den|Pramér na den

Po — Ne Po -Pa

Trat’ ¢. 303 smér Kroméfiz/Hulin

stanice

nastup

Prumér na den|Pramér na den

Po — Ne Po-Pa

Trat’ ¢. 330 smér St. Mésto u Uh. Hradisté - Pierov

stanice

Husténovice

nastup

Prumér na den|Pramér na den
Po — Ne

Spytihnév

Napajedla

Tlumacov

Zahlinice

Brest

137

19

Pikovice

639

91

Horni MoSténice

530

75

Trat’ ¢. 330 smér Prerov — Staré Mé&sto u Uherského Hradisté

stanice

Horni MoSténice

nastup

Prumér na den|Pramér na den
Po — Ne

Pikovice

225

32

Brest

Zahlinice

Tlumacov

Napajedla

Spytihnév

463

66

Husténovice

625

89




