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ANOTACE

Préce fesi problematiku logistickych center. Shrnuje stav veiejnych logistickych center
v Evropé. Soucasti je také ukazka grafické metody, ktera se pouzivda na lokaci
nejen logistickych center. V analytické c¢asti jsou shrnuty postupy vedouci k realizaci
vystavby logistickych center a jejich vhodné struktury. V navrhové ¢asti se prace komplexné

zabyva vetejnym logistickym centrem v Pardubickém kraji.

KLICOVA SLOVA
dopravni sit, grafickd metoda, logistické centrum, opera¢ni program Doprava,

planovani logistického centra, provozné-technické vybaveni logistického centra

TITLE
The analysis of conditions for establishment of the freight village in the Pardubice

region

ANNOTATION

This work shows up the principles of logistic centres. It summarizes the status of freight
village in Europe. Part of this work is also illustration of graphical method, which is mainly
used for location of logistic centres. In the analytical part are marked the procedures that
leadings to implementation of logistic centres fabrication and its appropriate structure. The

concept part of this work deals with freight village in region of city Pardubice.

KEYWORDS
graphical method, logistic centre, operational programme ,,Doprava®, operationally-

technical equipment of logistic centre, planning of logistic centre, transportation network
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UvoD

V této praci je zhodnocen aktudlni stav v oblasti logistickych center (LC)
v Ceské republice (CR), ktera je ve vefejné sféfe teprve v zagatcich. LC je jiz na nasem tzemi
hodn¢, ale jde pouze o soukromd centra, které nemohou vyuzivat ostatni firmy,
ale pouze ty subjekty, které centrum postavily k vlastnim ucfelim. Tato centra
jsou také stavéna specidlné pro potfeby dané firmy a proto vybaveni a struktura centra
je velice konkrétni a nevyhovovala by pro §irsi uZziti.

Proto je nutné vybudovat propojenou sit' vetejnych logistickych center (VLC),
které¢ shromazdi do jednoho mista rGzné spoleCnosti, jako jsou naptiklad dopravni
a zasilatelské podniky, spedice, celni, veterinarni a hygienickou spradvu, pramyslové
a obchodni podniky, leasingové, pojistovaci a bankovni spole¢nosti.

Cilem prace je navrhnout vhodné umisténi VLC tak, aby mohlo byt vyuZzivano
vice druhii dopravy. Ur¢it podminky napojeni na okolni infrastrukturu, nivaznost
naostatni VLC, dopad na Zivotni prostfedi, prinos Pardubickému Kkraji

a zajem budoucich uzivatelu o tento projekt.



1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU V OBLASTI
LOGISTICKYCH CENTER

LC je wuzlovym bodem, ve kterém se stykaji dopravni prostiedky riznych
druhti dopravy. Nabizi optimalni podminky pro tvorbu kombinovanych ptepravnich fetézct.
Poptavka po alternativnich druzich dopravy zvySuje podnikatelskou flexibilitu a zajistuje
trvalou kvalitu logistickych vykonti a ¢innosti. Umisténim LC u termindlii kombinované
dopravy lze dlouhodobé zajistit zvySeni vykonl Zelezni¢ni a vodni dopravy na piepravnim
trhu. Pii efektivnim fizeni logistickych ¢innosti se snizuje zatizeni dopravni infrastruktury
a zivotniho prostfedi. Vyuziva se piedevsim zelezni¢ni a vodni dopravy k ptepraveni velkého
mnozstvi zbozi. Z finan¢niho a ekologického hlediska je ispornéjsim feSenim doprava vodni.

Stinnou strankou je ov§em oproti silni¢ni dopravé vysoka ¢asova naro€nost. (1)

1.1 Logisticka centra v Evropé

Nejrozsitenéjsi sit VLC maji v zapadni Evropé. Dilezitou asociaci v oblasti logistiky
je Evropska asociace logistickych center (EUROPLATFORMS). Tato asociace byla zalozena
vroce 1991 a ma za cil vytvafet a optimalizovat logistické prosttedi v Evropé.
Tvoti ji pies Sedesat spole¢nosti, které zastupuji deset ¢lenskych zemi (Itlie, Spanélsko,
Francie, Portugalsko, Dansko, Némecko, Recko, Madarsko, Ukrajina a Lucembursko).
Mezi vyznamné logistické zemé¢, které nejsou Cleny patii Holandsko a Belgie. Vyznamnou
zemi je ovSem také vyspcélé Némecko, které bude podrobné rozebrano v nésledujici
podkapitole. (2, 3)

Nejnovejsi  trendy, ale pocitaji s budovani LC ve vychodni Evropé,
kde je jich nedostatek a velkou vyhodou je tu levna pracovni sila a levné pozemky
v porovnani se zdpadni Evropou. Velmi atraktivni lokalitou by mohl byt Balkénsky
poloostrov, ktery je nedaleko Suezského priplavu, kudy proplouvaji lodé z Asie
a tim by se uSetfila vzdélenost, kterou lod” musi zdolat obeplouvanim Evropy. Podminkou
je vybudovat kvalitni zelezni¢ni sit’, ktera by byla v souladu s Evropskym systémem fizeni
zelezni¢ni dopravy (ERTMS) a tim se sniZila ¢asovd naro¢nost. Problémem vystavby LC
na balkanském poloostrové miiZze byt kamenity terén a na pobfezi velmi rozvinuty cestovni
ruch, ktery tvofi dosavadni hlavni pfijmy ptimoiskych zemi. Vystavbou velkych LC
a pristavii dojde k mnabourdni soucasnych pfirodnich podminek a atraktivity lokalit.

Umisténi musi byt vybrano Setrné pravé s ohledem na cestovni ruch.
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Pro ptehlednost umisténi VLC v Evropé bude na mapach ukéazana tato sit’ s nazvy
jednotlivych VLC a to v atraktivnich zemich jako je Italie, Spanélsko, Francie a Némecko,

které bude dale rozebrano podrobnéji i s konkrétnimi nejdilezitéjSimi VLC.

1.1.1 Verejna logisticka centra v Italii

Italie se nachazi na jihu Evropy a zveétsi ¢asti je obklopena mofi.

Proto se na jejim uzemi nachazi hned nékolik pifimoiskych piistavi. LC ve Venezii
je napojeno na prvni a tfeti Adriaticko-Balticky Zelezni¢ni koridor a na vychodni a z4padni
silniéni koridor. Tyto koridory napojuji Italii na infrastrukturu Evropy. Ostatni LC
se nachazeji v blizkosti pfistavii nebo alespon dalnic a zeleznic mezinarodniho vyznamu.

Sit’ LC je velmi hustd, jak je vidét na obrazku ¢ 1.

LEGENDA:
7% : 1 | Interporto Siciliani
g . 18 * :D ®’ 2 ITnterporto della Piana di Gioia
P auro
by ® g " 3 | Interporto Regionale della Puglia
130 14f 5 4 | Interporto di Cerignola
5 | Interporto Sud Europa
7 P 6 | Interporto di Frosinone
9 7 | Interporto Val Pescara
8 | Interporto Centro Italia ORTE
¥, .? 9 | Interporto Marche
10 | Interporto della Toscana Centrale
. . 11 | Interporto di Torino
®; .4 J 12 | Interporto di Novara
13 | Interporto di Rivalta Scrivia
14 | Interporto di Parma
15 | Interporto di Bologna
16 | Interporto Quadrante Europa
17 | Interbrennero
&2 18 | Interporto di Padova
19 | Interporto di Rovigo
20 | Interporto di Venezia
1 21 | Interporto Alpe Adria Cervignano
del Friuli

Obr. 1: Sit’ VLC v Italii
Zdroj: (3)

1.1.2 Vefejna logisticka centra ve Spanélsku

Spanélsko je piimoisky stat. Proto i zde je velky poéet piistavii. Mezi nejvétsi nevyhodu

zde lze zatadit rozdilny rozchod kolejnic oproti ostatnim evropskym statim. V Evropé

se bézné pouziva rozchod kolejnic 1 435 mm, zatim co zde 1 668 mm. Proto i ze strany
10



Spanélska byla vyvinuta enormni snaha o vybudovani Zelezniéni sité, ktera by navazovala
na sit’ francouzskou. V soucasnosti jsou jiz hlavni trasy vybudovany a pocita se s rozsifenim
této sit¢ v ramci Trans-evropskych dopravnich siti (TEN-T). Na obrazku €. 2 je podle poctu
Centro de Transportes (CT), neboli LC patrné, ze i Spanélsko patii k vyznamnym statim

v oblasti logistiky.
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Obr. 2: Sit’ VLC ve Spanélsku
Zdroj: (3)

1.1.3 Verejna logisticka centra ve Francii

V soucasnosti jsou ve Francii pouze dvé spolecnosti ¢leny EUROPLATFORM.

A to spolecnost Garonor, kterda provozuje VLC pod stejnym ndzvem. VEtSi spolecnost

je Sogaris. Ta provozuje LC v Rungis, Roissy, Créteil, Versailles, Lyon, Marseille, Bayonne

aRouen. Francie ma jedny znejvyhodnéjSich podminek ze vSech stati Evropy.

Proto ¢asto byva hlavni lokalitou pro investory ze Spojenych stati americkych (USA),
kteti chtéji proniknout na evropsky trh. Mezi hlavni vyhody této zemé patfi (dle 4, 5):

e sousedi p¥imo s Sesti staty zapadni Evropy (Némecko, Spanélsko, Itilie, Belgie,

Svycarsko a Lucembursko) a neptimo s Anglii,

e pfistavy na Stfedozemnim mofi i na Atlantském oceanu,
11



e velka rozloha (543 965 km?),

e vysoce rozvinutd a kvalitni dopravni a komunikac¢ni infrastruktura,

¢ nejvyssi hruby domdci produkt na obyvatele v Evropé, vice nez 23 000 dolart,

e vyznamna sit’ vnitrozemskych vodnich cest (alternativa silni¢ni a Zeleznicni doprave),

e dostupnost velkych evropskych mést z Patize po silnici do 14 hodin,

e v okruhu 2 000 km kolem Patfize je pfiblizné 600 mil. spotiebitelti, dostupnych
do 48 hodin,

e pomoc ze strany statu,

e druhé nejvétsi letist€¢ v Evropé v Pafizi  sndzvem Charles de Gaulle
a Sest mezinarodnich letist,

e dalni¢ni provoz kolem Patize je husts$i nez provoz v jinych ¢astech zemé, ale celkove

v

vvvvv

zboZzi po zelezni¢ni siti.

Jak je vidét na obrazku ¢. 3 v asociaci jsou pouze dvé LC a to je pro Evropu rozhodné

skoda.

LEGENDA:
1 | Garonor
2 | Sogaris
14
24

Obr. 3: Sit’ VLC ve Francii
Zdroj: (3)
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1.1.4 Verejna logisticka centra v Némecku

Situace VLC v Némecku bude probrana podrobnéji a to z diivodu, Ze jde o sousedni stat
a je zde moznost propojeni s nasi siti VLC, coz by (CR) pfineslo napojeni na Severni mofe
azapadni Evropu. Na uzemi Némecka je tfeti nejvétsi letist€¢ Evropy ve Frankfurtu
nad Mohanem, vyznamné piistavy - Hamburk, Wilhelmshaven, Brémy s pfistavem
Bremerhaven, Liibeck a Rostock, husta dalni¢ni sitt o celkové délce 12 531 km
a zelezni¢ni sit’ 38206 km. Na tzemi Némecka jsou také zelezni¢ni vysokorychlostni traté,
které umoznuji pfepravu v rychlostech pfes 200 km/h. Nachazi se zde tficet tfi VLC
a jejich rozmisténi je vidét na obrazku €. 4. V tabulce €. 1 znazoriujici Zebricek vyznamnosti
VLC v Némecku je prvnich deset VLC srovnano podle tficeti Ctyf kritérii.

Maximalni mozny pocet bod je tfi sta. (6)

nejvyznamnéjsi

Obr. 4: Sitt VLC v Némecku
Zdroj: (7)
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Tab. 1: Zebti¢ek vyznamnosti VLC v Némecku pro rok 2007

Umisténi VLC v Némecku (2007)
Ohodnoceni
Potadi VLC (body) '

1. Bremen 280

2. Niirnbergu 265

3.  Berlin-Siid 257

4. Leipzig 255

5. Dresden 243

6. Emsland 241

7.  Regensburg 238

8.  Berlin-West 236

9. Heme 233

10. Trier 226
Zdroj: (7)

Pro ukédzku rlstu nebo poklesu vyznamnosti jednotlivych VLC, jejich vyvoje
a postaveni na trhu mezi ostatnimi VLC v Némecku poslouzi nésledujici tabulka ¢&. 2,

ktera obsahuje hodnoty z roku 2004.

Tab. 2: Zebii¢ek vyznamnosti VLC v Némecku pro rok 2004

Umisténi VLC v Némecku (2004)
Ohodnoceni
Poiadi VLC (body)
1. Bremen 272
2. Regensburg 268
3. Berlin-Siid 259
4. Berlin-West 251
5. Leipzig 249
6. Niirnbergu 248
7. Libeck 245
8. Trier 244
9. Herne 234
10. Weil am Rhein 228
Zdroj: (7)

Umisténi vSech VLC a jejich umisténi na mapé Némecka je umisténo v priloze €. 1.

Z rozdilu hodnot z roku 2004 a 2007 u jednotlivych VLC a néasledném souctu,

! Ohodnoceni znazoriiuje soucet bodi ziskanych podle jednotlivych kritérii

14



ziskdme kladnou nebo zapornou hodnotu (H), ktera vyjadiuje zda VLC v Némecku nabyvaji
na vyznamnosti ¢i nikoliv. Pro vypocet pouzijeme vzorec (1.1).

Vzorec:
H=>h—h,, [-] (1.1)
kde:
H — celkovy bodovy pftiristek,
h; — hodnota z roku 2007,
h; — hodnota z roku 2004.

Po dosazeni do vzorce (1.1) je vysledna hodnota H = 284. Z toho vyplyva, Ze VLC
v Némecku modernizuji a rozsifuji své plochy a poskytované sluzby. I tento vysledek
dokazuje vzrastajici zajem a vyuziti VLC. Pti dosazeni této hodnoty do vzorce (1.2) ziskame

primérnou hodnotu (Hp)na jedno VLC.

Vzorec:

H =

pr

H

— [-] (1.2)
p

kde:

Hp; — primérny bodovy nériist na jedno VLC;

H — celkovy bodovy prirastek;

p — pocet VLC.

Vysledek z podilu hodnot H a p ve vzorci (1.2) je Hp, = 9,16. V porovnani s maximalni
moznou hodnotou, kterd cini tfi sta bodii, je opét patrné, ze v Némecku dochazi
stale k velkému rozvoji a vyuzivani VLC. V tabulce €. 3 je uvedeno pét VLC, ktera maji
nejvyssi narust bodi a v tabulce ¢. 4 pét VLC, kterd zaznamenala nejvyssi pokles bodu

v daném obdobi?.

% Celkové hodnota p je 31 a to z toho diivodu, Ze dvé VLC jsou nové vznikla a proto jsou znamy pouze udaje

z roku 2007
15



Tab. 3: Zebticek péti VLC v Némecku s nejvyssim nartistem bodt v zebiicku

Nejvyssi narist bodu
Poradi VLC rozdil bodi
1. Ulm +74
2. Goéttingen +48
3. Kassel +47
4. Magdeburg +33
5. Augsburg +32

Zdroj: (autor + 7)

Tab. 4: Zebticek péti VLC v Némecku s nejvyssim poklesem bodil v Zebticku

Nejvyssi pokles bodu
Poradi VLC rozdil bodi
1. Regensburg -30
2. Liibeck -29
3. Trier -18
4. Berlin-West -15
5. Erfurt -8

Zdroj: (autor + 7)

Verejné logistické centrum Brémy
Je to nejveétsi a nejvyznamnéjsi VLC v Némecku. Jeho struktura je na obrazku ¢. 5.

Ptimo ve VLC dochazi k propojeni vodni, zelezni¢ni a silni¢ni dopravy. Letist¢ Brémy
se nachdzi nckolik desitek kilometri od VLC, ale i1 pfesto dochazi ke spolupraci
a tak je umoznén 1 transport leteckou dopravou. V sou€asnosti se zaméfuji i na rozvoj
velkoskladii pro potraviny a spotiebitelské produkty. Kvalitni dopravni infrastruktura
atermindl  kombinované  dopravy  garantuje naskok pfed ostatnimi = VLC.
Zajimava jsou i zdkladni data ze kterych je patrné, Ze nejCastéji manipulovanym zbozim
jsou kontejnery a automobily a to piedevs§im vyvoz zna¢ek BMW a Daimler a dovoz znacek
japonskych a korejskych. Zakladni fakta o VLC Brémy jsou tato (dle 8):

e celkova plocha 496 ha,

e soucasti VLC je 135 spolecnosti s 5 500 zaméstnanci,

e piistavni hraz je dlouhd 3 237 m, ale pocita se s rozSitenim na 4 900 m,

e roc¢ni pocet preloZzenych kontejnerti je 5,5 milionu,

e rocni pocet pielozenych automobili je 1,86 milionu.
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Giiterverkehrszentrum Bremen

Obr. 5: Schéma VLC Brémy
Zdroj: (8)

Od roku 2010 by mélo dojit k vzdjemnému propojeni hned tfi pfistavii nachazejicich
se na pobfezi Severniho mofe a to pfistavi Hamburk, Bremerhaven a Wilhelmshaven

jak je znazornéno na obrazku ¢. 6.

. NORDRANGE

Bremerhaven
\b &) Hamburg

l._..-.,___..—-'

v & Wilhelmshaven,,

—

“GVZ

Obr. 6: Spojeni tfi pristavii v VLC Brémy
Zdroj: (8)

Po propojeni téchto tii pfistavli s VLC Brémy, vznikne unikatni a nejvyznamngjsi
uzel v Némecku, ktery bude zéasobovat nejen celé Némecko, ale také se bude podilet

na zasobovani Evropy.

Verejné logistické centrum Regensburg

Nejvétsi bodovy pokles zaznamenalo VLC v Regensburgu, ale rozhodné stale
patii mezi Spicky v Némecku. Lezi v jihovychodni ¢asti mésta na Dunaji a jeho soucasti

je 1 ptistav Regensburg jak je vidét na obrazku ¢. 7.
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Obr. 7: Schéma VLC Regensburg
Zdroj: (9)

Zakladni fakta o VLC Regensburg (dle 9):

rozloha komplexu je 360 ha, z toho pfistav zaujima plochu 160 ha,

e soucasti VLC je 200 riznych firem s 3 500 zaméstnanci. Asi jen polovina podnikl
pracuje v oblasti logistiky,

e podobné¢ jako Norimberk mad i Regensburg vyhodnou polohu - je branou
mezi vychodem a zdpadem i mezi severem a jihem,

¢ historie tohoto pfistavu sahé az do roku 1910,

e piepraveno 5 miliona tun, predevsim zelezné rudy, zeleza, oceli a ropnych produkti.

V celém aredlu VLC jsou tfi lokality: pfistav, stfed a jih. Zatimco pfistav je ve statnim
vlastnictvi a pozemky pronajima sam pfistav, stfed a jih vlastni z 86 % mésto a zbylych 14 %
patii Sdruzeni podpory logistiky nékladni dopravy Regensburg. Jeho cilem je hajit zajmy
Clent v nakladni dopravé vcetné city logistiky, podporovat planovani a vyvoj VLC.
Pozemky v této casti jsou vybavené potiebnymi sitémi a firmadm jsou prodavany.
11 % Zelezni¢ni a 40 % silni¢ni dopravou). V pfistavu se také nachazi Ro-Ro rampa a Ro-La,
jedna z mala v Némecku. VLC Regensburg lze dale rozdélit na urcité Casti, jak je uvedeno

na obrazku ¢. 8.
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Obr. 8: Clenéni VLC Regensburg
Zdroj: (10)

Zapadni a vychodni cast pfistavu umoziuje trimodalni prekladku (voda, silnice,
zeleznice). V ropné Casti je uloziste a prekladka ropnych produkti.

V ¢asti stied je nejvice volnych ploch pro nové firmy a sidli zde pfevazné logistické
firmy zaméfené na silniéni dopravu.V jizni ¢asti se nachdzi mimo jiné i terminal kontejnerové
dopravy umoznujici bimodalni ptekladku (silnice, zeleznice) a celni utad.

Diilezitou roli v city logistice hraje volné sdruzeni Sesti spedic Reglog, které vzniklo
z iniciativy nedaleké automobilky BMW v roce 1996. Cilem bylo minimalizovat zatiZzeni centra
dopravou a nedostatecné vytizeni nakladnich aut v dodavkach do centra. Spedice v Reglogu
mohou zasobovat mésto po cely den, zatimco ostatni ve vymezenych casech. Organizace
neni ale tak jednoducha, jak by se mohlo zdat, nékteré komodity do systému nezapadaji (léky,
textilie, potraviny,...), nékteré maji svoji vlastni distribuci. Presto se od roku 1998 usetrilo
ve meste 20 000 km najetych pri rozvazce zbozi. Prakticky to funguje tak, ze zbozi pro danou
oblast se soustredi ve skladu v casti jih a je nalozeno do jednoho az dvou nakladnich vozii.
Ty pak rozvazi a zaroven svazi zbozZi z dané oblasti od zakaznikii uvedenych Sesti spedic.
V soucasné dobe ma projekt efekt spise ekologicky nez ekonomicky, naklady zejména
na elektronizaci systemu prenosu a optimalizaci dat rostou a neni jisté, zda Reglog Setri
¢i nikoli. Jsou dvé priciny, proc projekt stale existuje. BMW je velky promotor a kooperacni
systém funguje jako bezplatnd reklama. (10)

Do rozvoje tohoto VLC bylo vyznamné investovano v poslednich letech a do budoucna
je v planu hlavné postupné osidlovani volnych ploch, zlepsovani sluzeb a posilovani orientace

na stredni a vychodni Evropu. (10)
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1.2 Logisticka centra v Ceské republice

V soucasnosti VLC v CR chybi a jsou pouze ve fazi planovani. Vystavba je pro rozvoj
a pro zivotni prostfedi nezbytna.

Vyznam silni¢ni dopravy nepfiméfené roste a je tieba tento trend utlumit rozvojem
kombinované dopravy. Po vstupu do Evropské unie (EU) se pocet jizd nékladnich vozidel
nejen na hranici mezi Ceskem a Némeckem zvysil o 40 %. Z tohoto diivodu je pfislibena
podpora i ze strany statu. (11)

Existujici LC v CR jsou soukromd a nachazi se v blizkosti dalnic a silnic
a proto jsou orientovana pouze na silni¢ni dopravu. Komunikace jsou velmi Casto pteplnéné
avznikaji kolony, cCast¢ dopravni nehody a dochdzi k opotfebeni vozovek.
Vzhledem k tomuto umisténi LC neni mozné vyZzit dopravu Zelezni¢ni.

Z tohoto diivodu vznikl plan vystavby VLC, kterd budou vyuzivat Zelezni¢ni dopravu
pro piepravu na vétsi vzdalenosti a silniéni pouze pro svoz a rozvoz. Dilezité je pouzivat
nov¢ technologie, které umozni rychlej$i manipulaci zbozi mezi jednotlivymi druhy dopravy
a zvysit vyuziti kombinované piepravy. Hlavnim kritériem je dostatecnd kapacita a kvalita,
aby Casovy rozdil mezi silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou nebyl propastny, jak to v nékterych
ptipadech v soucasnosti byva. Tento rozdil je markantni zvlasté po vzniku EU a nésledném
otevieni hranic, ¢imz se zkratila dodaci lhita. V Zeleznicni dopravé jsou stale nutné Cekaci
doby na hranicich, které jsou predev§Sim zapfi¢inény rozdilnymi trakcemi.
V praxi se pouzivaji lokomotivy, které jsou schopny provozu na dvou, ale i tfech rtiznych
trakcich a tak se v CR miizeme setkat s némeckymi, slovenskymi &i polskymi lokomotivami,
ale to pfedevSim v osobni dopravé. Samotnd vymeéna lokomotivy trva par desitek minut.
V nékladni dopravé se tato manipulace provadi zarovenl s navéSovanim a odvéSovanim vozi
sndkladem a proto by se mohlo zdat, Zze nejde o zdrZeni, ale na tuto cCinnost
musi byt vynaloZzena pracovni sila, kterd by mohla byt pouzita jinde. K vyméné dochazi
1 vzhledem k rozdilnym zabezpeCovacim zatfizenim a rtzného rozchodu zelezni¢nich koleji,
coz ptedstavuje nejvyssi Casovou zatéz, protoze se ndklad musi kompletné pielozit na jiny
viz. Tyto problémy jsou v rdmci interoperability feSeny.

Rozsiteni ZelezniCnich siti, které budou spliiovat podminky Evropského systému
ERTMS a postupné zdrazovani silni¢ni dopravy, at uz zavadéni mytného, ¢i neustalého
zdrazovani pohonnych hmot, mohou napomdhat k navysSeni podilu Zelezni¢ni dopravy

na nakladni pfepravé v Evropé€ a tim i vzriista nutnost VLC. (12)
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1.3 Financovani verejného logistického centra

Do rozvoje VLC se aktivné zapojilo Ministerstvo dopravy CR, které poskytuje
informacni pomoc ze zkuSenosti ziskanych v zahranici, zejména v oblasti logistickych
a informacnich technologii. Zajistuje financéni podporu z domadcich a evropskych zdroji.
Predpoklada se vyuziti existujiciho programu - Podpora kombinované dopravy na obdobi
2005 az 2010. Tento program byl jiz schvalen a notifikovan Evropskou komisi, ale nebyly
pro nj zatim zajiStény financni prostfedky ze statniho rozpoctu. Dalsi pomoci by mél byt
jiz schvaleny opera¢ni program Doprava (OPD). Nové je ministerstvem pfipravovan program
Podpory vetejnych logistickych center, zaloZeny na vyuziti tuzemskych finan¢nich zdroji,
ktery ma byt specializovan piimo na vystavbu a provoz center. Tento program ma dopliovat
moznosti jiz stavajicich programil. Predpoklada se odevzdani navrhu k notifikaci Evropskou
komisi do 31. 12. 2008 a po ukonceni notifikace jeho spusténi v prabehu roku 2010
nebo pocatkem roku 2011. Shrneme-li tedy pfipravované moznosti financovani VLC
a s nimi souvisejicich logistickych ¢&innosti, mély by se na podpofe VLC v CR
podilet (dle 11):

e statni rozpocet (Program podpory kombinované dopravy, Program podpory vetfejnych
logistickych center, spolufinancovani programu Podpora revitalizace Zelezni¢nich
vlecek, vedle toho Program na podporu podnikatelskych nemovitosti a infrastruktury
vyhlaSeny Ministerstvem pramyslu a obchodu),

e krajské a méstské rozpocCty (zejména vykup a zasitovani pozemkii),

e Evropsky regionalni rozvojovy fond (Operacni program Doprava — program Podpora
revitalizace Zelezni¢nich vlecek, vedle toho jesté Operaéni program Podnikéni a inovace
— Program NEMOVITOSTI),

e soukromé investice.

Operaéni program Doprava

OPD slouzi jako finan¢ni néstroj pro Cerpani finan¢nich zdroji z fondii EU urc¢enych
narozvoj dopravni infrastruktury v CR. OPD je nejvét§im programem pro obdobi
2007 —2013. Jeho celkova alokace je 5,774 miliard eur, coz je asi 22 % ze vSech prostiedkil
pro CR z fondd EU. OPD je financovan ze dvou zdroji, a to z Fondu soudrZnosti
a z Evropského fondu pro regiondlni rozvoj. Ministerstvo dopravy v tomto programu
vykonava funkci takzvand Ridiciho organu. OPD obsahuje sedm prioritnich os,

které vymezuji podporované oblasti. VEétsi cast prostiedkti z OPD poslouZzi pro rozvoj silni¢ni
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a zelezni¢ni infrastruktury celostatniho a mezinarodniho vyznamu a to piedev§im dopravnich
siti v ramci TEN-T. OPD se dale zamétfuje na podporu rozvoje vodni dopravy,
méstské hromadné dopravy v Praze, multimodalni dopravy a inteligentnich dopravnich

systému. Nazvy a finan¢ni rozdéleni jsou uvedeny v tabulce €. 5.

Tab. 5: Prioritni osy OPD a jejich alokace

Alokace
Nazvy prioritnich os OPD (mld.
Eur)
1. Modernizace a rozvoj Zeleznicni sité TEN-T 2,190
2. Vystavba a modernizace délni¢ni a silni¢ni sit€¢ TEN-T 1,607
3. Modernizace Zelezni¢ni sit€ mimo sit’ TEN-T 0,393
4. Modernizace silnic I. Tfidy mimo sit TEN-T 1,051
5. Modernizace a rozvoj prazského metra a systém fizeni silni¢ni
dopravy v hl. m. Praze 0,330
6. Podpora multimodalni ndkladni pfepravy a rozvoj vnitrozemské
vodni dopravy 0,119
7. Technickd pomoc ODP 0,081
Celkova alokace 5,774°
Zdroj: (13)

Finan¢ni podpora VLC tedy pljde predevSim ze Sesté prioritni osy,
ktera bude podporovéna v celkové vysi 119 mil. Eur, coz pfi kurzu 26,625 K¢ za jedno Euro

ke dni 20. 3. 2009 je ¢astka ptiblizné 3,168 mld. K¢.

? rozdil je dén zaokrouhlenim
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2 NAVRH LOGISTICKEHO CENTRA V PARDUBICKEM
KRAJI

Pied samotnym planovanim umisténi LC je potieba uvést zasady pii obecném planovani
LC a ty pak konkretizovat podle danych podminek. Tato kapitola se zamétuje na obecné
moznosti VLC v Pardubickém kraji a ukazku ptikladu urceni optimélni polohy pomoci
grafické metody, ktera je jednoducha a obsahuje velmi mélo parametri. Vzhledem k tomu
neni tato metoda zcela vhodnd pro projekty v mezinarodnim vyznamu jako u navrhu VLC.

Proto zde bude znazornéno skute¢né optimalni umisténi a navrh vnitini struktury VLC.

2.1 Obecné planovani logistického centra

Pti plénovani si pfedem rozvrhneme systematicky plan cCinnosti a stanovime
technologicky postup. DileZité je organizacni uspofadani projektu, jako jsou vlastnicka prava,
financovani, rozvrzeni a celkova kompletace projektu. VLC bude realizovano na zakladé
spoluprace vefejného a soukromého subjektu. Veiejny subjekt, zastoupeny krajem ¢i obci,
zajisti aredl pro vystavbu vykupem pozemkili a nemovitosti na uréenych mistech. Soukromy
subjekt, zastoupeny fyzickymi nebo pravnickymi osobami, zajisti potfebné investice
na vystavbu budov, hal, terminald, technologickych a technickych vybaveni a také se postara
o marketing a celkovy provoz VLC.

Planovani LC se déli na tfi Casti: na koncepci planovani, proces planovani a metody

umisténi logistického centra.

2.1.1 Koncepce planovani

Urceni vstupnich principti, kterymi jsou: systémové pristupy v chapani LC, vymezeni
kompetenci subjektli zucastnénych na vzniku LC a to nasledovné, jak je uvedeno

v tabulce €. 6.

Tab. 6: Zékladni rozdéleni vstupnich principt pro koncept planovani

Subjekt Kompetence

Stat e zikladni pravni normy,
e vypracovani zakladni koncepce umisténi LC v CR,
¢ podpora rozvoje dopravni sit¢ v ndvaznosti na LC,

e podpora vzniku a rozvoje ploch LC.
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Subjekt Kompetence

Kraj e zapracovani LC do rozvojovych plani,

e zapracovani dopravniho napojeni LC do krajskych izemnich plant,
e spoluprace pii napojeni LC na vyznamné firmy,

e financovani vzniku LC z prostfedkt kraje,

e podil kraje na vzniku spole¢nosti spravujici LC.

Mésto e zapracovani LC ve strategickém planu rozvoje mésta,
e zapracovani LC do dopravni koncepce mésta,
e prvotni financovani projektovych praci a rozvoje LC,

e podil na vzniku spole¢nosti spravujici LC.

SpoleCnost | e ptiprava koncepce logistickych sluzeb odpovidajici koncepei LC,
spravujici | e piiprava izemi pro LC,
LC e zpracovani strategické¢ho planu LC,

e navazani spoluprace s dalsimi LC.

UZzivatelé e investice, které maji pfimou vazbu na uzivatele,
e spoluprace na strategickém planu LC,
¢ podil na vnitini kooperaci s cilem vyuziti v§ech systémovych

ptednosti, které nabizi koncentrace sluzeb.

Dopravni e dopravni obsluha Gzemi,
firmy e spole¢na kooperace za ucelem hospodarné a ekologicky

realizovaného logistického fetézce.

Zdroj: (14)

2.1.2 Proces planovani
Prvni krokem vpldnovani LC je objedndvka analyzy u firmy zabyvajici

se marketingovymi prizkumy. Tyto informace umozni vytvofit plan lokace a alokace LC.
Potiebné analyzy jsou (dle 14):

e analyza trzniho potencialu,

e analyza zbozovych prouda,

e analyza sit¢ dopravni infrastruktury,

¢ analyza nabidky dopravnich sluzeb,

e analyza poptavky po dopravnich sluzbach.
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Ze ziskanych informaci se stanovi pomoci matematickych metod bliz§i umisténi LC
v z&vislosti na jejich poctu a vyznamu. Urceni atrakénich obvodl s ohledem na ploSnou
obsluhu regionti a ptihlédnuti k moznosti vyuZiti existujicich uzla.

Vyhodnoceni navrzenych variant z hlediska ekonomického, ekologického,
technologického a politického.

Po zpracovani parametrii se rozhodne o konkrétni podobé LC. Sestavi se predbézny
plan, ktery bude obsahovat navrh struktury a pfedpoklddané uzivatele. Pti dostatku podkladt
je vytvoren realiza¢ni plan, do kterého zahrneme tyto tikony (dle 14):

e zpracovani Uzemniho planu,

e provadéci projekt,

e provéfeni vlivu stavby a provozu na Zivotni prostiedi,
e stavebné-technickou realizaci,

¢ technickou koncepci,

e napojeni na dopravni infrastrukturu a inzenyrskeé sité,

e navrh infrastruktury centra (struktura a kapacita zatizeni).

2.1.3 Metody lokace logistického centra

Polohu LC Ize urcit nckolika metodami, které nemusi slouzit pouze k urceni
geografické polohy, ale také k rozmisténi pracovnich linek, skladii, kancelafi a podobné.
Umisténi objektl v prostoru ovliviiuji dopravni naklady, ¢as distribuce a ¢innosti s distribuci
spojené. Alokac¢ni tulohy, jak se témto uloham také ftika, lze fesSit pomoci matematicke,
grafické a multikriteridlni metody. Pro umisténi vice center najednou je mozné vyuzit metody
alernate location-allocation method (ALA). Tato metoda mé& dvé varianty feSeni.
Varianta je zvolena na zacatku feSeni z pfedem znamych podkladl a to tak, ze bud’ je dano
pevné rozmisténi center (umisténi s minimalnimi celkovymi naklady pro kazdy prvek)
a nebo je dano pevné umisténi vychozich objektl (rozmisténi center s minimalnimi naklady).

Nejuzivangj§imi metodami jsou ovSem multikriteridlni metody, které zahrnuji
velké mnozstvi faktorti a tim je urCeni daleko pfesnéjsi vzhledem k danym podminkdm
a pozadavkiim. Jsou vhodné pro umisténi centra nebo center v jiz existujicich uzlech.
Tento zplisob feSeni byl aplikovan napiiklad pifi vybéru uzli pro vytvoreni sit¢ LC

(pro dalkovou a mistni silni¢ni dopravu) na silni¢ni siti v regionu Kyoto-Osaka v Japonsku.
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Uvedeny model ma tyto zakladni charakteristiky (dle 14):
1. Optimalni umisténi LC vychdzi z existujicich uzli nebo uchazect, které¢ jsou predem

dany v ramci silnicni sité.

i

Zaroven je urcena optimalni velikost kazdého LC s ohledem na ndklady na ptepravu

a néklady na zfizeni a provoz centra (stavba, pozemky, naklady na operace v terminalu).

3. Planovatel miize urCit optimalni velikost a umisténi LC, ale nemiize ovliviiovat provoz
nakladnich vozidel v silni¢ni siti.

4. Rozvrh pohybu zbozi je dan s ohledem na kazdy par uzlt pro dalkové a mistni vozidla.

5. Kazdé vozidlo mize zvolit centrum v zavislosti na dopravni situaci na méstskych

komunikacich.

Model byl feSen ve dvou tirovnich (dle 14):

1. Niz8§i Groven problému popisuje chovani kazdého dopravce nebo kazdého vozidla
pti vybéru optimalniho termindlu a trasy, kde je zohlednén provoz na silni¢ni siti
(osobni doprava, mistni nakladni doprava).

2. Vyssi urovenn problému popisuje chovéani planovatele s cilem minimalizovat hodnoty

pro rtizné ucelové funkce.

vV

na ,,cestovni ¢as vSech vozidel a emise CO; pro vSechna vozidla.

2.2 Vypocet umisténi logistického centra v Pardubickém kraji

Pro nazornost je uveden ptiklad feSeni umisténi LC v daném tGzemi pomoci grafické

metody, ktera je velmi jednoduchad, ale v praxi nepftili$ pouzivana.

Zadani prikladu
Urceni optimalni polohy LC v Pardubickém kraji pomoci grafické metody.

ReSeni piikladu

V ramci Pardubického kraje je potifeba vybrat alesponi pét mést s nejvice obyvateli
v tabulce ¢. 7 a zjistit pocet podnikd pro kazdy okres téchto meést. Konecné hodnoty
jsouuvedeny v tabulce ¢ 8. Tyto tudaje dosadime do vzorcu (2.1) a (2.2).
Potieba je také mapa dané lokality, v tomto piikladu tedy mapa Pardubického kraje

s ptilozenym soufadnicovym systémem znazornéna na obrazku ¢. 9.
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Vzorce:

M. C X,

S NASEH -]
Y M, C,

_zMiCiYi

e &

kde:

X — hodnota na ose X,
y —hodnota na ose Y,
Mi Ci — pocet podnikd,
Xi, Yi— poloha mésta.

Tab. 7: Pocet obyvatel v Pardubickém kraji

Mésto Pocet obyvatel
Pardubice 88 559
Chrudim 23362
Svitavy 17 226
Ceska Trebova 16 426
Usti nad Orlici 14 864
Zdroj: (14)

Tab. 8: Pocet podnikt v Pardubickém kraji

Mésto Celkem
Pardubice 38920
Chrudim 21432
Svitavy 19 506
Ceska Tiebova 21456
Usti nad Orlici 28294
Zdroj: (14)
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Obr. 9: Mapa Pardubického kraje
Zdroj: (15, 16)

Optimalni poloha LC v Pardubickém kraji se uréi tak, ze ziskané hodnoty dosadime
do vzorcii (2.1) a (2.2). Vyslednd hodnota nam piedstavuje soufadnice optimalniho umisténi
v daném regionu.

DM C X, (46-38920)+(4,8-21432)+(11,6-19506) + (11,4-28294) + (11,7-21456) _
M, C 38920+ 21432+19506+ 28294+ 21456

1081762
129608

b

D M.C Y, (9:38920)+(7,4-21432) +(5,4-19506) + (7,1- 28294) + (5,8 - 21456)
> M, C, 38920 + 21432 + 19506 + 28294 + 21456

_ 9005294 _
129608 ~ =

Souradnice jsou tedy [8,4; 7]
Z vypocti jsme obdrzeli hodnoty X = 8,4 a Y = 7. Tuto polohu zakreslime do mapy

a zjistime optimalni polohu pro Pardubicky kraj, které je zakreslena na obrazku €. 10.
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Obr. 10: Mapa Pardubického kraje s lokaci optimalni polohy
Zdroj: (15, 16)

Ziskanou polohu porovname s geografickymi moznostmi dané lokality.
V tomto piikladu je umisténi jiho-zapadné od Vysokého Myta piihodna, jak je vidét v priloze
¢ 2. Nenachazi se zde chranéna krajinnd oblast (CHKO), kopcovity ani tézky terén,
ktery by cenu stavby vyrazné navysil, ¢i dokonce znemoznil. Z pohledu vyhodnosti napojeni
na okolni dopravni infrastrukturu, je navrhnuto umisténi v severni ¢asti Vysokého Myta.
Je zde mozZnost napojeni na 1/35 a na planovanou rychlostni silnici R35,
ktera se bude napojovat na dalnici D11. MoZnost napojeni na zelezni¢ni trat’ Litomysl —
Choceti, ktera v Chocni sti na prvni tranzitni koridor (Némecko — Usti nad Labem — Bfeclav
— Rakousko) a treti tranzitni koridor (Némecko — Cheb — Ostrava — Slovensko).

Proto se tato poloha zda vhodna k vystavbe.

Zhodnoceni grafické metody

Reseni grafickou metodou je velmi jednoduché. Do vypoétu se zahrnuje
pouze malé spektrum  kritérii, proto se v praxi pouzivaji slozit¢jSi metody,
které¢ daleko pfesnéji zjisti optimdlni polohu. V tomto piikladu jsou vyuzita data
pouze krajského vyznamu. Z toho plyne, Ze ziskana poloha by byla vhodné pouze pro obsluhu

Pardubického kraje. Vzhledem k vyhodné poloze kraje a vybornému napojeni na dopravni

cesty, lze ocekavat i mezindrodni vyznam.
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2.3 UvazZované umisténi verejného logistického centra (17)

Z hlediska uvazovaného mezinarodniho vyznamu VLC v Pardubickém kraji
se musi zohlednit vyznam mést, navaznost na okolni infrastrukturu a samotna poloha VLC.
Proto se Magistrat Pardubického kraje rozhodl zadat zakdzku na vhodné umisténi firme
TRANSCONSULT s.r.o., kterd zvolila lokalitu Pardubice — Svitkov. Zde se nachazi
pro ¢eské poméry neobvykld moZnost propojeni C¢tyf druhit dopravy. Poloha VLC
lezi zapadné od Pardubic a vychodné od obce Srnojedy a jeho vnéjsi hranice tvofi:
severni - levy breh Labe,
vychodni - hranice vedend cca 500 m zdpadné od Zeleznicni traté Rosice nad Labem —

Chrudim,
Jjizni - Zeleznicni trat’ Praha — Pardubice,

zapadni - hranice vedend cca 250 m vychodné od zastavby obce Srnojedy.

Resené tizemi se nachdzi predevsim na katastralnim tizemi (k.ai.) Svitkov a Srnojedy.
Na k.4i.  Pardubice, Popkovice a Staré Civice je navrieno vedeni vnéjsi dopravni
infrastruktury a to pomoci silnice a Zeleznicni vlecky. V uzemnim planu mesta Pardubice jsou
pro vystavbu VLC vymezeny plochy o velikosti 23,39 ha; 1,43 ha a 11,09 ha, tj. o celkové
plose 35,91 ha. V obci Srnojedy jsou pro ,,pristavni zonu *“ vymezeny pozemky o celkové plose
32,80 ha. Celkova plocha tedy tvori 68,71 ha.

Velikost hlavni plochy mezi levym brehem Labe a silnici treti tridy c¢islo 322 21 (111/322
21) je 55,0 ha.Po nezbytném odpoctu 8,0 ha pro zachovani dostatecného prirodniho prostoru
pro zajisteni funkcnosti biokoridoru Labe a lokdlniho biocentra na jeho brehu, je jeji velikost
zmensSena na 47,0 ha. Velikost vyuzitelné plochy mezi silnici 111/322 21 a télesem Zeleznicni
trati 010 je 13,50 ha. Velikost vyuZitelné plochy mezi spojovaci vleckovou koleji a novou
silnici je 3,80 ha, vyuzZitelnda plocha mezi levym brehem zimniho pristavu a spojovaci
vleckovou koleji je 4,20 ha. Celkova velikost vyuZitelnych ploch pro VLC je 68,50 ha.

Toto uzemi je rovinatého charakteru s ornou pidou a nadmoiskymi vyskami
od 215,0 m. n.m. do 218,0 m. n. m. Vzhledem k blizkosti feky Labe by se daly ocekavat
problémy se zaplavovanim vykopt na zacatku stavby a bylo by tfeba neustalého od¢erpavani.
Tento fakt by mohl cely projekt prodrazit a pozdrzet. Proto je dilezity kvalitni rozbor ptdy.

Mapa lokality je uvedena v priloze ¢. 3.
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2.4 Provozné-technické vybaveni verejného logistického centra

Technologicka a technicka zékladna je individudlni pro kazdé LC. ZaleZi na specialnich
a specifickych vlastnostech centra. VétSinou tvofi provozné-technické vybaveni
cast technicka (pfekladaci mechanizmy) a ¢éast stavebni (vleCka a jeji  kolejiste,
vnitini komunikace, manipula¢ni a wtlozné plochy, administrativni budova, vstupni brana,

servisni stfedisko, sklady).

2.4.1 Administrativni budova, vstupni brana

rrrrrr

provoznich a ekonomickych pracovnikli, ktefi zajisStuji veskeré prace spojené
s administrativou.  Administrativni  budova je vybavena informacnimi systémy,
které usnadiiuji kontrolu a fizeni vSech procest vykonavanych ve VLC.

Mistem vjezdu a odjezdu silni¢nich vozidel je vstupni brana, kde dochéazi k predani
apfevzeti vSech dokumenti ke =zbozi, nasmérovani vozidla po VLC k nakladce
nebo vykladce. Vstupni brana slouzi jako spojka mezi vozidlem a administrativni budovou,

kde dojde ke zpracovani dokument.

Navrh autora

Kazd¢é LC musi obsahovat administrativni budovu a vstupni branu.
Mezi témito stanoviSti dochazi k vyméné dat. Proto je tieba zajistit kvalitni, rychly
a bezproblémovy pienos, ktery putuje od vstupni brany do administrativni budovy,
kde dochazi ke zpracovani a z administrativni budovy jsou posilany pokyny pracovnikovi
ve vstupni brané. Obdrzené informace sdéli fidi¢i a ten nasledné pokracuje na domluvené
misto ve VLC. Proto vstupni brana musi byt vybavena softwarem, ktery dokéze ziskana data

o zésilce ihned elektronicky odeslat ke zpracovani do administrativni budovy.

2.4.2 Vnitini komunikace, manipulaéni a ilozné plochy

Jiz pted stavbou VLC je potieba odhadnout objem zbozi, které bude potieba ulozit
¢i prelozit a podle toho stanovit velikost manipulacnich a uloznych ploch. Ve VLC by se mély
nachazet tyto plochy (dle 18):

. Jizdni a ptekladkové plochy pro prekladaci mechanizmy,
o odstavné plochy silni¢nich navésa, ptiveést a jizdnich souprav,
o operativni ulozné plochy ptepravnich jednotek po Zelezni¢ni prepravé nebo Cekajici
na nakladku,
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o plochy pro ulozeni prazdnych ptepravnich jednotek,

J plochy urcené pro plnéni a vyprazdiovani prepravnich jednotek,
o specialni lozné plochy pro nebezpecné zbozi,

. plochy urc¢ené k opravam a revizim,

. parkovaci plochy pro osobni vozidla.

Pii vystavbé vnitinich komunikaci se musi dbat na to, aby byly dostatecné Siroké
a vysoce unosné na mistech, kde dochazi k manipulaci té¢Zkymi mechanizmy nebo k ulozeni
tézkého zbozi, naptiklad stohovani plnych kontejneri do nékolika vrstev. Umisténi ploch
by mélo byt systematické, aby piekladaci jizdy byly co nejkratsi a tim Casové 1 ekonomicky

nejvyhodnéjsi.

Navrh autora
VLC musi obsahovat vS§echny vySe zminéné plochy. V soucasnosti dochazi k rozvoji
kombinované dopravy a stim spojené piepravy v intermoddlnich pfepravnich jednotkach.

Nejrozsitengjsi jsou ISO kontejnery a vyménné nastavby. Proto je dulezité mit dostatecné

plochy pro ulozeni pfedevsim téchto jednotek.

2.4.3 Vlecka a jeji kolejisté

Kolejist¢ mohou byt prijezdné (vjezd draznich vozidel je na jednom zhlavi kolejiste
aodjezd z druhého zhlavi kolejist€) nebo neprijezdné (vjezd a odjezd draznich vozidel
kolejisté. Proto v CR je napojeni na Zeleznitni sit’ vesmés neprijezdné. Pro usnadnéni
organizace prace je dobré koleje rozdélit do nc¢kolika usekl, ve kterych se provadéji urcité
procesy (piekladka zbozi, sefad’ovani vlaki, Udrzba a kontrola funkcénosti mechanizmii,
pfedev§im brzdového ustroji). Je predpokladano vyuziti kombinované dopravy
a proto by kolejist¢ meély byt dostatené dlouhé a to jak uvadi Evropskd dohoda
(AGTC) alespon v délce Sest set metri. U kratSich koleji je nutné vlak rozpojit a umistit
navice koleji. Urychlenim je také instalace trakéniho vedeni az na zhlavi kolejiste,
aby nemuselo dochazet ke zmén¢ hnaciho vozidla (lokomotivy) v piipojné stanici. (18)

Pro VLC je uvazovano napojeni na zelezni¢ni trat’ ¢. 031 Pardubice — Hradec Kralové
pomoci zelezniéni vleCkové koleje do Zeleznicni stanice Rosice nad Labem.
Proto ptjde o neprijezdné kolejiste.
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2.4.4 Sklady

Sklad slouzi k uchovavani zbozi v danych podminkach. Obsahuje plochy pro volné
loZzeny material, napiiklad sypké hmoty, volné plochy pro ISO kontejnery a nebo plochy
obsahujici regalovy systém, ktery umozni piehledné skladovani a lepSi vyuziti
celého prostoru, hlavné vysky objektu. Ve VLC mohou byt vyuzity regaly:

e policove,
e pojizdné,
e paletové, které jsou konvencni, mobilni, spadové a vjezdove,

e konzolové.

Specidlni moznosti maximalniho vyuziti prostoru ve skladu mlze byt vystavba

mezipatra, viz obrazek ¢. 11.

Obr. 11: Specialni regalovy systém, slouzici k znasobeni uZite¢né plochy sklada

Zdroj: (19)

Tento zpltisob umoznuje vyuziti celé vysSky objektu bez nutnosti specialnich
vysokozdviznych vozikd, které zvladaji manipulaci i ve vySkach deseti metrt.
Tato manipulace je ndro€nd na piesnost a tim dochdzi 1 kdelSimu casu potiebného

k uskladnéni zbozi.

Navrh autora
Vzhledem k zachovani okolniho razu, lze piedpokladat, ze stavby skladii nebudou
piesahovat vysSku 10 metrli a tudiz zde nebude pouZito mezipatra, ale postaci zakladni

regalové systémy, které maximalizuji vyuziti skladovaciho prostoru. Ptedpoklada
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se skladovani sypkych hmot, které nevyzaduji néjak specifické podminky pro uloZeni.
Snad jen zabranit nadmérné vlhkosti. Pro skladovani nebezpecnych zbozi je podminkou
vybudovat odtokové kanalky, které zamezi naslednému Sifeni kapaliny po hale nebo dokonce
ven z haly. Musi byt vybudovany pozéarni systém, ktery pii vyskytu pozaru automaticky zacne
hasit a informuje o tom hasi¢sky zachrany sbor. Pro zbozi zavislé na teploté je nutné,

aby VLC obsahovalo izotermické a chladirenské prostory nebo boxy.

2.4.5 Prekladaci mechanismy

Nejvice neproduktivnich casti vznikd pti pieklddce zbozi. Proto musi byt snaha
o modernizaci a obnovu pieklddacich mechanizmi, aby dochdzelo ke zkracovani doby
prekladky a to tim, ze jsou prekladace rychlejsi, snaze a presnéji ovladatelné a vykonnéjsi.
S modernizaci souvisi 1 Uspora energii a Setrnost k Zivotnimu prostredi. NejuZivangjsi typy
prekladacich mechanizmt jsou jetaby, portalové jetdby na pneumatikidch nebo na kolejich
amobilni prekladace na pneumatikdch. Pro piekladku drobnych zésilek se pouzivaji
nizkozdvizné, vysokozdvizné, vychystavaci a systémové voziky, jenz jsou vidét

na obrazku ¢. 12.

Manipulacni technika

Nizkozdvizné Vysokozdvizné Vychystavaci Systémoveé

voziky voziky voziky voziky
|
L) ] )
Ruéné vedené  Celnl voziky s
voziky protizavaZim Retraky

FLEY

.
A,
35 1

Obr. 12: Manipula¢ni technika
Zdroj: (19)

Navrh autora
VLC v Pardubickém kraji urcit¢ vyuzije jak jetaba v pfistavu uréené k nakladce

nebo vykladce lodi. Portalové jetdby na kolejnicich nejsou nutnosti. Prekladku obstaraji
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mobilni preklada¢e na pneumatikdch, které nejsou vazany na pevnou drahu, jsou rychlejsi

v premisténi po piekladisti a celkova investice je mensi nez do portalovych jerabi.

2.5 Napojeni na okolni infrastrukturu (17)

Pii vybéru vhodného napojeni VLC na okolni infrastrukturu je potifeba pocitat
s planovanou vystavbou dalnice D11 a rychlostni silnice R35 zobrazené v priloze ¢. 4.
Napojeni na dalnici D11 je mozné s vyuzitim silnice I/37 ve sméru na Hradec Kralové
a dale po silnici 1/36 na Lazné Bohdane¢ na mimotroviiovou kiizovatku (MUK) Chyst
ve sméru na Prahu. Po dokonceni vystavby useku silnice R35 Sedlice — Opatovice n. L.
pro smér na Hradec Kralové - Jaroméf - Nachod pies MUK Sedlice.

Bude tieba postavit novou silnici L. tFidy vedenou podél Zeleznicni trati ¢. 010 na MUK
Palackého silnic 37 a 36 a silnici Ill. tiidy, ktera bude prochdzet zonou ve Svitkové povede
do nové kiizovatky na silnici I/2 Prelouc¢ — Pardubice.

Na zeleznicni sit’ by se VLC napojilo spojovaci vleckovou koleji do Zeleznicni stanice
Rosice nad Labem na Zeleznicni trati ¢. 031 Pardubice — Hradec Kralové, ktera je soucasti
Zeleznicni site celostatniho vyznamu.

Soucasti VLC ma byt verejny pristav Pardubice umistény na levém brehu Labe v Ficnim
kilometru 235,500 — 236,900. V soucasné dobé viak splavny usek labské vodni cesty konci
v pristavu Chvaletice v Ficnim kilometru 212,6 a primé napojeni VLC na vodni dopravu
tak nent do doby vystavby nového plavebniho stupné Prelouc¢ mozné.

Mezinarodni letisté Pardubice je umisteno jizné od VLC ve vzdalenosti cca 2,600 km
od hlavni casti VLC (méreno po silnici) respektive ve vzddlenosti cca 2,1 km

(vzdusnou carou).

2.6 Sluzby poskytované ve verejném logistickém centru

Zakaznikim by LC mélo zajistit kompletni sluzby, ¢ili zajisténi dopravy do LC
od vyrobce i nasledny odvoz zbozi k zakaznikovi (firm¢). Dulezitd je bezplatna poradenska
¢innost a kalkulace celkovych ndklada. Zakaznik si pouze urci misto nakladky, misto urceni
data téchto manipulaci. Zaméstnanec VLC navrhne nejlepSi zpiisob piepravy,
at’ uz podle nejcastéjSich kritérii (cena, doba pfepravy) nebo specifickych pfani zakaznika.
V piipad¢é potfeby umozni vhodné skladovani s moznosti dopraveni zbozi po urcenych
¢astech nebo celé najednou na misto urceni v pfedem domluveném terminu. Pfed pfepravou

apted piipadnym skladovanim budou zékaznikovi objasnéna veskera  uskali,
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které mohou nastat a ptipadné ohrozit zasilku a to vSe podle piepravni a skladovaci smlouvy,

ktera musi byt stvrzena podpisem. Déle zajisti ostatni manipulace a ukony se zbozim

jako jsou (dle 18):

pteklddka piepravnich jednotek mezi jednotlivymi dopravnimi prostiedky,

nebo jejich umisténi na ulozné plose,

pfi pfepravé na pravidelnych ndkladnich Zelezni¢nich linkach, zajisti mistenky

pro dany objem zboZi,

prondjem piepravnich jednotek, pfedevsim ISO kontejnert,

dobijeni agregatl izotermickych pfepravnich jednotek,

dovolené upravy ptepravnich jednotek, naptiklad instalace zvlastniho vybaveni,
komplexni celni odbaveni v€etné garance celniho dluhu,

prekladku zbozi zjedné ptepravni jednotky do druhé, nebo vice menSich

piepravnich jednotek do jedné vétsi prepravni jednotky (palety do ISO kontejneru),

paletizaci zboZi,

kompletace zbozi,

opravy a revize nejen prepravnich jednotek, zatizeni ve VLC, ale ptipadné i zbozi,
podani zpravy o pohybu zbozi,

pojisténi zésilky ve vnitrostatni i mezindrodni pieprave,

zajisténi potiebné teploty u zbozi, které to vyzaduje,

dodani zavéry (plomby ¢i kontejnerového zdmku) véetné zavésenti,

odstranéni a nalepeni nové nalepky ADR,

vystavovani potfebnych doklada,

ukony souvisejici se zasilatelstvim, podle zasilatelské smlouvy.

Dale by VLC mohlo poskytovat expresni sluzby vykondvané leteckou dopravou,

protoze soudasti VLC bude i mezinarodni letiitd. Tato sluzba by byla v CR unikatni

a mohla by vyvolat kladné ohlasy a tim i celkové zvysit zdjem o ostatni nabizené sluzby.

2.7 Vhodné subjekty pro verejném logistickém centru

Pro VLC jsou nejvhodnéjsi firmy, které maji trvaly a vysoky obrat zbozi.

Tim je zajiSténo maximalni vyuziti vSech sluzeb, které VLC nabizi. To je ale optimalni stav,

ktery nastava velmi zfidka.
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Velkou nevyhodou je existence soukromych LC, které jsou v soukromém vlastnictvi
nejvyznamnéjSich firem v kraji. Z tohoto divodu by VLC mélo zaujmout stiedné velké
podniky, které si nemohou dovolit stavbu vlastntho LC nejen 2z finanénich,
ale také z kapacitnich diivodi. Jejich obraty nejsou velké a proto by nedochdzelo k tspordm

jako pfi spojeni n¢kolika subjektt, jejichz spole¢né obraty dosdhnou mnohem vyssich hodnot.

Poptavka po VLC v Pardubickém kraji

lze pouzit dotaznikovy prizkum. Dotaznik je uveden v priloze €. 5. Z patnacti obeslanych
firem odpovédélo pouze pét firem a to jmenovite:

Globus CR, k.s.,

KENVELO CZECH REPUBLIC, spol. s.r.0.,

Nedcon Bohemia, s.r.o.,

Tesco Stores CR a. s.,

A3 SPORT, s.r.o.

Spole¢nost Globus CR, k.s., kterd ma rozsahlou sit’ hypermarketi, ve kterych nabizi
kompletni sortiment zdkladnich potfeb obcanid, poslala vyplnény dotaznik uvedeny
v priloze €. 6. Z jimi uvedenych udaji lze zjistit, ze doprava po siti mezi prodejnami,
které jsou rozmistény na celém tizemi CR, je zaji§tovana silni¢ni dopravou na vzdalenosti
100 - 300 kilometri a proto u takto velké spolecnosti lze ptedpokladat, Ze jiz maji
plné funkéni vlastni distribuéni sit, kterou pravidelné zasobuji své prodejny.

Nedcon Bohemia, s.r.o. se zabyva navrhovanim, vyrobou a instalaci primyslovych
regalovych systémi, ptivazi plechové svitky, ze kterych lisuji dané profily. Jejich dotaznik
(priloha &. 7) ukazuje, ze tato firma by mohla byt vhodnym kandidatem pro vyuziti VLC.
Vyrobky nevyzaduji expresni dopravu kvili zméné struktury nebo kvality, doprava
je realizovana ve velkych hmotnostech na velké vzdalenosti a proto je nevhodnd doprava
silni¢ni. Nabizi se moznost vyuziti Zeleznicni dopravy, ktera pii prepraveé velkych hmotnosti

KENVELO CZECH REPUBLIC, spol. s r.o ma mnoho prodejen s obleenim.
Reagovalo s vysledkem, Ze si dopravu zajist'uji vlastnimi silni¢nimi vozidly a o sluzby VLC
nemaji zajem.

Tesco Stores CR a. s. je vyznamnym prodejcem potravin a spotfebniho zboZi a odpovéd
byla takova, ze vlastni své distribuéni centrum na tzemi CR a to konkrétn& v Kralupech
nad Vltavou. Odtud zasobuji celou prodejni sit’ v CR a nyni pracuji na otevieni nového
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distribu¢niho centra v Prostéjoveé, ze kterého by byla zasobovana Morava a ze stavajiciho
centra v Kralupech nad Vltavou, tak zasobovat pouze Cechy. Proto je pochopitelné,
ze ovyuzivani VLC v Pardubickém kraji nejevili zdjem, ale tento vysledek
se u takto rozsifené spole¢nosti dal o¢ekavat

Firma A3 SPORT pouze napsala, ze o vyplnéni dotazniku nemaji zajem.

2.8 Navaznost mezi veiejnymi logistickymi centry v Ceské republice

Pii feSeni multikriterialni metodou byl pro CR navrzen plan umisténi VLC zobrazeny
v priloze ¢. 8. Oblasti jsou v blizkosti vyznamnych mést, kde jsou dostatecné velké zbozové
toky a v dosahu vyznamnych Zelezni¢nich koridort, dalnic, rychlostnich silnic, letist
a vodnich cest v pfipad¢, ze splituji podminky nebo je moznost tyto podminky vybudovat
pro pfepravu vétStho mnozstvi zbozi po vodé. Na zdkladé téchto parametri se urcilo
Sest lokalit, ve kterych by bylo vhodné centra vybudovat. Z redlnych moznosti vime,
ze LC nemohou vzniknout soucasné. Byl proto vytvoien plan postupného vybudovani sité,
ktery je rozdélen pro obdobi zhruba do roku 2015 na tfi etapy budovani téchto center.

V prvni etap€ by mélo dojit k vybudovani dvou VLC. Jedno z nich by se mélo nachazet
v blizkosti Prahy, v pasmu vymezeném Lovosicemi a Kolinem, kde by mohlo dojit
k propojeni s vodni dopravou a s navaznosti na dalnici D8 (Praha - Petrovice),
prvnim a tfetim Zelezni¢nim koridorem. Druhé by mélo vzniknout v Jihomoravském kraji
v blizkosti prvniho Zelezni¢niho koridoru v tseku Brno — Bfeclav a dalnice D2 (Brno —
Breclav).

Ve druhé etapé se uvazuje stavba VLC na Ostravsku v okoli nové budovaného tiseku
dalnice D1 smérem na Ptferov a Olomouc a v blizkosti druhého a tfetiho Zelezni¢niho koridoru
v useku mezi Ostravou a Pferovem. V druhé etapé se také planuje 1 vystavba VLC v oblasti
s centralnim postavenim meésta Plzent a s dobrym napojenim na tieti Zelezni¢ni koridor
a dalnici D5 (Praha — Rozvadov).

Nasledné ve tieti etapd je planovana vystavba VLC u Ceskych Budé&jovic s napojenim
na silnice I/3 s mezindrodnim oznacenim E55 smér Praha a /20 s mezindrodnim oznacenim
E49 smér Plzef a déle na &tvrty Zelezni¢ni koridor. Posledni VLC v CR by se mé&lo nachézet
mezi mésty Hradec Kréalové a Pardubice. Pfesnd poloha je jiz zndma a nachazi
se v k.. Pardubice — Svitkov, kde ma dojit k propojeni Ctyt druht dopravy.

Podrobnosti umisténi jsou jiz znamé z piedchozi kapitoly.
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Tato sit’ byla navrzena tak, aby byla moZnost rychlé navaznosti mezi VLC v CR pomoci
dalnic a Zelezni¢nich koridori, ale také aby bylo zajiSténo napojeni na dopravni sit¢ a na VLC

v zahrani¢i.
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3 ZHODNOCENI NAVRHU

Ve vypoctu lokace grafickou metodou je zohlednéno velmi malo kriterii.
Vysledné umisténi by bylo vhodné pro VLC urcené k obsluze pouze Pardubického kraje.
Predpoklada se mezinarodni vyznam a ndvaznost na ostatni VLC a proto je umisténi v oblasti
mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové vyhodné;si.

Stfedem ceské sit¢ by mohlo byt VLC v Pardubickém kraji, které ma centralni polohu
v siti VLC, ale predev§im se tu pogita s propojenim &ty¥ druhti dopravy. Zelezni¢ni koridor,
feka Labe a pardubické letist€ jsou umistény velmi blizko sebe, jen nékolik kilometrt.
Zatim neznamou zustava splavnost Labe do Pardubic. Tento problém mél byt jiz pfed mnoha
lety vyteSen, ale z divodu ochrany Zivotniho prostiedi se stale krajsti zastupitelé a ochranci
zivotniho prostfedi nemohou dohodnout. Proto se prozatim pocita s vystavbou pouze mensiho
pristavu, ktery bude mit moznost rozsifeni na potfebnou kapacitu, kterou feka Labe pfinese.
a soucasnou politikou statu, kterd v tomto problému hraje také velmi dilezitou roli a to nejen
v CR, ale také naptiklad v Némecku. Kde soucasna vldda, na rozdil od vlady minulé,
ptislibila finanéni podporu na udrzeni splavnosti feky Labe na némeckém uzemi,
kde plavebni hloubka je piiblizn¢ 1,6 m. Jak je na grafu €. 1 vidét, této plavebni hloubky

neni zdaleka dosazeno po cely rok.

Pocet dnt, kdy nebylo dosazeno plavebni hloubky 1,60 m
Labska cesta 5 (Saalemiindung - Magbegurg)

250

188 197

200 A
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50 A

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004
rok

Obr. 13: Pocet nesplavnych dni feky Labe v oblasti u hranic s Némeckem

Zdroj: (21)
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Pristav Hamburg jevi zdjem o vysSi vyuzivani vodni ndkladni dopravy na Labi a to slibuje
piinos pro &eské rejdaie.V CR je nejkritictejsi usek pred statni hranici s Némeckem.
Pokud na vodoétu v Usti nad Labem neni vyska vodni hladiny alespoii dva metry,
tak v kritickém tuseku neni dosazeno plavebni hloubky 1,4 m. Pfitom pravé tato hloubka
je rozhodujici v tom, zda ptfeprava bude ekonomicka ¢i nikoli (tzv. ekonomické rozhrani).
Pavodni plany, které by mély zlepSit situaci v useku pied statni hranici s Némeckem
byly takové, Ze se postavi dva jezy v Dolnim Zlebu a Malém Bfeznu. Obé oblasti se nachazeji
v CHKO a jejich vystavba nebyla povolena. Proto se nyni pocitd s vystavbou
jednoho plavebniho stupné v Déciné. Po vystavbé by méla byt plavebni hloubka feky Labe
na uzemi CR az do Chvaletic piiblizné dva metry. K prodlouZeni tohoto useku az do Pardubic
by se musel vybudovat umély kanal u Ptelouce. S tim ale nesouhlasi ochranci pfirody.
Tichrani ptfirodu v okoli feky a nesouhlasi stakovymto zdsahem do okolni krajiny.
Ta se sice po né€kolika letech vrati do skoro pivodni podoby i s novym kandlem,
ktery nebude nijak z krajiny vyc¢nivat, ale okolni pfiroda nebude mit stejnou strukturu
jako ptfed vystavbou. I vzhledem k finanéni naroc¢nosti jsou pochybnosti o vystavbé
opravnéné. Jde o finan¢né naro¢ny projekt, jehoz navratnost nemusi byt zarucena.
S prodlouzenim splavnosti do Pardubic a s vystavbou vétsiho pfistavu tak lze pocitat
pouze vyhledové. (22, 23, 24, 25, 26)

Vystavba VLC nepfinese jen ekonomické a casové zlepSeni, ale zvysi i1 socialni uroven
v daném regionu. Poskytne zaméstndni nckolika desitkdm obyvatel, zvysi se atraktivita
regionu a navysi se trzby ve sluzbach na vyznamnych cestich k LC. Nabidne nové moznosti
pro mensi a stfedné¢ velké firmy, které mohou sndze proniknout na cCesky,
ale také na zahrani¢ni trh. Ulevi dopravni pfetizenosti mést a vyuzivanim SetrnéjSich druht
dopravy i zivotnimu prostfedi. VLC v CR prozatim chybi. Jde o nastroj moderni doby,
ktery dokaze efektivnéji, s vysSimi vykony a Setrnéji premistovat zbozi. Pro vybudovani
center a rozvoj kombinované dopravy ukazuje vysoky nartist tranzitni silnicni dopravy,
ktery jednak znecistuje Zivotni prostfedi, ale také vyznamné zvySuje hustotu provozu,
s ¢im souvisi vys§i nehodovost a vétsi opotiebeni vozovek. Hodnoty nehodovosti zpiisobené

silni¢nimi nakladnimi vozidly pro rok 2007 je v tabulce €. 9.
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Tab. 9: Data o nehodovosti nakladnich vozidel za rok 2007

podil na podil na
nehody | usmrceni | nehodach | usmrcenych
pocet nehod celkem 182 736 1123 100,0% 100,0%
nakladni vozidla do 3,5 t 13676 68 7,5% 6,0%
nakladni vozidla 3,6 - 7,5 t 3649 16 2,0% 1,4%
nakladni vozidla nad 7,5 t 11903 63 6,5% 5,6%

Zdroj: (27)

Pro piehlednost je podil ndkladnich vozidel na nehodach vyjadien 1 graficky

v grafu €. 2, ktery ukazuje, ze celkové se nakladni vozidla na nehodovosti podili 16 %.

Podil nakladnich vozidel na nehodach v CR (2007)
7,5%

2,0%
6,5%

@ pocet nehod ostatnich vozidel
B nakladni vozidla do 3,5 t
O nakladni vozidla 3,6 - 7,5 t

O nakladni vozidla nad 7,5 t

Obr. 14: Podil nakladnich vozidel na nehodach v CR pro rok 2007
Zdroj: (27)

Vystavba VLC bude mit negativni vliv na zivotni prostiedi, ktery se projevi v zacatcich
stavby jako kratkodoba zatéz a to prinese zvySeny hluk a vyssi prasnost. V druhé fad¢ pajde
o zat¢z dlouhodobou, kterd bude predstavovat zhorSeni hustoty silni¢niho provozu
a to pfedevsim na kiiZovatce na silnici I/2 Ptelou¢ — Pardubice, do niz ma ustit silnice 1. tfidy
od VLC. Zde se jiz v soufasné dob& v dopravnich Spickéch tvofi dlouhé kolony aut
aproto se da predpokladat, Ze se tato situace zhor$i. Zvysend hustota provozu
také predstavuje zvysSeny hluk a Skodliviny v ovzdusi.

VLC se nachéazi na okraji mésta, tim by se dalo vyuZit i jako gateway pro city logistiku.

Pfivazelo by se sem zbozi a dochazelo by k jeho tfidéni podle pozadavki obchodnikd.

42



Zasobovani by bylo uskute¢néno mensim poctem nakladnich vozidel. Tim by se snizil pocet
omezeni na silnicich ve méstech zapfi¢inéné stanim ndkladnich vozidel u obchodi
a doslo by 1 ke zlepSeni emisnich hodnot ve mésté, coz by uvitaly obyvatel¢ Pardubic. (14)
Zelezniéni doprava bude vedena vleCkovou koleji do Zelezniéni stanice
Rosice nad Labem, coz nemusi byt zcela optimalni. Umisténi VLC bude v blizkosti trati
¢.010 a proto pifimé napojeni na tento koridor by byl vyhodnéjsi. Ve stanici
Rosici nad Labem je elektromechanické zabezpeCovaci zatizeni, které vyzaduje zdlouhavé
ukony pfi stavéni a ruSeni vlakové cesty a pii protinani dvou trati a to ¢. 031 (Pardubice —
Hradec Kralové) a €. 238 (Pardubice — Chrudim), zde dochazi k casovym prodlevam.
Dalsi nevyhoda Zelezni¢ni stanice Rosice nad Labem je délka koleji. Ani jedna nedosahuje
délky 600 m. Koleje ¢. 1, 2 a 3 jsou vyuzivany osobnimi vlaky. Zbylé koleje maji délky
56lm, 480 m a 427 m. Schéma Zelezniéni stanice Rosice nad Labem

je na obrazku €. 13. (28)

& viC %'0459 ng
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Obr. 15: Schéma zelezni¢ni stanice Rosice nad Labem

Zdroj: (28)

Soucastna poptavka stiednich podnikii se muze zdat nevyhovujici pro stavbu
takto velkého projektu, ale to zapfiCinuje neinformovanost . Proto by krajsky ufad
Pardubického kraje mél zadat kol reklamni agentufe, ktera by zviditelnila projekt VLC
v Pardubickém kraji a formou prezentaci vysvétlila moznym zékaznikiim principy,
V}'/hody ale také nevyhody spoluprace.
sluZzeb. Ceny a kvalita poskytovanych sluZzeb musi byt pro firmy natolik atraktivni, aby VLC
zaCaly hojné vyuzivat. Jelikoz jde o novou stavbu, lze pfedpokladat, ze kvalita sluzeb
bude na Spickové turovni a proto rozhodujici bude cena, kterd pii efektivnim fizeni

bude hlavni pfednosti a fada firem bude VLC vyuzivat.
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Zvysi se podil Zelezni¢ni nékladni dopravy a po vystavbé jezu u DécCina i podil vodni
dopravy. Coz muze vést ke krachiim nékterych silni¢nich piepravch. Trh je piesyceny
a jeho regulace nezbytna. Toto je také prioritou nejen statu, ale také EU, podporovat Setrnéjsi
zpusoby piepravy a snizit zplodiny vzniklé spalovacimi motory.

Veskeré propocty poukazuji na naklady spojené s vystavbou centra a jeji napojeni
na dopravni infrastrukturu. Nezanedbatelné polozky tvoii i vybaveni, napiiklad kancelaiské
vybaveni, software, regalové uspotfadani, mrazici boxy, piekladace a mnoho dalSiho,

které musi spliiovat veskeré normy a pozadovanou kvalitu.
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ZAVER

Velka finanéni narocnost tohoto projektu, by neméla zastinit nesporné vyhody,
které VLC nabizi nejen zdkaznikim. Ulevi Zivotnimu prostiedi, zvySi Zivotni uroven
a atraktivitu regionu. Zajisti nové pracovni prilezitosti a tim pfivede do kraje nové obcany,
ktefi budou podporovat 1 ostatni sluzby. Pfildka 1 nové investory, ktefi rozsifi stavajici
primyslové zény a tim vzniknou dal$i pracovni mista.

VLC napomize ke sniZzeni Casového rozdilu mezi silniéni a pfedev§im Zelezni¢ni
dopravou. Je ovSemtieba dale budovat sit' vysokorychlostnich koridori v Evropé
se smiSenym provozem, kterou budou moct vyuzivat 1 ndkladni vlaky, a postupné
modernizovat jizdni soupravy ndkladnich vlakl, piekladist¢ a informacni systémy.
V soucasnosti se pouzivaji napt. COMPASS (VLC Brémy) nebo DAKOSY (VLC Hamburg).
Nutnosti je také sjednoceni alespon komunikacnich a zabezpecovacich zatizeni v Zeleznicni
dopravé v Evropé. Inovace zafizeni a vystavba novych budov a koridorti jsou velice
nakladnou zalezitosti. V CR vysokorychlostni traté chybi a neni jisté, zda tyto traté budou
budovany. Koridory vCR prosly rekonstrukci a umoziiuji rychlost 160 km/h,
kterd v soucasnosti neni v nakladni dopravé vyuzivana. Proto by bylo vhodné zavést prozatim
jen komunikaéni a zabezpec€ovaci zatizeni podle norem ERTMS.

Pokud shrneme vyhody a nevyhody VLC v Pardubickém kraji, tak jde o velmi
atraktivni projekt, ktery nabidne nové moznosti pro Siroké spektrum zdkaznikl. a napomuize
zvySeni podilu na piepravé zelezni¢ni dopravou a po uskuteCnéni splavnéni feky Labe

do Pardubic i vodni dopravou.

Prinosem této prace je shrnuti problematiky nejen LC obecné, ale predev§im VLC
v Pardubickém kraji. A to konkrétné realiza¢ni plany, které obsahuji navrh umisténi,
vnitini strukturu, napojeni na dopravni sit’ a celkové dopady na okoli vlivem vystavby

VLC v Pardubickém Kkraji.
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SEZNAM ZKRATEK

AGTC Evropean Agreement on Important International Combined Transport Line

vvvvvv

mezinarodni kombinované dopravy a souvisejicich objektech)

ALA Alernate location-allocation method

CT Centro de Transportes (vetejné logistické centrum)
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zelezni¢ni dopravy)
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CHKO chranénd krajinna oblast

k.a. katastralni uzemi

LC logistické centrum

MUK mimouroviiova kiizovatka
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TEN-T Trans European Network for Transport (Trans-evropska dopravni sit’)

USA United States of America (Spojené staty americké)

VLC vetejné logistické centrum
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Ptiloha ¢. 1: Mapa a zebticek VLC v Némecku
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Ptiloha €. 2: Mapa lokace optimalni polohy urcené grafickou metodou
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LEGENDA:
1 —umisténi VLC
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3 — planovana silnice R35

Zdroj: (autor + 16)




Ptiloha €. 3: Umisténi VLC v Pardubickém kraji

LEGENDA:

1 - Zelezni¢ni napojeni

2 - Silni¢ni napojeni

3 — Pfistavni hrana

4 — Skladovaci a ulozné plochy

5 — Manipula¢ni plochy

Zdroj: (autor + 16)




Ptiloha €. 4: Planovana vystavba dalnice D11 a silnice R35
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Ptiloha €. 5 : Dotaznik slouzici k zji$téni poptavky po VLC

Verejné logistické centrum v Pardubickém kraji
Cilem tohoto priazkumu je zjistit uroven poptavky po verejném logistickém centru (VLC)
v Pardubickém kraji. Jsem studentem Dopravni fakulty Jana Pernera v Pardubicich a vysledky
této ankety mi pomohou k vytvoreni analyzy v mé bakalatské préci, kterou vypracovavam na
téma: ,,Analyza podminek pro ziizeni verejného logistického centra v Pardubickém kraji. Pti
nesouhlasu se zverejnénim vysledkt v mé praci budu toto rozhodnuti respektovat a idaje mi
poslouZzi pouze k obecnému hodnoceni.

Vase odpovédi barevné oznacte, potrhnéte nebo jinak viditeln¢ oznacte.

1) Souhlasite se zvefejnénim v mé bakalarské praci?

ano - ne

2) Setkali jste se s projektem vefejného logistického centra v Pardubickém kraji?

ano - ne

3) Vyhledavate dalsi informace o tomto projektu s moznym vyuzitim pro Vasi firmu?

ano - ne

4) Jaké druhy dopravy vyuzivate pro dovoz nebo rozvoz materialu, zbozi nebo
soucastek?

a) silni¢ni dopravu
b) Zelezni¢ni dopravu
¢) leteckou dopravu
d) lodni dopravu

5) Jaka je nejvétsi vzdalenost pro svoz nebo rozvoz silni¢ni dopravou?

a) 0-100km

b) 101 —300 km
c) 301-500 km

d) 501 —1000 km
e) 1001 —vice



6) Jaka je nejdelsi doba Vasi pravidelné prepravy?

a) do 3 dnt

b) do 5 dnii

¢) do 1 tydne

d) do 2 tydnid

e) dol meésice

f) vice jak 1 mésic

vvvvvv

a) cena
b) dodaci Ihita
¢) jiny faktor (uvedte): .........cooiiiiiiiiii,

8) Cini pretizenost, kolony, nehody na silnici problémy Vasi firmé?

ano - ne

9) Kompletni sluzby spojené s dopravou (pojisténi, clo, vyfizeni reklamaci, ...)
pro Vasi firmu zajist'uje jina externi firma?

ano - ne

Mnohokrat dékuji za vyplnéni dotazniku, ktery mi pomize vytvotit analyzu poptavky

a potteby vetejného logistického centra a tim zatraktivnit moji bakalarskou praci.

Petr Carda,
petr.carda@seznam.cz,

+420 777 886 046.



Piiloha ¢&. 6: Vyplnény dotaznik spole¢nosti Globus CR, k.s.

Verejné logistické centrum v Pardubickém kraji

Cilem tohoto priazkumu je zjistit uroven poptavky po verejném logistickém centru (VLC)
v Pardubickém kraji. Jsem studentem Dopravni fakulty Jana Pernera v Pardubicich a vysledky
této ankety mi pomohou k vytvoreni analyzy v mé bakalatské préci, kterou vypracovavam na
téma: ,,Analyza podminek pro ziizeni verejného logistického centra v Pardubickém kraji. Pti
nesouhlasu se zverejnénim vysledkt v mé praci budu toto rozhodnuti respektovat a idaje mi
poslouZzi pouze k obecnému hodnoceni.

Vase odpovédi barevné oznacte, potrhnéte nebo jinak viditeln¢ oznacte.

1) Souhlasite se zvefejnénim v mé bakalarské praci?

ano - ne

2) Setkali jste se s projektem vefejného logistického centra v Pardubickém kraji?

ano - ne

3) Vyhledéavate dalsi informace o tomto projektu s moznym vyuzitim pro Vasi firmu?

ano - ne

4) Jaké druhy dopravy vyuzivate pro dovoz nebo rozvoz materialu, zbozi nebo
soucastek?

a) silni¢ni dopravu
b) Zelezni¢ni dopravu
¢) leteckou dopravu
d) lodni dopravu

5) Jaka je nejvétsi vzdalenost pro svoz nebo rozvoz silni¢ni dopravou?

a) 0—100km

b) 101 —300 km
c) 301-500 km

d) 501 —1000 km
e) 1001 —vice



6) Jaka je nejdelsi doba Vasi pravidelné prepravy?

a) do 3 dnt

b) do 5 dnii

¢) do 1 tydne

d) do 2 tydnid

e) dol meésice

f) vice jak 1 mésic

vvvvvv

a) cena
b) dodaci Ihita
¢) jiny faktor (uvedte): .........cooiiiiiiiiii,

8) Cini pretizenost, kolony, nehody na silnici problémy Vasi firmé?

ano - ne

9) Kompletni sluzby spojené s dopravou (pojisténi, clo, vyfizeni reklamaci, ...)
pro Vasi firmu zajist'uje jina externi firma?

ano - ne

Mnohokrat dékuji za vyplnéni dotazniku, ktery mi pomize vytvotit analyzu poptavky

a potteby vetejného logistického centra a tim zatraktivnit moji bakalarskou praci.

Petr Carda,
petr.carda@seznam.cz,

+420 777 886 046.



Ptiloha €. 7: Vyplnény dotaznik spole¢nosti Nedcon Bohemia, s.r.0.

Cilem tohoto prazkumu je zjistit uroven poptavky po verejném logistickém centru (VLC)
v Pardubickém kraji. Jsem studentem Dopravni fakulty Jana Pernera v Pardubicich a vysledky
této ankety mi pomohou k vytvoteni analyzy v mé bakalafské préci, kterou vypracovavam na
téma: ,,Analyza podminek pro ziizeni vetejného logistického centra v Pardubickém kraji“. Pti

nesouhlasu se zvefejnénim vysledkt v mé praci budu toto rozhodnuti respektovat a idaje mi

Verejné logistické centrum v Pardubickém kraji

poslouZzi pouze k obecnému hodnoceni.

Vase odpovédi barevné oznacte, potrhnéte nebo jinak viditeln¢ oznacte.

1))

2)

3)

4)

5)

Souhlasite se zvetejnénim v mé bakalaiské praci?

ano - ne

Setkali jste se s projektem vetejného logistického centra v Pardubickém kraji?

Jaké druhy dopravy vyuzivate pro dovoz nebo rozvoz materialu, zbozi nebo
soucastek?

a) silni¢ni dopravu

b) Zelezni¢ni dopravu
¢) leteckou dopravu
d) lodni dopravu

Jaka je nejvétsi vzdalenost pro svoz nebo rozvoz silni¢ni dopravou?

a) 0-100km

b) 101 —300 km
c) 301-500 km

d) 501 —1000 km
e) 1001 — vice



6) Jaka je nejdelsi doba Vasi pravidelné prepravy?

a) do 3 dnu

b) do 5 dnii

¢) do 1 tydne

d) do 2 tydnid

e) dol meésice

f) wvice jak 1 mésic

vvvvvv

a) cena
b) dodaci Ihita
¢) jiny faktor (uved’te): kombinace cena / dodaci lhiita — termin na cas.

8) Cini pretizenost, kolony, nehody na silnici problémy Vasi firmé?

ano - ne

9) Kompletni sluzby spojené s dopravou (pojisténi, clo, vyfizeni reklamaci, ...)
pro Vasi firmu zajist'uje jina externi firma?

ano - ne

Mnohokrat dékuji za vyplnéni dotazniku, ktery mi pomize vytvotit analyzu poptavky

a potteby vefejného logistického centra a tim zatraktivnit moji bakalarskou praci.

Petr Carda,
petr.carda@seznam.cz,

+420 777 886 046.



Piiloha ¢. 8: Etapy vystavby vefejnych logistickych center v Ceské republice
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Zdroj: (11)



