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Pristup studenta k zadanému tukolu, zvoleny postup FeSeni z hlediska sou¢asnych metod:

Pistup studenta lze hodnotit pouze jako uspokojivy, pii hledani a nasledné obhajobé
zvoleného konceptu feSeni se ob¢as uchyluje k vyraznému zjednoduseni okolnich podminek a
dil¢ich tvrzeni - s cilem obh4jit jim navrzené feSeni Ukolu (napf. zvoleni prijezdu R linky
v ZST Chrast u Chrudimi, pouze obecna tvrzeni o uloze IDS, ¢asteéné zkresleny vyklad
zajisténi schématu dopravni obsluznosti, jez je legislativné ur¢eno objednateli dopravy, nikoli
prioritné dopravciim).

Elementarni metody praktickych feSeni jsou vSak respektovany.

Autorem navrzené jizdni doby pro jednotku Desiro na trati 238 jsou akceptovatelné a
autorem uvadéné piedpoklady pro jejich dosazeni jsou adekvatni.

Dosazené vysledky, jejich sprivnost a moznost praktického vyuziti:

Vysledné feseni je individualnim nazorem, v praxi by se vSak pfi striktni realizaci velmi
pravdépodobné setkalo s nezanedbatelnou vinou kritiky. Velmi pravdépodobné by feSeni
nartst frekvence nepfineslo bez dalSich nutnych spoluopatfeni, tato v dokumentu vsak
nastinéna nejsou (vedeni navozovych linek autobusové dopravy, feSeni alternativnich poloh
vlakti v ranni Spi¢ce pro splnéni dilezitych funkci veiejné dopravy - navozy na tradi¢ni
zacatky Skolniho vyucovani a pracovni doby, zajisténi spojeni k lékafi, aj.).

Technologické feSeni je v praxi akceptovatelné, avSak v nekterych piipadech by
piipadné investice do infrastruktury nebo naklady provozu, s nimiz autor uvazuje, nebyly
efektivné zhodnoceny - obdobného vysledku feSeni problému lze dosdhnout i jinymi
opatfenimi (napf. technologicko-organizatnimi) a neni tfeba investic - doba osazeni
pracovi§té¢ vypravéiho v MedleSicich, pozadavek na zkapacitnéni useku Chrast u Chr. -
Zdarec u Sk.. aj.

Pozitivné lze hodnotit sestavu GVD s kiizovanim vlakG v ZST Zd'arec v cca 60-ti
minutové periodé, coz by vyhledové mohlo splnit piedpoklady pro ucelné navazani
piipojovych navaznosti na trat’ 261.

Dopad navrzeného teSeni (zejména ekonomicky) neni nikterak hodnocen, autor se
omezil pouze na pauSalni Konstatovani, jez jsou vSeobecné¢ uzivana ve sdélovacich




prostiedcich. Rozsah vykont vlakové dopravy, ktery by mél byt navySen o cca 35%, by mél
byt v dokumentu odiivodnén, resp. meély by byt uvedeny piedpoklady, jez k uvaham takového
navrhu naruastu rozsahu dopravy autora vedou.

Jak prace odpovidia normam, zikonnym ustanovenim a predpisum:
Prace spliiuje pozadavky technologie Zelezni¢ni dopravy a fizeni dopravniho provozu.
Dokument akceptuje rovnéz ustanoveni Zakona o drahéach a dalSich legislativnich norem CR.

Nepiesné oznaceni nékterych sidelnich celku (autor uvadi mésto Slatinany jako "obec",
apod.).

Formailni nalezitosti (pirehlednost, aprava apod.):
Zahlavi nekterych tabulek neni zcela vystizné, napf. u tabulek €. 1 - 10 neni ziejmé, k jakému
casovému obdobi (den, mésic, ¢tvrtleti ??) se zverejnéné hodnoty frekvence cestujicich vazi.

Jazykova tprava dokumentu je pouze na pramérné urovni, Korektura textu
pravdépodobné provedena nebyla.

Dokument obsahuje drobné dalsi nepfesnosti (napf. na str.15 popisovan tratovy usek
Zdirec nad Doubravou - Chotébof - Hlinsko v Cechéach, spravné vsak ma byt Chotébof -
Zdirec nad Doubravou - Hlinsko v Cechach; v nékterych piipadech neuvadén v textu tedni
nazev tarifniho bodu, ale pouze zkraceny nazev - Zd'arec misto Zd’arec u Skutée, apod.).

Nastupy uvedené v tabulce ¢. 10 jsou cca o 100% vySsi oproti uvedenym vystuptim
cestujicich (relace Chrudim) - chybi zdivodnéni takové anomalie (- liché vlaky jsou vesmeés
v ZST Pardubice-Rosice nad Labem vychozi, takZe se nejedna o vyslovené nastupy frekvence
z Rosic, ale o soucet nastupii i za ZST Pardubice hl.n.).

Obsahuje priace origindlni FeSeni vhodné pro autorské osvédéeni, patent apod.? NE
Pripominky a dotazy k praci:
Zadné.

Praci klasifikuji stupném: Velmi dobfe minus (2.5)

V Pardubicich dne 11.6.2009 .




