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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva problematikou zldidndopravy ve @ste Chlumec nad
Cidlinou. Prace je rozélena do ti casti (kapitol). Prvni kapitola diplomové prace
je wnovana analyze seasného stavu dopravni situace vést# se zary"enim na dopravni
infrastrukturu, intenzitu dopravy nebo nehodovdstuha kapitola této prace jeemovana
navrhim, které pomzou zklidnit dopravni situaci. Navrhy jsou &wvany na modernizaci
¢i vystavbu pechod: pro chodce nebo zklidni ulic od nakladni dopravy. Poslednidti)
kapitola je zamwena na zhodnoceni navite dopravniho hlediska a finami nara‘nosti
opateni.

KLI COVA SLOVA

zklidreni dopravy, ochranné osivky, stedni dlici pasy, Chlumec nad Cidlinou
TITLE

Modulation of transport in Chlumec nad Cidlinou

ANNOTATION

Thesis deals with calm traffic in the city Chlunmacl Cidlinou. The work is divided into three
parts (chapters). In the first chapter thesis is/igg an analysis of the current state
of the transport situation in the city, where | diged for example on transport infrastructure,
traffic or accident. In the second chapter of thisrk is giving suggestions that would help
alleviate traffic. The proposals are directed atetimodernization and construction of
pedestrian crossings or calm streets of freight.the last (third) chapter focuses on the
assessment of proposals from the perspective afspat and financial performance

measures.
KEYWORDS

modulation of transport, safety zone, central reselChlumec nad Cidlinou
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UvoD

Doprava [isobi na tvorbu hrubého domaciho produkiu a je jedmé stimulatar
ekonomického rozvoje. Zkracuje vzdalenost, &itych pripadech usnadije Zivot
aumozuje |épe poznavat 8 V sowasné dob je pro nds samégjmosti vyuzivat dopravni
prostedky skoro ke vSendinnostem, jako jsou cesty do prace, do 3kol, iZef, ale i za
nakupyc¢i za zabavou. V dnesni dbluz je malo rodin, ve které neni alesgeden osobni

automobil.

Vysoka intenzita dopravy byla dfitkem dobrého technického, ekonomického
a socialniho vyvoje islusné zem popipad mésta. V sodasné dob je vysoka intenzita
automobili ve mestech zatZzi. Nafist automobilové dopravy se negatiyprojevuje na kvalit
Zivotniho progsiedi, gedevsim v produkci emisi z&igtujici ovzduSici vysSi hladig hluku.
A proto v kazdém rst se pokouSeji zklidnit dopravu tak, aby Zivot oklgvdyl klidnejsi
a bezpeéngjsi.

S rostoucim rozvojem dopravy, a ttegevsim nakladni, je pgeba budovat obchvaty,
které by vedly ke zklidkni dopravy v centrech &st a obci. Vystavbyethto obchvat vSak
zakZuji rozpa@ty mest, obci a také statni rozfm. BohuZel ani technicky stav stavajicich
pozemnich komunikaci neni vyhovujici, a proto bylobyhodné investovat fin&ni

prostedky ze Statniho fondu dopravni infrastruktury tstrérem.

Snaha Dopravni politikgeské republiky je igvedeni nakladni dopravy ze silnice na
Zeleznici. Tento zjsob dopravy je u nas bohuzel stale malo vyuzivdale &Zde existuji
rozdily v konkurenceschopnosti vzhledem k nakladihi¢ni dopra¥ a dokud zde tyto
rozdily budou petrvavat, nemizeme ¢ekavat, Zze nakladni kamionova doprava bude

postupr klesat naeskych silnicich a dalnicich.

Duvody jenz vedou ke zklicbvani dopravy:

— prizpiasobeni automobilové dopravy pristi sidla (snizeni rychlosti
projizc€jicich vozidel, sniZeni jejich ploSnych natok rAmci uléniho prostoru),

— zvySeni bezpmosti provozu (&ti, seniofi, lidi se snizenou pohyblivosti
a cyklisti),

— nenadazovani automobilové dopravy ostatnim dimhdopravy,

— sniZzeni dopravni z&te na pozemnich komunikaci.



Cilem této diplomové prace je poukazat na stavdppravni situaci ve #stt Chlumec
nad Cidlinou. Navrhy jsou sffovany ke zvySeni bezgmosti chodé na rechodech pro
chodce, zvySeni kapacity ndizovatce a omezeni nakladni dopravy ve vybranyatichl.
Navrhy ke zklidgni maji zmirnit negativni dopady individualni autaoiové dopravy

na obyvatele gsta Chlumce nad Cidlinou.
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1 ANALYZA SOU CASNEHO STAVU DOPRAVNI SITUACE

Tato kapitola se zahuje na sotasnou dopravni situaci ve ¢ésg Chlumec
nad Cidlinou a v neposlediiad® jsou uvedeny mozné époby, které fispeji ke zlepSeni

dopravy.
1.1 Charakteristika mésta Chlumec nad Cidlinou

Na severovychoduCeské republiky, blizné 80 km od hlavniho #&sta Prahy,
se nachazi malé ¢sto Chlumec nad Cidlinou (vizObrazek¢. 1). Mésto je situovano
do Urodného prostdi uprosted zales#énych chlunté podkrkonoSské pahorkatiny, na soutoku
feky Bystice a Cidliny. Se svymiiiblizné 5 350 obyvateli, kié bydli v urbanistickém tGzemi

tohoto nésta, s&adi mezi mala wsta.

Krajina v jeho okoli je mir& zvinéna, lezi v pimérné nadmeské vysSce 206 meiy
scetnymi rybniky, listnatymi a jeRinatymi lesy. NejblizSi okoli &sta je obklopeno
zahradami, proto je takéc¢kdy Chlumec nad Cidlinou nazyvan gsto v zahradach“.
Dominanta nejen tohoto dsta, ale také celého Kralovehradeckého kraje jeekaarlova

Koruna s okolnim panstvim gati rodu Kinskych. [1]

Obréazeks. 1: Poloha rdsta Chlumec nad Cidlinou na magpeské republik

Zdroj:<http://cs.wikipedia.org>
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1.2 Dopravni infrastruktura m ésta

Mésto Chlumec nad Cidlinou lezi na hlavnimatphu silnice /11 ve s#énu
Praha — VarSava, dale se zdietsivaji silnice 1/36 ve sénu na Pardubice, 1/36/] ve smi
Zdar nad Sazavou — Chrudim a 11/327 Novy Bydzov —ékynad Labem (viDbrazeke. 2).

S &1
PRAHA
Pisek
#
/ nad Cidlinou
PRIVAD EC
D1 g 4 EZ;E .
o i1 i
& Nové Mést
i) ove Mesto
/(OL(N Kladruby pARDUBICE HRADEC
) KRALOVE
=¥ PRIVADEC D 11
Olesnice
Lucice E'E

Obrazeke. 2: Dopravni systém ¢ata Chlumec nad Cidlinou

Zdroj: <http://maps.google.cz>

Pozemni komunikace (dale jen PK) I/11 Praha — War$aSt donedavna nahrazovala
nedokoreny Usek dalnice D 11 mezi Rtmlady a Hradcem Kralové. Proto také byly
vybudovany ve st dva kruhové objezdy, jeZ jsou s@sti dneSnich obchvata jeden
kontrolni radar na g&feni rychlosti v obci. Kruhové objezdy slouZi ke am@deni rychlosti
vozidla, k plynulému projizehi frekventovanych siléhich tali osobnimi a nakladnimi
automobily. Prvni mala okruznfikovatka (dale jen MOK) se nachéazi cca 500 m zatkam
meésta smérem od Prahy u benzinové pumpy, kde je také napajeadéc k dalnici D 11.
Druhd MOK se nachazi upréstl obce Nové Nsto nad Cidlinou. Odtud se MOK raitdje
smérem na Hradec Kralové (E67/11) a Pardubice (I/B@ra v sotasné dob slouzi i jako
druhy givadé¢ k dalnici D 11.

Vysoka intenzita sil@inich vozidel se projevuje v Useku Chlumec nad Galli— Nové
Mésto nad Cidlinou — Chys(ptivadé¢ od dalnice D 11), kde diada fidi¢a nakladnich
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automobiti naSla objizdné trasy gstem Chlumcem nad Cidlinou, aby udfieha zaplaceni
mytného na dalnici. Novym B&tem n.C. projizdi tésh 21 000 osobnich ag@devsim
nakladnich automolil [2] z divodu jeS¢ nedokokeného Useku dalnice D 11¢ast vozidel
zde odbouje na PKe. 1/36 snér Pardubice.

VeSkerd doprava v Chlumci nad Cidlinou je vedetiaspsamotné centrum ésta.
Dopravni proudy dznych sngria se stetavaji na jediné isené swételr¢ tizené kiZzovatce
ulice Prazskd — Kozelkova (viObrazekc¢. 3). Z divodu sngrového ieSeni kiZzovatky
a naprogramovanému signalniho planu doch&sto k vyerpani kapacity #zovatky,
Nového BydZova a pokéaji smerem na jih nebo na zapad, se pak nabizi mozZnostiobj
kolony, a to ulicemi Nadrazni a Vrchlického svyglem na MOK ulice
Prazska x Vrchlického x 11/327. Ulice Nadrazni achického nejsou schopny pro nakladni
dopravu vyhovt zvySujicim se narakn (Sikové ani stavebd), které klade nyjSi nakladni
doprava. Nehlefl na skuténost, Ze ob ulice vedou pes hustou zastavbu rodinnych
a obytnych dor.

Obrazeks. 3: Krizovatka Prazska — Kozelkova

Zdroj: <http://www.mapy.cz>

Mnoho lidi téz vyuziva cyklistickou dopravu rfagako dopravu za praci. Cyklistické
trasy ve nist jsou vybudovany v malém mnoZstvi, a protoZe clikk& doprava ve ¥st
probiha na vSech komunikacich, a nenictelth od motorové dopravy,tibe tak lehce dojit
ke zrarni ¢lovéka. Naproti tomu cyklistické trasy v blizkém okoiésta jsou porérné doke

znaeny acast cyklistickych tras je vedena s vytenim dopravy.
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1.3 Intenzita dopravy ve mésté

Mésto Chlumec nad Cidlinou lezi ndiZeni silnic 1/11, 11/327 a daltniho givadéce
k dalnici D 11 (Praha — Hradec Kralove, exit 62).

Silnice 1/11 byla podle celostatnihéitgani dopravy v roce 2005 a Zegknych udai,
které jsou dostupné z webovych strameditelstvi silnic a dalni€eské republiky (dale jen
RSDCR), zatizena 18 139 automobily za 24hodin (z todidadnich 8 839 vozidel). [2]

V roce 2007 po této PK projigld predevsim v pondi a v patek az 25 000 nakladnich

a osobnich automoliiza 24 hodin (vizObrazeke. 4). [3]

49%

Podil dopravy na silnici 1/11

51%

@ osobni automobily
B nékladni automobily

Obrazeke. 4: Podil dopravy na silniaf. 1/11

Zdroj: Autor

DalSi gitani dopravy bylo provedeno na nékladysta v roce 2007. Vysledkyisani
dopravy byly takové, Ze silnice 11/327 ve &m Novy BydZzov je celkem zatiZzena
3 600 automobily (z toho nakladnich 800 vozidel)rode 2008, podle poslednihgitani,
které provedlo résto, po této komunikaci projelo jomérné 6 000 — 7000 automokil

za 24 hodin (vizObrazek:. 5). [3]
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Podil dopravy na silnici 11/327

22%

@ osobni automobily

B nékladni automobily

78%

Obrazeke. 5: Podil dopravy na silniaf. 11/327
Zdroj: Autor

Podle dalSiho &tani dopravy (provashé mestem vroce 2008), na useku silnice
[11/32734 k OleSnici nad Cidlinou, ktery stale neminezen pro vjezd nakladni dopravy,
a ktery je misté znalymi fidi¢i vyhledavanou zkratkou k délnici D 11, projelo kah
1 231 automobil za 24 hodin (z toho nakladnich 426 vozidel). (@brazek:. 6) [3]

Podil dopravy na silnici 111/32734

O osobni automobily

B nékladni automobily

65%

Obrazeke. 6: Podil dopravy na silnici 111/32734
Zdroj: Autor

1.4 Nehodovost

Dopravni nehody jsou bohuzelasté jevy naceskych silnicich afadi se mezi

Mrivrw s

15



zavini &astnici provozu na PK a jsou protockivym aspektem bez{eosti silntni dopravy.

Podil na dopravnich nehodach ma samjoz i pocasi. [4]

Pokud se ma opravdu vyrazsnizit nehodovost resp. & umrti a &Zkych zragni,

musi se postupovatemi zpisoby, které zajisti dosazeni jednaameho a rychlého efektu:

1. zpasob — urychlit dostavbu novych Use#falnic a rychlostnich silnic (statistiky
jednozrgaé prokazuji, Ze na dalnicich a rychlostnich PK datha

k nizSimu @tu dopravnich nehod).

2. zpasob — budovat mechanické zabrany na mistech, kadadd kéastym
dopravnim nehodam (hagtardéry, kruhové objezdy).
3. zpasob — preventivniisobeni ndidice. [5]

Na PK ¢. 1/11, kterd prochazi &stem Chlumec nad Cidlinou, dochazasto
k dopravnim nehodam. BohuZel se tyto nehody staxajvelké mie na rovnych a ddb

viditelnych Usecich. vodem je riskantni jizda @gkratovani povolené jizdni rychlosti.

V tabulce (viz.Tabulka¢. 1) jsou zaznamenany Udaje o dopravnich nehodachnia s
I/11, které se staly mezi gstem Chlumec nad Cidlinou — kruhovym objezdem
,Plotisté - CKD* Hradec Kralové od roku 2003 ddjna 2008. (vizObrazeks. 7)

Tabulkac. 1: Bilance dopravnich nehod na silnici I/11

pocet usmrceno | t&Zce zrar¥no | lehce zraréno |
nehod _ : : Skoda obec /
rok . obec / mimo| obec/mimo | obec/mimo .
obec /mimo mimo obec (K£)
obec obec obec
obec
10 457 900
2003 | 146/ 382 0/8 1/14 12 /68 42 816 500
9 731 300
2004 | 142/ 395 1/8 5/22 6/31 36 814 200
7 767 300
2005 | 152/385 0/4 3/15 8/62 40 380 400
7 058 100
2006 | 130/270 0/12 0/13 13/52 25 636 600
2 967 300
2007 35/128 0/5 0/10 6/26 15 653 300
10. 2675 700
2008 42 [ 104 0/5 0/6 3/18 10 902 200

Zdroj: Policejni prezidiuntR
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Tato statistika zaznamenava pouze étobdopravnich nehod, které zahynuly
bezprostedre nebo &srg po dopravni nehad(do 24 hodin). O#i dopravnich nehod, které

podlehly €Zkému zraténi v nemocnici se d@&cthto statistik nezagtavaji.

Nehodovost na vymezeném useku silnice 1/11

100
90
80 -
70 ~
60
50
40 ~
30
20
10 ~

po et osob

2003 2004 2005 2006 2007 2008

rok

B usmrceno mtézce zranéno M lehce zranéno

Obrazeke. 7: Celkova bilance dopravnich nehod na silnigill/
Zdroj: Autor

Z obrazku je patrné, Ze get oketi na tomto Useku rok co rok klesa. Na klesajici
tendenci ma vyznamny podil i otewmi dalnice D 11, ktera na sebe navazdialipné

60 — 70 % osobni i nakladni dopravy.
1.5 Pozitivni a negativni vlivy dalnice D 11 na regio

Kazda vystavba dalnice m&cité dopady na regiony ve svém okoli. Tyto dopadyjs
analyzovany v nasledujicich podkapitolach.

1.5.1Pozitivni vliv vystavby dalnice D 11

S realizaci dalnice D 11 doSlo ke zvySeni gstmanosti v regionu, a to diky lepSimu
dopravnimu spojeni do &st, jako je nap Hradec Kralové nebo Praha. Oproti stavaji silnici
E 67, kde je vysoka intenzita nakladnich autoniolfildiz \&tSi riziko dopravnich nehod

nehodovosti, neziptizené silnice 1. a llfid. [2]
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DalSim ginosem dalnice pro &to je rozvoj pkimyslové zény, kterd se nachazi
severozapadn od mesta v byvalém vojenském prostoru. Po vybudovani énaowistni
komunikace (dale jen MK), ktera bude v roce 2008ojena na daldni privadee, zde budou
ceské ale izahratni spol€nosti provozovat trzna od¥tvi Rozvoj pamyslové zony
je zavisly na vybudovani MK, protoZze dokud nebudetavena, lidé bydlici v blizkosti
pramyslové zény nefipusti zvySenou intenzitu nakladnich automilpib MK, které snstuji

k pramysloveé zox.

V sowasné dobje v chlumecké gimyslové zow evidovano 10 novych investgrktei
prozatim nabizi 140 novych pracovnich mist. Dal§iepky v pimyslové zé8 meésto
Chlumec nad Cidlinou nabizi pro dalSi investorymBoi €chto kroki vzrostou i nabidky

na volna pracovni mista nejen pro obyvatetstansamotného, ale i celého regionu.

Dokorteni dalnice D 11 podél ¢gata Chlumec nad Cidlinou snizilo dopravu centrem
meésta na jednuietinu. Uvedenim dalnice do provozu bykggevsim odvedena mezinarodni
kamionova doprava, ktera do té doby vyuzivala PkKemtru nmgsta. Ta dlouhodab
komplikovala kazdodenni Zivot obyvaiel mésta v podob nadnérného hluku, ktery byl
pramérné proti norng pirekratovan az ptinasobr, v podolg vibraci z €zké nakladni dopravy
a v podob emisi z dopravy, kdy dopravni smog obsahoval nadativni zplodiny, sloZzené
z karcinogenniho benzenu, oiidusiku a prachovyctastic. [3]

Shrnuti:

Vystavba déalnice D 11 #&a velky vliv na zamstnanost respektive nezéstnanost
v mikroregionu. Zatimco roku 2005 — 2006, kdy déninebyla nebo byla jetast&né
otewena, byla neza#stnanost powrné vysoka, roku 2007 — 2008 klesla nezamanost
priblizné o 2,5 % (viz Obrazeke. 8). Vystavba dalniceifspéla i k péilivu investofi do meésta

a ti nabidli vice pracovniclritezitosti pro obany mikroregionu.
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Vyvoj nezaméstnanosti 2005 - 2008
9,3
C
?§~ 6,2
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2005 2006 2007 2008

Obrazeke. 8: Vyvoj neza@stnanosti 2005 - 2008 v mikroregionu Chlumecko
Zdroj:<http://www.mpsv.cz>

1.5.2 Negativni vliv vystavby délnice D 11

Se zm¢nou vyhlasSky¢. 540/2002 Sbh., kterda nabyl&idnost 1. ledna 2004, byla
stanovena nejnizsi sazba kupni ceny za pozemkgkalitach s katastralnim Gzemim obce
pod 10 000 obyvatel, byla stanovena na 59nK. Oktané, kt& prodali pozemky pro
vystavbu délnice iied timto datem (pod palitkou vyvlastini), dostali pouhych 21 #m?
(viz. Tabulka¢. 2). Starosta rsta pozadoval po Ministerstvu finanééské republiky (dale
jen MFCR) doplatit ¢astku, ktera byla stanovena v roce 20R3D CR na zéaklad téchto
pozadavk prosadilo na MER doplatek postizenym prodéjo, kterych bylo evidovano
cca 280. VysSe doplatku byla stanovena na X9zK kazdyctvereeny metr. Vykupni cena
pozemk by mila byt minimal& dvojnasobna, protoze napv katastralnim Uzemi &ata
Hradce Kralové je tato cena naopak cenovym &em MFCR silé nadhodnocena nad

1 000 K zactverginy metr.

VyieSeni majetkopravnich vziahje jednim z nej#tSich problém vystavby dalnic
a rychlostnich komunikaci. #Razem je naf)klad UsgSny odpor farmiy Ing. Ludmily
Havrankové, kterd statu blokuje peltny vykup pozemk pro vystavbu déalnice D 11
jiz dlouhych a tér& neuwtitelnych 14 let. Nafiklad v Néemecku je majetkopravnitiprava
vystavby délnice vifeSena zaritaZz gt mésial, ale vCeské republice tento proces trva roky
a jeSt k tomu s nejistym vysledkem. Na ¥ife jednoznan¢é absence tzv. ,liniového zadkona",

ktery si naSel své oprasmé misto v legislat témei vSech evropskych zemi, dnes jiz také
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na Slovensku nebo v Chorvatsku, grgeo vzoru Nmecka, Itadlie a dalSich vys8gch
pramyslovych zemi.Ceské& republika je a i v budoucnosti bude prokamateliky své
geografické poloze tranzitni zemiiep kterou réné projedou desitky milioin kamionovych
vozidel. VstupentCeské republiky do Schengenského prostoru padlyidtwaa celni bariéry
a prudky naist nakladni tranzitni dopravy se dal logickyekavat. To ma za nasledek

nékolik dopadi na rist ceské ekonomiky:

1. Diky absenci dalnic a rychlostnich komunikaci js@kladni dopravou zatizena
mésta a obce, kde doposud nejsou vybudovany obchyabtpze i jejich
vystavba narazi na stejny problém v majetkopravipiraw a vlastnici pozemk
Gspsre  spekuluji o vysoké, nadhodnocené ceny. Nazornyitklapglem

je i samotné hlavni #ésto Praha.

2. Odkladanim vystavby dalnic kazdong jejich cena jako stavebni dilo roste
minimalré o inflaci a stat pichadzi r@&né takto o miliardy korun ve svém
rozpastu. Ceska republika ma omezenou mozna@spat @elovs vazané dotace
na vystavbu dalnic z foridEvropské unie ve vysi 140 miliard korun, ale pouze
do konce roku 2013. NaSemu statu hrozi, Ze nasdiytovské penize minou

a budou investovany n#iglad v Rumunsku nebo Bulharsku.

3. Na silnicich I. a Il. tid dochazi ke ztratam na Zivotech, majetku a zdvawb

vice nez na parametrovych dalnicich, jak jiz bylors uvedeno.

4. Vystavba dalnic a dalSich liniovych staveb vzdyalgracovni filezitosti
tisichm ckIniki, a pra¢ tato potencialni moznost z&stnanosti by dost uggne

acasteéné resSila ekonomickou krizi v naSem stdi3]

Podle ziskanych informaci (ze zasedani krajskélstupdelstva) se Kralovéhradecky
kraj jiz opakovag snazi navrhnout pt#bny liniovy zakon pro republiku v ramci své mozné
zakonodarné iniciativy. Do Poslanecké&movny Ceské republiky by mohl bytipdlozen
po predcasnych podzimnich volbach. Vlastnici pozéimiy nebyli okrddani, jak j&asto
mylné interpretovano, ale dostali by od stattiimgienou finagni nahradu. Novy zakon by
vystavbu liniovych stavebcéélowe urychlil, jako v okolni Evrop. Stavajici bezmocnost statu
vaci odparcam vystavby dalnic a rychlostnich komunikaci je mdajici a taky trochu s#$na,
protoZze od roku 2006 platny zakon o vyvlgstine Uplré bezzuby a paradogrstoji na stra#

zdrZzovatel majetkopravni fipravy liniovych staveb.
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Tabulkac. 2: Cenovy vyidr podle vyhlasky.540/2002 Sb.

Pavodni Nova cena
Okres Obec Katastralni zemi
cena (K¢) (K¢)
Libice nad Cidlinou Libice nad Cidlinou 40 55,96
Opolany Kanin 40 21
Nymburk Sany Zeht 40 21
DobsSice Dobsice 40 21
Chd’ovice Chd'ovice 40 21
Polni Chetice Polni Chtice 40 21
<ol Zizelice nad Cidlinou |  Zizelice nad Cidlinou 40 22,3
olin
Zizelice nad Cidlinou Kotice 40 22,35
Zizelice nad Cidlinou Loukonosy 40 22,35
Pardubice Chys Chy® 40 21
OleSnice nad Cidlinod  OleSnice nad Cidlinou 40 21
OleSnice nad Cidlinou Levin 40 21
Chlumec nad Cidlinou Ldice 40,06 40,06
Hradec
| Chlumec nad Cidlinou Patmik 40,06 40,06
Kralové
Klamos Klamos 40 21
Klamos Stit 40 21
Stara Voda Stara Voda 40 21

Zdroj: interni material rsta

DalSim negativnim vlivem vystavby dalnice D 11 gm#r nedalekého gsta Novy
BydZzov na vybudovani ,Logistického centra“. Z&em nesta je realizovat moderni
logistické centrum zajifijici predevsSim kapacitni a did organizovanou obousmmou
distribuci kontejnerové fepravy silnice — Zeleznice. Aredl bude dlernén na jednotlivé
stavebni subjekty, jako je namdministrativa, servis nakladnich vozidel, &kg nakladnich
vozidel, ¢erpaci stanice atd. Je proto zcela pégediobné, Ze vice nez 80 % dopra&ikich
nakladnich automoliilbude jezdit fes dw tietiny zastatného Uzemi @sta, po komunikaci

¢. 111327 nebo po E 67 a bude mit negativni vlivzhatni prostedi neésta i okolnich obci.
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Trasa piljezdu néstem vede fes hust zasta¥né Uzemi a jeji délka jefiplizné tii
kilometry. JelikoZ vjezd do #sta getina Zelezini prejezd s vysokou frekvenci Zelezmi
dopravy, dochazelo by tak u siini dopravy ke tvorb kongesci. To bude mit za nasledek
i nashroméazehi shluka stojicich a rozjizgicich se automohil v samotném centru ¢sta,
sevSemi negativnimi @kledky na dopravu i na zivotni prieti obyvatel — hluk, emise, atd.
V uvedeném Useku se nachdzi i z&kladni Skola, lajdedke sniZeni bezpmosti dbti

pii piechazeni PK. (viz. Obrazek9).

»Logisticka centra a dopravni terminaly obdobnéhaarakteru, jako v chystaném
zaneru u Nového BydZova, jiz nemaji byt budovana a sowvésa tak, aby negativn
ovliviiovala Zivotni progedi dalSich obci vliveneiké nékladni dopravy. V 21. stoleti musi
byt tyto celky umisvany v &sné blizkosti daldnich tah: s pimym napojenim na tyto liniové
stavby. Chystany dopravni terminal je od dalnicélDvzdalen 18 km a trasa protina nejenom
cely Chlumec nad Cidlinou, ale i dal&i dbce Nepolisy, Zadrazany a Zachiasy'. [3]
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inkriminované trasy alternativni trasa, kde sifidi¢i budou
zkracovat cestu

Obrazeke. 9: Inkriminované cesty pjezdem rstem

Zdroj: <http://maps.google.cz>
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1.6 Vliv dopravniho #eSeni na hlukovou situaci ve @¥sté

Studie, kterd byla zw¥ejréna v roce 2003 (zpracovana Zdravotnim dstavem Hdrade
Kralové za delem urychleni dostavby dalnice D 11), se zabydalpady hluku na aiany
v ulici Prazska a na Klicperéwanesti. Tento usek byl vybran jakozto nazorna ukazeaz
zietelrg popsaného mista, a to po strance dopravita(d dopravy a dopravni studie), tak po
strance opakujiciho se¢teni hluku.

Studie byla rozvrZzena dé tasti:

1. cast — stav ziskany k roku 2003,

2. C&st — stav kroku 2004, to je stavep realizaci etapy D 11
Levin — Chy%

3. cast — stav k roku 2006, to je stav po realizacpetetapy D 11
Libice — Chyt§

Akustické posouzeni:

Pomoci peitacového programu HLUK +, byla provedena kontrolniéiemi
ve venkovnim prostoru. Odet hodnot byl provash v predem vybranych bodech a to 2 m
pied zdmi obytné zastavby. Hodnoty n#&emé pro den i noc vSecheth variant,

jsou uvedeny v tabulce (viZabulkac. 3).

Tabulkac. 3: Nangrené hodnotyrt casti

,bod ,bod ,bod ,bod

Varianty vygo;tu vygo;tu vygo;tu vyéo'oAcftu

Laeq [AB] | Laeq [dB] | Laeq [AB] | Laeq [dB]

stav znéteny - rok 2003 (den) - h. ASTRA 75,4 77,0 76,1 75,3
stav zméteny - rok 2003 (noc) - h. ASTRA 71,0 72,7 71,7 71,1
etapa D 11 Levin - Chgs rok 2004 (den) 72,4 74,1 73,1 72,4
etapa D 11 Levin - Chgs rok 2004 (noc) 59,5 61,2 60,2 59,5
etapa D 11 Libice - Chys rok 2006 (den) 69,1 70,7 69,8 69,0
etapa D 11 Libice - Chys rok 2006 (noc) 56,4 58,1 57,1 56,3

Zdroj: interni materialy rsta
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Z predeslé tabulky je patrné, Ze hodnoty s#mé v roce 2003 byly alarmujici a tyto
hodnoty se musely snizit => urychleni vystavby o@D 11.

Vystavba dalnice snizila hluk a exhalace vésthChlumec nad Cidlinou. Na druhou
stranu obanim v okolnich vesnicich, v jejichZ blizkosti dalnigede, hluk z projizgicich
vozidel na dalnici stoupl a je slysSitelny obzwlagletnich ngsicich, kdy obyvatelé maji
otewena okna.

Dalnici D 11 se v posledni débpoddilo prodlouzit o 42 kilometr od Podbrad
az tsne pred Hradec Kralové. Celkév prinesla oziveni pmyslu v zapadnicasti
Kralovéhradeckého kraje a to zejména dikgdstavitehm Chlumce nad Cidlinou, kiie
apelovali na fisludna ministerstva i na Parlamargské republiky. Starostadsta zaloZil
pravidelné kontrolni dny dostavby dalnice, ktergstavovali nejdilezitejsi lidé, které mohli

vystavbu dalnice i jeji financovani ovlivnit.
1.7 Shrnuti

Pro Chlumec nad Cidlinou je jednou z prioritnictkezéosti rozvoj piimyslové zony,
kterd se nachazi severozapadd silnice I/11. Byvaly areal armadieské republiky, kde se
nyni pmimyslova zona buduje, je vzdalen asi 3 km od cefhdumce nad Cidlinou.
Je vybaven vlastni u&ou, kterd je napojena na mistni Zelémhistanici, kterou protina
mezinarodni Zelezémi koridor. Byvaly vojensky areal se rozkladal na52ha. Msto
Chlumec nad Cidlinou odkoupilo &gvedlo do svého majetku od Ministerstva obr@egké
republiky necelych 100 ha pro rozvojupryslové zony. Zbytek prostoruigtal zalesén

a je nyni majetkem Vojenskych tes.p. [3]

Ze vzfistajici tendence k rozvoji jomyslové zony je patrné, Ze objeniiegevsim
nakladni dopravy v této lokaditminimaln® o sto procent stoupne. MK nizSickd{ které
vedou k této pmyslové zOW, jsou vedeny fes d¢ tietiny jejich délky urbanistickym
Gzemim. Po plném dokoeni paimyslové zény by to znamenalo, Ze lidé bydlici pbkithto
MK, budou obklopeni nakladni dopravou, kterou sédéangsto snazi vytlt co nejdale

ze svého Uzemi.

Proto ani misto Chlumec nad Cidlinou neni vyjimkou a tuto sifiu#eSi. Podle
schvéleneého projektu a vydaneho stavebniho povdenv péibéhu roku 2009 zrealizuje

vystavba nové MK, jakoijpvadéc¢e do ptimyslové zonycimz dojde k propojeni této zény
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s dalnénim privadééem mimo urbanizované Uzemi. Nova MK bude mit wisha dalSi

MOK a prostednictvim silnice. I/11 na dalnini privadc.

Na zaklad dopravnihofeSeni infrastruktury, intenzity dopravy a nehoddv{sou
navrzenaizna opateni na zklidéni dopravy v Chlumci nad Cidlinou. Tato ofeti budou
realizovdna pro bezpeost gechazeni chodg zlepSeni plynulosti dopravy nebo dalSimi
zpisoby zklidrgni, jako je omezeni vjezdu siémich vozidel 4znymi dopravnimi zngkami
v ulicich, které sm&uji k primyslové zos, nebo zklidénim dopravy tykajici seipdevsim

pratahi silnic.
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2 NAVRHY KE ZKLIDN ENi DOPRAVY

Tato kapitola se zabyva navrhy ke zlepSeni dopratméce naip Upravy silnic, Gpravy
pritahi silnic obcemici dopravnimi omezenimi v ulicich, kde je vysokéeimtita dopravy
nebo kde miZe dojit k nakistu nakladni dopravy. Tyto navrhy jsou &ovany tak,

aby pispely ke zklidnéni dopravy v celém chlumeckém mikroregionu.

ZKlidnéni dopravy je souhrn og@ni a nastraj, které slouzi ke zvySeni uzitné hodnoty

komunikace, zlepSeni Zivotniho presti a bezp@osti zejména chodc

Rozvoj a prosazovani motoristické doprav§lanza nasledek nevhodné chovéidica

VVVVVVVV

do intravilanu projevujici se fpdevsSim rychlou jizdou fijezdu (viz. Tabulka ¢. 3).
Dusledkem toho vSeho je nehodovost nggrdnich Usecich silnic, kde je vysSi podil chiodc

pop. cyklista. [6]

Tabulkac. 3: Koncepce pro utv@ni dopravniho prostoru vedstech a obcich

Souwtasny stav Koncepce
nesnadnéigchazeni chodcpres |piechody pro chodce dopné

komunikaci strednimi @licimi ostiivky

nedostaténé dimenzované

Usporadani chodniky dostateéng Siroké chodniky

komunikace _
] pruhy pro cyklisty sotasti

absence pruh pasi a stezek pro ] o

. dopravniho prostoru mistnich
cyklisty o

komunikaci
vysokd rychlost projizgicich snizeni rychlosti projizglicich
vozidel vozidel
Dasledky ok snizeni hiuku

nedostatek zelen zvySeni podilu zelenych ploch

Zdroj: TP 131 Zasady pro Upravy silniéetrg pratahi obcemi

Doprava ve msstech a obcich by se ém vyzna&ovat vzajemnou toleranci
a respektovanim vSechtastniki provozu. Jedi tak mize byt dosazeno jeji maximalni

bezpeénosti. Tomuto hledisku by &o odpovidat i usp@dani dopravniho prostoru.
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Pfi navrhovani zlepSeni dopravni situace se vychazeéxhnickych podminek, které
jsou platné pro navrh uUprav gpahi silnic obcemi. Tyto technické podminky plati pro
navrhovani Gprav gtaha silnic I., 1. a lll. tidy podle normyCSN 736110.

2.1 Zakladni parametry a kritéria navrhu

Mrivrw s

oblastech, pét

- vyuziti ploch a sidelni struktura,
- poloha, funkce a dopravni zatizeni v sitiSip cyklistické, jakoz
i individuélni automobilové dopravy,

- méstotvorné a historické hledisko.
Zakladnimi kritérii jsou:

- maximalni bezp&ost a dobré podminky pohybu vSectastniki
silni¢niho provozu,

- provazanost komunikaci na aktivity v jejim okoli,

- Setrnost k Zivotnimu prasdi,

- estetika zpracovani komunikace.

Zohledhovani faktoru rychlosti v navrhu usigmlani pozemni komunikace

PK musi byt navrZzena tak, aby rychlost jizdy vytanepgekratovala jizdni limity,
které jsou na PK dovolené. Pokud tak neni, logis&yzde nabizi reakdalicu, Ze projizdi
obci rychleji, nez je fiméiena rychlost. To ma za nasledek i prodlouzenidrd@attobyiidice
na brzéni a nasledné zastaveni vozidiaz( Tabulkac¢. 4). Primérena rychlost je takova
rychlost, kterd vyhovuije:

- dopravni funkci,
- poloze Useku PK,

- aktivitam v Uzemi.

Stanoveni konkrétnich hodnot nejvysSich dovolenygbhlosti, jsou @i navrhu

zohledrény podle nasledujicich okolnosti, mezZmpredevsim pdit:

- intenzita provozu vozidel,
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- intenzita gicnych vztati (poptavka po fechazeni),
- c¢etnost vyskytu chodrca cyklist,
- citlivost okoli (citlivé okoli s pevaZzujici nakupni funkgi bydlenim,

nebo meéa citlivé okoli s grevazujici pimyslovou zénou).

Tabulkac. 4: Porovnani jizdnich rychlostfigprijezdu Useku uité délky

Rozdily doby priajezdu Usekem ukité délky pri riaznych rychlostech [s]

Délka useku
Srovnavané jizdni rychlosti
50 m 100 m 200 m 500 m 1000
[km/h]
snizeni z 50 na 30 2,4 4.8 9,6 24 48
snizeni z 50 na 40 0,9 1.8 3,6 9 18
snizeni z 60 na 40 15 3 6 15 30
snizeni z 60 na 50 0,6 1,2 2.4 6 12
snizeni ze 70 na 50 1 2 4 10 20

Zdroj: TP 131 Zasady pro Upravy silniéetrg pratahi obcemi

Zvyseny vliv na nehodovost se projevuje zejménakirdakych pfijezdnych Usecich
obcemi, kddidici nereaguji na zemény rezim jizdy a projizgi obci nedovolenou povolenou
rychlosti. AvSak i v menSich dstech, jako je Chlumec nad Cidlinou, se projevugkte
setrv&ni jizdou postupd snizovat rychlost. Vzdalenost, po kterou dochapiogtupnému
snizovani rychlosti je ifilis velka (viz. Tabulkac¢. 4), mnohdy se jedna i o stovky mietr
Je Zejmé, Ze po celou tuto dobu je zvySeneé riziko ptpedobnosti vzniku dopravni nehody

(at uz s lehkymi, aneb@ikymi nasledky). [6]
2.2 Opatieni pro Upravy prataha podle oblasti pouZiti

Cilem gchto opaiteni je frestavba stavajiciho prostoru komunikace na moqejeti,
at’ uz stavebni, technické nebo vytvarné, s nasledayminami v bezpénosti a vyvazenosti
dopravniho rezimu. Pro dosaze&ihto dopravnich rezithjsou provadna opateni i mimo

obce samotné, tznripravit fidice na pijezd do intravildnu z extravilanu. Opani tedy musi
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probihat nejen v obci, ale f¢d vjezdem do samotné obce, abjidic zakas u¥domil, kde
se nachazi, arpusobil tak styl jizdy svého automobilu.

Opateni pro upravy mitahi se rozdluji na:

- opateni ged vjezdem do obce,
- opateni na vjezdu do obce,

- opateni pro Upravy mitahi obci.
2.3 Opati‘eni pred vjezdem do Chlumce nad Cidlinou

Samotny vjezd do #sta od Hradce Kralové neni nijak odliSny od jinyofést.
Dopravni zn&ka (IS 12 a - Obec) jgadre osazena a dob citelna, ale neni s dostateym
piedstihem viditelna (vjezd dodsta je za obloukem zaty). Tim pretrvava na zstku obce

efekt vysokych jizdnich rychlosti. Vhodna ajeatti, ktera mohou tuto situaciiegit jsou:
— sniZzovani rychlosti dopravni z&eou,
— zaazeni meziuseku s men&ikdiu jizdniho pasu.

Rovny inkriminovany Usek PK. 1/11 v délce asi 600 m je zaksn ostrou ozrignou
zat&kou (dopravni zn&kou Z03 — Vodici tabule), za kterou se nachazi ibeameésta
(viz. Obrazeke. 10). ProtoZze v daném Useku dochazirékpaiovani jizdni rychlosti, kterou

stanovuje silrini zakon, je navrzen adapté Usek pro postupné sniZzovani rychlosti vozidla.

Dopravni zn&ku B 20a (Nejvyssi povolena rychlost) je fedta instalovat v dostateé
vzdalenosti od oblouku zatéy nejen proto, aby siridici uvédomili podstatu dchto
dopravnich zn&k, ale také pro bezpeé projeti zatéky a k naslednému vjezdu do Chlumce
nad Cidlinou. Dopravni zi&u, ktera upravuje jizdni rychlost z 90 km/h na&ka'h, je teba
umistit cca 300 m — 400 nigd z&atkem oblouku zatky.
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Obréazeké. 10: Usek omezeny dopravni Zkau
Zdroj: Autor

Pred samotnym vjezdem doésta ze siru od Prahy (viz.Obrazekc¢. 11) je jiz
takovéto snizeni rychlosti delSi dobu v provozikazuje se jako velmi dobiéSeni dopravni
situace. K adaptacidice prispély i ¢erpaci stanice, kdidici po jejich nav&tvé zahajuji jizdu

v méstském prosedi a snaze seipptisobuji dopravnimu reZzimu dsta.

Obrazeke. 11: Vjezd do Chlumce nad Cidlinou zecaimod Prahy
Zdroj: Autor

Na pijezdovych komunikacich do Chlumce nad Cidlinou s®ru od Kolina
(viz. Obrazeke¢. 12) a od Nového Bydzova (viZObrazeke. 13 je tento zfisob opateni
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dost&ujici. Jsou zde dobré rozhledové podminky &asuié pizpusobenitidice i vjizdeni

z extravilanu do intravilanu.

Obrazeke. 12: Vjezd do Chlumce nad Cidlinou zesmod Kolina
Zdroj: Autor

Obrazeke. 13: Vjezd do Chlumce nad Cidlinou zeceiod Nového Bydzova
Zdroj: Autor

2.4 Opatieni na vjezdu do Chlumce nad Cidlinou

Za vjezd do obce je mySlenygutl mezi extravilanem a intravilanem. Toto rozhrardi m
odctlit dva rizné typy zfisohi jizdy. V intravilanu je zapoebi klast draz na to, aby
se motorova dopravatipptsobila i @Si a cyklistické dopray a to @i zachovani vysokého

stupré bezpeénosti.
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Typickym opatenim na vjezdech do obci mohou byt:

- smérove vychyleni jizdniho pruhu (viz. Obrazeke. 14),

extravilan intravilan

———
v

Obrazeke. 14: Snérové vychyleni pruhu
Zdroj: Zasady bezgaého utvéeni pozemnich komunikaci

- fyzické zazeni komunikace pozemni komunikacgviz. Obrazeke. 15),
» |okalni — pomoci postrannicklétich ostiivka
* liniové — grechod na menSii&u jizdnich pruli v obci

extravilan intravilan

Obrazeke. 15: Fyzické zuzeni komunikace pozemni komunikace
Zdroj: Zasady bezgaého utvéeni pozemnich komunikaci

- optické zuzeni pozemni komunikacgviz. Obrazeke. 16),

extravilan intravilan
-~ —

—

el —

Obrazeke. 16: Optické zuzZeni pozemni komunikace
Zdroj: Zasady bezgaého utvéeni pozemnich komunikaci

Na obrazku (vizObrazeke. 17) je pohled na vjezd do ¢sta od srru Novy Bydzov
(silnice ¢. 11/327). Krome ozna&eni obce svislou dopravni zik@u zde chybi jakékoliv dalsi
prvky, které majiridice motivovat ke snizeni rychlosti. Vybudovanim zptowacich prvk,
jako jsou nap vychyleni jizdniho pruhu, igdové osiivky, aj. je vtomto fipad velmi

vhodné.
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Na vjezd bylo navrzeno vychyleni jizdniho pruhusweru do obce pomociigdniho
déliciho ostiivku spolu s roz&nim vozovky. Jedna se o velic&inné opaiteni ke snizeni
rychlosti vozidla z dvodu objeti vestasné pekazky. Provedené vychyleni jizdniho pruhu

musi byt takové, abyidi¢ projizcgjici timto usekem snizil rychlost jizdy na 50 km/h
(viz. Obrazek:. 18).

Obrazeke. 17: Vjezd do Chlumce nad Cidlinou zeceod Nového Bydzova

Zdroj: Autor

Obrazeke. 18: Vjezd ze séru od Nového BydZzova se&wvym vychylenim jizdniho pruhu

Zdroj: Autor
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2.5 Opatieni pro Upravy prataha podle oblasti pouZiti

Tato podkapitola se zabyva moznymi Upravaniight obcemi, které jsou vhodné pro

zklidnéni dopravy.
Stiredni dlici pasy

Stredni dlici pasy je vhodné zkombinovat spolu s ochranngstitivky pro chodce
a s dlicimi ostiivky pro levé odb&eni. Tyto pasy zuzZuji vozovku a maji tudiz efekt
na snizeni rychlosti (viDbrazeks. 19) Jako vhodné zakomponovani do provozéstem
je vysadba zelen ktera nesmi f@sahnout uitou vySku a §ku z divodu dostaténého

rozhledu.

Mozné ginosy stedniho dliciho pasu:

— psychologické sniZeni rychlosti proj&itich vozidel vlivem zuzZeni
prijezdného profilu,

- zabraeni predjizgni vozidel dodrzujicich rychlostni omezeni
nedisciplinovanymtidici,

— pozitivni vliv na urbanistické a architektonickécleaeéni komunikace

pritahu do ukéni sig¢ mésta,

- ajiné.

Obrazeke. 19: Stedni dlici pas
Zdroj: <http:// www.dip.cz/UserFiles/Image/strakjpg>
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3D prechody

Jedna se o jednoduchou uUpravu vodorovného dopmavait&eni bez jakykoliv
stavebnich Uprav. Kontrastem jednotlivych plochdesahne optického klamuigkazky
na vozovceRidi¢ v okamziku spaeni zpozorni a zpomali svoji jizduesl nahle vzniklou
piekadzku. JelikoZz se jedna pouze o opticky klamagé, Ze toto opani bude mit vliv
zejména naiidice, kte¢i mistem neprojizdi idiS casto. Vodorovné dopravni zteni

je trvanlivé, odolné proti mechanickym wiim i soli (viz. Obrazeke. 20). Pouziti je mozné

N4

zejména tam, kde je vysSi vyskytidnag. u Skol.

Obrézeke. 20: 3D prechod
Zdroj: <http:// www.ibesip.cz/346_Pouziti-tzv-3Dguhodu >

Ochranné délici ostrivky

Ochranné dici ostiivky odcEluji jizdni pruhy PK. To ma pozitivni dopad
na zjednoduSené&gchézeni (vozovka je rodéna na dv ¢asti - chodec vyuziva mezery mezi

vozidly z kazdého s#nu zvla¥) a na bezpmost chodé na gechodech.

Na ochranné dici ostitivky mohou navazovat ositrky pro ochranu levého odbeni,
jez se ¥zuji na pa@éatku radicich prub pred KiZzovatkami. Takto umishé ostéivky
podstatnou rrou zklidiuji pohyb v prostoru #Zovatky a znematuji nebezpéné manévry

s vozidly.
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Pfi navrzich &hto opateni bylo vychazeno z poznatku, Ze zakladnim poZaav
je maximalni bezpmost vSech &astniki silnicniho provozu. DalSi poZzadavky, které mohou
piichazet v Gvahu jsou napvazba na komunikai st, Setrnost k Zivotnimu prdsidi nebo

esteticka urovieopateni. Mezi faktory, které ovliwji volbu jizdniho rezimu, p#it

- Sitka jizdnich pruh, pticné usp#adani komunikace,

- opticka Stka prostoru PK,

- systém roz&lovani ploch, porér ploch zpevinych a nezpewmych,

- druh a stav PK,

- Clenitost, rozmanitost a zajimavost okoli PK, p&glai gimych
a urychlujicich linii,

- snerové vedeni PK, rozhledové peém, prihledy, charakter
zastavby, celkovy obraz obce,

- konfliktni body a plochy, fechody pro chodcefiZovatky a narssti,

- oziveni prostoru PK,jftomnostloveka a zeled,

- vybaveni PK.

Cilem €chto opateni je pestavba stavajiciho prostoru komunikace na zlepSené
stavebni, technické nebo vytvarné parametry spogenéslednymi zemami v bezpénosti

a vyvazenosti dopravniho rezimu.

Toto opateni se jevi jako nejvhodj$i reSeni dané situace vecsig, které ponize
ke zklidreni dopravy a satasrté ke zvySeni bezgeosti. Navrhy v nasledujicich
podkapitolach jsou zakreny na pestavby pechodi pro chodce a jsou detadjn

rozpracovany.
2.5.1 Doplnéni vystrazného os¥étleni u Méstskeho &radu

V navrhu je doplano osvtleni na PK na fechodu pro chodce u ddtského tadu,
ktery se nachazi v centruésta a je pla vytizen, aby i ve w&ernich hodinach byliechod

zietelrgji vid ét.

Zvyrazrénim vlastniho mistafpchodu pro chodce pomoci zagngtch LED né¥stidel
umisgénych do stedu jednotlivych pruin dojde ke zvySeni bezgmosti glechazeni. #chod

pro chodce je dde os¢tlen halogenovymi poulhimi lampami a spuje i fadné osazeni
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reflexnimi  bezpé&nostnimi prvky. (vizObrazeks. 21). Oswtleni funguje nezavisle

na vyskytu chodt na gechodu.

Obrazekeé. 21: Prechod pro chodce dopin o vystrazné ostleni na PK
Zdroj: Autor

2.5.2 Stredni ochranny ostivek pro usnadréni prechazeni ged Zakladni uméleckou

Skolou

Vyhody, které pispeji k bezpénosti gechazeni po nainstalovani ochrannéhotgktr,

Ize shrnout nasledo¥n

- stimulace pozornostidi¢e (ochota umoznit chodcigchézeni),

- rozckleni prechézeni do dvou fazi a vytemi ochranné plochy,

- menSi psychicka zét pro chodce,

- snizeni rychlosti dopravniho proudu a jeho és@ni,

- kinna podpora zakazugdjizdni na fechodech pro chodce,

- vyrazné zmenseni namblna rozhled chodce doprava (draha vozidla ujeta
za takovou dobu, za kterou chodec dojde na ochraaostfivek
od chodniku).

Ochranny osfivek byl navrhnut na silniai. 1/11 v Chlumci nad Cidlinou naf@chodu
pro chodce fed Zakladni uréleckou Skolou. Rechod je vyuZivan zejméngtai, které chodi
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do z4jmovych krouzk ale i ostatnimi lidmi, kié zde gechézeji za ndkupy do nedalekého
supermarketu.

Zminovany zpisob opateni byl zvolen zdvodu, ZzZe fidi¢ci neumouji plynulé
piechazeni choden po grechodu.Ridi¢ z jednoho srru zastavi vozidlo i@d gechodem,

ale chodec (hlawndéti), nékdy az nekontrolovatety vbéhne do frekventované komunikace,

aniz by sledoval oba siry. Proto na takto upravenénieghodu bude zaji&a potebna
bezpé&nost fechazeni. (vizObrazeke. 22).

Obrazeke. 22: Prechod pro chodcerpd Zakladni uleckou Skolou vybaven ochrannym
osivkem
Zdroj: Autor

2.5.3 Prechod pro chodce v Chlumci nad Cidlinou — mistntasti Kladruby

DalSi ochranny osivek byl navrzen naipchodu pro chodcedasti Chlumce nad Cidlinou -
Kladruby na silnici¢. 1/11. V Useku, ve kterém seaegehod pro chodce nachézi, dasto
piekratovana povolena rychlost v obciiilodem k nedodrZzovani povolené rychlosti je rovny
usek PK ped gechodem ze sénu od Hradce Kralové. Délka Useku PK ji@gbpzné 500 m,
nedisponuje Zadnymi zklidijicimi prvky, a proto nenutfidice sniZit rychlost vozidla.
Situani mapa je zobrazena na obrazku (@brazek:. 23)
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Obrazeke. 23: Situani mapa pechodu pro chodce v Chlumci nad Cidlinou - Kladruby

Zdroj: < www.mapy.cz>

Velké nebezp# spaiva hlavié v rannich a odpolednich hodinach, kdy ddisp cti
vyuZivaji autobusovou dopravu kgpra¥ do zangstnani a Skol. P@wadz gechod pro
chodce neni ozian bezpénostnimi prvky, musi se vybudovat spoluéiadm ochrannym
ostiivkem pouléni os\wtleni, které na tomtorpchodu chybi. Pro zvySeni bezpesti chodéa
v naénich hodinach a v jinak négnivych situacich, jsou nafgchodu pro chodce navrzena
dvé dophikova svitidla, ktera budou instalovana na sloupwyiky cca 6 m nad komunikaci.
Svitidla budou napojena naremé os¥tleni ve vlastnictvi rssta Chlumec nad Cidlinou,
kde spinactasy budou stejné jako spindgisy véejného osdtleni. Pro ¥asné upozogmi

fidi¢a je nutno osaditiigchod pro chodce reflexnimi dopravnimi &kemi.
V mistech autobusovych zastavek musi dojit k fen$ivozovky z dvodu:

— dodrzeni minimalni #ky jizdniho péasu,

- bezpeéného zastaveni autobius autobusovych zastavek.

Tato roz&ieni jsou na obrdzku ozfena zelenou barvou. Navrh dale obsahuje
vybudovani chodniku k autobusové zastavce, aby athéekajici na pechazeni nebyli
v prostoru jizdniho pasu autobusu. Vizualizadechodu po rekonstrukci je znazéna

na obrazku (vizObrazeke. 24).
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Obrazeke. 24: Prechod pro chodce v Chlumci nad Cidlinou — Kladruby
Zdroj: Autor

2.5.4 Zména povrchu vozovky na misé prechazeni ve sedu mésta

Uprosted nesta mezi déma pechody, které jsou od sebe vzdaletiplFne 500 m
je misto (viz.Obrazeke. 25), kde lidé pechazi PK. Chodniky na obou stranach vozovky jsou
k ptechazeni uzisobeny sniZzenim obrubriikNa tomto mist chybi jakakoliv povrchova
Uprava vozovky, kterd by na%itovala, Ze se jednad o mistdephazeni bez vyztaného
prechodu. Proto jefpchazeni na takovychto mistech velice riskantni.

Z tohoto divodu je zde navrZzena zma povrchu vozovky ve foréndlazebnich kostek
v Sitce @iblizné dvou meth (viz. Obrazeke. 26). Predpoklada se, Ze misto préephazeni
je vyuzivano nejvice v dopolednich a odpolednictiifch a intenzitaipchazeni neniipis
vysoka. Timto op@enim bude zatena vySSi bezgaost lidi @i prechazeni PK. V kazdém
piipac je trebafidicam sdlit, Ze v mistech fechazeni se vyskytuji chodci, tudiz idia
zpomalit vozidlo.
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Obrazeke. 25: Situani mapa uprosged n¥sta Chlumec nad Cidlinou
Zdroj:<http://maps.google.cz>

Obrazeke. 26: Upravené misto k'echazeni
Zdroj: Autor

2.6 Vystavba MOK na k¥iZzovatce ulic Prazska - Kozelkova

VeSkera doprava vedouciésiem jeiizena pomoci selného signalizeniho zdizeni
na Kizovatce ulice Prazska — Kozelkova (M@brazeke. 27). Fri prijezdu KiZovatkou ovSem
nastava problénRidi¢i majici zelenou ze stru od Nového BydZova, a afjit projet centrem
mesta, se &kdy do KiZovatky vibec nedostanou.
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Obrazeke. 27: Situani mapa KiZzovatky ulice Prazskd — Kozelkova

Zdroj: <www.mapy.cz>
Pti kombinaci naprogramovaného signalniho planétedného signalizaniho zaizeni
a sneroveho feSeni kizovatky dochazicasto k vy¢erpani kapacity ikzovatky (z divodu
umisgni dvou signalizénich zdizeni na Useku cca 100 m.). Tim dochazi nejen &extv
kongesci na vSech ramenech, ale také ke zvySoladini hluku a emisi v okoliizovatky.

Pro porovnani navrhu mezi &elr¢ fizenou kizovatku a MOK byly provedeny

nasledujici vypéty.

V tabulce (viz.Tabulkac¢. 5) jsou uvedeny hodnoty intenzitgpezdu vozidel danou
kiizovatkou. Paebné udaje byly ziskany z dopravnihd@gziumu provedeného v Utery dne

8. ledna 2008 v dab13% — 17% hod. [3]

Na nasledujicim obrazku (vizObrazek ¢. 28 je zobrazen kartogram zatizeni

kiizovatky.
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Obrazeke. 28: Kartogram zatizeniskovatky
Zdroj: Autor

Prepaitené hodnoty jsou vygdany s pomoci dopotenych gepaitovych koeficient
dopravniho proudu di€SN 73 6102.

Tabulkac. 5: Intenzita vozidel asppa’tené hodnoty

5 stav v roce 2008| Prepaitené hodnoty vozidlové jednotky v roce 2008
Dopravni proud

vozidla Prisenafizena SZZ Okruzni
nakladni nakladni nakladni
osobni osobni osobni
z do _ vozidla _ vozidla : vozidla
vozidla vozidla vozidla
autobusy autobusy autobusy
Novy
271 90 271 153 424 271 180 451
HK |BydZov
Praha | 243 80 243 136 379 243 160 403
Novy HK 84 27 84 46 130 84 54 138
BydZov| Praha | 132 44 132 75 207 132 88 220
HK 103 34 103 58 161 103 68 171
Praha | Novy
153 50 153 85 238 153 100 253
Bydzov

Zdroj: interni materialy sta Chlumec nad Cidlinou
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Dle vyhledovych koeficierit rastu dopravy (podle celostatnihctitani v roce
2005 —RSD CR) byl déale provedenippaet intenzit vozidel kZovatkou na rok 2030
(viz. Tabulkac. 6).

Tabulkac. 6: Prognoza intenzit vozidel na rok 2030

) Prognoza na rok 2030
Dopravni proud
Praseana
Okruzni
z do fizena Szz
Novy
W 600 638
HK | BydZov
Praha 537 571
Novy HK 184 196
BydZov| Praha 293 312
HK 228 242
Praha | Novy
W 337 358
BydZov

Zdroj: Autor

Vysledky vypatenych hodnot kapacity vjezdu a rezervy na vjezdkishovatky,
piicemz délka zelené od Hradce Kralové byla 103 seludélka zelené od Nového BydZova
byla 20 sekund, v nasledujici tabulce (vVimbulkac¢. 7) jsou zpracovany podle vztah

(1), (2), (3), (4), (5).

S, = RZP“ (1800+1000(3 - 35)) [voz/h] (1)

’ i=1
kde:

S,ak - zakladni saturovany tok pro dvoupruhové komurakac
§— Sika jizdniho pasu [m]
_ R
kobl I ——
R+15(F (2)
kde:
Kobl — koeficient oblouku

R — polon#r oblouku [m]

f — podil odbdujicich vozidel
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S=S5,, Ky Koy [voz/h] 3)

kde:

S — saturovany tok

[voz/h] (4)

kde:

K — kapacita vjezdu

z— délka zelené [s]
C — délka cyklu [s]

Rez= (1—'E) 100 (%] (5)

kde:
Rez- rezerva vjezdu
| — intenzita vjezdu na rok 2030 [voz/h]

K — kapacita vjezdu [voz/h]

Tabulkac. 7: Vypa@et kapacity a rezervy vjezdu

Dopravni proud | polomér |saturovany| kapacita | rezerva
oblouku tok viezdu | vjezdu

z do

Novy
\v/y 12,5 1607 1409 58

HK BydZzov
m- 1800 1578 66
Novy HK 21 1773 154 -21
BydZov | Praha 12,5 1696 147 -107

Praha Novy
3 21 1680 1473 77

BydZov

Zdroj: Autor

Z vypaitenych hodnot rezervy vjezdu na rok 2030 je patieéze sriru od Noveho

BydZova je nedostated kapacita sttelné fizené Kizovatky. Proto bylo uvaZovano

o vystavid MOK, ktera gredstavuje jinéeSeni dané situace.
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vztahu (6) na vjezdech s variantou
(viz. Tabulkac. 8).

Podle Brillonovy metody byly vypdeny hodnoty kapacity vjezdu a rezervy podle

MOK. Hodnoty ujsa@pracovany v tabulce

Q, = AP [voz/h] (6)
kde:
Qe- kapacita vjezdu
A, B — dané koeficienty pro variantu 1 JPRP
Qc— kapacita ovlixujiciho Useku [voz/h]
Tabulkac. 8: Vypa@et kapacity vjezdu
Koefi. intenzita
_ _ kapacita | intenzita | Vyhovuje pFi Vyhovuje
varianta | vjezd Qc ; ;
A B vjezdu vjezdu ? pravém ?
odbogeni
HK 358 | 1226 10,77| 833,76 | 1209 - 571 ano
1JP | Novy
. 571 1226 | 10,77| 662,85 508 ano 508 ano
1RP |Bydzov
Praha 196 1226 | 10,77| 992,70 600 ano 600 ano
Zdroj: Autor

Z vypcetenych hodnot vyplyva, Ze ze 8m od Hradce Kralové je stale nedostate

kapacita vjezdu. Zivodu nevyhovujici kapacity je uvazovano o vybuddwsamostatného

pravého odb&eni snérem na Novy BydZov.

Pt vybudovani samostatného jizdniho pasu pro deliovpravo se dle vygti snizila

intenzita vozidel vfmém sméru na Prahu a MOK vyhovuje zadanym podminkam.

V piipact snizovani kapacity odiovaciho pruhu je mozné vybudovatigmjovaci pruh

do primého smiru na Novy BydZov, ktery bude probihat formou zipu.

Ze vSech vyp&enych hodnot vyplyva, Zze do roku 2030 nebude §ipdcita s¥telné

kiizovatky vyhovovat narakm individualni automobilové dopravy, proto je d@lezornost

vénovana vyhodam, nevyhodam a samotnému navrhu MOK.

Okruzni Kizovatky pati pii spravném projektovani a pouziti k nigpledrgjSim

a k nejbezp&éjSim opatenim ke zklidéni dopravy.
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Vyhody, jenz pinese provedeni vystavby MOK, jsou nasleduijici:

— sniZeni potu koliznich bod,

— odstragni odba@eni vlevo,

- dosazeni rovno#smného a plynulého provozu,

— snizeni exhalaci a hluku z dopravy,

— oproseni od sloug a naestidel signalizaniho zaizeni,
— snizeni rychlosti jizdy @ijezdu KiZovatkou,

— moznost umighi zele’ do prostedniho ostrova,

— nizsi provozni naklady (oproti signal&zdmu za&izeni),
— vysoka kapacitni propustnost bez nutntigeni,

— vySSi bezpénost vzhledem ke igtim vozidel.
Nevyhody i této realizaci jsou nasleduiji:

— nelzefidit dopravni proudy,
— problém s pijezdem nakladnich vozidel s réem/viekem (rieni ploch
na kruhovém objezdu nebo okolnich plochach).

— vysSi finakni nakladnost (oproti signalizaimu za&izeni).

Realizaci tohoto navrhu MOK se urychli vjéhd automobili na hlavni komunikaci,
zejména z vedlejsi silnice od Nového Bydzova. \giidautomobil bude mnohem plynulejsi
a tim dojde i ke zklidéni dopravy. Zarove se zkraticekaci dobagimz nebude dochéazet

ke tvorke kongesci a naslednému zvySovani hladiny hlukuiaiem

Pro lepSi orientaci je na obrazku znazomprovedeni #Zovatky po vybudovani MOK

se samostatnym odémvacim pasem (viDbrazeks. 28).
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Hradec Kralové

«—

Obrazeke. 29: Navrh MOK se samostatnym pravym agnd

Zdroj: Autor
2.7 Omezeni nakladni dopravy nad 9 t v ulici Vrchlického a Nadrazni

Jedna z mnoha priorit Chlumce nad Cidlinou je rgzpmimyslové zoény. Jednim
z kroki je i vystavba MK Yiz. priloha 1) a napojeni této komunikace MOKiZ. priloha 2)

na stavajici PK. I/11.
Provedeni sefpdpoklada ve dvou etapach:

1. etapa - hlavni trasdijezdové MK

2. etapa — napojeni na silnitil/11 - MOK

Stavajici ulice Nadrazni a Vrchlického, kteréctmi do pftimyslové zony, nejsou
schopny vyhowt zvySujicim se narakn (Sikové ani staveb&) sowasné nakladni dopravy.
Nehled na skuténost, Ze ob ulice vedou fes hustou zastavbu rodinnych a obytnych éom
Z toho divodu muselo mit gsto plany nové MK vyprojektované co n#éjee. Ri uzavirani
smluv s investory byl dan pozadavek, Zze MK budeod®déna v péibéhu roku 2009.
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Pfi vjezdu do ulic Nadrazni a Vrchlického je navrZzeswislé dopravni zrigni formou
znaek B 13 (Zakaz vjezdu vozitlh, jejichz hmotnost f@sahuje vyzngnou mez)
a dodatkovou tabulkou E 12 (Mimo BUS a dopravniluig). Aby vjezd nakladnich vozidel
byl zcela uzaken pro tuto oblast, musi byt dopravni &nai na vjezdech do ulic Svatopluka

Cech, Havlékova, Rihova, které jsou napojeny na ulice Nadrazni a Nakého.

Sedé zabarveni dopravnich #ela na obrazku (viz.Obrazek ¢. 30) predstavuje

jiz nainstalované dopravni ztly na vjezdech ulic Smetanova a Slovenského nanodni

povstani.
MIMO BUS A
DOPRAVNI
i) OBSLUHU

Obrazeke. 30: Omezeni nakladni dopravy

Zdroj: <www.mapy.cz>, autor
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3 ZHODNOCENI NAVRH U

Tato kapitola se &nuje zhodnoceni fpdesSlych navrn které gispeji k bezpé€nosti
piechazeni chodg zlepSeni pijezdnosti danou ikZovatkou a usgrnéni nakladni dopravy

v Chlumci nad Cidlinou po plném zprovam primyslové zény.
3.1 Adapta¢ni usek

Adaptani Usek sniZzuje nejvyssi dovolenou rychlost na Pikhonurbanistické Gzemi.
Mira omezeni rychlosti nebo-li stanoveni hranicg/yisi povolené rychlosti musi vychazet
z konkrétnich podminek sikniiho provozu na daném mistOmezeni rychlosti je navrzeno
na takovou rychlost, ktera odpovida pozadované almprfunkci. Proto zde byla zvolena
jizdni rychlost o 20 km/h menSi, nez stanovuje mako nejvysSi povolené rychlosti
mimo obec, aby snizeni rychlosti bylo postupnédai se tak Iépe adaptovali i na rychlost

v obci.

Pro lepSi psobeni dopravniho zdeni na chovani a psychikidice, je vhodné spojit
ho s dalSimi ochrannymi prvky, které slouzi ke dini dopravy, nebo zvysit jehciianost

za pomoci policejniho dozoru.

Realizace op&tni tohoto druhu neniiiiS ndkladna. Do celkové ceny jsou zajpany

nésledujici ukony (viZabulkac. 9).

Tabulka¢. 9: Ceny produkina realizaci opateni

Nazev Cena [K]
Pozinkovany sloupek aiglusenstvi 148p
Dopravni znaky B 20a a B 20b 2192
Montaz dopravnich zitak 750
Celkem 4 431 K&

Zdroj: < http://www.e-shop-znacky.cz/product.asp2ig-9010-0114 >,

< http://www.flexkv.cz/znacky cenikl.php >
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Jak je vidt z udap cen z tabulky, celkovd&astka k vytvéeni tohoto opdéni ¢ini
4 431 K. Tatocastka je celkem zanedbatelnd, tudiZ nic nebraalizowat tento projekt.

Uvedenim do provozu bude zaemo bezpéné projeti ostré zatky. Zarover dojde
ke snizeni naipdepsanou rychlost nac¢zdku obce, kde rozdil rychlosti mezi extravilanem
a intravilhnem nebudéinit 40 km/h, ale pouhych 20 km/h. To znamend,cde potebny
k brzdéni vozidla na povolenou rychlost 50 km/h v obcvgeazre zkrati.

3.2 Sméroveé vychyleni jizdniho pruhu

Z dopravniho hlediska je smové vychyleni jizdniho pruhu velmi¢iné opaiteni
ke zklidreni dopravy slouzici ke zpomaleni rychlosti sifiho vozidla a k adaptadidice
v obci. V mis¢ navrhu dojde ke sniZeni rychlosti na 50 km/h, ra tiojde ke zvySeni
bezpénosti chodé popr. cyklisth z nedaleké spoteosti, ktéi priblizné 200 m od tohoto

mista pechazeji na autobusovou zastavku.

Obecré nej&innégjSi z hlediska sniZeni rychlosti jsou stavebni igpdt — zde jsou
prezentovana vjezdovym ochrannym ogkem. Mira @innosti ostatnich opsni zavisi
na mistnich podminkéach, untist a délce fisobeni. U opdéni preventivniho charakteru

Ize doporuit posileni o dohlizeci slozku (napMéstska policie).

Finaréni nar@&nost této pestavby je naklad§si neZ u minulého opini. Ri realizaci
se musi vybudovat navic ochranny etk a instalovat plastové majaky, kter@gstavuiji
jednu z nejdrazsSiclktasti na celém projektu. Podra@isi rozpis cen je uveden v tabulce
(viz. Tabulkac. 10).

Tabulkac. 10: Ceny produkitna realizaci opateni

Nazev Potet | Cena za kus Celkem
kusu [K¢] [K¢]
Plastovy majak Gefplast U5 - foliglt 2 11 772 23 544
Plastovy majak - osivek pro vyvyseni 1 5330 5330
Plastovy majak - upéwvaci materiél 2 100 200
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N&zev Pocet| Cena za kus Celkem
kusu [K ¢ [K¢]
Obruba z obrubniku 1 23 592 23 592
Rozvod elektrického vedeni 1 18 5p0 18 560
Celkem 71226 K

Zdroj: interni materialy sta Chlumec nad Cidlinou

Pro aplné dokoteni tohoto opdéeni vSak nastava problém s vlastnictvitiieplého
pozemku. Pozemek, ktery poslouzi k réesi jizdniho pasu tak, aby byla dodrzena jeho
minimalni Stka, neni ve vlastnictvi samotného ésta. To znamena, Ze celkov

proinvestovanééastka se je&tnavysi o vykup pozemku.
3.3 Stiedni ostnivek pro usnadréni pirechazeni chodé v Chlumci nad Cidlinou

Stav rechodu pro chodce jiz neodpovida dneSnim ndmokyzadujici bezpmost
chodd na gechodech. Chybi zde bezpestni prvky, které chrani chodce, zejména malé
deti, pri prechdzeni vozovky. Opravaigpeje k bezpeénosti a zkvaliténi pohybu gSich.
Dulezité je zminit, Ze i@chod pro chodce se nachazi u Zakladni¢lechké Skoly,
kde se pohybuje mnohoétd, coz gedstavuje $Si moznost vyskytu dopravnich nehod.
Vystavbou ochranného oséiku budou tyto nehody eliminovany. V migtrechazeni musi
byt obrubnik snizen natolik, aby bylo umeé#n pejit vozovku nap télesre postizenym nebo
maminkam s k&arky.

Sitku chodniku je vhodné rozgismérem k gilehlému parkovisti, protoze dopaseny
prostor pro kazdéholoveka sekajiciho na fechodu pro chodce minit 0,5 nf. Tim bude
zabezpeéeno, Ze nebudou branit vich ostatnim lidem. Roz&ni chodniku znamena,
Ze dojde k zruSeni jednoho parkovaciho mistatakfieplréného parkovi&t

Do realizace tohoto op&ni jsou zap&tany nejen naklady na vystavbu ochranného
ostrivku, ale také investice, které budeipbla vynalozit nafestavbu a roz&ni chodniku.
Vydaje se vztahuji na ndkup zamecké dlazby a spiojeny material, pomocihoz bude vse
realizovano. Podrol#si rozpis cen zamecké dlazby a ceny ochrannéhéviist je uveden
v tabulkach (vizTabulkac. 11, Tabulka®. 12).
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Tabulkac. 11: PoloZzkovy rozpet

Nazev MJI [n?] | Cena[K&/m? | Celkem [K¢]
Best-Beaton Rrodni - standard 3 159 ar7
Best-BeatorCervena - standard 3 219 657
Celkem 1134 K¢
Zdroj: <http://www.best-as.cz/category.php?op=detail&itid=15&|ahkyj=cz>
Tabulkac. 12: PoloZzkovy rozpet
) Pocet| Cena za kus Celkem
Nazev
kusu [K¢] [K¢]
Plastovy majak Gefplast U5 - foliglt 2 11772 23 544
Ochranny osfrvek 1 35797 35 797
Vyrovnani povrch kryi Ziv. snesi, koberec
] 1 23 715 23 715
asfaltovy
Rozvod elektrického vedeni 1 118452 11 852
Vodorovné zné&eni 1 5 00( 5 000
Celkem 99 908 K

Zdroj: interni materialy sta Chlumec nad Cidlinou

3.4 Prechod pro chodce Chlumec nad Cidlinou — mistrifasti Kladruby

Pozemni komunikace, ktera vede zémym Usekem, nema zkiidjici prvky v obou

smerech, proto je vystavba igchodu pro chodce velice peibna a Gelna c

(viz. Obréazeke. 19).

Vyhody, které pispéji k bezp€nosti glechazeni po nainstalovani ochrannychiwit,

Ize shrnout nasledo¥n

- udrZenitidice v pozornosti (ochota umoznit chodéephazeni),

- prechazeni chodicse rozdli do dvou fazi,

- snizZeni rychlosti dopravniho proudu a jeho &swni,
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- Winna podpora zakazugdjizdni na gechodech pro chodce,

Po nainstalovani ochranného éasku dojde k zGzZeni PK, a proto je nutné réz§izdni
pruh pro vjezd a vyjezd autobusu ze zastavky, eqiramitne do investice projektu. Do ceny
zasahnou iedevSim pozemni prace, souvisejici s Upravou vozodéle pivod elektrické
energie k osétleni prechodu a neménvyznamnou investovanou polozkou budou jiz zmén
néklady na rozgéni jizdniho pruhu. Rozpis zékladnich cen na vymtaypateni tohoto typu,

je shrnuto do tabulky (viZlabulkac. 13).

Tabulkac. 13: PoloZkovy rozpet

Nazev Cena [K]
Vyrovnani povrch kryit Ziv. siesi, koberec asfaltovy 553 641
D+M svislych dopravnich ziak, konzoly 21 200
Vodorovné zné&eni zeber, atd. — plast 21 558
Obruba z obrubniku + chodnik 157732
Rozvod elektrického vedeni 18 560
Naswtleni prechodu - dv svitidla 120 00(
Celkem 892 691 K

Zdroj: interni materialy sta Chlumec nad Cidlinou

Vypoétend ¢astka ¢ini necelych 893 000 & Mésto Chlumec nad Cidlinou nema
dostatek financi naipstavbu pechodu pro chodce, a proto bez fiti@inpomoci statu, tak

zvane statni dotace, nebude v blizkéédalechod pebudovan na bezpes;si.
3.5 Vystavba MOK na k¥iZovatce ulic Prazska - Kozelkova

V obdobich, kdy je sitelné signalizéni z&izeni v provozu, dochazasto k v¢erpéani
kapacity vozidel v iseku mezi &wa signalizanimi za&izenimi. Kdyz swtelné signalizéni

zaizeni v provozu neni, nastava zde problém dostatvsellejSiho ramene ddikovatky.

Z ekonomického hlediska budeegtavba sstelr¢ fizené kizovatky na MOK ¢init
faddow miliony korun, gicemz investice do stavajiciho signatimého zdizeni stala résto
Chlumec nad Cidlinou ips dva a @ milionu korun. RestoZze MOK zlepSi s@éasnou
dopravni situaci ve B3t (podle ziskanych vy@ba urcit¢ ano), pewtzni prostedky

do vystavby MOK budouinit minimalné dvojnasobek az trojnasobek zimvanécastky.
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Navrh nemusi byt realizovan avbdu ekonomické krize, ktera zasahla nejaskou

republiku.
3.6 Omezeni nakladni dopravy nad 9 t v ulici Vrchlickkho a Nadrazni

Omezeni nakladni dopravy nad 9 t musi byt pouZzitg@ Uplném zprovozmi MK
(viz. priloha 1) a jeji napojeni pomoci MOWiz. piiloha 2) na stavajici silnict. 1/11 kolem
primyslové zony. Pokud se omezeni nakladni dopravedmyiz nyni, budou uzény
vSechny pistupové komunikace k pmyslove zog. To bude mit za nasledek rtapdchod
investofi z mésta nebo ztratu jiz vytwenych pracovnichiflezitosti. Lidé bydlici v blizkosti
piilehlych PK, které swtuji k primyslové z6#, musi mit trglivost, nez zmisné omezeni
vyjde v platnost. Z hlediska rozvijejici se nakladapravy v této lokali se jednéd o nezbyin

nutnéreSeni, aby tranzitni doprava vedla mimésto.

Naklady spojené s omezenim dopravy se vztahuji @srk nakupu a zabudovani
zékazovych dopravnich z¥ek spolu s dodatkovymi tabulkami. ¥t cen je shrnut
do nésledujici tabulky (viZ.abulkac. 14).

Projekt bude realizovan séasre s vystavbou MK k pimyslové zos, a proto celkovée

naklady na tyto dopravni ztky jsou zcela zanedbatelné.

Tabulkac. 14: PoloZzkovy rozpet

) Pocet Cena za kus | Celkem
Nazev
kusu [K¢] [K¢]
Pozinkovany sloupek H{sluSenstvi 5 1489 7 445
Dopravni znaky B 04 5 1 0964 5480
Dodatkové tabulky 5 598 299
Montaz dopravnich zitak 5 375 1875
Celkem 17 790 K&

Zdroj: < http://www.e-shop-znacky.cz/product.asp2ig-9010-0114 >,

< http://www.flexkv.cz/znacky_cenikl.php >
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ZAVER

ZKklidnovani dopravy ve @stech je proces, ktery odrazi snahu o zkvatitrzivota.
Doprava se postupemiasu stala @lezitym faktorem @ rozvoji spol€nosti, umoauje
mobilitu osob, zwiat i surovin. Doprava je kazdodentihnost, a proto taky ipdstavuje

nepostradatelnou roli v ekonomickém rozvoji vSeiétis

Dulezitym krokem vedoucim k realizagchto navrli je stanoveni si @il To znamena,
Ze vSe zaleZi nejen na zvolenych zastupiteliébtan ktéi rozhoduji a hospodias rozpgtem
mésta, ale i v neposledriact SirSi veéejnosti. Vhodnym postupem k zapojenitejaosti
do stanoveni dilje nag. vytvoreni gredkéZného seznamu co, kdy a jak se buglatdSeznam
bude publikovan &nym zmisobem jako je tedni deskai internetové stranky a nasledné
piipominky bude mozné prodiskutovat na zasedani p#sistva. Zfmsob, jakym
se do modernizace zapojuje i Sirokaeyrost, dava SirSi uhel pohledu na to, jaké i@pat
bude nejlépe realizovatelné a bude p#t$Svmu obyvatel résta finosem.

V navrzich jsou popsany opahi, ktera maji s malymi anebo velkymi figammi
naklady pispét k tomu, aby naSe PK byly bezpeSi. Sowasré tyto navrhy upozaiuji
na dilezity princip prevence vzniku migastych dopravnich nehod. J&ejmeé, Ze vesSkeré
dodaténé Upravy, které je nutnééldt k vytvareni bezpénosti na PK, jsou natogjsi,
nez kdyby se jejich vznikuipdchazelo jiz ve fazi planovani a projektovani. Kémavrhy

jsou znamé, ale vedste Chlumec nad Cidlinou jsou malo upiavané.

Tato problematika je velice rozsalkowara@nd a jeji zpracovani je zalezitosti

pro odborné skupiny kvalifikovanych pracoviik

ZKklidnovani dopravy se slavi Gsghy hlavié po strance bezpeosti na PK, jako
je nag. snizeni dopravnich nehod ptietu s chodcem, coz je hlavnim cilem daného tématu.
VSechna opa&éni jsou navrhnuty pro bezpwst choddé a obyvatel naSeho &sta,
kde zklidréni bude dinné v zavislosti na frekvenci dopravy.

Chlumec nad Cidlinou je diky své polozereguken k dalSimu rozvoji. Lezi
v prijatelnych vzdalenostech odtkolik vétSich pamyslovych nést, to jest Kolin, Hradec

Kralové a Pardubice.
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Predstavitelé rssta dale upravuji Uzemni plan obce s ohledem ntawys rodinnych
a bytovych domd. Zarover jsou zadavany dalSi zastavbové studie s navrhepradoi
obsluznosti. O bydleni v Chlumci nad Cidlinou jedstajici zajem, demz se¢dci i rostouci
pocet obyvatel, na rozdil od mnohych jinyéaskych ngst. Chlumec nad Cidlinou je, a také
ztstane, dleZitym Zelezninim uzlem aCeské drahy péitaji s modernizaci mezinarodniho

Zeleznéniho koridoru Polsko — Praha pro vysokorychlostakevé soupravy.

Po sclizkach a na poradach se zastupitetista Chlumce nad Cidlinou jefggmé,
Ze nesto je @iznivé nakloreno k dalSim pagebnym krokm ke zklidréni dopravy s pouzitim

nejmodergjSich technologickych pruk

V rozpaitovém opateni Chlumce nad Cidlinou je planovano s figrami prostedky
na zklichovani dopravy, na dokoéani rekonstrukce &kolika poslednich MK, které budou
potazeny novym kvalitnim povrchem. A to je disiobry krok ke spokojenosti mistnich

obyvatel i navavniki mésta.
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