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Anotace

Prace se zabyva feSenim dopravy na ulici Studentska v Pardubicich v roce 2025, kdy
se planuje prodlouzeni ulice Studentska na ptelozku silnice I/36 a dokon¢eni obytné vystavby
v lokalité Cihelna. Prvni ¢ast je vénovana vstupnim udajam, druha analyze stavu v roce 2008,
ve tfeti ¢asti je navrhovano feseni pro rok 2025 v péti variantach a ve ¢tvrté ¢asti jsou varianty

vyhodnoceny.

Klicova slova

Cilova a vychozi doprava, Dopravni prizkum, Individudlni automobilova doprava,
Intenzita dopravy, Jizdy osobnich automobilt, Jizdy tézkych vozidel, Kiizovatka, Lokalita
Cihelna, Model individudlni automobilové dopravy, Pardubice, Tranzitni doprava, Ulice

Hradecka, Ulice Studentska, Vjezd do sledované oblasti.

Title

Traffic Assessment and Outline Design of Studentské Street

Annotation

The topic of the thesis is traffic solution proposal for Studentska Street in Pardubice.
The time horizon of the study is 2025 when construction of the Studentska Street extension
and housing development in locality Cihelna is scheduled. Studentska Street will serve as
bypass of the 1/36. The first part of this study describes traffic inputs, the second part is the
traffic appraisal for 2008, the third part describes five options of traffic solutions for 2025 and

the fourth part is the comparison of performance of studied options.

Keywords

Terminating and generated traffic, Traffic survey, Individual transport, Traffic density,
Passenger car journeys, Heavy vehicle journeys, Traffic junction, Area Cihelna, Model of
Individual transport, Pardubice, Transit journeys, Hradecka street , Studentska street, Access

to survey area.



Obsah

ATIOTACE ...ttt ettt et et a ettt e b e e a e et sat e et e et e e b naee 5
KIHEOVA SLOVA ...ttt et ettt et e bt e et e bt e sabe e b e eae 5
TIELC e ettt et b e et b et a bttt e h et e bt e sbe et eaten 5
ATINOTALION ...ttt ettt ettt et sh e et e s et e e st e e sht e e bt e shee et e e ebteenbeeeaeeenbeeeareenbeenaee 5
K@Y WOTAS ...ttt ettt ettt et et e et e e tee et e esaeesabeenseeenbeenseesnbeenseeenseenseannns 5
ODBSAN ...t ettt et ettt ettt e e at e et e e st enbeenaee 6
UIVOU 1o 8
I Dopravini PrUZKUNMY .....cccouiieiiiiiiieecee ettt et e et e e et e e eaaeeeaaeeesaeeeensaeessseeensseeas 9
1.1 Charakteristika zZkoumané oblasti.............cccuieriieiiieiiiiiieiee e 9
1.2 V201 o) 01 16 PSPPSR 10
1.2.1  Celostatni SCItANT AOPIAVY ....veevuiieiiiiieeiieiie ettt 11
1.2.2  Simula¢ni model IAD mésta Pardubice ...........ccccooviiiiiiiiiiiiieeee, 12
1.2.3  PrUzKum dOPravy.....coocuieiieiiieiieeie ettt ettt e nees 12

1.3 Zpracovani vstupnich Gdajll ........cccvveeiiieiiiicce e 14

2 Analyza vStupnich Udajill..........ccoouieiiiiiiiieiiecie ettt 16
2.1 SloZeni dopravniho Proudu...........cccciieeiiieeiiieeeeeee e 16
2.2 DEIba dOPravii PIACE......ccvievieiieeiieiieeie ettt ettt s e et aee b e e 16
2.3 Piechody ChOACTL ......ccuveiiiie e e e 17
2.4 Kiizovatka K1 v 10Ce 2008.........cooiiiiiiieiieiieeiteete ettt ettt 18
2.5 KiiZovatka K5 v 10ce 2008.........ooiiiiiieiiee e e 21
2.6 Matice prepravnich vztahll — 2008 .........ccoooiieiiiiiiiiiieie e 22
2.7 Pentlogramy ulice Studentskd — 2008 ...........cccooooiiieiiieeiiie e 23
2.8 Kartogramy ulice Studentska — 2008.............cocieriiiiiiiiieiiieie et 23

3 Navrhy feSeni organizace dOPTAVY.......ccccveeecueeeriiieeriiieeiieeesreesiteeesreeesseeessseeessseesssseesnseens 25
3.1 VATTANTA O c.oeiiiiieiieiie ettt ettt et e e et e st e et e et e et eenbeenteesnteenbeennes 26
3.1.1  KfiZzovatka K1 v 10Ce 2025....ccuiiiiiiiieiieieee ettt 26
3.1.2  Kiizovatka K5 v 10Ce 2025....ccuiiiiieiieeieeiieeee ettt 26
3.1.3  Matice prepravnich vztahil v roce 2025 ........oooviiieiiiieiieeiee e 26
3.1.4  Pentlogram ulice Studentskad v roce 2025..........ccceeeiieiiiiiiiinieeiiere e 27
3.1.5 Kartogram ulice Studentskad v 1oce 2025.........cccveeviiieriieeiie e 28

3.2 VaTTANTA 1 coiiiiiieiiee ettt ettt sttt ettt s ebee e nbe e b e nees 28
3.2.1  KfiZzovatka K1 v 10Ce 2025. ..ttt 29
3.2.2  Kiizovatka K5 v 1oCe 2025....ccuiiiiieiieeieeiieeie ettt 29
3.2.3  Matice prepravnich vztahil v roce 2025 ........ooovoiiieeiiieiie e 29
3.2.4  Pentlogram ulice Studentskd v roce 2025.........ccoeveiieniiiiiiinieeiiee e 29
3.2.5 Kartogram ulice Studentskd v 1oce 2025........ccccvieviiieriiieeiie e 29

33 VATTANTA 2 .ottt ettt et ettt et e e et e st e et eenbeenbeeenbeenseeenbeenseennes 30
3.3.1  KfiZzovatka K1 v 1oce 2025. ..ottt 30
3.3.2  Kiizovatka K5 v 1OCe 2025....ccuiiiiieiieeieeiieee ettt 30
3.3.3  Matice prepravnich vztahil v roce 2025 ........ooooiiiieiiiieiieeiee e 31
3.3.4  Pentlogram ulice Studentskd v roce 2025..........coeiriiiiiiiiiiinieeiiee e 31
3.3.5 Kartogram ulice Studentskd v 1oce 2025........cccceieriiieriieeiieeeiee e 31

34 VATIANTA 3 .ottt ettt ettt ettt e et e st e et e e b e et esnbeenteeenreenbeennes 31
3.4.1  KfiZovatka K1 v 1oce 2025....cuuiiiiiiieiieeeee ettt 32
3.4.2  Kiizovatka K5 v 1oce 2025....ccuiiiiieiieeieeiie ettt et 32
3.4.3 Matice prepravnich vztahil v 1oce 2025 ......c.ooveiiiiiiiieiie et 32
3.4.4 Pentlogram ulice Studentskd v roce 2025.........ccoeiviiiiiiiiiiinieeieee e 32
3.4.5 Kartogram ulice Studentskd v 1oce 2025........ccccvieeiiieriieeiieecee e 33

3.5 VATTANTA 4 oottt ettt eee e e e e eeeeeeeeeeeneeeeeeeeeneeeneeenennnnnes 33



3.5.1 KFZOVAtKa K1 VIOCE 2025 oo e e e e aeaeeeaeneees 34

3.5.2  KifiZovatka K5 v 10Ce 2025....ccuiiiiieiieeie ettt 35
3.5.3 Matice prepravnich vztahll v 1oce 2025 .......ccceiviiiiiiiiiieiieiecie e 35
3.5.4 Pentlogram ulice Studentskd v roce 2025........ccccoviiriiniiiiniiniiicnieneceeeeeee 35
3.5.5 Kartogram ulice Studentskad v 10ce 2025........ccoviiviiiniiiiieieeieeee e 35

4 Vyhodnoceni NAVINT . ........ooouiiiiiiiii ettt 36
4.1 VarTanta O c...ooeeeeieieeieeee ettt ettt sttt et ae et saeens 36
4.1.1  Posouzeni podle NOTIMY ......cccuiiiiiiiiiiiiieiie e e 37
4.1.2  Posouzeni pomoci MiKroSIMulace .........cccueviieriiiiiieriieiiecie et 37

4.2 V1 G E: o L T OO URU USRS 38
4.2.1  Posouzeni podle NOTMY .......cccceeruiiriieiiieriieiierie ettt sere e e eeeeebeesseeeseeseae e 39
4.2.2  Posouzeni pomoci MiKroSIMulace .........cceevuieiiieiiiiniiiiieie et 39

4.3 VATTANTA 2 ..ottt ettt ettt ettt b et st h et entesbe b saeens 39
4.3.1 Posouzeni podle NOTMY ......cccuiiiiiiiiiiiieie et e 40
4.3.2  Posouzeni pomoci MiKroSIMulace .........ccceevvieriieiiieniieiieciecieeee e 40

4.4 VATIANTA 3 .ottt ettt sttt e b et e et st e enbeeenee 42
4.4.1 Posouzeni podle NOTMY .......cccueeiuiiriieiiieiieeieecie ettt ereeeeeeebeeseeeeseeseee e 42
4.42  Posouzeni pomoci MiKroSIMulace .........cceeviieiiieiiiiiiiiiieie e 42

4.5 VATTANTA 4 ..ottt ettt ettt b ettt h et e n e sae et saeens 43
4.5.1 Posouzeni podle NOTMY ......cccueiiiiiiiiiiieii e e 43
4.5.2  Posouzeni pomoci MiKroSIMUlace .........cceeevieiiiiiiieiiieiecee e 44
ZLAVET ettt ettt ettt ettt et e e e a bt e bt e e e bt e e e bt e e e bt e e eb bt e sbeeeebeeesbeeea 45
POUZItA TTETALUTA. .......eeiiiiieieeeeee ettt sttt sttt et e b et e e ntesaeenee 46
SeZNAM ODTAZKIL. .....eoueiiiiiieiie ettt ettt et e st e et e st e et s aaeenbeeenee 47
SEZNAM ZKIATEK ....c..eieieiiiieee ettt ettt st 48

PHILORA. e et e e e ——aae e et ——————aaeee et eut—————————aaaae 49



Uvod

Rozvoj mést s sebou zakonité piinasi i zvySenou poptavku po dopravé. Ta se Casto
projevuje nariistem intenzity dopravy na stavajici komunikacni siti. Budouci vystavba
v pardubické lokalit¢ Cihelna a propojeni ulice Studentska na budouci silnici 1/36 se mize
negativné projevit na ulici Studentska, ktera tvofi osu univerzitniho kampusu Univerzity
Pardubice. Cilem této prace je navrhnout organizacni opatieni, kterd na Studentské zajisti
plynulou dopravu, bezpe¢nost chodcii a minimalizuji negativni dopady zvysené intenzity
dopravy.

Diplomova prace se zabyva feSenim dopravy na ulici Studentska v roce 2025, kdy se
planuje realizace vyse uvedenych zamérti. Vybudovanim prodlouZeni ulice Studentskéd dojde
podle simula¢niho modelu individualni automobilové dopravy (dale jen IAD) mésta
Pardubice k nariistu intenzity dopravy ve sledované oblasti o 11 000 jizd vSech vozidel
za 24 hodin pracovniho dne, coz pfedstavuje zvySeni o vice nez dvojnasobek proti roku 2008.
Zvysend intenzita dopravy mize zkomplikovat dopravni situaci na ulici Studentska a ohrozit
bezpecnost a zdravi osob, které pies ni piechazeji.

Pro zajisténi plynulosti dopravy a bezpecnosti chodctli je v praci navrzeno pét variant
feSeni uspofadani kiiZovatek, autobusovych zastdvek a prechodll pro chodce. Varianty jsou
navzajem porovnany pomoci simula¢niho softwaru VISSIM a podle ceskych norem.
Pro snadnou orientaci je textova cast diplomové prace pojata jako privodni zprava projektu
a tabulky jsou umistény v piiloze. Nazvy kapitol a tabulek, na které je odkazovéano v textu,
jsou pro vétsi prehlednost psany kurzivou.

Autor si je védom skute¢nosti, Ze posuzovani kapacity kiizovatek se provadi na dobu
dvaceti let od uvedeni ktizovatky do provozu. Z diivodu nedostatku informaci o ¢asovém
harmonogramu provedeni investic v okoli ulice Studentska byl zvolen za termin posuzovani

ulice Studentska rok 2025.



1 Dopravni pruzkumy

Kapitola charakterizuje zkoumanou oblast a popisuje pouzité vstupni udaje pro feSeni

dopravni situace a jejich zpracovani.

1.1 Charakteristika zkoumané oblasti

Statutarni mésto Pardubice je sidelnim méstem Pardubického kraje. LeZi na soutoku
fek Labe a Chrudimky ve vychodnich Cechach. K 31. 12. 2003 zde Zilo 88 741 obyvatel [1].
V silni¢ni dopravé nadifazeny komunikaéni systém mésta Pardubice tvofi trasa dalnice D11
Praha — Hradec Kralové — Polsko a z ni odbocujici trasa rychlostni silnice R 35 Hradec
Kralové — Olomouc, na kterou bude mésto Pardubice pfipojeno tfemi piivadéci: severnim pies
Opatovice nad Labem, severozapadnim pies Lazné¢ Bohdane¢ a vychodnim ptes Sezemice.
Zakladni komunikac¢ni sit’ mésta je navrhovana jako smérny roStovy systém se zakladnim
komunika¢nim okruhem. Zakladni komunika¢ni okruh je tvofen stavajicim severojiznim
obchvatem silnice /37 a bude doplnén trasou jihovychodniho obchvatu silnice 1/2 a
severovychodniho obchvatu silnice 1/36 [2]. Bariéru pro rozvoj silni¢ni infrastruktury mésta
tvofi zelezni¢ni traté¢ Cislo 010, 031, 238 a teky Labe a Chrudimka. Na tfech silni¢nich
mostech ptes Labe v Pardubicich se za 24 hod. v roce 2005 uskutec¢nilo 61 000 jizd vozidel
[3].

Ulice Studentska vede vychodo—zapadnim smérem v severni ¢asti Pardubic na pravém
bfehu feky Labe v méstské Casti Polabiny (viz. Priloha — Tabulka 1). Na jizni strané ulice
se nachazi Dopravni fakulta Jana Pernera, Fakulta ekonomicko—spravni, Katedra t€lovychovy
a sportu a vysokoSkolské koleje. Na severni strané nalezneme aulu, knihovnu, menzu,
prodejnu skript a vysokoskolské koleje. Obrazek ¢islo 1 zobrazuje priichod ulice Studentska
univerzitnim kampusem. Toto uspotradani vyvolava velké mnozstvi prechodt pésich pres ulici
Studentska. Chodci ji prechazi ptes celou délku a ptili§ nepouzivaji dva prechody pro chodce.
Studentska je dvoupruhovéa mistni komunikace (dale jen MK) dlouhd ptiblizn¢ 400 metrt. Je
na ni umisténo pét kiizovatek. Nejmensi vzdalenost mezi dvéma kiizovatkami je asi 60 metrti.
Ve sméru od ulice Hradecka je pfiblizné 30 podélnych parkovacich mist. Nejvice parkovacich
mist je situovano na jizni strané ulice v prostoru byvalého sportovniho hfist¢. Studentska je
obsluhovana prostrednictvim autobusovych linek méstské hromadné dopravy ¢islo 10 a 16.
Zastivka se jmenuje Univerzita. Spojeni s centrem Pardubic a uzemim Ceské republiky
zajist'uje silnice 11/324 ulice Hradecka a ulice Bélehradska, které ji také ohranicuji na zapadni

strané. Hradeckd a Bélehradskd jsou vyuzivany ptredev§im vnitini, cilovou a vychozi



dopravou vzhledem k Pardubicim. Tranzitni doprava v severo—jiznim smeéru pouziva

piedevsim silnici I/37. Na vychodni stran€ je ohraniena ulici Kunétickou, kterd je vyuzivana

cyklisty (cyklostezka ¢islo 4123) a péSimi pro cesty do centra.

Sledovanad oblast (viz. Priloha — Tabulka 1) je vymezena Cervenou carou. Do

sledované oblasti sti v roce 2008 devét vjezda. V roce 2025 bude v provozu i desaty vjezd

od lokality Cihelna. Jizdy vozidel mezi témito vjezdy tvoii vztahy v maticich pfepravnich

vztaht, které jsou popsany v dalSich kapitolach. Ktizovatka ulic Hradeck4d x Bélehradska x

Studentska vyznamné ovlivituje dopravni situaci na ulici Studentské. V Tabulce I je oznacena

jako K1. Z tohoto diivodu na ni bylo provedeno s¢itani odbocujicich prouda vozidel.

@ Univerzitni aula, Studentsis 519 omlﬂil. Stugeniska 95

@ Unevprzitnl knihoyna, Shedentshd 519 @ FCHT - chiskarsit, ulsbrry, Studentsks 573

IacviCrry, Hundlicka 92
@ Univerzitni difiry @ DFJP - diskandt, ubebery, Studentskd 95

@ DFJP - kaledry, Studentskd 95

FES. FF - déskandty, uatry,
Shudentskd B4

@ Kolepe - pawvilon A, Studenbskd 199
@ Kinlaje - pavilon B, Swudertsic 200
@ Kolaje - pavilon G, Studentskd 200
@ Kidaja - pavilon [, Slucenisia 202
@ Koleje - pavilon E, Stavafor 100
@ Foleje - pavilon F, Stavafcy 58
@ Kolege - parvilon G, Stavadoy 97

@ Wysokodholsky kub

univerzitni kampus

" | .
o . o @@ FChT - inboraicn, kntedlry, Studentsial 573

@ FEI - posiuchdrny, ulibey, Studentski 85

Obrazek. 1: Kampus Univerzity Pardubice. Ulice Studentska je zvyraznena modrou barvou.
Zdroj: http://www.upce.cz/univerzita/kde/kampus/kampus-vetsi.jpg

1.2 Vstupni udaje

Kwvalitni vstupni tdaje jsou zakladnim pfedpokladem pro optimalni a realitu odrazejici

dopravni feSeni ulice Studentska v roce 2025. Obrazek ¢islo 2 ukazuje pouzité vstupni udaje

a postup feSeni diplomové praci.
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Celostatni scitani Dopravni Dopravni model
dopravy 2005 pruzkum 2008 Pardubic 2007

l

Zpracovani dat
v sw Nutrie

l

Matice
prepr. vztahu

l

Varianty reseni
doprani situace

Vyhodnoceni Vyhodnoceni
VISSIM CSN

Zaver

Obrdzek. 2: Postup prace.
Zdroj: Autor

1.2.1 Celostatni scitdni dopravy
Dopravni prizkum na ulici Studentskd probihal v pracovnim dnu roku 2008

od 13:00 hod. do 17:00 hod. Vice podrobnosti lze nalézt v kapitole 1.2.3 Pruzkum dopravy.
Na kiizovatce K1 (viz. Priloha — Tabulka 1) pro piepocet na 24 hodin byla pouzita ro¢ni
pramérnd denni intenzita (dale jen RPDI) ze stanovisté ¢islo 5-0190, kterou zjistilo
Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky (dale jen RSD CR) pii celostatnim séitani dopravy
vroce 2005 [3]. Podle odbocujicich proudid vozidel na kiiZzovatce K1 byla piepocitana
intenzita na 24 hodin na celé ulici Studentskd. Stanovisté ¢islo 5-0190 se nachédzi na mosté
Pavla Wonky na silnici 11/324  (viz. Priloha — Tabulka 2). RPDI byla po odecteni
pravidelnych jizd hromadné dopravy pomoci vyhledovych piepoctovych koeficientl
vydanych RSD CR povysena na tiroven roku 2008. Koeficient pro jizdy osobnich vozidel je
1,11 a pro jizdy tézkych vozidel 1,04. Nasledné byly znovu pficteny pravidelné jizdy

11



hromadné dopravy. Vysledna intenzita dopravy na stanovisti ¢islo 5-0190 byla stanovena na

29 tisic obousmérnych jizd vSech vozidel za 24 hodin pracovniho dne roku 2008.

1.2.2 Simula¢ni model IAD mésta Pardubice
Simulacni model TAD mésta Pardubice vytvofila firma DHV CR, spol. sr.o.

pro Statutarni mésto Pardubice. Vychozi stav je na urovni roku 2007. ProtoZe prizkumy
dopravy v podobné velkych méstech (napi. Ceské Bud&jovice) ukazaly, e nartist dopravy
mezi roky 2007 a 2008 je prakticky nulovy, neni pro uréeni nartistu dopravy vychozi intenzita
z roku 2007 povySovéana na uroven roku 2008. V prognoze na 18 let pfi neexistenci studie,
kterd by pfipravovanou vystavbu v lokalit¢ Cihelna dopravné specifikovala, lze rozdil
jednoho roku zanedbat. V diplomové praci je vychozi intenzita dopravy vroce 2008
stanovena na zakladé¢ dopravniho prizkumu a celostatniho scitdni dopravy zroku 2005.
Nartst intenzity dopravy na ulici Studentskd na uroven roku 2025 v diplomové praci byl
urcen Simula¢nim modelem IAD mésta Pardubice jako rozdil Jizdy celkem za 24 hod. v roce
2025 (viz. Priloha — Tabulka 3B) a Jizdy celkem za 24 hod. v roce 2007 (viz. Priloha —
Tabulka 34). Krizovatka K1 za 24 hod. v roce 2025 (viz. Priloha — Tabulka 3C) urcila pomér
smérovani odbocujicich proudt v roce 2025. Ing. Jiti Kaspar z firmy DHV CR, spol. s r.o.
v e-mailu z 6. 11. 2008 k modelu sd¢€luje: ,,Kartogram dopravnich zatézi k cilovému stavu
kroku 2025 zohlediuje rozvoj podle VI. zmény Uzemniho planu mésta Pardubice.
Prodlouzeni ulice Studentska je koncepéné sledovano jako dopravni napojeni rozvojovych
ploch. Neni ptredpokladana sbérna funkce, kterd by umoznovala hladky prijezd na budouci
prelozku silnice 1/36 v podobé severovychodni tangenty. Ulici Studentskd vyznamné
dopravné ovlivni nové sidlist¢ Cihelna, které bude dopravné napojeno do Studentské,
Hradecké a na ptelozku silnice 1/36 v podobé severovychodni tangenty. V dobé& zpracovani
modelu neexistovala studie, ktera by dané sidlisté¢ dopravné specifikovala. V modelu je tedy
rozpadu 48% na Studentskou, 36% na silnici I/36 a 16% na Hradeckou. Domnivam se, ze
budouci kone¢ny navrh dopravniho napojeni sidlisté Cihelna mtze vySe uvedeny rozpad cest

ovlivnit.

1.2.3 Priazkum dopravy
Prizkum dopravy probéhl v utery 21. 10. 2008 po dobu ctyt hodin od 13:00 hod. do

17:00 hod. Provedlo ho zdarma 27 studentii patého rocniku Dopravni fakulty Jana Pernera
Univerzity Pardubice vramci pfedmétu Dopravni inzenyrstvi. Vzhledem k riznému

smérovani jizd béhem dne by bylo vhodnéjsi prizkum provadét i b&hem dopoledne
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od 7:00 hod. do 11:00 hod. K provedeni osmihodinového priizkumu jiz chybéla ochota mezi

studenty. I piesto podle TP189 je Casovy interval prizkumu dostateCny, protoze vystihuje

Spickovou hodinu, podle které se provadi kapacitni posuzovani komunikaci a kiiZzovatek [4].

Klimatické podminky pii provadéni prizkumu byly ideédlni. Jasno a teplota ptfes 20°C.

V prubéhu prizkumu nedoslo k zddné dopravni nehod¢. Doprava mohla byt nevyznamné

ovlivnéna vystavbou vstupniho vestibulu na Dopravni fakultu Jana Pernera a vystavbou

budovy Fakulty chemicko-technologické. Byly provedeny tyto pruzkumy (viz. Priloha —

Tabulka 1):

S¢itani prechodii chodcii pres ulici Studentska. Vzhledem k tomu, ze chodci
podle pozorovani ptfechdzi vétSinou mimo dva vyznacené piechody pro
chodce, byla sledovana celd ulice Studentska. Na profilu P1 byli chodci
zaznamenavani v useku mezi ulici Stavafov a ,,parkovi§tém* pfed vchodem
Dopravni fakulty. Na profilu P2 od ,,parkovisté* po ulici K Cihelné, a to na
obou profilech do papirovych formuldii obousmérné¢ ve Cctvrthodinovych
intervalech.
S¢itani odbocujicich prouda na k¥iZovatce, bylo provedeno na kfizovatce
ulice Hradecka silnice 11/324 x Bélehradska x Studentska. Odbocujici proudy
vozidel vc€etné vlekd, navési a kloubli byly zaznamendny do papirovych
formulaiti ve Gtvrthodinovych intervalech. Clenéni druhti vozidel je uvedeno
niZe.
Smérovy prizkum metodou zapisu statni poznavaci znacky nebo
registraéni znac€ky. Pfi prizkumu byly zaznamenavany do papirovych
formulara nebo na diktafony Ctyfi posledni znaky. Ptiklad: znacka PUK 65-91
- zaznamenano 6591, znacka 4E2 19-18 - zaznamendno 1918. Celé znacky
nejsou evidovany, protoze kazdy dalsi znak, ktery se musi zaznamenat, zvySuje
nepiesnost prizkumu. Pro takto malé sledované uzemi jsou Ctyii znaky
naprosto dostaCujici. Pro hlaSeni znacek neexistuje norma a Ctyfi znaky
vyplyvaji ze zkuSenosti autora. Déle byl evidovan pocet osob ve vozidle,
klouby, vleky a navésy vozidel a doba prijezdu. Na vjezdech do sledované
oblasti bylo sc¢itani zahajeno ve 12:55 hod. a na vyjezdech ukonceno
v 17:05 hod. Clenéni druhti vozidel je uvedeno niZe. Priizkum probéhl na deviti
vjezdech do sledované oblasti zvIast’ pro kazdy smér:

O V1 — Hradecka,

0 V2-Aula,
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V3 — K Cihelné,

V4 — Kunéticka sever,

V5 — Ke Koupalisti,

V6 — Kunéticka jih,

V7 — Fakulta ekonomicko-spravni,

V8 — Garaze,

O O o o o o

0 V9 — Stavarov.
Clenéni vozidel pti prizkumu:
e Osobni — v¢etn¢ pick-uptl, terénnich vozidel a multikar.
e Niakladni — vcetné dodavek, domichavact betonu, autojetabi atd.
e Kamiony — navésové soupravy nebo tahace bez navést.
e Autobusy.
e Trolejbusy.
e Traktory — vcetné specidlnich polnich, lesnich a silni¢nich stroja.

Podle metodiky RSD CR jsou vleky, navésy a klouby vozidel poéitany jako
samostatnd vozidla, coz se projevuje zejména u jizd kamionl. Pocet jizd kamionovych
souprav je piiblizn€ polovi¢ni. Ulici Studentskd béhem priizkumu Zadny kamion neprojel. Na
silnici 11/324 ulice Hradecka byl pocet jizd kamiont nizky. Pocet vlekl u ostatnich druhi

vozidel je zanedbatelny.

1.3 Zpracovani vstupnich udaju

Vsechny intenzity dopravy uvadéné v této praci jsou v jizdach skuteénych vozidel.
Vyjimku tvofi kapacitni posuzovani kiizovatek, kde jsou pouzita v souladu s normou
jednotkova (pfepoctena) vozidla [5].

Pro zpracovani vstupnich tdaji bylo pouzito programti Microsoft Office Excel 2003
a Microsoft Office Access 2003 a v nich vytvofenych maker a aplikaci ve Visual Basicu,
které jsou k témto Ucelim pouzivany ve firmé Mott MacDonald Praha, spol. st. 0. Vice
informaci o firmé Mott MacDonald lze nalézt na webovych strankéch:
http://www.mottmac.cz/ a http://www.mottmac.com/.

K vytvofeni matic pfepravnich vztahii ze smérovych prizkumt bylo uzito aplikace
Nutrie, kterou v roce 2008 pro Mott MacDonald Praha, spol. s r. 0. vytvofil Ing. Ale§ Lubas.
Software Nutrie vyzaduje vstupni data ve formatu csv. Nutrie vyhodnocuje data z vjezdi
podle identifikadnich znaki tak, Ze hledd k danému zaznamu zaznam identicky. Casy

prujezdi slouzi k pfifazeni druhu jizd (tranzitni, cilova a vychozi). Jako tranzitni je jizda
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vyhodnocena v ptipadé, Ze vozidlo je zaznamenano na dvou vjezdech do péti minut.
V opacném piipad¢ je jizda posuzovana jako cilova a vychozi. Pro ptipad nepiesného
zdznamu casu sc¢itaci je umoznéno, aby se vozidlo na jiném vyjezdu objevilo 1 v zdporném
¢ase do minus dvou minut. Jak vyplynulo z praxe, neptesna hlaseni s¢itact zapticinuji vetsi
objem cilovych a vychozich jizd na ukor tranzitnich. Proto byla cilova a vychozi doprava
zmenS$ena o 25% jizd za prizkum a timto poctem jizd byla povySena tranzitni doprava. Jako
vaha pro pfifazeni na mezivjezdovy vztah vici sledované oblasti byla zvolena velikost
mezivjezdového vztahu zjisténd pii prizkumu. Vystup z Nutrie je mimo jiné mozZny
ve formatu x/s.

K mikrosimulaci ulice Studentska bylo pouzito aplikace VISSIM, ktera je soucasti
programového baliku PTV Vision od némecké firmy PTV AG Karlsruhe. Vice o informaci
o aplikaci lze nalézt na webovych strankach spolecnosti na adrese: http://www.ptvag.com/.
Pti mikrosimulaci poskytl rady a pomoc Ing. Jan Hvorecky z firmy Mott MacDonald Praha,
spol. s . 0.

Pro grafické pfilohy diplomové prace byla pouZita aplikace Zoner Callisto verze 4
od ¢eské firmy ZONER software s.r.o. Textové ptilohy jsou vytvoreny v aplikaci Microsoft

Office Word 2003. Diplomova prace je pievedena do formatu pdf.
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2 Analyza vstupnich udaji

V této kapitole jsou analyzovana ziskand data. Na zdklad¢ analyzy téchto dat jsou
v kapitole 3 navrzeny feSeni organizace dopravy na ulici Studentska. VSechna data v této
kapitole jsou na urovni pracovniho dne roku 2008. Situaci s rozmisténim stanovist’, kterd jsou

zde popséna, lze nalézt v Priloze — Tabulka 1.

2.1 Slozeni dopravniho proudu
Slozent dopravniho proudu (viz. Priloha — Tabulka 44, 4B) na vjezdech do sledované

oblasti je vypracovano za 4 hodiny prizkumu od 13:00 hod. do 17:00 hod. Tabulky jsou
¢lenény podle jednotlivych vjezdi do sledované oblasti V1 az V9. Na zavér je uveden souhrn
vSech vjezdd. V levé casti prislusného vjezdu je umisténa tabulka, kterd je ¢lenéna na tfi
sloupce. V levém sloupci jsou uvedeny jednotlivé druhy vozidel. V prostiednim sloupci lze
najit absolutni pocet obousmérnych jizd. Pravy sloupec ukazuje pomérny pocet jizd
v procentech vzhledem k celkovému souctu vjezdu. Graf v pravé ¢asti vyjadiuje graficky
tabulku.
Béhem prizkumu bylo na vSech vjezdech do sledované oblasti podchyceno
obousmérné 4 613 jizd vozidel — 100%, v nasledujicim sloZeni:
e Osobni 4 257 jizd — 92%.
e Nakladni 323 jizd — 7%.
e Kamiony 0 jizd — 0%.
e Autobusy 29 jizd — 1%.
e Traktory 4 jizdy — méné nez 1%.
Z vyse uveden¢ho vyplyva, Ze t¢zka vozidla se podili na dopravé na Studentské ulici
necelymi 8%. Po dostavbé Fakulty chemicko-technologické lze ocekavat snizeni jizd

néakladnich vozidel. Cast jizd nakladnich vozidel tvoti dodavkova vozidla.

2.2 Délba dopravni prace
Délba dopravni prdace (viz. Priloha — Tabulka 54, 5B) na vjezdech do sledované

oblasti je evidovéana za 4 hodiny prizkumu od 13:00 hod. do 17:00 hod. Tabulky jsou ¢lenény
podle jednotlivych vjezdi do sledované oblasti V1 az V9. Na zavér je uveden souhrn vsech
vjezdlu. V levé casti prislusného vjezdu je umisténa tabulka, ktera je Clenéna stejné jako
v kapitole 2.1 Slozeni dopravniho proudu. Tabulka je navic rozSifena o tii sloupce, které

vyjadiuji pocet prepravenych osob jednotlivymi druhy vozidel v absolutnim cisle, pomérné
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v procentech a nakonec je vyjadieno obsazeni vozidel osobami. Graf v pravé ¢asti vyjadiuje
nazorn¢ pocet piepravenych osob jednotlivymi druhy vozidel.

Béhem prizkumu bylo na vSech vjezdech do sledované oblasti podchyceno
obousmérné 4 613 jizd vozidel, ktera prepravila 6 847 osob — 100%. Priimérna obsazenost
¢inila 1,48 osoba/vozidlo. Z toho:

e Osobni 4 257 jizd, 5 879 osob — 86%; 1,38 osoba/vozidlo.
e Nakladni 323 jizdy, 454 osob — 7%; 1,41 osoba/vozidlo.

e Kamiony 0 jizd.

e Autobusy 29 jizd, 510 osob — 7%; 17,59 osob/vozidlo.

e Traktory 4 jizdy, 4 osoby — méné nez 1%; 1 osoba/vozidlo.

Nejvice osob na ulici Studentské piepravi osobni vozidla. Nizk4 obsazenost autobusti
je dana tim, Ze odpoledne je vyssi poptavka po dopravé od Univerzity Pardubice smérem

vvvvv

obsazenost autobusu.

2.3 Prechody chodcii
Prechody chodcu pres ulici Studentska (viz. Priloha — Tabulka 6) jsou uvedeny za

¢tyfi hodiny priizkumu od 13:00 hod. do 17:00 hod. Tabulka je ¢lenéna na tii sloupce. Levy
obsahuje jednotlivé ¢tvrthodiny, na které je priizkum rozdélen. V prostfednim jsou oznaceny
jednotlivé profily tak, jak jsou popsany v kapitole /.2.3 Pruzkum dopravy. V pravém sloupci
jsou vyjadieny obousmérné pocty prechazejicich osob na jednotlivych profilech a jejich
soucet.

Celkem za pruzkum pieslo Studentskou 4 217 osob. To je piiblizné¢ o 1 700 osob méné
nez bylo ptepraveno za dobu prizkumu vozidly. Na profilu P1 to bylo 2 106 osob a na profilu
P2 2 111 osob. Spi¢kova étvrthodina je od 14:45 hod. do 15:00 hod., kdy pfeslo celkem
440 osob.

Pomérné velkou poptavku po prechdzeni ulice zplsobuje jiz zminéné rozmisténi
budov kampusu Univerzity Pardubice a dochazka na autobusovou zastavku méstské
hromadné dopravy Univerzita. Pfi prizkumu bylo zjiSténo, Ze minimalné¢ 50% chodct
prechdzi mimo dva vyznacené prechody. Chovani chodctli nepfispiva k jejich bezpecnosti.

Vysoky pocet ptrechodi chodcti mize v budoucnu putsobit problémy s plynulosti

dopravy. Navic budouci zvySeni intenzity dopravy, jak je popsano v dalSich kapitoléach,
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zvysuje riziko stfeti chodcti s vozidly. Obréazek Cislo 3 ukazuje kalibraci vychoziho stavu

ulice Studentska v simula¢ni aplikaci VISSIM.

Obrazek 3: Prechod u ulice Stavarov v simulacni aplikaci VISSIM.
Zdroj: Autor

2.4 Krizovatka K1 v roce 2008
Odbocujici proudy vozidel na krizovatce K1 (viz. Priloha — Tabulka 74) jsou vyneseny

za Ctyfi hodiny prizkumu v dobé od 13:00 hod. do 17:00 hod. Kftizovatka je pruse¢na
a svételné fizena. Ramena kiizovatky jsou oznacena (viz. obrazek cislo 4):

e A —silnice 11/324, ulice Hradecka smér Staré Hradiste,

e B —ulice Bélehradska,

e C —silnice 11/324, ulice Hradecka smér centrum,

e D —ulice Studentska, vjezd V1 do sledovan¢ oblasti.
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Obrazek 4: Oznaceni ramen krizovatky K1.
Zdroj: Autor
V horni ¢asti Tabulky 74 je matice mezivjezdovych vztahli mezi rameny kiizovatky.

V tadcich jsou vjezdy do kiizovatky a ve sloupcich vyjezdy. V poslednim tadku a sloupci je
uvedena celkova intenzita na vjezdu. Jizdy vozidel v matici a grafu jsou ¢lenény na jizdy
osobnich vozidel (zelen€) a na jizdy tézkych vozidel (modfe). Jizdy tézkych vozidel
se skladaji z jizd nakladnich automobilli, kamioni, autobust, trolejbust a traktorti. Soucet jizd
osobnich a tézkych vozidel je znazornén Cervenou barvou. Grafické vyjadieni matice je
v kartogramu ve spodni ¢asti Tabulky 74. Oznaceni ramen kiizovatky, matice a kartogram je
totozny ve vSech tabulkach ptilohy, kde se hovoti o kifizovatce K1.

Na ktizovatce se za Ctyfi hodiny prizkumu uskutecnilo celkem 11 529 jizd vozidel coz
je 32% zintenzity za 24 hodin. Nejzatizenéj$i rameno kfiZzovatky s 9 348 obousmérnymi
jizdami je rameno C — silnice 11/324, ulice Hradeckd smér centrum. Na rameni D — ulice
Studentskd, které tvofi vjezd V1 do sledované oblasti, se uskutecnilo 2 158 obousmérnych
jizd. Ztoho 50% (1072 obousmérnych jizd) sméfovalo na rameno C, 29%
(629 obousmérnych jizd) na rameno B a 21% (457 obousmérnych jizd) na rameno A.

Intenzita dopravy na vjezdech do krizovatky K1 (viz. Priloha — Tabulka 7B) za dobu
prizkumu ukazuje v tabeldrnim piehledu vjezdy do kiizovatky ve ctvrthodinovych
a hodinovych intervalech. Obousmérna intenzita na vjezdech do kfizovatky je dvojndsobna
nez poéet vozidel, ktera projela kiizovatkou. Spi¢kova &tvrthodina je od 16:00 hod do 16:15
hod. (1 660 obousmérnych jizd). Spickova hodina je od 15:30 hod. do 16:30 hod. (6 566
obousmérnych jizd). ProtoZe kifizovatka K1 zisadné ovliviiuje dopravni situaci na ulici
Studentska, byla Spi¢kova hodina 15:30 hod. az 16:30 hod. zvolena za Spickovou hodinu

pro celou posuzovanou oblast.
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Intenzita dopravy na vjezdech (viz. Priloha — Tabulka 7C) ve ctvrthodinovych
intervalech je grafickym vyjadienim ptedchozi Tabulky 7B. Jednotlivé vijezdy jsou rozliSeny
riznymi barvami.

Intenzita dopravy na vjezdech (viz. Priloha — Tabulka 7D) v hodinovych intervalech je
podobné jako ptedchozi tabulka grafickym vyjadienim Tabulky 7B.

Vjezd D (viz. Priloha — Tabulka 7E) je soucasn¢ vjezdem V1 do sledované oblasti,
proto je zde specialné uveden. Jizdy vozidel jsou v hodinovych intervalech. Spi¢kova hodina
na rameni D je od 16:00 hod. do 17:00 hod., kdy projelo obousmérné 609 vozidel. Podle
pozorovani pfi prizkumu ve Spi¢ce dosahovala kolona vozidel na rameni D od semaforu
na uroven vchodu Dopravni fakulty Jana Pernera, coz je necelych 200 metrt.

Odbocujici proudy vozidel na krizovatce (viz. Priloha — Tabulka 8) ve $pi€kové hodiné
od 15:30 hod. do 16:30 hod. Béhem s$pickové hodiny projelo kiizovatkou 3 283 vozidla coz je
9% zintenzity za 24 hodin. Podle TP189 Ize povazovat odpoledni Spickovou hodinu
1 za celodenni Spickovou hodinu [4].

Odbocujici proudy vozidel na kriZovatce (viz. Priloha — Tabulka 9) za 24 hodin.
Ptepocet ze 4 hodin priizkumu na 24 hodin je popsan v kapitole [1.2.1 Celostatni scitani
dopravy. Za 24 hodin projelo ktizovatkou 36 227 vozidel. Ramenem D projede do sledované
oblasti obousmérné za 24 hodin 6 786 vozidel. Simula¢ni model IAD mésta Pardubice piifadil
na ulici Studentskd na trovni roku 2007 pouze 2 600 obousmérnych jizd vozidel za 24 hod.
(viz. Priloha — Tabulka 34). V diplomové praci jsou pro dalsi vypocty na urovni roku 2008
pouzita data ziskana z dopravniho prizkumu a povysSena na 24 hodin pomoci udaji
z celostatniho sCitani dopravy.

Obrazek cislo 5 ukazuje signalni plan semaford v roce 2008 a pro moZnost srovnani

1 navrzeny signalni plan pro rok 2025 ve variantach 0, 1, a 3.

__ ROK 2008 A VARIANTA 0

Eay v saundich

T EF TR T SIS Ok 6 7 3 S0 RUITT 4 a5 A 45 46 47 AN 45 ST B 0 B 0% BY B 6 Ry 2 6 A S A AT 0 T[T T3 T T TR TR 77 TE R A R R B e 4 o0

VARIANTA 1 A3

Obrazek 5: Signalni plan krizovatky K1
Zdroj: Autor
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2.5 Kfrizovatka K5 v roce 2008
Odbocujici proudy vozidel na krizovatce K5 (viz. Priloha — Tabulka 10) jsou vyneseny

za Ctyfi hodiny prizkumu v dobé od 13:00 hod. do 17:00 hod. KiiZzovatka je okruzni
jednopruhova. Ramena kiizovatky jsou oznacena (viz. obrazek ¢islo 6):

e A —ulice Kunéticka sever, vjezd V4 do sledované oblasti,

e B —ulice K Cihelné¢, vjezd V3 do sledované oblasti,

e C —ulice Studentska — vyjezd z kiizovatky,

e D —ulice Studentska, vjezd — vjezd do kiizovatky,

e E —ulice Kunéticka jih, vjezd V6 do sledované oblasti,

e F —lokalita Cihelna, vyhledovy vjezd V10 do sledované oblasti,

e G —ulice Ke Koupalisti, vjezd V5 do sledované oblasti.
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Obrazek 6: Oznaceni ramen krizovatky K5.
Zdroj: Autor
V horni ¢asti Tabulky 10 je matice mezivjezdovych vztahli mezi jednotlivymi vjezdy

do ktizovatky. V fadcich jsou zndzornény vjezdy do kiiZzovatky a ve sloupcich vyjezdy.
V poslednim tadku a sloupci je uvedena celkova intenzita na vjezdu / vyjezdu. Jizdy vozidel
v matici a grafu jsou ¢lenény na jizdy osobnich vozidel (zelen€) a na jizdy tézkych vozidel
(modfe). Jizdy tézkych vozidel se skladaji z jizd nakladnich, kamiont, autobust a traktord.
Soucet jizd osobnich a tézkych vozidel je znazornén Cervenou barvou. Grafické vyjadieni
matice je v kartogramu ve spodni ¢asti Tabulky 10. Obdélnikové tabulky mezi vjezdy
vystihuji priplety na okruznim pasu ktizovatky. Oddé€leni vyjezdu C a vjezdu D je z divodu
vystizeni U—turnG (otoceni vozidla na okruzni kfizovatce). OznaCeni ramen kiizovatky,

matice a kartogram je totozny ve vSech tabulkach ptilohy, kde se hovofti o kiizovatce K5.
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Odbocujici proudy vozidel na kiizovatce jsou odvozeny ze smérového pruzkumu.
Pozorovanim dopravy pfi prazkumu bylo zjisténo, ze nékterd vozidla z vjezdu D na vjezd B
jezdi v protisméru. Pii dalSim posuzovani této kiizovatky se ptredpoklada dodrzovani
dopravnich predpisi.

Kiizovatka je v roce 2008 zatizena pomérné malo. Za ¢tyfi hodiny priizkumu projelo
1 511 vozidel coz je 32% ze 24 hod.

Odbocujici proudy vozidel na krizovatce (viz. Priloha — Tabulka 11) ve Spickové
hodiné od 15:30 hod. do 16:30 hod. Béhem S$pickové hodiny projelo kiizovatkou 475 vozidel
coz je 10% z intenzity za 24 hodin.

Odbocujici proudy vozidel na krizovatce (viz. Priloha — Tabulka 12) za 24 hodin. Za
24 hodin projelo kiizovatkou 4 772 vozidla. Nejsilngj$i vztah na kiiZzovatce

(2 224 obousmérné jizdy) je ze Studentské, rameno C a D na ulici K Cihelné, rameno B.

2.6 Matice prrepravnich vztahi — 2008

Matice prepravnich vztahii (viz. Priloha — Tabulka 13) za dopravni prizkum
od 13:00 hod. do 17:00 hod. byla ziskana na zékladé¢ smérového dopravniho prizkumu.
Matice je vytvorena mezi vjezdy do sledovaného tizemi viz. kapitola /.2.3 Prizkum dopravy.
Ulice Studentska je povazovana za jednu dopravni oblast. Zptisob vytvofeni matice je popsan
v kapitole 1.3 Zpracovani vstupnich udajii.

V Tabulce 13 jsou uvedeny tfi matice pfepravnich vztahl. Nejvyse je matice s jizdami
osobnich automobilll, uprostied matice jizd tézkych vozidel, kterd obsahuje jizdy nakladnich
vozidel, autobust a traktord. Kamiony béhem prizkumu ulici Studentskd neprojely. Nejnize
je matice jizd vSech vozidel, ktera je souctem matic osobnich automobilt a tézkych vozidel.
V tadcich jsou uvedeny intenzity z vjezdi do sledované oblasti a ve sloupcich na vjezdy
ze sledované oblasti. V pravém dolnim rohu je celkovy pocet jizd pies nebo do sledované
oblasti. V poli po diagonale doleva nahoru je dCisty tranzit. Soucet jizd na vjezdech
a vyjezdech naleznete v polich doleva a nahoru od pole v pravém dolnim rohu. Tento popis
plati pro vSechny matice piepravnich vztahli pouzité v této diplomové praci.

Matice prepravnich vztahu (viz. Priloha — Tabulka 14) ve Spickové hodiné
od 15:30 hod. do 16:30 hod. Urceni Spickové hodiny viz. kapitola 2.4 Krizovatka K1 v roce
2008. Matice je vytvorena na zéklad¢ skuteCnych jizd ve SpiCkovém intervalu nikoliv
procentudlnim podilem 24 hodinové matice.

Matice prepravnich vztahii (viz. Priloha — Tabulka 15) za 24 hodin. Vytvoifena byla

na zaklad¢ s¢itani odbocujicich proudl na kiizovatce K1 a celostatniho s¢itani.
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2.7 Pentlogramy ulice Studentska — 2008

Pentlogram ulice Studentska (viz. Priloha — Tabulka 16) za dopravni prizkum
od 13:00 hod. do 17:00 hod. je grafickym vyjadfenim matice z Tabulky 13.

Sipky na vné&j§i strané vjezddl znazoriji smér jizdy. Pentle mezi vijezdy vyjadiuji
mezivjezdové vztahy. Kruhovy graf oznaceny jako ulice Studentskd vyjadiuje cilové
a vychozi jizdy do sledované oblasti. Jizdy osobnich automobilii jsou znazornény zelenou
barvou, jizdy tézkych vozidel modrou a soucet jizd Cervenou barvou. Na kruhovém grafu je
vyjadien podil tranzitni, cilové a vychozi dopravy vzhledem ke sledované oblasti. Tento popis
plati pro vSechny pentlogramy v diplomové praci. Nekteré pentlogramy jsou doplnény
kruhovym grafem vyjadiujicim objem dopravy ve §pickové hodiné.

Kwvili prehlednosti jsou vyneseny vztahy mezi vjezdy od 50 jizd. Nejsilngjsi vztah
mezi vjezdem V1 — Hradecka a V3 — K Ciheln¢ je 606 obousmérnych jizd. Vychozich jizd je
259 a cilovych 238. Nejzatizenéjsi je vjezd V1 — Hradecka s 2 158 obousmérnymi jizdami.
Tranzit se na celkové dopraveé podili 81%, coz je 2 058 jizd.

Pentlogram ulice Studentska (viz. Priloha — Tabulka 17) ve Spi¢kové hodiné
od 15:30 hod. do 16:30 hod. je grafickym znazornénim matice z Tabulky 14. Ve Spickové
hodin¢ se odehraly 744 jizdy. Nejsilnéjsi vztah mezi vjezdem V1 — Hradeckd a V3 —
K Cihelné ¢ini 177 obousmérnych jizd. Vychozich jizd je 83 a cilovych 68. Nejzatizenéjsi je
vjezd V1 - Hradecka s 606 obousmérnymi jizdami.

Pentlogram ulice Studentska (viz. Priloha — Tabulka 18) za 24 hodin je grafickym
znazornénim matice z Tabulky 15. Nejsilngjsi vztah mezi vjezdem V1 — Hradecka a V3 —
K Cihelné je 1 905 obousmérnych jizd. Vychozich jizd je 803 a cilovych 747. Nejzatizené;si

je vjezd V1 — Hradeckd s 6 786 obousmérnymi jizdami.

2.8 Kartogramy ulice Studentska — 2008

Kartogramy ulice Studentskd pfifazuji mezivjezdové vztahy z matic na komunikacni
sit. Jsou zpracovany podobné jako pentlogramy pro dopravni prizkum od 13:00 hod.
do 17:00 hod. (viz. Priloha — Tabulka 19), pro Spickovou hodinu 15:30 hod. az 16:30 hod.
(viz. Priloha — Tabulka 20) a pro 24 hodin (viz. Priloha — Tabulka 21).

V kartogramu je pravosmérny provoz odpovidajici realnému stavu. Pro kiizovatky K2,
K3 a K4 jsou vkartogramech vyneseny odbocujici proudy vozidel na kiizovatkach.
Kiizovatky K1 a K5 maji samostatné ptilohy. Cilova a vychozi doprava kvtili zjednodusSeni
vystupuje a vstupuje na komunikacni sit’ mezi kiizovatkami K3 a K4. Popis kartogramu je

totozny pro vSechny kartogramy v diplomové praci.
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Intenzita dopravy na ulici Studentskd je nejvyssi na vjezdu V1 - Hradecka.

cwwvr

K Cihelné a V4 - Kunéticka sever.
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3 Navrhy reSeni organizace dopravy

V tieti

organizace do

kapitole je na zaklad¢ analyzy vstupnich idaji navrzeno pét variant feSeni

pravy na ulici Studentskd. VSechna data v této kapitole jsou na turovni

pracovniho dne roku 2025 mimo poctu chodcii prfechéazejicich Studentskou, ktery je na trovni

pracovniho dn

e roku 2008. Predpoklada se, Ze vSechny zamyslené investice, které ovlivni

dopravu na ulici Studentskd jsou realizovany. Okruzni kiizovatka K5 je upravena a ma

pramér 40 metrti. V souladu se simula¢nim modelem IAD mésta Pardubice (viz. Priloha —

Tabulka 3B a
zejména o [2]:
[

[ i,

3C) a Gzemnim planem mésta Pardubice (viz. obrazek cislo 7) se jedna

Bytovou vystavbu v lokalité Cihelna.

Realizaci pielozky silnice 1/36.

Propojeni ulice Studentska na tuto pielozku.

Pokles intenzity dopravy wulici Hradecké (silnice 1I/324) na
20 000 led vozidel/24 hod. v disledku Vystabe a zmén komunikacni sité.

X |

-:l‘fgmL \

Obrdzek 7: Uzemni plan Mésta Pardubice - vyiez. Obrdzek ukazuje zamyslené investice, které
ovlivni dopravni situaci na ulici Studentska.
Zdroj: [2]
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3.1 Varianta (

Jak vyplyva znazvu varianty, krom¢ vybudovéani propojeni ulice Studentska
na pielozku silnice 1/36 zlstalo ve sledované oblasti vSe na urovni roku 2008 (viz. Priloha —

Tabulka I). Signalni plan na semaforech kiizovatky K1 zlistal nezménén.

3.1.1 Kiizovatka K1 v roce 2025
Odbocujici proudy vozidel na krizovatce (viz. Priloha — Tabulka 22) ve Spickové

hodiné¢ od 15:30 hod. do 16:30 hod. Kartogram je stejny pro varianty 0, 1, 3 a 4, jak
ve $pickové hoding, tak za 24 hod. Ve $pickové hodiné projelo kiizovatkou 2 541 vozidlo, coz
je 9% z 24 hod. Ramenem D projede do sledované oblasti obousmérné 1 245 vozidel.
Odbocujici proudy vozidel na kriZovatce (viz. Priloha — Tabulka 23) za 24 hodin.
Za 24 hodin projelo kiizovatkou 28 283 vozidla. To je o 8 000 jizd mén¢€ v porovnani s rokem
2008. Ramenem D projede do sledované oblasti obousmérné za 24 hodin 13 883 vozidla, coz
¢ini nartst 6 500 jizd. Z toho 49% (6 804 obousmérné jizdy) sméfovalo na rameno C, 43%
(5 942 obousmérné jizdy) na rameno B a 8% (1 137 obousmérnych jizd) na rameno A.
Z kartogramu vyplyva, Ze doslo v disledku vystavby nové komunikacni sité a dalSich investic

k zasadni zmén¢ smérovani odbocujicich proudi.

3.1.2 Kiizovatka K5 v roce 2025

Odbocujici proudy vozidel na krizovatce (viz. Priloha — Tabulka 24) ve Spickové
hodin¢ od 15:30 hod. do 16:30 hod. Kartogram je stejny pro varianty 0, 1, 3 a 4, jak
ve §pickové hoding, tak za 24 hod. Podil intenzity dopravy ve Spi€ce je 9% z celkové intenzity
dopravy za 24 hod. Ve $picce se na kiizovatce uskutecnilo 1 306 jizd. Oproti roku 2008 je to
nartst o 831 jizdu vozidel. Nartst je vice nez 2,5 nasobny. Nejzatizengjsi rameno kiizovatky
je ulice Studentskd. Prob¢hne zde 1 068 obousmérnych jizd. Druhé nejzatizenéjsi rameno je
nové¢ propojeni na prelozku silnice 1/36 do lokality Cihelna. Zde se odehraje 684 obousmérné
jizdy.

Odbocujici proudy vozidel na krizovatce (viz. Priloha — Tabulka 25) za 24 hodin.
Za 24 hodin projede ktizovatkou 14 557 vozidel. Nartst ¢ini 9 785 jizd proti roku 2008, kdy
kiizovatkou projelo 4772 vozidla. Nejzatizenéjsi je vjezd Studentskd s pocltem

11 932 obousmérné jizdy a vjezd lokalita Cihelna (7 605 obousmérnych jizd).

3.1.3 Matice ptrepravnich vztahi v roce 2025
Matice prepravnich vztahu (viz. Priloha — Tabulka 26) za 24 hod. — pfitizeni vlivem

rustu dopravy a vystavby v lokalité¢ Cihelna. Jak vyplyva z nazvu tabulky, matice nezobrazuje
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absolutni pocet jizd mezi jednotlivymi vjezdy, ale pouze nartst dopravy mezi rokem 2008
a2025.

Pro urceni nartstu z roku 2008 na rok 2025 byl zvolen vjezd V1 na ulici Studentskou
od ulice Hradecka. Protoze firma DHV CR, spol. s r.0. pro potteby diplomové prace dodala
pouze celkové intenzity dopravy bez rozliSeni jizd osobnich a té¢zkych vozidel, bylo nutné
nejdiive urcit jejich pomér. Pomér je urcen ze s¢itani odbocujicich proudi na kiizovatce K1
v roce 2008. Vjezdem V1 projizdi 92% osobnich vozidel a 8% téZzkych vozidel.

Na vjezdu V1 byla intenzita DHV CR, spol. s r.0. z roku 2025 odectena (viz. Priloha —
Tabulka 3B) od intenzity DHV CR, spol. sr.0. zroku 2007 (viz. Priloha — Tabulka 3A).
Vysledek podilu je pficten k intenzité¢ dopravy, kterd byla zjisténa v roce 2008. Model firmy
DHV CR, spol. sr.0. neni vytvofen v podrobnosti, kterd je nutnd pro posouzeni dopravy
na ulici Studentské. Bylo nutné urcit vjezdy, na které se doprava rozptyli z vjezdi V1 a V10.
Vahou byla velikost intenzity dopravy na vjezdech v roce 2008. Intenzita na vjezdu V10,
ktery nebyl vroce 2008 funkCni, je stanovena z modelu firmy DHV CR, spol. sr.o.
(viz. Priloha — Tabulka 3B).

Piepravni vztahy mezi vjezdy V2 az V9 jsou povyseny o 10% proti roku 2008. Tyto
prepravni vztahy jsou velmi malé a nepodstatné. Je tedy zbyte¢né provadét slozité progndzy,
pro které nejsou podklady. Jedna se celkem o 51 jizd, coz €ini 0,005% z celkového navyseni.
V matici jsou tyto vztahy ohraniceny fialovou barvou.

Matice prepravnich vztahu (viz. Priloha — Tabulka 27) ve Spickové hodiné
od 15:30 hod. do 16:30 hod. Podil $pickova intenzity je 9% z celkové intenzity za 24 hod.
Celkem se ve Spickové hodin¢€ uskutecni 1 709 jizd. Soucet jizd na vjezdech je dvojndsobny.
Matice ptepravnich vztaht je totozna pro varianty 0, 1 a 2.

Matice prepravnich vztahii (viz. Priloha — Tabulka 28) za 24 hodin. Vytvofena byla
souctem matice za 24 hodin vroce 2008 (viz. Priloha — Tabulka 15) a matice pfitizeni
(viz. Priloha — Tabulka 26). Celkem se uskutec¢ni 19 071 jizda. Soucet jizd na vjezdech je také

dvojnéasobny. V tomto tvaru je matice stejna pro varianty 0, 1 a 2.

3.1.4 Pentlogram ulice Studentska v roce 2025
Orientace v pentlogramech je popsana v kapitole 2.7 Pentlogramy ulice Studentska —

2008. Pentlogram ulice Studentska (viz. Priloha — Tabulka 29) ve S$pickové hodiné
od 15:30 hod. do 16:30 hod. je grafickym znazornénim matice z Tabulky 27. Ve Spickové
hodin¢ se odehraje 1 709 jizd. Nejsilnéjsi vztah mezi vjezdem V1 — Hradeckd a V10 —
Lokalita Cihelna je 334 obousmérnych jizd. Vychozich jizd je 83 a cilovych 80.
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Nejzatizen¢jsi je vjezd V1 — Hradeckd 1245 obousmérnych jizd. Pentlogram je stejny
pro varianty 0, 1 a 2.

Pentlogram ulice Studentskd (viz. Priloha — Tabulka 30) za 24 hodin je grafickym
znazornénim matice z Tabulky 28. Nejsiln€jsi vztah mezi vjezdem V1 — Hradeckd a V10 —
Lokalita Cihelna je 3 717 obousmérnych jizd. Vychozich jizd je 953 a cilovych 900.

Nejzatizen¢jsi je vjezd V1 — Hradecka 13 883 obousmérné jizdy. Proti roku 2008 intenzita

na vjezdu stoupla dvojndsobné. Pro varianty 0, 1 a 2 je pentlogram totozny.

3.1.5 Kartogram ulice Studentska v roce 2025
Obecny popis kartogram lze nalézt v kapitole 2.8 Kartogramy ulice Studentska —

2008. Jak ukazuji dva nasledujici kartogramy zvySend intenzita dopravy muze negativné
ovlivnit zivotni podminky na ulici Studentska a je rizikem pro chodce, ktefi ulici pfechazi.
Oba kartogramy plati pro varianty 0 a 1.

Kartogram ulice Studentska (viz. Priloha — Tabulka 31) ve $pickové hodiné 15:30 —
16:30 hod. a Kartogram ulice Studentska (viz. Priloha — Tabulka 32) za 24 hodin ukazuji

zatizeni na komunikacni siti v pfisluSnych ¢asovych intervalech.

3.2 Varianta 1

Zmény v organizaci dopravy oproti varianté 0 (viz. Priloha — Tabulka 33):
e Kfizovatka K1 — zména signdlniho pldnu na semaforech.
e Radici pruhy pfed kiizovatkou KI na ulici Studentskd — dva pruhy levé
odboceni, jeden pruh pfimy s pravym odbocenim, tak jak ukazuje obrazek

¢islo 8.
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Obrdzek 8: Radici pruhy pred kiizovatkou K1 na ulici Studentskd ve varianté 1
Zdroj: Autor

3.2.1 Kftizovatka K1 v roce 2025
Ktizovatka a jeji ptilohy jsou popsany v kapitole 3.1.1 Krizovatka KI v roce 2025.

Kartogramy kiiZovatek jsou stejné pro varianty 0, 1, 3 a 4.

3.2.2 Kitizovatka K5 v roce 2025
Také kiizovatka K5 vcéetné ptiloh je jiz popsdna v kapitole 3.1.2 Krizovatka K5 v roce

2025. Kartogramy kiizovatek jsou totozné pro varianty 0, 1, 3 a 4.

3.2.3 Matice ptepravnich vztahl v roce 2025
Ve varianté¢ 1 jsou pouzity stejné matice prepravnich vztahli, jak jsou popsany

v kapitole 3.1.3 Matice prepravnich vztahu - 2025.

3.2.4 Pentlogram ulice Studentska v roce 2025
I pentlogramy v této variant€¢ jsou totoZzné s pentlogramy, které jsou popsany

v kapitole 3.1.4 Pentlogram ulice Studentska — 2025.

3.2.5 Kartogram ulice Studentska v roce 2025
Kartogramy ve varianté¢ 1 se také neliSi od kartogrami popsanych v kapitole

3.1.5 Kartogram ulice Studentska — 2025.
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3.3 Varianta 2

Zmény v organizaci dopravy oproti varianté 0 (viz. Priloha — Tabulka 34):
e Kfizovatka K1 — okruzni s jednim pasem, prumér 50 metru.
e Vjezd V9 — Stavarov — omezen, pouze prava odboceni.
e Vjezd V2 — Aula — omezen, pouze prava odboceni.
e Vjezd V8 — Gardze — omezen, pouze prava odboceni.
e Autobusové zastdvky — posunuty pied Dopravni fakultu.
e Piechod pro chodce — stavajici pfechody zruseny a vybudovan novy se
sttedovym ostrivkem pted Dopravni fakultou mezi autobusovymi zastavkami.
e Vjezd V7 — Fakulta ekonomicko-spravni — omezen, pouze pravad odboceni.

Diky zak4dzanym levym odbocenim na kiizovatkach K2, K3 a K4 se zvysila intenzita

na okruznich k#izovatkach K1 a K5.

3.3.1 Kiizovatka K1 v roce 2025

Varianta 2 se od ostatnich variant li§i v U-turnovych jizdach (vozidlo vjede a vyjede
z ktizovatky stejnym ramenem). Je to zplisobeno zakdzanym levym odbocenim
na ktizovatkach K2, K3 a K4.

Odbocujici proudy vozidel na krizovatce (viz. Priloha — Tabulka 35) ve Spickové
hodiné od 15:30 hod. do 16:30 hod. Ve $pickové hodin¢ probihd 71 U-turnova jizda z ramena
ulice Studentska. Jinymi slovy je kfizovatka ve varianté 2 zatiZzena 71 jizdou navic oproti
variantdm 0, 1, 3 a 4. Ostatni mezivjezdové vztahy jsou stejné.

Odbocujici proudy vozidel na kirizovatce (viz. Priloha — Tabulka 36) za 24 hodin.

Za cely den se uskute¢ni 729 U-turnovych jizd z ramene ulice Studentska.

3.3.2 Kiizovatka K5 v roce 2025

Tak jako pfedchozi popisovand kiizovatka K1 i kiizovatka K5 je ve varianté 2 oproti
ostatnim variantdm zatiZena U-turnovymi jizdami z ramene ulice Studentska z diivodu zakazu
levych odboceni na kiizovatkach K2, K3 a K4.

Odbocujici proudy vozidel na krizovatce (viz. Priloha — Tabulka 37) ve Spickové
hodiné od 15:30 hod. do 16:30 hod. Ve $picce se uskutecni 186 U-turnovych jizd z ramene
ulice Studentska. To je tieti nejzatizenéj$i mezivjezdovy vztah.

Odbocujici proudy vozidel na krizovatce (viz. Priloha — Tabulka 38) za 24 hodin.
Za cely den probéhne 1 742 U-turnové jizdy z ramene ulice Studentskd. U-turnové jizdy zde

probihaji i v roce 2008 z divodu otaceni autobusti mestské hromadné dopravy.

30



3.3.3 Matice piepravnich vztahi v roce 2025
Ve variant¢ 2 jsou pouzity stejné matice pfepravnich vztaht, jak jsou popsany

v kapitole 3.1.3 Matice prepravnich vztahii - 2025.

3.3.4 Pentlogram ulice Studentska v roce 2025
Pentlogramy v této varianté jsou totozné s pentlogramy, které jsou popsany v kapitole

3.1.4 Pentlogram ulice Studentska — 2025.

3.3.5 Kartogram ulice Studentska v roce 2025
Kartogram ulice Studentska (viz. Priloha — Tabulka 39) ve $pickové hodiné 15:30 —

16:30 hod. a Kartogram ulice Studentska (viz. Priloha — Tabulka 40) za 24 hodin se lisi
od varianty 0 a 1 narastem jizd kvili zakazu levych odboceni na kiizovatkach K2, K3 a K4.
Priklad: vozidlo které chce jet z vjezdu V9 Stavafov na vjezd V1 Hradeckd musi zabocit
doprava, dojet na okruzni kiizovatku K5, tam provede U-turn a jede zpatky po Studentské
na vjezd V1 Hradecka.

3.4 Varianta 3

Zmény v organizaci dopravy oproti varianté O (viz. Priloha — Tabulka 41):

e Kiizovatka K1 — zména signalniho planu na semaforech.

e Radici pruhy na ulici Studentskd — dva pruhy levé odboéeni, jeden pruh piimy
s pravym odbocenim, pruhy prodlouzeny na urovei vjezdu V8 — Garaze.

e Vjezd V9 — Stavafov — uzavien, Stavafov napojen na vjezd V7.

e Vjezd V8 — Garaze — uzavien, garadze napojeny na vjezd V7.

e Autobusové zastavky — posunuty pied Dopravni fakultu.

e Prechod pro chodce — stavajici prechody zruseny a vybudovan novy svételné
tizeny pfed Dopravni fakultou mezi autobusovymi zastavkami. Upravu si lze
prohlédnout na obrazku cislo 9.

e Kfizovatka K4 — piebudovédna na okruzni kiizovatku s jednim pasem, prameér
40 metri.

e Vjezd V2 — Aula — pfesunut a zatstén do nové okruzni kiizovatky K4.
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““HRADECKA  — —

Obrazek 9: Svetelné rizeny prechod pro chodce a presunuta zastavka MHD ve sméru do
centra. Vpravo je nové pripojeni vjezdu V2 Aula.
Zdroj: Autor

3.4.1 Kfizovatka K1 v roce 2025
Kiizovatka a jeji prilohy jsou popsany v kapitole 3.1.1 Krizovatka KI v roce 2025.

Kartogramy kiizovatek jsou stejné pro varianty 0, 1, 3 a 4.

3.4.2 Kitizovatka K5 v roce 2025
Také kiizovatka K5 vcetné ptiloh je jiz popséna v kapitole 3.1.2 KriZovatka K5 v roce

2025. Kartogramy kfizovatek jsou totozné pro varianty 0, 1, 3 a 4.

3.4.3 Matice piepravnich vztahi v roce 2025
Matice prepravnich vztahu (viz. Priloha — Tabulka 42) ve Spickové hodiné

od 15:30 hod. do 16:30 hod. a Matice prepravnich vztahii (viz. Priloha — Tabulka 43) za 24
hodin ve varianté 3 a 4 se 1isi od variant 0, 1 a 2 zruSenim vjezda V8 - Garaze a V9 -
Stavafov. Doprava z téchto vjezdii se dostava na ulici Studentskd vjezdem V7 - Fakulta

ekonomicko-spravni. Smérovani jizd na vjezdy zlstalo zachovano.

3.4.4 Pentlogram ulice Studentska v roce 2025
Pentlogram ulice Studentskda (viz. Priloha — Tabulka 44) ve Spickové hodiné

od 15:30 hod. do 16:30 hod. je grafickym znazornénim matice z Tabulky 42. Pentlogram
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ulice Studentska (viz. Priloha — Tabulka 45) za 24 hodin je grafickym znazornénim matice
z Tabulky 43. V tabulkach nevidime vjezdy V8 - Gardze a V9 - Stavarov, které jsou uzavieny.
Doprava z téchto vjezdt vjizdi na ulici Studentska pfes vjezd V7 - Fakulta ekonomicko-
spravni. Na tomto vjezdu stoupla intenzita dopravy dvojnasobné¢ a mezivjezdové vztahy

z vjezdu V7 jsou silng&jsi.

3.4.5 Kartogram ulice Studentska v roce 2025
Kartogram ulice Studentska (viz. Priloha — Tabulka 46) ve $pickové hodiné 15:30 —

16:30 hod. a Kartogram ulice Studentska (viz. Priloha — Tabulka 47) za 24 hodin.
Kartogramy ukazuji zatizeni na usecich komunikaéni sité¢ po pfesunuti zatsténi vjezdu V2 -
Aula do okruzni kiizovatky K4, uzavieni vjezdit V8 - Gardze a V9 - Stavarov a posileni
vjezdu V7 - Fakulta ekonomicko-spravni. Zmény na komunikacni siti jsou z didvodu

prodlouzeni fadicich pruhii na ulici Studentska pted kiizovatkou K1.

3.5 Varianta 4

Zmény v organizaci dopravy oproti varianté O (viz. Priloha — Tabulka 48):

o Kiizovatka K1 — okruzni s jednim pasem, primér 40 metrti s mimouroviove
preferovanou silnici 11/324 ulice Hradecka.

e Vjezd V9 — Stavarov — uzavien, Stavafov napojen na vjezd V7.

e Vjezd V8 — Garaze — uzavien, garaze napojeny na vjezd V7.

e Autobusové zastavky — posunuty pied Dopravni fakultu.

e Lavka pro chodce — stavajici prechody zruseny a vybudovéana lavka pred
Dopravni fakultou mezi autobusovymi zastdvkami, je mozné uvazovat
o pfimém propojeni budov kampusu.

e V mikrosimulaci je ponechan piechod pro chodce tak, jak je popsan
ve varianté 3, aby se zjistilo, zda varianta vyhovi i v ptipad¢, Ze chodci budou
Studentskou ptechazet po piechodu. Pohled na situaci je zndzornén na obrazku
¢islo 10.

e Kiizovatka K4 — pirebudovana na okruzni kiizovatku s jednim pasem, primeér
40 metru.

e Vjezd V2 — Aula — pfesunut a zaustén do nové okruzni kiizovatky K4.
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Obrazek 10: Letecky pohled na svetelné rizeny prechod pro chodce a presunuté zastavky
MHD. Vpravo nahore je nové zausteni vjezdu V2 Aula do okruzni kiriZovatky K4.
Zdroj: Autor

3.5.1 Kiizovatka K1 v roce 2025

Ve varianté 4 jsou pfimé sméry od Starého HradiSt¢ do centra a opacné po ulici
Hradecka vedeny mimotroviiove. Piimy smér po Hradecké je veden pod okruzni kiizovatkou
a odboceni se odehravaji na okruzni kifizovatce. Pftimy smér je spojen s okruzni kiizovatkou
rampami se zrychlovacimi a zpomalovacimi pruhy. Vedeni Hradecké v zarezu se miize vyuzit
pro piestavbu v soucasnosti problematické kiizovatky silnice 11/324 Hradeckd se silnici
11/32224 Podébradska. Dale trasa silnice 11/324 v zéfezu umozni ochrénit pted hlukem cast
sidlisté Polabiny. Pfipadné ptekryti zafezu silnice vytvorii plochu pro méstskou zelen.

Odbocujici proudy vozidel na krizovatce (viz. Priloha — Tabulka 49) ve Spickové
hodiné od 15:30 hod. do 16:30 hod. a Odbocujici proudy vozidel na kiizovatce (viz. Priloha —
Tabulka 50) za 24 hodin v matici nad kartogramem neobsahuji intenzitu mezi vjezdy A a C,
protoze tato intenzita neovliviiuje okruzni kiizovatku. Intenzita je pro informaci vynesena
v kartogramu pod matici. Pokles jizd na kfiZzovatce proti variantam 0, 1 a 3 ¢ini 29%.

Ve $pickoveé hodiné to je 747 jizd a za cely den je snizeni o 8 300 jizd.

34



3.5.2 Kiizovatka K5 v roce 2025
Kftizovatka veetné pfiloh je jiz popséna v kapitole 3.1.2 KriZovatka K5 v roce 2025.

Kartogramy kiizovatek jsou totozné pro varianty 0, 1, 3 a 4.

3.5.3 Matice piepravnich vztahi v roce 2025

Ve varianté¢ 4 nejsou zmény v maticich pfepravnich vztahd proti varianté 3. Popis

matic lze nalézt kapitole 3.4.3 Matice prepravnich vztahii - 2025.

3.5.4 Pentlogram ulice Studentska v roce 2025
Pentlogramy v této varianté jsou totozné s pentlogramy, které jsou popsany v kapitole

3.4.4 Pentlogram ulice Studentska — 2025 ve variant¢ 3

3.5.5 Kartogram ulice Studentska v roce 2025
Kartogramy ve variant¢ 4 jsou totozné s kartogramy popsanymi Vv kapitole

3.4.5 Kartogram ulice Studentska — 2025. Rozdil je v neexistenci ftadicich pruhi

pred kiiZovatkou K1 na ulici Studentskd. Pruhy nemaji vliv na zatéze na usecich.
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4 Vyhodnoceni navrhii

V kapitole jsou hodnoceny jednotlivé navrZzené varianty feSeni organizace dopravy.
V Ceské republice musi navrh kfizovatky vyhovét CSN 73 6102 - Projektovani kiizovatek
na pozemnich komunikacich [5] (dale jen norma). Norma fik4, Ze kapacita kiizovatky je
podminéna kapacitou v kazdém stfetném bodu kiizovatky, ve kterém dochézi k pfetinani,
spojeni nebo rozpojeni dopravnich proudi. Pro vypocet kapacity se pouzivaji jednotkova
vozidla. V normé Ize nalézt doporucené piepoctové koeficienty pro tento vypocet
ze skutecnych vozidel. Norma pracuje se stiedni dobou zdrzeni pii vjezdu do kiizovatky.
Jednotlivym stfednim dobam zdrZeni pfifazuje stupenn Urovné kvality dopravy (dale jen
UKD), kterého musi dosihnout piislusnd tiida komunikace. P¥i posuzovani zalezi
ina zpisobu fizeni ktizovatky. Bohuzel norma nebere do uvahy pohyb chodcti pies
komunikace (interpretuje hodnotitel) a nezohlediiuje vliv kiizovatek v okoli na posuzovanou
kfizovatku. Na ulici Hradecka je pozadovany stupeit D UKD a na ulici Studentské stupeii E
UKD. Podrobny popis vypoétu kapacity kfizovatky lze nalézt v normé.

Jak uvadi kapitola .1 Charakteristika zkoumané oblasti, ulice Studentska je dlouha
piiblizné¢ 400 metri a je na ni pét kiizovatek. Nejmensi vzdalenost mezi kiizovatkami je
60 metrii. Je zfejmé, ze fronty, které vytvaii napt. kiiZovatka K1 mizou ovlivnit vSechny
ktizovatky ve sledované oblasti, i kdyZ pfi jednotlivém posuzovani kiizovatky normé vyhovi.
Z tohoto divodu jsou varianty posouzeny také pomoci mikrosimulace v aplikaci VISSIM,
viz. kapitola 1.3 Zpracovani dat. Pti mikrosimulaci je cela ulice Studentska véetné kiizovatek
posouzena jako celek, vcetné parkovéani a piechodii chodcii ptes ulici. Parkovani na ulici
Studentskd nema zasadni vliv na kapacitu komunikace. Vyhodnoceni névrht je provedeno

ve $pickové hodiné od 15:30 hod. do 16:30 hod. pracovniho dne roku 2025.

4.1 Varianta 0

Variantu 0 nelze doporucit, protoze vyvolava dopravni kolaps na ulici Studentska.
Nevyhovuje jak pii posouzeni podle kiizovatkové normy, tak ani podle mikrosimulace. Je
velkym rizikem pro chodce. ZvySené poptavce po levém odboceni ze Studentské smérem do
centra a snizeni intenzity na ulici Hradeckd neni pfizpsoben svételny plan kiizovatky KI.
Radici pruhy pted kiizovatkou na ulici Studentska jsou velmi kratké a fronta vozidel zasahuje
az do kfizovatky K5. Kvuli tomu vznikaji pfechodné krat$i fronty i na vjezdech do této
ktizovatky od ulice K Cihelné a od Lokality Cihelna. Nelze zarucit dodrzovani jizdniho fadu

u autobusti méstské hromadné dopravy. Provedeni této varianty s sebou nenese zadné piimé
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finan¢ni naklady. Nepiimé jsou nejvyssi ze vSech péti navrzenych variant (ztraty casu,

dopravni nehody, zivotni podminky atd.).

4.1.1 Posouzeni podle normy
K1 Kapacitni posouzeni kiizovatky (viz. Priloha — Tabulka 51). Rizena priseéna

kiizovatka kapacitné nevyhovi a stfedni doba zdrzeni odpovida stupni F UKD — kapacita
odboceni ze Studentské do centra je piekrocena. Fronta vozidel nartistd bez ohledu na dobu
cekani. Kfizovatka je pretizena v delSim casovém intervalu. Posouzeni plati pouze
pro variantu 0.

K2 Kapacitni posouzeni kiizovatky (viz. Priloha — Tabulka 52). Netizena stykova
kfizovatka kapacitng vyhovi a stiedni doba zdrZeni odpovida stupni A UKD — doba zdrzeni je
velmi malé na hlavni komunikaci a stupni E na vedlejsi komunikaci — tvofi se fronta, ktera se
pii existujicim zatiZzeni jiz nesnizuje. Charakteristicka je citliva zavislost, kdy malé¢ zmény
zatizeni vyvolaji prudky narist ztrat. Posouzeni je platné pro varianty 0 a 1.

K3 Kapacitni posouzeni krizovatky (viz. Priloha — Tabulka 53) Netizend stykova
kiizovatka kapacitné vyhovi a stiedni doba zdrzeni odpovida stupni A UKD na hlavni
komunikaci a stupni C na vedlejsi komunikaci — doba zdrzeni je citelna. Vznikaji ojedinélé
kratké fronty. Posouzeni plati pro varianty 0 a 1.

K4 Kapacitni posouzeni krizovatky (viz. Priloha — Tabulka 54) Netizend stykova
kiizovatka kapacitné vyhovi a stiedni doba zdrzeni odpovida stupni A UKD na hlavni
komunikaci a stupni D na vedlejsi komunikaci — fronta vozidel vyvolava vyrazné Casové
ztraty. Dopravni situace je jesté stabilni. Posouzeni je platné pro varianty O a 1.

K5 Kapacitni posouzeni kriZovatky (viz. Priloha — Tabulka 55). Okruzni kiiZovatka
kapacitng vyhovi a stfedni doba zdrzeni odpovida stupni A UKD. Posouzeni plati pro varianty

0,1,3a4.

4.1.2 Posouzeni pomoci mikrosimulace
Varianta 0 ptisobi dopravni kolaps na celé ulici Studentska. Je velmi problematické

ptipojit se z vedlejSich komunikaci na hlavni. Kolona zasahuje az do okruzni kfizovatky KS5.
Kiizovatka K5 se stava neprijezdnou. Chodci se musi proplétat stojici kolonou ve sméru
do centra a hrozi stfet s vozidly v protisméru, kterd chodce vidi na posledni chvili. Na ulici

Hradecka a Bélehradské problémy nejsou. Stojici kolonu vidite na obrazku ¢islo 11.
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P ’ _ e _ \
Obrazek 11: Varianta 0 pﬁsobi’ dopravni kolaps na celé ulici Studentska.
Zdroj: Autor

4.2 Varianta 1

Varianta 1 pfinasi oproti varianté 0 plynulejsi dopravu na ulici Studentska. Dva pruhy
pro levé odboCeni a zména signdlniho planu pfispéla ke snizeni rizika zablokovani ulice
Studentska frontou pifed kiiZzovatkou KI1. Jeden pruh pfimy spravym odbocenim je
dostatecny. Délka fadicich pruhii je ovSem stdle kratka (25 metrl). Pokud se nenaplni
ptedpoklad sniZeni intenzity dopravy na ulici Hradecka, miize kvtli zméné signalniho planu
na kiizovatce K1 dojit k tvorbé kolon na této ulici. Problémem ulice Studentska zGstava
pripojeni vjezdl ¢islo 2, 7, 8 a 9 v diisledku vyssi intenzity dopravy. Nebezpecna situace trva
pro chodce prechazejici ulici, ktefi maji k dispozici dva ptechody bez stiedovych ostrivki.
Varianta umozni dodrzovani jizdnich fadi autobusy méstské hromadné dopravy. Provedeni
této varianty s sebou nese nédklady na premalovani tfadicich pruhl ptfed ktizovatkou Kl
na ulici Studentska a na zménu signalniho planu. Zmény ve varianté 1 proti varianté 0 se daji

oznacit jako minimalni nutné pro zajisténi plynulé dopravy na ulici Studentska.
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4.2.1 Posouzeni podle normy
K1 Kapacitni posouzeni kiizovatky (viz. Piiloha — Tabulka 56). Rizena priseéna

kiizovatka kapacitné vyhovi a stiedni doba zdrZeni odpovida stupni D UKD. Posouzeni
se vztahuje na varianty 1 a 3.

Kapacitni posouzeni kiizovatek K2, K3, K4 a K5 je stejné jako ve varianté 0.
Kapacitné jmenované kiizovatky vyhovi. Posouzeni naleznete v kapitole 4./.1 Posouzeni

podle normy.

4.2.2 Posouzeni pomoci mikrosimulace
Zména usporadani fadicich pruhd pred kiizovatkou K1 na ulici Studentskd a zména

signalniho planu (prodlouzeni intervalu pro levé odbocCeni ze Studentské, viz. obrazek
Cislo 12), pfispéla k plynulejsi dopravé. ZvySena intenzita na Studentské stale stézuje
pfipojeni zvjezdi 2, 7, 8 a 9 a zvySuje nebezpeci kolize mezi vozidlem a chodcem.

Na obrazku ¢islo 8 je zobrazena kiizovatka K1 a nové uspotfadani pruhii na ulici Studentska.

Obrazek 12: Zmeéna usporadani radicich pruhu pred krizovatkou K1.
Zdroj: Autor

4.3 Varianta 2

Varianta 2 se vyznacCuje pouze pravymi odbocenimi na kiizovatkach K2, K3 a K4.
Vylouceni levych odboceni snizuje pocet koliznich bodl na téchto ktizovatkach, ale zvysuje
zatizeni ulice Studentska a okruznich kiizovatek K1 a KS5. Bylo by vhodné doplnit ulici
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Studentska stredovym ostrivkem se zeleni, aby byl vynucen zékaz levych odboceni. Jeden
piechod pro chodce se sttedovym ostriivkem zvySuje bezpecnost piechazeni a plynulost
provozu. Pfechod je umistén vstficné vchodu do Dopravni fakulty Jana Pernera. Stavajici
pfechody jsou zruSeny. Zastdvky autobusti méstské hromadné dopravy jsou piesunuty
k prechodu. Bohuzel kapacitni posouzeni okruzni kiizovatky K1 je nevyhovujici. Posouzeni
pomoci mikrosimulace ukazalo, Zze navrzena okruzni kiizovatka K1 s jednim jizdnim pasem

také nevyhovuje. Investi¢ni ndklady na provedeni varianty budou vyssi proti variantdm 0 a 1.

4.3.1 Posouzeni podle normy
K1 Kapacitni posouzeni krizovatky (viz. Priloha — Tabulka 57). Okruzni kiiZovatka

kapacitné nevyhovi a stiedni doba zdrzeni odpovida stupni F UKD na vjezdech Hradecké
od Starého hradisté a Bélehradska. Posouzeni plati pouze pro variantu 2.

K2 Kapacitni posouzeni krizovatky (viz. Priloha — Tabulka 58). Netizena stykova
kiizovatka bez levych odboceni kapacitné vyhovi a sttedni doba zdrzeni odpovida stupni A
UKD. Posouzeni je platné pro variantu 2.

K3 Kapacitni posouzeni krizovatky (viz. Priloha — Tabulka 59). Netizend stykova
ktizovatka bez levych odboceni kapacitné vyhovi a stiedni doba zdrzeni odpovida stupni A
UKD. Posouzeni plati pro variantu 2.

K4 Kapacitni posouzeni kiizovatky (viz. Priloha — Tabulka 60). Netizena stykova
ktizovatka bez levych odboceni kapacitn¢ vyhovi a stfedni doba zdrzeni odpovida stupni A
UKD. Posouzeni je platné pro variantu 2.

K5 Kapacitni posouzeni krizovatky (viz. Priloha — Tabulka 61). Okruzni kiizovatka
kapacitné vyhovi a stiedni doba zdrzeni odpovidd stupni A UKD. Posouzeni plati

pro variantu 2.

4.3.2 Posouzeni pomoci mikrosimulace

Navrzena okruzni kfiZzovatka K1 sjednim pasem a U-turnové pohyby zramene
Studentska jsou pti¢inou tvorby fronty na ulici Hradecka ze sméru od Starého Hradiste i pfi
snizené intenzit¢ dopravy na této ulici, kterou urcil dopravni model mésta Pardubice.
Na zakladé tohoto zjisténi nelze variantu 2 realizovat. Obrazek ¢islo 13 ukazuje kiizovatku
K1. Za uvahu a dalsi provéteni stoji pouziti dvou okruznich péast na kiizovatce. Pouze prava
odboceni na kiizovatkach K2, K3 a K4 pfispivaji k bezpecnosti dopravy a zvySeni intenzity
dopravy ulice Studentska kapacitn¢ zvladne. K#izovatka K5 mé dostate¢nou kapacitu, aby

zvladla U-turnové jizdy z ramene Studentskd. K¥izovatku K5 naleznete na obrazku cislo 14.
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Obrazek 13: Fronta vozidel pred okruzni krizovatkou K1 na Hradecké od Sarého Hradiste.
Zdroj: Autor

Zdroj: Autor
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4.4 Varianta 3

Prodlouzené tadici pruhy na ulici Studentskd a zménény signalni plan na kiizovatce
K1 (prodlouZeni intervalu pro levé odboceni ze Studentské, viz. obrazek &islo 3) zajisti, aby
ulice Studentské nebyla ucpana frontou ¢ekajicich vozidel. Kvili vybudovani fadicich pruhti
jsou zruseny kiizovatky K2 a K3. Vozidla, kterd vjizdéla na komunikacni sit’ témito
kiizovatkami se dostanou na sit’ novou okruzni kiizovatkou K4. Toto feSeni si vyzada stavbu
propojeni oblasti Stavafova a Garazi na vjezd V7 - Fakulta ekonomicko-spravni. Déle je
nutné vybudovat pfipojeni vjezdu V2 - Aula na kiizovatku K4 rovnobézné se stavajicim
chodnikem. Zastavky autobusti a piechod pro chodce je umistén jako ve varianté 2.
Ve varianté¢ 3 je navic i1 svételné fizen. Svételné fizeni zvySuje bezpecnost prechdzejicich

chodcti. Varianta 3 je Zivotaschopna, ale investi¢éné naro¢na.

4.4.1 Posouzeni podle normy
Kapacitni posouzeni kiizovatky K1 je stejné jako ve varianté 1. Kapacitné kiizovatka

vyhovi. Posouzeni naleznete v kapitole 4.2.1 Posouzeni podle normy.

Kiizovatky K2 a K3 jsou ve varianté 3 zruseny. Kapacitni posouzeni kiizovatky K5 je
stejné jako ve varianté 0. Kapacitné vyhovi. Posouzeni naleznete v kapitole 4.1.1 Posouzeni
podle normy.

K4 Kapacitni posouzeni kriZovatky (viz. Priloha — Tabulka 62). Okruzni kiiZovatka
kapacitng vyhovi a stfedni doba zdrzeni odpovida stupni A UKD. Posouzeni plati pro varianty

3ad.

4.4.2 Posouzeni pomoci mikrosimulace
Uspotadani tadicich pruhti pied ktizovatkou K1 na ulici Studentskd je totozné

s variantou 1. Radici pruhy jsou prodlouzené téméf na uroven soucéasné kiizovatky K3. Jejich
délka je 70 metr. Signalni plan na k¥izovatce K1 je stejny jako ve varianté 1. Diky tomuto
uspofadani nevznika na ulici Studentskd fronta. Podle dopravniho modelu mésta Pardubice
varianta 3 pocita s poklesem intenzity dopravy na ulici Hradeckd. Pohled na nové uspotadani
je na obrazku cislo 15. Do nové okruzni kiizovatky K4 je zaustén vjezd V2 - Aula a vjezdem
V7 - Fakulta ekonomicko-spravni projizdi i vozidla ze zruSenych vjezdt V8 - Garaze a V9 -
Stavafov. Nova okruzni kiizovatka K4 vys$si zatiZzeni zvladne. Relativni blizkost okruZnich
ktizovatek K4 a K5 problémy neplisobi. Umisténi autobusovych zastdvek a ptechodu

pro chodce je totozné s variantou 2. Pfechod pro chodce je svételné fizen.
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Obrazek 15: Krizovatky K2 a K3 Jsou Zrugeny. Radici pruhy pred kizovatkou K1 Jjsou
prodlouzeny.
Zdroj: Autor

4.5 Varianta 4

24

nejveétsi kapacitu ulice Hradecka a je nejvice bezpecna. Rozdil mezi variantou 4 a 3 je pouze
v feSeni kiizovatky K1 a vedeni silnice 11/324 (ulice Hradecka) v zafezu. Zpisob vedeni
Hradecké umoznuje ochranit okolni izemi pied hlukem a dal§imi negativnimi vlivy dopravy.
Vyhodou této varianty je, ze vSechny kiiZovatky na ulici Studentské jsou okruzni. Kombinace
svételné fizenych kiiZzovatek a okruznich neni pfili§ vhodnd, protoZe svételné ftizené
ktizovatky proud vozidel kumuluji a okruzni rozmélnuji. Chodci maji k dispozici svételné
fizeny ptechod. Za tivahu stoji i mimouroviiové feseni prechodu nebo i propojeni budov

Univerzity Pardubice krytymi koridory.

4.5.1 Posouzeni podle normy
K1 Kapacitni posouzeni krizovatky (viz. Priloha — Tabulka 63). Okruzni kiizovatka

kapacitné vyhovi a stiedni doba zdrzeni odpovidd stupni A UKD. Posouzeni plati

pro variantu 4.
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Ktizovatky K2 a K3 jsou ve varianté¢ 4 zruSeny. Kapacitni posouzeni kiizovatky K5 je
stejné jako ve varianté 0. Kapacitné vyhovi. Posouzeni naleznete v kapitole 4.1.1 Posouzeni
podle normy.

Kapacitni posouzeni kiizovatky K4 je stejné jako ve varianté 3. Kapacitné kiizovatka

vyhovi. Posouzeni naleznete v kapitole 4.4.1 Posouzeni podle normy.

4.5.2 Posouzeni pomoci mikrosimulace
Uprava kiizovatky K1 zaruéuje bezkolizni prijezd kiizovatkou po ulici Hradecka.

I vptipadé, Zze by prognodza z dopravniho modelu byla pfiili§ optimisticka, uspotradani
ktizovatky zarucuje bezproblémovy prijezd. Okruzni kiizovatka bez zatéZe z pfimého sméru

na ulici Studentska kapacitné vyhovuje. Uprava kiiZovatky je na obrazku ¢&islo 16. Dalsi

upravy ulice Studentska jsou totozné s variantou 3.

Obrdzek 16: Kiizovatka K1 ma bezkolizni primy smeér po ulici Hradecka.
Zdroj: Autor
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Zavér

Na ulici Studentska mtize dojit vlivem vystavby v lokalité Cihelna a prodlouzeni ulice
Studentské na pielozku silnice 1/36 k vice nez dvojndsobnému nartstu intenzity dopravy proti
roku 2008. Cilem prace bylo navrhnout a zhodnotit varianty feSeni uspotradani ulice
Studentsk4, aby se minimalizovaly negativni dopady zvySené intenzity dopravy a byla
zabezpecena bezpecnost chodcl. Navrzeno a posouzeno bylo pét variant feseni:

Varianta 0 je naprosto nevyhovujici. Vozidla na ulici Studentska stoji ve fronté pied
kiizovatkou K1. Chodci nejsou nijak pii prechdzeni chranéni. Provedeni této varianty
si nevyzada zadné pifimé naklady.

Varianta 1 obsahuje minimalni zmény a opatieni, které je nutné provést, aby
se zajistil plynuly prijezd ulici Studentska. Chodci pfechézejici ulici stale nejsou nijak
chranéni.

Varianta 2 chrdni chodce vybudovanim pifechodu pro chodce se stfedovym
ostrivkem. Pouze prava odboceni na kiizovatkach K2, K3 a K4 snizuji pocet koliznich bodd.
Bohuzel navrzena okruzni kfizovatka K1 sjednim pasem nemd dostateCnou kapacitu.
Z tohoto diivodu variantu nelze provést. Za tvahu stoji posoudit kiizovatku K1 s dvéma
okruznimi pasy.

Variantu 3 Ize provést a bude funkéni, pokud se podafi zapojit oblast Stavarov
a Garaze do vjezdu V7. Takeé je potieba vyftesit pfipojeni viezdu V2 - Aula do kiizovatky K4.
Chodci maji svételné fizeny prechod.

Varianta 4 je nejvyhodnéjsi, avSak investicné a technicky ndrocnd. Vyhodou je
vedeni silnice 11/324 (ulice Hradecka) v zéatezu, které umozni ochranit okoli pfed negativnimi
vlivy dopravy. Mimouroviové feseni kiizovatky K1 zaruc¢i dostate¢nou kapacitu ptimych
sméert na ulici Hradecké 1 odboceni na Studentskou a Bélehradskou. Chodci maji k dispozici
svételné fizeny prechod. Za ivahu stoji i mimouroviové feSeni prechodu nebo i propojeni
budov Univerzity Pardubice krytymi koridory.

Autor navrhuje z vySe uvedenych divodu provést variantu 3 nebo 4. Jak se bude
vyvijet dopravni situace na ulici Studentska zavisi na mnoha faktorech, které je tézké
v soudasnosti odhadnout. Nejvétsi vliv na situaci bude mit ekonomicka uroveir v Ceské

republice (rlst ¢i pokles hrubého domaciho produktu) a plnéni tzemniho planu.
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MODEL IAD PARDUBICE
JIZDY CELKEM ZA 24 HOD. V ROCE 2007

2008
LKEM

vozidia celkem x 100 [voz/24h]

/J/ﬂ/ Meritk 1 : 7500 1t
STAV 2007 - CE

DHV CR, spol. sr.o.

INTENZITA DOPR. PROUDU

Model silnicni dopravy mesta Pardubice

Statutarni mesto Pardubice

YIOLLINNS

|=3
[E

STUDENTSKA

BELEHRADSKA

TABULKA 3A




MODEL IAD PARDUBICE
JIZDY CELKEM ZA 24 HOD. V ROCE 2025
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MODEL IAD PARDUBICE
KRIZOVATKA K1 ZA 24 HOD. V ROCE 2025

2/24h)

INTENZITA DOPR. PROUDU
vozidla celkem x 100 [vo;

Model silnicni dopravy mesta Pardubice

Statutarni mesto Pardubice

Studentska
Y
e
_ A0

DHV CR, spol. s ro.

/j/ﬂ/ Meritko 1:n.a £-11-2002
CIL. STAV 2025 - VI zmen

o
24

< a0

—
S

Hradecka
67
44 4 » B . =————
< e 32
b o T 108
e

Hradecka

49
BT

54
—_—

Belehradska
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SLOZENI DOPRAVNIHO PROUDU

NA VJEZDECH ZA 4 HOD. (13 - 17 HOD.) V PRACOVNIM DN U ROKU 2008

Vjezd V1 Hradecka

Nékladni  AU1OPUSY
Poget sown__ O
Druh vozidla| jizd jizd v %
Osobni] 1,986 92.03%]
Nakladni] 147 6.81%]
Kamiony| 0| 0.00%
Autobusy| 23 1.07%]
Traktory| 2 0.09%]
Celkem 2,158 100.00%
Vjezd V2 Aula
Néakladni
Podet 4.41%
Druh vozidlal jizd jizdv %
Osobni] 130 95.59%]
Nakladni] 6 4.41%)
Kamiony| 0| 0.00%
Autobusy| 0| 0.00%|
Traktory| 0| 0.00%
Celkem 136 100.00%
Vjezd V3 K Ciheln &
Poget Néakladni
Druh vozidla| jizd jizd v %
Osobni] 705 90.62%]
Nakladni] 72 9.25%|
Kamiony| 0| 0.00%
Autobusy| 0| 0.00%|
Traktory| 1 0.13%]
Celkem 778 100.00%
Vjezd V4 Kun éticka Sever
Autobusy
Nakladni 1.25%
Pocet 8.77%
Druh vozidla| jizd jizd v %
Osobni] 431 89.98%]
Nakladni] 42 8.77%]
Kamiony| 0| 0.00%
Autobusy| 6 1.25%]
Traktory| 0| 0.00%
Celkem 479 100.00%
Vjezd V5 Ke Koupalisti
Pocet Nj:;:/;"
Druh vozidla| jizd jizd v %
Osobni] 79 95.18%]
Nakladni] 4 4.82%)
Kamiony| 0| 0.00%
Autobusy| 0| 0.00%
Traktory| 0| 0.00%
Celkem 83 100.00%

TABULKA - 4A




SLOZENI DOPRAVNIHO PROUDU

NA VJEZDECH ZA 4 HOD. (13 - 17 HOD.) V PRACOVNIM DN U ROKU 2008

Vjezd V6 Kun éticka Jih

Nékladni
Pocet 12.06%
Druh vozidla| jizd jizd v %
Osobni] 225 87.55%]
Nakladni] 31 12.06%]
Kamiony| 0| 0.00%
Autobusy| 0| 0.00%|
Traktory| 1 0.39%]
Celkem 257 100.00%
Vjezd V7 Fakulta Ekonomicko - Spravni
Nékladni
1.65%
Pocet
Druh vozidlal jizd jizdv %
Osobni] 357 98.35%]
Nakladni] 6 1.65%]
Kamiony| 0| 0.00%
Autobusy| 0| 0.00%|
Traktory| 0| 0.00%
Celkem 363 100.00%
Vjezd V8 Garaze
Nékladni
3.23%
Pocet
Druh vozidla| jizd jizd v %
Osobni] 60 96.77%]
Nakladni] 2 3.23%|
Kamiony| 0| 0.00%
Autobusy| 0| 0.00%|
Traktory| 0] 0.00%
Celkem 62 100.00%
Vjezd V9 Stava fov
Nékladni
4.38%
Pocet
Druh vozidla| jizd jizd v %
Osobni] 284 95.62%]
Nakladni] 13 4.38%)
Kamiony| 0| 0.00%
Autobusy| 0| 0.00%)
Traktory| 0| 0.00%
Celkem 297 100.00%
Vjezdy V1 - V9 celkem
Nakladni  Autobusy
Pocet 7.00%  0,63%
Druh vozidla| jizd jizd v %
Osobni] 4,257 92.28%]
Nakladni] 323 7.00%]
Kamiony| 0| 0.00%
Autobusy| 29 0.63%]
Traktory| 4 0.09%]
Celkem 4,613 100.00%

TABULKA - 4B




DELBA DOPRAVNI PRACE
NA VJEZDECH ZA 4 HOD. (13 - 17 HOD.) V PRACOVNIM DN U ROKU 2008

Vjezd V1 Hradecka

Pocet Pocet prepravenych Autobusy
. i " . 13.00%
Druh vozidla jizd jizd v % osob osob v % osob/vozidlo
] Nékladni
Osobnil 1,986 92.03% 2,811 81.03% 1.42) 5.91%
Nakladni] 147 6.81% 205 5.91% 1.39
Kamiony| 0 0.00% 0 0.00% 0.00]
Autobusy]| 23 1.07% 451 13.00% 19.61] "
Osobni
Traktory| 2 0.09% 2 0.06% 1.00 81.03%
Celkem 2,158 100.00% 3,469 100.00% 1.61

Vjezd V2 Aula

Nékladni
Pocet Pocet prepravenych 4,64%
Druh vozidlal jizd jizd v % osob osob v % osob/vozidlo
Osobni] 130 95.59% 185 95.36% 1.42
Nakladni] 6 4.41% 9 4.64% 1.50
Kamiony| 0 0.00% 0 0.00% 0.00]
Autobusy]| 0 0.00% 0 0.00% 0.00]
Osobni
Traktory| 0 0.00% 0 0.00% 0.00] 95.36%
Celkem 136 100.00% 194 100.00% 1.43
Vjezd V3 K Ciheln &
Néakladni
Pocet Pocet prepravenych 9,58%
Druh vozidla] jizd jizd v % osob osob v % osob/vozidlo
Osobni] 705 90.62% 1028 90.33% 1.46
Nakladni| 72 9.25% 109 9.58% 1.51)
Kamiony| 0 0.00% 0 0.00% 0.00]
Autobusy]| 0 0.00% 0 0.00% 0.00]
Osobni
Traktory| 1 0.13% 1 0.09% 1.00) T
Celkem 778 100.00% 1,138 100.00% 1.46
Vjezd V4 Kun éticka Sever
Autobusy
Pocet Podet prepravenych 9.19%
Druh vozidlal jizd jizd v % osob osob v % osob/vozidlo Nakladni
Osobnil 431 89.98% 528 82.24% 1.23 8.57%
Nakladni] 42 8.77% 55 8.57% 1.31
Kamiony| 0 0.00% 0 0.00% 0.00]
Autobusy| 6 1.25% 59 9.19% 9.83
Osobni
Traktory| 0 0.00% 0 0.00% 0.00] 82.24%
Celkem 479 100.00% 642 100.00% 1.34

Vjezd V5 Ke Koupalisti

Poget Pocet prepravenych Nékladni
3,85%
Druh vozidla] jizd jizd v % osob osob v % osob/vozidlo
Osobni] 79 95.18% 100 96.15% 1.27
Nakladni] 4 4.82% 4 3.85% 1.00
Kamiony| 0 0.00% 0 0.00% 0.00]
Autobusy]| 0 0.00% 0 0.00% 0.00]
Traktory| 0 0.00% 0 0.00% 0.00] Osobni
96.15%
Celkem 83 100.00% 104 100.00% 1.25

TABULKA - 5A




DELBA DOPRAVNI PRACE
NA VIJEZDECH ZA 4 HOD. (13 - 17 HOD.) V PRACOVNIM DN U ROKU 2008

Vjezd V6 Kun éticka Jih

. N . . Nékladni
Poget Pocet pfepravenych 13.10%
Druh vozidlal jizd jizd v % osob osob v % osob/vozidlo
Osobni] 225 87.55% 291 86.61% 1.29
Nakladni] 31 12.06% 44 13.10% 1.42
Kamiony| 0 0.00% 0 0.00% 0.00]
Autobusy]| 0 0.00% 0 0.00% 0.00]
Osobni
Traktory| 1 0.39% 1 0.30% 1.00 86.61%
Celkem 257 100.00% 336 100.00% 1.31

Vjezd V7 Fakulta Ekonomicko - Spravni

Nakladni
1.71%
Pocet Pocet prepravenych

Druh vozidlal jizd jizdv % osob osob v % osob/vozidlo
Osobni] 357 98.35% 459 98.29% 1.29
Nakladni] 6 1.65% 8 1.71% 1.33
Kamiony| 0 0.00% 0 0.00% 0.00]
Autobusy]| 0 0.00% 0 0.00% 0.00]

Osobni

Traktory| 0 0.00% 0 0.00% 0.00] 98.29%
Celkem 363 100.00% 467 100.00% 1.29

Vjezd V8 Garaze

Néakladni
2.60%
Pocet Pocet prepravenych
Druh vozidlal jizd jizdv % osob osob v % osob/vozidlo
Osobni] 60 96.77% 75 97.40% 1.25
Nakladni| 2 3.23% 2 2.60% 1.00
Kamiony| 0 0.00% 0 0.00% 0.00]
Autobusy]| 0 0.00% 0 0.00% 0.00]
Osobni
Traktory| 0 0.00% o 0.00% 0.00 97.40%
Celkem 62 100.00% 77 100.00% 1.24

Vjezd V9 Stava fov

Nakladni
- o - 4.29%
Poget Pocet pfepravenych
Druh vozidlal jizd jizd v % osob osob v % osob/vozidlo
Osobni] 284 95.62% 402 95.71% 1.42
Nakladni] 13 4.38% 18 4.29% 1.38
Kamiony| 0 0.00% 0 0.00% 0.00]
Autobusy| 0 0.00% 0 0.00% 0.00]
Osobni
Traktory| 0 0.00% o 0.00% 0.00 95.71%
Celkem 297 100.00% 420 100.00% 1.41

Vjezdy V1 - V9 celkem

Autobusy
Pocet Pocet prepravenych Nakladni 7"45%
Druh vozidla| jizd jizd v % osob osobv % | osob/vozidio 6.63%

Osobni] 4,257 92.28% 5,879 85.86% 1.38
Nakladni] 323 7.00% 454 6.63% 1.41)
Kamiony| 0 0.00% 0 0.00% 0.00]
Autobusy]| 29 0.63% 510 7.45% 17.59
Traktory| 4 0.09% 4 0.06% 1.00
Celkem 4,613 100.00% 6,847 100.00% 1.48

TABULKA - 5B




PRECHODY CHODCU PRES ULICI STUDENTSKA

13:00 HOD. - 17:00 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2008

CAs PROFIL POCET
OSOB
13:00|P1 101
az|P2 129
13:15|celkem 230
13:15|P1 126
az|P2 97
13:30|celkem 223
13:30|P1 177
az|P2 147
13:45|celkem 324
13:45|P1 142
az|P2 149
14:00|celkem 291
14:00|P1 79
az|P2 92
14:15|celkem 171
14:15|P1 95
az|P2 150
14:30|celkem 245
14:30|P1 167
az|P2 130
14:45|celkem 297
14:45|P1 210
az|P2 230
15:00|celkem 440
15:00|P1 78
az|P2 86
15:15|celkem 164
15:15|P1 91
az|P2 83
15:30|celkem 174
15:30|P1 114
az|P2 145
15:45|celkem 259
15:45|P1 155
az|P2 191
16:00|celkem 346
16:00|P1 110
az|P2 74
16:15|celkem 184
16:15|P1 156
az|P2 76
16:30|celkem 232
16:30|P1 136
az|P2 166
16:45|celkem 302
16:45|P1 169
az|P2 166
17:00|celkem 335
13:00(P1 2106
az|P2 2111
17:00|celkem 4217

Spickova ¢tvrthodina

TABULKA 6




2778
430
3208
1961
208
2169
4413
483
4896
1163
93
1256
10315
1214
11529

SUMA

137
29
166
246
20
266
440
30
470
823
79
902

N~

BELEHRADSKA)

A4
Rameno D

2291
352
2643
1098
109
1207
560
42
602
3949
503
4452

Rameno C

9
3

350
49
399
1321
102
1423
344
1
36
2015
170
2185
Il / 324 HRADECKA SMER ST. HRADISTE

Rameno B

JIZDY VSECH VOZIDEL

617
79
696
2652
351
3003
259
32
291
3528
462
3990

o

DOPRAVNI PRUZKUM 13:00 - 17:00 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2008

v

Rameno A

v

A - SIL.

DO

Osobni

ka
Celkem
Osobni

ka
Celkem
Osobni

KO1 - KRIZOVATKA SIL. Il / 324 (HRADECKA) x MK (STUDENTSKA,

w

ODBOCUJICI PROUDY VOZIDEL NA K RIZOVATCE

Tézka

-
Celkem
Osobni
T
Tézka
Celkem
Osobni
T
Celkem

Hradecka
St. Hradist é
Bélehradska

Hradecka

centrum

V1
SUMA
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K01 - KRIZOVATKA SIL. Il / 324 (HRADECKA) x MK (STUDENTSKA, B ELEHRADSKA)

INTENZITA DOPRAVY NA VJEZDECH DO K RIZOVATKY

DOPRAVNI PRUZKUM 13:00 - 17:00 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2008

INTERVAL Rameno A Rameno B Rameno C Rameno D Suma za 15 min. HOD.
oD DO (@] T 2 (@] T 2 (@] T 2 (@] T 2 (o] T z z
07:00 07:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07:15 07:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07:30 07:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07:45 08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
08:00 08:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
08:15 08:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
08:30 08:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
08:45 09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
09:00 09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
09:15 09:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
09:30 09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
09:45 10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10:00 10:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10:15 10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10:30 10:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10:45 11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13:00 13:15 60 389 20 207 61 443 11 99 152 1138 4856
13:15 13:30 58 377 27 226 58 485 13 118 156 1206 5080
13:30 13:45 65 426 25 234 68 529 8 115 166 1304 5222
13:45 14:00 59 411 23 205 62 492 12 100 156 1208 5268
14:00 14:15 41 404 27 276 54 551 12 131 134 1362 5524
14:15 14:30 64 411 29 257 74 547 9 133 176 1348 5632
14:30 14:45 69 435 34 241 75 536 14 138 192 1350 5804
14:45 15:00 64 445 22 286 71 587 11 146 168 1464 6078
15:00 15:15 56 451 22 285 59 582 9 152 146 1470 6266
15:15 15:30 59 456 26 307 72 628 13 129 170 1520 6456
15:30 15:45 58 514 24 294 61 667 11 149 154 1624 6566
15:45 16:00 48 507 25 308 56 683 11 154 140 1652 6542
16:00 16:15 57 487 26 338 69 668 12 167 164 1660 6416
16:15 16:30 53 533 24 280 57 681 10 136 144 1630
16:30 16:45 38 487 16 321 45 640 9 152 108 1600
16:45 17:00 44 466 11 292 44 629 7 139 106 1526
3 7-13 HOD. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 13-17 HOD. 893 7199 381 4357 986 9348 172 2158 2432 23062
2 ZA 8 HOD. 893 7199 381 4357 986 9348 172 2158 2432 23062
RAMENO "A" SILNICE Il / 324 HRADECKA SMER STARE HRADISTE
RAMENO "B" MK (BELEHRADSKA) SMER POLABINY
RAMENO "C" SILNICE Il / 324 HRADECKA SMER CENTRUM
RAMENO "D" MK (STUDENTSKA) SMER DOPRAVNI FAKULTA

TABULKA 7B




POCET VOZIDEL

KO1 - KRIZOVATKA SIL. Il / 324 (HRADECKA) x MK (STUDENTSKA, BELEHRADSKA)

INTENZITA DOPRAVY NA VJEZDECH

DOPRAVNI PRUZKUM 13:00 - 17:00 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2008

JiZDY V 15" INTERVALECH
JizDY VSECH VOZIDEL

Odpoledni Spicka je od 16:00 do 16:15 hodin - 1660 vozidel.
I

1700

1600 -

1500

RAMENO "D"
MK (STUDENTSKA)
SMER DOPRAVNI FAKULTA

1400 -

1300

1200

1100 -

1000

900 -

800

RAMENO "C"
SIL. Il / 324 (HRADECKA)
SMER CENTRUM

700 -

600

500 -

400 -

300

RAMENO "B"
MK (BELEHRADSKA)
SMER POLABINY

200 -

RAMENO "A"
SIL. Il / 324 (HRADECKA)
SMER STARE HRADISTE

100

v

9 10 11
DOBA PRUZKUMU

13 14 15

16

17

TABULKA 7C




POCET VOZIDEL

KO1 - KRIZOVATKA SIL. Il / 324 (HRADECKA) x MK (STUDENTSKA, BELEHRADSKA)

INTENZITA DOPRAVY NA VIEZDECH

DOPRAVNI PRUZKUM 13:00 - 17:00 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2008
JizDY V HODINOVYCH INTERVALECH
JizDY VSECH VOZIDEL

Odpoledni 3pi¢ka je od 15:30 do 16:30 hodin - 6566 vozidel.

7000

6500 -

6000 -

5500 -

RAMENO "D"
MK (STUDENTSKA)
SMER DOPRAVNI FAKULTA

5000

4500

4000

3500

RAMENO "C"

SIL. Il / 324 (HRADECKA)
SMER CENTRUM

3000

2500

2000

RAMENO "B"
MK (BELEHRADSKA)

1500 -

1000 -

500 -

SMER POLABINY

RAMENO "A"
SIL. 1l / 324 (HRADECKA)

SMER STARE HRADISTE

8 9 10 11

DOBA PRUZKUMU

13 14 15

16 17

TABULKA 7D




POCET VOZIDEL

KO1 - KRIZOVATKA SIL. Il / 324 (HRADECKA) x MK (STUDENTSKA, B ELEHRADSKA)

VJEZD "D" - MK (STUDENTSKA) SM ER DOPRAVNI FAKULTA

DOPRAVNI PRUZKUM 13:00 - 17:00 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2008
JizDY V HODINOVYCH INTERVALECH

JizDY VSECH VOZIDEL

Odpoledni Spi¢ka je od 16:00 do 17:00 hodin - 609 vozidel.

620 !
600
580
560
540 -
520
500
480
460
440
420
400
380 |
360
340
320 -
300
280
260 | OSOBNI AUTOMOBILY
240 -
220 -
200
180
160 -
140 -
120
100

80

60 |

40

20 TEZKA VOZIDLA

0 T T T T T T T T T
7 8 9 10 11

17

DOBA PRUZKUMU

TABULKA 7E




789
96
885
552
55
607
1320
120
1440
321
30
351
2982
301
3283

SUMA

35
37
80
87
126
131
241
14
255

N~

BELEHRADSKA)
Rameno D
ISTE

678
87
765
298
25
323
160
11
171
1136
123
1259

~

Rameno C

76
83
382
32
14
11
116
569
44
613
Il / 324 HRADECKA SMER ST. HRAD

4
1

Rameno B

JizDY VSECH VOZIDEL
174
23
197
812
83
895
50
14
64
1036
120
1156

v

Rameno A

v

A - SIL.

DO

Osobni

SPICKOVA HODINA 15:30 - 16:30 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2008

KO1 - KRIZOVATKA SIL. Il / 324 (HRADECKA) x MK (STUDENTSKA,

ODBOCUJICI PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE
Tézka
Celkem
Osobni
Tézka
Celkem
Osobni
Tézka
Celkem
Osobni
Tézka
Celkem
Osobni
Tézka
Celkem

Hradecka
St. Hradist é
Hradecka
centrum
Studentska
V1
SUMA

Bélehradska
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B - BELEHRADSKA

569
44
613
552
55
607

TABULKA 8

v
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Il /324 HRADECKA SMER CENTRUM

C - SIL.



8808
1252
10060
6217
613
6830
13993
1396
15389
3686
262
3948
32704
3523
36227

SUMA

434
86
520
780
59
839
1395
84
1479
2609
229
2838

N

BELEHRADSKA)

Rameno D

1

7265
1020
8285
3481
323
3804
1775
11
1886
12521
1454
13975

Rameno C

1109
146
1255
4189
302
4491
1090
56
1146
6388
504
6892
Il / 324 HRADECKA SMER ST. HRADISTE

~

JIZDY VSECH VOZIDEL
Rameno B

1

1956
231
2187
8409
1010
9419
82
95
916
1336
12522

24 HODIN V PRACOVNIM DNU ROKU 2008
11186

Rameno A
L.

Ve

A -8l

DO

Osobni

KO1 - KRIZOVATKA SIL. Il / 324 (HRADECKA) x MK (STUDENTSKA,

ODBOCUJICI PROUDY VOZIDEL NA KRIZOVATCE
Tézka
Celkem
Osobni
Tézka
Celkem
Osobni
Tézka
Celkem
Osobni
Tézka
Celkem
Osobni
Tézka
Celkem

Hradecka
St. Hradist é
Hradecka
centrum
Studentska
V1
SUMA

Bélehradska
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K05 - KRIZ. ULIC KUNETICKA x K CIHELN E x STUDENTSKA x LOK. CIHELNA x KE KOUPALISTI

ODBOCUJICI PROUDY VOZIDEL NA K RIZOVATCE

DOPRAVNI PRUZKUM 13:00 - 17:00 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2008
JizDY VSECH VOZIDEL

Z DO A-V4a B-V3 C - vyjezd D - vjezd E-V6 F-V10 G-V5 SUMA
A Osobni 0 44 370 0 16 0 1 431
Kun éticka Tézka 0 2 34 0 12 0 0 48
sever V4 Celkem 0 46 404 0 28 0 1 479
B Osobni 0 0 235 0 1 0 0 236
K ciheln & Tézka 0 0 30 0 0 0 0 30
V3 Celkem 0 0 265 0 1 0 0 266
C Osobni 0 0 0 0 0 0 0 0
Studentska Tézka 0 0 0 0 0 0 0 0
vyjezd Celkem 0 0 0 0 0 0 0 0
D Osobni 0 412 0 0 89 0 54 555
Studentska Tézka 0 37 8 0 11 0 3 59
vjezd Celkem 0 449 8 0 100 0 57 614
E Osobni 0 13 105 0 0 0 0 118
Kun éticka Tézka 0 4 5 0 0 0 0 9
jih V6 Celkem 0 17 110 0 0 0 0 127
F Osobni 0 0 0 0 0 0 0 0
lok. cihelna Tézka 0 0 0 0 0 0 0 0
V10 Celkem 0 0 0 0 0 0 0 0
G Osobni 0 0 23 0 1 0 0 24
Ke koupalisti Tézka 0 0 1 0 0 0 0 1
V5 Celkem 0 0 24 0 1 0 0 25
Osobni 0 469 733 0 107 0 55 1364
SUMA Tézka 0 43 78 0 23 0 3 147
Celkem 0 512 811 0 130 0 58 1511
-
g
i=
g
1
]
A <N A
Osobni (530 55 0 1]
Tezka |54 3 ] ]
Suna 584 58 O 0
* <,
Igé\[”d

P YIOIIINDA -
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K05 - KRIZ. ULIC KUNETICKA x K CIHELN E x STUDENTSKA x LOK. CIHELNA x KE KOUPALISTI

ODBOCUJICI PROUDY VOZIDEL NA K RIZOVATCE

SPIGKOVA HODINA 15:30 - 16:30 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2008
JizDY VSECH VOZIDEL

Z DO A-Va4 B-V3 C - vyjezd D - vjezd E-V6 F-Vi10 G-V5 SUMA
A Osobni 0 17 136 0 5 0 0 158
Kun éticka Tézka 0 2 14 0 3 0 0 19
sever V4 Celkem 0 19 150 0 8 0 0 177
B Osobni 0 0 62 0 1 0 0 63
K ciheln & Tézka 0 0 6 0 0 0 0 6
V3 Celkem 0 0 68 0 1 0 0 69
C Osobni 0 0 0 0 0 0 0 0
Studentska Tézka 0 0 0 0 0 0 0 0
vyjezd Celkem 0 0 0 0 0 0 0 0
D Osobni 0 142 0 0 31 0 21 194
Studentska Tézka 0 4 2 0 2 0 0 8
vjezd Celkem 0 146 2 0 33 0 21 202
E Osobni 0 1 18 0 0 0 0 19
Kun éticka Tézka 0 1 2 0 0 0 0 3
jih V6 Celkem 0 2 20 0 0 0 0 22
F Osobni 0 0 0 0 0 0 0 0
lok. cihelna Tézka 0 0 0 0 0 0 0 0
V10 Celkem 0 0 0 0 0 0 0 0
G Osobni 0 0 5 0 0 0 0 5
Ke koupalisti Tézka 0 0 0 0 0 0 0 0
V5 Celkem 0 0 5 0 0 0 0 5
Osobni 0 160 221 0 37 0 21 439
SUMA Tézka 0 7 24 0 5 0 0 36
Celkem 0 167 245 0 42 0 21 475
[}
g
u}
2
-
Ak
0\399}
w ¢
° .
A 7% A
$§9E1?i 161 21 O 1]
C . Suma 37[I 21 E g
STUDENTSKA
D

£ YADILINOA —
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K05 - KRIZ. ULIC KUNETICKA x K CIHELN E x STUDENTSKA x LOK. CIHELNA x KE KOUPALISTI

ODBOCUJICI PROUDY VOZIDEL NA K RIZOVATCE

24 HODIN V PRACOVNIM DNU ROKU 2008

JizDY VSECH VOZIDEL

Z DO A-Va4 B-V3 C - vyjezd D - vjezd E-V6 F-Vi10 G-V5 SUMA
A Osobni 0 140 1173 0 51 0 3 1367
Kun éticka Tézka 0 6 122 0 12 0 0 140
sever V4 Celkem 0 146 1295 0 63 0 3 1507
B Osobni 0 0 744 0 3 0 0 747
K ciheln & Tézka 0 0 87 0 0 0 0 87
V3 Celkem 0 0 831 0 3 0 0 834
C Osobni 0 0 0 0 0 0 0 0
Studentska Tézka 0 0 0 0 0 0 0 0
vyjezd Celkem 0 0 0 0 0 0 0 0
D Osobni 0 1305 0 0 281 0 171 1757
Studentska Tézka 0 108 22 0 55 0 9 194
vjezd Celkem 0 1413 22 0 336 0 180 1951
E Osobni 0 41 333 0 0 0 0 374
Kun éticka Tézka 0 12 15 0 0 0 0 27
jih V6 Celkem 0 53 348 0 0 0 0 401
F Osobni 0 0 0 0 0 0 0 0
lok. cihelna Tézka 0 0 0 0 0 0 0 0
V10 Celkem 0 0 0 0 0 0 0 0
G Osobni 0 0 73 0 3 0 0 76
Ke koupalisti Tézka 0 0 3 0 0 0 0 3
V5 Celkem 0 0 76 0 3 0 0 79
Osobni 0 1486 2323 0 338 0 174 4321
SUMA Tézka 0 126 249 0 67 0 9 451
Celkem 0 1612 2572 0 405 0 183 4772
wm
g
g
g
1
~q
.Y
’\}gﬂ
O ®
L P
A% A
Osobni 11679174 0 0
c Sma |tossie3 0 0
STUDENTSKA
D
i Q,
132242
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MATICE PREPRAVNICH VZTAHU
JEDNOSMERNE JiZDY VOZIDEL V PRACOVNIM DNU ROKU 2008
DOPRAVNI PRUZKUM 13:00 - 17:00 HOD.

Jizdy osobnich automobil 4

\ DO Ulice Hradeck& Aula K Cihelné Kunétickd S. | Ke Koupaﬁti Kunétickd J. | Fak. Ek. - Sp. Garéaze Stavarov Tranzit pfes Celkem
4 Studentska V1 V2 V3 V4 V5 V6 V7 V8 V9 Studentskou
Ulice  Studentska 0 121 8 47 0 8 14 16 5 15 0 234
Hradecka % 105 0 48 330 0 45 73 83 13 126 718 823
Aulal V2 3 62 0 2 0 0 1 0 0 0 65 68|
K Cihelng V3 14 215 1 0 0 0 1 1 2 2 222 236
Kunétické S. V4 30 317 1 44 0 1 16 17 3 2 401 431
Ke Koupaligti V5 2 21 0 0 0 0 1 0 0 0 22 24
Kunétick J. ) 14 91 0 13 0 0 0 0 0 0 104 118
Fak. Ek. - Sp. V7 15 202 3 20 0 0 0 0 0 0 225 240
Garaze V8 5 26 0 5 0 0 1 0 0 0 32 37
Stavafov % 21 108 1 8 0 1 0 0 0 0 118 139
Tranzit pfes  Studentskou 0 1,042 54 422 0 47 93 101 18 130 1,907 2,116
Celkem 209 1,163 62 469 0 55 107 117 23 145 2,141 2,350
Jizdy t ézkych vozidel (ndkladni+autobusy+traktory, kamiony béhem pr izkumu Zadnym vjezdem neprojeli)
\ DO Ulice Hradeck& Aula K Cihelné Kunétickd S. | Ke Koupaﬁti Kunétickd J. | Fak. Ek. - Sp. Garéaze Stavarov Tranzit pfes Celkem
4 Studentska V1 V2 V3 V4 V5 V6 V7 V8 V9 Studentskou
Ulice  Studentské 0 18 0 4 0 0 1 1 0 1 0 25
Hradecka V1 22 0 3 32 0 3 10 2 1 6 57 79
Aula V2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3
K Cihelng V3 1 29 0 0 0 0 0 0 0 0 29 30
Kunéticka S. V4 5 29 0 2 0 0 12 0 0 0 43 48|
Ke Koupaliti V5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Kungticka J. V6 0 5 0 4 0 0 0 0 0 0 9 9
Fak. Ek. - Sp. V7 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 2 3
Garaze v8 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1]
Stavarov V9 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 6
Tranzit pres  Studentskou 0 75 3 39 0 3 22 2 1 6 151 180
Celkem 29 93 3 43 0 3 23 3 1 7 176 205
Jizdy vSech vozidel
\ DO Ulice Hradecka Aula K Cihelné | Kunétickd S. | Ke Koupaﬁti Kunéticka J. | Fak. Ek. - Sp. Garaze Stavarov Tranzit pfes Celkem
4 Studentska V1 V2 V3 V4 V5 V6 V7 V8 V9 Studentskou
Ulice ~ Studentska 0 139 8 51 0 8 15 17 5 16 0 259
Hradecka V1 127 0 51 362 0 48 83 85 14 132 775 902,
Aulal V2 3 65 0 2 0 0 1 0 0 0 68 71
K Cihelng v3 15 244 1 0 0 0 1 1 2 2 251 266
Kunétické S. V4 35 346 1 46 0 1 28 17 3 2 444 479
Ke Koupalisti V5 2 22 0 0 0 0 1 0 0 0 23 25
Kungticka J. V6 14 96 0 17 0 0 0 0 0 0 113 127
Fak. Ek. - Sp. V7 16 203 3 21 0 0 0 0 0 0 227 243
Garaze v8 5 27 0 5 0 0 1 0 0 0 33 38|
Stavafov V9 21 114 1 8 0 1 0 0 0 0 124 145
Tranzit pfes  Studentskou 0 1,117 57 461 0 50 115 103 19 136 2,058 2,296
Celkem 238 1,256 65 512 0 58 130 120 24 152 2,317 2,555

TABULKA - 13




MATICE PREPRAVNICH VZTAHU

JEDNOSMERNE JiZDY VOZIDEL V PRACOVNIM DNU ROKU 2008
SPICKOVA HODINA 15:30 - 16:30 HOD.

Jizdy osobnich automobil G
\ DO Ulice Hradecka Aula K Cihelné Kunétickd S. | Ke Koupa@ti Kunétickd J. | Fak. Ek. - Sp. Garaze Stavarov Tranzit pfes Celkem
Y4 Studentska Vi V2 V3 va V5 V6 V7 V8 V9 Studentskou
Ulice  Studentskéa 0 32 2 15 0 4 11 2 1 10 0 77
Hradecké V1 32 0 12 110 0 17 19 12 3 36 209 241
Aula V2 2 15 0 0 0 0 0 0 0 0 15 17
K Cihelng V3 4 57 0 0 0 0 1 0 1 0 59 63
Kunticka S. v4 9 118 1 17 0 0 5 5 2 1 149 158
Ke Koupalisti V5 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4 5
Kunticka J. V6 4 14 0 1 0 0 0 0 0 0 15 19
Fak. Ek. - Sp. V7 4 46 1 10 0 0 0 0 0 0 57 61
Garaze V8 1 9 0 3 0 0 1 0 0 0 13 14
Stavafov V9 7 26 1 4 0 0 0 0 0 0 31 38
Tranzit pies  Studentskou 0 289 15 145 0 17 26 17 6 37 552 616
Celkem 64 321 17 160 0 21 37 19 7 47 629 693
Jizdy t ézkych vozidel (nakladni+autobusy+traktory, kamiony béhem pr izkumu zadnym vjezdem neprojeli)
\ DO Ulice Hradecka Aula K Cihelné Kunétickd S. | Ke Koupa@ti Kunétickd J. | Fak. Ek. - Sp. Garaze Stavarov Tranzit pfes Celkem
Y4 Studentska Vi V2 V3 va V5 V6 V7 V8 V9 Studentskou
Ulice Studentska 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
Hradecka V1 3 0 1 4 0 0 2 0 0 4 11 14
Aula V2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
K Cihelng v3 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 6 6
Kunéticka S. V4 1 13 0 2 0 0 3 0 0 0 18 19
Ke Koupalisti V5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kunéticka J. V6 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 3 3
Fak. EK. - Sp. V7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Garaze v8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Stavarov V9 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2
Tranzit pies  Studentskou 0 24 1 7 0 0 5 0 0 4 41 45
Celkem 4 30 1 7 0 0 5 0 0 4 47 51
Jizdy vSech vozidel
\ DO Ulice Hradecka Aula K Cihelné Kunétickd S. | Ke Koupa@ti Kunétickd J. | Fak. Ek. - Sp. Garaze Stavarov Tranzit pfes Celkem
Y4 Studentska Vi V2 V3 va V5 V6 V7 V8 V9 Studentskou
Ulice  Studentskéa 0 38 2 15 0 4 11 2 1 10 0 83
Hradecké V1 35 0 13 114 0 17 21 12 3 40 220 255
Aula V2 2 16 0 0 0 0 0 0 0 0 16 18
K Cihelng V3 4 63 0 0 0 0 1 0 1 0 65 69
Kunticka S. v4 10 131 1 19 0 0 8 5 2 1 167 177
Ke Koupalisti V5 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4 5
Kunticka J. V6 4 16 0 2 0 0 0 0 0 0 18 22
Fak. Ek. - Sp. V7 4 46 1 10 0 0 0 0 0 0 57 61
Garaze V8 1 9 0 3 0 0 1 0 0 0 13 14
Stavafov V9 7 28 1 4 0 0 0 0 0 0 33 40
Tranzit pies  Studentskou 0 313 16 152 0 17 31 17 6 41 593 661
Celkem 68 351 18 167 0 21 42 19 7 51 676 744

TABULKA

- 14




MATICE PREPRAVNICH VZTAHU
JEDNOSMERNE JiZDY V PRACOVNIM DNU ROKU 2008
24 HODIN

Jizdy osobnich automobil 4

\ DO Ulice Hradecka Aula K Cihelné | Kunétickd S. | Ke Koupaﬁti Kunéticka J. | Fak. Ek. - Sp. Garaze Stavarov Tranzit pfes Celkem
4 Studentska V1 V2 V3 V4 V5 V6 V7 V8 V9 Studentskou
Ulice  Studentska 0 381 25 149 0 25 44 50 16 48 0 738
Hradecka % 333 0 152 1,046 0 143 231 263 41 400 2,276 2,609
Aulal V2 10 197 0 6 0 0 3 0 0 0 206 216
K Cihelng V3 44 682 3 0 0 0 3 3 6 6 703 747
Kunétické S. V4 95 1,005 3 140 0 3 51 54 10 6 1,272 1,367
Ke Koupaligti V5 6 67 0 0 0 0 3 0 0 0 70 76|
Kunétick J. ) 44 289 0 41 0 0 0 0 0 0 330 374
Fak. Ek. - Sp. V7 48 641 10 63 0 0 0 0 0 0 714 762
Garaze V8 16 82 0 16 0 0 3 0 0 0 101 117
Stavafov % 67 342 3 25 0 3 0 0 0 0 373 440
Tranzit pfes  Studentskou 0 3,305 171 1,337 0 149 294 320 57 412 6,045 6,708
Celkem 663 3,686 196 1,486 0 174 338 370 73 460 6,783 7,446
Jizdy t &zkych vozidel (nakladni+autobusy+traktory, kamiony béhem pr Gzkumu Zadnym vjezdem neprojeli)
\ DO Ulice Hradeck& Aula K Cihelné Kunétickd S. | Ke Koupaﬁti Kunétickd J. | Fak. Ek. - Sp. Garéaze Stavarov Tranzit pfes Celkem
4 Studentska V1 V2 V3 V4 V5 V6 V7 V8 V9 Studentskou
Ulice  Studentské 0 44 0 12 0 0 3 3 0 3 0 65
Hradecka V1 63 0 9 93 0 9 29 6 3 17 166 229
Aula V2 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 9 9
K Cihelng V3 3 84 0 0 0 0 0 0 0 0 84 87|
Kunéticka S. V4 15 84 0 6 0 0 35 0 0 0 125 140
Ke Koupalisti V5 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3
Kungticka J. V6 0 15 0 12 0 0 0 0 0 0 27 27
Fak. Ek. - Sp. V7 3 3 0 3 0 0 0 0 0 0 6 9
Garaze v8 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3
Stavafov V%) 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0 17 17
Tranzit pres  Studentskou 0 218 9 114 0 9 64 6 3 17 440 524
Celkem 84 262 9 126 0 9 67 9 3 20 505 589
Jizdy vSech vozidel
\ DO Ulice Hradecké& Aula K Cihelné Kunétickd S. | Ke Koupaﬁti Kunétickd J. | Fak. Ek. - Sp. Garéaze Stavarov Tranzit pfes Celkem
4 Studentska V1 V2 V3 V4 V5 V6 V7 V8 V9 Studentskou
Ulice ~ Studentska 0 425 25 161 0 25 47 53 16 51 0 803
Hradecka V1 396 0 161 1,139 0 152 260 269 44 417 2,442 2,838
Aula V2 10 206 0 6 0 0 3 0 0 0 215 225
K Cihelng V3 47 766 3 0 0 0 3 3 6 6 787 834
Kunéticka S. V4 110 1,089 3 146 0 3 86 54 10 6 1,397 1,507
Ke Koupalisti V5 6 70 0 0 0 0 3 0 0 0 73 79
Kunéticka J. V6 44 304 0 53 0 0 0 0 0 0 357 401
Fak. Ek. - Sp. V7 51 644 10 66 0 0 0 0 0 0 720 771
Garaze v8 16 85 0 16 0 0 3 0 0 0 104 120
Stavarov % 67 359 3 25 0 3 0 0 0 0 390 457
Tranzit pres  Studentskou 0 3,523 180 1,451 0 158 358 326 60 429 6,485 7,232
Celkem 747 3,948 205 1,612 0 183 405 379 76 480 7,288 8,035
TABULKA - 15
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KARTOGRAM ULICE STUDENTSKA
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JEDNOSMERNE JiZQY VOZIDEL V PRACOVIM DNU ROKU 2008
DOPRAVNI PRUZKUM 13:00 - 17:00 HOD.
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KARTOGRAM ULICE STUDENTSKA

JEDNOSMERNE JiZDY VOZIDEL V PRACOVIM DNU ROKU 2008
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K05 - KRIZ. ULIC KUNETICKA x K CIHELN E x STUDENTSKA x LOK. CIHELNA x KE KOUPALISTI

ODBOCUJICI PROUDY VOZIDEL NA K RIZOVATCE

SPIGKOVA HODINA 15:30 - 16:30 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2025
JizDY VSECH VOZIDEL

VARIANTA 0,1, 3,4

z DO A-V4 B -V3 C - vyjezd D - vjezd E-V6 F-V10 G-V5 SUMA

A Osobni 0 14 154 0 5 45 0 218
Kun éticka Tézka 0 1 14 0 4 3 0 22
sever V4 Celkem 0 15 168 0 9 48 0 240
B Osobni 0 0 101 0 0 25 0 126
K ciheln & Tézka 0 0 13 0 0 3 0 16
V3 Celkem 0 0 114 0 0 28 0 142
C Osobni 0 0 0 0 0 0 0 0
Studentska Tézka 0 0 0 0 0 0 0 0
vyjezd Celkem 0 0 0 0 0 0 0 0
D Osobni 0 176 0 0 37 163 22 398
Studentska Tézka 0 13 2 0 4 14 1 34
vjezd Celkem 0 189 2 0 41 177 23 432
E Osobni 0 4 44 0 0 12 0 60
Kun éticka Tézka 0 1 2 0 0 1 0 4
jih V6 Celkem 0 5 46 0 0 13 0 64
F Osobni 0 80 274 0 19 0 8 381
lok. cihelna Tézka 0 7 22 0 4 0 1 34
V10 Celkem 0 87 296 0 23 0 9 415
G Osobni 0 0 10 0 0 3 0 13
Ke koupalisti Tézka 0 0 0 0 0 0 0 0
V5 Celkem 0 0 10 0 0 3 0 13
Osobni 0 583 0 61 248 30 1196
SUMA Tézka 0 53 0 12 21 2 110
Celkem 0 636 0 73 269 32 1306
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K05 - KRIZ. ULIC KUNETICKA x K CIHELN E x STUDENTSKA x LOK. CIHELNA x KE KOUPALISTI

ODBOCUJICI PROUDY VOZIDEL NA K RIZOVATCE

24 HODIN V PRACOVNIM DNU ROKU 2025
JizDY VSECH VOZIDEL
VARIANTA 0,1,3,4

z DO A-V4 B-V3 C - vyjezd D - vjezd E-V6 F-V10 G-V5 SUMA

A Osobni 0 154 1709 0 56 497 3 2419
Kun étick& Tézka 0 7 162 0 39 29 0 237
sever V4 Celkem 0 161 1871 0 95 526 3 2656
B Osobni 0 0 1116 0 3 276 0 1395
K ciheln & Tézka 0 0 150 0 0 35 0 185
V3 Celkem 0 0 1266 0 3 311 0 1580
C Osobni 0 0 0 0 0 0 0 0
Studentska Tézka 0 0 0 0 0 0 0 0
vyjezd Celkem 0 0 0 0 0 0 0 0
D Osobni 0 1952 0 0 419 1822 254 4447
Studentska Tézka 0 152 26 0 45 165 13 401
vjezd Celkem 0 2104 26 0 464 1987 267 4848
E Osobni 0 45 492 0 0 138 0 675
Kun étick& Tézka 0 13 26 0 0 11 0 50
jih V6 Celkem 0 58 518 0 0 149 0 725
F Osobni 0 889 3047 0 212 0 85 4233
lok. cihelna Tézka 0 79 243 0 42 0 6 370
V10 Celkem 0 968 3290 0 254 0 91 4603
G Osobni 0 0 108 0 3 28 0 139
Ke koupalisti Tézka 0 0 5 0 0 1 0 6
V5 Celkem 0 0 113 0 3 29 0 145
Osobni 0 6472 0 693 2761 342 13308
SUMA Tézka 0 612 0 126 241 19 1249
Celkem 0 7084 0 819 3002 361 14557

g

g

i

v

A7 % A

Osobni (2489 257 414885
Tezka (217 13 364 &
2706 270 451291
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JEDNOSMERNE JiZDY VOZIDEL V PRACOVNIM DNU ROKU 2025

MATICE PREPRAVNICH VZTAHU

24 HODIN - PRITIZENI VLIVEM RUSTU DOPRAVY A VYSTAVBY V LOKALIT E CIHELNA

Jizdy osobnich automobil G
\ DO Ulice Hradecka Aula K Cihelné Kunéticka S. | Ke Koupaﬁti Kunéticka J. | Fak. Ek. - Sp. Garaze Stavarov Lok. Cihelna | Tranzit pfes Celkem
4 Studentska V1 V2 V3 V4 V5 V6 V7 V8 V9 V10 Studentskou
Ulice  Studentské 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 138 0 138
Hradecka V1 0 0 97 635 0 83 138 166 28 248 1,104 2,499 2,499
Aula V2 0 106 0 1 0 0 0 0 0 0 83 190 190
K Cihelng V3 0 370 0 0 0 0 0 0 1 1 276 648 648
Kunéticka S. \Z 0 529 0 14 0 0 5) 5) 1 1 497 1,052 1,052
Ke Koupalisti V5 0 35 0 0 0 0 0 0 0 0 28 63 63
Kunéticka J. V6 0 159 0 4 0 0 0 0 0 0 138 301 301
Fak. Ek. - Sp. V7 0 335 1 6 0 0 0 0 0 0 276 618 618
Garaze v8 0 35 0 2 0 0 0 0 0 0 55 92 92
Stavafov V9 0 176 0 B 0 0 0 0 0 0 166 345 345
Lok. Cihelna| V10 127 2,285 127 889 0 85 212 212 42 254 0 4,105 4,232
Tranzit pfes  Studentskou 0 4,030 225 1,554 0 168 355 383 72 504 2,622 9,912 10,039
Celkem 127 4,030 225 1,554 0 168 355 383 72 504 2,760 10,050 10,177
Jizdy t ézkych vozidel (nakladni+autobusy+traktory, kamiony béhem pr izkumu Zadnym vjezdem neprojeli)
\ DO Ulice Hradecka Aula K Cihelné Kunéticka S. | Ke Koupaﬁti Kunéticka J. | Fak. Ek. - Sp. Garaze Stavarov Lok. Cihelna | Tranzit pres Celkem
4 Studentska V1 V2 V3 V4 V5 V6 V7 V8 V9 V10 Studentskou
Ulice Studentské 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 0 12
Hradecké Vi 0 0 4 44 0 4 13 3 2 8 137 215 215
Aula V2 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 4 10 10|
K Cihelng V3 0 63 0 0 0 0 0 0 0 0 35 98 98
Kunéticka S. V4 0 63 0 1 0 0 4 0 0 0 29 97 97|
Ke Koupalisti V5 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 3
Kunétické J. ) 0 11 0 1 0 0 0 0 0 0 11 23 23|
Fak. Ek. - Sp. V7 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 4 6 6
Garaze V8 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 3
Stavafov V9 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 7 20 20
Lok. Cihelna| V10 26 191 6 79 0 6 42 6 2 12 0 344 370,
Tranzit pfes Studentskou 0 353 10 125 0 10 59 9 4 20 229 819 845
Celkem 26 353 10 125 0 10 59 9 4 20 241 831 857
Jizdy vSech vozidel
\ DO Ulice Hradecka Aula K Cihelné Kunéticka S. | Ke Koupaﬁti Kunéticka J. | Fak. Ek. - Sp. Garaze Stavarov Lok. Cihelna | Tranzit pfes Celkem
4 Studentska V1 V2 V3 V4 V5 V6 V7 V8 V9 V10 Studentskou
Ulice  Studentské 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 150 0 150
Hradecka V1 0 0 101 679 0 87 151 169 30 256 1,241 2,714 2,714
Aula V2 0 112 0 1 0 0 0 0 0 0 87 200 200
K Cihelng V3 0 433 0 0 0 0 0 0 1 1 311 746 746
Kunéticka S. \Z 0 592 0 15 0 0 9 5 1 1 526 1,149 1,149
Ke Koupalisti V5 0 37 0 0 0 0 0 0 0 0 29 66 66
Kunéticka J. V6 0 170 0 5 0 0 0 0 0 0 149 324 324
Fak. Ek. - Sp. V7 0 337 1 6 0 0 0 0 0 0 280 624 624
Garaze V8 0 37 0 2 0 0 0 0 0 0 56 95 95|
Stavafov V9 0 189 0 3 0 0 0 0 0 0 173 365 365
Lok. Cihelna| V10 153 2,476 133 968 0 91 254 218 44 266 0 4,449 4,602
Tranzit pfes  Studentskou 0 4,383 235 1,679 0 178 414 392 76 524 2,851 10,731 10,884
Celkem 153 4,383 235 1,679 0 178 414 392 76 524 3,001 10,881 11,034
Fialové ohrani¢ené vztahy mezi vjezdy jsou zvétSeny o 10%. Ostatni vztahy jsou zvétSeny podle modelu silniéni dopravy mésta Pardubice.
TABULKA - 26




MATICE PREPRAVNICH VZTAHU
JEDNOSMERNE JizDY VOZIDEL V PRACOVNIM DNU ROKU 2025
SPICKOVA HODINA 15:30 - 16:30 HOD. - VARIANTAO, 1, 2

Jizdy osobnich automobil G

\ DO Ulice Hradeckéa Aula K Cihelné Kunétickd S. | Ke Koupa@ti Kuncticka J. | Fak. EK. - Sp. Garaze Stavarov Lok. Cihelna | Tranzit pfes
V7

z Studentska Vi 2 V3 V4 V5 V6 V8 Vo V10 Studentskou | CeKem
Ulice  Studentska 0 34 2 13 0 2 4 5 1 4 12 0 77
Hradecka Vi 30 0 22 151 0 20 33 39 6 58 99 428 458
Aula V2 1 27 0 1 0 0 0 0 0 0 7 35 36
K Cihelng V3 4 95 0 0 0 0 0 0 1 1 25 122 126
Kunéticka S. \Z 9 138 0 14 0 0 5 5 1 1 45 209 218
Ke Koupaliti V5 1 9 0 0 0 0 0 0 0 0 3 12 13
Kunétické J. ) 4 40 0 4 0 0 0 0 0 0 12 56 60
Fak. Ek. - Sp. 4 4 88 1 6 0 0 0 0 0 0 25 120 124
Garaze v8 1 11 0 2 0 0 0 0 0 0 5 18 19
Stavarov Vo 6 47 0 3 0 0 0 0 0 0 15 65 71
Lok. Cihelna V10 11 206 11 80 0 8 19 19 4 23 0 370 381
Tranzit pfes  Studentskou 0 661 34 261 0 28 57 63 12 83 236 1,435 1,506
Celkem 71 695 36 274 0 30 61 68 13 87 248 1,512 1,583

Jizdy t ézkych vozidel (nakladni+autobusy+traktory, kamiony béhem pr zkumu Zadnym vjezdem neprojeli)
\ DO Ulice Hradecka Aula K Cihelné Kunéticka S. | Ke Koupa@ti Kunaticka J. | Fak. Ek. - Sp. Garéaze Stavarov Lok. Cihelna | Tranzit pres Celkem
z Studentska V1 V2 V3 V4 V5 V6 V7 V8 V9 V10 Studentskou
Ulice Studentska 0 4 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 6|
Hradecké V1 6 0 1 12 0 1 4 1 0 2 12 33 39
Aula V2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
K Cihelng V3 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 3 16 16
Kunéticka S. V4 1 13 0 1 0 0 4 0 0 0 3 21 22|
Ke Koupalisti V5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kundtické J. ) 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 1 4 4
Fak. Ek. - Sp. V7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Garaze v8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Stavafov Vo 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4 4
Lok. Cihelna| V10 2 17 1 7 0 1 4 1 0 1 0 32 34
Tranzit pfes  Studentskou 0 49 2 21 0 2 12 2 0 3 20 111 120
Celkem 9 53 2 22 0 2 12 2 0 3 21 117 126
Jizdy vSech vozidel
\ DO Ulice Hradecka Aula K Cihelné Kunéticka S. | Ke Koupa@ti Kunaticka J. | Fak. EK. - Sp. Garaze Stavarov Lok. Cihelna | Tranzit pfes Celkem
z Studentska V1 V2 V3 V4 V5 V6 V7 V8 V9 V10 Studentskou

Ulice  Studentska 0 38 2 14 0 2 4 5 1 4 13 0 83
Hradecké %1 36 0 23 163 0 21 37 40 6 60 111 461 497
Aula V2 1 28 0 1 0 0 0 0 0 0 7 36 37
K Cihelng V3 4 108 0 0 0 0 0 0 1 1 28 138 142
Kunéticka S. \Z 10 151 0 15 0 0 9 5 1 1 48 230 240
Ke Koupalisti V5 1 9 0 0 0 0 0 0 0 0 3 12 13
Kunétické J. ) 4 42 0 5 0 0 0 0 0 0 13 60 64
Fak. EK. - Sp. V7 4 88 1 6 0 0 0 0 0 0 25 120 124
Garaze V8 1 11 0 2 0 0 0 0 0 0 5 18 19|
StavaFov V9 6 50 0 3 0 0 0 0 0 0 16 69 75
Lok. Cihelna| V10 13 223 12 87 0 9 23 20 4 24 0 402 415
Tranzit pfes  Studentskou 0 710 36 282 0 30 69 65 12 86 256 1,546 1,626
Celkem 80 748 38 296 0 32 73 70 13 90 269 1,629 1,709
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MATICE PREPRAVNICH VZTAHU
JEDNOSMERNE JiZDY VOZIDEL V PRACOVNIM DNU ROKU 2025
24 HODIN - VARIANTAO, 1, 2

Jizdy osobnich automobil G

\ DO Ulice Hradeckéa Aula K Cihelné Kunétickd S. | Ke Koupa@ti Kuncticka J. | Fak. EK. - Sp. Garaze Stavarov Lok. Cihelna | Tranzit pfes
V7

z Studentska V1 V2 V3 V4 V5 V6 V8 V9 V10 Studentskou | Celkem
Ulice Studentska 0 381 25 149 0 25 44 50 16 48 138 0 876
Hradecka V1 333 0 249 1,681 0 226 369 429 69 648 1,104 4,775 5,108
Aula V2 10 303 0 7 0 0 3 0 0 0 83 396 406
K Ciheln& V3 44 1,052 3 0 0 0 3 3 7 7 276 1,351 1,395
Kunéticka S. V4 95 1,534 3 154 0 3 56 59 11 7 497 2,324 2,419
Ke Koupalisti V5 6 102 0 0 0 0 3 0 0 0 28 133 139
Kunéticka J. V6 44 448 0 45 0 0 0 0 0 0 138 631 675
Fak. Ek. - Sp. V7 48 976 11 69 0 0 0 0 0 0 276 1,332 1,380
Garaze V8 16 117 0 18 0 0 3 0 0 0 55 193 209
Stavarov V9 67 518 3 28 0 3 0 0 0 0 166 718 785
Lok. Cihelna V10 127 2,285 127 889 0 85 212 212 42 254 0 4,106 4,233
Tranzit pfes  Studentskou 0 7,335 396 2,891 0 317 649 703 129 916 2,623 15,959 16,749
Celkem 790 7,716 421 3,040 0 342 693 753 145 964 2,761 16,835 17,625

Jizdy t ézkych vozidel (nakladni+autobusy+traktory, kamiony béhem pr zkumu Zadnym vjezdem neprojeli)

\ DO Ulice Hradecka Aula K Cihelné Kunéticka S. | Ke Koupa@ti Kunaticka J. | Fak. Ek. - Sp. Garéaze Stavarov Lok. Cihelna | Tranzit pres Celkem
z Studentska V1 V2 V3 V4 V5 V6 V7 V8 V9 V10 Studentskou
Ulice  Studentska 0 44 0 12 0 0 3 3 0 3 12 0 77
Hradecké V1 63 0 13 137 0 13 42 9 5 25 137 381 444
Aula V2 0 15 0 0 0 0 0 0 0 0 4 19 19
K Cihelng V3 3 147 0 0 0 0 0 0 0 0 35 182 185
Kunéticka S. \Z 15 147 0 7 0 0 39 0 0 0 29 222 237
Ke Koupalisti V5 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 1 6 6
Kunéticka J. V6 0 26 0 13 0 0 0 0 0 0 11 50 50
Fak. Ek. - Sp. V7 3 5 0 3 0 0 0 0 0 0 4 12 15
Garaze v8 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 1 6 6
Stavafov Vo 0 30 0 0 0 0 0 0 0 0 7 37 37
Lok. Cihelna| V10 26 191 6 79 0 6 42 6 2 12 0 344 370
Tranzit pfes  Studentskou 0 571 19 239 0 19 123 15 7 37 229 1,259 1,369
Celkem 110 615 19 251 0 19 126 18 7 40 241 1,336 1,446
Jizdy vSech vozidel
\ DO Ulice Hradecka Aula K Cihelné Kunéticka S. | Ke Koupa@ti Kunaticka J. | Fak. EK. - Sp. Garaze Stavarov Lok. Cihelna | Tranzit pfes Celkem
z Studentska V1 V2 V3 V4 V5 V6 V7 V8 V9 V10 Studentskou
Ulice  Studentska 0 425 25 161 0 25 47 53 16 51 150 0 953
Hradecké %1 396 0 262 1,818 0 239 411 438 74 673 1,241 5,156 5,552
Aula V2 10 318 0 7 0 0 3 0 0 0 87 415 425
K Cihelng V3 47 1,199 3 0 0 0 3 3 7 7 311 1,533 1,580
Kunéticka S. \Z 110 1,681 3 161 0 3 95 59 11 7 526 2,546 2,656
Ke Koupalisti V5 6 107 0 0 0 0 3 0 0 0 29 139 145
Kunéticka J. V6 44 474 0 58 0 0 0 0 0 0 149 681 725
Fak. Ek. - Sp. V7 51 981 11 72 0 0 0 0 0 0 280 1,344 1,395
Garaze V8 16 122 0 18 0 0 3 0 0 0 56 199 215
Stavafov Vo 67 548 3 28 0 3 0 0 0 0 173 755 822
Lok. Cihelna| V10 153 2,476 133 968 0 91 254 218 44 266 0 4,450 4,603
Tranzit pfes  Studentskou 0 7,906 415 3,130 0 336 772 718 136 953 2,852 17,218 18,118
Celkem 900 8,331 440 3,291 0 361 819 771 152 1,004 3,002 18,171 19,071
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PENTLOGRAM ULICE STUDENTSKA
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JEDNOSMERNE JIZDY VOZIDEL ZA 24 HODIN PRACOVIHO DNE ROKU 2025
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KARTOGRAM ULICE STUDENTSKA

5 JEpNOSMERNE JIZDY VOZIDEL V PRACOVIM DNU ROKU 2025
SPICKOVA HODINA 15:30 - 16:30 HOD. - VARIANTA 0, 1

. KUNETICKA SEVER
\ ! V4
_ = K CIHELNE

V3

N
N

218
240

=
0
=
<
To]a R
>
o)
X
LLl
e
<
Z
|
L
I
SO
>
=
<
X
o)
|
. i FAKULTA | N
| EK.-SPRAVNI
| . ° V8 . V6
’. 392 =53 }‘@‘;2; ¥ GARAZE DO\‘Z\\}G\'/E\ KUNETICKA JIH
1 FA
. Vel ANA
% . STAVAROV PERNERA
“%
T |
| < ¥
N
Q ]
500 LEGENDA :

1500

OSOBNi AUTOMOBILY
— NAKLADNI, AUTOBUSY, TRAKTORY
CELKEM

V1 . OZNACENI VIEZDU DO SLEDOVANE OBLASTI

HRADECKA s
OZNACENI KRIZOVATKY

(1 [TABULKA 31




V9.
STAVAROV

V8
Y GARAZE

i
OPRAVN
BAKULTA

NA
JERNERA

KARTOGRAM ULICE STUDENTSKA

JEDNOSMERNE JiZDY VOZIDEL V PRACOVIM DNU ROKU 2025
24 HODIN - VARIANTA 0, 1
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ROK 2025, ULICE STUDENTSKA - VARIANTA 2
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K01 - KRIZOVATKA SIL. Il / 324 (HRADECKA) x MK (STUDENTSKA, BELEHRADSKA)

ODBOCUJICIi PROUDY VOZIDEL NA K RIZOVATCE

SPICKOVA HODINA 15:30 - 16:30 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2025
JizDY VSECH VOZIDEL

VARIANTA 2

Z DO || Rameno A | Rameno B | Rameno C | Rameno D | Rameno E SUMA
A Osobni 74 422 46 0 542
Hradecka Tézka 7 37 4 0 48
St. Hradist é | Celkem 81 459 50 0 590
B Osobni 66 231 201 0 498
Bélehradska | Tézka 6 21 17 0 44
Celkem 72 252 218 0 542
C Osobni 264 132 211 0 607
Hradecka Tézka 24 12 18 0 54
centrum Celkem 288 144 229 0 661
D Osobni 0 0 0 0 0
Studentska Tézka 0 0 0 0 0
vyjezd V1 | Celkem 0 0 0 0 0
E Osobni 48 291 356 69 764
Studentska Tézka 4 22 27 2 55
vjezd V1 Celkem 52 313 383 71 819
Osobni 378 497 1009 527 0 2411
SUMA Tézka 34 41 85 41 0 201
Celkem 412 538 1094 568 0 2612

A-SIL. 11/ 324
_HRADECKA
SMER ST. HRADISTE
B - BELEHRADSKA ,

EEE /' = E

L6V STUDENTSKA

D

Zvs
Tr
867

C-SIL.11/324

HRADECKA

SMER CENTRUM @™ TABULKA 35




K01 - KRIZOVATKA SIL. Il / 324 (HRADECKA) x MK (STUDENTSKA, BELEHRADSKA)

ODBOCUJICIi PROUDY VOZIDEL NA K RIZOVATCE

24 HODIN V PRACOVNIM DNU ROKU 2008
JizDY VSECH VOZIDEL

VARIANTA 2

Z DO || Rameno A | Rameno B | Rameno C | Rameno D | Rameno E SUMA
A Osobni 0 828 4692 510 0 6030
Hradecka Tézka 0 72 408 44 0 524
St. Hradist é | Celkem 0 900 5100 554 0 6554
B Osobni 736 0 2576 2248 0 5560
Bélehradska | Tézka 64 0 224 195 0 483
Celkem 800 0 2800 2443 0 6043
C Osobni 2944 1472 0 2350 0 6766
Hradecka Tézka 256 128 0 205 0 589
centrum Celkem 3200 1600 0 2555 0 7355
D Osobni 0 0 0 0 0 0
Studentska Tézka 0 0 0 0 0 0
vyjezd V1 | Celkem 0 0 0 0 0 0
E Osobni 540 3241 3935 705 0 8421
Studentska Tézka 43 258 314 24 0 639
vjezd V1 Celkem 583 3499 4249 729 0 9060
Osobni 4220 5541 11203 5813 0 26777
SUMA Tézka 363 458 946 468 0 2235
Celkem 4583 5999 12149 6281 0 29012

A-SIL. 11/ 324
HRADECKA

SMER ST. HRADISTE

B - BELEHRADSKA
E

D

C-SIL. 11/324
HRADECKA
SMER CENTRUM
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K05 - KRIZ. ULIC KUNETICKA x K CIHELN E x STUDENTSKA x LOK. CIHELNA x KE KOUPALISTI

ODBOCUJICI PROUDY VOZIDEL NA K RIZOVATCE

SPICKOVA HODINA 15:30 - 16:30 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2025

JizDY VSECH VOZIDEL

VARIANTA 2
z DO A-V4 B-V3 C - vyjezd D - vjezd E-V6 F-V10 G-V5 SUMA

A Osobni 0 14 154 0 5 45 0 218
Kun éticka Tézka 0 1 14 0 4 3 0 22
sever V4 Celkem 0 15 168 0 9 48 0 240
B Osobni 0 0 101 0 0 25 0 126
K ciheln & Tézka 0 0 13 0 0 3 0 16
V3 Celkem 0 0 114 0 0 28 0 142
C Osobni 0 0 0 0 0 0 0 0
Studentska Tézka 0 0 0 0 0 0 0 0
vyjezd Celkem 0 0 0 0 0 0 0 0
D Osobni 0 176 181 0 37 163 22 579
Studentska Tézka 0 13 5 0 4 14 1 37
vjezd Celkem 0 189 186 0 41 177 23 616
E Osobni 0 4 44 0 0 12 0 60
Kun étick& Tézka 0 1 2 0 0 1 0 4
jih V6 Celkem 0 5 46 0 0 13 0 64
F Osobni 0 80 274 0 19 0 8 381
lok. cihelna Tézka 0 7 22 0 4 0 1 34
V10 Celkem 0 87 296 0 23 0 9 415
G Osobni 0 0 10 0 0 3 0 13
Ke koupalisti Tézka 0 0 0 0 0 0 0 0
V5 Celkem 0 0 10 0 0 3 0 13
Osobni 0 274 764 0 61 248 30 1377
SUMA Tézka 0 22 56 0 12 21 2 113
Celkem 0 296 820 0 73 269 32 1490
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K05 - KRIZ. ULIC KUNETICKA x K CIHELN E x STUDENTSKA x LOK. CIHELNA x KE KOUPALISTI

ODBOCUJICI PROUDY VOZIDEL NA K RIZOVATCE

24 HODIN V PRACOVNIM DNU ROKU 2025
JizDY VSECH VOZIDEL

VARIANTA 2
z DO A-V4 B-V3 C - vyjezd D - vjezd E-V6 F-V10 G-V5 SUMA
A Osobni 0 154 1709 0 56 497 3 2419
Kun éticka Tézka 0 7 162 0 39 29 0 237
sever V4 Celkem 0 161 1871 0 95 526 3 2656
B Osobni 0 0 1116 0 3 276 0 1395
K ciheln & Tézka 0 0 150 0 0 35 0 185
V3 Celkem 0 0 1266 0 3 311 0 1580
C Osobni 0 0 0 0 0 0 0 0
Studentska Tézka 0 0 0 0 0 0 0 0
vyjezd Celkem 0 0 0 0 0 0 0 0
D Osobni 0 1952 1673 0 419 1822 254 6120
Studentska Tézka 0 152 69 0 45 165 13 444
vjezd Celkem 0 2104 1742 0 464 1987 267 6564
E Osobni 0 45 492 0 0 138 0 675
Kun éticka Tézka 0 13 26 0 0 11 0 50
jih V6 Celkem 0 58 518 0 0 149 0 725
F Osobni 0 889 3047 0 212 0 85 4233
lok. cihelna Tézka 0 79 243 0 42 0 6 370
V10 Celkem 0 968 3290 0 254 0 91 4603
G Osobni 0 0 108 0 3 28 0 139
Ke koupalisti Tézka 0 0 5 0 0 1 0 6
V5 Celkem 0 0 113 0 3 29 0 145
Osobni 0 8145 0 693 2761 342 14981
SUMA Tézka 0 655 0 126 241 19 1292
Celkem 0 8800 0 819 3002 361 16273
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KARTOGRAM ULICE STUDENTSKA

VJED}\IOSMEBNE JIZDY VOZIDEL V PRACOVIM DNU ROKU 2025
SPICKOVA HODINA 15:30 -16:30 HOD. - VARIANTA 2
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KARTOGRAM ULICE STUDENTSKA

JEDNOSMERNE JiZDY VOZIDEL V PRACOVIM DNU ROKU 2025
24 HODIN - VARIANTA 2
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MATICE PREPRAVNICH VZTAHU
JEDNOSMERNE JizDY VOZIDEL V PRACOVNIM DNU ROKU 2025
SPICKOVA HODINA 15:30 - 16:30 HOD. - VARIANTA 3, 4

Jizdy osobnich automobil G

\ DO Ulice Hradeckéa Aula K Cihelné Kunétickd S. | Ke Koupa@ti Kuncticka J. | Fak. EK. - Sp. Garaze Stavarov Lok. Cihelna | Tranzit pfes
V7

z Studentska Vi 2 V3 V4 V5 V6 V8 Vo V10 Studentskou | CeKem
Ulice  Studentska 0 34 2 13 0 2 4 10 0 0 12 0 77
Hradecka Vi 30 0 22 151 0 20 33 103 0 0 99 428 458
Aula V2 1 27 0 1 0 0 0 0 0 0 7 35 36
K Cihelng V3 4 95 0 0 0 0 0 2 0 0 25 122 126
Kunéticka S. \Z 9 138 0 14 0 0 5 7 0 0 45 209 218
Ke Koupaliti V5 1 9 0 0 0 0 0 0 0 0 3 12 13
Kunétické J. ) 4 40 0 4 0 0 0 0 0 0 12 56 60
Fak. Ek. - Sp. 4 11 146 1 11 0 0 0 0 0 0 45 203 214
Garaze v8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Stavarov Vo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lok. Cihelna V10 11 206 11 80 0 8 19 46 0 0 0 370 381
Tranzit pfes  Studentskou 0 661 34 261 0 28 57 158 0 0 236 1,435 1,506
Celkem 71 695 36 274 0 30 61 168 0 0 248 1,512 1,583

Jizdy t ézkych vozidel (nakladni+autobusy+traktory, kamiony béhem pr zkumu Zadnym vjezdem neprojeli)
\ DO Ulice Hradecka Aula K Cihelné Kunéticka S. | Ke Koupa@ti Kunaticka J. | Fak. Ek. - Sp. Garéaze Stavarov Lok. Cihelna | Tranzit pres Celkem
z Studentska V1 V2 V3 V4 V5 V6 V7 V8 V9 V10 Studentskou
Ulice Studentska 0 4 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 6|
Hradecké V1 6 0 1 12 0 1 4 3 0 0 12 33 39
Aula V2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
K Cihelng V3 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 3 16 16
Kunéticka S. V4 1 13 0 1 0 0 4 0 0 0 3 21 22|
Ke Koupalisti V5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kundtické J. ) 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 1 4 4
Fak. Ek. - Sp. V7 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4 4
Garaze v8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Stavafov Vo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lok. Cihelna| V10 2 17 1 7 0 1 4 2 0 0 0 32 34
Tranzit pfes  Studentskou 0 49 2 21 0 2 12 5 0 0 20 111 120
Celkem 9 53 2 22 0 2 12 5 0 0 21 117 126
Jizdy vSech vozidel
\ DO Ulice Hradecka Aula K Cihelné Kunéticka S. | Ke Koupa@ti Kunaticka J. | Fak. EK. - Sp. Garaze Stavarov Lok. Cihelna | Tranzit pfes Celkem
z Studentska V1 V2 V3 V4 V5 V6 V7 V8 V9 V10 Studentskou

Ulice  Studentska 0 38 2 14 0 2 4 10 0 0 13 0 83
Hradecké %1 36 0 23 163 0 21 37 106 0 0 111 461 497
Aula V2 1 28 0 1 0 0 0 0 0 0 7 36 37
K Cihelng V3 4 108 0 0 0 0 0 2 0 0 28 138 142
Kunéticka S. \Z 10 151 0 15 0 0 9 7 0 0 48 230 240
Ke Koupalisti V5 1 9 0 0 0 0 0 0 0 0 3 12 13
Kunétické J. ) 4 42 0 5 0 0 0 0 0 0 13 60 64
Fak. Ek. - Sp. V7 11 149 1 11 0 0 0 0 0 0 46 207 218
Garaze V8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Stavafov Vo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lok. Cihelna| V10 13 223 12 87 0 9 23 48 0 0 0 402 415
Tranzit pfes  Studentskou 0 710 36 282 0 30 69 163 0 0 256 1,546 1,626
Celkem 80 748 38 296 0 32 73 173 0 0 269 1,629 1,709

TABULKA - 42




JEDNOSMERNE JiZDY VOZIDEL V PRACOVNIM DNU ROKU 2025
24 HODIN - VARIANTA 3, 4

MATICE PREPRAVNICH VZTAHU

Jizdy osobnich automobil G
\ DO Ulice Hradecka Aula K Cihelné Kunéticka S. | Ke Koupa@ti Kunaticka J. ] Fak. EK. - Sp. Garéaze Stavarov Lok. Cihelna | Tranzit pres Celkem
V4 Studentska V1 V2 V3 V4 V5 V6 V7 V8 V9 V10 Studentskou
Ulice  Studentska 0 381 25 149 0 25 44 114 0 0 138 0 876
Hradecka V1 333 0 249 1,681 0 226 369 1,146 0 0 1,104 4,775 5,108
Aula V2 10 303 0 7 0 0 3 0 0 0 83 396 406
K Cihelng V3 44 1,052 3 0 0 0 3 17 0 0 276 1,351 1,395
Kunéticka S. \Z 95 1,534 3 154 0 3 56 77 0 0 497 2,324 2,419
Ke Koupalisti V5 6 102 0 0 0 0 3 0 0 0 28 133 139
Kunéticka J. V6 44 448 0 45 0 0 0 0 0 0 138 631 675
Fak. Ek. - Sp. V7 131 1,611 14 115 0 3 3 0 0 0 497 2,243 2,374
Garaze v8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Stavarov \) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lok. Cihelna| V10 127 2,285 127 889 0 85 212 508 0 0 0 4,106 4,233
Tranzit pres Studentskou 0 7,335 396 2,891 0 317 649 1,748 0 0 2,623 15,959 16,749
Celkem 790 7,716 421 3,040 0 342 693 1,862 0 0 2,761 16,835 17,625
Jizdy t ézkych vozidel (nakladni+autobusy+traktory, kamiony béhem pr zkumu Zadnym vjezdem neprojeli)
\ DO Ulice Hradecka Aula K Cihelné Kunéticka S. | Ke Koupa@ti Kunaticka J. | Fak. Ek. - Sp. Garéaze Stavarov Lok. Cihelna | Tranzit pres Celkem
z Studentska V1 V2 V3 V4 V5 V6 V7 V8 V9 V10 Studentskou
Ulice  Studentska 0 44 0 12 0 0 3 6 0 0 12 0 77
Hradecké V1 63 0 13 137 0 13 42 39 0 0 137 381 444
Aula V2 0 15 0 0 0 0 0 0 0 0 4 19 19
K Cihelng V3 3 147 0 0 0 0 0 0 0 0 35 182 185
Kunéticka S. \Z 15 147 0 7 0 0 39 0 0 0 29 222 237
Ke Koupalisti V5 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 1 6 6
Kunéticka J. V6 0 26 0 13 0 0 0 0 0 0 11 50 50
Fak. Ek. - Sp. V7 3 40 0 3 0 0 0 0 0 0 12 55 58
Garaze v8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Stavafov Vo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lok. Cihelna| V10 26 191 6 79 0 6 42 20 0 0 0 344 370
Tranzit pfes  Studentskou 0 571 19 239 0 19 123 59 0 0 229 1,259 1,369
Celkem 110 615 19 251 0 19 126 65 0 0 241 1,336 1,446
Jizdy vSech vozidel
\ DO Ulice Hradecka Aula K Cihelné Kunéticka S. | Ke Koupa@ti Kunaticka J. | Fak. EK. - Sp. Garaze Stavarov Lok. Cihelna | Tranzit pfes Celkem
z Studentska V1 V2 V3 V4 V5 V6 V7 V8 V9 V10 Studentskou
Ulice  Studentska 0 425 25 161 0 25 47 120 0 0 150 0 953
Hradecké %1 396 0 262 1,818 0 239 411 1,185 0 0 1,241 5,156 5,552
Aula V2 10 318 0 7 0 0 3 0 0 0 87 415 425
K Cihelng V3 47 1,199 3 0 0 0 3 17 0 0 311 1,533 1,580
Kunéticka S. \Z 110 1,681 3 161 0 3 95 77 0 0 526 2,546 2,656
Ke Koupalisti V5 6 107 0 0 0 0 3 0 0 0 29 139 145
Kunéticka J. V6 44 474 0 58 0 0 0 0 0 0 149 681 725
Fak. Ek. - Sp. V7 134 1,651 14 118 0 3 3 0 0 0 509 2,298 2,432
Garaze V8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Stavafov Vo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lok. Cihelna| V10 153 2,476 133 968 0 91 254 528 0 0 0 4,450 4,603]
Tranzit pfes  Studentskou 0 7,906 415 3,130 0 336 772 1,807 0 0 2,852 17,218 18,118
Celkem 900 8,331 440 3,291 0 361 819 1,927 0 0 3,002 18,171 19,071
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PENTLOGRAM ULICE STUDENTSKA

JEDNOSMERNE JiZDY VOZIDEL ZA 24 HODIN PRACOVIHO DNE ROKU 2025
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JEDNOSMERNE JIZDY VOZIDEL ZA 24 HODIN PRACOVIHO DNE ROKU 2025
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KARTOGRAM ULICE STUDENTSKA

VJEDVNOSMERNE JIZDY VOZIDEL V PRACOVIM DNU ROKU 2025
SPICKOVA HODINA 15:30-16:30 HOD. - VARIANTA 3, 4
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KARTOGRAM ULICE STUDENTSKA

JEDNOSMERNE JiZDY VOZIDEL V PRACOVIM DNU ROKU 2025
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K01 - KRIZOVATKA SIL. Il / 324 (HRADECKA) x MK (STUDENTSKA, BELEHRADSKA)

ODBOCUJICIi PROUDY VOZIDEL NA K RIZOVATCE

24 HODIN V PRACOVNIM DNU ROKU 2025

JizDY VSECH VOZIDEL

VARIANTA 4

Z DO A B C D-V1 SUMA
A Osobni 0 828 0 510 1338
Hradecka Tézka 0 72 0 44 116
St. Hradist é | Celkem 0 900 0 554 1454
B Osobni 736 0 2576 2248 5560
Bélehradska | Tézka 64 0 224 195 483
Celkem 800 0 2800 2443 6043
C Osobni 0 1472 0 2350 3822
Hradecka Tézka 0 128 0 205 333
centrum Celkem 0 1600 0 2555 4155
D Osobni 540 3241 3935 0 7716
Studentska Tézka 43 258 314 0 615
V1 Celkem 583 3499 4249 0 8331
Osobni 1276 5541 6511 5108 18436
SUMA Tézka 107 458 538 444 1547
Celkem 1383 5999 7049 5552 19983

B - BELEHRADSKA

SMER DO CENTRA

C - RAMPY K SIL. Il /

K UL. HRADECKA

SMER CENTRUM

OSOBNI 4692

408
CELKEM 5100
Y
JE POD TERENEM

TEZKA
S
PO SILNICI 11 / 324 (HRADECKA)

324

SMER Z CENTRA

OSOBNi 2944

256

TEZKA

CELKEM 3200

A - RAMPY K SIL. Il /324
K UL. HRADECKA
SMER ST. HRADISTE

D - STUDENTSKA

TABULKA 50




KO1 KRIZOVATKA SIL. 11/324 (HRADECKA) x MK (STUDENTSKA, B ELEHRADSKA)

KAPACITNi POSOUZENI K RIZOVATKY

SPICKOVA HODINA 15:30 - 16:30 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2025
JizDY JEDNOTKOVYCH VOZIDEL

VARIANTA O
Délka cyklu: 87 s
Intenzita Sat. | Zele- | Kapa- | Rezer- | Zzdr- | Poget | Délka Déka | UKD
Vjezd VvOZ | N+B | cekk. | tok na cita va zeni | zast. | fronty' | fronty?
vozlh | voz/h jv/h jv/ih s jv/h % sivoz | voz/h m m

Viezd AM> 571 75 624 3950 32 1498 58 18,7 379 28 A
Viezd A" < 53 7 58 1850 22 489 88 22,3 36 6 B
Vjezd B > 267 36 292 1700 32 645 55 20,3 180 26 B
Vjezd B* * 230 29 250 1900 37 830 70 15,1 134 20 A
Vjezd B < 76 10 83 1800 37 786 89 13,3 40 7 A
Vjezd C AM> 547 72 597 3800 32 1441 59 18,7 363 27 A
Vjezd C" < 152 20 166 1850 22 489 66 25,0 111 18 B
Vjezd D > 55 7 60 1700 32 645 91 15,9 32 5 A
Vijezd D" A 328 37 354 1900 37 830 57 16,7 204 29 A
Vijezd D™ < 402 46 434 1800 37 786 45 18,9 269 35 A

Poznamka: ' primérna délka fronty na zagatku zelené, * délka fronty na konci posuzované hodiny pfi nedostatku kapacity

Kapacita levého oblouku

B <protiD" * D <proti B™
Protismér zah zaC zah zaC
Intenzita I\ 354 250
Zelena S 37 37
Saturovany tok v 1900 1900
Kraceni zelené protisméru s
Levy oblouk
Intenzita I\ 83 2,0 434 10,5
Saturovany tok v 1779 43,0 1779 430
Kapacita
v mezerach protisméru I\ 286 6,9 372 9,0
po skonéeni protisméru v 83 2,0 83 2,0
Celkem v 369 8,9 455 11,0
Rezerva % 78 4
Zdrzeni s/voz 271 103,0
Urovefi kvality dopravy B F

Ve

Zavér: dle vySe uvedeného posouzeni fizené prisecna krizovatka kapacitné nevyhovi a st redni
doba zdrzeni odpovida UKD stupn & F - kapacita odbo éeni ze Studentské do centra je
prekro €ena. Fronta vozidel nar Gstd bez ohledu na dobu ¢&ekéani. K¥izovatka je p retizena v
delSim éasovém intervalu.

Poznamka: posouzeni bylo provedeno dle CSN 73 6102.

TABULKA 51




K02 KRIZOVATKA ULICE STUDENTSKA x VJEZD V2 AULA x VJEZD V9 STAVA ROV

KAPACITNi POSOUZENI K RIZOVATKY

SPICKOVA HODINA 15:30 - 16:30 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2025
JizDY JEDNOTKOVYCH VOZIDEL
VARIANTADO, 1

”

$ prisecné podle TP 188 Protokol 2a| pra kriZovatky podle TP 188 Protokol 2b|
Nazev kiizovatky ‘KZ - Studentskd x Stavaiov x Aula Kapacita pruhu ych proud 2.stupné 1 DuDIG7R
Posusovanysta I@V Dopravni Kapacita Stuperi vytizeni Délka fronty Ngss, | Pravdépodobnost nevzduti proudu
! = proud C, [pvoz/h] a[] [m] Pon Pon*,Pon"[] Px [
Rychlost jizdy v gs=, na hlavni komunikaci kmvh 14 5 16 18
S Fsrop 7 4 1 781 0,03 1<=0 0,70
oznavezuc N/ @ @y oznaviezup N/ @B B 1 e o — e 0,40
Pozadovany stupert UKD na hlavni E Nejvyssi pipustnd stredni doba zdrzeni[s]|  >45 6 814 0,03 0,97 [
Pozadovany stupen UKD na vediejsi E Nejuy$si pripustné stredni doba zdrzeni [s]|  >45 12 675 0,04 0,96 I
Cislovani proudii Geometrické Kapacita pruhu proud 3.stupné
Zpracoval: Mott MacDonald Praha sr.o. Paprsek | Dopravni | Poget pruni| Délka pruhu| Samostatny Dopravni Kapacita Stupen vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
kiizovatky proud pruh proud Cy, [pvoz/h] a,[-] Pon -] Pon 1]
0.n z,n
Vjezd V2 Aula (o2 I [m] (ano/ne) 19 20 21 22
1 2 3 B 106 0,00 1,00 0,40
A 1 0 [ 1 103 0,00 1700 | 040 |
- hiavni 2 1 Kapacita pruhu proudi 4.stupné
% Studentské Z 3 0 ne Dopravni Kapacita Stupen vytizeni
2 = c 4 0 ] proud G, [pvozh] a ]
I < vedlejsi 5 1 4 -
T 8 Stavarov 6 0 ne — 25 8
s 8 B 7 0 0 [ T %0 0.58
S =1 2 10 95 0,09
I & hiavni | 8 1 - -
_g_ ShHidsAERE 9 0 5 Klapaclta 6 .phruh'u " n p'mudu . .
D 10 0 Paprsek Dopravni Stuperi vytizeni ‘ Délka mista na Intenzita proudu Kapacita
c vediejsi 1 1 0 kiizovatky proud a,[-] | zastaveni I, [m] Xlj [pvoz/h] C, [pvoz/h]
Vjezd V9 Stava fov Ava 12 0 ne | 25 26 27 28
Dopravnl zatizen( 1100PD5783207 2 1 0,03 0 o 517 1697
Paprsek Dopravni | Osobni NéKiadni | Nakladni | MotocyKly |  Cykiist Vozidel | Zohlednéna 2+3,2,3 0,27
Kiizovatky proud vozidia vozidia soupravy | celkem skladba 4 058
- [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h] c 5 0,00 0 78 128
4 5 6 7 | 8 9 10 . 6 0,03 -
1 22 i [} ] [} 23 24 B 7 0,03 0 742 1733
A 2 378 36 0 0 0 414 849,8,9 0,40
: = 2 g g g £ D : ? g'gf; 0 38 276
4 47 3 0 0 0 50 52 1L L |
o 5 0 0 0 0 0 0 0 12 0,04
6 24 1 0 0 0 25 26 P i Grovné kvality dopravy
7 29 1 0 0 0 30 31 Dopravni Rezerva kapacity Délka fronty Stredni doba zdrzeni Uroven kvality dopravy
B 8 621 49 0 0 1 671 proud Rez [pvoz/h] Nesg, [m] tu [s] KD [
9 14 1 0 0 0 15 29 30 31 82
| 10 9 0 0 0 0 9 9 1 757 1 5 A
D (T | 0 0 0 0 0 0 0 7 507 — —7 2
2 | 27 1 0 0 0 28 29 6 788 1 5 A
12 646 1 6 A
5 — 106 0 0 A
11 103 0 [ A
4 38 21 89 E
e 10 86 2 42 o]
1+(2+3), 142, 143 1180 8 3 A
Zékladni kapacita pruhu proudii 7+(8+9), 7+8, 7+9 991 13 d A |
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Pfislugny nadrazeny proud Zakladni kapacita 4+5+6, 4+5, 546, 4+6 50 24 68 E
proud In [pvoz/h] Iy [voz/h] (skuteénych vozidel) Gy [pvoz/h] 10411412,10411,11+12,10+12 238 8 15 B
11 B 12 13 B Stanovena troveri kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
1 24 686 781 Stanovena troven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci E
— P - _ 81 474 932 N
6 2 444 814
12 29 678 L e
5 0 1183 268
o1 0 L 1206 259
4 52 1204 236
10 9 1170 246

Zaveér: dle vySe uvedeného posouzeni nefizena stykova kfizovatka kapacitné vyhovi a st redni
doba zdrzeni odpovida UKD stupn & A - doba zdrzeni je velmi mala na hlavni komunikaci a
stupe n E na vedlejSi komunikaci - tvo Fi se fronta, ktera se p Fi existujicim zatizeni jiz
nesnizuje. Charakteristicka je citliva zavislost, kdy mal € zmeény zatizeni vyvolaji prudky
néarust ztrat.

Poznamka: posouzeni bylo provedeno dle CSN 73 6102.

| TABULKA 52




K03 KRIZOVATKA ULICE STUDENTSKA x VJEZD V8 GARAZE

KAPACITNi POSOUZENI K RIZOVATKY

SPICKOVA HODINA 15:30 - 16:30 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2025
JizDY JEDNOTKOVYCH VOZIDEL

VARIANTAO, 1

i nefizené stykové kiiZovatky podle TP 188 Protokol 1a| stykové y podle TP 188 Protokol 1b|
Nazev kiiZovatky IKS - Studentské x Garéze Kapacita pruhu podfazenych proudi 2.stupné 1000PDI3892312)
poaizovany:stav ‘ Ve a?;;;z(;s Dopravni Kapacita Stuperi vytizeni Délka fronty Ngse, | Pravdépodobnost nevzduti proudul
proud C, [pvoz/h] a, ] [m] I Pom Poa’Pon™ 1] o [
Rychlost jizdy v a5, na hlavni komunikaci 43 |kmn 1 5 6 i 18
pZnaviezuc N/ BT 1
Y w — 7 953 0,01 0<=0 0,59
Pozadovany stuper UKD na hlavni E Nejvyssi pipustnd stredni doba zdrzeni [s] 6 813 | 0,01
Pozadovany stuper UKD na vedlejsi E Nejvyssi pripustnd stredni doba zdrzent [s 12 [
Cislovéni proudi  podminky Kapacita pruhu p proud 3.stupné
Zpracoval: Mott MacDonald Praha sr.o. Paprsek Dopravni | Pocet prund| Délka pruhu| Samostatny Dopravni Kapacita Stupeii vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
kiizovatky proud pruh proud C4 [pvoz/h] a,[-] 5 T
Pon[-] Pzn [
(011/2) o [m] (ano/ne) 19 20 21 22
1 2 3 4 147 0,07
A 1
hiavni 2 1 Kapacita pruhu podfazenych proudi 4.stupné
N Stidentshh 2 3 0 ne Dopravni Kapacita Stuperi vytizeni
e i € 4 ] proud C, [pvoz/h] a [l
k4 & = el
% 4 vedlejsf 5 [ 53 24
c £ Garize 6 1
o o) T
k] 3 B 7 0 0
& 2 hlavni | 8 1 . 5 2
@ Studentska V 9 T K t pruhy proudl
) 73 Paprsek Dopravni Stupen vytizeni Délka mista na Intenzita proudu Kapacita
c G P kiizovatky proud a, [-] zastaveni I, [m] 2l; [pvoz/h] Cn [pvoz/h]
Vjezd V8 Garaze | B 25 26 27 28
Dopravni zatizeni 1000PDt3892312 A 1 |
Paprsek Dopravni | Osobni | Nakiadni | Nakiadni | Motocykly | CyKiist Vozidel &na 2+8,2,8 I
kfizovatky proud vozidla vozidia soupravy celkem skladba 4 0,07
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h] & Z o g 12 222
4 | B 6 7 8 9 10 = T g
i | B g odT 737 1785
A [ 2 405 37 0 0 0 42 70 -
| 8 6 0 0 0 0 6 D i
: 2 11 0 0 0 0 11 11 12
5 8 0 0 T 0 P 8 Posouzeni Grovné kvality dopravy
7 i 7 0 o o 7 > 7 Dopravni Rezerva kapacity Délka fronty Stredni doba zdrzeni Uroven kvality dopravy
8 3 53 51 0 0 1 705 780 proud Rez [pvoz/h] Nagsz, [m] ty [S] KD [-]
9 29 30 31 B 32
10 i [
b - T 946 0 | 4 A
& 3 805 0 4 A
12
5
11
4 136 T 26 9
0
1+(2+3), 142, 143
7+8 1048 0 3 A
Zékladni kapacita pruhu podfazenych proudi - 446 205 2 18 B
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Pfislusny nadrazeny proud Zakladni kapacita PR PRTEIVeRREER LRI ]
proud In [pvoz/h] Iy [voz/n] (skute&nych vozidel) G, [pvoz/h] i
- o = a troven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
1 T Stanovena troven kvality dopravy kfizovatky na vedlej$i komunikaci C
7 7 - 448 953
6 8 445 813
12
5
11
4 i 1157 250
10

Zaveér: dle vySe uvedeného posouzeni nefizena stykova kfizovatka kapacitné vyhovi a st redni
é A - doba zdrzeni je velmi mala na hlavni komunikaci a
ojedin élé kratke fronty.

doba zdrzeni odpovida UKD stupn
stupe n C na vedlejSi komunikaci - doba zdrzeni je citelna. Vznikaji

Poznamka: posouzeni bylo provedeno dle CSN 73 6102.

| TABULKA
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K04 KRIZOVATKA ULICE STUDENTSKA x VJEZD V7 FAKULTA EK.-SPRAVNI

KAPACITNi POSOUZENI K RIZOVATKY

SPICKOVA HODINA 15:30 - 16:30 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2025
JizDY JEDNOTKOVYCH VOZIDEL
VARIANTADO, 1

Kapacitni posouzeni nefizené stykové kfizovatky podle TP 188 Protokol 1a |Kapacitni posouzenf nerizené stykové krizovatky podle TP 188 Protokol 1b
Nazev kiizovatiy K4 - Studentskd x Fakulta Ek. - Sprvni B Kapacita pruhu proud 2.stupné 1000PD14892312
= = — Dopravni Kapacita Stuperi vytizeni Délka fronty Ngss, | Pravdépodobnost nevzduti prouduyl
[Posuzovany stav |varianta 0a 1 - rok 2025 proud ¢, [pvoz/h] a o —
— — " v [m] Pon Pos’ Poa™[1 | P[]
[Rychiost jizdy v sse. na hiavni komunikaci 43 \wn 14 15 16 17 18
. 1 |
oznavezaue N/ 7 954 0,03 1<=0 I 0,62
Pozadovany stuperi UKD na hiavni E Nejvyssi pripustnd stredni doba zdrzeni [s][ 545 6 827 0,04 I
[Pozadovany stupen UKD na vedlejsi E Nejvy$si pripustnd stredni doba zdrseni [s]|  >45 2 - ~ -~ - - !
Gislovani proud o = P _ Kapacita pruhu p?drafenych proudd a.stupne' :
Zoracoval: Mot MacDonald Praha ar.o Paprsek | Dopravni | Pocel pruht| Délka pruhu] Samostainy Dopravni Kapacita Stupefi wytizeni | Pravdépodobnost nevzduti proudu
Kiizovatky | proud pruh proud C4 [pvoz/h] a, [ [ Pon [-] Pon [
(0/1/2) I [m] (ano/ne) i 19 20 21 22
1 2 3 4 174 0,53 |
A 1 |
hlavni | 2 7 Kapacita pruhu podfazenych proudi 4.stupné
Studentska Z 3 0 ne Dopravni \ Kapacita Stuperi vytizeni
N > c 4 0 proud | C, [pvoz/h] a,[]
@ g o
g ¥ vedlejsi 5 0 23 24
2 € Fakulta £ 6 1 !
3 = B 7 ] 0 |
7] 2} hiavol 8 L Kapacit &ného pruhu proudi
Siugoniakey 9 Paprsek Dopravni Stupen vytizeni Délka mista na Intenzita proudu Kapacita
B D 10 kiizovatky proud a,[-] zastaveni I, [m] 2lj [pvoz/h] C, [pvoz/h]
5 5 "
Vjezd V7 Fakulta Ek. - spravni i 7 25 26 27 25
Dopravni zatizeni 1000PD14892312 A 5573
Paprsek Dopravni | Osobni Nékladni | Nakladni | Motocykly |  Cyklist Vozidel & o
Kiizovatky proud vozidia vozidla | soupravy celkem | skladba - : 0,53 4 w5 .
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h) [voz/h] {voz/h] [pvoz/h] 3 0.04
4 5 6 7 8 9 10 7 0,03 T 0 =
1 B 8 0.37 664 1740
A 2 367 34 0 ] ] 401 70
g 14 1 0 [ 0 45 D 11
4 93 0 0 [ 0 93 93 12
[o] 5 P i irovné kvality dopravy
~ 6 31 0 0 (4 0 31 31 Dopravni Rezerva kapacity Délka fronty Stfedni doba zdrzeni Urovef kvality dopravy
i 24 1 0 9 0 25 26 proud Rez [pvoz/h) Ness, [m] ty [s] UKD [
B 8 559 52 0 0 1 612 638 - 5 5 = =5
© ! !
D = 7 928 | 1 4 A
6 796 1 5 A
12 e
5
11
4 81 19 43 D
10
14(2+3), 142, 143
7+8 1076 1 3 A
Zakladni kapacita pruhu proudi 4+6 93 22 38 D
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Prisluény nadrazeny proud Zakladni kapacita 1011121041 1,11512,10012
| Beid | hIpYeZh] I [yoz/hi(skutscnyeh, dpridel] G lpoar] a Groven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
7 it L 13 4 Uroven kvality dopravy kfiz y na vedlejsi i D
i
7 26 46 954
6 31 424 827
12
5
11
4 | 93 1060 282
10 |

Zaveér: dle vySe uvedeného posouzeni nefizena stykova kfizovatka kapacitné vyhovi a st redni

é A - doba zdrzeni je velmi mala na hlavni komunikaci a
stupe n D na vedlejSi komunikaci - fronta vozidel vyvolava vyrazné

doba zdrzeni odpovida UKD stupn

situace je jeSt é stabilni.

Poznamka: posouzeni bylo provedeno dle CSN 73 6102.

€asové ztraty. Dopravni

TABULKA 54




K05 - KRIZ. ULIC KUNETICKA x K CIHELN E x STUDENTSKA x LOK. CIHELNA x KE KOUPALISTI

KAPACITNI POSOUZENI K RIZOVATKY

SPICKOVA HODINA 15:30 - 16:30 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2025

JizDY JEDNOTKOVYCH VOZIDEL
VARIANTAO, 1, 3, 4

B - K Ciheln é

C, D - Studentska

A - Kun éticka S

E - Kun éticka J

G - Ke Koupalisti

F - Lokalita Cihelna

Hodnoty A B-K C.D- E- F - Lok. G-Ke
Kunéticka S| Cihelné [ Studentska | Kunéticka J| Cihelna Koupalisti
Qcli-v./n] 262 158 466 68 449 13
Qa [j-v./n] 0 318 689 85 290 34
Qx[j-v./h] 712 656 125 506 284 699
b [m] 20.0 20.0 20.0 15.0 20.0 15.0
a 0.15 0.15 0.15 0.35 0.15 0.35
Le [j.v./h] 867 874 1297 1024 1209 868
ALG [%0] 30 18 36 7 37 1
R [j.v./h] 605 716 831 956 760 855
tw [S] 6.0 5.0 4.0 4.0 5.0 4.0
L [m] 3 1 3 0 4 0
Uﬁz’a‘?;s\lzzne;a/ AJE AJE AJE AE AE AE
Qe intenzita vozidel na vjezdu
Qa intenzita vozidel na vyjezdu
Qx intenzita vozidel na okruznim péasu
b vzdéalenost mezi dvéma koliznimi body na okruznim pasu
a faktor zavisly na vzdalenosti b
tw stfedni doba zdrzeni
Le kapacita vjezdu Le = 1500 - 8/9 * (Qx + a * Q) [j.v./n]
ALG, stupen vytiZzeni vjezdu ALG, = Q./Ls * 100 [%]
R rezerva kapacity R=L-Q¢ [j.v./n]
L délka ekajici fronty L = ((Qe* t4)/3600) * Lo, [m]
UKD Groven kvality dopravy

Zaveér: dle vySe uvedeného posouzeni okruzni kfizovatka kapacitné vyhovi a st fedni doba zdrzeni
odpovida UKD stupn & A - Doba zdrZeni je velmi mala.

Poznamka: posouzeni bylo provedeno dle CSN 73 6102.

TABULKA 55




KO1 KRIZOVATKA SIL. 11/324 (HRADECKA) x MK (STUDENTSKA, B ELEHRADSKA)

KAPACITNi POSOUZENI K RIZOVATKY

SPICKOVA HODINA 15:30 - 16:30 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2025
JizDY JEDNOTKOVYCH VOZIDEL

VARIANTA 1, 3
Délka cyklu: 90 s
Intenzita Sat. | Zele- | Kapa- | Rezer-| Zdr- | Poget [ Délka Délka | UKD
Vjezd VOzZ N+B celk. tok na cita va Zeni zast. fronty’ fronty?
voz/h | vozh jvih vih s jvih % sivoz | voz/h m m
Viezd AM> 571 75 624 3950 15 702 " 50,9 502 38 D
Viezd A" < 53 7 58 1850 15 329 82 29,3 40 7 B
Viezd B > 267 36 292 1700 45 869 66 12,6 142 21 A
Viezd B* # 230 29 250 1900 15 338 26 452 196 31 C
Viezd B < 76 10 83 1800 25 520 84 22,1 51 9 B
Vijezd C AM> 547 72 597 3800 15 676 12 50,7 480 37 D
Viezd C < 152 20 166 1850 15 329 50 35,1 124 20 C
Vjezd D »> 383 44 414 1850 40 843 51 17,3 242 34 A
Vjezd D" << 402 46 434 3550 25 1026 58 24,5 293 23 B
0

Poznamka: ' priaméma délka fronty na zagatku zelené, 2 délka fronty na konci posuzované hodiny pii nedostatku kapacity

Kapacita levého oblouku

B <proti D" *>
Protismér zah zaC
Intenzita % 354
Zelend S 40
Saturovany tok v 1871
Kraceni zelené protisméru s
Levyoblouk
Intenzita I\ 83 21
Saturovany tok jv 1779 445
Kapacita
v mezerach protisméru v 307 7,7
po skonCeni protisméru v 80 2,0
Celkem v 387 9,7
Rezerva % 79
Zdrzeni s/voz 27,2
Uroveri kvality dopravy B

Zavér: dle vySe uvedeného posouzeni fizena prisecna kfizovatka kapacitné vyhovi a st redni
doba zdrzeni odpovida UKD stupn & D - Fronta vozidel vyvolava vyrazné  éasové ztraty.
Dopravni situace je jeSt € stabilni.

Poznamka: posouzeni bylo provedeno dle CSN 73 6102.

TABULKA 56




K01 - KRIZOVATKA SIL. 11/324 (HRADECKA) x MK (STUDENTSKA, B ELEHRADSKA)

KAPACITNI POSOUZENI K RIZOVATKY

SPICKOVA HODINA 15:30 - 16:30 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2025
JizDY JEDNOTKOVYCH VOZIDEL

VARIANTA 2

A - Sil. 11/324 Hradecka sm ér St. Hradist é

B - Bélehradska —(

C - Sil. 11/324 Hradecka sm ér centrum

} D,E - Studentska vjezd V1

Hodnoty A - Hradeckd | B - Bélehradskd | C - Hradecka |D,E - Studentska
Qe [j-v./h] 638 586 715 874
Qa [j.v./h] 446 579 1179 609
Qxlj.v./h] 974 1033 440 546
b [m] 25.0 25.0 25.0 25.0
a 0.10 0.10 0.10 0.10
Le [j-v./h] 595 530 1004 961
ALG . [%] 107 111 71 91
R [j.v./h] -43 -56 289 87
tw [S] 80.0 80.0 14.0 35.0
L [m] 85 78 17 51
Uﬁz’a‘?;s\lzzne;a/ F/D F/E B/D D/E
Qe intenzita vozidel na vjezdu
Qa intenzita vozidel na vyjezdu
Qx intenzita vozidel na okruznim péasu
b vzdéalenost mezi dvéma koliznimi body na okruznim pasu
a faktor zavisly na vzdalenosti b
tw stfedni doba zdrzeni
Le kapacita vjezdu Le = 1500 - 8/9 * (Qx + a * Q,) [j.v./h]
ALG, stupen vytiZzeni vjezdu ALG, = Q./L * 100 [%]
R rezerva kapacity R=Le-Q¢ [j.v./h]
L délka ekajici fronty L = ((Qe* t4)/3600) * Lo, [m]
UKD Groven kvality dopravy

Zavér: dle vySe uvedeného posouzeni okruzni kfizovatka kapacitné nevyhovy. Na viezdech A a B
je stupe i UKD F - kapacita p fekro éena. Fronta nar Gsta bez ohledu na dobu é&ekani.

Poznamka: posouzeni bylo provedeno dle CSN 73 6102.

TABULKA 57




K02 KRIZOVATKA ULICE STUDENTSKA x VJEZD V2 AULA x V9 STAVA ROV

KAPACITNi POSOUZENI K RIZOVATKY

SPICKOVA HODINA 15:30 - 16:30 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2025
JizDY JEDNOTKOVYCH VOZIDEL
VARIANTA 2

nerizené y podle TP 168 Protokol 22 Kapacitni 6 pril. é kriZ podle TP 188 Protokol 2b|
INdzev krizovatky ‘Kz - Studentskd x Stavarov x Aula Kapacita pruhu podfazenych proudu 2.stupné 1100PD1781434)
sizvanyer [ eea s ko Dopravni Kapacita Stupen vytizeni Délka fronty Ngse, | Pravdépodobnost nevzduti proudul
- proud Calpvozin] all ) Pon Poa"Pon” | P[]
|Rychiost jizdy v sss, na hiavni komunikaci krn/h 7 —5 75 B A T
- \vic . = . @ - 1 698 0,00 0<=0 | o067
pznavezuc /% @ - Dzravezaun /W @ i = | oo 90 i 036
|Pozadovany stuperi UKD na hlavni E Nejvyssi pripustnd stfedni doba zdrzeni [s]|  >45 6 764 | B 0,10 090
|Pozadovany stupei UKD na vedlejsi E Nejvy$si pripustnd stiedni doba zdrzeni[s]|  >45 12 611 [ 0,06 0,94
Cislovani proudil Geometrické pruhu p ych proudd 3.stupné
Zpracoval: Mott MacDonald Praha sr.o. Paprsek | Dopravni |Poget pruhi[Délka pruhu[ Samostatny Dopravni Kapacita Stupen vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
Kiizovatky | proud pruh proud Cy [pvoz/n] a [ Pon [1] Pz [
Vjezd V2 Aula (0/172) Iy [m] (ano/ne) 19 20 21 S22
s 1 3 5 78 0,00 1,00 0,36
A 1 [ 0 H 76 0,00 1.00 T
- hlavni 2 1 Kapacita pruhu p proudii 4.stupné
3 > SHdbiisaz 3 0 ne Dopravni Kapacita [ Stupen vytizeni
< = c | 4 0 proud C,, [pvoz/h] a, [
S = vedlejsi | 5 1 0 —— == B
= = Stavarov 6 0 | ne 23 24
= g - > 5 7 = & I 000
o 2 " 10 63 | 0,00
5 7} hlavni 8 1 - S 5
< SRR 9 0 e Kapacita pruhu smiSenych proudi
D 10 0 Paprsek Dopravni | Stupen vytizeni Délka mista na Intenzita proudu Kapacita
c vedies | 1 7 0 kizovatky proud | a,[] zastaveni |, [m] 2 [pvoz/h] C, [pvoz/h]
Vjezd V9 Stava fov Avla 12 0 ne [ 25 26 27 28
Dopravnl zat@en] T100Po1781434 i i [ o000 0 = —
Paprsek Dopravn{ | Osobni | Nakiadni | Nakiadni | Motooykly | CyKiist Vozidel | Zohlednéna 2+3,2,3 0,33
kfizovatky proud vozidia vozidla soupravy | celkem skladba 4 0,00
[voz/h] ‘ [voz/h] [voz/h] ozh] | (vozih] [voz/h] [pvoz/h] c 5 0,00 0 77 764
4 | s 6 7 8 9 10 6 010 _
1 0 0 0 0 o 0 0 B Ui 0.00 g 849 1800
A 2 440 38 0 0 0 478 5+9,8,9 947
[ s 87 3 0 0 0 9 10 0,00
™4 5 5 5 5 i i e D 11 0,00 0 38 611
c | 5 0 0 [ 0 0 0 0 12 0.08
& 71 7] 0 0 0 75 77 Posouzeni drovné kvality dopravy
= 7 0 0 0 0 0 0 0 Dopravni Rezerva kapacity Délka fronty Stredni doba zdrzeni Urover kvality dopravy
B 8 728 54 0 0 1 783 proud Rez [pvoz/h] Ngse, [m] tw [s] UKD [-]
9 36 2 0 ) 0 38 29 30 31 B 32
10 0 0 0 0 0 0 0 1 698 0 0 A
D 1 0 0 o | o 0 0 0 7 862 5 0 o 0 A
12 36 1 0 0 0 a7 38 6 687 2 5 A
12 573 — a4 6 A
5 78 0 0 A ]
1 76 0 [4 A
4 65 0 0 A
10 63 0 0 A
1+(2+3), 142, 143 1211 9 3 A
Zékladni kapacita pruhu podfazenych proudi 7+(8+9), 7+8, 7+9 951 16 | 4 A
Dopravni Intenzita dopravnino proudu Prislusny nadrazeny proud Zakladni kapacita 4+5+6, 4+5, 5+6, 4+6 687 2 | 5 A
proud Iy [pvoz/h] Iy [voz/h] (skuteénych vozidel) Gy, [pvoz/h] 10+11+12,10+11,11+12,10+12 573 1 6 A
11 12 B B 13 Stanovena troveri kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
i N 0 821 698 Stanovena uroveri kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci A
7z 0 568 862
6 77 523 764
12 38 802 611
5 0 1344 219
1 0 1370 213
1 0 162 S
10 0 1355 197

Zaveér: dle vySe uvedeného posouzeni nefizena stykova kfizovatka kapacitné vyhovi a st redni

doba zdrzeni odpovida UKD stupn

é A - doba zdrzeni je velmi mala.

Poznamka: posouzeni bylo provedeno dle CSN 73 6102.

| TABULKA
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K03 KRIZOVATKA ULICE STUDENTSKA x VJEZD V8 GARAZE

KAPACITNi POSOUZENI K RIZOVATKY

SPICKOVA HODINA 15:30 - 16:30 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2025
JizDY JEDNOTKOVYCH VOZIDEL
VARIANTA 2

[Kapacitni posouzen nefizené stykové kiizovatky podie TP 188

Protokol 1a|

Nézev kriZovatky ‘ K3 - Studentskd x GarédZe

stykové kiiZovatky podle TP 188
Kapacita pruhu podfazenych proudi 2.stupné

Protokol 1b|
1000PD11892312

Posuzovany stav lVaN’anIa PR Dopravni Kapacita Stupen vytizeni Délka fronty Ngs, | Pravdépodobnost nevzdutlproucfhl
= pioid G lpvozfit all ] Pom Pon"Pon™[1 | Py ]
Rychiost jizdy v gss, na hlavni komunikaci E 43 |kmh — 14 5 16 — 17 | 18 |
je A4 s 7
pZnavezduc NS @5 T - 7 e 0,00 o l 0,53
Pozadovany stuper UKD na hlavni E Nejvyssi pripustnd stredni doba zdrzeni 151[ >45 G 750 0,03 I
Pozadovany stupeii UKD na vedleisi [ E Nejvyssi pripusind stredn doba zdrzenifs]|  >45 12 I
Gislovni dopravnich proudti ické podmi Kapacita pruhu proudi 3.stupné
Zpracoval: Mott MacDonald Praha sr.o. Paprsek | Dopravni | Poget pruhti| Délka pruhu| Samostatny Dopravni Kapacita Stuper vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
kiizovatky proud pruh proud C,4 [pvoz/h] a,[-] Pon [ Pzn []
(0r1/2) I [m] (ano/ne) 19 20 21 22
1 2 3 4 102 0,00
A 1
hiavni 2 1 Kapacita pruhu It proudu 4.stupné
S Studeniské Z 3 0 ne Dopravni ‘ Kapacita Stupen vytizent
:é o c » 4 0 proud C, [pvoz/h] a,[-]
3 f‘@ vedlejsf 5 0 i 53 54
k] c Gardze 6 1
5 5 [
s E - ! e g [
« (g an:‘/s,:(’av g . K: it &ného pruhu smis proudii
5 T Paprsek Dopravni Stuperi vytizeni Délka milsta na Intenzita proudu ‘ Kapacita
c B T kizovatky proud a,[-] zastaveni |, [m] 3l; [pvoz/h] | C, [pvoz/h]
Vjezd V8 Garaze 12 B 25 26 27 |28
Dopravni zatizeni 1000PDH1892312 A 1 |
Paprsek Dopravni | Osobni | Nakiadni | Nakiadni | Motocykly | CyKiist Vozidel éné 2+3,2,8 |
Kfizovatky proud vozidia vozidla soupravy celkem skladba 4 0,00
[vozih] [voz/h] [vozh] vozi] [vozih] [voz/h] [pvoz/h] g 5 0 19 750
4 5 6 7 8 9 10 s - g'g‘g 0
Tt B a5 T — 849 1800
A 2 498 42 0 0 0 540 10 ' -
3 13 0 0 0 0 13 D i I
. g 0 0 0 0 0 0 0 1 I
Fy 10 s 0 0 a 16 19 Posouzeni urovné kvality dopravy
7 0 7 0 3 P 5 0 Dopravni Rezerva kapacity Délka fronty Stfedni doba zdrzeni Uroven kvality dopravy
B s 54 5 7 5 7 557 T proud Rez [pvoz/h] Ngse, [m] t [8]
9 29 30 31 32
10 1 I
D T 7 873 [ 0 0 A
12 6 731 0 5 A
12
5
11
4 102 0 0 A
10
1+(2+3), 142, 143
Zakladni kapacita pruhu podfazenych proudii Z:Z ?g; g g : ————=
Dopravni Intenzita dopravnino proudu PFisiung nadrazeny proud Zakladni kapacita PR
proud I, [pvoz/h] I [voz/h] (skutenych vozidel) G, [pvozh] il g . _ i
o = % = — Stanovena droveri kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
1 I [Stanovena troven kvality dopravy kfizovatky na vedlej§i komunikaci A
2 R 553 873
6 19 546 750
12
5
11
4 0 1368 194
10 |

Zaveér: dle vySe uvedeného posouzeni nefizena stykova kfizovatka kapacitné vyhovi a st redni
doba zdrzeni odpovida UKD stupn

é A - doba zdrzeni je velmi mala.

Poznamka: posouzeni bylo provedeno dle CSN 73 6102.
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K04 KRIZOVATKA ULICE STUDENTSKA x VJEZD V7 FAKULTA EK.-SPRAVNI

KAPACITNi POSOUZENI K RIZOVATKY

SPICKOVA HODINA 15:30 - 16:30 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2025
JizDY JEDNOTKOVYCH VOZIDEL
VARIANTA 2

Kapacitni posouzeni nefizené stykové kizovatky podle TP 188 Protokol 1a| stykové podle TP 188 Protokol 1b|
Nazev kizovatky (4 - Studentské x Fakuta Ek. - Sprvni Kapacita pruhu podfazenych proudi 2.stupné e
e = Dopravni Kapacita Stuperi vytizeni Délka fronty Ngso, | Pravdépodobnost nevzduti proudu|
osuzovany stav Varianta 2 - rok 2025 B8 o e e | |
S S— proud Cy [pvoz/h] a, [ m Do Pa Do Tl Py [-]
|Rychlost jizdy v 55, na hiavni komunikaci 43 |k 14 5 16 17 18
i —— 1
N7 fST0p)
DZnavezauC N/ @5 T [ 7 866 0,00 0<=0 0,53
|Pozadovany stuperi UKD na hiavni E Nejvyssi pripustnd stredni doba zdrzeni[s]|  >45 6 761 0,16
|Pozadovany stuperi UKD na vedlej$i | E | Nejvyssi pripustnd stredni doba zdreni [s]|  >45 ~
Eislovéni " P EE— = = Kapacita pruhu proudii 3.stupné
islovani dopravnich proudi podminky m m— - =
Zpracoval: Mott MacDonald Praha sr.o. Paprsek | Dopravni | Podet pruhti| Délka pruhu] Samostatny Dopravn Kapacita Stupen vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
Kiizovatky | proud pruh proud Cs [pvoz/h] a [l Pon [ Pon 1]
(011/2) o [m] (ano/ne) 19 20 21 22
1 2 3 4 105 0,00
A e [
hlavni 2 1 Kapacita pruhu I proud(i 4.stupné
Studentskd Z 3 0 ne Dopravni Kapacita | Stupen vytizeni
«Nw > It 4 0 proud C, [pvoz/h] a,[]
3 % vediejsi | 5 0 23 54 —
=4 € 6 1
o) S I
,S E B ) ¥ [ 0 |
n - %) ”’a‘/”’v & 1 Kapacita pruhu smidenych proudi
wFA \ SHEHEEY. 9 Paprsek Dopravni [ Stuped wytizeni Délka mista na Intenzita proudu Kapacita
o “ a8 D :? Kiizovatky proud | a, [] zastaveni |, [m] 3l [pvoz/h] C, [pvoz/h]
Vjezd V7 Fakulta Ek. - spravni 12 25 26 27 28
Dopravni zatizeni ogrougiasia A 2 312 3
Paprsek Dopravni | Osobni Nakladni | Nakladni | Motocykly |  CyKiist Vozidel &na HC
Kiizovatky proud vozidia vozidla | soupravy celkem | skladba 4 0,00
C 5 ] 124 761
. [voz/h] [voz/h] [voz/h] [vozh] [voz/h] ozih] | [pvoz/h] 5 0.16
4 5 6 7 8 9 10 5
7 0,00 0
1 I i B 5 o7 849 1800
A 2 455 37 0 0 0 | 492 70
3 68 2 0 0 | o | 70 D 11
4 0 0 0 0 0 0 0 12
e 5 Posouzeni tirovné kvality dopravy
6 124 0 0 0 0 124 124 = = . —— — —
- - 5 5 0 o A ] Dopravni Rezerva kapacity Délka fronty Stredni doba zdrzeni Uroven kvality dopravy
— —— roud Rez [pvoz/h Nase, [m! ty [8 UKD [
B8 8 764 56 0 0 ; s21 849 £ L s [ _ kel Sl
9 29 30 31 32
10 i
D PP 74 866 0 0 A
12 6 637 3 6 A
12
5
11
4 105 0 0 A
10
1+(2+3), 142, 143
7+8 951 0 4 A
Zakladni kapacita pruhu podfazenych proudi 446 637 3 6 A
Dopravni Intenzita dopravnino proudu Prisiusny nadrazeny proud Z&Kladni kapacita 5
proud I, [pvozh] Iy [voz/h] (skutegnych vozidel) G, [pvozh] A - . L
— 7 = T 'Stanovena troveii kvality dopravy kfiZzovatky na hlavni komunikaci A
7 4 uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci A
7 [ 562 866
6 124 527 761
12 |
5 |
11
| 4 0 | 1348 198
10 |

Zaveér: dle vySe uvedeného posouzeni nefizena stykova kfizovatka kapacitné vyhovi a st redni

doba zdrzeni odpovida UKD stupn

é A - doba zdrzeni je velmi mala.

Poznamka: posouzeni bylo provedeno dle CSN 73 6102.

| TABULKA
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K05 - KRIZ. ULIC KUNETICKA x K CIHELN E x STUDENTSKA x LOK. CIHELNA x KE KOUPALISTI

KAPACITNI POSOUZENI K RIZOVATKY

SPICKOVA HODINA 15:30 - 16:30 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2025

JizDY JEDNOTKOVYCH VOZIDEL
VARIANTA 2

A - Kun éticka S

B - K Ciheln é

C, D - Studentska

F - Lokalita Cihelna

E - Kun éticka J

G - Ke Koupalisti

Hodnoty A B-K C.D- E- F - Lok. G-Ke
Kunéticka S| Cihelné [ Studentska | Kunéticka J| Cihelna Koupalisti
Qcli-v./n] 262 158 653 68 449 13
Qa [j-v./n] 0 318 876 85 290 34
Qx[j-v./h] 899 843 125 693 471 886
b [m] 20.0 20.0 20.0 15.0 20.0 15.0
a 0.15 0.15 0.15 0.35 0.15 0.35
Le [j.v./h] 701 708 1272 858 1043 702
ALG [%0] 37 22 51 8 43 2
R [j.v./h] 439 550 619 790 594 689
tw [S] 10.0 9.0 5.0 4.0 5.0 4.0
L [m] 4 2 5 0 4 0
Uﬁz’a‘?;s\lzzne;a/ AJE AJE AJE AE AE AE
Qe intenzita vozidel na vjezdu
Qa intenzita vozidel na vyjezdu
Qx intenzita vozidel na okruznim péasu
b vzdéalenost mezi dvéma koliznimi body na okruznim pasu
a faktor zavisly na vzdalenosti b
tw stfedni doba zdrzeni
Le kapacita vjezdu Le = 1500 - 8/9 * (Qx + a * Q) [j.v./n]
ALG, stupen vytiZzeni vjezdu ALG, = Q./Ls * 100 [%]
R rezerva kapacity R=L-Q¢ [j.v./n]
L délka ekajici fronty L = ((Qe* t4)/3600) * Lo, [m]
UKD Groven kvality dopravy

Zaveér: dle vySe uvedeného posouzeni okruzni kfizovatka kapacitné vyhovi a st fedni doba zdrzeni
odpovida UKD stupn & A - Doba zdrZeni je velmi mala.

Poznamka: posouzeni bylo provedeno dle CSN 73 6102.

TABULKA 61




K04 - KRIZOVATKA ULICE STUDENTSKA x VJEZD V7 FAKULTA EK.-SP . x VJEZD V2 AULA

KAPACITNI POSOUZENI K RIZOVATKY

SPICKOVA HODINA 15:30 - 16:30 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2025
JizDY JEDNOTKOVYCH VOZIDEL
VARIANTA 3, 4
V2 Aula

Studentska Z Studentska V

V7 Fakulta Ekonomicko

- Spravni
Hodnoty Studentskaz | FAKUMAEK-- 1o dentska v Aula
Spravni
Qclj-v./n] 521 222 689 38
Qa [j-v./n] 786 178 466 40
Qy[j.v./h] 78 421 177 826
b [m] 20.0 20.0 20.0 20.0
a 0.15 0.15 0.15 0.15
Le [j-v./h] 1326 1102 1281 760
ALG [%0] 39 20 54 5
R [j.v./h] 805 880 592 722
tw [S] 5.0 5.0 6.0 5.5
L [m] 4 2 7 0
| e e e e
Qe intenzita vozidel na vjezdu
Qa intenzita vozidel na vyjezdu
Qx intenzita vozidel na okruznim péasu
b vzdéalenost mezi dvéma koliznimi body na okruznim pasu
faktor zavisly na vzdalenosti b
tw stfedni doba zdrzeni
Le kapacita vjezdu Le = 1500 - 8/9 * (Qy + a * Q) [j.v./h]
ALG, stupen vytiZzeni vjezdu ALG, = Q./L * 100 [%]
R rezerva kapacity R=1Le-Q¢ [j-v./N]
L délka ekajici fronty L = ((Qe* t4)/3600) * Lo, [m]
UKD Groven kvality dopravy

Zaveér: dle vySe uvedeného posouzeni okruzni kfizovatka kapacitné vyhovi a st fedni doba
zdrzeni odpovida UKD stupn & A - Doba zdrZeni je velmi mala.

Poznamka: posouzeni bylo provedeno dle CSN 73 6102.

TABULKA 62




K01 - KRIZOVATKA SIL. 11/324 (HRADECKA) x MK (STUDENTSKA, B ELEHRADSKA)

KAPACITNI POSOUZENI K RIZOVATKY

SPICKOVA HODINA 15:30 - 16:30 HOD. V PRACOVNIM DNU ROKU 2025

JizDY JEDNOTKOVYCH VOZIDEL
VARIANTA 4

A - Rampy k sil. 11/324 Hradecka sm ér St. Hradist &

B - Bélehradska —(} D - Studentska vjezd V1

C - Rampy k sil. 11/324 Hradecka sm ér centrum

Hodnoty A - Hradeckd | B - Bélehradskad | C - Hradecka D - Studentsk&a
Qclj-v./n] 142 586 403 801
Qa [j-v./n] 134 579 683 536
Qx[j-v./h] 901 495 367 234
b [m] 25.0 25.0 25.0 25.0
a 0.10 0.10 0.10 0.10
Le [j-v./h] 687 1009 1113 1244
ALG [%0] 21 58 36 64
R [j.v./h] 545 423 710 443
tw [S] 7.0 9.0 5.0 9.0
L [m] 2 9 3 12
e e o e
Qe intenzita vozidel na vjezdu
Qa intenzita vozidel na vyjezdu
Qx intenzita vozidel na okruznim péasu
b vzdéalenost mezi dvéma koliznimi body na okruznim pasu
a faktor zavisly na vzdalenosti b
tw stfedni doba zdrzeni
Le kapacita vjezdu Le = 1500 - 8/9 * (Qy + a * Q) [j.v./h]
ALG, stupen vytiZzeni vjezdu ALG, = Q./L * 100 [%]
R rezerva kapacity R=1Le-Q¢ [j-v./N]
L délka ¢ekajici fronty L = ((Qe * t,)/3600) * Lo, [m]
UKD Groven kvality dopravy

Zaveér: dle vySe uvedeného posouzeni okruzni kfizovatka kapacitné vyhovi a st fedni doba
zdrzeni odpovida UKD stupn & A - Doba zdrZeni je velmi mala.

Poznamka: posouzeni bylo provedeno dle CSN 73 6102.

TABULKA 63




Udaje pro knihovnickou databazi

Nazev prace

Posouzeni a navrh feSeni organizace dopravy na ulici
Studentska

Autor prace Bc. Ondiej Sanca

Obor Technologie a fizeni dopravy

Rok obhajoby [2009

Vedouci prace | Ing. Michaela Ledvinova, Ph.D.

Anotace Prace se zabyva feSenim dopravy na ulici Studentska

v Pardubicich vroce 2025, kdy se planuje prodlouzeni
ulice Studentska na pielozku silnice 1/36 a dokonceni
obytné vystavby v lokalité Cihelna. Prvni ¢ast je vénovana
vstupnim udajim, druhd analyze stavu vroce 2008, ve
tieti Casti je navrhovano feSeni pro rok 2025 v péti
variantdch a ve Ctvrté Casti jsou navrzené varianty
vyhodnoceny.

Klic¢ova slova

Cilovda a wvychozi doprava, Dopravni prizkum,
Individualni automobilova doprava, Intenzita dopravy,
Jizdy osobnich automobili, Jizdy téZkych vozidel,
Ktizovatka, Lokalita Cihelna, Model individualni
automobilové dopravy, Pardubice, Tranzitni doprava,
Ulice Hradecka, Ulice Studentskd, Vjezd do sledované
oblasti.
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