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Souhrn

Diplomova prace se zabyva problematikou propustnosti zelezni¢ni trati ¢. 010
v kontextu roz8ifeni provozu o vysokorychlostni vlaky v useku Kolin — Chocen. Pro n¢kolik
scénait predpokladaného vyvoje dopravy jsou sestaveny jizdni fady. Zamérem je poskytnout
co nejverohodné€jsi odpoveéd’ na otdzku, zda je vyhledové mozné planovany rozsah dopravy na

dané trati realizovat.
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Title

Verification of Traffic-Carrying Capacity of Railway Track No. 010 in Relation to
Possibility Insertion of High-Speed Train Paths in Section Chocenl — Kolin

Abstract

This thesis deals with traffic-carrying capacity of a railway track no. 010 in connection
with high-speed train extension on track section Chocenl - Kolin. Timetables have been
compiled for several scenarios of assumed traffic development. The intention was to answer

the question whether it is possible in the near future to implement the planned traffic extent.
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Uvod

Tato préace souvisi s ndvrhem alternativniho vedeni vysokorychlostni trat¢ mezi Prahou
a Brnem, ktery vznikl a je dale rozvijen jako spoleény projekt Dopravni fakulty Jana Pernera
Univerzity Pardubice a Fakulty dopravni Ceského vysokého uéeni technického v Praze. Tento
navrh pocita s novostavbou vysokorychlostni traté mezi Sedlistkou, ktera lezi mezi Zelezni¢nimi
stanicemi Uhersko a Zamrsk na trati & 010 a Ceskou, ktera lezi mezi Zelezni¢nimi stanicemi
Kufim a Brno-Kralovo pole na trati ¢. 250, s navrhovou rychlosti provozu vysokorychlostnich
vlaki 300 km/h a délkou 92 km. V ostatnich usecich (Brno — Ceska, Sedlistka — Praha) je
navrzen provoz na stavajicich zelezninich tratich, tj. s maximalni tratovou rychlosti
az 160 km/h. Spojeni na stavajici traté je navrzeno mimouroviové. Doba zahajeni provozu
vysokorychlostnich vlakt je navrzena v roce 2020.

Cilem této prace je posoudit moznost vlozeni vlakid vysokorychlostni dopravy
do tratového tseku Kolin — Choceini s ohledem na budouci o¢ekavany rozsah provozu v osobni
dalkové, ptiméstské a nakladni doprave.

Zbylé dva tratové tiseky Praha - Kolin a Ceska — Brno byly paralelné s touto diplomovou
praci feSeny jako diplomové prace s ndzvy ,Provéfeni propustnosti zelezni¢ni trati ¢. 250
s ohledem na moznost vloZeni tras vlaki vysokorychlostni dopravy v useku Ceska — Brno* [12]
a ,,Provéfeni propustnosti Zelezni¢ni trati ¢. 011 sohledem na moznost vlozeni tras vlaka
vysokorychlostni dopravy v tiseku Kolin — Praha“ [11]. Tato prace je vytvofena tak, aby byla
v souladu s vySe uvedenymi diplomovymi pracemi, piedev§im v oblasti navrhu JR (rozsah
provozu a ptedavani vlaki).

Vyuziti jakékoli metody pro stanoveni, resp. Posouzeni praktické propustnosti uvedené
které nemaji pfili§ vysokou vypovidaci hodnotu a neumoziuji kvalitné zobrazit skutecny stav
mezi kapacitou trati a provozem, ktery je na ni realizovan. Problematiku taktovych, resp.
intervalovych jizdnich fadu, atraktivnost nékterych casovych obdobi pro planovani jizd vlaka
v prubéhu dne (dopravni Spicky osobni dopravy), rizné rychlosti vlakii a jiné nelze v téchto
metodach postihnout. Vhodnym néstrojem pro posouzeni praktické propustnosti se tak stava

dopravni modelovani, zalozené na vyuziti simula¢nich modelid a podpote vypocetni techniky.



1 Analyza souc¢asného stavu

Tato kapitola je zalozena na ziskani a zpracovani dat o infrastruktufe tratového useku
Chocen — Kolin urenou pro tvorbu objektivnich scénaitt budouciho provozu a vytvofeni

a zhodnoceni JR pro piisluiny scénaf prostiednictvim SW produktu Viriato (kapitola 2.6).

1.1 Charakteristika zeleznicni traté

Trat Kolin - Chocen je celostatni drahou (dle kategorizace drah podle zakona
o drahach 266/1994 Sb.). Sluzebné je vedena v sesitovém jizdnim tadu pod ¢islem 501 a oficialné
pro cestujici je uvedena v jizdnim fadu pod Cislem 010. Cela usek trati je soucasti 1. tranzitniho
koridoru. Trasa je vedena z vétSi Casti polabskou nizinatou krajinou a je tedy nenarocna
na sklonové poméry. Jeji délka je 77 km a cely usek je dvoukolejny, -elektrifikovany
stejnosmérnou soustavou o napéti 3000 V. Svrsek traté je vétSinou typu UIC 60 (ve stanicich
dopravni koleje také typ S49 a manipulaéni koleje vétSinou typu R65). Na trati lezi osm stanic
(postupné od Kolina): Zaboti nad Labem, Re¢any nad Labem, Pielou¢, Pardubice hlavni nadrazi
(dale Pardubice hl. n.), Kosténice, Moravany, Uhersko, Zamrsk a Ctrnact zastavek: Kolin dilny,
Stary Kolin, Tynec nad Labem, Kojice, Chvaletice, Lhota pod Pielou¢i, Valy u Pielouce,
Pardubice-Opoginek, Pardubice-Svitkov, Pardubice-Pardubicky, Pardubice-Cerna za Bory,
Sedlistka, Dobiikov u Chocné a Sruby.

Ze stanice Prelou¢ odbocuje trat’ do Prachovic (¢. 015), ze stanice Pardubice hl. n.
odbocuji trati do Havlickova Brodu (¢. 238) a Jarométe (€. 031) a ze stanice Moravany odbocuji
traté do Chrudimi a Borohradku (¢. 016).

Nejvyssi dovolena rychlost je 160 km.h™ s nékolika omezujicimi misty: Prijezd stanici
Kolin s rychlosti 120 km.h™', dale nékolik malo omezeni na tratovych usecich Zaboii nad Labem
— Redany nad Labem, Pielou¢ — Pardubice a prijezd stanici Pardubice hl. n. s rychlosti
100 km.h™. Cely usek ve sméru z Kolina do Chocné pievazné mirné stoupd, piip. je vodorovny.
Zabrzdna vzdalenost ¢ini 1000 m. Nejveétsi povolena délka osobniho vlaku je 100 naprav

a nakladniho vlaku je 600 m/120 naprav.

-10-



1.2 Charakteristika zelezni¢nich stanic

Vtéto kapitole jsou uvedeny charakteristiky Zelezni¢nich stanic vyznamné
pro propustnost Zzeleznicni trati Kolin — Choceil. Tyto charakteristiky a jiné blizsi
dopravné-stavebni informace (polohy vyhybek, délky dopravnich koleji, polohy hlavnich
navéstidel, aj.) byly dale pouzity pii ndvrhu JR pro jednotlivé scénaie v programu VIRIATO
(kapitola 2.6). Zdrojem dopravné-stavebnich informaci jsou Sluzebni pomicky GVD 2008/2009
— planky stanic 2008 a Stani¢ni fady jednotlivych zelezni¢nich stanic. Souhrnné se jednd o

informace dané k datu 20.12.2008.

Zelezniéni stanice Kolin

Stanice Kolin lezi v km 347,739 dvoukolejné trati Ceska Tiebova — Praha-Liben,
v km 298,300 dvoukolejné trati Havlicktiv Brod — Nymburk hl.n. a v km 0,000 Kolin — Ledecko.

Je stanici:
o smiSenou podle povahy prace pro osobni i nakladni dopravu,
o sefad’ovaci a vlakotvornou po provozni strance,
o odbo¢nou pro trat’ Kolin — Ledecko,
J dispozi¢ni pro traté podle ,,Provadéciho nafizeni k piedpisu CD D7,

Je rozd€lena na tfi nadrazi:
o osobni nadrazi - dale rozdéleno na dva obvody:
1. obvod = nastupisté ¢. 1., 2., 3., koleje ¢. 11, 9,7, 5,3, 1,2, 4, 6, 8a,
2. obvod = nastupisté ¢. 4., 5., koleje ¢. 8, 10, 12, 14, 16,

Stanice ma Ctyfi ostrovni nastupisté o délkach 347 m, 416 m, 257 m, 265 m a dvé zvySena
jednostrannd nastupisté o délkach 225 m a 230 m. Pfichod na ostrovni nastupiSté podchodem
a pro zaméstnance sluzebni urovitovym prechodem,

o sefad’ovaci nadrazi - je pokracovanim osobniho nadrazi smérem k zacatku trati
Kolin — Ceska Tiebova a Kolin - Havli¢kiv Brod, je rozdéleno na 2 obvody, koleje &islo 1-30
a32-44,

o nakladové nadraZi - lezi vlevo od trati Ceska Tiebova — Kolin, je oddéleno od

sefad’'ovaciho nadrazi koleji ¢islo 1.



Zelezni¢ni stanice byla vybavena reléovym staniénim zabezpedovacim zaiizenim (dale
SZ7) 111. kategorie typu Reléové zabezpefovaci zatizeni (dale RZZ) vzor SSSR s tlacitkovou
cestovou volbou a se svételnymi na sobé zavislymi navéstidly, ramci rekonstrukce, ktera
v souc¢asné dobé probih4, se pripravuje spusténi nového SZZ typu ESA 11 od firmy AZD Praha.
Ve stanici vykonavaji sluzbu ¢tyfi vypravéi — dva hlavni vypravéi a dva vypraveéi panelisté,
jejichz stanovisté je na tGstiednim stavédle a 2 vypravci vngjsi sluzby.

Pii spravné ¢innosti SZZ se zjistuje volnost vlakové cesty a to, ze vlak vjel cely ¢innosti
SZ7Z. Vlaky se vypravuji v tratovych oddilech pifi dodrzeni néasledného nebo elektrického

mezidobi.

Zelezniéni stanice Zabo¥i nad Labem

Stanice Zabotfi nad Labem lezi v km 336,302 dvoukolejné trati Ceskd Tiebova —

Praha-Liben.

Je stanici:
o smisenou podle povahy prace pro osobni i nakladni dopravu,
o mezilehlou po provozni strance.

Do stanice je zausténa vlecka ,,Hospodarského druzstva“.

Stanice ma jedno ostrovni nastupisté o délce 275 m a dvé deskova jednostranna nastupisté
o délkach 200 m. Ptichod na ostrovni nastupisté podchodem a pro zaméstnance sluzebni
uroviiovym piechodem.

Zelezni¢ni stanice je vybavena SZZ III. kategorie typu ESA 11 s pogitatovym ovladanim
a s provadéci skupinou v elektronickém provedeni. ZabezpeCovaci zafizeni je vybaveno
rychlostni navéstni svételnou soustavou hlavnich navéstidel. Ve stanici vykonavaji sluzbu
vyprav¢i a stanini dozorce.

Pii spravné ¢innosti zabezpecovaciho zafizeni zjistuji vypravci volnost vlakové cesty a to,
ze vlak vjel cely Cinnosti zabezpeCovaciho zafizeni. Je dovolena vyprava vlaka s prepravou
cestujicich postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu. Vlaky se vypravuji

v tratovych oddilech pii dodrzeni nasledného nebo elektrického mezidobi.



Zelezniéni stanice Reéany nad Labem

Stanice Re¢any nad Labem lezi v km 326,189 dvoukolejné trati Ceska Tiebova —

Praha-Liben.

Je stanici:
o smiSenou podle povahy prace pro osobni i nakladni dopravu,
. mezilehlou po provozni strance.

Do stanice je zatsténé vleCkové kolejisté vlecky ,,Elektrarna Chvaletice®, vyznamna
pro piepravu hnédého uhli z Mostecké uhelné panve a vlecka ,,Agro®.

Stanice ma jedno ostrovni nastupisté o délce 315 m a dvé deskova jednostranna nastupisté
o délkach 290 m. Ptichod na ostrovni nastupist¢ podchodem a pro zaméstnance sluzebni
uroviiovym piechodem.

Zelezni¢ni stanice je vybavena SZZ III. kategorie typu ESA 11 s poéitatovym ovladanim
a s provadéci skupinou v elektronickém provedeni. ZabezpeCovaci zafizeni je vybaveno
rychlostni ndvéstni svételnou soustavou hlavnich navéstidel.

Ve stanici vykonavaji sluzbu dva vypravci. Do budoucna je pocitano s jednim vypravcim,
stani¢nim déInikem a vypravéim CD Cargo pro Elektrarnu Chvaletice.

Pii spravné ¢innosti zabezpecovaciho zarizeni zjist'uji vypravci volnost vlakové cesty a to,
ze vlak vjel cely Cinnosti zabezpeCovaciho zafizeni. Je dovolena vyprava vlaki s prepravou
cestujicich postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu. Vlaky se vypravuji

v tratovych oddilech pii dodrzeni nasledného nebo elektrického mezidobi.

Zelezniéni stanice Preloué

Stanice Pfelou¢ lezi v km 319,081 dvoukolejné trati Ceskd Tifebova — Praha-Liben

a v km 0,000 jednokolejné trati Prachovice - Prelouc.

Je stanici:
o smisenou podle povahy prace pro osobni i nakladni dopravu,
o mezilehlou a vlakotvornou po provozni strance,
o odboc¢nou pro trat’ Pielou¢ — Prachovice.

Do stanice jsou zausténé dvé vlecky ,Vojensky opravarensky podnik*

a,, ZZN Pardubice a.s.”.



Stanice je rozdélena na dvé nadrazi:

. osobni nadrazi - jedno ostrovni nastupisté o délce 313 m a tfi deskova
jednostranna néstupisté o délkdch 264 m, 221 m a 134 m. Pfichod na ostrovni nastupisté
podchodem a pro zaméstnance sluzebni Groviiovym piechodem,

o nakladové nadraZzi - hranice mezi obvody tvofi cestova navéstidla. V programu
Viriato (kapitola 2.6) je tato skutecnost zjednodusena jako obvod nakladového nadrazi na
tratovy oddil s navéestidly autobloku.

Zelezniéni stanice je vybavena SZZ III. kategorie hybridniho systému RZZ — ET-B,
s pocitacovym ovladanim a s provadéci skupinou v reléovém provedeni. ZabezpeCovaci zarizeni
je vybaveno rychlostni navéstni svételnou soustavou hlavnich navéstidel.

Ve stanici vykonavaji sluzbu dva vypravci, ktefi se stiidaji po 6 hodinach ve funkci hlavni
vypravéi a vypraveéi vngjsi sluzby.

Pii spravné ¢innosti zabezpecovaciho zarizeni zjist'uji vypravci volnost vlakové cesty a to,
ze vlak vjel cely Cinnosti zabezpeCovaciho zafizeni. Je dovolena vyprava vlaki s pfepravou
cestujicich postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu. Vlaky se vypravuji

v tratovych oddilech pii dodrzeni nasledného nebo elektrického mezidobi.

Zelezniéni stanice Pardubice hl.n.

Stanice Pardubice hl. n. lezi v km 305,690 dvoukolejné trati Ceska Tiebova — Praha-Libeit
a v km 0,622 jednokolejné trati Pardubice - Jaromér.

Je stanici:

o smisenou podle povahy prace pro osobni i nakladni dopravu,
o mezilehlou a vlakotvornou po provozni strance,
o odboc¢nou pro trat’ Pardubice — Jaromét.

Do stanice je zalsténé vleCkové kolejisteé ,NemosSice* a tfi vlecky ,PARAMO,

,Kavoviny*“ a ,,Teplarna“.



Stanice je rozdélena na Ctyfi nadrazi:

° osobni nadrazi - koleje Cislo 3 — 18 véetné koleji 414, 418 a 420,

stanice ma tfi ostrovni nastupisté o délkdch 350 m, 350 m a 252 m a tii zvySena
jednostrannd nastupisté o délkach 230 m, 118 m a 121 m. Pfichod na ostrovni nastupisté
podchodem a pro zaméstnance sluzebni urovitovym piechodem,

. nakladové nadrazi - koleje Cislo 57 — 63, 302 — 336,
. sefad’ovaci nadrazi - koleje Cislo 5 — 15, 17 — 45,
J odstavné nadraZi - koleje ¢islo 400 — 412.

Zelezniéni stanice je vybavena SZZ III. kategorie typu RZZ vzor SSSR s tlagitkovou
cestovou volbou a se svételnymi na sobé zavislymi navéstidly. ZabezpeCovaci zafizeni
je vybaveno rychlostni navéstni svételnou soustavou hlavnich navéstidel.

Ve stanici vykonavaji sluzbu ¢tyii vypravci — hlavni vypravci, 2 panelisti (stfidajici se
po 6 hodinach sluzby) a vypravéi vnéjsi sluzby. Dale zde vykonava sluzbu vypravéi CD Cargo.

Pii spravné ¢innosti zabezpecovaciho zarizeni zjist'uji vypravci volnost vlakové cesty a to,
ze vlak vjel cely Cinnosti zabezpeCovaciho zafizeni. Je dovolena vyprava vlaki s pfepravou
cestujicich postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu. Vlaky se vypravuji

v tratovych oddilech pii dodrzeni nasledného nebo elektrického mezidobi.

Zelezniéni stanice Kosténice

Stanice Kosténice lezi v km 295,345 dvoukolejné trati Ceska Tiebova - Praha-Libeii.

Je stanici:
o smisenou podle povahy prace pro osobni i nakladni dopravu,
o mezilehlou po provozni strance.

Do stanice je zausténa vlecka ,,Agro DaSice a.s.*.

Stanice ma jedno ostrovni nastupisté o délce 170 m a dvé deskova jednostranna nastupisté
o délkach 170 m. Ptichod na ostrovni nastupisté podchodem a pro zaméstnance sluzebni
uroviiovym piechodem.

Zelezni¢ni stanice je vybavena SZZ III. kategorie typu ESA 11 s pogitatovym ovladanim
a s provadéci skupinou v elektronickém provedeni. Zabezpecovaci zafizeni je vybaveno
rychlostni navéstni svételnou soustavou hlavnich navéstidel. Ve stanici vykonavaji sluzbu

vyprav¢i a stanini dozorce.



Pii spravné ¢innosti zabezpecovaciho zarizeni zjist'uji vypravci volnost vlakové cesty a to,
ze vlak vjel cely Cinnosti zabezpeCovaciho zafizeni. Je dovolena vyprava vlaki s prepravou
cestujicich postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu. Vlaky se vypravuji

v tratovych oddilech pii dodrzeni nasledného nebo elektrického mezidobi.

Zelezniéni stanice Moravany

Stanice Moravany lezi v km v km 291,650 dvoukolejné trati Ceska Tiebova - Praha Libeit

a v km 29,679 jednokolejné trati Hetmantiv Méstec - Borohradek.

Je stanici:
o smisenou podle povahy prace pro osobni i nakladni dopravu,
o mezilehlou po provozni strance,
o odboc¢nou pro trat’ Hefmantv Méstec - Borohradek.

Do stanice je zausténo Gcelové kolejisté ,,CD Ménirna®.

Stanice ma dvé ostrovni nastupisté¢ o délkach 220 m a dvé deskova jednostranna
nastupiSté o délkach 188 m a 225 m. Pfichod na ostrovni nastupisté je umoZnén podchodem
a pro zaméstnance sluzebni urovitovym prechodem.

Zelezniéni stanice je vybavena SZZ III. kategorie typu ESA 11 s pogitatovym ovladanim
a s provadéci skupinou v elektronickém provedeni. ZabezpeCovaci zafizeni je vybaveno
rychlostni navéstni svételnou soustavou hlavnich navéstidel. Ve stanici vykonavaji sluzbu dva
vypravéi, kteti se stfidaji po 6 hodinach ve funkci hlavni vypravéi a vypravéi vnéjsi sluzby.
Pii spravné cCinnosti zabezpeCovaciho zafizeni zjistuji vypravéi volnost vlakové cesty a to,
ze vlak vjel cely ¢innosti zabezpeCovaciho zafizeni. Je dovolena vyprava vlakt s piepravou
cestujicich postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu. Vlaky se vypravuji

v tratovych oddilech pii dodrzeni nasledného nebo elektrického mezidobi.

Zelezniéni stanice Uhersko

Stanice Uhersko lezi v km v km 286,492 dvoukolejné trati Ceska T¥ebova — Praha-Liben.

Je stanici:

Stanice ma dve€ troviové nastupisté o délkach 263 m a 268 m. Pfichod na néstupisté
je umoznén prechodovou lavkou vedouci nad kolejistém a pro zaméstnance sluzebni tiroviitovym

prechodem.



Zelezniéni stanice je vybavena SZZ III. kategorie typu RZZ vzor AZD 71 v blokovém
provedeni a se skupinovym stavénim vymén. Ovladani je provedeno cislicovou volbou.
ZabezpecCovaci zafizeni je vybaveno rychlostni navéstni svételnou soustavou hlavnich navéstidel.
Ve stanici vykonavaji sluzbu vypravéi a stani¢ni dozorce — stanovisté obou je v dopravni
kancelafti v pfizemi vypravni budovy.

Pii spravné ¢innosti zabezpecovaciho zarizeni zjist'uji vypravci volnost vlakové cesty a to,
ze vlak vjel cely Cinnosti zabezpeCovaciho zafizeni. Je dovolena vyprava vlaka s pfepravou
cestujicich postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu. Vlaky se vypravuji

v tratovych oddilech pii dodrzeni nasledného nebo elektrického mezidobi.

Zelezniéni stanice Zamrsk

Stanice Zamrsk lezi v km 279,661 dvoukolejné trati Ceska Tiebové - Praha-Libes.

Je stanici:
o smiSenou podle povahy prace pro osobni i nakladni dopravu,
o mezilehlou po provozni strance.

Stanice ma jedno ostrovni nastupisté¢ o délce 253 m a jedno zvySené nastupisté
o délce 180 m. Pfichod na ostrovni nastupisté podchodem a pro zaméstnance sluzebni
urovilovym piechodem.

Zelezniéni stanice je vybavena SZZ III. kategorie typu RZZ vzor AZD 71 v blokovém
provedeni a se skupinovym stavénim vymén. Ovladani je provedeno cislicovou volbou.
Zabezpecovaci zatizeni je vybaveno rychlostni navéstni svételnou soustavou hlavnich navéstidel.
Ve stanici vykonavaji sluzbu vypravci a stani¢ni dozorce.

Pii spravné ¢innosti zabezpecovaciho zarizeni zjist'uji vypravci volnost vlakové cesty a to,
ze vlak vjel cely Cinnosti zabezpecovaciho zafizeni. Je dovolena vyprava vlaka s pfepravou
cestujicich postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu. Vlaky se vypravuji

v tratovych oddilech pii dodrzeni nasledného nebo elektrického mezidobi.



Zelezniéni stanice Chocen

Stanice Chocefi lezi v km 271,044 dvoukolejné trati Ceska Tiebova - Praha Liben,
v km 0,000 jednokolejné trati Chocen — Velky Osek a vkm 0,000 jednokolejné trati
Choceil — Litomysl.

Je stanici:
o smisenou podle povahy prace pro osobni i nakladni dopravu,
o mezilehlou a vlakotvornou po provozni strance,

o odboc¢nou pro trat’ Chocen — Velky Osek a pro trat’ Chocen — Litomysl,
o dirigujici stanici pro trat’ Chocen — Litomysl,
J ptilehlou pro trat’ D3 Choceii — Litomysl.

Do stanice jsou zausténé dveé vlecky ,,Orli¢an® a ,, Schejbal — Chocen, tovarna na nabytek
a parkety s.r.o.%.

Stanice ma tfi ostrovni nastupisté o délce 400 m, 400 m, 250 m a tfi zvySena jednostranna
nastupisté o délkdch 110 m, 110 m a 147 m. Pfichod na ostrovni ndstupi$té podchodem
a pro zaméstnance sluzebni urovitovym prechodem.

Zelezniéni stanice je vybavena SZZ III. kategorie typu ESA 11 s poéitatovym ovladanim
a s provadéci skupinou v elektronickém provedeni. ZabezpeCovaci zafizeni je vybaveno
rychlostni ndvéstni svételnou soustavou hlavnich navéstidel.

Ve stanici vykonavaji sluzbu dva vypravci, kteti se stfidaji po 6 hodinach ve funkci hlavni
vypravéi a vypravei vn€jsi sluzby — stanovisté obou vypravéich je v dopravni kancelafi v ptizemi
vypravni budovy.

Pii spravné ¢innosti zabezpecovaciho zafizeni zjistuji vypravci volnost vlakové cesty a to,
ze vlak vjel cely Cinnosti zabezpeCovaciho zafizeni. Je dovolena vyprava vlaka s prepravou
cestujicich postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu. Vlaky se vypravuji

v tratovych oddilech pii dodrzeni nasledného nebo elektrického mezidobi.



1.3 Charakteristika mezistani¢nich useku

Rychlostni profil traté¢ je uveden v Pfiloha 1 — Tratové rychlosti - Rychlostni profil.
Sklonovy profil traté je uveden v Ptiloha 2 — Redukované sklonové poméry Pozice navéstidel

automatického bloku jsou uvedeny v Ptiloze 3 - Kilometrické polohy navéstidel.

Kolin — Zabofi nad Labem

V mezistanicnim useku lezi dvé zastavky. Zastavka Kolin dilny lezi v km 345,600.
Zastavka je vybavena u 1. tratové koleje (dale TK) vnéjSim nastupistém o délce 197 m, krytym
ptistfeSkem a u 2. TK vnéjSim nastupistém o délce 193 m a krytym pfistteSkem. Zastavka neni
komerén¢ odbavena.

Zastavka Stary Kolin lezi v km 341,200. Zastavka je vybavena u 1. TK vnéj$im
nastupistém o délce 200 m, budovou s ¢ekarnou a 2. TK vnéjsim nastupistém o délce 200 m
a krytym pfistfeskem.

V mezistanicnim useku je instalovano jako tratové zabezpecCovaci zatizeni (dale TZZ)

na obou TK obousmérny tfiznaky automaticky blok.

Zabofti nad Labem — Reéany nad Labem

V mezistanicnim Useku lezi tii zastavky. Zastavka Tynec nad Labem lezi v km 335,360.
Zastavka je vybavena u 1. TK vnéjSim nastupistém o délce 200 m, krytym pristieskem a u 2. TK
vnéj$im nastupistém o délce 200 m a budovou s cekarnou.

Zastavka Kojice lezi v km 332,210. Zastavka je vybavena u 1. TK vnéjSim nastupistém
o délce 200 m, zdénou cekarnou a 2. TK vné&j$im nastupistém o délce 200 m a krytym
pristfeSkem. Zastavka neni komercné odbavena.

Zastavka Chvaletice lezi v km 330,823. Zastavka je vybavena u 1. TK vné&jSim
nastupistém o délce 200 m, budovou s ¢ekarnou a 2. TK vnéjs$im nastupistém o délce 200 m
a krytym pfistfeskem.

V mezistanicnim Useku je instalovano jako TZZ na obou TK obousmérny tiiznaky

automaticky blok.



Reéany nad Labem - Pfeloué

V mezistanicnim useku lezi jedna =zastavka. Zastavka Lhota pod Preloudi lezi
v km 332,664. Zastavka je vybavena u 1. a 2. TK vnéjSimi nastupisti o délkach 200 m
a otevienymi pristiesky. Zastavka neni komer¢né odbavena.

V mezistanicnim Useku je instalovano jako TZZ na obou TK obousmérny tfiznaky

automaticky blok.

Prelou¢ — Pardubice hl.n.

V mezistanicnim useku lezi tii zastavky. Zastavka Valy u Prelouce lezi v km 316,097.
Zastavka je vybavena u 1. a 2. TK vn¢jSimi nastupisti o délkach 200 m a zdénymi cekarnami.
Zastavka neni komer¢n¢ odbavena.

Zastavka Pardubice-Opocinek lezi v km 311,987. Zastavka je vybavena u 1. a2. TK
vnéjSimi nastupisti o délkach 200 m a krytymi pristiesky. Zastavka neni komer¢né odbavena.

Zastavka Pardubice-Svitkov lezi v km 308,188. Zastavka je vybavena u 1. a 2. TK
vnéjSimi nastupisti o délkach 200 m a krytymi piistiesky. Zastavka neni komercné obsazena.

V mezistanicnim Useku je instalovano jako TZZ na obou TK obousmérny tiiznaky

automaticky blok.

Pardubice hl.n. — Kosténice

V mezistanicnim tseku lezi dvé =zastavky. Zastavka Padubice-Pardubicky lezi
v km 303,450. Zastavka je vybavena u 1. TK vnéjSim nastupistém o délce 170 m, zdénou
¢ekarnou a u 2. TK vnéj$im nastupiStém o délce 170 m a krytym piistieskem.

Zastivka Pardubice-Cerna za Bory lezi v km 300,416. Zastavka je vybavena
u l.a2. TK vnéj$imi nastupisti o délkach 170 m a krytymi pfistiesky. Zastavka neni komeréné
odbavena.

V mezistanicnim Useku je instalovano jako TZZ na obou TK obousmérny tiiznaky

automaticky blok.

Kosténice — Moravany

V mezistani¢nim useku nelezi Zadna zastavka.
V mezistanicnim useku je instalovano jako TZZ na obou TK obousmérny tfiznaky

automaticky blok.



Moravany — Uhersko

V mezistani¢nim useku nelezi Zadna zastavka.
V mezistanicnim Useku je instalovano jako TZZ na obou TK obousmérny tiiznaky

automaticky blok.

Uhersko - Zamrsk

V mezistanicnim tseku lezi jedna zastavka. Zastavka Sedlist’ka lezi v km 282,810.
Zastavka je vybavena u 1. tratové koleje vnéjSim nastupistém o délce 190 m, zdénou cekarnou
au 2. tratové koleje vnéjSim nastupiStém o délce 170 m a krytym piistieskem.

V mezistanicnim tseku je instalovano jako TZZ na obou tratovych kolejich obousmérny

tfiznaky automaticky blok.

Zamrsk - Chocen

V mezistanicnim useku lezi dvé =zastavky. Zastavka Dobrikov u Chocné lezi
v km 277,655. Zastavka je vybavena u 1. TK vnéj$im nastupistém o délce 138 m, zdénou
¢ekarnou a u 2. TK vnéj$im nastupiStém o délce 141 m a krytym piistieSkem.

Zastavka Sruby lezi v km 275,070. Zastavka je vybavena u 1. TK vné&jSim nastupistém
o délce 198 m, krytym piistfeSskem a 2. TK vnéjSim nastupist¢tm o délce 198 m a budovou
s ¢ekarnou.

V mezistanicnim Useku je instalovano jako TZZ na obou TK obousmérny tiiznaky

automaticky blok.



1.4 Soucasny rozsah viakové dopravy

V této kapitole je proveden rozbor vSech vlakil osobni i ndkladni dopravy, které projizdéji
sledovany tisek Kolin - Choceii na zékladé JR 2007/2008, pouzit stary JR z diivodu navazani
prace na ostatni uvedené diplomové prace. Trat’ patii mezi Giseky s nejvétsi intenzitou provozu v
zelezniéni siti CR — charakteristicky silnym provozem jak v nékladni, tak i osobni dalkové, nebot’
je uzkym hrdlem pro trasy Praha — Ostrava a Brno.

Na trati je doprava organizovana podle GVD nerovnobézného (komercniho)

a neparového.

1.4.1 Osobni doprava dalkova

Trat’ ma silnou vnitrostatni dopravu z hlavniho mésta do moravskych aglomeraci Brna,
Olomouce a Ostravy, také do vychodoCeskych aglomeraci Pardubic, Chrudimi
a ptip. Hradce Kralové.

Nezastupitelny vyznam ma také v mezinarodni dopravé na Slovensko, Polsko
a Rakousko. Vlaky jsou zastoupeny kategoriemi — EN, EC, IC (SC), Ex, R a Sp. Provoz vlaka
dalkové dopravy je na trati organizovan v ramci taktovych jizdnich tada. Jedinym dopravcem
jsou CD a.s. (dale CD), ale v budoucnu lze poéitat s daliimi dopravci (Railtrans, Student agency,
aj.).

Pocet vlaka trasovanych v této oblasti kazdy rok az dosud rostl. V obdobi hospodaiské
krize se situace zménila, piesto zeleznini analytici véfi, Zze Evropska unie se bude snazit dostat,
co nejvice nakladil ze silniéni dopravy na Zelezni¢ni dopravu. V JR 2007/2008 dosihl pocet
67/69 v lichém sméru a 69/71 v sudém sméru (usek Kolin - Chocen/Pardubice hl.n. - Chocen)
bez ohledu na omezeni jizdy. Cast vlakd vyuziva maximalni rychlosti 160 km.h™ (podle staii
vozového parku a typt hnacich vozidel).

Doprava je rozdélena na osm hlavnich ramen:

o SC Pendolino (Praha) — Kolin — Chocen — (Ostrava),

9 pari vedeny jednotkou 680 pendolino (véetné¢ IC 516 — 519 vedena klasickou
soupravou) s rychlosti 160 km.h™", dvouhodinovy takt,

o SC Pendolino (Praha) — Kolin — Chocen — (Wien/Bratislava),

3 pary vedeny jednotkou 680 pendolino s rychlosti 160 km.h™



. EC, Ex (Praha) — Kolin — Chocen — (Brno)
12 part vedeny klasickou soupravou s lokomotivami ftady 350/362 s rychlosti
160/140 km.h™", hodinovy takt,
o EC, IC, Ex (Praha) — Kolin — Chocen — (Olomouc)
14 part v lichém sméru a 15 parti v sudém sméru klasickou soupravou s lokomotivami
tady 151/162 s rychlosti 160/140 km.h™', hodinovy takt,
o R (Praha) — Kolin — Chocen — (Ceska Ttebova dale Olomouc nebo Brno)
17 v lichém sméru a 18 v sudém sméru vedeny klasickou soupravou s lokomotivami fady
150.2/162 s rychlosti 140 km.h™", hodinovy takt
o R (Praha) — Kolin — Chocen - (Krakow/Kosice/Moskva/Budapest)
6 pard vedeny klasickou soupravou slokomotivami fady 350/150/150.2/162
s rychlosti 100/140 km.h™'
o R (Praha) — Kolin — Chocen — (Ostrava/Kosice) posilové vlaky
3 pary vedeny klasickou soupravou s lokomotivami fady 150/163 s rychlosti 120 km.h™'
o Sp (Praha) — Kolin — Pardubice hl.n a Pardubice hl.n. — Chocen - (Letohrad)
4 pary vedeny klasickou soupravou s lokomotivami fady 163 nebo jednotkou fady 471

s rychlosti 120/140 km.h

1.4.2 Osobni doprava priméstska

Doprava je rozdé€lena na tii hlavni ramena:
o (Praha) — Kolin — Pardubice hl.n.

16 v lichém sméru a 15 v sudém sméru, vlaky vedeny elektrickou jednotkou fady 471
srychlosti 140 km.h™', které Gastednd smazéavaji rozdil mezi dynamikou jizdy priméstského
a dalkového vlaku a snizuji tak negativni vliv provozu vlakid s riznymi tisekovymi rychlostmi.
Vlaky maji hodinovy takt ve $picce a pracovni dny a dvouhodinovy takt v sedle a vikendovych

dnech.



o Pardubice hl.n. — Ceska Tfebova
14 vlichém sméru a 15 vsudém sméru, vlaky vedeny lokomotivou fady
s rychlosti 120 km.h™, vlaky maji hodinovy takt ve $pi¢ce a dvouhodinovy takt v sedle.
o Pardubice hl.n. - Holice
7 vlichém sméru a 8 vsudém sméru, vlaky vedeny motorovou jednotkou tfady 814
nebo 810 s rychlosti 80 km.h™', ngkteré vlaky jsou vedeny v taktu.

Zajimavosti je no¢ni osobni vlak Pardubice hl.n. — Pfelou¢ jezdici pouze o vikendu.

1.4.3 Nakladni doprava

Dopravu provozuje vice dopravei — CD CARGO, VIAMONT, OKD DOPRAVA a
UNIPETROL. Dopravci provozuji vlaky kategorii Nex, Rn, Vn, Pn, Mn, Lv. Struktura vlakta
z hlediska stanovenych rychlosti je rtiznoroda od 140 km.h™ u Nex vlaki pro pfepravu posty
po 80 kmvh u Mn vlaka, ale praimérné jde o rychlost 90 km.h™. Obecné lokomotivni park CD
vykazuje vysoké prumérné stafi, coz se projevuje i v nasazovani hnacich vozidel na nakladni
vlaky na této trati (fada 130 a 163), u ostatnich dopravcti jsou na vlacich provozovany také hnaci
vozidla nezavislé trakce (fada 753 nebo 742).

Celkovy poéet vlakil trasovanych na této trati je v JR 2007/2008 je 65 v lichém sméru
a 63 v sudém sméru. Do poctu vlakl nejsou zarazeny vlaky kategorie Mn a Lv. Jako Mn vlaky je
veden jeden par vlaki vusecich Kolin sefadovaci nadrazi — Zabofi nad Labem,
Zamrsk — Chocen, Pardubice hl. n. - Kosténice a dva pary v iseku Pardubice hl. n. — Moravany.

Lv 2 pary, které jsou uvedeny v nakresném jizdnim fadu (urcené pouze pro zkusebni jizdy
a vedené podle potieby). Na sledovaném useku jsou ale vedeny jesté¢ dalSi vlaky kategorie
Lv 15 part, které v NJR uvedeny nejsou a jejichZ jizda se #idi podle tabulky 5 sesitového jizdniho

fadu (jizdy lokomotivnich vlakt bez vlakopisu).



Tab. 1 Celkovy rozsah dopravy (vlaky/den)

Pocet vlakti za den | Kolin — Choceil Chocein — Kolin
SC 12 12
EC, IC, Ex 26 27
R 26 27
Sp 2 2
Os 16/23/14* 15/23/15%*
Nex, Rn 13 15
Pn, Vn 52 48
Lv 2 2

2. 149/156/147* 2. 148/156/148*
* Kolin—Pardubice/Pardubice-Moravany/Moravany-Chocen
* Chocen-Moravany/Moravany-Pardubice/Pardubice-Kolin

Zdroj: Autor

1.5 Nasledné mezidobi

Nasledné mezidobi je definovano podle [7] jako nejkratsi doba mezi odjezdem
(prijezdem) prvniho vlaku ze stanice nebo odbocky a odjezdem (prijezdem) druhého vlaku
z téze stanice nebo odbocky po téze tratové koleji do téhoz prostorového oddilu, pti dodrzeni
pravidelnych jizdnich dob a pfedepsanych pobytl. Nasledné mezidobi se stanovi do nejblizsi
stanice, v niz je mozné predjizdéni nebo k odbocce, na které se rozdeluji jizdni cesty obou vlakd.

Délka nasledného mezidobi zavisi na druhu stanicniho a tratového zabezpecovaciho
zatizeni, na rychlosti a délce vlakl, na parametrech Zelezni¢nich stanic a tratovych usekt
a na predepsané technologii prace pfi pfijimani a vypravé vlaki. Nasledna mezidobi se stanovuji
pro kazdy druh vlakl zvIast, pricemz nelze slucovat zastavujici vlaky s projizdé€jicimi.

Na celém tiseku Kolin — Chocen je zelezni¢ni trat’ vybavena tratovym TZZ III. kategorie
(tfiznaky autoblok). Nasledné mezidobi se zde proto bude pocitat z predepsaného prostorového
odstupu konce prvniho a ¢ela druhého vlaku. Tento postup zavisi na sledu vlakt a je podrobn¢

popsan v pedpise CD D23. Pro vlastni vypocet se pouziji vzorce uvedené v tab. 2.



Tab. 2 Vzorce pro vypocet nasledného mezidobi — trojznaky automaticky blok

Sled vlak Pouzity vzorec

Stejné rychlé vlaky I=(31,+!,)/v)-0,06
Rychly — pomaly I =210 +1,)/v,)-0,06+1,,,
Pomaly — rychly I"™ =7 +1 1]

Zdroj: [8]

V téchto vzorcich se vyskytuji neznamé:
o [,uq - nejvetsi vzdalenost mezi oddilovymi navestidly autobloku [m],
e [,-délka vlaku [m],
e V. -rychlost vlaku v poc¢itaném useku [km/h],
® ty - doba na vypraveni 2. vlaku v ptipad¢, Ze se rozjizdi [min],
o tjp - jizdni doba pomalého vlaku danym usekem [min],
e /- jizdni doba rychlého vlaku danym tisekem [min],

e Ipije piijezdové mezidobi [min].

Nasledna mezidobi jsou vypoctena zvlast pro tratové Useky vSechny tratové useky.
Vlastni tabulky naslednych mezidobi jsou obsahem ptilohy ¢. 4 této prace. V téchto tabulkach
jsou uvedeny i jizdni doby typovych vlakl v jednotlivych tisecich (u osobnich vlakt véetné¢ doby
pobytu na zastavkach). Jejich hodnoty jsou &erpany ze sesitového jizdniho #adu platného JR [1].

Na elektrizovanych tratich se kromé nasledného mezidobi pocitd také mezidobi
elektrické. To je podle [7] definovano jako nejkrats$i mezidobi mezi elektrickymi vlaky. Jeho
délka zavisi zejména na hmotnosti vlaku, na sklonovych pomérech trati a na instalovaném
vykonu a dovoleném zatizeni pevnych trakénich zafizeni. Vypoctena elektricka mezidobi
se porovnavaji s naslednymi a del$i z obou plati pro fizeni jizd elektrickych vlaki.

Jelikoz elektrickd mezidobi nebyla pfi zpracovavani této prace k dispozici, nebudou dale
zohlednéna (vychazi se tedy zpredpokladu, ze nebudou piekracovat hodnoty naslednych

mezidobi).



1.6 Propustna vykonnost

Z rozboru JR 2007/2008 a Tabulek tratovych pomérd pro trat’ & 501 jsou pro stanoveni
praktické propustné vykonnosti vyznamné tyto charakteristiky:

e pocet mezistani¢nich useki na tratovém useku Kolin - Chocen je devét,

e tratovy usek Kolin - Chocei je dvoukolejny,

e v mezistani¢nich usecich, které jsou dvoukolejné jsou tyto tratové koleje (TK)
banalizované, oviem podle zkonstruovaného JR je kazda TK pouzivana pro jizdu
vlakl pouze v jednom sméru tj. 1. TK pro vlaky lichého sméru, 2. TK pro vlaky
sudého sméru, ¢asem obsazeni je zde proto nasledné mezidobi (tops = I),

e vsechny zelezni¢ni stanice v tratovém tUseku maji vice jak tfi dopravni koleje a jsou
peronizovany,

e na tratovém useku Kolin - Chocen je smiSeny provoz nakladni vlaki a vlakt osobni
dopravy.

Zakladnim dokumentem pro oblast propustnosti na tratich ve spravé SZDC s. o. je piedpis
D24 [8] platici v soucinnosti s vyhlaskou 405 UIC. Tato vyhlaska vsak byla vroce 2004
nahrazena novou, s ¢islem 406 a nazvem ,,Kapacita“. V té souvislosti se predpoklada také vydani
nového predpisu D24 (ten soucasny je bez vétSich zmén v platnosti od roku 1965).

Definice propustné vykonnosti Zelezni¢ni trati podle [8]: Propustnosti je tieba rozumét
takovou vykonnost vyjadienou poctem vlaki, kterou jesté lze na Zelezni¢nim zatizeni realizovat,
aniz by byla sniZzena pozadovana kvalita vlakové dopravy.

Propustnou vykonnost lze v zisad¢ délit na teoretickou (maximalni) a praktickou.
Rozdilem je, ze v piipadé praktické propustnosti se bere v ivahu doba po kterou je béhem casové
jednotky zatfizeni mimo provoz z divodu udrzby nebo zaneprazdnénim jinymi ukoly, ale také
Casovou zalohu nutnou pro odstranéni eventudlnich poruch ¢i nepravidelnosti ve vlakové
doprave.

Pii vypoctu propustnosti se rozliSuji dva zakladni zplsoby: graficky a analyticky.
Graficky zptsob predpoklada vypracovani grafikonu obsazeni provoznich zafizeni jednotlivymi
vlaky nebo ukony piesné v Case, ktery je dan grafikonem vlakové dopravy. Analyticky zptisob

naopak vychazi z primérného a rovnomérného obsazeni daného provozniho zafizeni nebo prvku.



1.6.1 Vypocet propustnosti ve sledovaném tratovém useku

Jesté pied vlastnim vypodtem propustnosti se uréi zdkladni ukazatele JR 2007/2008, a to
sice celkova doba obsazeni a stupen obsazeni jednotlivych mezistani¢nich useku.

Vypocet celkové doby obsazeni se provede na zaklade zjisténi skute¢nych sledt vlaka dle
platného nakresného jizdniho fadu [1] a dob obsazeni usekd jednotlivymi sledy vlakt
viz Pfiloha 4 —Nasledna mezidobi.

Pii rozboru JR jsou piitom pro potieby zjisténi této celkové doby poé&itany vlaky
pravidelné i podle potieby (nikoli vsak vlaky rusici a lokomotivni vlaky bez vlakopisu podle
tabulky 5 SIR).

Jednoduchym vydélenim celkové doby obsazeni poctem vlakt, které danym usekem
za den projedou, lze urcit také primérnou dobu obsazeni ¢, pfipadajici na jeden vlak. Celkové
i pramérné Casy obsazeni jsou uvedeny v tabulce 3.

Tab. 3 Doba obsazeni omezujiciho useku v JR 2007/2008

Pielou¢ — Pardubice hl.n. | Pardubice hl.n. - Pfelouc
TK¢. 1 TK €. 2
2lops [min] 758 654
fobs [min] 5,09 4,42

Zdroj: Autor

Dalsi fizi vypoétu je uréeni stupné obsazeni mezistani¢nich usekii v NJR. Pro stupeft
obsazeni plati podle [8] vzorec (1):

_ Ztobs
Sots = T (%, +3t,,) ()

wl

2t.ns  Celkova doba obsazeni viz tab. 3

T 1440 min (1 den),

2ty Celkova doba, po niz je tratovd kolej vdobé T vylouCena zprovozu
pro ptredepsané prohlidky, opravy a udrzbu, rovna 60 min,

2tqar Celkova doba stalych manipulaci v minutach, doba obsazeni useku lokomotivnimi

vlaky bez vlakopisu za den



Sobs Stupen obsazeni v jednotlivych mezistani¢nich tsecich je uveden v

Tab. 4.

Tab. 4 Stupei obsazeni omezujiciho iseku v JR 2007/2008

Sobs Pielou¢ — Pardubice hl.n. Pardubice hl.n. — Pieloud
TK 1 TK 2
Pielou¢ — Pardubice hl.n. 0,61 0,52

Zdroj: Autor

Vlastni vypocet propustné vykonnosti provedeny v této kapitole poslouzi pouze jako
orientacni zaklad pro dalsi faze diplomové prace. Pro tento ucel byla namisto pomérné€ narocné
metody, zaloZzené na dokreslovani tras vlakii do stavajiciho grafikonu, zvolena analyticka metoda,
zalozena na poctu pravdépodobnosti a matematické statistice - podrobné popsana v [8].

Tato metoda se opira o Udaje o poctu vlakt jednotlivych druhd. Na jeho zakladé se urci
pravdépodobny sled vlaki, ¢imz se s pozadovanou piesnosti piiblizujeme ke skute¢nému sledu
vlakt v JR. Vyuziti této metody je vhodné zejména pii uréovani vyhledové propustnosti trati, coz
je vlastné i hlavnim ucelem této prace.

Pii vlastnim vypoctu se nejprve stanovi pocet pravdépodobnych sledi vlakl, nejlépe
podle étvercové tabulky. Udaje v jednotlivych okénkach jsou pFitom nasobky poétii vlakti danych
druhti. Jako podklad se pouZiji poéty vlakil z provedeného rozboru JR (poéita se tedy vyhledova
propustnost se zachovanim soucasné struktury provozu).

Dale se pouzije existujici tabulka dob obsazeni jednotlivymi sledy, a to tim zptisobem, Ze se
udaje shodnych policek obou tabulek vynasobi a nasobky se sectou. Poté se takto ziskany soucet
zvysi o 10 % (protoze nelze pocitat s naprosto rovnomérnym poiadim jednotlivych druhii vlaki)
a vydéli se poctem vSech vlakl. Vysledkem je celkova doba obsazeni X7, Doba obsazeni
jednim vlakem 7,5 se op€t urci jako pomér 27, a celkového poctu vlakid. Tyto vypoctené
hodnoty jsou uvedeny v Tab. 5, pfi¢emZ je mozné je porovnat s hodnotami ze soucasného

grafikonu v Tab. 3 a
Tab. 4.



Tab. 5 Doba a stupen obsazeni omezujiciho tiseku ve vyhledovém JR

Pielou¢ — Pardubice hl. n. | Pardubice hl. n. - Pielou¢
TK 1 TK 2
2lobs [min] 818,57 722,00
tobs [Min] 5,53 4,88
Sobs 0,66 0,58

Nyni jiz lze ptistoupit k vypoctu vlastni propustné vykonnosti podle [8] — vzorec (2):
+ Zl‘stdl )

Velikost 7, Xt,y a 2ty bude stejna jako v ptipadé vypoctu stupné obsazeni. Délka mezery

n:T—@W

tohs + tmez

Zdroj: Autor

(2)

tmez s€ stanovi podle [8]. Vysledky danych vypoctl jsou zndzornény v Tab. 7.

Tab. 6 Propustna vykonnost

Pielou¢ — Pardubice hl.n. Pardubice hl.n. - Pfelou¢
TK¢. 1 TK ¢. 2
n (dnes) 157 176
n (vyhled) 142 157

Poslednim vypoctenym ukazatelem je koeficient vyuziti praktické propustnosti (Kyp),

jehoz hodnoty jsou uvedeny v tab. 7.

Tab. 7 Koeficienty vyuZiti propustnosti

Zdroj: Autor

Pielou¢ — Pardubice hl.n. | Pardubice hl.n. - Pfelou¢
TK¢E. 1 TK¢. 2
Kyp (dnes) 94,8 % 84,1 %
Kyp (vyhled) 104,93 % 94,27 %

Zdroj: Autor



Provedenymi vypocty bylo zjisténo, ze se v soucasnosti na omezujicim tratovém useku
nachazeji kapacitni rezervy. Cilem této diplomové prace je ale ovéfit, zda je mozné
do vyhledového provozu na tomto useku zakomponovat jesté vysokorychlostni vlaky z Prahy
do Brna a také ptiméstskou dopravu pro spojeni mést Prelou¢, Pardubice a Holice. A takovy
zaveér neni mozné z provedenych vypoctl ucinit.

Jednim divodem je problematicka stavajici metodika vypoctu propustnosti. Neosetiuje
totiz ptipady taktovych jizdnich tadi, ve kterych casto neni mozné vypoctené hodnoty
propustnosti realizovat. Z rozmisténi tras vlakl jasné vyplyva, Ze nejvice volnych tras je v obdobi
noc¢niho sedla tj. 22.00 — 5.00 h, a proto je vhodné v tomto obdobi provazet nakladni vlaky

s garantovanym ¢asem piijezdu vhodné pro systémy Just in time.



2 Vyhodnoceni analyzy a navrh opatfeni v kontextu

moznosti vloZzeni novych tras vysokorychlostnich viaku

Tato kapitola je zalozena na vytvofeni tfi scénafti v simulaénim programu Viriato

(kapitola 2.6), postupném vkladani vlakovych tras a vytvofeni pravoplatného NJR.

2.1 Vytvoreni scénaru

Pro posouzeni moznosti vlozit trasy vysokorychlostnich vlakll jsou vytvofeny a nize
popsany tfi scénafe obsahujici pfedpokladany budouci rozsah zelezni¢niho provozu dalkové
a prfiméstské osobni dopravy a nakladni dopravy na trati Kolin - Choceii. Ve scénafich jsou také
definovany pro jednotlivé druhy vlakt typové soupravy, pro které jsou spocitany jizdni doby.
Navrh typovych souprav vychazi z predpokladu vyuziti modernich vykonnych hnacich vozidel
(fady OBB 1116, DB 189 a CD 380 a Zelezni¢nich vozii (fad Ampz/Bmz), resp. elektrickych
jednotek (fady 471) a motorovych jednotek (fady DB 642). Udaje o trakénich charakteristikach
navrzenych hnacich vozidel pouzitych p¥i vypoétu jizdnich dob byly poskytnuty O11 CD jako
vystup z programu SENA JR VT, zdrojem udajii o Zelezniénich vozech (konstrukéni rychlost,
délka, hmotnost, podet mist k sezeni, aj.) je sluzebni pomicka CD Vlaky osobni dopravy,
Cast 1 - Expresni vlaky a rychliky. Udaje o nékterych kolejovych vozidlech nejsou dostupné
(napf. trakéni charakteristika lokomotivy fady CD 380, ktera je ve fazi technickych zkousek)
a proto jsou v typovych soupravach navrzena i vozidla zahrani¢nich dopravct.

Provoz vlaki pfiméstské a dalkové osobni dopravy je ve scénafich navrzen podle

pravidel intervalovych, resp. taktovych jizdnich radu.

2.2 Scénar 1

Scénar 1 zahrnuje variantu s nejvys$im rozsahem piiméstské osobni dopravy ze vSech tii
scénart. Kritickym faktorem pro konstrukci JR pro scénéi 1 je predevSim pozadavek na vysokou
frekvenci jizdy pfiméstskych vlaki v iseku Pielou¢ - Moravany v intervalovém JR, ve kterém se

nachédzi omezujici tisek celé¢ posuzované traté.



2.2.1 Osobni dalkova doprava

Podkladem pro tvorbu scénafe v oblasti dalkové osobni dopravy je JR 2007/2008,
ve scénafi neni navrzen zasadni nartist poctu vlakt dalkové dopravy — ke zvyseni doslo pouze
v jednotlivych piipadech z divodu dodrzeni pravidelnosti taktu, naopak ve scénafi nejsou
navrzeny stavajici posilové vlaky (R 1502/3, 1540/1, 1420/1).

Vlaky jsou rozdé¢leny do Sesti skupin, podle jejich cilovych oblasti a vlakovych kategorii —
pro kazdou skupinu je vytvoien takt odjezdl, resp. prijezdl, z/do Pardubic hl. n. (vazanych

na odjezdy z/do Prahy na [11]).

VRT Praha - Brno
V JR 2007/2008 plni funkci rychlého spojeni Prahy a Brna pies Ceskou Tiebovou

v jednohodinovém taktu vnitrostatni vlaky kategorie Ex a mezinarodni vlaky vySSich kategorii
(EC, SC smér Slovensko, Mad’arsko a Rakousko).

Tento scénat uvazuje s vytvorenim dvouhodinového taktu mezi Prahou a Brnem, ktery
bude prolozen s dvouhodinovym taktem mezindrodnimi VRT vlaky smétujicimi z Berlina do
Vidné, resp. Budapesti. Tento stav vychazi z rozsahu provozu VRT vlaku, ktery je uveden v [10].
Odjezdy z Pardubic jsou navrZzeny od 5.47 h do 21.47 h smér Brno, od 6.03 h do 21.03 h smér
Praha, tj. 17 pard s &isly SC 10 — 43. U skupiny VRT vlaki je navrzeno projizdéni ZST Kolin.

Jako typové kolejové vozidlo pro vypocet jizdnich dob pro VRT vlaky na tusecich
stavajicich trati je zvolena elektricka jednotka fady CD 680 Pendolino, ktera umoziiuje dosahnout
v useku (Brno) - Sedlistka — Kolin — (Praha) nejkratSich jizdnich dob. Do budoucna se pocita
s nasazenim vysokorychlostnich souprav (napf. DB ICE 3) s vyuzitim maximalni rychlosti

300 km.h™ v Gseku Sedlistka — Ceska.



SC Praha — Ostrava

V IR 2007/2008 bylo vedeno pravidelné 7 part, v tomto scénati dochazi k navyseni o 2
pary, tj. 9 para s ¢isly SC 50 — 67. U vlaka SC je navrzen provoz v dvouhodinovém taktu
s odjezdy z Pardubic od 6.17 h do 22.17 h hod smér Ostrava, od 5.33 h do 21.33 h smér Praha.
U skupiny SC vlakil je navrzeno projizdéni ZST Kolin.

Jako typové kolejové vozidlo pro vypocet jizdnich dob pro SC vlaky je zvolena elektricka

jednotka fady CD 680 Pendolino, ktera je na tyto vlaky v sou¢asnosti nasazovana.

IC Praha - Olomouc — PKP/ZSSK

U vlaka skupiny IC je navrzen provoz v hodinovém taktu s odjezdy z Pardubic od 5.08 h
do 20.08 h smér Ostrava, od 7.39 h do 22.39 h, tj. 16 para vlaka s ¢isly IC 100 - 131. U skupiny
IC vlakt je navrzeno zastaveni v ZST Kolin. Skupina spoji déle pokracuje do stanic Variava,
Krakov, Kosice, Zvolen a Zilina.

Jako typova souprava pro vypocet jizdnich dob byla vybrana souprava slozena z téchto
kolejovych vozidel:

OBB 1216 + CD Ampz + CD WRmz + 6x CD Bmz.

R1 Praha - Brno

U vlaki skupiny R1 je navrzen provoz v dvouhodinovém taktu s odjezdy z Pardubic
0d 6.19 h do 22.19 h smér Brno, od 5.11 h do 21.11 h smér Praha, tj. 9 part vlaku s ¢isly R 200 -
217. U skupiny vlakd R1 je navrzeno zastaveni v ZST Kolin, Pfelou¢ a Chocet.

Jako typova souprava pro vypocet jizdnich dob byla vybrana souprava slozena z téchto
kolejovych vozidel:

OBB 1216 + CD Ampz + CD BDbmsee + 6x CD Bmz.



R2 Praha — Olomouc - Vsetin

U vlakti skupiny R2 je navrzen provoz ve dvouhodinovém taktu s odjezdy z Pardubic
0d 5.19 h do 21.19 h smér Vsetin, od 6.11 h do 22.11 h smér Praha, tj. 9 part vlakt s ¢isly R 300
- 317. Vyjimkou je prvni ranni spoj do Prahy a posledni vecerni spoj z Prahy, které maji vychozi
a koneénou ZST Pierov. U skupiny vlakii R2 je navrzeno zastaveni v ZST Kolin, Pfelou¢
a Chocen.

Jako typova souprava pro vypocet jizdnich dob byla vybrana souprava slozena z téchto
kolejovych vozidel:

OBB 1216 + CD Ampz + CD BDbmsee + 6x CD Bmz.

R3 Praha — KoSice/Krakov/IMoskva

U vlakt skupiny R3 je navrzen provoz v hodinovém taktu s odjezdy z Pardubic
0d 21.04 h do 1.04 h smér Ostrava, od 2.07 h do 6.07 h smér Praha, tj. 5 part vlaki s ¢isly 400 -
409. Pouze u nékterych vlaki skupiny R3 je navrzeno zastaveni v ZST Kolin a Chocefi, nebot
tyto stanice jsou dostate¢né obslouzeny linkami R1, R2, Osl a Os2. A také vlaky R3 jsou brany
jako no¢ni mezinarodni spoje v budoucnu nékteré piipadnou do kategorie vlaku EuroNight (EN).

Jako typova souprava pro vypocet jizdnich dob byla vybrana souprava slozena z téchto
kolejovych vozidel:

OBB 1216 + CD Ampz + 4x CD Bmz + 2x Becmz +3x WLABmz + DDm.

Celkem je v oblasti osobni dalkové dopravy scénafe 1 navrzeno 65 paru vlaka za 24 h,

rozdélenych do Sesti skupin.

2.2.2 Osobni priméstska doprava

Podkladem pro tvorbu scénaie v oblasti osobni dopravy bylo vyjadieni Regionalniho
centra provozu Pardubického kraje. Byly vytvofeny dvé verze maximalni rozsah vlakové dopravy
(obsazen ve scénafi 1) a redukovany obsah vlakové dopravy (obsazen ve scénafi 2 a 3).

Podle tohoto navrhu by vznikly tfi skupiny:



Os1 Praha — Kolin — Pardubice

U vlakt skupiny Osl je navrzen provoz v hodinovém taktu s pfijezdy do Pardubic
0d 4.53 h do 22.53 h a odjezdy od 4.52 h do 22.52 h, tj. 19 pard za den s ¢isly 9001 - 9056.
Vyjimkou je prvni a posledni spoj do/z Pardubic, ktery ma vychozi a koncovou ZST Kolin. Cisla
vlakii pfimo navazuji na linku S1 Prazské integrované dopravy (PID).

Jako typové kolejové vozidlo pro vypocet jizdnich dob je zvolena elektricka jednotka rady
CD 471, ktera je na tyto vlaky v soudasnosti nasazovana. Pro piipadné zkraceni prostoje
v ZST Pardubice mohou vlaky pokradovat do ZST Hradec Kralové, ptip. Chrudimi po dokonéeni
Medlesické spojky a elektrizace tratového useku Pardubice — Chrudim.

Os2 Pardubice — Ceska Tiebova

U vlakt skupiny Os2 je navrzen provoz v hodinovém taktu s pfijezdy do Pardubic
0d 4.46 h do 22.46 h a odjezdy od 4.57 h do 22.57 h, tj. 19 para za den s ¢isly 5000 - 5037.

Jako typové kolejové vozidlo pro vypocet jizdnich dob je zvolena elektricka jednotka rady
CD 471, ktera bude nasazena za soudasné soupravové vlaky tazené lokomotivou. Pobyt
v ZST Pardubice je dostateény na vystup, nastup cestujicich a dobu obratu soupravy.
Z provoznich diivodi bude v ZST Pardubice nahradni souprava pro piipad neplanovaného

zpozdéni vlaku a tedy nedostate¢ného ¢asu na obrat.

Os3 Pieloué¢ — Holice

U vlakt skupiny Os3 je navrzen provoz v hodinovém taktu s odjezdy z Pardubic od 5.27 h
do 22.27 h smér Holice, od 5.22 h do 22.22 h smér Pteloug, tj. 18 para za den s ¢isly 6000 - 6035.
U skupiny vlaki Os3 je navrzeno zastaveni ve Valech u Prelouce a Pardubicich-Pardubickach,
ostatni zastavky a stanice vlaky budou projizdét bez zastaveni z divodu malé frekvence
a dodrzeni taktového jizdniho fadu, nebot’ typova jednotka fady 642 ma delsi jizdni doby nez
jednotka fady 471 nasazovana na ostatni Os1 0s2.

Jako typové kolejové vozidlo pro vypocet jizdnich dob je zvolena motorova jednotka fady

DB 642 Desiro, kterd je ma vhodné trakéni vlastnosti a rychlost 120 km.h™..



Sp Snéznik Pardubice — Hanusovice

Specialni vikendovy vlak objednavany Pardubickym krajem v ramci propagace cestovani
vlakem do oblasti Kralického Snézniku. Odjezd z Pardubic je 6.49 h a piijezd v 18.26 h, vlak
zastavuje na zastavce Pardubice-Pardubicky a v ZST Moravany (piipojné vlaky ze sméru
Chrudim a Holice).

Jako typové kolejové vozidlo pro vypocet jizdnich dob je zvolena motorova jednotka fady

DB 642 Desiro, ktera je ma vhodné trakéni vlastnosti a rychlost 120 km.h™.

2.2.3 Nakladni doprava

Na zakladé prognézy vykoni v zelezni¢ni nakladni dopravé v roce 2020, kdy se ocekava
rist v ukazateli pfepravenych tun zbozi zelezni¢ni dopravou o cca 80 % oproti roku 2007 [9],
a skuteCnosti, ze se jednad pfedevSim o tranzitni a rychlou kombinovanou dopravu, kterd se
realizuje zejména na hlavnich a koridorovych tratich, byl stanoven nartuist rozsahu nakladni
dopravy na trati Choceti - Kolin o jeden par vlaki za jedno obdobi platnosti JR, tj. do roku 2020
navyseni o 12 parii nakladnich vlak® oproti JR 2007/2008.

Na trati Kolin — Chocefi jsou trasovany vlaky ze/do sméru Ceska Tiebova, Nymburk
a Praha. Specialni skupinou vlakt jsou ucelené soupravy uhli do elektrarny Chvaletice, jedouci
v iseku Kolin — Re¢any n. Labem. Tato skuteénost neni v navrhu zahrnuta a planuje viechny
vlaky v celém useku, tj. Kolin — Chocen. Jako alternativni trasou je uvazovano o vedeni Nex
po VRT.

Pro vypocet jizdnich dob a realizaci scénare v oblasti nakladni dopravy byly vytvofeny

¢ty funkéni skupiny nakladnich vlaka s ptislusnymi typovymi soupravami:

Nex1 PoStmistr — expresni vlaky pro pirepravu posty

Skupina je zachovana dle stavajiciho JR 2007/2008 podet vlaki je stanoven na dva pary s
odjezdy z Pardubice smér Ostrava jsou ve 22.42 a 2.28 h, odjezdy smér Praha jsou v 0.06 a 3.00
h.

Jako typové kolejové vozidlo je zvolena lokomotiva fady OBB 1216, normativ hmotnosti

je 350 t, délka vlaku 200 m a stanovena rychlost 160 km.h™.



Nex2 Expresni nakladni vlaky pro kombinovanou dopravu

Jedna se souhrnn€ o stavajici rychlé nakladni vlaky (kategorie Rn) a expresni nakladni
vlaky (kategorie Nex). Typové jsou urCeny pro rychlou nakladni dopravu — pfeprava
pfednostnich zasilek mezistatni prepravy a kombinované dopravy. Tomu odpovida
charakteristika typové soupravy — jako hnaci vozidlo je zvolena lokomotiva fady DB 189,
normativ hmotnosti je 1 500 t, délka vlaku 600 m a stanovena rychlost 120 km.h™.

V IR 2007/2008 je z celkového poétu 70 nakladnich vlakd v lichém sméru 13 zafazenych
do kategorie Nex a Rn, tj. 18,5 %. Z celkového poctu 78 nékladnich vlakt lichého sméru (od
celkového poctu 80 vlakii jsou odecteny dva vlaky pro piepravu posty) vroce 2020 s tedy
predpoklada 5 vlakd zatfazenych do skupiny expresnich ndkladnich vlakti pro kombinovanou
dopravu.

V IR 2007/2008 je z celkového poétu 68 nakladnich vlakil v sudém sméru 14 zafazenych
do kategorie NEx a Rn, tj. cca 20,6 %. Z celkového poc¢tu 66 nakladnich vlakd sudého sméru (od
celkového poctu 68 vlakil jsou odecteny dva vlaky pro pfepravu posty) v roce 2020 bude tedy 17

vlakii zafazenych do skupiny expresnich ndkladnich vlakd pro kombinovanou dopravu.

Pn Nékladni vlaky pro dopravu ostatnich substrati

Jedna se souhrnné o stavajici pribézné nakladni vlaky (kategorie Pn) a vyrovnavkové
nakladni vlaky (kategoriec Vn). Typov€ jsou uréeny pro piepravu neupiesnéné zatéze,
vyrovnavkové nakladni vlaky pro pfepravu prazdnych vozi do mist nakladky. Charakteristika
typové soupravy odpovida vice vlakiim kategorie Pn — jako hnaci vozidlo je zvolena lokomotiva
tfady DB 189, normativ hmotnosti je 1 800 t, délka vlaku 600 m a stanovena rychlost 100 km.h™.
Vlaky kategorie Vn maji zpravidla niz$i normativ hmotnosti a dosahuji tedy kratSich jizdnich
dob, coz pro teoretické pozadavky této prace neni zasadni problém — ve skutecném provozu by
dochazelo k jizdam s naskokem.

Z celkového poctu 80 nakladnich vlakt lichého sméru (od celkového poctu 82 vlaku jsou
odecteny dva vlaky pro pfepravu posty) vroce 2020 bude 62 vlaki zafazenych do skupiny
nékladnich vlaki pro dopravu ostatnich substrati.

Z celkového poctu 78 nakladnich vlakd sudého sméru (od celkového poctu 80 vlaku jsou
odecteny dva vlaky pro pfepravu posty) v roce 2020 bude tedy 58 vlakl zatazenych do skupiny

nékladnich vlaki pro dopravu ostatnich substrati.



Mn — nakladni vlaky pro mistni obsluhu

V souladu s JR 2007/2008 je zachovéna obsluha Zelezni¢nich stanic Zaboii n. Labem,
Kosténice, Moravany resp. Holice a Zamrsk manipulacnimi nakladnimi vlaky (kategorie Mn)
vznikajicimi a zanikajicimi v Zelezni¢nich stanicich Kolin, Pardubice a Chocein. Jedna se o pét
part vlaki.

Jako hnaci vozidlo typové soupravy je zvolena lokomotiva fady CD 731, normativ

hmotnosti je 700 t, délka vlaku 400 m a stanovené rychlost 80 km.h™.

2.3 Scénar 2

Scénar 2 vychazi ze scénarfe 1, obsahuje stejné navrhy na rozsah a organizaci provozu
v osobni dalkové dopravé a nakladni dopravé. Zmény oproti scénaii 1 se vyskytuji v rozsahu

osobni piiméstské dopravy, kde zcela chybi skupina Os3 Pielou¢ — Holice.

2.4 Scénar 3

Navrh scénaie 3 vychazi ze scénafe 2, obsahuje stejné navrhy na rozsah a organizaci
provozu v osobni dalkové dopravé a osobni piiméstské dopravé. Zména oproti scénaie 2 se
vyskytuje v rozsahu nakladni dopravy, kdy se bylo snazeno dosdhnout ¢astecného taktového fadu

a také maximaln¢ vyuzit nabizenou volnou kapacitu zadaného tratového useku.

2.5 Tvorba JR pro navrzené scénare

Po navrhu scénait Zelezniéni dopravy nasleduje pokus o jejich realizaci, tzn. tvorba JR
pro kazdy scénaf. Ten je vytvaren na zaklad¢ dat o zelezni¢ni infrastruktufe ziskanych analyzou
zelezni¢nich stanic a mezistani¢nich useki (kapitola 1.2 a 1.3) a navrzeného rozsahu zelezni¢ni
dopravy ve scénéiich (kapitola 1.4). Dale je navrh JR omezen faktem, Ze tratovy usek Chocef -
Kolin pfimo navazuje na souvisejici diplomovou praci feSeny tsek Kolin — Praha-Liben; pti
navrhu JR dochazelo ke konzultacim s autorem souvisejici diplomové prace, které vedly ke
kompromisim pii stanoveni konkrétnich Casovych poloh a zplsobu provazeni jednotlivych
vlakil, tak aby vysledny navrh JR byl jednotny pro cely usek Choceit — Praha a vyhovoval
zAmérim a cilim obou praci. V ramci vzajemné dohody o tvorbé JR bylo pfistoupeno k témto

zasadam:



e misto pfedani spole¢nych vlakli (rozhrani) mezi feSenymi useky je stanoveno
v oblasti osobniho nadrazi ZST Kolin, tj. na dopravnich kolejich v oblasti nastupist,

e trasy vlaki dalkové dopravy ve sméru Praha — Kolin — Ceska T¥ebova a naopak na
sebe v fesenych tsecich navazuji,

e trasy vlaki piiméstské dopravy linky S1 jsou prodlouzeny kazdou hodinu do ZST
Pardubice hl. n.,

e trasy vlakd nakladni dopravy funk¢ni skupiny Nex 1 a vybranych vlakt nakladni
dopravy funkéni skupiny Nex 2 ve sméru Praha — Kolin — Ceska T¥ebova a naopak
v fesenych usecich navazuji (prijezd ZST Kolin),

e u vlaki nakladni dopravy funkéni skupiny Pn ve sméru Praha — Kolin — Ceska
Ttebova a naopak se uvazuje pobyt ZST Kolin (v obvodu sefadovaciho nadrazi)
s naslednym vyuzitim vhodné trasy Pn vlakid v tseku Kolin — Sedlistka, resp. Kolin
— Praha,

e typové soupravy spole¢nych vlakl piiméstské a dalkové osobni a nakladni dopravy
jsou totozné.

Tvorba JR byla provedena v programu Viriato, jehoz funkce a zakladni charakteristiky
jsou popsany v nasledujici podkapitole. P¥i samotné konstrukci JR byly vypoéitany diléi jizdni
doby mezi jednotlivymi dopravnami (ZST, odbocka, oddilova navéstidla automatického bloku)
pro piislusny smér jizdy konkrétniho vlaku, které byly vyuzity pro kontrolu dodrzeni naslednych
mezidobi pro sled stejné rychlych vlaki (jizda na tfi volné prostorové oddily), sled rychlého a
pomalého vlaku (jizda na dva volné prostorové oddily) a pfijezdového mezidobi v piedni
dopravné pro sled pomalého a rychlého vlaku (dodrzeni dvou volnych prostorovych oddili pred
vjezdovym navéstidlem a volnosti hlavni dopravni koleje v ZST pro jizdu rychlého vlaku).
Zakladni snahou pii tvorbé JR bylo minimalizovat pobyty vlakii v ZST z jinych neZ pepravnich

divodi, zvlasté u dopravy osobni pfiméstskeé.



2.6 SW produkt Viriato

Pro tvorbu JR jednotlivych scénafi byl vyuzit SW produkt Viriato, ktery je instalovan na
pocitacovych stanicich v dopravnim minilabu Katedry technologie a fizeni dopravy Dopravni
fakulty Jana Pernera Univerzity Pardubice (dile jen KTRD DFEJP UP). Viriato je produktem
Svycarské spoleCnosti SMA & Partner, ktery je vyuzivan dopravci, provozovateli drah,
objednateli dopravy v némecky mluvicich zemich (Svycarsko, Rakousko a Némecko). Slouzi ke
koncepcnimu planovani vefejné dopravy, predevsim kolejové, a je zaméfen na podporu tvorby
taktovych, resp. intervalovych jizdnich radua.

Produkt je tvofen zakladni verzi a pfidavnymi moduly — jednim z nich je modul vypoctu
jizdnich dob, ktery je vyuzit pro stanoveni jizdnich dob v této praci. Na zaklad¢ definované zel.
infrastruktury, rychlostnich a sklonovych profilti a zplisobu provazeni vlakl tratovym usekem
(bez/se zastaveni, vjezdy/odjezdy na/z hlavni/ptedjizdéci dopravni koleje v dopravné s kolejovym
rozvétvenim, atd.) modul vypocita jizdni doby pro konkrétni typové soupravy vlaki.

Po vytvofeni JR podporuje Viriato zobrazeni a tisk pomticek JR, predeviim nékresného

jizdniho tadu a tabelarniho jizdniho fadu.



3 Zhodnoceni navrzenych opatreni

Soudasti verze produktu Viriato, kterd je dostupna v dopravnim minilabu KTRD, nejsou
pridavné moduly urCovani konfliktli a zatizeni trati, které by umoznily objektivni a piesné
zhodnoceni navrzenych JR. Proto je nutné pro zhodnoceni navrzenych JR pouzit metodu, ktera
umozni analyzovat zasadni vlastnost JR, a to jeho spolehlivost. Spolehlivost JR se projevuje ve
schopnosti dodrzovat stanovené Casové polohy vlakil v redlnych provoznich podminkach, tzn.
odolnost JR pred vznikem zpozdéni. Vétsina diivodi vzniku ptvodniho zpozdéni nelze po
technologické strance zel. provozu ovlivnit a pfedvidat (porucha hnaciho vozidla, nehodova
udalost, porucha trakéniho vedeni, aj.), a proto je duleZitou vlastnosti JR schopnost
minimalizovat pfenaseni ptivodniho zpozdéni na ostatni vlaky.

Opatieni, ktera byla v pfedchozi kapitole navrzena formou konstrukce téi JR, zhotovenych
pro jednotlivé scénafe vyvoje dopravy, budou v této kapitole vyhodnocena. Pro tento tcel dojde
k vypoétu ukazateli jednotlivych JR véetnd vypoétu propustnosti. Zakladni ukazatele
vykonstruovaného JR lze podle [3] jsou rozdéleny na dvé skupiny — ukazatele kvalitativni
a kvantitativni.

Kvantitativnim ukazatelem je pfedevsim celkovy poéet vlakdi (v celém JR a v omezujicim
tiseku). P¥i konstrukei jednotlivych JR se pfitom podafilo zakreslit trasy viech vlak, které byly
naplanovany v jednotlivych scénatich.

Zkoumané kvalitativni ukazatele souviseji s rychlosti piepravy a s propustnou vykonnosti
zelezniCni trati. V nakladni dopravé je navic zkouman i pocet jednotlivych tras vlaka v zavislosti
na dennim obdobi. Ten je porovnavan se soucCasnym stavem s cilem posoudit kvalitu

vykonstruovaného grafikonu z hlediska nakladnich Zelezni¢nich dopravct.

3.1 Scénar1

Pro scénai 1 se podaiilo vytvofit JR, ktery by zahrnoval pozadavky na rozsah Zelezni¢ni
dopravy ve scénafi uvedeny a respektoval parametry zelezni¢ni infrastruktury trati Chocen —
Kolin a podminku vedeni vlaki dalkové dopravy v celém tseku Choceit — Praha. Pii navrhu JR
se projevil predpokladany kriticky faktor, a to velky rozsah piiméstské dopravy. Kritickym
usekem se stal usek Moravany — Prelou¢ a pozadavek na vedeni piiméstskych vlakd v 30

minutovém intervalu po cely den.



Problém nastal pfi vedeni vlakd linky Os3. Tato skupina vlakd je vedena motorovou
jednotkou DB 642, ktera ma mensi konstrukéni rychlost a také horsi trakéni vlastnosti nez
elektricka jednotka CD 471. Provezeni téchto vlakd isekem neni z hlediska propustnosti chapané
jako pocet primérnych vlakli za 24 hodin zdsadnim piekazkou. Problém je v pozadavku na
vedeni vlakt v taktovych, resp. intervalovych jizdnich fadech, ¢imz se podstatn¢ snizuje
flexibilita a pocet variant zptisobu vzajemného provazeni vlakli dalkové a priméstské dopravy.
Pocet variant je také vyrazné omezen zésadou fesit polohy vlakt dalkové dopravy komplexné pro
cely feseny usek Chocenn — Praha, tzn. nutnost respektovat dohodnuté polohy vlaka dalkové
dopravy, které vychazeji nejen z fize tvorby JR pro scéniie této diplomové prace, ale
i souvisejici diplomové prace [11]. Dalsim problémem bylo dodrZeni piipojnych vazeb v ZST
Pardubice, které¢ byly v tomto navrhu také zahrnuty.

Navrhem feSeni je projizdéni ménd frekventovanych zastdavek a ZST. Dle vlastnich
prizkumi se jednd o Pardubice-Opo¢inek, Pardubice-Svitkov, Pardubice-Cerna za Bory a
Kosténice. Diky tomuto kroku bylo docileno ke kompromisu, ktery vede k celodennimu 30
minutovému taktu v useku Pielou¢ — Moravany.

Pro scénaf 1 je vytvoien JR, jehoz NJR je soucast diplomové prace ulozeny v deskéch,
segment tabulkového jizdniho fadu je uveden v piiloze na CD. Cislovani vlakti odpovida tab. 8 a

pocet vlaki je uveden v tab. 9.

Tab. 8 Cislovani vlakd v JR scénaie 1

zﬁﬁﬁfnrz Liché viaky | Sudé viaky 1:1‘3311;;2 Liché viaky |  Sudé viaky
VRT -4 0-42 |0l 9006 —9054 | 9001 —9051
SC 5167 50-66 | Os2 50005036 | 5001 — 5037
IC 100-130 | 101—131 | Os3 60006034 | 6001 — 6035
RI 200-216 | 201-217 | NexI 47500, 47502 | 47501, 47503
R2 300316 | 301 -317 | Nex2 47000 — 47046 | 47001 — 47047
R3 400408 | 401_409 | Pn 67000 — 67116 | 67001 — 67123

Zdroj: Autor




Tab. 9 Pocet vlaki v JR scénafe 1

Sl‘jlljiffnrz Liché viaky | Sudé viaky 1;‘(1311;“;3 Liché viaky | Sudé vlaky

VRT 17 17 Osl 19 T
SC 9 9 Os2 19 19
IC 16 16 Os3 18 18
R1 9 9 Nex| 2 D
R2 9 9 Nex2 13 14
R3 5 5 Pn 62 58
Zdroj: Autor
3.2 Scénar 2

Pro scénaf 2 je vytvoien JR, jehoz NJR je souéast diplomové prace ulozeny v deskéch,

segment tabulkového jizdniho ¥adu je uveden v piiloze na CD. Cislovani vlaki odpovida tab.10 a

pocet vlaki je uveden v tab. 11.

Tab. 10 Cislovani vlak® v JR scénate 2

Sl‘jlljﬁfnrz Liché viaky | Sudé viaky SESISEZ Liché viaky |  Sudé viaky
VRT 1-43 10_42 | Osl 9006 _ 9054 | 9001 — 9051
SC 51-67 50-66 | Os2 50005036 | 5001 — 5037
IC 100—130 | 101—131 | Nexl 47500, 47502 | 47501, 47503
R 200-216 | 201-217 | Nex2 47000 — 47046 | 47001 — 47047
R2 300-316 | 301-317 |Pn 67000 — 67116 | 67001 — 67123
R3 400 408 | 401 — 409

Zdroj: Autor
Tab. 11 Pocet vlakii v JR scénate 2

Sl‘jlljﬁfnrz Liché viaky | Sudé viaky SESISEZ Liché viaky |  Sudé viaky
VRT 17 17 Osl 19 19
SC 9 9 0s2 19 19
IC 16 16 Nexl p p
R 9 9 Nex2 13 14
R2 9 9 Pn 62 58
R3 5 5

Zdroj: Autor



3.3 Scénar 3

Vyuzitim maximalni kapacity v useku Chocen — Kolin doplnénim vlaky nakladni dopravy
byl vytvofeny JR, jehoz NJR je soucast diplomové prace uloZeny v deskach, segment
tabulkového jizdniho fadu je uveden v piiloze na CD. Cislovani vlakii odpovida tab. 12 a podet

vlaki je uveden v tab. 13.

Tab. 12 Cislovani vlakt v JR scénafe 3

Sl‘jlljﬁfnrz Liché viaky | Sudé viaky SESISEZ Liché viaky |  Sudé viaky
VRT 1-43 10-42 | Osl 9006 _9054 | 9001 — 9051
SC 51-67 50-66 | Os2 50005036 | 5001 — 5037
IC 100—130 | 101—131 | NexI 47500, 47502 | 47501, 47503
R 200-216 | 201-217 | Nex2 47000 — 47046 | 47001 — 47047
R2 300-316 | 301-317 |Pn 67000 — 67166 | 67001 — 67163
R3 400408 | 401 —409

Tab. 13 Pocet vlakti v JR scénate 2

El‘jiffnrz Liché viaky | Sudé viaky 1:1‘331;;2 Liché viaky |  Sudé vlaky
VRT 17 17 Osl 19 19
SC 9 9 0s2 19 19
IC 16 16 Nex] 2 2
Rl 9 9 Nex2 2 2
R2 9 9 Pn 82 83
R3 5 5

Zdroj: Autor




3.4 Vypocet propustné vykonnosti

ukazuje, ze teoreticky jsou pouzitelné vSechny tii scénaie. Po praktické strance jsou tyto hodnoty
na hranici propustnosti a z ni vychazejici kapacity omezujiciho tratového useku.

Tab. 14 Souhrnna tabulka

Zavér a feSeni zadané problematiky je vidét v tab. 14.

Pro nazornost je nejpritkkaznéjsi posledni fadek K, nebo-li koeficient vyuziti, ktery

Koeficient obsazeni [-]

1.TK 2.TK 1.TK 2.TK 1.TK 2.TK
Scénaf 1 | Scénarf 1 | Scénaf 2 | Scénaf 2 | Scénaf 3 | Scénar 3
Tobs 601,00 | 586,00 | 538,00 514,00 617,50 | 638,50
Lobs 3,3575 | 3,3107 | 3,3416 3,2327 3,2161 3,3083
by 120 120 120 120 120 120
Lstal 50,3631 | 49,6610 | 50,1242 | 48,4906 | 48,2422 | 49,6244
Sobs 0,473 0,461 0,424 0,404 0,486 0,503
Den 1440 1440 1440 1440 1440 1440
timez 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8
n 206 207 206 210 211 208
K., 86,89% | 85,51% | 78,16% | 75,71% | 91,00% | 92,79%
Zdroj: Autor
To,s  Celkova doba obsazeni [min]
tops ~ Doba obsazeni jednoho vlaku [min]
byl Doba vyluk [min]
taa  Doba stalych operaci [min]
Seps  Stupeni obasazenti [-]
tmez  Doba mezer [min]
n Pocet vlaku [pocet vlakii]




Zaver

Na zakladé riznych progndéz vyvoje zeleznicni dopravy na zkoumané trati,
reprezentovanych tfemi scénaii, doslo v diplomové praci k sestavé vyhledovych JR. Tyto
grafikony byly nasledné vyhodnoceny z hlediska propustné vykonnosti.

Ze zaveru tohoto vyhodnoceni Ize konstatovat, ze realizovatelnost vyhledového provozu
vysokorychlostnich vlakl na zkoumané trati je bez problémd i pfi vyhledovém a pfedpokladaném
nartstu nakladni dopravy vyjma scénaie 3.

Doporucuji vyuzit navrhu scénafe 1, nebot’ je ze vSech scénarii nejvhodnéjsi. Je to dano
nékolika faktory. Je dodrzen taktovy jizdni fad osobni dopravy (navic dodrzen 0,5 h takt v okoli
aglomerace Pardubice), hodnoty koeficientu vyuziti jsou vyuzitelné pro prakticky provoz, ktery
pocita se zpozdénim vlakl a dal§imi nepredvidatelnymi mimotadnostmi.

Scénar 2 nevyuziva pln¢ kapacitu omezujiciho useku Prelouc¢ — Pardubice hl.n.

Scénatr 3 je naopak prakticky nerealny a prakticky by vznikaly zpozdéni, ktera by se
postupné prenasela na vSechny vlaky projizdéjici tratovym usekem.

Vypracované JR a jejich vyhodnoceni, které bylo provedeno v této praci, nejsou zdaleka
komplexnim feSenim slozité otazky, kterou sestava jizdniho tadu piinasi, ale priblizuji za pouziti
realnych ¢asovych hodnot moznosti organizace provozu na této trati.

Dalsi moznost, jak posoudit danou problematiku, patii do oblasti teorie dopravy a je nutno
pouzit dokonalej$i prostfedek pro modelovani. Vhodnym néstrojem by mohl byt program

OpenTrack, ktery by problematiku vyiidil komplexnéji.
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Priloha 1 — Tratové rychlosti

Smér Kolin - Chocen

Tratovy | Relativni | Tratova | Typ
Stanice / tratovy tisek kilometr | kilometr |rychlost | rychl.
Kolin 347,587 | 62,576 | 50/120 | gohp
Kolin 347,400 | 62,763 100 | gohp
Kolin — Zaboti n. Labem 345,975 | 64,188 120 | gohp
Kolin — Zaboti n. Labem 343,504 | 66,659 160 | gohp
Zaboii n. Labem — Re¢any n. Labem | 333,903 | 75,960 150 |go
Zaboii n. Labem — Redany n. Labem | 332,427 | 77,436 160 | gohp
Pieloud 318,660 | 91,203 140 | go
Pielou¢ — Pardubice hl. n. 316,853 | 93,010 140 |h
Pielou¢ — Pardubice hl. n. 316,853 | 93,010 130 |go
Ptelou¢ — Pardubice hl. n. 313,706 | 96,157 160 | gohp
Pardubice hl. n. 306,703 | 103,160 | 100 |goh
Pardubice hl. n. 306,615 | 103,248 100 |p
Pardubice hl. n. 304,320 | 105,543 160 | gohp
Chocen 271,554 1 138,309 | 160 | gohp
Smér Chocen — Kolin

Tratovy | Relativni | Tratova | Typ
Stanice / tratovy tisek kilometr | kilometr |rychlost | rychl.
Chocen 270,780 | 0,000 160 | gohp
Kosténice — Pardubice hl. n. 304,320 | 33,540 100 | gohp
Pardubice hl. n. — Pielouc 306,615 | 35,835 160 |p
Pardubice hl. n. — Prelouc 306,703 | 35,923 160 | goh
Pardubice hl. n. — Pielouc 313,706 | 42,926 140 |h
Pardubice hl. n. — Pielouc 313,706 | 42,926 130 |go
Pardubice hl. n. — Prelou¢ 316,853 | 46,073 140 | goh
Pieloud 318,660 | 47,880 160 | gohp
Recany n. Labem — Zabofi n. Labem 332,427 | 61,647 150 |go
Redany n. Labem — Zaboti n. Labem | 333,903 | 63,123 160 | gohp
Zaboti n. Labem — Kolin 343,504 | 72,424 120 | gohp
Kolin 345,706 | 74,626 100 | gohp
Kolin 347,400 | 76,320 | 50/120 | gohp

Zdroj: Vystup z programu SENA JR VT poskytnuty O11 CD a. s.




Priloha 2 — Redukované sklonové pomeéry

Smér Kolin — Chocen

Red.
Tratovy | Relativni | sklon

Stanice / tratovy tsek kilometr | kilometr | [%o]
Kolin 347,800 | 62,363 | 0,300
Kolin — Zabofi n. Labem 343,900 | 66,263 | 0,530
Kolin — Zabofi n. Labem 342,300 | 67,863 | 0,000
Kolin — Zabofi n. Labem 341,300 | 68,863 | 1,080
Kolin — Zabofi n. Labem 338,000 | 72,163 | 1,900
Zabofi n. Labem 337,000 | 72,863 | 1,770
Zabori n. Labem 336,200 | 73,663 | 2,660

Zaboii n. Labem — Re¢any n. Labem | 335,400 | 74,463 |-0,250
Zaboii n. Labem — Re¢any n. Labem | 334,700 | 75,163 | 1,390
Zaboii n. Labem — Re¢any n. Labem | 333,600 | 76,263 |-1,580
Zaboii n. Labem — Re¢any n. Labem | 332,300 | 77,563 | 1,250
Zaboii n. Labem — Re¢any n. Labem | 331,100 | 78,763 |-0,850
Zaboii n. Labem — Re¢any n. Labem | 330,500 | 79,363 | 0,960
Zaboii n. Labem — Re¢any n. Labem | 328,600 | 81,263 |-0,400
Zaboii n. Labem — Re¢any n. Labem | 327,900 | 81,963 | 0,190
Zaboii n. Labem — Re¢any n. Labem | 327,100 | 82,763 |-0,680

Reéany n. Labem 326,800 | 83,063 | 0,440
Recany n. Labem - Pfeloud 323,200 | 86,663 | 1,240
Recany n. Labem - Pfeloud 320,200 | 89,663 |-0,740
Recany n. Labem - Pfeloud 319,800 | 90,063 | 1,890
Pielou¢ — Pardubice hl. n. 316,400 | 93,463 | 3,240

Pielou¢ — Pardubice hl. n 313,400 | 96,463 | 0,190
Pielou¢ — Pardubice hl. n 312,900 | 96,963 | -0,520
Pielou¢ — Pardubice hl. n. 311,600 | 98,263 |-3,240
Pielou¢ — Pardubice hl. n. 310,300 | 99,563 | -1,040
Pielou¢ — Pardubice hl. n 307,600 | 102,263 | 1,020
Pielou¢ — Pardubice hl. n. 306,600 | 103,263 | 0,700
Pardubice hl. n. 305,800 | 104,063 | 0,300
Pardubice hl. n. 304,800 | 105,063 | 2,900
Pardubice hl. n. - Kosténice 303,800 | 106,063 | 1,030
Pardubice hl. n. - Kosténice 303,300 | 106,563 | 3,090
Pardubice hl. n. - Kosténice 301,800 | 108,063 | 0,630
Pardubice hl. n. - Kosténice 301,400 | 108,463 | 2,530
Pardubice hl. n. - Kosténice 299,900 | 109,963 | 0,370
Pardubice hl. n. - Kosténice 298,900 | 110,963 | 3,100
Pardubice hl. n. - Kosténice 297,600 | 112,263 | 0,410
Pardubice hl. n. - Kosténice 296,400 | 113,463 | 0,000
Kosténice 295,700 | 114,163 | 1,210
Kosténice - Moravany 294,200 | 115,663 | 0,220
Kosténice - Moravany 293,600 | 116,263 |-0,300
Kosténice - Moravany 292,800 | 117,063 |-1,970

Moravany 291,700 | 118,163 |-0,820




Smér Kolin — Chocen

Red.
Tratovy |Relativni | sklon

Stanice / tratovy usek kilometr |kilometr | [%o]
Moravany — Uhersko 290,600 | 119,263 | 0,620
Moravany — Uhersko 290,000 | 119,863 | 0,060
Moravany — Uhersko 289,700 | 120,163 | 1,260
Moravany — Uhersko 289,200 | 120,663 | 3,930
Moravany — Uhersko 288,900 | 120,963 | 2,750
Moravany — Uhersko 287,900 | 121,963 |-0,280
Uhersko 287,000 | 122,863 | 0,810
Uhersko 286,700 | 123,163 | 3,160
Uhersko — Zamrsk 285,200 | 124,663 | 0,020
Uhersko — Zamrsk 284,700 | 125,163 | 3,120
Uhersko — Zamrsk 284,400 | 125,463 | 1,010
Uhersko — Zamrsk 284,000 | 125,863 | 3,710
Uhersko — Zamrsk 282,600 | 127,263 | 0,520
Uhersko — Zamrsk 281,200 | 128,663 | 3,160
Zamrsk 279,700 | 130,163 | 2,450
Zamrsk — Choceri 277,700 | 132,163 | 6,530
Zamrsk — Choceri 276,100 | 133,763 | 0,450
Zamrsk — Choceri 275,600 | 134,263 |-0,280
Zamrsk — Choceri 275,300 | 134,563 | 0,540
Zamrsk — Choceri 274,400 | 135,463 | 6,560
Zamrsk — Choceri 272,000 | 137,863 | 7,100
Choceri 271,800 | 138,063 | 3,900
Choceri 271,000 | 138,863 | 3,700
Smér Chocen — Kolin

Red.

Tratovy | Relativni | sklon

Stanice / tratovy tsek kilometr | kilometr | [%o]
Choceni 271,000 0,220 |-3,900
Choceni 271,800 1,020 |-6,400
Chocen — Zamrsk 272,000 1,220 |-6,280
Chocen — Zamrsk 274,400 3,620 |-0,540
Chocen — Zamrsk 275,300 4,520 | 0,280
Chocen — Zamrsk 275,600 4,820 |-0,450
Choceni - Zamrsk 276,100 5,320 |-6,530
Choceni - Zamrsk 277,700 6,920 |-2,280
Zamrsk 279,700 8,920 |-3,140
Zamrsk - Uhersko 281,200 | 10,420 |-0,520
Zamrsk - Uhersko 282,600 | 11,820 |-3,710
Zamrsk - Uhersko 284,000 | 13,220 |-1,010
Zamrsk - Uhersko 284,400 | 13,620 |-3,120
Zamrsk - Uhersko 284,700 | 13,920 | 0,040
Zamrsk - Uhersko 285,200 | 14,420 |-2,850
Uhersko 286,700 | 15,920 |-0,810
Uhersko 287,000 | 16,220 | 0,300
Uhersko - Moravany 287,900 | 17,120 |-2,750
Uhersko - Moravany 288,900 | 18,120 |-3,930
Uhersko - Moravany 289,200 | 18,420 |-1,260
Uhersko - Moravany 289,700 | 18,920 |-0,060




Smér Chocen — Kolin

Red.
Tratovy | Relativni | sklon

Stanice / Tratovy tsek kilometr | kilometr | [%o]

Uhersko - Moravany 290,000 | 19,220 |-0,620
Uhersko - Moravany 290,600 | 19,820 | 0,830
Moravany 291,700 | 20,920 | 1,980
Moravany - Kosténice 292,800 | 22,020 | 0,300
Moravany - Kosténice 293,600 | 22,820 |-0,220
Moravany - Kosténice 294,200 | 23,420 |-1,200
Kosténice 295,700 | 24,920 | 0,020
Kosténice — Pardubice hl. n. 296,400 | 25,620 |-0,410
Kosténice — Pardubice hl. n. 297,600 | 26,820 |-3,100
Kosténice — Pardubice hl. n. 298,900 | 28,120 |-0,370
Kosténice — Pardubice hl. n. 299,900 | 29,120 |-2,530
Kosténice — Pardubice hl. n. 301,400 | 30,620 |-0,530
Kosténice — Pardubice hl. n. 301,800 | 31,020 |-3,090
Kosténice — Pardubice hl. n. 303,300 | 32,520 |-1,030
Kosténice — Pardubice hl. n. 303,800 | 33,020 |-2,900
Pardubice hl. n. 304,800 | 34,020 | 0,300
Pardubice hl. n. 305,800 | 35,020 |-0,700
Pardubice hl. n. - Pfelouc 306,600 | 35,820 |-1,020
Pardubice hl. n. - Pfelouc 307,600 | 36,820 | 1,060
Pardubice hl. n. - Pfelouc 310,300 | 39,520 | 3,270
Pardubice hl. n. - Pfelouc 311,600 | 40,820 | 0,580
Pardubice hl. n. - Pfelouc 312,900 | 42,120 |-0,190
Pardubice hl. n. - Pfelouc 313,400 | 42,620 |-2,900
Pardubice hl. n. - Pfelouc 317,000 | 46,220 |-1,680
Pielou¢ — Reany n. Labem 319,800 | 49,020 | 1,500
Pielou¢ — Reany n. Labem 320,200 | 49,420 |-1,040
Pielou¢ — Reany n. Labem 323,200 | 52,420 |-0,360
Reéany n. Labem 326,800 | 56,020 | 0,700

Recany n. Labem — Zabofi n. Labem |327,100 | 56,320 | 0,050
Recany n. Labem — Zabofi n. Labem |327,900 | 57,120 | 0,700
Recany n. Labem — Zabofi n. Labem | 328,600 | 57,820 |-0,920
Recany n. Labem — Zabofi n. Labem | 330,500 | 59,720 | 1,150
Recany n. Labem — Zabofi n. Labem | 331,100 | 60,320 |-0,710
Recany n. Labem — Zabofi n. Labem |332,300 | 61,520 | 2,810
Recany n. Labem — Zabofi n. Labem | 333,600 | 62,820 | 1,390
Recany n. Labem — Zabofi n. Labem | 334,700 | 63,920 | 0,570
Recany n. Labem — Zabofi n. Labem | 335,400 | 64,620 |-2,570

Zébori n. Labem 336,200 | 65,420 |-1,770
Zébori n. Labem 337,000 | 66,220 |-1,590
Zéabori n. Labem - Kolin 338,000 | 66,920 |-0,880
Zéabori n. Labem - Kolin 341,300 | 70,220 | 0,000
Zéabori n. Labem - Kolin 342,300 71,220 [-0,530
Zéabori n. Labem - Kolin 343,900 | 72,820 [-0,300
Kolin 346,000 | 74,920 | 3,000
Kolin 34,800 | 76,695 | 0,200

Zdroj: Vystup z programu SENA JR VT poskytnuty O11 CD a. s.



Priloha 3 — Kilometrické polohy navéstidel

Smér Kolin - Chocen

Tratovy Nazev Délka
Km kilometr | Stanice / tratovy usek navéstidla | oddilu
0,000 |347,739 |Kolin - -
0,152 |347,587 |Kolin Scl 1,020
1,172 |346,567 |Kolin S1 1,172
2,433 |345,306 |Kolin — Zaboii n. Labem 1-3453 1,261
3,679 |344,060 |Kolin— Zabofi n. Labem 1-3440 1,246
4,992 |342,747 |Kolin — Zaboii n. Labem 1-3427 1,313
6,317 |341,422 |Kolin — Zaboti n. Labem 1-3414 1,325
7,704 340,035 |Kolin — Zabofi n. Labem 1-3400 1,387
8,959 |338,780 |Kolin— Zaboti n. Labem 1-3387 1,255
10,037 | 337,702 |Kolin — Zabofi n. Labem 1S 1,078
11,636 336,103 | Zaboti n. Labem S1 1,599
12,712 335,027 | Zabotin. L. —Re¢any n. L. |1-3350 1,076
13,955 | 333,784 |Zabotin. L. —Re¢anyn. L. |1-3337 1,243
15,214 (332,525 | Zabotin. L. —Re¢any n. L. |1-3325 1,259
16,594 [331,145 | Zabotin. L. —Re¢anyn. L. |1-3311 1,380
18,123 (329,616 |Zabotin. L. —Re¢anyn. L. |1-3296 1,529
19,322 (328,417 | Zabotin. L. —Retanyn. L. |1-3284 1,199
20,414 (327,325 | Zabotin. L. —Retanyn. L. |1S 1,092
21,951 [325,788 |Retany n. Labem S1 1,537
23,113 [324,626 |Recany n. Labem - Pielou¢ |1-3246 1,162
24,567 [323,172 |Retany n. Labem - Pielou¢ |1-3231 | 1,454
25,763 [321,976 |Recany n. Labem - Pielou¢ |1-3219 1,196
26,863 [ 320,876 |Retany n. Labem - Pielou¢ |1-3208 1,100
27,890 [ 319,849 |Recany n. Labem - Pielou¢ | 1S 1,027
29,018 | 318,721 |Pteloud Scl 1,128
30,309 [ 317,430 |Pteloud S1 2,419
31,318 | 316,421 |Pfelou¢ — Pardubice hl. n. | 1-3164 1,009
32,479 (315,260 | Pielouc¢ — Pardubice hl. n. 1-3152 1,161
33,509 | 314,230 |Pfelou¢ — Pardubice hl. n. | 1-3142 1,030
35,039 (312,700 |Pielou¢ — Pardubice hl. n. 1-3127 1,530
36,089 | 311,650 |Pfelou¢ — Pardubicehl.n. | 1-3116 1,050
37,139 |310,600 |Pielou¢ — Pardubice hl. n. | 1-3106 1,050
38,339 [309,400 |Pielou¢ — Pardubice hl. n. | 1-3094 1,200
39,799 {307,940 | Pielouc — Pardubice hl. n. 1-3079 1,460
40,989 {306,750 | Ptelou¢ — Pardubice hl. n. 1S 1,190
42,718 | 305,021 |Pardubice hl. n. S1 1,729
43,885 (303,854 |Pardubice hl. n. — Kosténice | 1-3038 1,167
44,909 (302,830 |Pardubice hl. n. — Kosténice | 1-3029 1,024
45,919 (301,820 |Pardubice hl. n. — Kosténice | 1-3018 1,010
46,939 (300,800 |Pardubice hl. n. — Kosténice | 1-3008 1,020
48,534 1299,205 |Pardubice hl. n. — Kosténice | 1-2992 1,595
49,819 (297,920 |Pardubice hl. n. — Kosténice | 1-2979 1,285
51,419 296,320 |Pardubice hl. n. — Kosténice | 1S 1,600
52,781 (294,958 | Kosténice S1 1,362
53,994 293,745 | Kosténice — Moravany 1-2937 1,213
55,294 292,445 | Kosténice — Moravany 1S 1,300
56,517 | 291,222 | Moravany S1 1,223




Smér Kolin — Chocen

Tratovy Nazev Délka
Km kilometr | Stanice / tratovy usek navéstidla | oddilu
57,729 290,010 | Moravany - Uhersko 1-2900 1,212
58,849 288,890 | Moravany - Uhersko 1-2889 1,120
59,892 | 287,847 | Moravany - Uhersko 1S 1,043
61,362 |286,377 | Uhersko S1 1,470
62,382 (285,357 | Uhersko — Zamrsk 1-2853 1,020
63,399 | 284,340 | Uhersko — Zamrsk 1-2843 1,017
64,434 (283,305 | Uhersko — Zamrsk 1-2833 1,035
65,844 (281,895 | Uhersko — Zamrsk 1-2818 1,410
67,169 {280,570 | Uhersko — Zamrsk 1S 1,325
68,493 279,246 | Zamrsk S1 1,324
69,549 | 278,190 | Zamrsk - Choceni 1-2781 1,056
70,789 | 276,950 | Zamrsk - Choceii 1-2769 1,240
72,019 (275,720 | Zamrsk - Chocen 1-2757 1,230
73,259 | 274,480 | Zamrsk - Choceinl 1-2732 1,240
74,469 | 273,270 | Zamrsk - Choceni 1-2732 1,210
75,471 (272,268 | Zamrsk - Chocen 1S 1,002
76,695 |271,044 | Choceni - 1,224
Smér Chocei — Kolin

Tratovy Nazev Délka
Km | kilometr |Stanice / tratovy usek navéstidla | oddilu
0,000 |271,044 |Choceni -
0,595 271,639 |Choceni L2 0,595
1,608 |272,652 |Chocen — Zamrsk 2-2726 1,013
2,958 (274,002 |Chocen — Zamrsk 2-2732 1,350
4,076 |275,120 |Chocen — Zamrsk 2-2748 1,118
5,206 (276,250 |Chocen — Zamrsk 2-2762 1,130
6,354 |277,398 | Chocen — Zamrsk 2-2773 1,148
7,496 278,540 | Chocen — Zamrsk 2L 1,365
8,861 |279,905 | Zamrsk L2 1,125
9,986 |281,030 |Zamrsk - Uhersko 2-2810 1,118
11,104 |282,148 | Zamrsk — Uhersko 2-2821 1,157
12,261 283,305 | Zamrsk — Uhersko 2-2833 1,035
13,296 | 284,340 | Zamrsk — Uhersko 2-2843 1,250
14,546 285,590 | Zamrsk — Uhersko 2L 1,513
16,059 | 287,103 | Uhersko L2 1,097
17,156 | 288,200 | Uhersko — Moravany 2-2881 1,215
18,371 | 289,415 | Uhersko — Moravany 2-2894 1,185
19,556 1 290,600 | Uhersko — Moravany 2L 1,243
20,799 1291,843 | Moravany L2 1,277
22,076 {293,120 | Moravany — Kosténice 2-2931 1,255
23,331 (294,375 | Moravany — Kosténice 2L 1,349
24,680 | 295,724 | Kosténice L2 1,176
25,856 296,900 | Kosténice — Pardubice hl. n. | 2-2969 1,020
26,876 297,920 |Kosténice — Pardubice hl. n. | 2-2979 1,285
28,161 (299,205 | Kosténice — Pardubice hl. n. | 2-2992 1,595
29,756 | 300,800 |Kosténice — Pardubice hl. n. | 2-3008 1,080
30,836 | 301,880 | Kosténice — Pardubice hl. n. | 2-3018 1,050
31,886 | 302,930 | Kosténice — Pardubice hl. n. | 2-3038 1,363




Smér Chocen — Kolin

Tratovy Nazev Délka
Km kilometr | Stanice / tratovy usek navéstidla | oddilu
33,249 304,293 | Kosténice — Pardubice hl. n. | 2L 1,746
34,995 | 306,039 | Pardubice hl. n. L2 1,161
36,156 | 307,200 | Pardubice hl. n. — Pfelou¢ |2-3771 1,161
37,266 | 308,310 | Pardubice hl. n. — Pfelou¢ | 2-3083 1,110
38,356 | 309,400 | Pardubice hl. n. — Pfelou¢ | 2-3094 1,090
39,556 | 310,600 | Pardubice hl. n. — Pfelou¢ |2-3106 1,200
40,606 | 311,650 |Pardubice hl. n. — Pelou¢ |2-3116 1,050
41,656 | 312,700 |Pardubice hl. n. — Pfelou¢ |2-3127 1,050
42,756 | 313,800 |Pardubice hl. n. — Pelou¢ |2-3138 1,100
44,216 | 315,260 |Pardubice hl. n. — Pfelou¢ |2-3152 1,460
45,713 |316,757 |Pardubice hl. n. — Pielou¢ | 2L 1,497
47,013 |318,057 |Prelouc Lc2 1,300
48,175 (319,219 |Pteloud L2 1,162
49,388 (320,432 |Pieloud — Re¢any n. Labem |2-3043 1,213
50,932 321,976 |Pielou¢ — Redany n. Labem |2-3219 | 1,544
52,128 |323,172 |Pielou¢ — Reany n. Labem |2-3231 1,196
53,132 |324,176 |Pielou¢ — Reany n. Labem |2-3241 1,004
54,164 | 325,208 | Pielout — Redany n. Labem | 2L 1,032
55,611 | 326,655 |Recany n. Labem L2 1,447
56,921 | 327,965 |Re¢any n. L. — Zaboiin. L |2-3279 1,310
58,196 | 329,240 |Recany n. L. — Zaboiin. L |2-3292 1,275
59,306 | 330,350 |Re¢any n. L. — Zaboiin. L |2-3303 1,110
60,623 | 331,667 |Re¢any n. L. — Zaboiin. L |2-3316 1,317
61,972 333,016 |Re¢any n. L. —Zaboiin. L |2-3330 1,349
63,445 | 334,489 |Reany n. L. — Zaboiin. L |2-3344 1,473
64,491 | 335,535 |Re¢any n. L. — Zaboiin. L |2L 1,046
65,851 | 336,895 | Zaboti n. Labem L2 1,360
67,296 | 338,340 | Zaboii n. Labem — Kolin 2-3383 1,445
68,991 | 340,035 | Zaboii n. Labem — Kolin 2-3400 1,695
70,378 | 341,422 | Zaboti n. Labem — Kolin 2-3414 1,387
71,703 | 342,747 | Zaboti n. Labem — Kolin 2-3127 1,325
73,306 | 344,350 | Zaboii n. Labem — Kolin 2-3447 1,603
74,652 | 345,696 | Zaboiin. Labem — Kolin 2L 1,346
75,852 346,896 |Kolin Lc2 1,200
76,695 | 347,739 |Kolin - 0,843

Zdroj: [3]




Priloha 4 — Nasledna mezidobi

Tab. P4-1 Nasledna mezidobi omezujiciho useku

Ptelouc — Pardubice hl. n. TK 1
< Vlak druhy
= jizdni | 1 2 3 4 5 6
o vlaku ' doba
< zast./proj. Ex R Os Nex Pn Lv
- PZ 77 77 PP PP PP
1 Ex PZ 5,5 3,0 4,0 3,0 3,0 3,0 3,0
2 R 77 9,0 4,0 5,0 3,5 6,0 6,0 6,0
3 Os 77 15,5 10,5 9,0 4,5 8,0 6,5 7,0
4 Nex PP 8,0 5,5 5,0 3,5 3,0 3,0 3,0
5 Pn PP 10,5 8,0 6,5 4,0 5,5 4,0 4,5
6 Lv PP 10 7,5 5,5 3,5 4,5 3,5 3,5
Zdroj: Autor
Tab. P4-2 Nasledna mezidobi omezujiciho useku
Pardubice hl.n. - Pfelou¢ TK 2
< Vlak druhy
& jizdni | 1 2 3 4 5 6
E viaku . doba
< zast./proj. Ex R Os Nex Pn Lv
- ZP 77 77 PP PP PP
1 Ex ZP 7,0 3,0 3,0 2,5 2,5 2,5 2,5
2 R 77 10,0 5,5 5,0 4,5 5,0 5,0 4,5
3 Os 77 13,5 9,0 6,5 4,5 8,0 6,5 6,5
4 Nex PP 8,5 4,5 3,0 2,5 3,0 3,0 3,0
5 Pn PP 11 7,0 4,5 3,0 5,5 4,0 4,0
6 Lv PP 11 6,5 4,0 2,5 5,0 3,5 3,5
Zdroj: Autor



Priloha 5 - Vypocet propustné vykonnosti

Prvnim krokem vypoctu propustnosti je ureni omezujiciho mezistani¢niho
useku. Faktorem, ktery je pouzivan pro nalezeni omezujicitho useku je jizdni doba
vlaku. Na feSeném tratovém useku je provoz vlakil rtiznych rychlosti. Je v této praci
jako rozhodujici faktor pro nalezeni omezujiciho tseku pouzita primérna jizdni doba,
kterd je uvedena pro jednotlivé mezistani¢ni Gseky v nasledujici tabulce. Z tabulky
vyplyva, ze nejvyS§i primérnou jizdni dobu maji vlaky vuseku Prelou¢ -

Pardubice hl. n..

Tab. P5-1 Primérné jizdni doby

Mezistanicnf fisek Priimérna jizdni doba [min]
1. TK 2. TK
Kolin — Zabofi n. Labem 9,5 10,5
Zaboti n. Labem — Reéany n. Labem 8,8 8,3
Rec¢any n. Labem - Pielou¢ 6,5 6,5
Pielou¢ — Pardubice hl. n. 10,8 10,5
Pardubice hl. n. — Kosténice 8,8 8,8
Kosténice — Moravany 4,3 4.5
Moravany — Uhersko 4,8 4,8
Uhersko — Zamrsk 7,0 6,0
Zamrsk — Chocen 7,3 6.5

Zdroj: Autor



Tab. P5-2 Vypodet celkové doby obsazeni v JR 2007/2008

Pielou¢ — Pardubice hl. n. 1.TK
Vlak prvni/druhy Ex* R* Os Nex* Pn* Lv
pocet sledu 16 3 1 2 16 0
Ex* | doba obs. 3,0 4,0 3,0 3,0 3,0 3,0
R* pocet sledli 2 2 9 3 12 0
doba obs. 4,0 5.0 3,5 6.0 6.0 6.0
Os pocet sledu 14 1 0 1 0 0
doba obs. 10,5 9,0 4.5 8,0 6,5 7,0
Nex* pocet sledu 0 3 2 3 5 0
doba obs. 5,5 5,0 3,5 3,0 3,0 3,0
Pn* pocet sledii 6 17 6 6 15 2
doba obs. 8,0 6.5 4,0 5.5 4,0 4.5
Lv pocet sledu 0 0 0 0 2 0
doba obs. 7,5 5,5 3,5 4.5 3,5 3,5
X tops = 758 [min]
* Ex=SC, EC, IC a Ex
*R=RaSp
* Nex = Nex a Rn
* Pn=Pn, Vna Mn
Pardubice hl. n. - PFelou¢ 2.TK
Vlak prvni/druhy EC* R* Os Nex* Pn* Lv
¢etnost sledt 14 4 13 1 7 0
EC* | doba obs. 3,0 3,0 2,5 2,5 2,5 2,5
R* ¢etnost sledi 6 3 2 6 12 0
doba obs. 5.5 5.0 4.5 5.0 5,0 4,5
Os ¢etnost sledi 2 12 0 0 1 0
doba obs. 9,0 6.5 4.5 8,0 6,5 6,5
Nex* ¢etnost sledt 2 2 0 4 7 0
doba obs. 4.5 3,0 2,5 3,0 3,0 3,0
Pn* ¢etnost sledt 14 7 2 5 18 2
doba obs. 7,0 4.5 3,0 5.5 4,0 4,0
Lv ¢etnost sledt 0 0 0 0 2 0
doba obs. 6.5 4,0 2,5 5.0 3,5 3,5
Y tops = 654 [min]
* Ex = SC, EC, IC a Ex
*R=RaSp
* Nex = Nex a Rn
* Pn=Pn, Vna Mn

Zdroj: Autor



Tab. P5-3 Vypodet celkové doby obsazeni ve vyhledovém JR

Pielouc¢ — Pardubice hl.n. 1. TK
Vlak prvni/druhy Ex* R* Os Nex* Pn* Lv
¢etnost sledt 1444 1064 608 494 1976 76
Ex* doba obs. 3,0 4,0 3,0 3,0 3,0 3,0
R* ¢etnost sledt 1064 784 448 364 1456 56
doba obs. 4,0 5.0 3,5 6.0 6,0 6,0
Os ¢etnost sledt 608 448 256 208 832 32
doba obs. 10,5 9,0 4.5 8,0 6,5 7,0
Nex* ¢etnost sledt 494 364 208 169 676 26
doba obs. 5.5 5,0 3,5 3,0 3,0 3,0
Pn* ¢etnost sledt 1976 1456 832 676 2704 104
doba obs. 8,0 6.5 4,0 5.5 4,0 4.5
Lv ¢etnost sledt 76 56 32 26 104 4
doba obs. 7.5 5.5 3,5 4.5 3,5 3,5
X tops = 818,57 [min]
* Ex=SC, EC, IC a Ex
*R=RaSp
* Nex = Nex a Rn
* Pn=Pn, Vna Mn
Pardubice hl.n. - PFelou¢ 2. TK
Vlak prvni/druhy EC* R* Os Nex* Pn* Lv
¢etnost sledt 1521 1131 585 585 1872 78
EC* | doba obs. 3,0 3,0 2,5 2,5 2,5 2,5
R* ¢etnost sledi 1131 841 435 435 1392 58
doba obs. 5.5 5.0 4.5 5.0 5.0 4,5
Os Cetnost sledu 585 435 225 225 720 30
doba obs. 9,0 6.5 4.5 8,0 6,5 6,5
Nex* Cetnost sledu 585 435 225 225 720 30
doba obs. 4.5 3,0 2,5 3,0 3,0 3,0
Pr* ¢etnost sledt 1872 1392 720 720 2304 96
doba obs. 7,0 4.5 3,0 5.5 4,0 4,0
Ly Cetnost sledu 78 58 30 30 96 4
doba obs. 6.5 4,0 2,5 5.0 3,5 3,5
X tops =722 [min]
* EC=SC, EC, IC aEx
*R=RaSp
* Nex = Nex a Rn
* Pn=Pn, Vna Mn

Zdroj: Autor



Doporucena hodnota doby mezer ¢,,

se urci z tabulky P5-3, ktera je pfevzata z

74

predpisu CD D24 a z podminek jejiho pouziti.

Podminky pro pouziti casovych udaji pro ureni doby mezer ¢

Tab. P5-3: Doba mezer

{ Loez = Laoa Tlus | ez = laoa Thus | Loz = Lioa T lous
A B C
5 4,7 3.1 2,5
6 5,7 3.8 2,9
7 6,6 4.4 3.4
8 7,4 5,0 3,8
9 8,3 5,5 4,2
10 9,1 6,1 4,6
Zdroj: [8]

jsou:

udaje sloupce A plati pro tratové tuseky, v nichz jsou dvé nebo vice stanic
majici jen dvé dopravni koleje;

udaje sloupce C plati jen pro tratové Useky, které obsahuji nejvySe tii
mezistani¢ni tseky;

udaje sloupce B plati pro ostatni trat'ové useky;

jsou-li mezilehlé stanice peronizovany nebo ma-li nékolik mezilehlych
stanic vice neZ tfi dopravni koleje nebo obsahuje-li tratovy usek méné
nez 6 mezistani¢nich Usekl sniZi se primérené udaje tohoto sloupce, ale
nejvyse o polovinu rozdilu mezi B a C;

obsahuje-li tratovy usek vice nez deset mezistani¢nich usekli nebo je-li na
jednokolejné trati nékolik mezistani¢nich Usekii shodnych (identickych)
pokud jde o dobu obsazeni, zvySi se pfiméfené udaje sloupce B, ale

nejvyse o tretinu rozdilu mezi B a A.



Priloha 6 — Nasledna mezidobi vyhled

Tab. P6-1 Nasledna mezidobi omezujiciho useku

Pielou¢ — Pardubice hl. n. TK 1
< - Vlak druhy
3 o jizdni | 1 2 3 4 S
o vlaku dob
B Pz 77 77 PP PP
1 Ex PZ 6,0 25 2.5 1.5 2,5 | 2,0
2 R 77 8,0 3,5 3,0 2,5 3,0 2,5
3 Os 77 11,5 7,0 5,0 3,5 5,0 4,0
4 Nex PP 7,0 3,0 2,5 1,5 3,0 2,5
5 Pn PP 9,0 5,0 2,5 1,5 4,0 3.5

Zdroj: Autor

Tab. P6-2 Nasledna mezidobi omezujiciho useku

Pardubice hl. n. - Prelou¢ TK 2

< Vlak druhy

o druh )

& jizdni | 1 2 3 4 5
s vlaku dob

3 zast./proj. oba | Ex R Os Nex | Pn
= 7P 77 77 PP PP
1 Ex 7P 6,5 2,0 2,0 2,0 2.5 2,0
2 R 77 8,0 3,0 2,5 2,5 3,0 2,5
3 Os 77 11,5 6,5 5,0 3,0 5,0 4,5
4 Nex PP 8,0 3,0 2,5 1,5 3,0 2,5
5 Pn PP 9,0 4,0 2,5 1,5 3,0 2,5

Zdroj: Autor




Tab. P7-1 Vypocet celkové doby obsazeni ve scénari 1

Priloha 7 — Celkova doba obsazeni scénar 1

Vypocet celkové doby obsazeni Prelou¢ — Pardubice hl. n.
Vlak prvni/druhy Ex* R* Os Nex* Pn*
¢etnost sledt 1 15 26 0 0
Ex* | doba obs. 2,5 2,5 1,5 2,5 2,0
R* Cetnost sledl 9 2 9 1 2
doba obs. 3,5 3,0 2,5 3,0 2,5
Os ¢etnost sledt 7 0 0 0 30
doba obs. 7,0 5.0 3,5 5.0 4,0
Nex* ¢etnost sledt 6 0 2 0 7
doba obs. 3,0 2,5 1,5 3,0 2,5
Pn* ¢etnost sledt 19 6 0 14 23
doba obs. 5.0 2,5 1,5 4,0 3,5
2 tops = 601 [min]
* Ex=SC, EC, IC a Ex
*R=RaSp
* Nex = Nex a Rn
* Pn="Pn, Vna Mn
Vypocet celkové doby obsazeni Pardubice hl. n. - PFelou¢
Vlak prvni/druhy Ex* R* Os Nex* Pn*
¢etnost sledt 8 17 5 9 3
Ex* | doba obs. 2,0 2,0 2,0 2,5 2,0
R* ¢etnost sledt 0 2 18 0 3
doba obs. 3,0 2,5 2,5 3,0 2,5
Os ¢etnost sledt 1 0 0 0 36
doba obs. 6.5 5,0 3,0 5,0 4.5
Nex* Cetnost sledl 0 2 10 1 4
doba obs. 3,0 2,5 1,5 3,0 2,5
Pn* ¢etnost sledt 33 2 4 5 14
doba obs. 4,0 2,5 1,5 3,0 2,5

2 tons = 586 [min]

* Ex=SC, EC, IC a Ex
*R=RaSp

* Nex = Nex a Rn
* Pn=Pn, Vna Mn

Zdroj: Autor



Priloha 8 — Celkova doba obsazeni scénar 2

Tab. P8-1 Vypocet celkové doby obsazeni ve scénati 2

Vypocet celkové doby obsazeni Prelou¢ — Pardubice hl. n.
Vlak prvni/druhy Ex* R* Os Nex* Pn*
¢etnost sledi 1 15 8 0 18
Ex* | doba obs. 2,5 2,5 1,5 2,5 2,0
R* Cetnost sledl 9 2 9 1 2
doba obs. 3,5 3,0 2,5 3,0 2,5
Os Cetnost sledu 7 0 0 0 12
doba obs. 7,0 5,0 3,5 5,0 4,0
Nex* ¢etnost sledt 6 0 2 0 7
doba obs. 3,0 2,5 1,5 3,0 2,5
Pn* ¢etnost sledt 19 6 0 14 23
doba obs. 5,0 2,5 1,5 4,0 3,5
2 tops = 538 [min]
* Ex=SC, EC, IC a Ex
*R=RaSp
* Nex = Nex a Rn
* Pn=Pn, Vna Mn
Vypocet celkové doby obsazeni Pardubice hl n. - Pfelouc
Vlak prvni/druhy Ex* R* Os Nex* Pn*
¢etnost sledi 8 17 5 9 3
Ex* | doba obs. 2,0 2,0 2,0 2,5 2,0
R* ¢etnost sledt 0 2 0 0 21
doba obs. 3,0 2,5 2,5 3,0 2,5
Os ¢etnost sledt 1 0 0 0 18
doba obs. 6.5 5,0 3,0 5,0 4.5
Nex* Cetnost sledi 0 2 10 1 4
doba obs. 3,0 2,5 1,5 3,0 2,5
Pn* ¢etnost sledt 33 2 4 5 14
doba obs. 4,0 2,5 1,5 3,0 2,5
2 tops= 514 [min]

* Ex = SC, EC, IC a Ex

*R=RaSp
* Nex = Nex a Rn
* Pn=Pn, Vna Mn

Zdroj: Autor



Priloha 9 — Celkova doba obsazeni scénar 3

Tab. P9-1 Vypocet celkové doby obsazeni ve scénaii 3

Vypocet celkové doby obsazeni Prelou¢ — Pardubice hl. n.
Vlak prvni/druhy Ex* R* Os Nex* Pn*
¢etnost sledi 0 16 17 0 9
Ex* | doba obs. 2,5 2,5 1,5 2,5 2,0
R* ¢etnost sledt 9 2 0 0 12
doba obs. 3,5 3,0 2,5 3,0 2,5
Os ¢etnost sledi 0 0 0 0 19
doba obs. 7,0 5,0 3,5 5,0 4,0
Nex* ¢etnost sledt 17 0 2 0 7
doba obs. 3,0 2,5 1,5 3,0 2,5
Pn* ¢etnost sledt 16 5 0 26 35
doba obs. 5,0 2,5 1,5 4,0 3,5
X tops = 612,5 [min]
* Ex=SC, EC, IC a Ex
*R=RaSp
* Nex = Nex a Rn
* Pn="Pn, Vna Mn
Vypocet celkové doby obsazeni Pardubice hl. n. - PFelou¢
Vlak prvni/druhy Ex* R* Os Nex* Pn*
¢etnost sledi 8 17 1 0 16
Ex* | doba obs. 2,0 2,0 2,0 2,5 2,0
R* ¢etnost sledt 0 2 0 21 0
doba obs. 3,0 2,5 2,5 3,0 2,5
Os ¢etnost sledt 17 1 0 0 1
doba obs. 6.5 5,0 3,0 5,0 4.5
Nex* Cetnost sledi 0 1 0 1 24
doba obs. 3,0 2,5 1,5 3,0 2,5
Pn* Cetnost sledl 17 2 18 4 42
doba obs. 4,0 2,5 1,5 3,0 2,5

2 tos = 638,5 [min]

* Ex = SC, EC, IC a Ex

*R=RaSp
* Nex = Nex a Rn
* Pn=Pn, Vna Mn

Zdroj: Autor



