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ANOTACE

Bakalarska prace je vénovana vybéru kritérii pro urcovani poradi stavebnich akci na
pozemnich komunikacich. Uvodni ¢dst obsahuje teoreticky zdklad problematiky pozemnich
komunikaci a analyzu silnicni sité na uzemi Karlovarského kraje. V dalsi casti se nachadzi
prehled vybranych kritérii. V zaverecné casti byl na zaklade téchto kritérii sestaven konkrétni

navrh poradi stavebnich akci na pozemnich komunikacich Karlovarského kraje.

KLIiCOVA SLOVA
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TITLE

Criteria for Determination of Sequence of Measures Taken within Development, Repairs and

Reconstruction of Region-Owned Roads

ANNOTATION

The final paper deals with the selection of criteria for the determination of road construction
works sequence. The introductory part contains a theoretical background of road
construction problems and a road network analysis in the Karlovy Vary region. Next part of
the paper lists the selected criteria. In conclusion, a specific design was prepared on the basis
of the criteria, introducing the construction works sequence on the roads in the Karlovy Vary

region.

KEYWORDS

criteria, roads, assessment in points, sequence, regions, border checkpoints



Podékovani

Na tomto misté bych chtél podékovat v§em, ktefi mi byli ndpomocni pii vytvareni této
bakalaiské prace. Pode€kovani patii zejména panu Ing. FrantiSkovi Malarovi, vedoucimu
Krajské spravy a udrzby silnic Karlovarského kraje, dale sle¢né Jané Kubeckové a vedoucimu

moji bakalaiské prace panu Ing. Miroslavu Slivonovi.



OBSAH

UVOD .ttt e ettt e e e e s e e aE bbbttt e e e e e s e R b bbb ettt e e e e e e e RR R Re e e e e e e e e e e nnrnrrreaeeeeannne 8
1  Pravni pfedpisy vztahujici se k pozemnim komunikacim ...........ccccovvveiiiiiiiie e 9
1.1  Kategorizace pozemnich KOMUNIKACT ........coiiiiiiiiiiiiiiiiiecciee e 9
1.2 Vlastnictvi pozemnich KOmunikaci ...........ccocoiiiiiiiiiiiiii e 10
1.3 Evidence, technické prohlidky, opravy a udrzba pozemnich komunikaci..............cceeeeneee. 12
131 Evidence pozemnich Komunikaci ............ccceiiiiiiiiiiiiii e 12
1.3.2 Prohlidky pozemnich KOMUNIKACT ........eoviiiiiiiiiiiiiiiiiceec e 12
1.3.3 Udrzba a opravy pozemnich KOMUNIKACT ...........coveveeeverceceeierieeeeiesceie e, 14
1.34 Prohlidky, udrzba a opravy mostnich objektll ...........ccveviiieiiiiiiiiice e 15
2  Pozemni komunikace ve spravé Karlovarsk€ho Kraje..........ococeoviiiiiiiiiiiiiiiiccc e 17
2.1  Demografické a geografick€ Udaje ..........ccoveiiiiiiiiiiiiiiii 17
2.2 Silniéni sit’ Karlovarsk€ho Kraje..........cccoviiiiiiiiiiiiiiiiie e 18
221 CelkOVY PIEIIEA. ... 18
2.2.2 MezZINArodni NAPOTENI. ... ..uuiiiiiiiiie ittt e e e e e e sraaee s 20
2.2.3 Spojeni se sousednimi kraji Ceské republiky .........cocooveviieeeieieeeeieeeeeeeeeeeeee e, 21
2.2.4 SPravee SIINICHT STEE ..vvvveiiviiiie it e e e e e e e e e snraaeeenneees 21
2.3 Rozvoj dopravni infrastruktury v Karlovarském Kraji...........cccceeviieeiiiiesiieesiiee e 21
2.3.1 L0101 T oo PSPPSR 21
2.3.2 PEEKAZKY TOZVOJC....veieiiiiie ittt et ib e e 22
2.3.3 FINANCOVANT ....vviiiiiiiiiic s 22
3 Kiritéria pro stanoveni pofadi akci v ramci rozvoje oprav a rekonstrukce PK ...........cccoovieinnene 23
3.1  Zakladni kritéria a jejich DOAOVANT ........ccvuiiiiiiiiiiie e 23
3.2 Moznost upravy a doplnéni zakladnich Krit€rii.........coccvveeiiiiiieiiiiiii e 26

4 Poradi akci planu rozvoje, oprav a rekonstrukce pozemnich komunikaci podle vybranych kritérii
V Karlovarskem KIaji........oouuiiiiiiiiiii ettt sabn e e e e e e e e eae 28
4.1 ZASODNIK GKCT ....vviiiiiieiiiis i 28
4.2  Postup pii urCovani poradi akci v zASObNIKU.........cuvieiiiiiiiiiii 28
ZAVER ...t 32
SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU.......c..cviuiiiiiriniinsieninsiesississiesissioesinan, 33
SEZNAM TABULEK ...ttt 34
SEZNAM OBRAZKU ......oovriiiiiiiiiiiietiesie sttt 35
SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK ......cooviiiiieiieieeeeeeeseeeesesiesese s sesesesaesesassesas s anans s sanaesas 36

SEZNAM PRILOH. ..o oot oottt e et e e et et e e et e e et e e e e e et e e e e et ene et e e ere et eeeeteereneereeseeereeenens 37



UvOoD

V roce 2001 doslo k pfevedeni vlastnictvi silnic II. a III. tfidy ze statu na nové zfizené
kraje, coz vedlo k pfeneseni zodpovédnosti za spravu a financovani na jejich organy a odbory
dopravy krajskych uradu. Jednotlivé kraje tim ziskaly do svych vlastnictvi rozsahlou silni¢ni

sit, nad kterou sice maji kontrolu, ale také zodpovédnost za jeji pravidelnou obnovu

a nasledny rozvoj, aby ¢asem nedoslo k dopravnimu kolapsu.

Kazdou krajskou radou je kazdoro¢né schvalen plan rozvoje, oprav a rekonstrukce na
pozemnich komunikacich na vlastnim uzemi, ktery vychazi =z predchozich navrhi
jednotlivych SUS, které maji o aktualnim stavu pozemnich komunikaci nejlepsi piehled.
Z diivodu finan¢niho popt. Casového deficitu vznika pii vytvareni zdsobniku akci tohoto planu
mén¢ dilezité, které mohou byt splnény az na zaver planu nebo v krajnim ptipadé prevedeny

do dalsiho obdobi.

UCelem této prace je vytvofeni seznamu kritérii, jejich bodového ohodnoceni
a nasledna ukazka jejich vyuziti pfi modelovém rozhodovani o potadi stavebnich akci

na uzemi piedem zvoleného kraje.

Pocatecni ¢ast prace bude vénovana uvedeni do problematiky pozemnich komunikaci
a definici zdkladnich pojma. V druhé Césti se nachazi analyza vybrané¢ho kraje, v tomto

piipadé Karlovarského kraje, a jeho silni¢ni sité.

Obsahem stézejni tieti Casti je vybér, popis, Gprava a doplnéni vhodnych kritérii

a jejich bodové ohodnoceni.

Zavereéna cast se zabyva postupem vyhodnocovani kazdého ze zvolenych kritérii.
Tato cast také zahrnuje poradnik stavebnich akci pro rok 2009 na pozemnich komunikacich

Karlovarského kraje, ktery byl vytvofen za pomoci téchto kritérii.



1 Pravni predpisy vztahujici se k pozemnim
komunikacim
Pozemni komunikaci se zejména rozumi dopravni cesta, ktera je urena k uzivani

silni¢nimi vozidly a ostatnimi uzivateli nebo napt. chodci a cyklisty. Radi se sem také veskera

pevna zatizeni nutna k zaji$téni provozu na této dopravni cesté a jeho bezpecnosti. (1)

1.1 Kategorizace pozemnich komunikaci

Pozemni komunikace jsou zdkonem ¢. 13/1997 Sb., O pozemnich komunikacich,

rozdéleny dle hlediska vyznamnosti na
%+ dalnice,

% silnice,

% mistni komunikace,

% ucelové komunikace.

O zarazeni pozemni komunikace do urcité kategorie rozhoduje ptislusny silnic¢ni

spravni ufad na zaklad¢ jejiho urceni, dopravniho vyznamu a stavebné¢ technického vybaveni.

Dle vysSe uvedené¢ho zdkona je silnice definovana jako vefejné pristupnd pozemni

komunikace, ktera se dale déli na

% silnice 1. tfidy, ktera je urcena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,

*

¢ silnice II. tfidy, kterd je urcena pro dopravu mezi okresy,
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¢ silnice III. tfidy, kterd je urena pro vzajemné propojeni sousednich obci nebo

jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace.



Za soucasti dalnice, silnice, mistni komunikace musime dale povazovat:

Vsechny konstrukéni vrstvy vozovek a krajnic, odpocivadla, ptidruzené a pridavné

pruhy, véetn¢ zastavkovych pruhti linkové osobni dopravy.

Mostni objekty, po nichz je komunikace vedena, vcetné chodnikli, reviznich
zafizeni, ochrannych S§titkli a siti na nich, strojni vybaveni sklopnych mostt,

ledolamy, propustky, lavky pro chodce nebo cyklisty.

Tunely, galerie, opérné, zarubni obkladni a paralelni zdi, terasy, nasypy a svahy,
délici pasy, ptikopy a ostatni povrchova odvodnovaci zatizeni, silnicni a pomocné

pozemky.

Svislé dopravni znacky, zabradli, odrazniky, svodidla, pruzidla, smérové sloupky,
dopravni knofliky, stani¢niky, mezniky, vodorovna dopravni znaceni, dopravni

ostrivky, odrazné vodici prouzky a zpomalovaci prahy.

Unikové zény, protihlukové stény a valy, pokud jsou umistény na silniénim

pozemku.

Silnice oznacuje ze zakona jejich vlastnik a dle zdkona ¢. 13/1997 Sb., se Dalnice

a silnice prvni tiidy oznacuji ¢isly 1 — 99, jde-li o dalnici, uvadi se v evidenci pied Cisly velké

pismeno ,,.D%, v ptipad¢ rychlostni silnice velkym pismenem ,,R“. Silnice II. tfidy se oznacuji

Cisly 101 —999. Silnice III. tfidy se oznacuji jen v evidenci ¢tyf nebo pétimistnymi ¢isly podle

nejblizsi silnice 1. nebo II. tiidy. (1)

1.2 Vlastnictvi pozemnich komunikaci

Dle kategorie pozemnich komunikace ptifazuje zdkon ¢. 13/1997 Sb. jeji vlastnictvi -

Vv ptipad¢ dalnic a silnic I. tfidy statu, silnice II., III. tfidy vlastni kraje, na jejichz Gzemi

se silnice nachazeji. Mistni komunikace vlastni obec a vlastnikem Ucelové komunikace je

urcita pravnicka ¢i fyzicka osoba. (1)
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V navaznosti na majetkovy prevod byla zdkonem prevedena ke stejnému dni
ziizovatelska funkce vidi Spravam a udrzbam silnic (SUS) z Ministerstva dopravy a spoji
na kraje. Soucasné¢ bylo spravné odmitnuto nehospodarné vytvaireni duplicitniho systému
pro udrzbu silnic I. t¥idy. Ptispévkové organizace SUS mohou tyto silnice i nadale udrzovat
pro stat na zaklad¢ vybérovych fizeni a smluv uzaviranych podle obchodniho zédkoniku mezi
nimi a Reditelstvim silnic a dalnic, povéfenych v této oblasti zastupovat stat. Zavedeni
dvojiho systému vyzaduje zavedeni odd&leného uéetnictvi u SUS, protoZe na silnice I. téidy
jsou vynakladany prostfedky statu prostiednictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury

(SFDI) asilnice 11. a Ill. tfidy jsou udrZzovany krajskych rozpocta.

Soucasny systém spravy a udrzby silnic a mistnich komunikaci tedy zahrnuje:

a) Reditelstvi silnic a dalnic v Praze se spravami ve viech krajskych méstech, které

Z poveteni Ministerstva dopravy zastupuji stat a

% ptimo pecuje o dalnice svymi vykonnymi slozkami, tj. Stiedisky spravy a tdrzby

dalnic, umisténymi cca po 50 km podél dalnic,
% smluvné zajistuje u SUS pééi o silnice 1. t¥idy, jejich praci kontroluje, piejima
a hradi ze statnich prostredki.
b) Spravy a udrzby silnic, pfispévkové organizace

¢ pro ,svuj“ kraj =zajistuji spravu a drzbu silnic II. a III. tfidy,

a to z prostiedka kraje,

¢ pro stat zajist'uji udrzbu silnic 1. tfidy na zakladé smluv SFDI,

% pro obce mohou na zaklad¢ smluv provadét objednané prace na mistnich

komunikacich, které si obce hradi ze svych prostredk.

c) Rizné¢ nazyvané organizace ziizované meésty pro spravu a uUdrZzbu mistnich

komunikaci.
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1.3 Evidence, technické prohlidky, opravy a udrzba pozemnich

komunikaci

1.3.1 Evidence pozemnich komunikaci

Zakladni evidenci (pasportizaci) silnic je v celé Ceské republice ,,Informaéni systém
0 silniéni a dalniéni siti CR“ vedeny v Silni¢ni databance Ostrava, coZ je organizace ziizena
Reditelstvim silnic a dalnic CR. Tyto tdaje jsou dale poskytnuty jednotlivym SUS, které je
zpétné aktualizuji. Na jednotlivych SUS jsou dale evidovany dal$i udaje, napiiklad seznam

v

silni¢nich pozemki, podrobnéjsi informace o silni¢ni siti, zdznamy z prohlidek a podobné.

Pasport je sloZen z téchto ¢asti:

R

¢ Graficky (mapovy) pasport — obsahuje znaceni a cislovani komunikaci podle
jednotlivych tfid. Dale jsou zde zaneseny ucelové komunikace, chodniky

a jednotlivé objekty v rdmci komunikaci, ptipadné i parkoviste.

¢ Tabelarni pasport — zahrnuje udaje o délkach, Sitkach a povrchu vozovek,
komunikaci, tdaje o délkach samotnych chodnikii a schodist, o délkach chodnikii

podél silnic a mistnich komunikaci a udaje o plochach, prostranstvich v m?.

% Seznam objekt — obsahem jsou veskeré charakteristiky ve smyslu CSN 73 6220,

*,

které jsou prevzaty z mostnich listh. Pokud nema spravce pozemni komunikace
K né¢kterému mostu mostni list, uvadi zpracovatel do seznamu pouze zakladni

udaje zjisténé pii prizkumu (rozpéti, Sitka, material, atd.). (1)

1.3.2 Prohlidky pozemnich komunikaci

Technicky stav pozemni komunikace je pribézné posuzovan a kontrolovan. Povinnost

vlastnika uskutec¢novat tyto technické prohlidky uklada Vyhlaska ¢ 104/1997 Sb.

Prohlidky se d¢€li na:
a) bézné
b) hlavni
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C) normalni.

Ad. a) Bézna prohlidka

Bézna prohlidka ma za ukol zjistit a posoudit spravnou funkci dopravniho znaceni,

vSech bezpecnostnich zafizeni a odhalit ptipadné zavady sjizdnosti.

Periody béznych prohlidek:

%+ silnice II. tfidy 2x mési¢né
y )

R

% silnice III. tfidy 1x mésicné.

Ad. b) Hlavni prohlidka

Hlavni prohlidka se provadi pfi uvedeni nového nebo rekonstruovan¢ho tuseku
komunikace do provozu, dale pred ukoncCenim zarué¢ni doby nebo pii inventarizaci
komunikaci. Pii provedeni hlavni prohlidky je sledovano celé téleso komunikace, vCetné

soudasti a ptislusenstvi. Hlavni prohlidka se #idi dle doporu¢ené CSN 736221.

Jednotlivé oblasti, na néz se zamétuje hlavni prohlidka a evidence poruch zjisténych

hlavni prohlidkou:
% Vozovka a té€leso komunikace v¢etné krajnic — u poruch je sledovan jejich rozsah
a umisténi na vozovce,

/7

¢ Mmostni objekty,

/7

% zemni téleso komunikace, odvodiovaci zafizeni a dal$i objekty — eviduje

se vyskyt, umisténi poruch, stavebné technicky stav a funkcénost.

Na zaklad¢ vysledku hlavni prohlidky je pak klasifikovan stavebné technicky stav na:

*

% Vvyborny — bez zjevnych vad,

% dobry — zaznamenany drobnéjsi vady, neovliviujici ovSem funkénost

a bezprosttedné ani Zivotnost,
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o
*

vyhovujici — objeveny poruchy zavaznéjSiho charakteru majici castecny vliv

na funk¢nost a bez provedeni udrzby ¢i opravy také vliv na zivotnost,
% nevyhovujici — objeveny zavazné poruchy, téméf znemoziujici funk¢nost,
zivotnost je minimalni,

% havarijni — prvek je zcela nefunk¢ni, zivotnost nulova.

Dalsi soucasti a ptisluSenstvi komunikace — eviduje se vyskyt, umisténi poruch
a technicky stav. ZvySena pozornost béhem celé hlavni prohlidky je zejména vénovana stavu

dopravniho znaceni a zatizeni.

Ad. ¢) Mimotéadna prohlidka
Mimofiadnou prohlidku zajiStuje vlastnik nebo spravce pozemni komunikace mimo
terminy béZnych a hlavnich prohlidek a to

7

¢ prindhlém poskozeni PK, zptisobené napi. dopravni nehodou, Zivelnou pohromou,

7

¢ pii vyrazné zmeéné dopravniho zatizeni,

7

%+ pfinutnosti ziskat vstupni informace pro systémy hospodaieni s vozovkou.

Udaje ziskané hlavni nebo mimotadnou prohlidkou mohou byt uceln¢ dopliovany
diagnostickym méfenim proménnych parametrii a vyuzivaji se pro evidenci a v systémech

hospodareni s vozovkou. (1)

1.3.3 Udrzba a opravy pozemnich komunikaci

Udrzba a opravy se provadéji za Gcelem odstranéni zavad ve sjizdnosti, opotiebeni
nebo poskozeni komunikace, jejich soucasti a ptisluSenstvi. O rozsahu a zpisobu provedeni

oprav se rozhoduje v zavislosti na vysledcich technickych prohlidek.
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Dle rozsahu a povahy rozeznavame udrzovaci prace:

% béZna Gdrzba — zahrnuje drobné mistné vymezené prace, véetné osetiovani silniéni

vegetace,

» Souvisla udrzba — zahrnuje rozsdhlejsi prace slouzici k zachovani a k obnové

L)

puvodnich vlastnosti vozovky komunikace obnovenim ¢i zlepSenim parametrt

obrusné vrstvy,

* opravy — Vramci opravy se odstraiiuji vady, opottebeni nebo poskozeni

L)

komunikace vcetné jejich soucdsti a ptisluSenstvi, popt. zlepsuji kvalitu stavby

a zvySuji bezpecnost provozu. (1)

1.3.4 Prohlidky, idrzba a opravy mostnich objektu

Specifické postaveni v rdmci pozemni komunikace zaujimaji mostni konstrukce. Jejich
technicky stav, udrzby a opravy jsou provadény oddélené. Technické prohlidky mostnich
objektl stejné jako prohlidky pozemnich komunikaci zajiStuje jejich vlastnik nebo spravce.
Tato povinnost trva i v dobé docasného vylouceni mostu z provozu nebo pied znovuuvedenim
do provozu. Rozsah, zplisob, provadéni, intervaly a vedeni zaznamu o prohlidkdch mostni

konstrukce upravuje norma CSN 73 6221.
Prohlidky mostnich objektii se d€li na:
% bézné,

% hlavni,

% kontrolni,

/7

¢ mimofadné.
Pti zjisténi havarijniho stavu mostu musi byt ihned provedena ptislusna opatieni nutna

k zajisténi bezpe€nosti provozu. Mezi tato opatieni zahrnujeme uzavieni mostu, zajisténi

a vyznaceni objizdné trasy atd.
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Povinnost vykonavat udrzbu a opravy mostu zafind dnem vydani kolaudaéniho
rozhodnuti. UdrZba a opravy mostll véetné nasypovych a zafezovych svahti pod nimi
se provad¢ji v ramei technické péfe o mosty na zakladé technické dokumentace, vysledkt
prohlidek, ptipadné diagnostického prizkumu. Pfi udrzbé nebo opravach je tieba dbat na to,
aby nedoslo k znecisténi prostoru pod mosty a zamoteni vodnich tokl nebo jejich ochranného

pasma.

Udrzba je souhrn praci udrzujici mosty a jejich vybaveni v fddném technickém, bezpecném

a sjizdném stavu a to za jakychkoliv povétrnostnich i dopravnich podminek.

Opravou se rozumi stavebni prace provadéné dle schvalené dokumentace vedouci

k odstranéné zjisténych poskozeni nebo vad. (1)
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2 Pozemni komunikace ve spravé Karlovarského

kraje

Pro modelovou aplikaci v kapitole €. 4., vytvofenou pomoci vybranych kritérii

Z kapitoly ¢. 3, byl zvolen Karlovarsky kraj.

2.1 Demografické a geografické udaje

Karlovarsky kraj leZi na zapadnim okraji Ceské kotliny, vymezené ze severozapadu
pohotim Krusnych hor a statni hranici se SRN (jihozapadni Sasko) a z jihozépadu hiebeny
Ceského lesa a statni hranici se SRN — Bavorsko (horni Franky a horni Falc). Karlovarsky

kraj sousedi z jihovychodu s krajem Plzefiskym a ze severovychodu s krajem Usteckym.

Karlovarsky kraj ma rozlohu 3 314 km?. Zije zde 306 000 obyvatel, hustota zalidnéni
je pod primérem CR — 92 obyvatel/km? pfi celostatni urovni 130 obyvatel/km?. Karlovarsky
kraj sestdva z tizemi okresii Karlovy Vary, Sokolov a Cheb. Dale je kraj ¢lenén na 132 obci,
Z nichz 28 ma statut mésta. Obce jsou déle clenény na Casti obci, kterych je v Karlovarském
kraji 513. Mapa Karlovarského kraje s ¢lenénim na jednotlivé obce, véetné poctu obyvatel

téchto obci (jejich ¢asti) je obsahem grafické prilohy €. 1. (2)

Karlovarsky kraj vykazuje v pomérech CR vyrazné nadprimérnou koncentraci
obyvatelstva do vétSich obci, resp. vysoky stupeni urbanizace: cca 80 % obyvatelstva Zije
ve 25 obcich s vice nez 2 tisici obyvatel. Také primérnd velikost obce je znacné
nad celostatnim primérem: 2 306 obyvatel na Karlovarsku a 1 637 obyvatel v CR. Tato
srovndvani jsou vSak zkreslena administrativni integraci sidel, zejména v pohrani¢i (jedna

obce ma nékolik ¢asti, Casto od sebe vzdalenych). V Karlovarském kraji tedy je:

*

% nadprimérna koncentrace mést, ale prevazné mest mensich,

*

¢ nadprimérné zastoupeni malych a velmi malych sidel.

Systém sidel je tedy v kraji vyrazné velikostné polarizovan a problém malych sidel
a rozsahlych fidce osidlenych prostorti je mimofadné dilezitym aspektem, ktery ma vliv

i na strukturu komunikaéni sité.

17



Tab. 1: Velikostni skupiny obci kraje podle poctu obyvatel

V(e;loké(;sttzi);lé:felll)la Pocet obci Pocet obyvatel % obyvatel

do 199 22 2 800 0,9
200-499 40 13 300 4.4
500-999 28 18 800 6,2
1000-1999 16 23 900 7,9
2000-4999 12 35900 11,8
5000-9999 6 37 800 12,4
10000-19999 4 60 500 19,9
20000-49999 2 58 000 19,1
nad 50000 1 55 000 17,4

Celkem 132 306 000 100 %

Zdroj: (2)

Vztahy s okolnimi kraji CR jsou ovlivnény vlastnim vyuZitim Gizemi — napiiklad vztah
s izemim okresu Louny Usteckého kraje je omezen rozsahlym vojenskym ujezdem Hradisté
(Doupovské hory). Sidelni vztahy mezi jihovychodni ¢asti Karlovarského kraje a krajem
Plzeniskym jsou pomémé silné. V oblasti Teplé, Touzimi a Zlutic byly vysledovany
v nékterych pripadech siln€jsi vazby vné tizemi kraje nez k vlastni jadrové oblasti — Karlovym

Vartim. Na Touzimsku jsou silné vazby v dojizd’ce za praci az s Plzni.

Struktura hospodafstvi kraje je pomérné rozmanitd. V pramyslu jsou tradicnimi
odvétvimi v kraji tézba hnédého uhli a tézba dalSich nerostnych surovin, vyroba elektrické
energie, porceldnu, skla, hudebnich nastroji, strojirenstvi a oblast textilni a konfekéni vyroby.
V Karlovarském kraji hraje vyznamnou roli lazefistvi a cestovni ruch. Zeméd€lstvi ma
V hospodafstvi regionu klesajici vyznam. Mira nezaméstnanosti v Karlovarském kraji
se nachazi vzdy mirn€ pod republikovym vyvojem. V Karlovarském kraji se nachazi velka

fada vyznamnych turistickych cilt. (3)

2.2 Silni¢ni sit’ Karlovarského kraje

2.2.1 Celkovy piehled

Celkova délka silnic na uzemi Karlovarského kraje k1. 1. 2009 cinila 2 046 km,
Z ¢ehoz 222 km tvofi silnice I. tfidy, 563 km silnice II. tfidy a 1 261 km silnice III. t¥idy.
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Piehledna mapa silni¢ni sité na uzemi Karlovarského kraje je Kk dispozici v grafické

priloze €. 2. V nasledujici tabulce €. 2 jsou uvedeny piehledy délek silnic podle kategorii

a zakladni udaje o vybavenosti silni¢ni sit¢ Karlovarského kraje. (2)

Tab. 2: Prehled délek a vybaveni silnicni sité v Karlovarském kraji

Délka Pocet Pocet Zelezni¢ni | Propustky | Dopravni
(km) mosti podjezdi | prejezdy znadeni
I. tfida 222 119 43 3 236 1377
IL. tFida 563 173 40 34 681 4 962
I11. tFida 1261 268 56 65 1273 6 883
Celkem 2 046 560 139 102 2190 13 222
Zdroj: (2)

Graficky podil zastoupeni jednotlivych tfid na celkové délce silni¢ni sit¢ KK je

k dispozici na obrazku ¢. 1.

61,83%

M |. tfida
M [|.tfida

[1.t¥ida

Obr. 1: Graf podilu délek jednotlivych silnic na celkové délce silnicni sité KK

Zdroj: Autor
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Souhrn zakladnich charakteristik Karlovarského kraje ve srovnani s celou CR je uveden

v tabulce é&. 3.

Tab. 3: Porovnani zdkladnich charakteristik Karlovarského kraje s CR

, Podil
CR Kalt)va_rsky Karlovarského
ra) kraje v CR
Silnice celkem (km) 54 927 2 046 3,7%
z toho
silnice I. tFidy 6 191 222 3,6 %
silnice II. tFidy 14 632 563 3,8 %
silnice I11. tridy 34 104 1261 3,7 %
Rozloha (km?) 78 864 3314 4,2 %
Pocet obyvatel 10 467 542 306 000 2,9%
Hustota silni¢ni sité (km/km®) 0,70 0,62
l. tiida 0,08 0,07
II. tfida 0,19 0,17
II1. tFida 0,43 0,38
Dopravni nehody (za rok) 160 370 4974 3,1%
Nehody na 1 000 obyvatel 15,32 16,36
Osobni automobily 4423 370 128 164 2,9 %
Osobni automobily na 1 000 obyvatel 422,60 419,21
Zdroj: (2)

Z ptedchozi tabulky ¢.3 mimo jiné vyplyva, Zze celkova hustota silnicni sité

Mrwe

geografickou polohou kraje nachazejiciho se v hornatém prostfedi. Mensi podil silnic 1. tfidy
ma za nasledek, ze silnice II. a III. tfidy se v kraji podili 89,1 % na celkové délce pozemnich

komunikaci. Tato hodnota se nachazi mirné nad primérem 88,7 % v celé CR.

2.2.2 Mezinarodni napojeni

Z hlediska mezinarodnich vazeb a vztahli leZi kraj na vyznamné dopravni ose
propojujici sttedni a vychodni Evropu se zdpadoevropskym pobifezim pies tzemi SRN.

Patetni silnice I. tfidy 1/6 se v momentalni dob¢ prebudovava na rychlostni silnici R6.
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Krajem dale prochazeji vyznamné mezinarodni silnice, tzv. ,,E silnice:

% silnice E 48 v kraji vyuzivajici trasu silnice 1/6: Praha — Karlovy Vary — Sokolov —
Cheb — Pomezi nad Ohii — SRN,

% silnice E 49 v kraji vyuzivajici trasu silnice 1/20, /6 a I/21: Plzen — BeCov nad Teplou
— Karlovy Vary — Sokolov — Cheb — Vojtanov — SRN,

% silnice E 442 v kraji vyuzivajici trasu silnice 1/13: Karlovy Vary — Ostrov —
Chomutov. (3)

2.2.3 Spojeni se sousednimi kraji Ceské republiky

Spojeni se sousednimi kraji Ceské republiky (Plzefiskym a Usteckym) zajistuji
na urovni dalkové dopravy silnice 1. tfidy. V severni ¢asti je to silnice 1/13, kterd pokracuje
na Chomutov, Most, Teplice a Usti nad Labem. Silnice 1/6 prochazi jiznim cipem Usteckého
kraje dale do kraje StredoCeského a do Prahy. Do Plzeniského kraje smétuje silnice 1/20
do Plzn¢ (s pokracovanim dale na jih) a silnice I/21, ktera napojuje zapadni Cast

Karlovarského kraje na dalnici DS.

Na regionalni Girovni zaji§tuji spojeni silnice II. tfidy, z nichZ 3 vedou do Usteckého
kraje a 5 do Plzeniského. Pro lokalni spojeni s blizkymi obcemi v sousednich krajich slouzi

silnice I11. t¥idy, z nichz 6 sméfuje do Usteckého kraje a 13 do Plzefiského kraje. (2)

2.2.4 Spravce silni¢ni sité

Spravu silni¢ni sit¢ Karlovarského kraje ma na starosti Krajsk4 sprdva a udrZba
silnic Karlovarského kraje, ptispévkova organizace vznikla ke dni 1. 1. 2002 usnesenim
¢. 40/01 Zastupitelstva Karlovarského kraje ze dne 13. 9. 2001. Je pravni nastupkyni SUS
Otovice, SUS Sokolov a SUS Cheb slou¢enim do jedné organizace. (3)

2.3 Rozvoj dopravni infrastruktury v Karlovarském kraji

2.3.1 Koncepce

Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury v Karlovarském kraji je zpracovéana

odborem dopravy a silni¢niho hospodafstvi na zakladé programového prohlaseni Rady kraje
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a Programu rozvoje Karlovarského kraje. Jednotlivé cile jsou diferencovany podle casové
narocnosti pfiprav, realizace a vyznamu na cile kritkodobé a na cile stfednédobé

a dlouhodobé. (3)

2.3.2 Prekazky rozvoje

Hlavni bariérou rozvoje silniéni sit€¢ Karlovarského kraje je nizka vzdélanostni
a kvalifika¢ni troven obyvatelstva. Nesidli zde zadna statni univerzita, coz zptisobuje odchod
mladych talentovanych lidi z kraje za vzd€lanim. JelikoZ se pro né v kraji nenachazi
dostate¢né mnozstvi kvalitnich pracovnich ptilezitosti, zlstavaji na misté, kde studovali,
a jiz se do kraje nevraceji. Prilivu kvalifikovanych a vzdélanych lidi brani neexistence centra
napojeného na pramyslovou zo6nu, popi. univerzitu, které by bylo rovnéZ spojeno

S podnikatelskymi inkubatory.

Dalsim problémem je, ze kraji neexistuje kapacitné dostatecné spojeni s hlavnim
meéstem (silnice 1/6 resp. R6) a se sousednimi kraji (zejména silnice 1/13). Vystavba rychlostni
silnice R6 probiha velmi pomalu a na ostatnich patefnich komunikacich chybi obchvaty mést

a obci.

2.3.3 Financovani

Kraj vyuzival pené¢z z Evropské unie jiz z ptredstrukturalnich fondit EU a poté
V prvnim programovém obdobi 2004 — 2006. V soucasnosti se ptripravuji Ci realizuji projekty,
které Cerpaji prostiedky ze strukturdlnich fondl v rdmci programového obdobi 2007 — 2013,
kde vétsina prostfedkd putuje pravé na opravy a rekonstrukce silnic Il. a III. t¥idy. Pfi ¢erpani
prostiedkil ze Spole¢ného regiondlniho opera¢niho programu je nejvétsi prekazkou vlastni
nepfipravenost tohoto programu a ktomu dlouhda doba mezi schvalenim

projektu k financovani a podpisem rozhodnuti. (4)
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3 Kritéria pro stanoveni poradi akei v ramci

rozvoje oprav a rekonstrukce PK

Kritéria a jejich bodovani vychazi z bodovaciho systému Plzeiiského kraje, ktery byl
navrzen jiz vroce 2003 tamé&j§im odborem dopravy ve spolupraci s SUS a ktery slouzi
k objektivnimu posouzeni stavu silnic a ke stanoveni pofadi dilezitosti oprav, respektive
rekonstrukci pfi sestavovani pofadniku investiCnich a neinvesti¢nich akci na pozemnich

komunikacich ve vlastnictvi kraje. (5)

3.1 Zakladni kritéria a jejich bodovani
1. Kritérium: Trida silnice
Silnice IL. tiidy.................. 15 bodti

Silnice III. t¥idy.................. 5 bodi

2. Kritérium: Mosty

Mosty se hodnoti dle normy CSN 736221 a to dle vysledku diagnostického prizkumu,
respektive mimotadné prohlidky — dvojnasobek stupné stavebniho stavu (I-VII),
tj. bodovy rozsah 2-14.

3. Kritérium: Intenzita silni¢niho provozu

Ptedstavuje soucet vSech motorovych vozidel a pfivési ze s€itdni dopravy
na zkoumaném Useku. Vzhledem ke skute¢nosti, Ze na 94 % silnic III. tfidy se s¢itani
dopravy neprovadi, musi byt dolozeno vlastni jednodenni s¢itani dopravy provedené
SUS dvakrat roéné a to sice v Iété a v zimé. Body jsou pfidélovany dle nasledujici

tabulky ¢&. 4.
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Tab. 4: Bodové ohodnoceni kritéria - Intenzita silnicniho provozu

1001 | 1501 | 2001
Pocet < | 100-|201-|301-(501-|701-
) - - - | 2500<
vozidel/den [ 100 | 200 | 300 | 500 | 700 | 1000
1500 | 2000 | 2500
Body 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Zdroj: (5)

4. Kritérium: Klasifikace stavu PK dle SUS

5.

Klasifikace stavu dle SUS je provadéna dle t&chto hledisek
4 a) Stav komunikace - 0 az 20 bodi dle hodnoceni inspektortt SUS
4 b) Vliv nadmoftské vysky
Nadmoftska vyska nad 500 m.................. 5 bodi
Nadmotska vySka do 500 m.................. 3 body

Maximalné mozno ziskat 25 bodu.

Kritérium: Pocet autobusovych spoju

Pocet spojii se pocitd pro pracovni den (za 24 hodin) a vychdzi z platnych jizdnich

radi. Kritérium je ohodnoceno v tabulce €. 5.

Tab. 5: Bodové ohodnocent kritéria — Pocet autobusovych spojii

Polet 1-2 | 3-4 | 5-8 | 9-12 | 13-16 | 17-20 | 21-26 | 27-32 | 33-40 | 40<

spoju/den

Body 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Zdroj: (5)
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6. Kritérium: Pripravenost projektové dokumentace
Je-li vydano stavebni povoleni, ohlaseni ..................... 15 bodu
Je-1i projektova dokumentace ipInd, tizemni rozhodnuti... 10 bodu
Je-li projektova dokumentace v rozpracovani ............ 5 bodu

Neni-li pfipravena Zadna projektovd dokumentace ...... 0 bodt

7. Kritérium: Finan¢ni spoluucast obce

Je-li spoluti¢ast obce smluvné zajisténa ..................... 10 boda
Neni nutna spoluticast .............oooveiiiiiiiiiiiiiinan., 5 bodu
Je-li spoluticast nutnd, ale neni nijak zajisténa ............ - 15 bodt

8. Kritérium: Regionalni vyznam

8 a) Oblast primyslu a rozvoje:

Priimyslova zona realizovand ..........................oe.l. 5 bodi
Primyslova zoéna dle izemniho planu v navrhu............ 3 body
Oblast neni primyslovou zONou...............c.coeeveeennn.n. 0 bodi

8 b) Kulturné-turisticka oblast:
Nadregiondlni vyznam ........................ 5 bodl
Regionalni vyznam ............................ 3 body

Maximalné mozno ziskat 10 bodu.

9. Kritérium: Omezeni dopravy

Objizd’ka, ptipadné premosténi ............. 3 body

Bezomezeni.............oooiiiiiiiiiii 0 bodu



Samostatny vybér komunikaci vyZadujici opravu a nasledna obodovani provadi vzdy
SUS, pod které prisluiné komunikace spadaji. O kone&ném poiadi akci oviem rozhoduje rada

Plzenského kraje svym usnesenim.
Havarie a Skody vzniklé zivelnymi pohromami, piipadné dopravnimi nehodami

na silnicich a jejich soucastech jsou feseny mimo pofadnik. (5)

3.2 Moznost upravy a doplnéni zakladnich Kkritérii

Zakladni kritéria vychdzejici z kritérii uZivanych pro urceni pofadi investicnich
a neinvesti¢nich akci na uzemi Plzeiiského kraje je vhodné a mozné upravit popi. doplnit

pro potieby jiného kraje. V tomto piipadé kraje Karlovarského.

Konkrétni apravy a doplnéni jsou uvedeny v nasledujicich bodech:
4. Uprava kritéria Klasifikace stavu PK dle SUS

4 a) Stav komunikace — misto ptavodniho subjektivniho hodnoceni jednotlivych
inspektortt vcelé Skale 0 az 20 bodi je vhodnéjsi rozdélit bodovou stupnici

dle pevného ¢Ctyfstupiiového systému hodnoceni kvality PK, ktery je soucasti
tabulky ¢&. 6.

Tab. 6: Bodové hodnoceni kritéria - Stav pozemni komunikace

Stav pozemni komunikace Body
I Vyborny 0
11 Dobry 5
IIT Vyhovujici 10
IV Nevyhovujici 20

Zdroj: Autor

4 b) Vliv nadmorské vysky - 3 az 5 bodu - ptiblizné Y4 rozlohy Karlovarského kraje
tvofi uzemi KruSnych hor a zaroven cca 60 % rozlohy se nachazi v nadmoiské vysce
vyS$$i nez 550 m n. m., coZ je hranice tzv. snéhové oblasti, proto je vhodné kritickou
nadmoiskou vysku upravit, jinak by naprostd vétSina useklt pozemnich komunikaci

spadala do kategorie nad 500 m n. m a kritérium by ztracelo smysL
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Nadmoftska vyska nad 550 m.................. 5 body

Nadmoftska vyska do 550 m.................. 3 body

8. Doplnéni kritéria Regionalni vyznam

8 ¢) Vazba PK na hrani¢ni piechod se SRN — celou severozapadni hranici KK tvoii
statni hranice se SRN, na niZ se nachdzi 8 vyznamnych hrani¢nich pfechodi

pro silni¢ni vozidla. Navrh bodovaciho systému:

Ptima navaznost na hrani¢ni pfechod........................ooane. 5 bodi
Ptipojka na PK s pfimou navaznosti na hrani¢ni pfechod ......... 3 body
OStAtNT ..o 0 bodt

Za celé kritérium je mozno ziskat maximalné 15 bodu.

10. Komunikace kopirujici nebo S navaznosti na silnici I/6 — v soucasné dob¢ probiha
uprava stavajici silnice prvni t¥idy I/6 na étyfproudovou rychlostni silnici R6. Doba
trvani této akce na uzemi KK je planovana do roku 2011. Stavebni prace jsou
provazeny mnoha dopravnimi omezenimi a objizd’kami, proto je vhodné pro akce

planované v tomto obdobi zavést kritérium, které zvyhodni pofadi oprav PK v tésné

blizkosti R6: Navrh kritéria: Vazba na 1/6 (R6) je nasledujici:

Komunikace kopirujici I/6 (R6)..................... 5 bodi
Komunikace s napojenim na I/6 (R6)............... 5 bodi
Ostatnd......oovniiii 0 bodt
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4 Poradi akci planu rozvoje, oprav a rekonstrukce
pozemnich komunikaci podle vybranych Kritérii

v Karlovarském kraji

Zasobnik akci, resp. Plan navrhuje v tomto piipadé KSUS KK. Zasobnik akci se
na kone¢nou podobu ,Planu" zredukuje na ptidélené a dostupné finanéni prostiedky
a kone¢né znéni planu se predkladd Komisi dopravni a posléze Rad¢ Kraje. V prubéhu roku
jsou Radé¢ KK predkladany potiebné zmény v planu, s ohledem na potfeby zmén. Napliiovani

planu dochdzi priibézné a neni ptimo urcena priorita jednotlivych akci.

4.1 Zasobnik akei

Pro rok 2009 byl Radou Karlovarského kraje schvalen plan investicnich
(viz priloha €. 3) aneinvestiénich akci. Investicnimi akcemi se rozumi bud’ Gplné nové
stavby, nebo rekonstrukce stavajicich staveb s navySenim jejich ucetni hodnoty. Oproti tomu

neinvestic¢ni akce zahrnuji opravy nebo udrzby bez navySovani ucetni hodnoty stavby.

4.2 Postup pri urcovani poradi akei v zasobniku

Urceni poradi akci v zasobniku se provede pomoci vybranych a nasledné upravenych
kritérii, ktera jsou podrobn¢ popsana v kapitole ¢.3. Kone¢ny souhrn kritérii s jejich

bodovym ohodnocenim se nachézi v tabulkové priloze €. 4.

Obecny postup:

R/
*

Bodové ohodnoceni kritéria T7ida silnic vychdzi ze samotné kategorie

zkoumané pozemni komunikace.

> Hodnoty intenzity automobilové dopravy na jednotlivych PK pro ohodnoceni
kritéria [Intenzita silnicniho provozu vychdzi z méfeni, které si nechal

KSUS KK vypracovat nezavislou firmou.

28



o
A5

L)

Pro zjisténi poctu autobusovych spoji, pro ohodnoceni kritéria Pocet
autobusovych spojii, uskute¢nénych na zkoumané PK za 24 hodin v pracovnim

dni je podkladem elektronicky jizdni fad, napt. IDOS.

Stupné kvality jednotlivych pozemni komunikace a mostii pro bodové
ohodnoceni kritéria Klasifikace stavu PK — stav komunikace a kritéria Mosty
jsou soucasti analyzy pozemnich komunikaci a mostd, kterou vytvari

inspektofi piislusnych SUS.

Nadmotska vyska sledované PK pro kritérium Klasifikace stavu PK —

nadmorska vyska vychazi z udaji ziskanych pomoci programu ARcMap.

Ukazka prace programu ARcMap je na obrazku &. 2.

Nadmorska vyska [m n. m.]

B 551 - 1200
I 350-550

® mésto

silnice

— hranice okresu

Obr. 2: Grafické zndzornéni nadmorské vysky na vizemi KK

Zdroj: (6)
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Podklady pro hodnoceni kritéria Omezeni dopravy, kritéria Spoluucast obce
a kritéria Pripravenost projektové dokumentace jsou soucasti internich

dokumenttt KSUS KK.

Podklady pro ohodnoceni kritéria Regiondlni vyznam — vazba na hranicni
prechod a kritéria Vazba na 1/6 vychazeji z mapy silni¢ni sité¢ Karlovarského

kraje.

Ohodnoceni kritéria Regiondlni vyznam — oblast primyslu, vychazi z izemniho
planu Karlovarského kraje. Pro ohodnoceni kritéria Regiondini vyznam —
kulturne-turisticka oblast je podkladem seznam kulturnich oblasti KK. Oba

dokumenty jsou k dispozici na KSUS KK.

Ukéazka postupu hodnoceni konkrétni komunikace:

Silnice 11/217- Rekonstrukce priitahu mestem As, zavérecnd VI. a VII. etapa

D)

*,

e

%

Trida silnice: Jedna se o silnici II. tfidy, proto bude kritériu pfidéleno 10 bodi.

Mosty: Nejedna se o stavebni akci na mostu, proto se toto kritérium nebere

V avahu.

Intenzita silnicniho provozu: Podle vysledki méfeni na daném useku projede
prumérné 2 700 vozidel béhem celého pracovniho dne. Ohodnoceno —

10 bodd.

Regiondlni vyznam — oblast primyslu: Komunikace prochazi v tésné blizkosti

prumyslové zény u Ase a u Hranic. Ohodnoceno - 5 bodu.

Regionalni vyznam — Kulturné-turisticka oblast: Komunikace spojuje hraniéni
prechod, obec Hranice a mésto AS, které je oblibenym centrem pro turisty ze
SRN. V ASi se mimo jiné nachazi lyZafsky aredl, rozhledna a muzeum.

Ohodnoceno - 5 bodt.

Regionalni vyznam — vazba na hranicni prechod: Silnice spojuje mésto AS

ptimo s hrani¢ni pfechodem Hranice-Ebmath (SRN). Ohodnoceno - 5 bodu.
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Pocet autobusovych spojii: Na daném tseku prochazeji dvé autobusové linky
(Hranice-As, Doubrava-AS) a béhem celého pracovniho dne je zde celkem

26 spojui. Ohodnoceno - 7 bodd.

<> Pripravenost projektové dokumentace: Pro danou stavebni akci bylo jiz

vydano stavebni povoleni. Ohodnoceno — 15 bodu.

> Spoluucast obce: Mésto AS se na rekonstrukei priitahu podili investici ve vysi

ptiblizné 15 % celkové ceny. Ohodnoceno - 10 bodu.

X Klasifikace stavu PK — stav komunikace: Technicky stav komunikace byl

ohodnocen stupném III (Vyhovujici). Ohodnoceno - 10 bodt.

X2 Klasifikace stavu PK - nadmorskd vyska: Oblast se nachazi v nadmotské

vySce cca 590 m n. m. Ohodnoceno - 5 bodu.

<> Omezeni dopravy: Jednda se o dlouhodobou a celoplosnou rekonstrukci
vozovky, proto bude usek stavby uzavien a doprava bude feSena pomoci

objizd’ky. Ohodnoceno - 5 bodut.

<> Vazba na R6: Vazba na rychlostni silnici R6 neexistuje. Ohodnoceno - 0 bodu.

Celkem tato stavebni akce ziskala 87 bodi.

Po vyhodnoceni vSech kritérii u kazdé jednotlivé akce a poscCitdni boda se sefadi stavebni

v v

V priloze ¢. 5 se nachazi pro ukdzku vypracované potadi vSech investicnich akci na

pozemnich komunikacich Karlovarského kraje.
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ZAVER

Systém urcovani poradi pomoci zakladnich kritérii, vypsany v této praci, je jiz mnoho
let uspésné vyuzivan pii vytvareni kazdoro¢niho planu rozvoje oprav a rekonstrukci
na pozemnich komunikacich Plzefiského kraje. Na druhé strané se v CR nachazi jestd hodné
kraja, které takovy obdobny bodovaci systém nemaji, popt. ho teprve rozvijeji. V téchto
krajich se pfipravuje zasobnik akci na nésledujici rok s pofadim dulezitosti na zaklad¢
hodnoceni, které stanovi za své useky silnic odpovédny pracovnik. Ten vychazi jak ze svych
odbornych znalosti a zkusenosti, tak také na zékladé podnétt obci a obcand. Dalsi roli
samoziejmé hraje pomér rozsahu oprav a predpokladana cena. Nutno podotknout, Zze at’ uz
SUS piislusného kraje vyuziva bodovaciho systému nebo nikoliv, vzdy konené slovo

ohledné potadi méa Rada kraje.

Zavadeéni téchto kritérii je dulezitym krokem, ktery usnadni praci a da rozhodovani o
poradi akci tad podle pevnych pravidel. Ubudou tak tfeba zdlouhava jednani se starostmi
obci, jejichz zajmem je samoziejmé, aby ,,jejich® silnice byly opraveny pravé na prvnim
misté. Oproti tomu se nelze pti hodnoceni odvolavat pouze na kritéria. Rozhodovatel by mél
mit moznost také ovlivnit pofadi dané¢ akce na zéklad¢ znalosti jinych skute¢nosti, které

nemohou byt do bodovani zahrnuty.

Tato prace méla za kol vytvofit souhrn kritérii, kterd je mozno pouzit pii tvorbe
potradniku. Zaroven byla snaha poukézat na to, Ze neexistuje obecny soubor kritérii pouzitelny
pro kazdy kraj, ale ba naopak je potieba tyto kritéria dopliiovat, odebirat, popf. upravovat
bodova hodnoceni podle mistnich pomérii a priorit jednotlivych kraji. V zdvéru prace je

k dispozici ukazka navrhu pofadniku investi¢nich akci na komunikacich Karlovarského kraje.
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Priloha €. 1: Mapa Karlovarského kraje
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Priloha €. 2: Mapa silni¢ni sit€¢ Karlovarského kraje
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Priloha €. 3: Zasobnik investi¢nich akci KK pro rok 2009

Silnice | Okres Nazev akce / mistopis ! (?ZSSI?C%G
/217 CH Obchvat Hranice - Ebmath 20 000
11/221 KV Rekonstrukce priitahu Poticky 40 000
11/221 KV Rekonstrukce prutahu Pernink 32 000
11/210 SO Rekonstrukce pritahu Kraslice - dokonceni 7 500

111/21036 SO Opérné zdi Olovi - Bouci 32000
11/218 SO Rekonstrukce mosti Nancy 12 000

111/21041 SO Rekonstrukce mostu D. Rotava 10 000
11/209 SO Rekonstrukce silnice N. Sedlo - ChraniSov, II. 32 000

etapa
11/213 CH Rekonstrukce prutah Skalna 22 000
11/221 KV Rekonstrukce silnice Merklin - Pstruzi 20 000

111/00630 SO Silni¢ni spojeni Sokolov, TéSovice - Kr. Pofici 20 000
11/210 SO Rekonstrukce mostu depo Rotava 18 000
11/210 CH Rekonstrukce mostu Poutnov 14 000
11/215 CH Rekonstrukce mostu V. Hled’sebe 9 000
/217 CH Rekonstrukce pritah AS, VI. a VII. etapa 27 000
11/219 KV Rekonstrukce priitahu Nejdek 28 000

111/21041 SO Rekonstrukce silnice Rotava, opérné zdi 25000
111/00635 SO Rekonstrukce silnice Loket serpentiny, opérné 27 000
zdi
111/22117 KV Rekonstrukce silnice Kyselka, opérné zdi 11 000
11/208 SO Zajisténi skalnich masivli Bec¢ov - Krasno 5000
11/222 KV Zajisténi skalnich masivli Kyselka 5000
111/22117 KV Rekonstrukce silnice Radosov, opérné zdi 7 000
111/20811 KV Rekonstrukce silnice letisté - R6 115 000
11/219 KV Rekonstrukce silnice Abertamy 5000
11/181 SO Protihlukové opatteni Kr. Pofic¢i 2 200
11/219 SO Rekonstrukce silnice Abertamy 1500
11/221 KV Rekonstrukce mostu ev. ¢. 221-018 Kyselka 1500

Celkem

548 700




Priloha ¢. 4: Piehled vybranych kritérii a jejich bodové ohodnoceni




Priloha €. 5: Potfadnik investi¢nich akci KK pro rok 2009




