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SOUHRN

Prace se za#uje na otadzku dalSiho provozovani drazni dopravyretgonalnich tratich
Opava — Svobodné Hmanice a Opava — Hradec nad Moravici. Zabyva sdtieteu
sowasného provozu (dopravaeprava, technologie, ekonomika). Navrhuje moZznosti
nahrady Zeleznice autobusovou dopravou a vyhodecetim spojenéidledky (doprava,

preprava, technologie, ekonomika).
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TITLE
Operation of regional railway lines Opava — Svolditgmanice and Opava — Hradec nad

Moravici and their assessment.

ABSTRACT

The work focuses on the question of further operatf regional railway lines Opava —
Svobodné Hiemanice and Opava — Hradec nad Moravici. It death tihie effectiveness of

current operations (traffic, transportation, tedogyg, economy). It suggests possibilities of
compensation railway by buses and evaluates theciassd consequences (traffic,

transportation, technology, economy).
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UvoD

Zpracovana diplomova prace se zabyvéey®wu hromadnou dopravou v regionu Opavska.
Jihozapadnicast okresu Opava je obsluhovanaeygou drazni dopravou — Zelegmimi
tratmi cislo 314 (Opava vychod — SvobodnériManice) a 315 (Opava vychod — Hradec nad
Moravici) afadou linek autobusoveé dopravy.

Objednavatelem regionalni osobni dopravy na linkactobusové dopravy (sté€jpako na
regionalnich drahach) je ze zakona kraj, v tomipaut Krajsky (fad Moravskoslezského
kraje. Krajsti gednici se snazi rozhodovat o efektivniberpzdleni finartnich prostedki,
které jsou ufeny na zakladni dopravni obsluznostiemého Uzemi. S tim je spojenaipbia
zjistit, do jaké miry je provoz na regionalnicheadicich efektivni a ptebny.

Zadani této prace vyplyva z konkrétniho pozadaiaeseného Odborem dopravy Krajského
Ufradu Moravskoslezského kraje, ktery g@jp zhodnotit satasny provoz na tratich z Opavy
do Svobodnych Henanic, resp. z Opavy do Hradce nad Moravici.

Vystup této prace by sednstat jednim z podkladpro rozhodovani, zda byd&a byt na
téchto tratich také v nasledujicich letech objednava@sobni drazni doprava, nebo bylan
byt obtanim nabidnuta jina alternativa (coz znamena zejméhaadlu Zeleznice autobusy).
Pavodni zadani obsahovalo poZadavek na zhodnocewmobzuose zawfenim pouze na
ekonomické ukazatele. Autor prace se domniva, zdedona problematiku pouze skrze
ekonomiku je jednostranny a nébe postihnout Ulohu Zelezmich trati ve vSech jejich
funkcich. Proto se prace neomezuje pouze na ekakomistranku &ci, ale snazi se
problematiku pojmout komplexji. Piesto jsou ekonomické aspekty podrébozebrany.
Zpracovana prace si klade za ukol zabyvat se zggméasledujicimi oblastmi zajmu:

* Analyzovat véejnou dopravu v regionu Opava-jihozapad, provésmparativni
analyzu VDD a VLD v ukazatelichatezitych pro cestujiciho. Tutdast provést
v maximalni mozné mé pehlednym graficko-tabelarni #pobem, ze kterého budou
jasre patrné konkrétni vystupy a srovnani.

» Zabyvat se samostattratmi 314 a 315 aiedstavit je v zakladni koncepci — <tng
zminit @iciny vzniku, analyzovat a popsat provoz drahy a wmirddopravy. Dale
zohlednit dopravni stranku, oblast osobregravy (se zagienim na vybaveni
zastavek a sluzby cestujicim), nakladi@gravy a technologii provozu.

» Definovat a vypoitat zakladni ukazatele nakladni a osobni dopraypyepravy na
obou tratich, zabyvat se konkrétnim vyuZzitim gpdjastinit trendy ve vyuziti drazni
dopravy v poslednich letech.

-11 -



Provést zakladni ekonomickou analyzu provozu osaolb@ini dopravy obou trati —
vycislit nadklady a vynosy spojené s provozem, defibhoxaspd@itat hospodiéky
vysledek a rentabilitu. PouZit grafické vystupy f@psi prezentaci vysledlanalyzy.
Sestavit zékladni navrh SWOT analyzy trati a upoitona slaba a silnd mista
Zeleznice stejhjako jejich ilezitosti a ohrozeni.

Formulovat zakladni plany a sny, které ma Moravskoslezsky kraj s trai do
budoucna (v ramci platné dopravni koncepce). Ohtitdea zjistit jejich efektivitu.
Shrnout moZznosti ekonomickych udspor v drédzni osoboprag, v pripad jiz
zavedenych op#&ni vyhodnotit jejich &innost a podle moznosti navrhnout také jina
opateni pro dalSi uspory provozu.

Navrhnout moznost obsluhy #ené dopravy regionu fpadt zastaveni dopravy na
tratich 314 a 315. Definovat varianty vedeni lingldhradni dopravy” ve forgn
autobug podle stanovenych pravidel. Vyfist jizdni doby a navrhnout grafikon
autobug. Podle patby navrhnout Upravu stavajicich linek VLD tak, apié
nahradily provoz Zelezémi dopravy.

Provést zakladni ekonomické pr@pp pro navrhy ,ndhradni dopravy“. Vytyid
kalkulatni vzorec autobusové dopravy, vyfsi pedpokladané naklady a vynosy,
hospodésky vysledek a rentabilitu. Provést srovnani ukgliiate sodasnym stavem
drazni dopravy.

Na zaklad celkového shrnuti formulovat vlastni ndzor augm@ce na problematiku a
na navrzené moznosti 2Zm Na jejich zaklad doporit dalSi postup objednavateli
dopravni obsluhy.

Vzhledem k mistu bydli§t autora prace (v Hradci nad Moravici), si autordkleza ukol

zohlednit v praci své subjektivni zkuSenosti a @by Ty vychazi zejména z pozice

pravidelného cestujiciho ¥&gnou dopravou jak na hodnocenych tratich, takutabaisovych

linkdch vieSené oblasti. Na druhé stkasi je autor ¥dom nutnosti zamezit pronikani

jednostrannych a subjektivnich nazodo oblasti, kde musteSitel problematiky ustat

objektivni a nestranny.
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1 ANALYZA VE REJNE DOPRAVY REGIONU OPAVA-JIHOZAPAD

1.1Charakteristika okresu Opava

Tato prace se zabyva problematikouepeé dopravy v jihozapadigsti regionu Opavska.
Proto je vhodné tento region nejprve stucharakterizovat po strance geografické.

Opavsko lezi ve stdu severnéasti Moravskoslezského kraje. Jeho hranicéitma severu
statni hranice mezZieskou republikou a Polskem, vychod@sti sousedi s Ostravousasti
okresu Karvind, jizni hranice probih& v sousedskvesi Novy Jiin a Olomouc a na zapadni
strar¢ hranti s obcemi okresu Bruntal a Olomouc.

Uzemi okresu je charakterizovanoétha girodnimi Gtvary. Pahorkatinou Nizkého Jeseniku
v jihozapadntasti okresu s fimérnou nadmiskou vyskou 400 az 500 m n. m. a s nejvyssSim
bodem okres@ervenou Horou (749 m n. m.) a oblasti Hornoslezskiy v severovychodni
casti okresu s imérnou nadmiskou vyskou 300 m a s nejnizSim bodem 198 m n. m.
Uzemi se rozklada na pometiivtelkych horopisnych jednotek:

» Stredopolské niziny (Opavska pahorkatina) v sevéasii podél hragni feky Opavy.

» Severnich vékarpatskych sniZzenin v podbBstravské panve na vychocegionu.

» Jesenické oblasti (vrcholky Nizkého Jeseniku) mazgpad a zapad regionu.
Hydrologicky pati tento kraj do povodi Odry (Baltské bed s hlavnim tokem regiontgkou
Opavou. NejdlezitejSim piitokem jefeka Moravice, ktera vtéka do Opavy od jihu. K mensi
tokam pati Hvozdnice a na jihozapadakéieka BudiSovka.

Uzemi je oteieno baltickému klimatu, dathoz pronika vliv podnebi kontinentalniho.
Nerostné bohatstvi je na Uzemi okresu zastoup@mitdim, raSelinou, sadrovcem, pisky,
bridlici, Zulou, Strkopisky a mineralnimi prameny.

Okres Opava p#tstale k pevazrit zentdélskym oblastem a twdjadro zenddélské produkce
Moravskoslezského kraje. Lesy pokryvaji asi 27,2 éelkové vyndry okresu.

Primysl v okrese je jiz tradiné zastoupeniznymi segmenty vyroby.

K nejdilezit¢jSim odwtvim nalezi:

» Potravindsky piimysl (firmy Opavia Opava, Seliko Opava, Bivoj Opava

* Chemicky a farmaceuticky pmysl (firmy Ivax-Teva Opava, Balakom Opava).

» Strojirensky pimysl (firmy Brano Group Hradec nad Moravici, Ost@pava, MSA

Dolni BeneSov).
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V ramci celé republiky pé#t okres Opava zatim ke slabym turistickym redion Vychozi
z&kladna cestovniho ruchu bylareg rokem 1989 nizka. (Bt v poslednich letech je
nadpameérny. V sokasné dob jsou k cestovnimu ruchu vyuzivany nejvice oblasbkoli
Opavy, Hradce nad Moravici a Vitkova.

Po strance organiZaé-spravni paf Opavsko do Uzemi NUTS 3: Moravskoslezsky krdjra t
také do izemi NUTS 2: Moravsko-Slezsko.

Jak vyplyva z da€SU, tak ze Sesti okrésvioravskoslezského kraje je okres Opava rozlohou
1 143 knf na tetim mis§, poitem obyvatel na&tvrtém a hustotou obyvatelstva na 1%kna
patém mist v rdmci kraje. Podil #stského obyvatelstva je 55,9 %, coZ je negnémamci
kraje. Celkovym p&tem obci se nachézi na prvnim rist

Spravig je okresclerén do 77 obci (z toho 7 #at — Opava, Vitkov, Hkin, Kravdae, BudiSov
nad BudiSovkou, Hradec nad Moravici a Dolni Bene&dl nistys — Litultovice), kde Zije
pies 176 600 obyvatel (k 1.1.2008). Hustota zafidije 159 obyvatel na 1 Km

NejvétSim sidlem ajfrozenym centrem oblasti je statutarnisto Opava.

V regionu se nachazi na 80 zakladnich Skol, 4 ggmn20 stednich Skol a dilist’, vysSi
odborna Skola a univerzita.

1.2Definice pojmu ,Region Opava-jihozapad*
Hlavni oblasti zajmu této prace neni cely opavsgian, ale pouzgast okresu situovana
jihozapad® od Opavy. Pro péeby této prace ji nazyvam jako oblast ,Opava-jilpa#. Jeji

rozloha je asi 160 kReSeni Gzemi nazafvystihuje Obrazek 1.

g OW )
Bolatice Pist g
o = *
ravafe poini Benesov - ;

Obréazek 1 — Okres Opava s vyZeaou oblasti Opava-jihozapad Zdroj: (24)
Uzemi regionu Opava-jihozapad rélgi na dw ¢asti:
» (Cést zapad — osu téiazeleznéni tra’ 314 Opava — Svobodné Heanice.

« Castjih — osu tvii Zeleznéni tra® 315 Opava — Hradec nad Moravici.
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Sidla v¢asti ,zapad“ (mimo Opavu — statutarnésto, 63 000 obyvatel) jsou:
« Otice — obec, 1 300 obyvatel.
» Slavkov — obec, 1 800 obyvatel.
« Stéablovice — obec, 600 obyvatel.
« Dolni Zivotice — obec, 1 100 obyvatel.
e Litultovice — nestys, 700 obyvatel.
e Mladecko — obec, 200 obyvatel.
» Jakartovice — obec, 1 050 obyvatel.
» Svobodné Hamanice — obec, 550 obyvatel.
Sidla v¢asti ,jih“ (mimo Opavu) jsou:
* Branka u Opavy — obec, 1 050 obyvatel.
* Hradec nad Moravici — &sto, celkem 5 338 obyvatel €etre 7 pridruzenych obci:
- Mg¢stskacast Hradec — 2 891 obyvatel.
- Méstskacast Benkovice — 189 obyvatel.
- Méstskacast Bohgovice — 331 obyvatel.
- Mg¢stskacast Domoradovice — 222 obyvatel.
- Mg¢stskacast Filipovice — 73 obyvatel.
- Méstskacast Jakubovice — 512 obyvatel.
- Méstskacast Kajlovec — 368 obyvatel.

- M@stskagast Zimrovice — 752 obyvatel.

1.3Srovnani linek a pdtu spoji verrejné dopravy
Vetejnou hromadnou regionalni dopravu osob ve sledbvatasti zajituje:
« Verejna drazni doprava (dopravé®, a.s.):
- Cést ,zapad" obsluhuje w814 Opava vychod — Svobodnéirianice.
- Cast ,jih" obsluhuje tra 315 Opava vychod — Hradec nad Moravici.
» Vertejna linkova doprava (dopravce TQM - holding, s)r.o
- Cast ,zapad* obsluhuji linky 241, 243, 246, 247, 2280 a 269.
- Cast ,jih" obsluhuji linky 240, 242, 244, 245, 26 262.
* Mg¢stska hromadnéa doprava (dopravce MDPO Opava, a.s.):
- Cast ,zapad“ — fimé spojeni Opavy a obce Slavkov linkou 217.
- Cést ,zapad“ — fimé spojeni Opavy a obce Otice linkou 219.
Problematiku vedeni linek a §ty spoji shrnuje Obrazek 2 a tabulky uvederniéfiloze¢. 2.
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Obrazek 4 — Graf — get primych spojeni v relaci ,sidlo-Opava“ v GVD 2008/09 Zdroj: Vlastni zpracovani

Pro kompletni dokresleni problematiky jéelda analyzovat jednotlivé dgsiské casti
(pridruzené obce) #sta Hradec nad Moravici. Jejich dopravni obsluhungk nasledujici
tabulka, podrobné grafické vyjahi pro oba s#ry (z a do Opavy) se nachazPyiloze¢. 2.

Tabulka 1 — Pé&y piimych autobusovych a vlakovych sfpoj

PFfima spojeni v relaci

po ¢et spoj i v X

po €et spoj G v 6

po éet spoj G v +

Opava Zimrovice 15 (+ 1 spoj z Hradce) 6 8
Opava Domoradovice 13 5 7
Opava Filipovice 13 5 7
Opava Kajlovec 19 3 3
Opava Benkovice 5 (+ 3 spoje z Hradce) 0 1 (+ 2 spoje z Hradce)
Opava Bohucovice 17 2 3 (+ 2 spoje z Hradce)
Opava Jakubcovice 17 2 3 (+ 2 spoje z Hradce)
Zimrovice Opava 17 5 5 (+ 1 spoj do Hradce)
Domoradovice Opava 17 5 4 (+ 1 spoj do Hradce)
Filipovice Opava 13 (+ 1 spoj do Hradce) 5 5 (+ 1 spoj do Hradce)
Kajlovec Opava 16 3 3
Benkovice Opava 4 (+ 4 spoj do Hradce) 0 1 (+ 2 spoje do Hradce)
Bohucovice Opava 16 (+ 3 spoj do Hradce) 3 3 (+ 1 spoj do Hradce)
Jakubcovice Opava 16 (+ 2 spoje do Hradce) 3 3 (+ 1 spoj do Hradce)
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1.4Srovnani doby prepravy a ceny za pepravu

Z pohledu BZného cestujiciho jsou néjezitejSi ukazatele charakterizujici jednotlivé
dopravni systémyas gepravy ve zvolené relaci a naklady s tim spojengo Trgjsi cile
dopravniho podniku definuje zdroj (26) jako zaklagrarametry, které ovliwji volbu
dopravniho prosédku a tedy usg$nost systému vejné dopravy.

Tabulka 2 -Cas a cenaigpravy vlak a VLD

Relace Opava <=> sidlo Cas plepravy [min] *) Vyhodn éjsi Cenap Fepravy [K &™) Vyhodn éjsi
VDD VLD VDD VLD

Branka u Opavy 9 12 viak 15 14 bus]
Dolni Zivotice (st Fed) 22 22 shodn & 24 18
Hradec n.Moravici (Zst.) 12 16 viak 18 15 bus]
Jakartovice (st Fed) 35 45 viak 34 30 bus]
Litultovice (st Fed) 26 28 viak 28 21
Mladecko 30 32 viak 30 26
Slavkov u Opavy 9 13 viak 16 14 bus]
Svobodné He fmanice - 45 bus| - 30 bus]
Stéblovice 13 23 viak 19 18 bus]

*) Praimérna hodnota jizdni doby ze zastavky VLD ,Opava,hgani nadrazi* do zastavky nejblize v centru olobe¢nimu éadu)
**) Cena za ,0byejné plné jizdnétD, a.s. a ,pIné jizdné* TQM - holding, s.r.0. dégift dopravié

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakk(B) platnych v GVD 2008/2009

Jak vyplyvd z uvedenych dat, jereprava vlakem rychlejSi neZigprava autobusovou
dopravou (s vyjimkou Dolnich Zivotic, kdy je srowalma). Cestujici vSak nedaa svou
piepravu pimo na zastavce — je tedy nutné zohlednit i doabvak vzdalenost na zastavku,
ktera vSak miZze pro svou vzdalenost pouziti Zelgmiidopravy pimérnému cestujicimu
prakticky znemoznit. Zatimco zastavky VLD se veadrseoty¥nych obcich nachazeji vzdy
prakticky v jejich centrech (coz znamena minimalochazkovou vzdalenostetré jejiho
c¢asoveho ohodnoceni), tak u Zeleznice je situacédynop&na.
Prikladem jsou zejména nésledujici zastavky na 3dadi

* Slavkov — 1 km na zastavku z centra obce => 1Z%5anihut dochazky na zastavku.

+ Stablovice — 4 km na zastavku z centra obce =>74aminut dochazky na zastavku.

e Litultovice — 2 km na zastavku z centra obce =280 minut dochazky na zastavku.
Ukazateli ,dostupnost zastavek” se blizawje nasledujici kapitola.
Pri cerg za fepravu za obyejné jizdné (tedy pro nahodnétimepravidelného cestujiciho) je
vzdy levrejSi pouze autobus. Porovnavat nabidku podle¢ebgho jizdného by bylo
zkreslujici, nebt Zeleznéni dopravce nabizfadu slev a cenovych nabidek, které cenu
pro pravidel® cestujici obany sniZuji. Ale i autobusovy dopravce nabizitngipoveé karty,

kdy je g jejich pouziti poskytovana sleva #gpravného (ve vysi 5 %).
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Obréazek 5 — Graf — Srovnani cerigpravy GVD 2008/09 Zdroj: Vlastni zpracovani
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Obréazek 6 — Graf — Srovnani dohypravy GVD 2008/09 Zdroj: Vlastni zpracovani
Ok¢ sledované tratjsou navic pla zaintegrovany do IDS ODIS. To znamena moznost ityuz
— zejména u pravidelného cestujiciho — existenboufych pedplatnich¢asovych nabidek.
Diky nim se nfize pravidelny cestujici ippravit za stejné néklady jak vlakem, tak i
autobusem¢imz se smazavaji individualni rozdily cen jedngitiv dopravé. Integrovany
dopravni systém umagje cestujicimu rozhodnout se podle jinych kritéréZz ceny za
strany cestujiciho sténi ,jedu (s) ODISem* — kdy nerozliSuje, zda vyw&spoje VDD nebo
VLD - misto dosavadniho ,jedu vlakem®, resp. ,jealitobusem®.

V zavislosti na pepravni poptavce se na tratich 314 a 315 vyvijébipspoii. V zavislosti na
technickém rozvoji Zelezémi dopravy a jeji technologii se pak zkracovalaalgepravy a
zvySovala cestovni rychlost spajsobni dopravy.

Vyvoj dopravni nabidky a kvalitativniho ukazatekestovni rychlosti prezentuji nasledujici

tabulky pro ok sledované trét
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Tabulka 3 — Jizdni doby vlalosobni dopravy na trati 314 v minulosti a dnes.

Grafikon Trakce, peet spoji/den Dobaji}zdy % l]-seku a cestovn,i rychlo-st

Opava — Svobodné kmanice| Svobodné Hmanice - Opava
1918/1919 parni trakce, 2 pary 100 minut / 15m /h 85 minut / 18 km/h
1942/1943 parni trakce, 7 par 69 minut / 22km /h 62 minut / 24 km/h
1988/1989 motorovytz, 10 pai 57 minut / 26km /h 72 minut / 21 km/h
2008/2009 motorovy iz, 7 pan 35 minut / 36 km/h *) 37 minut / 34 km/h *)

*) vlaky osobni dopravy obsluhovan pouze Uselv@p- Jakartovice

Zdroj: Vlastni vypaet na zaklad (3)

Tabulka 4 — Jizdni doby vlalosobni dopravy na trati 315 v minulosti a dnes.

Grafikon Trakce, peet spoji/den Doba jizdy v l].seku/cestovni rychlost _
Opava — Hradec n. Moravici Hradec n. Moravici - @pa
1918/1919 parni trakce, 3 pary 29 minut/ 17 km/h 7 ninut / 18 km/h
1944/1945 parni trakce, 10 par 20 minut/ 24 km/h 19 minut / 25 km/h
1988/1989 motorovyiz, 11 pai 17 minut / 28 km/h 17 minut / 28 km/h
2008/2009 | motorovy iz, 18 panm 12 minut / 44 km/h 15 minut / 32 km/h

Zdroj: Vlastni vypget na zaklad (3)

1.5Srovnani dostupnosti véejné dopravy
V dopravnim planovani a ke zjgvani pokryti Uzemi wejnou dopravou vyuZivame
grafického zndzormi. K tomu slouzi vyjateni pomoci:
e lzochron (tj. ¢ar spojujicich mista na mé&pi grafu se stejnymiasem vyskytu daného
jevu, tedyéasovou dostupnosti).
* lzochor (tj. ¢ar spojujicich mista na mé&pi grafu se stejnou vzdalenosti oditgho
bodu, tedy prostorovou dostupnosti).
Grafické vyjadeni izochor pro drazni i autobusovou dopravuregeném Gzemi se nachazi
v Pfiloze 3 Zajimavé je zji&ni nedostupnosti obci Stablovice a Litultovice, ré&tese
nachazeji mimo vy@enou vzdalenost. Pro dophi je vyzn&ena izochora obce Svobodné
Hefmanice farkovar), kde byla drazni doprava zastavena. | tam ngtiyldanych kritériich
Zeleznice dostupna pro vSechny obyvatelecadb ostatnich obci maji dostupnou zastavku
Zeleznice v maximalni vzdalenosti 1,5 km.
To, jak velky vyznam ma proébného cestujiciho dostupnost zastavky, ukazkmstruje
ptipad dvou sousednich obci — Dolnich Zivotic a ltitvlc. FrestoZe jsou Dolni Zivotice (se
zastavkou umisghou v centru obce) jen 1,57idnatjSi nez Litultovice (které maji zastavku
z centra obce vzdalenou asi 2 km), dosahuji dokoh2e5 vysSi denni frekvence

cestujicich.
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1.6Srovnani dalSich kvalitativnich ukazateti dopravy podle EN 13 816

Problematikou kvality v dopravnich sluzbach se zabyvropskd norma EN 13 816 -

.Doprava — Logistika a sluzby — Y&na doprava osob — Definice kvality sluzby, stariv

cilt a msteni“ z roku 2002, kter4 ma také sta€i8SN.

Tato norma definuje 8 kritérii kvality uvedenychabulce (viz nize). U &kterych z nich jsou

uvedeny gkteré z jejich podkategorii¢etré subjektivniho hodnoceni autora prace (vyborny,

dobry, dostatény, nedostat®y) pro konkrétni Uzemi (oblast Opava-jihozapadnmimisto
Opavu), konkrétniho dopravc€l, a.s. a TQM - holding, s.r.0.) a jejich linky, rkaétni

vozidla fada 809 a SOR C 9.5) za podminek atgriatnych v GVD 2008/20009.
Zhodnoceni vSech podkategorifeprgjSimi statistickymi metodami na zakkdiotazovani

cestujicich nebofpsrEjSiho Skalovani by vsak bylo nad rozsah této prace.

V nésleduijici tabulce jsou proto subjektiwyhodnoceny pouzeskteré z ukazatélkvality.

Tabulka 5 — Kvalitativni ukazatele se subjektiviiiadnocenim

Ukazatel Konkrétn & VDD VLD Pozn.
1. Dostupnost Sit nutnost prestupl vyborna vyborna
pokryté oblast vyborna vyborna
Provoz provozni doba vyborna dobra 1)
frekvence vyborna dobra 1)
Spolehlivost vyborna vyborna
2. Pistupnost Externi propojeni na chodce dobra dobra
na cyklisty dobra dobra
Systém predprodeje jizdenek obstaravani mimo sit’ nedostate €na | nedostate €na | 2)
3. Informace Obecné informace dobra dobra
Informace o cesté ukazatele sméru v ulicich dostate €na dobra 3)
oznaceni sméru jizdy vozidel dobra vyborna 4)
4. Doba Délka doby cesty ve vozidle dobra dobra
Dodrzeni jizdniho fadu pravidelnost dobra dobréa
5. Péce o zékaznika Propojeni se zakaznikem dotazy (pfi prepravé) dobra dobréa
Personal dostupnost (mimo vlastni pfepravu) | nedostate €éna | nedostate €énd | 5)
postoj dobra dobra
Moznosti prodeje jizdenek zlevnéné tarify vyborna vyborna 6)
pfimy prodej jizdenek dobra dobréa 7)
6. Komfort Béhem jizdy dostate €na dobra 8)
7. Bezpe €nost Béhem jizdy dobra dobra
8. Ekologie Provozu vozidel dobra vyborna
1) nizsi paet spoji VLD o vikendech
2) chybi vydejni automaty, komii pracovnici na zastavkach zruSenitare jizdenky mozno zakoupit pouze v Opav
3) ve vlacich hlaSeni pouze vyjitmg, autobusy maji vzdy vizudlni signalizaci
4) u autobus veetre ¢isla linky, elektronicky displej
5) pouze strojvedoucii@ic
6) diky zavedenému IDS ODIS
7) chybi automaty na zastavkach
8) napF. nova sedadla byla dosazena pouze dé 868.307 a 809.596

Zdroj: CSN EN 13 186 a subjektivni hodnoceni autora prace
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1.7Shrnuti analyzy va‘ejné dopravy regionu Opava-jihozapad

Jihozapadniast opavského okresu jéepazrié zenedélskym regionem. Sidla jsou tiena
pievazre mensimi obcemi, vedle Opavy je jedinymistem Hradec nad Moravici.

Charakteru uzemi jefizptisoben objem nabidky dopravni sluzby —¢smmé vedeni Zeleznice
a paset jejich spaj je podle mého nazoru v smsnosti dostaljici. SpojeCeskych drah
zaji¥’uji pravidelné spojeni v pbéhu celého tydne, i o vikendech (18 pary vlaka trati
Opava — Hradec nad Moravici, resp. 7 pary wlala trati Opava — Svobodné idenice).
VSechny spoje na trati 314 jsou vedeny ve dvoulmaim taktu, na trati 315 je zaveden takt
jednohodinovy.

Autobusova doprava umiidje pravidelnou fepravu hlavd v rdmci pracovniho tydne,
nabidka spdij pro ol¥any Hradce nad Moravici a Branky je dokonce nadistaini. Peprava

je zejména v obdobi dopravnich &k nabizena prakticky v intervalech srovnatelnych s
MHD. To je zpisobeno strategickou polohou obou sidel, kde seaghibzemni komunikace
a tim linky VLD z celé jizni poloviny opavského fegu. Tento fakt neplati pro #sto
Hradec nad Moravici pauSélrale pouze pro centralsast (viastni Hradec), kam zajiidjak
spoje VLD, tak VDD. Ostatni #stské ¢asti jsou na tom s dopravni obsluznositit. h
Piikladem je mistnicdst Benkovice, kter4 v sobotu neni obsluhovéfibe®, v ostatnich
¢astech je rozsah dopravy o vikendech minimalni.

Dopravni nabidka v oblasti VLD je horSi (markargejména o vikendech) pro obyvatele obci
na jihozapad — Jakartovic, Dolnich Zivotic a Mladecka. Naopastajici z Otic a Slavkova
mohou navic vyuZit sluzeb pravidelného provozu MMDPO jak v pracovnich dnech, tak o
vikendech, a to v dostajici mite. Obsluhad&chto obci je dle mého nazoru v gaané dob
vice nez dobra.

Pro cestujici z&sSiny sledovanych obci jeigprava vlakem rychlejSi, alefippouziti
obycejného jizdného také drazsi. Toto negativum prezieti plre smazavaji fedplatni
jizdenky IDS ODIS. Pro pravidelné cestujici takljig ztraci funkci preferéniho faktoru.
Dostupnost Zeleznice je pr@&tSinu obyvatel dobra (do 1500 m od centra obceashari
zastavka), s vyjimkou Litultovic, Stablovic a Slawa (coZz se negati¥nprojevuje ve
frekvenci cestujicich Zthto Zelezninich zastavek).

Z dalSich kvalitativnich ukazatelje Zeleznice na z&kladsubjektivniho hodnoceni lepSi
v rozsahu doby provozu i ve frekvenci 9p¢a to zejména o vikendech). U drézni dopravy
postradam vysSSi informovanost cestujicich a &vehybi moznost fiedprodeje jizdenek a
dostupnost personalu dopravce mimo dopravni f@dsk. Drazni vozidla navic nedosahuji

komfortu autobus. Nasazovana vozidla maji také mi@kologicky provoz.
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2 PROVOZNE-TECHNOLOGICKA ANALYZA TRATI 314

2.1Historie trati

Historie Zeleznic na Opavsku secak psat 17. prosince 1855, kdy byl zahajen pravaz
odbané trati Severni drahy ciga Ferdinanda (KFNB) z Ostravy Svinova do Opavy,
tehdejSiho hlavniho &sta rakouského Slezska. DalSilekitou trati v regionu se stala
spojnice mezi Olomouci a Opavou vybudovana Morawskentralni drahou (otéena
1.11.1872).

V dubnu 1890 byla utlena koncese na stavbu nornébzchodné tr&tz Opavy do Horniho
BeneSova. Tra m¢la podle pedpoklad stavebnik pokratovat ges Rym#&ov az do
Sumperka. Stavbu o délce 29,712 zah&jili podnikatBlau a Epstein z Krakova. JiZ
27.10.1891 v odpolednich hodinéchijgda do Otic prvni parni lokomotiva se stavebnim
materialem a 15.5.189%igl prvni pracovni vlak do Horniho BeneSova. Praockratovaly
stale rychleji a 19.6.1892 odjeli na novaspbist Urednici a personal. Dne 28.6.1892ftra
prodlala technicko-bezgmostni zkouSku. Slavnostni otewi se konalo 29.6.1892 jizdou
slavnosti vyzdobeného viaku, ktery v 12:10 dorazil do HommiBeneSova.

Vyprawi méli sidla v Mladecku a Hornim Bene3owodarny byly postaveny v Hornim
BenesSo¥, Jakartovicich a OpéyvOd roku 1935 byla trafizena dle fedpisi D9/D3 z Opavy
vychodniho nadrazi, pogjl (spolu s trati 315) z odlsy Moravice.
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Obrazek 7 — Dobovy jizdiiad z let 1944/1945 Zdroj: Fotoarchiv autora
Po vélce doSloitsledkem poddolovani k poklesiqy v ¢asti trat pied vjezdem do Horniho

BeneSova, a proto byl ministerskym rozhodnutim ®ekbodné Hignanice — Horni BeneSov
zasatkem 70. let Gpkazruden. Zeleziini svrsek byl sneserripgeneralni opraytrati v roce
1981. Zbytekdlesa trati je dodnes patrny a slouzi jako polnfeces

Vroce 1997 byla tta za‘azena mezi regionalni téal ucena k pipadné privatizaci. Od
11.12.2005 byl zastaven provoz osobni dopravy kuidekartovice — Svobodné ieanice,
nékladni doprava byla zachovana v celém Useku.rifeédzngné GVD v ¢ervnu 2007 bylo
zruSeno misto vypra&ho na odbéce Moravice, kterd je nyni dalkéwizena z Zeleztini

stanice Opava vychod pomoci JOP.
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DiileZita data z pohledu historie trag:

29.06.1892 - zahajeni veSkeré dopravy v celém UsERNB
01.01.1906 - zestaini - KkStB/KFNB

01.01.1907 - zrna provozovatele - KkStB

28.10.1918 - zrna vlastnika a provozovatel€ SD

06.04.1970 - zruSeni Useku SvobodnéniBmice - Horni BeneSov
01.01.1993 - zrna vlastnika a provozovatel€b, s.o.
01.01.2003 - zrna vlastnika a provozovatele - SZDC, £8/ a.s.

11.12.2005 - zastaveni osobni dopravy v Useku tiakes - Svobodné Hemanice

2.2Zakladni udaje a parametry trati

Provozni délka 25,300 km

Rozchod koleji 1435 mm

Ttida tlakového zatiZzeni C3 (20 t/napravu, 7,221y metr)

Pcatet Zelezninich pgrejezdi 44

Nejvétsi sklon trati 32,3 promile (mezi Jakartovicen$vob. H&manicemi)
Maximalni tra’ova rychlost 50 km/h

Polomer nejmensiho oblouku 200 m (u Svobodnyclrhinic)

NejvétSi nadmaska vyska 490 m n.m (u Svobodnychridanic)

Opava vychod Hlugin

Odbo¢ka Moravice Ostrava

Otice
KyleSovice
Q Svobodné Hé&manice

Slavkov u Opavy Branka u Opavy

Stablovice Hradec nad Moravici

Jakartovice

Mladecko Dolni Zivotice

ZEler — dopravny; Zlut — zastavkyRaagEg — odbaka; carkovar (---) Usek bez osobni dopravy

Obréazek 8 — Dopravny a zastavky trati 314 Zdroj: Vlastni zpracovani

Konkrétni popis a zhodnoceni jednotlivych zastévelopraven se nachazPyiloze¢. 4 a 5

Tabulka 6 — Zelezwini prejezdy trati 314
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Silni¢ni komunikace | peet zabezpgeni gejezadr
Statni silnice Vystrazne Kize,
LI tid 9 piejezd v km 4,730 PZS 3SI;
- e T LAY piejezd v km 17,407 PZS-3 SLI
Mistni komunikace 2 Pouze vystrazrigzk
Polni a Ies_nl telova 31 Pouze vystraznéilze
komunikace
Pgdmkqva (nevk_ema) 1 Pouze vystrazné&ike
Ucelova komunikace
Prechod pro pSi 1 Pouze vystraznéike
Zdroj: (8)

2.3Rizeni dopravy na trati

Dopravni provoz na trati je provad dle gedpisu D3 a fislusného Provadiho naizeni

(spole&ného pro tré 314 a 315), které jej blize specifikuje:

Trat se zjednoduSenyniizenim drazni dopravy odtke Moravice — Svobodné
Hefmanice je po dopravni strance vymezena km 2,83fzdového nasstidla MS
odbaky Moravice a kot vkm 25,300 u zardZedla kusé kolgjela v dopravé
Svobodné Hamanice.

Organizovani dopravy se provadi dirigovanim.

K fizeni sledu vlak na trati slouzi dopravny Dolni Zivotice, MladecKiakartovice a
Svobodné Hamanice.

Trat’ je rozdlena na 4 prostorové oddily.

Pro provoz na viEe Thorssen je vypracovatiipojovy provozniad.

Soupravy hlavnich kiti pro trat 314 a 315 jsou spaleé, celkem je pouzivano 7
souprav ki, z nichz 5 bylo fedano DKV Olomouc.

Jako vlaky sudé jsodislovany spoje jedouci z Opavy do Jakartovic (Sdolych
Hefmanic), jako liché spoje opaého sniru.

Splrény grafikon vlakové dopravy vede dirigujici digpe v elektronické podat
vykonavéani posunu se zapisuje do telefonniho zéqigpro dirigovanou tra

Stav z&tZe pro trd a z trat ohlaSuje vozovy disponent.

OhlaSovaci povinnost musi byt pro¢dd TRS nebo travymi telefony
v dopravnach.

Ohla3ovaci povinnost nesmi byt zruSena v Dolnicvotiiich i jizdé do Opavy
vychod a v ostatnich dopravnach, jedna-li se aiadwlak.

Ke kfizovani, dostizeni a rpdjizkni vlaki v dopravnach iize dojit jen za

piedpokladu, Ze prvni vlak uvolni dopravni kolej.
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* Pravidelné vjezdy na obsazenou kolej nejsou doyplenmimaéadnych rozhodne
dirigujici disp&er a zpravi o &m strojvedouciho rozkazem PvD3.

» QOdstavovani souprav a vozidel je povoleno pouzmaipula&nich kolejich.

» Jizda dlouhych vlakje dovolena, jejichi#zovani vSak nikoliv.

e Posunovy dil musi byt vzdy foézné brzdin; posun odrazenim, spo&dim a

trhnutim je zakazan.

2.4Taktovy jizdni iad
V souwasné dob je za nejvhod¥si strategii nejen v dalkové, ale i v regionalmipchw
povazovana koncepce taktového grafikonu. Ve Svitcaasve ¥tSing zemi Evropské unie je
koncepce integralniho taktového grafikonu povaZzavae nezbytny standard iegych
sluzeb. Zavedeni taktového grafikonu v Zelézhidopra¥ (zvySujici se nabidka) vede
k progresivnimu ndistu p@tu prepravenych cestujicich a tim kiznivéjSimu vyvoji trzeb a
rastu pokryti neuhrazené ztraty.
Hlavnim znakem taktového grafikonugetna a pravidelna nabidka spojeni, ktera Blarayt
ekvivalentem k prostorové dostupnosti individuaitomobilové dopravy. VSechny spoje
urcitych skupin nabidky (kategorii vlékjsou provozovany v delSidkasovém obdobi ve své
celé trase nebo jeji podstatnésti v konstantniclkasovych vzdalenostech (perioda taktu,
interval taktu, doba taktu).
Mezi hlavni vyhody integrélniho taktového grafikdae napiklad z&adit:

e Minimalni po¥ebu informaci o jizdnim&du pro nefestupujici i pestupujici cestujici.

» Snadno zapamatovatelné informace pro libovolnéesp®j celé siti.

» Efektivni vyuZiti provoznich prosdki kontinualnim vyuzivanim => mozné

prizptsobeni infrastruktury strukite grafikonu.
e Optimalni strukturafpoja v uzlovych bodech.
» PribéZnéd spojeni bez vyraznyctekacich dob v celé siti => kvalitnitipoje v
piestupnich uzlech a uzlovych stanicich.

Je-li taktovy jizdnitad sestaven optimalnim tgobem, spluje zakladni pozadavky
cestujicich, tj. pesnostg¢etnost dopravnich spojeni a pravidelnost obsluhy.
PIné zavedeni taktové dopravy (2 hodinovy taktjrat 314 plati od GVD 2006/2007, i kdyz
jiz v platnosti gedchozich jizdnichfddi bylo mozZzno nalézt naznaky taktu, zejména

v odpolednich hodinach.
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2.50s0bni preprava na trati

2.5.1 Poptavka cestujicich

K zakladnim vlastnostem poptavky po osobiéppaw je jeji casovy a prostorovy rozptyl.
Prani cestujiciho ,bytigpraven” mohou byt velice koncentrované (dopraeglemeracich)
nebo velice rozptylené (doprava na ploSe). Podgbriomu také z hledisk&asu (poptavka
v dopravnich Sgkach a dopravnich sedlech).

Hlavni nositele prvik poptavky po pepraw uvadi zdroj (4). Obdokinje mozno cestujici na
trati 314 rozdlit do nasledujicich segment

» Cestujici do zaméstnani (segment vyuzZiva celatné predevsSim ranni a odpoledni
spoje v pracovni dny, ifmac odpolednich sin nastava tato poptavka veceenich
hodinach), pepravni proudy sifuji predevSim do Opavy a &p (pramyslové a
spravni centrum regionu).

« ZAci a studenti (segment vyuZiva nabidku spoy obdobi z#-¢erven, zejména
v rannich a odpolednich hodinachjepravni proudy s#ituji predevSim do Opavy a
zpet (stredni Skoly, Slezska univerzita).

» Cestujici k lékafi a na nakupy (jedna se fedevSim o seniory a matky s malymi
détmi, tento segment vyuziva celdré ranni, dopoledni a odpoledni spoje zejména
ve vSedni dny), igpravni proudy situji predevSim do Opavy a &p(nakupni centra,
nemocnice a dalSi zdravotnick&izani).

e Turisté (vyuZzivaji nabidky ZeleznicergdevSim v letnich gsicich hem celého
tydne), gepravni proudy s#tuji predevsim do zastavek v padhNizkého Jeseniku,
ktery je vyhledavanou rekré&ai oblasti (vodni nadrz Slezska Harta); k tunstse
piipojuji organizované skupiny rekreér ubytovacich zgzeni a dtské letni tabory.

» Ostatni (cestujici na fady, za sportem, kulturou, nepravidelni cestugciopci na

navsevy apod.).

2.5.2 Specificky zpisob odbaveni cestujicich

Trat 314 je jednou z regionalnich trati, na ktery€b, a.s. postuph zavedly specificky
(samoobsluzny) Zsob cestujicich. vodem pro jeho zavédi (tento trend je mozné
sledovat od roku 1996) je zejména Uspora mzdovyakiadi za vlakovécety, kdy jsou

komegni ¢innosti (prodej jizdenek)ipvedeny na strojvedouciho.
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Pro zavedeni tohoto #pobu odbaveni jsou vhodné &as malymi gepravnimi proudy
cestujicich, na jejichzippravu postauje s6lo motorovy &z. V piipadt zarazeni pivésného
vozu do ®&j smi nastoupit pouze cestujici s platnymi jizdndmklady.

Jako negativni jevipprovozu tohoto systému je nutnost zdrzeni nadx#sich pi odbaveni
cestujicich, znatelné zejménéi parazové fepra¥ vétSiho p@tu cestujicich bez ipdem
zakoupenych jizdenek.

Problematiku cestovani ve vlacich specifickéhdisppu odbaveni rozvadi zejména tarif
TR 10, v @Mz jsou stanovena nasledujici zakladni pravidla:

* Do vozi se nastupuje pouzégainimi dvémi ve snéru jizdy.

» Nastup do vozidla na obsazenych zastavkach je wngdouze s platnou jizdenkou
(zakoupenou v osobni poklagnnebo odpovidajicim gtem blokovych jizdenek
zakoupenych vigdprodeji u smluvnich prodeig

e Jizdenky musi byt bezpréstit po nastupu do viaku ozfeny v ozn&ovaii,

v pripad® neoznédeni je jizdenka neplatna.

» PreruSeni jizdy neni dovoleno.

* P¥i nastupu v neobsazené zastavce si cestujici zakiadenku v automatu ve voze
(coz na Opavsku neni aplikovano)iigadré je odbaven strojvedoucim pomoci
zaizeni POP.

» P¥i prestupu na dalSi vlak se specifickymigpbem odbaveni (nage trati 314 na 315
a op&né) si cestujici, ktery nema platnou jizdenku praottret’, zakoupi jizdenku
Vv prestupni stanici nebo pro dalSi Usek @zidokove jizdenky.

» P¥i prestupu na ostatni teasi cestujici zakoupi jizdenku ¥gstupni stanici, nebo je
odbaven vlakovodetou navazného vliaku be#indzky.

Pro provoz na tratich v regionu severni Moravyez§ia se specifickym #pobem odbaveni
(tra¢ 311, 312, 314 a 315) slouZi upravené motorové \&29.209, 809.282, 809.307,
809.398 a 809.596 DKV Olomouc, PP Opava.
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Obréazek 9 — Motorovyiz 809.282 v doprawnJakartovice Zdroj: Fotoarchiv autora

2.5.3Dopravni a piepravni vykony
Dopravni vykony v osobni doprawale charakterizuji ukazatele dopravnich a vozdbni
vykoni. Jedna se o nasledujici ukazatele vykon
* Vozi (probsh vozi v napravovych kilometrech NPRKM).
» Lokomotiv (lokomotivni kilometry LOKKM).
» Vlaku (vliakové kilometry VLKM).
Nabidka pepravy osob je charakterizovana:

« Nabidkou mistokilometr (MiISTKM) a jejich vyuziti pak osobokilometry (OSKM
Tabulka 7 — Dopravni aepravni vykony v osobni dopratrati 314 v roce 2007

VLKM 111 925
NPRKM 231 850

MISTKM 6 375 875
OSKM 1195 740

Zdroj: Vlastni vypaéet na zaklad internich materidl CD, a.s. a (11)

2.5.4Vyhodnoceni prepravniho prizkumu a vyuziti viaki
Ze gitani frekvence cestujicich, kteréradalo kEhem roku 2007 KCOD Ostrava, vyplyva:

* Vroce 2007 bylo po trati 314igpraveno celkem 91 980 osob, z toho 62 750 osob
v pracovnich dnech a 29 230 osob o vikendech ahdmacovniho klidu.

e Za piimérny pracovni den roku 2007 bylégpraveno 250 osob a o vikendech a dnech
pracovniho klidu dokonce 254 osob.
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* Frekvence cestujicich je vifiehu celého tydne srovnatelna, pracujici a Skolaci 5
vikendech vice nez pimahrazeni turisty a vyletniky.

eV pramérném vlaku cestovalo v roce 2006 asi 12 cestujjaiobtorovy viz byl tedy
vyuzit asi na 21 %.

« Prepravni nabidka téena MISTKM byla vyuzita fepravni poptavkou OSKM asi
z 18,7 %.

» Oproti roku 2006 vzrostlaipprava osob asi o0 6 % (jehévddem je pedevSim plna
integraci trat do IDS ODIS).

Grafické vyjadeni a zpracované tabulky s konkrétnimi hodnotamij@dnotlivé spoje getrne

komentéde se nachazi Prilozeé. 6 a 7

2.6Nakladni pieprava na trati

PrestoZe je obsahem této prace zejména oblast odoprévy a pepravy, je teba uvést i
Gdaje tykajici se oblasti nakladni dopravy i®gravy. To napofize lepSimu pochopeni
funkce trat 314 v soustavdopravnich vazeb regionu a jejiho budouciho vyuzit

Prepravni poptavku na trati 314 uspokojuje 1 par maainich viaki CD Cargo, a.s. Jedna
se 0 vlaky Mn 80 850 a Mn 80 851 (Opava - Svobo#iegmanice a z§t) vedeny

v odpolednich hodinach). Podle fmlly jezdi vlaky Mn 80 853 z Mladecka do Opavy
vychodu a par vlakMn 80 870 a Mn 80 871 (Mladecko — Svobodnériiice a z§t), pro
ktery je rezervovana trasa v podeenich hodinach. Par manipthach viaki Mn 80 952 a
Mn 80 953 (vedeny v celém Useku &atize vyjet podle pdeby v n@nich hodinach.

Podle poteby je mozno v dopolednich hodinach zavést v célgeku trati lokomotivni viaky
Lv 76 272 a Lv 76 273.

Nakladni vlaky dopravuji lokomotiviady 742CD Cargo, a.s. z SOKV Ostrava. Normativy

hmotnosti pro trd314 a uvedenotadu uvadi tabulka.
Tabulka 8 — Normativy z&ke nakladnich vlaktrati 314

Rada 742/740
Usek Normativ hmotnosti
Opava vychod - Otice 650 t
Otice - Dolni Zivotice 350t
Dolni Zivotice - Mladecko 700t
Mladecko - Svobodné Hefmanice 200t
Svobodné Hefmanice - Opava 700t

Zdroj: Sesitové jizdnfady — interni materi&fD Cargo, a.s.
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2.6.1 Prepravci a viatky na trati

Do dopravny Mladecko je vkm 17,462 zaist vigka firmy Thorssen s.r.o.

(provozovatelem drahy je Slezskomoravska drahagckeva kolej je ve Spatném stavu,
zarostla néletovymiigvinami a neni &. vyuzivana.

V dopravré Mladecko slouzi k nakladce a vykladce VNVK, ktgeavyuzivana zejména
nasledujicimi pepravci: Prosp (nakladka), KVS Ekodivize (naklagk&®yOOD Paper

(nakladka), Navos (vykladka).

V dopravré Svobodi Hefmanice je VNVK vyuzivana firmou Revlanigvlada nakladka,

vyjimecne vykladka).

2.6.2 Dopravni a pirepravni vykony

Dopravni proces v podniku Zelezni dopravy charakterizuje soustava ukazatgbvozu a
provoznich vykof. Provozni ukazatele jsouil@Zitym spojovacinglankem mezi fepravou a
naklady dopravniho podniku. Zakladni provozni ukelea charakterizujici dopravni a

piepravni proces v oblasti nakladni dopravyeppavy prezentuji nasledujici tabulky.

Tabulka 9 — Pé&et nalozenych a vyloZenych \oa tun trati 314 v roce 2007 (vnitro)

Tarifni bod Vozy nakladka Yozy vykladka Mozy Celkem Tuny nakladka |Tuny vykladka Tuny celkem
Mladecko 298 39 337 8937 1289 10226
Svobodné Hefmanice 262 0 262 14319 0 14319

Zdroj: Interni material’D, a.s. &D Cargo, a.s.

Tabulka 10 — Pget naloZenych a vyloZzenych woa tun trati 314 v roce 2007 (zahr&hi

Tarifni bod Vozy nakladka Yozy vykladka Mozy Celkem Tuny nakladka |Tuny vykladka Tuny celkem
Mladecko 42 0 42 1674 0 1674
Svobodné Hefmanice 414 0 414 22445 0 22445

Zdroj: Interni material’D, a.s. & D Cargo, a.s.

Tabulka 11 — Pget naloZenych a vyloZenych woa tun trati 314 v roce 2007 (celkem)

Vozy nakladka 1016
Vozy vykladka 39
Vozy celkem 1055
Tuny nakladka 47 375
Tuny vykladka 1289
Tuny celkem 48 664

Zdroj: Vlastni vypaéet na zaklad internich materidél CD Cargo, a.s. a (11)

Tabulka 12 — Dopravni vykony v nakladni dogrénati 314 v roce 2007

VLKM 12 577
NPRKM 199 153
HRTKM 2 415 620

CTKM 1170912

Zdroj: Vlastni vypdéet na zaklad internich materidl CD, a.s. a&’D Cargo, a.s.
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2.7Shrnuti provozné-technologické analyzy trati 314

Trat' 314 bych ohodnotil jako typickouigdstavitelkou lokalek weskych zemich. Tra
spojuje centrum regionu, dsto Opavu, s népiS rozvinutym a pevazre zenedélskym
krajem v podhii Nizkého Jeseniku. Tato fraedouci ,z Opavy nikam* totiz nenaplnila plan
stat se spojnici slezské metropole a Rfpuska se Sumperkem. Na vyznamu &tppo
zastaveni dopravy dodsta Horni BeneSov v 70. letech 20. stoleti.

Svymi technickymi parametry, nizkou fovou rychlosti, misty obtiznymi sklony, st&jmko
vice neZétyricitkou prejezch nema v sokasné dob moznost oslovit &ného cestujiciho ani
rychlou gepravou ani pohodinou jizdou. Trasovani trati ve&dgejiho vzniku nebylo
pfizpasobeno pepraw osob, ale naklag s¢imzZ je spojena poénna vzdalenost zastavek od
center obci a tim potme velky handicap z pohledu osobni dopravy. S vyjimkpavského
nadrazi je navic infrastruktura na zastavkach prstugici v lepsSim ippadt zanedbana,
v hor§im chybi wbec (o¥teno ,kontrolni“ jizdou autora pracetervnu 2008).

Presto hodnotim pozitivhzavedeni taktové dopravy v obdokkalika poslednich grafikan
Stejre tak Ize zminit dalkovéizeni odboky Moravice, které bylo nedavno zaintegrovano do
moderniho zabezpevaciho z#izeni stanice Opava vychod. Moderni zabéapaci z#izeni

a dalkové&izeni doposud chybi rfack celostatnich trati.

VyuZziti vlaki ze strany cestujicich spaji pak zejménaifp piepravach zaka student bechem
Skolniho roku. V letnim obdobi t¥ionezanedbatelnou skupinu cestujicich turisté atmigi.
Zajimavy je trend pogrné nizkého potu cestujicich, ki@ cestuji mezi jednotlivymi
nacestnymi zastavkamijgvaznaiast frekvence cestuje z Opasiydo Opavy. To je spojeno
s charakterem Uzemi a osidlenim (spadovosti oBgijoti jinym zastdvkam vlak vyuZivaji
zejména obyvatelé Dolnich Zivotic.

Presto vSak neni pmeérny vlak obsazen ani z jedridvrtiny, na frekvencitady spoji by

(s mirnou nadsazkoiteceno) mnohdy bohatpost&il osobni automobil, v lepSimtipact
mikrobus. Kladg Ize hodnotit stavajici nakladnigpravu na trati spojenou s pravidelnou
jizdou nakladnich viak Ty prozatim nadale udrzuji drazni dopravu i Wiis@éakartovice —

Svobodné Himanice, ktery jiz osobni doprawneslouzi.
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3 EKONOMICKA ANALYZA TRATI 314

3.1Né&klady v dopravé
Pro &ely kalkulaci v dopravmazeme néklady v doprévozdilit: (4)

a) Podle kalkulanich polozek na:
* Naklady piimé (veSkeré néklady, které jsou nositeli nakladezprosiedrs
rozpaitovany nebo z&tovany, zji¥uji se na jednotku vykonu).
* Naklady neprimé (pfipadaji na vytvéeni vice vykon, proto musi byt zttovany
neg@imo, ve forng prirazek ke zvolené zakladnpiikladem je spravni rezie).
« Uplné vlastni naklady (souhrn pimych a nefimych naklad na vykony).
b) Podle zavislosti na objemu vykédna:
» Naklady variabilni (méni se s mnozstvim vykai
* Naklady fixni (nezavislé na rozsahu vykion
» Naklady stupiovité (nezavislé naklady, které rostou sko&pv
* Marginalni naklady (vyvolané fistem rozsahu vykonu o jednotku).
Podle¢asové souvislosti k provaghému vykonu kalkulace dlime na: (4)
a) Predbézné
» Propoctove (sestavuji se vifpadech, kdy nejsou k dispozici dostakespolehlivé
a podrobné podklady, nap dlouhodobém planovani).
* Planové(sestavuji se na zakkadorem o spdebs materialu, paliva, atd.).
e Operativni (sestavuji se na zakkadperativnich BZnych norem, upl#tji se
v kratkodobych rozptiech).
b) Vysledné(slouzi ke zptnému sledovani skuteych naklad na utité vykony)
Podle @&elu kalkulaci je mozné sestavit kalkulace: (4)
a) Prabézné (vykazuji naklady jpedchozich stupi vnitropodnikovych operaci,
pouzivaji se P zpracovani kalkulace naklaé cen vykon).
b) Postupné (kalkulace, kdy se sp@bovavané vykony zipdchozich stupi vykoni
vykazuji v kalkulaci ceny v navazujicim stupni kdexmi cenovou polozkou).

3.2Zjistovani nakladi a vynodi na regionalni draze
Naklady a vynosy na regionalnich tratich jsou pditeatury (5) zji$ovany:
a) Metodou nakladovych sazeb(pouZzivaji se zmmérované sazby it které se pouZziji

v pripadech, kdy nejsou k dispozici individualni katkce pro pislusnou tré).
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b) Metodou piFimého vypdtu (metoda zaloZena na individualni kalkulaci néaiklgato
konkrétni zéizeni, vozidla atd. pouzivané ndagtusneé trati).
V piipac, Ze nelze uity druh naklad vykalkulovat utitému druhu dopravy (osobni,
nakladni) se naklady rozvrhuji podle:

 HRTKM (pro rozvrzeni nakladna trakni zdroje).

* VLKM (pro rozvrzeni naklad na gimy material).

» ZAMHOD (pro rozvrzeni nékladna gimé mzdy).

* NPRHOD (pro rozvrzeni ndklacha gimé opravy a udrzba).

*  NPRKM (pro rozvrzeni nakladnaftizeni provozu).

Pri nasledujicich vypétech bude pouzita vySe definovarMetoda primého vypaitu®.

3.3Metoda piimého vypaitu

NejvyznamrjSimi Udaji potebnymi pro zhodnoceni ekonomické situace fjstu naklady a
vynosy, z jejichz rozdilu plyne hospddiy vysledek. DlezZité jsou také Udaje tykajici se
dopravnich a zejménargpravnich vykofi (osobokilometii v osobni a tunokilometr
v nakladni pepra).

V nésledujicich vyp&tech jsou pouzita data za rok 2007.

Podkladem jsou ekonomicka data OdboruR@® ziskana vystupem z programu SAP R/3.

3.3.1Kalkulace nakladu
Naklady z obchodfiprovoznicinnosti jsou zachyceny wiglusném kalkulénim vzorci:

Tabulka 13 — Kalkukni vzorec naklatii obchod# provozni¢innosti

=
o
o

kalkula €ni polozka

trakéni energie a palivo

pFimy materiél
netrakeni energie a palivo

opravy od externich dodavatel(

ostatni sluzby

mzdové naklady
zakonné socialni a zdravotni pojisténi

odpisy dlouhodobého majetku

O|lo|N|[O|lO|[A[W|N|F

ostatni pfimé naklady

=
o

vnitropodnikové naklady

[y
[N

Uhrada za pouziti dopravni cesty celkem
PRIME NAKLADY

provozni rezie

VLASTNI NAKLADY PROVOZU

13 |spravni rezie

UPLNE VLASTNI NAKLADY

=
N

Zdroj: Interni kalkul&ni vzorecCD
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Konkrétni naklady v oblasti obchoghprovoznicinnosti zachycuje nasledujici tabulka:
Tabulka 14 — Néklady za obchadprovozni¢innost trati 314

kod kalkula €ni polozka naklady (K é/rok)
1 [trakéni energie a palivo 1 650 394
2 | pfimy materidl 415 371
3 | netrakéni energie a palivo 50 417
4 |opravy od externich dodavateld 347 231
5 |ostatni sluzby 372 945
6 |mzdové naklady 2 198 561
7 | zakonné socialni a zdravotni pojisténi 769 496
8 | odpisy dlouhodobého majetku 446 630
9 |ostatni pfimé naklady 29 217|
10 |vnitropodnikové naklady 226 948
11 |dhrada za pouziti dopravni cesty celkem 776 211
PRIME NAKLADY 7 283 421

12 | provozni rezie 753 483
VLASTNI NAKLADY PROVOZU 8 036 904

13 | spravni rezie 197 516
UPLNE VLASTNI NAKLADY 8 234 420

Zdroj: Vlastni vypget na zaklag (10)
Celkové naklady spojené s provozovanim osobni dgmachycuje nasledujici tabulka:
Tabulka 15 — Celkové naklady osobni dopravy tratf 3

Naklady
| 8234420K&

Celkem

Zdroj: Vlastni vypget na zakladinternich materidl CD, a.s.

3.3.2Kalkulace vynosi
Vynosy z obchod#&provoznicinnosti jsou zachyceny wiglusném kalkulénim vzorci:

Tabulka 16 — Kalkuléni vzorec vynos obchod® provozniginnosti

koéd kalkula éni polozka

trzby z jizdného

ostatni trzby z prepravy

ostatni vynosy

Uhrada ztraty ze zakovského jizdného

Q| |W[IN|F

slevy poskytnuté dle vymeéru Ministerstva financi celkem

Zdroj: Interni kalkul&ni vzorecCD, a.s.
Konkrétni vynosy v oblasti obchoghprovoznicinnosti zachycuje nasledujici tabulka:
Tabulka 17 — Celkové vynosy osobni dopravy trati 31

kod kalkula €ni polozka ynosy (K €/rok)
1 |trzby z jizdného 768 429
2 |ostatni trzby z prepravy 54 244
3 | ostatni vynosy 35 332
4 |dhrada ztraty ze zakovského jizdného 47 505
5 |slevy poskytnuté dle vyméru Ministerstva financi celkem 0

Zdroj: Vlastni vypget na zaklad (10)
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Celkové vynosy spojené s provozovanim osobni dgpraehycuje nasledujici tabulka:
Tabulka 18 — Celkové vynosy osobni dopravy traf 31

\Vynosy
Celkem | 905510K¢

Zdroj: Vlastni vypa@et na zaklad internich materidl CD, a.s.

9 000 000 O slevy poskytnuté dle vyméru MF
O ostatni vynosy

8 000 000 - B Uhrada ztraty ze zakovského jizdného
B ostatni trzby z pfepravy

7000 000 - B triby z jizdného
B ostatni pfimé naklady

6 000 000 - . . .
O netrakéni energie a palivo

5 000 000 O spravni rezie
B vnitropodnikové naklady

4 000 000 B opravy od externich dodavatell
O ostatni sluzby

3 000 000 - B pfimy material
O odpisy dlouhodobého majetku

2 000 000 W provozni reZie

O zakonné sociélni a zdravotni pojisténi

1 000 000 1 O dhrada za pouziti dopravni cesty celkem
0 l B trakéni energie a palivo

O mzdové néklady

Naklady Vynosy

Obréazek 10 — Graf — Naklady a vynosy trati 314 2007 Zdroj: Vlastni zpracovani

3.3.3Hospodésky vysledek
HV =VYNOSY- NAKLADY Rovnice (1)
HV =905510-8 234420

HV =-7328910K¢
Provozovani VDD skatilo v roce 2007 ztratou ve vySi -7 328 9106.K

3.3.4Rentabilita

Rentabilita je jednim zidezitych ekonomickych ukazatel hodnoceni efektivnosti
vynakladani finatnich prostedki za utité obdobi.

Pojem rentabilita lze charakterizovat jako vynosnogbo ziskovost. N UspgSnost
podnikovéharizeni, ukazuje vliv likvidity fizeni dlutii a aktiv.Cim vy33i hodnoty ukazatel
rentability nabyv4, tim je situace v dané oblasiSi. Dochazi k rychlému navratu vloZenych
prostedki spojenych stistem zisku a zlepSovani v oblasti likvidity a platé situace
podniku, v gipact zaporné rentability nedochazi k navratnosti vybaihych prosedki.
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Podle zdroje (4) rozeznavame nasledujici druhyateiitly:
a) Rentabilita vztaZzena k vykonim (udava, kolik korun zisku/ztratyripasi kazda koruna
vykoni ve finargnim vyjadeni). Porovnava hospadky vysledek (HV) s vynosy.
HV
vynosy
b) Rentabilita vztaZzena k vlastnim nakladim (udavd, kolik korun zisku/ztratytipada na

R=

Rovnice (2)

jednu korunu vynaloZenych vlastnich nakiad?orovnava hospotky vysledek s celkovymi
vlastnimi naklady.

HV

R= i _ Rovnice (3)
celkoveévlastninaklady

c) Ostatni druhy rentability (zisk/ztrata vztaZzena k odpim, mzdam, apod.) nemaji pro
potreby této prace zasadni vyznam, proto nebudditgpy.

Na trati 314 bylo v roce 2007 pi provozovani osobni dopravy dosazeno:

a) Rentability vykonové Rovnice (2)
R= _ 7328910 __ 809 K¢ ztraty na 1 K vykoni ve finartnim vyjadeni
905510
b) Rentability nakladove Rovnice (3)
_ 7328910 _

- 089Kc¢ ztraty na 1 K vynaloZenych vlastnich nakkad

8234420

3.4Prokazatelna ztrata pfi provozovani varejné dopravy

Zakladni dopravni obsluznostj tak jak je definovana v § 39b odstavec 1 zakoisto
266/1994 Sb., o drahach, vesanhpozdjSich gedpigi, se rozumi zajighi primérené dopravy
po vSechny dny v tydnu zadodi verejného zajmu tj. predevSim do Skol, dofadi,

k soudim, do zdravotnickych Z&eni poskytujicich zakladni zdravotnicpa do zamistnani,
véetne dopravy zgt, prispivajici k trvale tnosnému rozvoji tohoto Uzenondfovodu.

VSechny vlaky na tratich Opava — Svobodn&ninice a Opava — Hradec nad Moravici
provozovand& eskymi drahami, a.s., jsou vedeny v reZiralladni dopravni obsluZnosti
Ceské drahy uzaely s Krajskym tadem Moravskoslezského kraj@vazek veejné sluzby

To je zavazek, ktery dopravceijpl ve vaejném zajmu a ktery by jinak pro ekonomickou
nevyhodnost nepal, nebo ho fjal jen zasti (nap. provoz spaj s vysSimi trzbami).
Zavazek véejné sluzby sjednava s dopravcem stat (ministextypoavy u dalkové dopravy),
krajsky Gad pgislusného kraje (u zékladni dopravni obsluznosgsp. obec (u ostatni

dopravni obsluznosti).
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Pt provozovani dopravy vznikaji dopravci nakladyené zasti pokryvaji trzby z jizdného a
ostatnich sluZzebProkazatelnou ztrdtou ve veéejné doprav se pak rozumi rozdil mezi
souwtem ekonomicky oprawmych naklad vynaloZzenych dopravcem na spiin zavazku
verejné sluzby a fiméreného zisku a mezi trzbami a vynosy dosazenychagopm i
plnéni zavazku viejné sluzby.

Objednavatel dopravni obsluhy uzavird s jednotlividopravci smlouvy, ve kterych je
uvedena také pénni ¢astka (u osobni drazni dopravy obvykle udavana WakiM), kterou

objednavatel ,dorovna“ dopravci ztratii provozovani dopravy.

3.4.1 Uhrada prokazatelna ztraty trati Moravskoslezskéhdkraje

V nasledujicim grafu je uvedeno rozloZeni dotacijednotlivé traiové Useky Zeleznic
v Moravskoslezském kraji k zajiti Zeleznini osobni regionalni dopravy. Tyto dotace jsou
smluvre poskytovany Zeleztiim doprav@m objednatelem regionalni dopravy, kterym je
v tomto gipadt Krajsky trad Moravskoslezského kraje.

Bohumin - Polom

Bohumin - Mosty u J.

Ostrava hl.n. - Hosta$ovice
Ostrava Svinov- Cesky Tésh

Ostrava Svinov- Kmov

Kmov - Morawsky Beroun

Opava wchod - Hiu¢in
Frydek Mistek - Casky t&8in
Studénka - Vefovice ]

Kmov - Jindfichovwe Slezsku [ ]
Frydlant n.C. - Ostravice |
Stucénka - Bilovec

Suchdol n.0. - Budidov n.B.

Suchdol n.0. - Now Ji¢in mésto

Primér 74 49 K& na vikm

Kravaiie ve Slezsku - Chuchelna

Uhrada ztraty v KE na vikm
312 [298 (314 (326 (311 (277 P15 P18 P78 (276 [279 [324 (292 P25 £322 317 (310 (316 @21 (323 |320 1270

Opava wchod - Hradec nad Moravici
Suchdol n.0. - Fulnek

ValSov- Rymafov

Hostasovice - Novy Jicin homi nadr.
Opava vchod - Svobodné Hefmanice

Tremedna ve SI. - Oscblaha

Bruntal - Malé Moraka

0,00 20,00 40,00 60,00 80,00 100,00 120,00

Obréazek 11 — Uhrada ztraty PDD v MS kraji v ro602 (K:/VLKM) Zdroj: (7)
Ponerné zajimaveé je srovnani Uhrady prokazatelné ztréyst@nich a regionalnich drah, ze
kterého vychazeji lokalni drahy jako & nutnosti nizSich (az pol@wich) dotaci na provoz
ze strany kraje.
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Paradoxem je, Ze thavé Useky, které jsou cestujicimi vyuZivany nejgmén
(Suchdol nad Odrou — Fulnek, ValSov — Ryma HostaSovice — Novy&hn, Opava vychod —
Jakartovice, Bruntal — Mala Moravka), vyZaduji nejmsi ,dorovnani“ prokazatelné ztraty.
Jedinou vyjimkou v kraji je Uzkorozchodna ttrdremesSna ve Slezsku — Osoblaha, ktera
vyzaduje na zajighi své specifické dopravy vySSi provozni naklady.
Paradox mezi regionalnimi a celostatnimi drahamizjpgsoben rozsahem dopravy na
.patenich” tratich (velky poet spoji a tim provoznich nakld@ds provozem spojenych),
stejre jako pongrné vysokymi naklady na provozovani drahy a za dopraestu.
Naopak na méhfrekventovanych lokalnich tratich byla jiz provederacionalizéni opateni
(konkrétré je pro sledované tratzminuje kapitola 8.3) spivajici ve sniZzeni piu
zanestnand fidicich a organizujicich drazni dopravu, vlaky jseedeny hospodarnymi
motorovymi vozy a motorovymi jednotkami obsazengolize strojvedoucim.
Vroce 2007 psobilo vramci ZDO v MS kraji celkem 14 autobusdvyaopravé
(dohromady tyto spotmosti obdrZzely nahradu prokazatelné ztraty ve @& 687 000 K).
V oblasti drazni dopravy se jednalo o 3 dopravdeii kobdrzeli finagni prostedky na
zajiseni zavazk verejné sluzby v drazni osobni doptaxe vysi 540 665 000 & z toho:

« Ceské drahy, a.s. — prokazatelna ztrata 529 3350600

» OKD, Doprava, a.s. — prokazatelna ztrata 8 000K30

» Dopravni podnik Ostrava, a.s. — prokazatelna z8&30 000 K.
Predpoklad prokazatelné ztraty v Moravskoslezskem ji kr&inil v roce 2007
pii nasmlouvaném dopravnim vykonu 7 189 976 viistku 73,62 K/vikm pro Ceské drahy
(podle ,Dodatkucislo 1 ke smlou¥ o zavazku viejné sluzby v drazni doprawk zajiseni

ZDO uzemi Moravskoslezského kraje").

3.4.2 Prokazatelna ztrata trati 314 a 315
Pii vypoctu konkrétni prokazatelné ztraty vychazime z\pojejiho hospod&kého
vysledku a rozsahu objednanych vykon

Hodnoty pro trd 314 Opava — Svobodné Heanice zachycuje tabulka:

Tabulka 19 — Prokazatelna ztrata trati 314 za @72

trat’ VLKM/rok celkovéa prokazatelna ztrata (K €) | prokazatelna ztrata (K €/1 VLKM)
314 111 925 7 328910 65,48

Zdroj: Vlastni vypget na zaklad (7)
Pro doplrni problematiky uvadim srovnani ekonomickych ukelgbrovozu trati 314 s trati
313, kde drazni dopravu provozuje OKD Doprava.@liiz Piiloha ¢. 10.
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3.5Shrnuti ekonomické analyzy trati 314

a @i rozhodovani o budoucim osudu tratickliymi, ale také mnohdy bohuzel jedinymi. To
ale nepopira fakt, Ze ekonomické vysledky tratizeme (nejen) za sledovany rok 2007
ozn&it jako velmi neuspokojivé.

Hospodé#sky vysledek provozu trati 314 skihs prokazatelnou ztratourgsahujici sedm
miliona korun. MiZeme konstatovat, Ze vynosy jizdného trati 314 kepaji ani naklady na
trakéni energii a palivo motorovych vbz o dalSich variabilnich nakladech ani nendluv
Pritom ekonomickd teorie jagrmovai o neefektivnosti sluzby, kter4 svymi vynosy nepyjk
alespan zavislé (variabilni) naklady. Toto tvrzeni vSakatpl zejména pro podnikatelské
¢innosti vedené zacélem dosazeni zisku, coZ nenipad provozu doprav ve k&ném
zajmu. | gresto je teba se nad vygtenymi hodnotami pozastavit.

Podobr jasné jsou i zary vypcéta rentability — jedna koruna vynaloZenych vlastnich
nékladi vyvolava nikoliv zisk, ale ztratu, a to ve vysi80 K¢.

U trati 314 dosahuji vysokych hodnot celkové mzdoméklady a stim spojené odvody
zakonného zdravotniho a socialniho pofst prestoze na trati slouzi jiz jen strojvedouci.
Dale je teba poukazat na vysokeé rezijni ndklady dopravceatu 314 girazenacastka cca.
950 000 K). Presto je tré svoji hodnotou prokazatelné ztraty na 1 VLM (6548 pod
hodnotou ,krajského gmeru®, ktery ¢ini podle smlouvy €eskymi drahami na rok 2007
¢astku 73,62 K/VLKM.
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4 SWOT ANALYZA TRATI 314

SWOT analyza je s@asti strategického (dlouhodobého) planovatitéispol€énosti. Zaklad
metody spoiva v klasifikaci a ohodnoceni jednotlivych fakiprkteré jsou rozéleny
do 4 zakladnich skupin: silné stranky, slabé styapilezitosti a ohrozeni.
Na zaklad poznatk vyhodnocenych viedchozich kapitolach (provogtechnologické a
ekonomické analyze), je mozné sestavit jeji zakladmrh pro tré 314.
Silné stranky:
» Ekologicnost — minimélni dopad na Zivotni pr@sti (zejména oproti IAD).
* Bezpe&nost — nizké riziko vzniku nehodové udalosti zarsgrPD, resp. PDD.
e Jizdni doby — mimnkratSi nez u autobtis
* IDS ODIS - plna integrace trati do IDS a uznavédrjich doklad.
» Taktova doprava a provoz také&iem vikend a svatk.
» Navaznost spdja vazby — pravideln&pojova skupina viakv Zst. Opava vychod.
* Pf¥im& vazba ,hrana-hrana“ mezi vlaky a VLD (MHD) \t.Z8pava vychod.
* Nakladni peprava — ziskovarpprava naklail
Slabé stranky
» Ekonomicky velmi vysoce ztratovy provoz osobni cor
» Vyrazna odlehlost&kterych zastavek od center obci.
* Nizké vyuziti vlaki osobni dopravy.
» Tratova rychlost — nejvyssi tfava rychlost je 50 km/h (omezeno stavem Zel. syrSku
e Zastaraly vozovy park a niZsi stupgeohodli Bhem gepravy.
» Prakticky chybi z&izeni pro cestujici (WCGekarny, laviky).
Piilezitosti
» Marketingové aktivity dopravce —ifakani dalSich cestujicich.
e Zatraktivréni nabidky osobnich vldka sluzeb.
» Atraktivni oblast z hlediska cestovniho ruchu — must naiistu grepravy turisi.
» ZvySeni objemu nakladnigpravy.
Ohrozeni
* Nedostatek finatnich prostedki na kryti prokazatelné ztraty.
e Trvaly rast IAD a mozny trend v podéldalSiho odlivu cestujicich z VHD.
* Roste narénost cestujicich na kvalitativni ukazatetegravy.

» Puasobeni vijSich¢initela, které neni mozno ovlivnit (politika a ekonomidkéndy).
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5 PROVOZNE-TECHNOLOGICKA ANALYZA TRATI 315

5.1Historie trati

Ponmerné velkolepym planem na rozvoj Zeleznic na Opavskilanbyt spojnice tehdejSiho
Pruska s Uherskem. Spatest MSCB planovala vytyi ,nejkratsi spojnici mezCernym a
Baltskym mdem* a konkurovat tak tehdejSi KFNB zejménarggraw uhli ze Slezska na jih.
Velkoleps trasovand ttao planované celkové délce 341,4 kndlanvést z pruské Ratibe do
Opavy. V dalSim Useku pakigs Hradec nad Moravici, Botwvice, Skipov, Lukavec,
Fulnek, Suchdol nad Odrou, Novycih, ValaSské MetZi¢i a Vsetin az k Vlarskému
Prismyku a posléze k Tréimu. Celkova délka trati na naSem Uzemdlaxbyt 129 km a
nej\etsi stoupani pouze 16 promile, coz bylo vzhledemakovani trat nar&nym terénem
opravdu obdivuhodné.

Z nadrazi MSCB (dneSni nadrazi Opava zapadla mychazet tré obloukemdéast&né na
jihovychod, poslézefimym jiznim snérem kolem vychodniho okraje Otic a sledovat hlavni
silnici Opava — Hradce nad Moravici. Tato podobaz#ilerk shoduje s linii satasné mistni
drahy 315.

Pro oblast Branky u Opavy a Hradce bylo na katasbice Branky navrzeno spojené nadrazi
Branka-Hradec. V obci Bolovice (nyni pidruzena ¢ast Hradce nad Moravici) da
vzniknout vyhybna.

Stavba byla zagata vcervnu roku 1873 a poktavala velmi rychle — koncem roku 1873
byly v iseku Opava — Suchdol nad Odrou jiz z jettaény hotovy zemni prace, postavena
¢tvrtina most a propustl. Byla poloZena astétina prazé. Na uzemi Slezska (tedy v Useku
Opava — Fulnek) bylo postaveno skoro céléso trati a ve Fulneku (na katastru obceria)

se dokonce zala sta¥t stanéni budova. Vlivem krachu na vitleké burze byly prace
zastaveny k 15.1.1874. Fgs snahu ®sta Opavy a podporu rakouského statu se népoda
projekt znovu obnovit a ttadokortit.

Tzv. ,lokalkovy z&kon” z 25. kina 1880 pipoustl znainé ulevy v technické, pravni a
spravni oblasti. Na zakladohoto zakona se jiz od r. 1880sbpyznammt rozekEhla vystavba
novych trati, k nimz pat vybudovani mistni drahy Suchdol nad Odrou — Nawin r. 1880,
trasované v useku nedokemé trati Opava — Trém. DalSim dokotenym Gsekem na
pozistatku mivodni trasy se stala tr&uchdol nad Odrou — Fulnek (v roce 1890)¢ @ply
spravovany KFNB.

Jako posledni vznikla ng$i mistni draha Opava— Hradec nad Moravici, j&jim

koncesionfem bylo ngsto Opava. 30c¢ervna 1905 byla mistni drdha Opava — Hradec
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uvedena do provozu. Provozovala ji KFNB, ktera ad 1907 peSla zestatmim pod statni
spravu. V roce 1906 bylo Opawd ministerstva Zeleznic povolenocitaechnické pipravy
na dokoweni spojnice Hradec — Fulnek. ¥esvku 1912 probhla nova revize trasy, ktera
zcasti nenila pavodni navrh. Akoli jiz byly nashroméazéhy finarcni prostedky a byla také
podpora ze stranyiadi, slozita jednani o trase se protahla az d@tka 1. s¢¥tove valky,
kterd znamenala definitivni konec projektu.

O dobudovani trati se naposledy jednalo vroce 188y se zminka dostala na jednani
SenatuCSR.

Obrazek 12 —#ezd prvniho vlaku do Hradcedervnu 1905 Zdroj: Fotoarchiv autora

Z nedokoeného Useku je do dneSnich drietelny nasep nad silnici z Branky do
Chvalikovic a dale od Sipova skoro az do Fulneka. Dochovaly se dva prigusty lesich

mezi Leskovcem a Fulnekem se dokonce skryva nedekgrtunel.

Dilezita data z pohledu historie trag:

28.06.1905 - zahjeni veSkeré dopravy v Usekudadbiloravice — Hradec n. Mor. - KFNB
01.01.1906 - zestaini - KkStB/KFNB

01.01.1907 - zrna provozovatele - KkStB

28.10.1918 - zrna vlastnika a provozovatel€ SD

01.01.1993 - zrna vlastnika a provozovatel€D, s.o.

01.01.2003 - z®na vlastnika a provozovatele - SZDC, s.o.
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5.2Zakladni udaje a parametry trati

Provozni délka 8,211 km

Rozchod koleji 1435 mm

Trida tlakového zatizeni C3 (20 t/napravu, 7,22y metr)
Pcatet Zelezninich pgrejezdi 7

Patet velkych mostnich objekt 1 (pivodni ocelovy most ithradové konstrukce se
stredni mostovkouigsticku Hvozdnici z roku 1905)
Maximalni tra’ova rychlost 50 km/h

NejvétSi nadmaska vysSka 270 m n.m. (Hradec n. Moravici)

Opava vychod Hlugin
KMOV .

Odbaka Moravice Ostrava
Otice
KyleSovice
Q Svobodné Henanice
\\ Slavkov u Opavy Branka u Opavy

\

\ Stablovice Hradec nad Moravici
Jakartovice B

Mladecko Dolni Zivotice
ZEIerE — dopravny; Zlut — zastavkyREEg — odbaka; carkovark (---) Gsek bez osobni dopravy
Obréazek 13 — Dopravny a zastavky trati 315 Zvtgstni zpracovani

Konkrétni popis a zhodnoceni jednotlivych zastévelopraven se nachazPyiloze¢. 4 a 5
Tabulka 20 — Zelezdii prejezdy trati 315

Silniéni komunikace | pcdet zabezpeeni prejezdi
Stétni silnice g s
L, 1L, I, tridy 2 Pouze vystrazné&ize

PZS-3SI s kontrolnimi prvky na

Mistni komunikace 1 Ustedim stawdle Zst.Opava vychod
Polni a lesni &elova o s
: 3 Pouze vystrazné&ilze
komunikace
Prechod pro #si 1 Pouze vystraznéike
Zdroj: (8)
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5.3Rizeni dopravy na trati
Dopravni provoz na trati je prov&d dle gedpisu D3 a fislusSného Provadiho naizeni
(spole&ného pro trad 314 a 315), které jej blize specifikuje:

« Trat se zjednoduSenyrizenim drézni dopravy odtka Moravice — Hradec nad
Moravici je po dopravni strance vymezena km 2,83@ezdového nasstidla MS
odbatky Moravice a kowi vkm 8,211 u zardZzedla kusé kolgje 1la v dopravé
Hradec n. Moravici.

* Organizovani dopravy se provadi dirigovanimiizeni sledu vlak na trati slouzi
jedina dopravna — Hradec n. Moravici.

» Trat’ je vymezena jedinym prostorovym oddilem.

* Pro provoz na vige firmy Opavska lesni je vypracovarig®djovy provoznirad.

e Soupravy hlavnich i pro trat 314 a 315 jsou spaie€, celkem je pouzivano 7
souprav ki, z nichz 5 bylo fedano DKV Olomouc.

» Jako vlaky sudé jsotislovany spoje jedouci z Opavy do Hradce nad Mafayako
liché spoje opégného sniru.

* Splreny grafikon vlakové dopravy vede dirigujici dispe na PC; vykonavani posunu
se zapisuje do telefonniho zapisniku pro dirigovetna’.

e Stav zatZe pro trd a z trat ohlaSuje vozovy disponent.

* Ohlasovaci povinnost musi byt pro¢ad TRS nebo ttavym telefonem v dopra¥n
Hradec n. Moravici, kde nesmi byt zruSena ohla§gwadinnost u vychozich vldk

* Nakladni vlak musi byt v dopraynHradec nad Moravici veden vzdy na kolej
vzdalerjSi od vypravni budovy nez vlak osobni.

* Pravidelné vjezdy na obsazenou kolej nejsou doyplenmimaadném rozhodne
dirigujici disp&er a zpravi o &m strojvedouciho rozkazem PvD3.

» Odstavovani souprav a vozidel je povoleno pouzmaipul&nich kolejich.

» Jizda dlouhych vilakje dovolena.

e Posun odrazenim a spotr§itm je povolen pouze ve snu zakoreni tra¥; posun

trhnutim je zakazan.

5.4Taktovy jizdni rad
PIné zavedeni taktové dopravy (1 hodinovy taktjrath 315 plati od GVD 2005/20086, i kdyz
jiz v platnosti gedchozich jizdnichiddi bylo mozno nalézt naznaky taktu, zejména

v odpolednich hodinach.
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5.50s0bni pteprava na trati

5.5.1 Poptavka cestujicich
Hlavni nositele prvik poptavky po peprav je mozno na trati 315 roglit do nasledujicich

segment (které definuje zdroj (4)):

» Cestujici do zanéstnani, prepravni proudy siiuji predevSim do Opavy a Hradce
nad Moravici a z§t (tovarna Brano Group).

« ZAci a studenti prepravni proudy s#tuji predeviim do Opavy, ale také Hradce nad
Moravici a zg@t (cirkevni Skola).

» Cestujici k lIékai a na nakupy, prepravni proudy sgfuji predevSim do Opavy a
Zpet.

e Turisté, prepravni proudy s#fuji do Hradce nad Moravici (kulturni a turistické
centrum regionu, hradecky zdmek je narodni kultypaorhatkou, ...); K turiéim se
piipojuji organizované skupiny rekreért ubytovacich z@zeni, cykloturisté adské

letni tabory (kemp Hradec, chaty v adoli Moravice).

5.5.2 Specificky zpisob odbaveni cestujicich
Na trati 315 je od 2. zémy GVD 2006/2007 derven 2007) zaveden specifickytzpb
odbaveni cestujicich.

Princip a vyhody tohoto systému jsou popsany wtakep2.5.2.

5.5.3Dopravni a piepravni vykony
Charakteristika jednotlivych ukazafgke uvedena v kapitole 2.5.3.

Tabulka 21 — Dopravni agpravni vykony v osobni dopratrati 315 v roce 2007

VLKM 97 107
NPRKM 194 214
MISTKM 5 340 885

OSKM 2 021 000

Zdroj: Vlastni vypget na zakladlinternich materidl CD, a.s. a (11)

5.5.4Vyhodnoceni prepravniho priizkumu a vyuziti vliaka
Ze gitani frekvence cestujicich, kteréradalo hem roku 2007 KCOD Ostrava, vyplyva:
* Vroce 2007 bylo po trati 315gpraveno celkem 288 715 osob, z toho 218 370 osob
v pracovnich dnech a 70 345 osob o vikendech ahdmacovniho klidu.
e Za pimérny pracovni den roku 2007 byldégpraveno 870 osob a o vikendech a dnech

pracovniho klidu 612 osob.
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eV pramérném vlaku cestovalo v roce 2006 asi 20 cestujjaiobtorovy viz byl tedy
vyuZzit asi na 36 %.
« Prepravni nabidka téena MISTKM byla vyuzita fepravni poptavkou OSKM asi
z 37,8 %.
» Oproti roku 2006 vzrostlaipprava osob asi 0 12 % (jehdvddem je pedevsim plna
integraci trat do IDS ODIS).
e Praimérny cestujici podniknul na trati cestu o délce 7&ma pepravu zaplatil 7 K
Grafické vyjadeni a zpracované tabulky s konkrétnimi hodnotamij@dnotlivé spoje getne
komentd&e se nachazi Priloze¢. 8 a 9

5.6Nakladni pieprava na trati

Prepravni poptavku na trati 315 uspokojuje 1 par maainich viaki CD Cargo, a.s. Jedna
se o vlaky Mn 80 844 a Mn 80 845.

K zatatku grafikonu 2007/2008 doSlo ke &m technologie nakladni dopravy v oblasti
Opavska, proto je obsluha rovaji¥ovana v nénich hodinach (vigka Opavské Lesni v
Brance u Opavy mezi 2:22 a 2:40 a stanice Hradbtonavici mezi 2:44 a 3:24). five
manipul&ni vlaky jezdily v dopolednich hodinach pracovndl.

Podle pateby mohou byt v ninich hodinach zavédy lokomotivni vlaky Lv 76 270 a
Lv 76 271 (v Useku Opava vychod — Hradec n. MoiiavizEt).

Nakladni vlaky dopravuiji lokomotivkady 742CD Cargo, a.s. z SOKV Ostrava.

Normativy hmotnosti pro txa315 a uvedenotadu uvadi tabulka.
Tabulka 22 — Normativy z&te nakladnich vlaktrati 315

Rada 742/740
Usek Normativ hmotnosti
Opava vychod — Hradec n.Moravici 650 t
Hradec n.Moravici — Opava vychod 700t

Zdroj: Sesitové jizdnfady — interni materi&lD Cargo, a.s.

5.6.1 Prepravci a viatky na trati

Vyhybkou¢. 1 v km 6,519 a vyhybkotl 2 v km 6,694 je v Urovni zastavky Branka u Opavy
do trat zaustna vlgka firmy Opavska lesni, a.s. (provozovatelem dijéh§lezskomoravska
draha). Vlekova kolej je pl@ sjizdna a vyuzivana (pouze nakladkaevd, kulatina).

V dopravré Hradec n. Moravici se u kolefe 4 nachazi fekladis¢ papirenské firmy Kappa
Karton Morava, kter& ma své sidlo v Zimrovicich §mi ¢ast Hradce vzdélena cca. 3
kilometry). V Hradci pak dochazi kKekladce kartonu a roli papiru z nakladnich autohiobi

do Zelezninich voz.
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K nakladce a vykladce slouzi i VNVK, kterd je vywdina zejména nasledujicimiepravci:
WOOD Paper (nakladka), Navos (vykladka), Agrokonyk(@dka), YaraAgri (vykladka),
LDP Roznov (vykladka).

K Uplnému vy¥tu problematiky je feba zminit dnes iz neexistujici ¥ler do firmy Brano
Group Hradec nad Moravici, kterd byla z&hat do Siré trati mezi Hradcem n. Moravici a

Brankou. Po &kolikaletém nevyuzivani byla snesena v roce 2006.

5.6.2 Dopravni a piepravni vykony
Tabulka 23 — Pget nalozenych a vyloZenych voa tun trati 315 v roce 2007 (vnitro)

Tarifni bod Vozy nakladka Yozyvykladka \fozy celkem Tuny nakladka (Tuny vykladka Tuny celkem

Hradec n.Moravici *) 496 14 510 13246 397 13643

*) Zahrnuje dopravnu Hradec n.Moravici a vle€ku Opavska lesni v Brance u Opavy

Zdroj: Interni materialy’D, a.s. & D Cargo, a.s.
Tabulka 24 — Pget naloZenych a vyloZzenych woa tun trati 315 v roce 2007 (zahr&hi

Tarifni bod Vozy nakladka Yozyvykladka \fozy celkem Tuny nakladka (Tuny vykladka Tuny celkem

Hradec n.Moravici *) 23 16 39 887 807 1694

*) Zahrnuje dopravnu Hradec n.Moravici a vle€ku Opavska lesni v Brance u Opavy

Zdroj: Interni materialy’D, a.s. &D Cargo, a.s.

Tabulka 25 — Pget naloZzenych a vyloZenych voa tun trati 315 v roce 2007 (celkem)

Vozy nakladka 519
Vozy vykladka 30
Vozy celkem 549
Tuny nakladka 14 133
Tuny vykladka 1204
Tuny celkem 15 337

Zdroj: Vlastni vypa@et na zaklad internich materidl CD, a.s. &’D Cargo, a.s.
Tabulka 26 — Dopravni vykony v nakladni dogrénati 315 v roce 2007

VLKM 3991
NPRKM 34917
HRTKM 462 087
CTKM 121 930

Zdroj: Vlastni vypget na zakladlinternich materidl CD Cargo, a.s. a (11)

5.7Shrnuti provozné-technologické analyzy trati 315

Souwasna tré 315 je pouze fragmentem kdysi planovaného velképojeni Slezska a
Slovenska. TrAma s trati 314 spaiaé zejména typické lokalkové parametry infrastroku
provozovanouadu vozidel se vSemi negativnimisiiedky s tim spojenymi.

Jako velky problém infrastruktury trati hodnotim Gfowiiovych KiZzeni s pozemnimi
komunikacemi, které jsou v regionu prosla#stymi tragickymi sety se silntnimi vozidly.
Urover sluzeb cestujicim na zastavkach je &@mlepsi nez u trati 314,igsto spaji

dlouhodoby trend poklesu kultury cestovani zejméhtradci nad Moravici, kde po uzani
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osobni pokladny cestujicim slouzi 2zaSen&ekéarna. Ta, stefnjako celé nadrazi, trgastym
ni¢enim ze strany vandal

Drazni doprava s hodinovym taktem v pracovni diyvékendech je dle mého nazoru velmi
dobrym feSenim piméstské dopravy do spadové Opavy. Samost se statni silnici 1/57
(vedouci z velké€asti rovnolszneé s trati) tuto vyhoduéasti smazava.

Z pohledu cestujiciho se mi zda sporné gk provozu osobni pokladny v Hradci a
pievedeni agendy spojené s osobiéppavou na strojvedouciho vlaku. To se projevuje
neuangrné dlouhymi pobyty zejména v Brance u Opavy, kde e@dba cestujicich trva u
Spikkovych vlaki v rannich hodindch az 5 minut (opakovana zkuSeaoftdra prace) a tim
dochazi k prodlouzZeni jizdni doby.

Vyuziti vlaki je na trati 315 lepSi nez na trati 314 — ZelezsloeZzitad obcami Hradce a
Branky k cest do zangstnani a Skol v Opa&y od dubna ddijna pgrepravy vyraza naristaji
vypravami Skolnich vyléta jednotlivéi jedoucich zejména na hradecky zamek.

Vyborné je diky tomu také srovnatelné vyuziti Wlakvikendech stefnjako v pracovni dny,

v sezO® dokonce je$to néco vice. Pesto vSak prmérny viak neni vyuZzit vice nez na 36 %.
Primérné hodnoty vSak skuteost mnohdy zkresluji, nebannohé spoje jsou obsazeny i
na 150 % obsaditelnosti vlaku. To dokazuje oblils¢éreleznini dopravy, ale byva spojeno
S opravenymi negativnimi reakcemi ze strany cestujicichingiz mnohdy autor prace m@n
souhlasi. To vSak nebere moZnost organinétoriznych akci pedhlasit pedpokladané
zvysene pepravy u dopravce a zajistit tak vysSi kapacitipsauy.

Pozitivne hodnotim stavajici nakladnitgpravu na trati spojenou s pravidelnou jizdou
nakladnich vlak. Nakladni doprava dosahuje oproti srovnatelnymtniiis tratim dobrych

vysledli, za coZ véci zejména pepravam branecké pily a Zimrovickym papirnam.
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6 EKONOMICKA ANALYZA TRATI 315

6.1Metoda piimého vypaitu

NejvyznamijSimi Gdaji potebnymi pro zhodnoceni ekonomické situaceétijgbu ot
naklady a vynosy, z jejichz rozdilu plyne hosps#s vysledek. Dlezité jsou také udaje
tykajici se dopravnich a zejménarepravnich vykoth (osobokilometit v osobni a
tunokilometii v nakladni pepraw).

V nasledujicich vypétech jsou ot pouZita data za rok 2007.

Podkladem jsou ekonomicka data OdboruR@® ziskana vystupem z programu SAP R/3.

Pri nasledujicich vypdiech jsou pouzity metodiky definované v kapitdte 3.

6.1.1 Kalkulace naklada
Pro vypaet je pouzit kalkuléni vzorec shodny se vzorcem uvedenym v kapitale 3.3

Konkrétni naklady v oblasti obchoghprovoznicinnosti zachycuje nasledujici tabulka:
Tabulka 27 — Néklady za obchadprovozniginnost trati 315

koéd kalkula €ni polozka naklady (K é/rok)
1 |trakéni energie a palivo 1252 071
2 |pfimy materidl 321 155
3 | netrakéni energie a palivo 39 404
4 |opravy od externich dodavatell 262 247
5 |ostatni sluzby 306 037
6 |mzdové naklady 1 695 487
7 | z&konné socialni a zdravotni pojiSténi 593 420
8 | odpisy dlouhodobého majetku 351 054
9 |ostatni pfimé néklady 24 538
10 |vnitropodnikové néklady 178 789
11 |dhrada za pouZiti dopravni cesty celkem 883 783
PRIME NAKLADY 5907 985

12 | provozni rezie 578 010
VLASTNI NAKLADY PROVOZU 6 485 995

13 | spravni rezie 230 669
UPLNE VLASTNI NAKLADY 6 716 664

Zdroj: Vlastni vypget na zaklag (10)
Celkové naklady spojené s provozovanim osobni dgprachycuje nasledujici tabulka:
Tabulka 28 — Celkové naklady osobni dopravy trat 3

Naklady
Celkem | 6716664K¢

Zdroj: Vlastni vypget na zakladinternich materidl CD, a.s.
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6.1.2 Kalkulace vynosi

Pro vypaet je pouzit kalkuléni vzorec definovany v kapitole 3.3.2.

Konkrétni vynosy v oblasti obchoghprovoznicinnosti zachycuje nasledujici tabulka:

Tabulka 29 — Celkové vynosy osobni dopravy trafi 31

kod kalkula €ni polozka vynosy (K €/rok)
1 |trzby z jizdného 1787 587
2 |ostatni trzby z pfepravy 129 916
3 |ostatni vynosy 38912
4 |Uhrada ztraty ze zakovského jizdného 90 959
5 |slevy poskytnuté dle vyméru Ministerstva financi celkem 0

Zdroj: Vlastni vypget na zaklad (10)

Celkové vynosy spojené s provozovanim osobni dgparaehycuje nasledujici tabulka:

Tabulka 30 — Celkové vynosy osobni dopravy trafi 31

Vynosy

Celkem | 2047374K¢

Zdroj: Vlastni vypa@et na zaklad internich materidl CD, a.s.
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Obrazek 14 — Graf — Naklady a vynosy trati 3152007

6.1.3 Hospodarsky vysledek
HV =VYNOSY- NAKLADY
HV =2047374-6716664

HV =-4669290K¢

Zdroj: Vlastni zpracovani

Rovnice (1)

Provozovani VDD skatilo v roce 2007 ztratou ve vySi -4 669 290.K

-51-



6.1.4 Rentabilita
Pro néasledujici vypdiy byly pouzity vzorce definované v kapitole 3.3.4.

Na trati 315 bylo v roce 2007 pi provozovani osobni dopravy dosazeno:

a) Rentability vykonové Rovnice (2)
R= _ 4669290 _ 228 K¢ ztraty na 1 K vykona ve finargnim vyjadeni

2047374
b) Rentability nakladove Rovnice (3)
R= _ 4669290 _ 0,70K¢ ztraty na 1 K vynaloZenych vlastnich naklad

6716664

6.1.5 Prokazatelnd ztrata trati 315

Pii vypoctu konkrétni prokazatelné ztraty vychazime z\pojejiho hospod&kého
vysledku a rozsahu objednanych vykoRodnoty pro tré 315 Opava — Hradec n. Moravici
zachycuje tabulka:

Tabulka 31 — Prokazatelna ztrata trati 315 za k72

trat’ VLKM/rok Celkovéa prokazatelna ztrata (K €) | Prokazatelnd ztrata (K €/1 VLKM)
315 97 107 4 669 290 48,08

Zdroj: Vlastni vypaet na zaklad (7)

6.2Shrnuti ekonomické analyzy trati 315

Ze zpracované analyzy ekonomickych ukazatgiplyva, Zze hospodéké vysledky trati 315
jsou za sledovany rok 2007 p&me neuspokojivé. Celkové vlastni naklady dosahujinoyg
asi 6,7 milionu K, vynosy pak asi 2 milianK¢ za rok. Oproti trati 314 tak vynosy pokryji
alespa provoz motorovych vaz véetrg oprav, ale na dalSi variabilni ndklady — jako jsou
mzdy strojvedoucich nebo poplatky za uziti doprasedty — jiz v Zzadnémifpac nestai.
Dusledkem toho je vice neadyi milionova ztrata z obchodnprovoznicinnosti, spojena se
zapornou nakladovou rentabilitou ve vysi -0,780 K

Velkou c¢ast naklad tvoii i zde oblast mzdovych naklda stim spojenych odvéd
z&konného zdravotniho a socialniho peéjist prestoze na trati slouzi &pjen strojvedouci. |
trati 315 jsou firazeny pondrné vysoké rezijni naklady dopravce, asi ve vySi & 800 K.
Prokazatelna ztrata trati je ohodnoceféstkou 48,08 K/VLKM. Dosahuje tak asi 2/3
praméru prokazatelnych ztrat ve #ggné drazni dopravMoravskoslezského kraje. Z toho
divodu mizeme tré zaradit do ekonomicky ,lepSi poloviny” regionélnichatirv této oblasti.
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7 SWOT ANALYZA TRATI 315

Obdobr jako u trati 314, je mozné SWOT analyzu aplikoedte na problematiku trati 315.
Na zéklad poznatk vyhodnocenych vigdchozich kapitolach (provogtechnologické a
ekonomické analyze), je mozné sestavit jeji zakladmrh.
Silné stranky:
» Ekologiknost — minimalni dopad na zivotni presti (zejména oproti IAD).
e Jizdni doby — kratSi nez u autobus
» |IDS ODIS - pInéa integrace trati do IDS a uznavémrjich doklad.
» Taktova doprava a provoz étem vikend a svatk.
* Navaznost spdja vazby — pravideln&ipojova skupina viakv Zst. Opava vychod.
* Ptimavazba ,hrana-hrana”“ mezi vlaky a VLD (MHD) \t.Z8pava vychod.
* Nakladni peprava — ziskovarpprava naklail
Slabé stranky:
* Ekonomicky vysoce ztratovy provoz osobni dopravy.
« Rizikové pejezdy — velky péet prejezdi acasté stety s UPPK.
e SoulEZnost s pozemni komunikaci I/57.
» Tratova rychlost — nejvyssi tfava rychlost je 50 km/h (omezeno stavem Zel. syrSku
e Zastaraly vozovy park a niZsi stupgeohodli Bhem gepravy.
» ZhorSujici se stav zazemi pro cestujici (We€karny, laviky).
Piilezitosti:
» Marketingoveé aktivity dopravce —fifakani dalSich cestujicich.
» Atraktivni oblast cestovniho ruchu — moznost rigsi turistickych peprav.
» Zatraktivreni nabidky osobnich vidka sluzeb.
» DalSi zkraceni jizdnich dob.
» ZvySeni objemu né&kladnigpravy.
Ohrozeni:
* Nedostatek finatnich prostedki na kryti prokazatelné ztraty.
e Trvaly rast IAD a mozny trend v podélgalSiho odlivu cestujicich z VHD.

» Puasobeni vijSich¢initela, které neni mozno ovlivnit (politika a ekonomidkéndy).
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8 BUDOUCNOST Z POHLEDU MORAVSKOSLEZSKEHO KRAJE

8.10blast investic do infrastruktury
Pii snaze zlepSit pozici Zelezmii dopravy osob v Moravskoslezském kraji se chcajgky
Gfad zandtit na zkvalinovani sluzeb a realizaci gebnych investinich zangra.
Dne 10. 6. 2004 zastupitelstvo kraje usnesetisto 24/979/1 schvalilo platnouKpncepci
rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje”, ktera vyjaduje zasadni
z&jmy Moravskoslezského kraje v oblasti rozvojerdepi infrastruktury.
Investieni zangry v oblasti Zelezriini dopravy |ze oberozdilit na:

* Modernizaci a obnovu infrastruktury.

* Modernizaci a obnovu vozidlového parku.
V Moravskoslezském kraji byla ¢gna sf trati 1. kategorie, ozr@vanych jako ,patai*
(zahrnuty trat 270, 292, 310, 316, 320, 321 a 323). d@t4 a 315 byly zahrnuty mezi téat
Il. kategorie, tedy tzv. ,nepata“ tratt regionalniho vyznamu. Ro&eni trati je patrné
z obrazku uvedenémRFiloze €. 1. V souvislosti s podporou rozvoje byla vypracovaeta
fada plaf optimalizace a zlepSeni Zeleamii dopravy v kraji.
Na zaklad zjisSttnych Gdaj byla provedena analyza stavajici dostupnosti rosen zanir,
Ze vyhledovou snahou Moravskoslezského kraje Blo royt zlepSenicasové dostupnosti
krajského mista Ostravy s dalSimi #sty regionu navzajem. Byl vymezen okruh do
vzdalenosti cca. 50 km, ktery byehbyt dosazitelny do 60 minut.
Aby bylo moZzné daného cile dosahnout, navrhuje wgeni trdovych rychlosti na
regionalnich tratich.
Investini akce kraje byly rozgleny dle priorit vystavby do jednotlivych skupin:

» Program vystavby N1 (realizace do roku 2013).

» Program vystavby N2 (realizace po roce 2013).

* Vyhled (obdobi realizace doposud nestanoveno).
Ve stedredobém horizontu by #h byt spusén program vystavby N1, ktery seéld
do rékolika scén& vystavby dle moznosti ziskat finance pro planovakee:

» Pesimisticky scérfavystavby — investice 33,43 mld¢K

» Realisticky scénévystavby — investice 41,06 mld¢K

* Optimalisticky scéniavystavby — investice 42,48 mld¢K

* Maximalisticky scénévystavby — investice 42,60 mld¢K
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8.1.1Plany rozvoije trati 314
Ani jeden ze schvélenych scétarozvoje krajské dopravni 8itnenavrhuje Zadné
moderniz&ni akce v souvislosti s trati 314 — viz gavdokument (6) a (7).

Jedinou zminou je planovanéizeni nové zastavky v obci Dolni Zivotice. Ta bylaby
posunuta 0,5 az 1 km snem na Opavu blize ketetlu obce (fedpoklada se umisti u
fotbalového stadionu, mezi ulicemi Mlynskou a Seé&kou). Variantd je mozno s ohledem
na velikost obce ponechat také zastavku stavdijiciz by byla dochazkova vzdalenost na
drazni dopravu v obydlengsti obce do 500 m. S takovyfaSenim peéita rovrez Uzemni
plan obce Dolni Zivotice.

-
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Obrazek 15 — Uzemni plan obce Dolni Zivotice aipléana zastavka Zdroj: Uzemni plan obce

8.1.2Plany rozvoje trati 315

V dlouhodobém horizontu by ghbyt spustn program vystavby N2, do kterého spada take
tra 315. Planovana optimalizace trati umozni zvySeaifové rychlosti ze saiasnych
50 km/hod na rychlost 60 az 80 km/hod a zvySeniawgyého tlaku.
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Zvyseni tra@ové rychlosti je vyznamné@devsim pro fmeéstskou dopravu, zvySenim faveé
rychlosti vzroste i propustna vykonnost tratte@oklddané naklady modernizace trati by
meély dosahnoutéastky cca. 100 miliclhK¢. (6)
Stavba ozng&ena jako ,4/K.21 Optimalizace trati Opava vycho#iradec nad Moravici* by
podle ,Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Meskoslezského kraje — vyhodnoceni
programového dokumentu z roku 2004“ (@®jecna v unoru 2008) mohla byt zahajena
nejdive po roce 2018.
Na zaklad plani o zvySeni tréoveé rychlosti jsem provedl analyzu vlivu na ukakg#nich
dob. Byl proveden vypmt pro mivodni hodnotu tréové rychlosti (50 km/h) a naslegn
porovnani s treovymi rychlosti 60, 70 a 80 km/h v celém Useku.
Vypocéty byly provedeny za nasledujicictasténe zjednoduSenychipdpoklad:
* Tratova rychlost bude zvySena na uvedenou hodnotuaghusecich s vyjimkou:
— km 0,000 az km 0,700 rychlost nejvySe 40 km/h (ab¥et. Opava vychod a jeji
zhlavi)
- km 7,600 az km 8,000 rychlost nejvySe 40 km/h (@bwlwpravny Hradec nad
Moravici a jeji zhlavi)
» Pobyt na zastavkach KyleSovice a Branka u Opasygjeoven na 30 s.
Tabulka 32 — Hodnoty jizdnich dob po modernizaati 815 (v sekundach a minutach)

Jizdni

oot | g | P otonee | £ | oS8 | o | aamave | ponyy | coten
KyleSovice - Branka Hradec doba prirdZzek

50 km/h 165,00 30,00 297,00 30,00 156,00 618,00 667,44 60,00 | 727,44 s
2,75 0,50 4,95 0,50 2,60 10,30 11,12 1,00 12,12 min

&0 lan/h 151,00 30,00 251,00 30,00 136,00 538,00 | 581,04 60,00 | 641,04 s
2,52 0,50 4,18 0,50 2,27 8,97 9,68 1,00 | 10,68 min

20 lan/h 141,00 30,00 218,00 30,00 122,00 481,00 | 519,48 60 579,48 s
2,35 0,50 3,63 0,50 2,03 8,02 8,66 1,00 9,66 min

80 km/h 134,00 30,00 194,00 30,00 112,00 440,00 475,20 60,00 |53520 s
2,23 0,50 3,23 0,50 1,87 7,33 7,92 1,00 8,92 min

Zdroj: Vlastni vypget

Koncepce (6) zniiuje mezi jinymi novymi Zeleztinimi zastavkami v kraji i obnoveni
zastavky ,Hradec nad Moravici, Brano Group“. Tasstavka byla v roce 1977 vybudovana
jako ,nevéejnd” zastavka u zdvodu Braneckych Zelezaren (@20 zamistandi). Vlaky zde
zastavovaly pro nastup a vystup zatnand vzdy okolo 6., 14. a 22. hodiny.

Pti projednavani moznosti jejiho ,zkegneéni* byly zjistény zavazné nedostatky ve stavebnim
uspdadani a v roce 1996 bylo zastavovani ulakonteno. Nasledné projednavani o uvedeni

zastdvky do normového stavu je zatim bez odezvyaklRece zastavky vzdalené
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cca. 50 mefr od vratnice firmy Brano by umoznila vySSi vyuziéleznice pracujicim.
V souwasné dob se na mistpiavodni zastavky nachazi panelové nastdp&Easti vyuzivané
jako parkovi& pro zangstnance firmy Brano.

Obréazek 16 — Byvala zastavka Hradec n. MoravicanB (vpravo areal Brano a.s.) Zdroj: Fotoarchiwe

8.1.3 Rizikové prejezdy trati 314 a 315

Velkym problémem saiasné Zelezgni i silnicni dopravy jsou Urawova Kizeni. Zabyva se
jimi také Krajska dopravni koncepce, kterd hodmekiteré z pejezdi sledovanych trati jako
problematické az rizikové. Jejich &gt zahrnuje nésledujici tabulka.

Tabulka 33 — Rejezdy vykazujici zvySenou miru rizika

Trat'| km PK D avod
314 | 5,645 | Il tfidy | prejezd se zvySenim vyskytem nehod

314 | 20,792 | lll. tfidy | prejezd se zvySenim vyskytem nehod

315 | 3,683 |mistni PK| prejezd se zvySenim vyskytem nehod
314 | 4,981 |mistni PK| nedostate¢né rozhledové podminky *)

*) v obvodu dopravny Jakartovice, snizena@axa rychlost na 10 km/h

Zdroj: (6) a (8)
8.20blast osobni dopravy a IDS ODIS
Rozvoj veéejné dopravy na Uzemi Moravskoslezského kraje d&@aemi podilu viejné
dopravy na celkovém trhu osobni dopravy olégenpodmirkn podporou kraje nasledujicich
klicovych kroki, které uvadi dokument (6):
e Zajistit trvaly rist kvality veejné dopravy Upravou a posilovanim jizdniéui a

Mt s

e Zajistit organizaci viejné dopravy jako celku ve spolupréaci kraje &in
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* Vytvorit vhodnymi investicemi doglijici stavby a op#&tni, vedouci k uzsi spolupraci
mezi jednotlivymi druhy doprav.
* Podpdgit investice do vozového parku vozidel v oblastiejeé dopravy a zajistit tak
srovnatelnou kvalitu vozidel vejné dopravy s vozidly dopravy individualni.
Jiz nyni je vSak izjmé, Ze budoucim cilem kraje byélm byt i udrZeni nasledujicich
parametiit osobni dopravy: dostupnostiigiupnost, informacegasové hledisko (doba
piepravy), pée o zakaznika, cestovni pohodli a kultura cestoud@dpénost a ekologické

aspekty pepravy. Ve ¥tSing z nich ol# trati oproti cilovému stavu doposud zaostavaiji.

8.2.1 Rozsah osobni dopravy trati 314 a 315

Dopravni koncepce MS kraje §itd s rozsahem dopravy na trati 314 ¥tpd pafi osobnich
vlaki v Useku Opava vychod — Jakartovice (vésmmosti jezdi 7 vlakv sudém srru a 8
vlaki v lichém sméru). S dopravou do Svobodnychiirenic se jiz nadale negitd (coz bylo
od grafikonu 2005/2006 spino).

Vyhledovy rozsah dopravy na trati 315 uvedeny vp&epci* gedpokladal 17 parspoji.
Tento pd@et byl v sodasném grafikonu (2008/2009) spna byl dokonce o jeden par viak
prekraten.

8.3Aplikace racionaliza¢nich opatieni pii provozovani drahy a drazni dopravy

Jak vyplyva z ekonomickych analyz uvedenychredghozich kapitolach, provoz na obou
tratich skogiil v osobni dopra¥ s pongrné vysokou finadni ztratou, a to ve vysi 7 328
910 K pro tra 314, respektive 4 669 29CKro tra’ 315.

Je Zejmé, Ze provozovani igné dopravy nikdy nebude ziskovym druhem podnikalei je
piesto nutné hledat cesty vedouci ke zlepSeni uveddmespodéskeho vysledku.
Ekonomicka teorie nabizi v zagad¢ moznosti, jak snizovat naklady (a tim také ztratu)

a) Zvysovani vynos

ZvySovani vynos (zejména trzeb z osobni dopravy) lze dosahnoutSeniyn potu
piepravenych cestujicich nebo zvySovanim cenyeprpvu. OB uvedené varianty jsou vSak
obtizre realizovatelné nebo n#pustné z hlediska legislativy (ndiklad zakladni jizdné
stanoveno vyrrem Ministerstva financi).

Situaci komplikuje také vlastnost poptavky peéegraw, kterd je derivativni (odvozend),
neba’ je odvozena od motivu, ktery je nutno hledat mitagravni sektor (cilem cestujiciho

neni az na vyjimky samotnagprava sama sebe).
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b) SniZzenim Uplnych vlastnich néklad

Jako efektivni zfisob racionalizace provozu regionalnich trati seregionélnich tratich
uplatiuji nize uvedena opaini, ktera umaiuji vyraznou usporu naklad

Jak je patrné z néasledujici tabulky, prakticky v&scz nich jiz byly na tratich 314 a 315
v plné mfe aplikovany.

Tabulka 34 — Moznost snizeni vlastnich naklad

Splnéno
Racionaliza €ni opat feni P Zavedeni uspo filo Zavedeni si vyzadalo
Trat’ 314 | Trat’ 315

Polozeni dalkového kabelu,
dalkové ovladana vyména
s technologii (ohfev atd.)

4,64 vypravCi + naklady za provoz

Dalkové Fizeni (Odbocka Moravice) ano budovy odbodky (topeni atd.)

2,00 komeréni pracovnici skongili
Omezeni provozu osobnich pokladen | ano *) ano *) k GVD 2005/2006 (Mladecko, -
Hradec n.M.) + zisk z prongjmu

prostor ***)

Omezeni sluzeb pro cestujici
(Cekarny a WC)

Naklady za topeni, osvétleni, provoz
ano ano g -
a uklid prostor

4,90 vlakvedouci (od GVD
Omezeni vlakového doprovodu ano **) | ano**) | 2005/2006 trat 314, od Il. zmény - k)
2006/2007 trat' 315)

*) V8echny tarifni body jsou neobsazené.

**) VSechny vlaky vedeny se specifickymigpbem odbaveni.

***) U komer¢nich pracovnil nebyla stanovena persondlini rezervatipget dovolenych apod. byly tarifni body neobsazeny.
*+%) Vlastni rekonstrukce vozudady 810 n&adu 809 byla podle kalkulace DKV z roku 200&igjena natastku 491 000 Kza 1 viz.

Zdroj: Vlastni zpracovani, vyget tabulkovych mist na zakl&éhternich materidl CD, a.s.

Mnohé poloZzky v kalkukénim vzorci byly jiZ v minulosti redukovany na miréni mozZnou
miru, dalSi omezeni nemohou byt pro¥@yg z divodu zachovani bezpeosti provozu a
dodrzeni platnych norem.

U vSech variabilnich nakladuvedenych v kalkutaim vzorci v provozu osobni dopravy
(mzdy, palivo, udrzba) fizeme nadaled@kavat spise jejich trvaly ngst nez pokles.

Platba za uZziti dopravni cesty je stanovena plakegislativou, tudiz ze strany PD nebo PDD

neménna a neovlivnitelna.

8.4Shrnuti budoucnosti z pohledu Moravskoslezského kia

Moravskoslezsky kraj planuje do budoucri#sv investice do drazni infrastruktury, které by
se mely v piistich fazich dotknout i trati 315. Odhadovana jem§rné velkorysa
100 milionova investice do jeji modernizace. Tgpbgle mého nazoru mohla vyrazprispét

Kk jejimu dalSimu zatraktivmi pro cestujici.

Planovana investice by nejen zlepSila stav drazttieea a Zeleztihiho svrsSku (a tim zvysSila
komfort jizdy vlaki), ale zejména zkratila jizdni doby. Ta nymi 12 minut. V pgipact
Gpravy trati na rychlost 80 km/hod by se zkratil@®$%, tedy na 9 minut. Tim by doslo ke
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zvétSeni pordru jizdnich dob autobuisproti Zeleznici ze saasnych 16:12 minut na velmi
vyraznych 16:9 minut ve proggh Zeleznice. To by teoreticky umoZnilo vyhledoa&edeni
dokonce az 30 minutoveho intervalu (nyni hodinakt)t

Jako zajimavy navrh se mi jevi plan reaktivace &ést ,Hradec nad Moravici, Brano
Group“, ktera by mohlaijvést Zeleznici dalSi cestujici. Tato ,kauza“ v&aiva spise v
legislativre-spravnim problému. Row#a technické parametry zastavky v &asnosti
nevyhovuji platnym normam. Chybi zejménaipbha vile ze strany vedeni firmy Brano
Group, které udagnnevyhovujecasove vedeni spigja tak nema aktu&rpotrebu dosavadni
stav nenit. Tlak firmy, jejiz zamistnanci by zastavky vyuZivalirgdevsim, by se &h stat
z&kladnim impulsem prigeSeni této zalezitosti.

Jako jeden zidezitych ukoti pro spravce trati fgba ve spolupraci s Krajem) bych &lid
snahu ve #Si mie zabezp#t rizikové Zeleznini prejezdy. Osob& bych Kk rizikovym
piejezdim uvedenych v koncepci zahrnul také Grové Kizeni ulice Na Horni hrazi v Opav
KyleSovicich v sousedstvi Odélcy Moravice (nyni zabezgen pouze vystraznymitii).
Prejezd se nachazi na ngist dobrymi rozhledovymi podminkami. T&asto fidice svadi
k riskantni jizé, coz opakovah mélo (spolu s nespravnym odhadem vzdalenosti a rgtihlo
vlaku) na sedomi vazné nésledky.

Zajimavé je zji&tini, Ze na rozdil od trati 315 se ttr@14 v krajskych planech prakticky
nenachazi. Nejsou planovany Zadné investice dastrfrktury ani zlepSeni sluzeb cestujicim.
Jedinou vyjimkou je tzemni plan Dolnich Zivotic wbudovani druhé zastavky blize centru
obce. Tato snaha je chvalyhodna, nelbamni oldané vyuZzivaji oproti ostatnim obcim
Zeleznici ve vysSi mé. Proto Ize fedpokladat v fipadt jejiho uskuténéni i dalSi naist
cestujicich.

Pfi planovani moznosti dalSich ekonomickych Usporina také zlepSeni hospagéych
vysledki obou trati se provozovatel drahy a drazni dopdwostal do limitniho bodu, ktery uz
dalSi uspory prakticky neumidje. Tra’ je provozovana se zjednoduSenou dopravou, délkov
fizenou odb&kou, bez pracovnik dopravy a pepravy, vlaky jezdi bez vlakovychet,
cestujici jsou odbaveni strojvedoucim. Jsou provamg nejméd nar@&né motorové vozy,
které ma dopravce k dispozici.

Nevyuzivané vypravni budovy byly podle moznostinajaty (nap. v Hradci nad Moravici
dobrovolnym hasiim, ktefi se zavazali udrzovat i okoli budovy), resp. slokbytovym

Gcelam (Hradec nad Moravici, Mladecko, Jakartovice).
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9 NAVRH VE REJNE DOPRAVY REGIONU — CAST ZAPAD

Zpasoby, jak snizit ndklady Zelezni dopravy za dopravni obsluhu regionu, byly jiz
prakticky vyéerpany. Proto je nutné hledat jiné moZnosti doprabsluhy, které pokryji
piepravni patby oblasti a zarowe uSeti financni prostedky objednavatele dopravni
obsluhy.

Jako zajimava alternativa se nabizi moznost zavesfmji autobusové dopravy, které by
drazni dopravu pknahradily. V regionu Opavska se nejedna o Zaditeurgtnou novinku
poslednich let, ani o originalni myslenku autorto terace. Uvahy o této problematice
popisuji dokumenty datované jiz do druhé polovir@ I8t 20. stoleti. V ramci planované
modernizace opavského uzlu (tfegdpokladaného zruSeni Zeleznistanice Opava vychod a
vzniku ,hlavniho" nadrazi v lokalt sowasné Zst. Opava zapad) se mimo jiné ¥azn
uvazovalo o dalSim osudu trati 314 a 315.

To dokazuji nasledujici vytahy z tehdejSi dokumestta

.... tato alternativa pestavby (opavského) uzlu unioje ponechani Zelezmich trati
Opava — Horni BeneSov a Opava — Hradec u OpakgstpZze se uvazuje zauSenim &chto
nerentabilnich trati..."

(zapis z jednaniipdsednictva MNV Opava ze dne 15.12.1965)

... S€ zruSenim osobni dopravy na obou tratich j@moosouhlasit jedihza pedpokladu
souhlasu KNV Ostrava, ktery je &mdatnym pro vytvéeni predpoklad zajis€ni hromadné
dopravyosob v obou senechdopravou autobusovou..”

(zapis z jednani se zastupcem odboru dopravy ONav&®gdne 15.12.1965)

... PFi provereni a posuzovani studie (opavského Zeta#mp uzlu) byly k dispozici studie
technicko-ekonomického zhodnocerniati Opava vychod — Hradec u Opavy a Opava —
Horni BenesSov, které jejich provoz vyhodnotilyojakrentabilni...*

(dokument ,Zavrecny protokol zhodnoceni studie rekonstrukce Zeladho uzlu Opava®,
Ministerstvo dopravy, 21.6.1967)

Jak je patrné, tak efektivita provozu obou regioidl drah byla hodnocena jako
neuspokojiva fed jiz vice nez 40 lety. Dokumenty, které si kladife obdobné jako tato
prace, ob trat vyhodnotily jako nerentabilni (konkrétni ekononmacklata obou trati se

autorovi prace bohuzel nepdda ziskat).
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9.1Technologicky postup [¥i zajisténi dopravni obsluhy

9.1.1 Prepravni poptavka
Poptavka po fepra¥ miaze byt vyjadena jako:
» Apriorni — po vyuziti existujici nabidky.
» Aposteriorni — objektivé existujici, ktera se daleld na:
» Adresni (explicitni) — uplatimou u dopravce.
» Neadresni (implicitni) — skrytou.
Jako vychozi a cilova mistégpravni poptavky izeme oznéit:
» Jednotlivé uzly.
« Jednotlivé zony, reprezentovany jednim uzlem.
Body, které jsou zdrojiigpravni poptavky, jsou pro geby této prace obce se gaanymi
Zeleznénimi zastavkami na trati 314.
Navrh dopravni nabidky bude primarmychazet z hodnot aposteriorni explicitiiepravni

poptavky, ktera byla vyhodnocengepravnimi piizkumy v Zelezrinich spojich.
Tabulka 35 — Tydenni aposteriorni poptavka cedtfjidle jednotlivych tarifnich bdd

Tarifni bod nastup | vystup | celkem

Opava 719 628 1347
KyleSovice 96 141 237
Otice 62 84 146
Slavkov u Opavy 59 39 98
Stablovice 30 40 70
Dolni Zivotice 352 331 683
Litultovice 29 41 70
Mladecko 181 187 368
Jakartovice 229 264 493

Zdroj: Vlastni vypaet na zaklad prepravnich pizkumi €D, a.s.

9.1.2 Zakladni predpoklady vedeni spaij
Pro poteby této prace se spojemghradni dopravy” rozumi autobusovy spoj VLD vedeny
v ¢asoprostorové poloze sp@®, a.s., no¥ zavedeny misto draZni dopravy.
Pro prostorové aasoveé vedeni linek ,nahradni dopravy* stanovujiledgici zakladni
piedpoklady:
* Rozsah (péty) spoji koresponduji s pity Zeleznénich spaoji (véetné sobot a svatka
omezeni jizdy).
» Kazdy Zeleznini spoj je nahrazen vlastnim spojem autobusovymdadgigazi
k rozmélnéni frekvence cestujicich do stavajicich §p®lLD na linkach 241, 243,
246, 247, 248, 259, 260 a 269).
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Nutnost zachovani navaznosti na Zel&zhispoje v zst. Opava vychod — odjezd

autobug po @ijezdu, resp. fjezd ed odjezdem vlakna trak (z trati) 310, 315, 317

a 321.

Autobusova doprava bude vedena intervalpw dvouhodinovém taktu, nebo alegpo

kvazi taktu, podle technologickych mozZnosti).

Cislovani spaj autobusové dopravy bude dle zvyklosti TQM - hadia.r.o. (liché

spoje ve srru z Opavy, sudé ve smu do Opavy).

Z technologickych dvoda (ot&eni vozidel) za&inaji (korti) vSechny spoje jiz na

zastavce Opava, Bilovicka TQM.

Nutnost zachovani navaznosti na Zel&zhispoje v zst. Opava vychod — odjezd

autobug po @ijezdu, resp. fijezd ed odjezdem vlakna tra¥ (z trati) 310, 314, 317

a 321.

Snaha sestaveni jizdni¢hdi za minimalni pdeby autobus (v idealnim pipac

jeden autobus misto jednoho vaaaly 809).

Minimalni doba pestupni vazby mezi ZeleZnimi spoji a autobusy vipstupnim

terminalu u Zst. Opava vychod byla stanovena nadékztahu:

., * 0,06+
Ven

t.=

o ty Rovnice (4)

kde: g = minimalni doba pdebna na festup (min)
lcn= celkova délka aleze @i prestupu (m)
Veh = rychlost clize (km/h)
tiq = ¢as na zakoupeni jizdniho dokladu (min)

konkreta: t :w +2=47min

9.1.3 Prostorove vedeni linek — pedpoklady a navrhy variant

Vzhledem kélenitostiteSeného Uzemi a siémii siti, kterd nespojujeffmmo vSechna sidla jako
Zeleznice, se nabitada variant vedeni linky ,nahradni dopravy“. Jefike hlavnim cilem
této kapitoly co nejlepSi ndhrada drazni doprauglebnavrZzena pouze jedina varianta ,A“. Ta
je doplrena uvedenim jednotlivych alternativ, které Wpad potteby mohou byt
rozpracovany jako samostatné, plnohodnotné varianty

Obce, ktera nebudou mit za§isb dopravni spojeni ,novou linkou“ (tj. nahradodezaice),
coz se tyka zejména Stablovic, budou mit doprawsil@ou na stavajicich linkach VLD. Tato
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problematika by si vSak zaslouZzila vlastni rozpvaero ve forng optimaliz&ni studie vedeni
linek, okéht vozidel, turnus fidi¢t apod., proto neni v této praci rozebrana.

Varianta ,A" = prosta nahrada Zeleznice autobusovouwdopravou:

Tato variantacast&éné vychazi ze zaji®vani vylukové dopravy, kterou dopravce TQM -
holding, s.r.o. provozuje v ramci nepravidelné rdoy — coz se tyka zejména problematiky
prijezdu Opavou. | ve zbylém Useku se snazi v maxinraloZzné niie kopirovat vedeni
Zeleznéni trati, zastavky vSak nejsou vzdy umiist v blizkosti stavajicich Zelezmich
zastavek.

Vedeni linky:

* Opava, vychodni nadrazi — Hradecka — Rooseveltgsadrichova — Hlavni a déle ve
smeru Otice, Slavkov, Dolni Zivotice, Litultovice, Miecko a Jakartovice.

Zastavky:

* Opava vychodni nadrazi(misto Zst. Opava vychod) — stavaji¢egtupni termindl
MHD a VLD pred vypravni budovou.

* Opava, KyleSovsky kopec(pro ostatni alternativy — viz dale — Opava Bilcké
tocna nebo Opava, Vatkiova) — misto Zelezémi zastavky Opava KyleSovice —
vSechny uvedené jsou stavajici zastavky MHD.

» Otice, Skola(misto zastavky Otice) — stavajici zastavka VLD.

» Slavkov, Skola(misto zastavky Slavkov) — stavajici zastavka VMolba zastavky
vychazi ze zagru zlepSit dostupnost ¥&né dopravy v obci, stavajici drazni zastavka
je ponerné vzdalena od centra obce.

 Dolni Zivotice, stred (misto zastavky Dolni Zivotice) — stavajici zag&@WLD.

» Litultovice, to¢na — stévajici pestupni terminédl VLD. Volba zastavky vychazi ze
zaneru zlepSit dostupnost ené dopravy v obci, stavajici drézni zastavka je
ponerné vzdalena od centra obce.

» Mladecko, Zeleznéni stanice(misto zastavky Mladecko) — stavajici zastavka VLD

» Jakartovice, stred (misto zastavky Jakartovice) — stavajici zastavk®. Volba
zastavky vychazi ze zamu zlepSit dostupnost ¥ejné dopravy v obci, stavajici drazni
zastavka je posiné vzdalena od centra obce.

Moznost pridani dalSich zastavek na linku:
» Opava, Hlavni — stavajici zastdvka MHD — zlepSeni obsluZznostie&gvic v jejich

jizni casti.
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Otice, Opavska — stavajici zastavka MHD - zlepSeni obsluznosic Qtjejich
vychodnic¢asti.

Dolni Zivotice, Hertice, rozcesti— stavajici zastavka VLD —igdpokladem je
zastavka na znameni — zlep3eni obsluZnosti né&stii Dolnich Zivotic.

Dolni Zivotice, rozcesti— stavajici zastavka VLD —fedpokladem je zastavka na
znameni — zlepSeni obsluznosti migtsti Dolnich Zivotic.

Litultovice, stied — stavajici zastavka VLD — zlepSeni obsluznodtiltavice v jejich
vychodnicasti.

Jakartovice, horni konec — stavajici zastavka VLD —fipprodlouzeni linky do
zapadntasti Jakartovic.

Bohdanovice, sked — stavajici zastavka VLD —figprodlouzeni linky do mistniasti

Jakartovice Bohdanovice.

9.1.4 Problematickd mista navrhu vedeni linek

V uvedeném navrhu Ize nalézt nasledujici problerkata technologicky ,slaba“ mista.

a) Problematika prijezdu méstem Opava(graficky znadzoréno viz Obrazek 17):

Prvni alternativa prijezdu Opavou (vychazejici z vylukové dopravy) je spojena s
prijezdem dvou fizenych Kkizovatek a odbg&eni vlevo zulice Hradecké na
Rooseveltovu. Problémem centra Opavy je stavagbiniv husty provoz, ktery se
projevuje zejmeéna v dopravnich &pach ¢astymi kongescemi (n&pkomunikace
Nadrazni okruh s jednim jizdnim pruhem v kazdéngranje dle ptizkumi RSD
zatiZzena zhruba 30 000 vozidly za den). To by mohlwmzit dodrZzeni navrhovanych
jizdnich dob.

Tato alternativa je spojena i s proghdm obytnych ulic Rooseveltova a Gudrichova.
Pfi zastavovani na ulici Gudrichév(jako nahrada zastavky KyleSovice) pak
zastavujici autobus omezuje dopravu (nejsou zbugoxastavky v zalivu).

Tyto problémy bycasténé eliminovala druha alternativa prajezdu Opavou —
vedena po ulici Bilovické. Kili problematickému oté&eni autobusu na zastavce
Opava, vychodni nadrazi se vSak nevyhneme nutpogfézdini mestem Opavou po
trase BoZeny Bmcové — Bezinova. Tato trasa prochazigombytnouctvrti, k tomu
se pidava nepiznivy pricny skon na ulici Bezinova (klesani sénem na ulici
Janskou). Alternativh(misto ulici Bezinovou) je mozno veést linku ulici TyrSova. To
je vSak spojeno s nutnostiugzdu zmhovanymi d¥ma KiZovatkami Sizenym

provozem.
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Zastavka Opava, Biloveckéactma je vzdalena asi 650 mietnd zastavky KyleSovice,
kterou nahrazuje. Alternativa ve foérmastavky Opava, Vatkova pak asi 480 m od
zastavky KyleSovice. Préast cestujicich dojde k nigatu dochazkové vzdalenosti, pro
jiné cestujici se v8ak linkaiplizi (ob&¢ zminované zastavky se nachézi v obyihéti
meésta Opavy).

Jinym teSenim by byldieti alternativa priajezdu Opavou Ta by vychézela — tak
jako stavajici linky VLD — z arealu TQM na Bilovexklici a fes vychodni nadrazi a
ulici Hradeckou by pokr#vala na jih (mohla by byt vyuzita stavajici zak&@®pava,
Hradecka). To ale také znamena nutnost z&jizda ulici Bilovickou (k aredlu TQM)
a stim spojen&asova ztrata a ni@st UJKM. Navic by nebyly obsluhovany
KyleSovice, proto by cestujici museli pouzit natedsvychodnimu nadrazi MHD a
zde poté pestoupit; vyhodou je systém ,hrana-hranatijgzd spoje MHD a odjezd
autobusu ,nahradni“ dopravy je realizovan ze stegmtupistni hrany), takze cestujici
nemusi nikam fechazet.

Zastavka Opava, Bilovecka TQM (k jejimufizeni vedou primagntechnologické
duvody) by vSak nenahrazovala Zelemizastavku Opava KyleSovice, ktera je od ni
vzdalena asi 850 m. V tomtotipact se také nabizi moZnost vedenikterych
vybranych spaj do, resp. ze zastavky Opava, Bilovecka TQM déle cdotra
KyleSovic, kde by se autobus ¢tona smyce MHD zastavky Opava, Bilovecka.

S tim by byl spojen nast UJKM (asi 2x 1 km na obrat).

b) Problematika obsluhy Stablovic:

NavrZzenéieSeni nep#ta s obsluhou Stablovic (zidodu 3Spatnych geograficko-
komunikanich moznosti, minimalnimu vyuZziti této zastavkyiz hodnoty pepravni
poptavky uvedené R¥ilozeé. 5 a 6.

V casové poloze &Siny dosavadnich spojvDD jezdi spoje VLD — zejména linky
241 a 243. Ty mohou zajistitrgpravu minimalni frekvence VDD, na zbyvajici je
moznost pidani spoji — nutnost provedeni optimalizace linky (probleketneni

v této praci pro svoji rozsahlost dale rozebrana).

c) Problematika trasovani useku Mladecko — Jakartoice:

K navrzenémueSeni vedeni linky z Mladecka do Jakartovicgda dodat, Ze vedeni
po komunikaci Ill. tidy (viz Obrazek 18) sowhire s trati 314 fispiva ke kraceni
vzdalenosti. Na druhé strase miize v zimnich nssicich projevit zhorSena sjizdnost
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této komunikace (adeno kontrolni jizdou vlednu 2009).id3to jsou na této
komunikaci vedeny také dalSi linky dopravce TQMolding, s.r.o.

» Alternativou se nabizi vedeni z Mladecka do obcgti¥e(s moznostitit zde tarifni
bod na stavajici zastavce) a pakneat po silnici 11/460 do Jakartovic.

_..-".
I "
b
g KYLESOVICE
ﬁ}& o
..? 3. alternativa

— linka ,nahradni dopravy" (zakladni navrh)i=== linka ,nahradni dopravy" (druh&eti alternativa)

Obrazek 17 — Zakladni vedeni linky A", alternatiprijezdy Opavy Zdroj: Vlastni zpracovani
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¥4 ' Uhlifor

Hodggsi

_ Kungice g \ !

& | {j Lhotka
S Y /) Lituttovic
sl I

—— linka ,ndhradni dopravy" (zakladni nayrh-=«== linka ,nahradni dopravy" (alternatjvy

Obrazek 18 — Vedeni variantni linky ,A" Zdroj: Vlastni zpracovani

9.1.5Jizdni doby

Pro variantu vedeni linek ,nahradni dopravy“ bybstaveny jizdni doby. Jako vstupy pro
nékteré Useky (jiz obsluhované VLD) byly pouZzity tectogické casy autobusového
dopravce TQM - holding, s.r.o. (autobus SOR, r&gposa).

Zbyla data (pro Useky, které nejsou obsluhovanglkaugy) byla ziskana vypty za pouziti
vzorai uvedenych Priloze¢. 11

Konkrétni vysledky navrhovanych jizdnich dob (v otéch) zachycuje nasledujici tabulka:

Tabulka 36 — Jizdni doby autolfus varianta ,A"

- Varianta Jizdni dobav
B TAM ZPET
0 | Opava, Vychodni nadrazi - 5
2 | Opava, KyleSovsky kopec 5 6
6 | Otice Skola 6 5
9 | Slavkov, Skola 5 8
14 | Dolni Zivotice, stfed 8 8
19 | Litultovice, toéna 8 5
22 | Mladecko, zel.st. 5 7
26 | Jakartovice, stfed 7
Celkem 44 44

Zdroj: Vlastni vypaet
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9.1.6 Problematickad mista navrhu jizdnich dob
V uvedeném navrhu Ize nalézt nasledujici probleskata technologicky ,slaba“ mista:

» Jako hlavni nevyhodu Ize nalézt @strjizdnich dob autobusu oproti viak (asi o 7
az 9 minut). V pipact pridani dalSich tarifnich bddna trase (uvedenych vyse) by
jizdni doby narostly o 3 az 5 minut.

* Vzhledem k technologickym dobam jizdy autobusudidelnez u Zeleznice) a zarave
vytyéené nutnosti zachovat Zeleamii péipojové vazby v Zst. Opava vychod je doba
obratu na konmé zastivce Jakartovicichiest pouze 5 minut.

« Cekaci doby v Opay vychodnim nadrazi proto nemohou vV limitninfippct
piesdhnout 5 minut, aby nedoSlo flepaseni zpoZmi na parovy spoj. UspiSenim
odjezdu z Opavy vychodu by se ale negddaajistit p‘estupovou vazbu k vidkn.

* Vzhledem k problematické dopravni situaci v cenfratasti Opavy v obdobi
dopravnich Sgiek (Casté kongesce natpahu ngéstem), je podle péeby uvazovat

s moznosti prodlouzeni jizdnich dob pro obargmazdy asi o 2 minuty.

9.1.7 Navrh jizdnich ¥ada nahradni dopravy
Na zaklad vypaitenych jizdnich dob a dalSich Utlg¢ mozné sestavit navrh jizdnitddi.
Tabulka 37 — Navrh jizdnidtadi nahradni dopravy trati 314 (8niTAM a ZPET)

TE | Km Varianta ,A" (111) 3 5 7 9 1 (ig)

1 0 | Opava, Vychodni nadrazi 5:44 7:44 | 10:44 | 12:44 | 14:44 | 16:44 | 1844

2 2 | Opava, KyleSovsky kopec 5:49 7:49 | 10:49 | 12:49 | 14:49 | 16:49 | 18:49

3 6 | Otice Skola 5:55 7:55 | 10:55 | 12:55 | 14:55 | 16:55 | 18:55

4 9 | Slavkov, Skola 6:00 8:00 11:00 | 13:00 | 15:00 | 17:00 | 19:00

5 14 | Dolni Zivotice, stfed 6:08 8:08 | 11:08 | 13:08 | 15:08 | 17:08 | 19:08

6 19 | Litultovice, to¢na 6:16 8:16 | 11:16 | 13:16 | 15:16 | 17:16 | 19:16

7 22 | Mladecko, Zel.st. 6:21 8:21 11:21 | 13:21 | 15:21 | 17:21 | 19:21

8 26 | Jakartovice, stfed 6:28 8:28 | 10:28 | 13:28 | 15:28 | 17:28 | 19:28

T& | Km Varianta ,A* (227) (141) 6 8 10 | 12 | 14 (18)
8 Jakartovice, stied 4:33 6:33 8:33 11:33 | 13:33 | 15:33 | 17:33 | 20:33
7 Mladecko, Zel.st. 4:40 6:40 8:40 11:40 | 13:40 | 15:40 | 17:40 | 20:40
6 Litultovice, to€na 4:45 6:45 8:45 11:45 | 13:45 | 15:45 | 17:45 | 20:45
5 12 | Dolni Zivotice, stfed 4:53 6:53 8:53 | 11:53 | 13:53 | 15:53 | 17:53 | 20:53
4 17 | Slavkov, Skola 5:01 7:01 9:01 12:01 | 14:01 | 16:01 | 18:01 | 21:01
3 20 | Otice Skola 5:06 7:06 9:06 12:06 | 14:06 | 16:06 | 18:06 | 21:06
2 24 | Opava, KyleSovsky kopec 5:12 7:12 9:12 | 12:12 | 14:12 | 16:12 | 18:12 | 21:12
1 26 | Opava, Vychodni nadrazi 5:17 7:17 9:17 | 12:17 | 14:17 | 16:17 | 18:17 | 21:17

(10) = nejede 24, 31. 12., (11) = nejede 25. 12,,1.1., (27) =jedev X a6 a l., 8. 5., 28.10.
Zdroj: Vlastni zpracovani na zakkadavrhu obsluhy
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9.1.8 Obéh autobusu
Navrhované vykony jsou sestaveny pro nasazeni fexnozidla na cely den.
Navrh olghu autobusu na lince je proto nasleduijici:
» Pristavna jizda Opava, Bilovecka TQM (vozovna) — dakice, sted.
e Vykony na lince (spoje 1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12-14).
» QOdstavna jizda Opava, vychodni nadrazi — Opavay&tka TQM (vozovna).
9.1.9 Dopravni proces a ukazatele dopravnich vykaoin
Zakladni dopravni ukazatele zachycuje nasledwghmilka, kterd p&ita s rozsahem kmenové
»nahradni dopravy”. Data byla ziskana vypoza pouziti vzort uvedenych \Piiloze¢. 12

Tabulka 38 — Redpoklad dopravnich vykén,nahradni dopravy*

Varianta ,A"
Jizdni vykon - UJKM/rok 140 738
Jizdni vykon - UJIKM/den 386
Doba spoje (hod) 0,73
Turnusova pot feba autobus U 1
Cestovni rychlost (km/h) 35

Zdroj: Vlastni vypaet na zéklad navrhu obsluhy

9.2D1sledky pro cestujici
Neutralni disledky zavedeni ,nahradni dopravy*:
» Stavajici nabidka @tu spoj.
e Stavajicicasova poloha spij
* Spoje budou vedenygd vypravni budovu opavského vychodniho nadrazi.
Pozitivni diasledky zavedeni ,ndhradni dopravy*:
* Vyrazre lepSi dostupnost zastavek (v centrech obci) — ésgmv KyleSovicich,
Dolnich Zivoticich, Litultovicich, Jakartovicich.
* Moznost dalSiho roz&ni tarifnich bod.
* VySSi pohodli modesjSich autobus.
» DalSi moznost vyuZziti uzlu pra@stupy — zastavky Litultovice, dpa.
Zaporné disledky zavedeni ,nahradni dopravy":
e Zavislost obci pouze na subsystému VHDiev@ jen autobusy.

e Mirny narst jizdnich dob.
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9.3Shrnuti navrhu verejné dopravy regionu —¢ast zapad

Pokud chceme plnohodnétmahradit viaky na trati 314 autobusovou dopravoejich
casoprostorové dimenzi, potykdme setlsatika problémy. Prvnim je nevhodna dopravrti si
jejiz trasovani neni obdobné vedeni trati 314.®rpbkud nechceme nedm¢ prodlouzit
jizdni doby autobus je nutno od sebe odit kmenovou linku ,ndhradni dopravy‘ a
piipadné posileni linek stavajicich. DalSitvadem pro snahu minimalizovat jizdni doby je i
shaha o zachovantipojovych vazeb v Zelezini stanici Opava vychod.

JelikoZ bylo hlavnim cilem navrhu co nejvice kopabtrasu Zeleznice s umistm jejich
zastavek, vychazi navrh z vedeni linky NAB pajiStni vylukovécinnosti na trati 314. Pro
prijezd Opavou byly navrzeny 3 mozné alternativy. Alggivy davaji moznostizného
pojeti obsluhy zejména KyleSovic (od rae$ii p@tu zastavek az po vedeni linky mimo tuto
meéstskouctvrt).

Z pohledu cestujiciho (s vyjimkou obce Stablovid®y nahradni doprava znamenala
zachovani stavajiciho stavu a polohy sp@jozitivni by byla moznost zvysit podle petty
pocet zastavek (ndfklad zastavka na ulici Hlavni v KyleSovicich, alg Oticich, Dolnich
Zivoticich, Litultovicich a Jakartovicich).

Zmena drazni dopravy na autobusovou by vSak znamedalat jizdnich dob ve vySi 7 az 9
minut. CoZ by pesto (vzhledem k Usp® dochédzky na Zelezmi zastavky) znamenalo
shizeni celkovéhasu fepravy v relaci ,door to door*.

Diky jiz fungujici infrastruktie by nebyly vyZadovany Zadné jeji zasgsin Upravy a
investiéni akce.

Vzhledem k pepravni poptavce sé¢qmpoklada nasazeni mensiho vozidla typu SOR. /6
vSech zkoumanych variantach by bylelta na kmenovou linku pouze jedno vozidlo.

Jak vyplyva z pedchozich za&rt, Ize po strance dopragtechnologické plnohodnoin
nahradit Zeleznici autobusy.

Zavedeni ,nahradni dopravy‘ navideppokladad vyrazné fin&ni Uspory (ekonomické
pifnosy jsou rozebrany v néasledujici kapitole). Uspoffinanci by bylo mozné zlepsit
dopravni obsluznost n#glad mistnich ¢asti obce Jakartovice (Bohdanovice, i¢]si
Kuncice, DeStné) a dalSich obci na linkach VLD (MladeciBratikovice, Jezdovice,
Hlavnice). Nendlo by se zaroveé zapomenout na adekvatni posileni obsluznosti obce
Stablovice na saasnych linkach 241 a 243.

! Primestsky autobus kategorie M3 pro 34 sedicich a 2it&#dcestujicich.
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10 EKONOMICKE ZHODNOCENI NAVRHU — CAST ZAPAD

Vzhledem k tomu, aby nebylo poruSeno ekonomickeigi@ ,za jinak stejnych podminek” a
aby bylo mozno posléze porovnavat porovnatelné aikické ukazatele sptiané

v kapitolecislo 3 s ukazateli z nasledujicich v¢pg budou v nasledujicim textu a vygtech
pouzivany hodnoty naklad(ceny vstuf)) a vynos (trzeb apod.) na zakladcen a tarii
platnych pro rok 2007. JelikoZist vstugi pro autobusové i drazni dopravce (PHM, mzdy,
atd.) je giblizné srovnatelny, bude posouzeni relevantni i pr@éasiné obdobi.

Pro vypa@et ekonomickych ukazatelndhradni dopravy trati 314 provedeme zhodnoceni
pomoci dvou metodik vygtu (definovanych v literate (5)).

Jejich vysledky budou mi&odliSné, nebtx

a) Prvni metodou je predpokladany vypiet ukazatdl samostatné kalkulace na vykon
1 UJKM pouze pro linku ,nahradni dopravy* trati 31lodkladem pro vlastni vypet
je stanoveny rozsah dopravy definovany variantoti gAprislusné nakladové vstupy
autobusového dopravce pro zajistkonkrétr tohoto vykonu.

Jedna se vlastno metodu pFimého vypdtu (metoda zaloZena na individualni
kalkulaci naklad pro konkrétni zézeni, vozidla atd. pouzivané ndastusné lince).

Tato metodika vyp&tu byla jiz pouzita pro vypset ztraty drazni dopravy trati 314
(v kapitole 3). Diky tomu bude moZno objekt¥jin porovnat skuténé jednotlivé
néklady drazni i autobusoveé dopravy spojené s mewodané trati (linky).

b) Druhou metodou jsou skuténé vykazované hodnoty prokazatelné ztraty dopravce
TQM - holding, s.r.o. pro dany rozsah vykonu. Zdrjkalkulace je ,Vykaz nakldéda
trzeb z pepravnicinnosti*.

Jedné se vlastno metodu nakladovych sazellkdy se pouzivaji zimérované sazby
site linek, které se pouziji vifpadech, kdy nejsou k dispozici individualni kakkce pro
prislusnou linku). Metodika vygtu je nasledujici: Dopravce neprovadi konkrétni
kalkulace pro jednotlivé linky jako wedchozim fpads, ale kalkuluje vyslednou
castku prokazatelné ztraty na 1 UJKM z celkovéhsabm vykoi (a tim néklad na
vSechnycinnosti v rdmci provozovani VLD). Sumarizuje i celié trzby, které poté
rozpaiitava prostou kalkulacistenim na 1 UJKM.

Jako hlavni vystup vSak bude zohledrvysledek podle druhé metodiky, néljeji hodnoty

by v pripadt zavedeni ,nahradni dopravy“ byl¢tdvany objednavateli dopravni obsluhy.
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Pomoci uvedenych metodik sice dojdeme k rozdilnysiedkim, oba vSak budou v zasad
spravne, neloplati:

Suma prokazatelnych ztrat vSech linek (resp. trati)vypoétenych podle metodiky

piimého vypd@tu se rovna sodinu rozsahu dopravy (v UJKM) a jednotkové nakladové

sazby na 1 UJKM (vypa@tené podle metodiky nakladovych sazeb).

10.1 Metoda primého vypaitu

10.1.1 Predpokladané kalkulace nakladi
Perspektivni ekonomicka analyza podniku provozuilci¢ni dopravu musi dle literatury (5)
vychazet z pedstav o:
* Vyvoji situace na fepravnim trhu a provoznich vykonech.
* Rozdleni vlastnich naklad dopravniho podniku na naklady zavislé (p&omé,
variabilni) a nezavislé (fixni).
» Na&kladovych a vynosovych sazbach na jednotku naicha ukazatél dopravy a
piepravy (zejména UJKM).
Stanoveni nakladovych sazeb na jednotku provozvykbni dopravce pochazi z rodeni
nakladi na zavislé a nezavislé. K tomu slouzi kalknlavzorce a Uvahy o zavislosti nakiad
Navrh mozného rozdeni naklad autobusového dopravce v osobni dopraa zavislé a
nezavislé v ramci kalkutmiho vzorce je uveden v nésledujici tabulcéizky zna&i navrh
piitazeni jednotlivych kalkutaich polozek bd k zavislosti na vzdalenosti (UJKM) nebo

doke provozu (hodiny provozu). Celkové naklady Ize Wipat podle nasledujiciho sétu:

CN=NZ +NZ, + NF Rovnice (5)
CN=Db *x, +b,* x, + NF Rovnice (6)
kde: CN = celkové naklady

NZ; = naklady zavislé

NF = fixni naklady

b; = sazba variabilnich naklasga 1 UJKM

X1 = nezavisle prognna oznaujici velikost vykori v UIKM

b, = sazba variabilnich naklasha 1 hodinu provozu

X2 = nezavisle pronna oznaujici vykony v hodinach provozu
Celkové naklady na 1 km provozu a na 1 hodinu prowypaiteme z celkovych nakladna
1 rok. V prvnim pipact vydélime hodnotou UJKM za dany rok, ve druhém pak oedko

ro¢ni dobou provozu v hodinach.
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Tabulka 39 — Kalkuléni vzorec naklati obchod® provozniginnosti VLD

Néklady
kod Kalkula €éni polozka Zavislé na Nezavislé
ujetych km hodinach provozu
(NZ1) (NZ2) (NF)
1 |pohonné hmoty X
2 | pryzové obruce X
3 | pfimé mzdy X
4 | odpisy dopravnich prostfedku X
5 |opravy a Gdrzba X
6 |ostatni pfimé naklady
6a |socialni a zdravotni pojisténi X
6b |cestovné X
6¢ |silniéni dan, zakonné pojisténi vozidla X
6d |jiné pfimé naklady X
PRIME NAKLADY CELKEM X X X
provozni rezie X
spravni rezie X
UPLNE VLASTNI NAKLADY VYKONU X X X
Zdroj: Sestaveno na zakka¢b) a (20)
Cenova kalkulace nakladude sestavena na zaldadhsledujicich fedpoklad:
Tabulka 40 — Vstupni hodnoty pro kalkulaci nakiadtra® 314
Varianta A
pofizovaci cena 1 autobusu (K¢) 3619400
Zivotnost 1 autobusu (roky) 8
pramérna ro¢ni doba provozu (hod) 5800
pramérny roéni jizdni vykon (ujkm) 140 738
pramérna spotreba nafty jednoho vozidla (/100 Im) 25,14
cena 1 | nafty 27,64
primy material — fridex, Cistici prostfedky (% z ceny pohonnych hmot) 9
zakonné pojisténi (KE) 28500
opravy a udrzba 152500
silnicni dan (KE) 0
mzda fidice (K&/km) 6,97
denni pausal cestovného — 12 h 65
zdravotni a socialni pojisténi (% z hrubé mzdy) 35
typ pneumatik 295/80 R22,5
Zivotnost pneumatik (km) 80000
cena pneumatiky (1 ks) 21500
jiné pfimé néaklady (K¢&/autobus) 69 000
provoz autobusovych nadrazi a ostatnich provoznich zatizeni (K¢) 0
cenovy index oproti minulému roku 1,06
rezie (% z poloviky mezd) —vpf'epoé!'té se na 1 autobus s vyuiiti[n roépl’ dgpy 500
provozu a odectou se souc¢asné néklady na provoz autobusovych nadraZzi

Zdroj: Sestaveno na zakka(b), (20) a vlastnich vypti
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Tabulka 41 — Kalkukni vzorec naklatl obchod® provozni¢innosti — varianta ,A“

Poloka NZ1 | Nz2 NF

Ké/km |Ké/hod |  Ké/rok

pohonné hmoty 6,95

pryzoveé obruce 1,61

ostatni pfimé naklady 0,63

pfimé mzdy 6,97

odpisy dopravnich prostfedkl 436300,00

opravy a udrzba 152500,00

silniéni dan 0,00

zakonné pojisténi vozidla 28500,00

cestovné 5,42

socialni a zdravotni pojisténi 2,59

jiné pfimé naklady 73140,00

provoz autobusovych nadrazi 0,00

provozni a spravni rezie 214257,80

CELKEM 16,16 | 8,00 | 904697,80
Ké/km |Ké/hod Ké/rok

Zdroj: Vlastni vypget

Tabulka 42 — Celkové naklady autobusové dopravgriamta ,A"

Celkové néklady na rok 3224 958 K é€/rok
Celkové néklady na 1 km 23 K €é/km
Celkové naklady na 1 hod 556 K ¢/hod

Zdroj: Vlastni vypget

10.1.2 Predpokladané kalkulace vynosé
Obdobré jako u VDD je mozno provésti@dpokladanou kalkulaci vynbstaké pro
autobusovou dopravu. Obsah kalkulgno vzorce bude prakticky totozny.

Tabulka 43 — Kalkukni vzorec vynos obchod® provozni¢innosti

koéd kalkula éni polozka

trzby z jizdného
Uhrada ztraty ze zakovského jizdného

3 | slevy poskytnuté dle vyméru Ministerstva financi celkem

Zdroj: Sestaveno na zakka¢b)
Konkrétni gedpokladané vynosy v oblasti obchégmwovoznicinnosti zachycuje nasledujici

tabulka:
Tabulka 44 — Odhad vynibgnahradni dopravy*

kod kalkula éni polozka ynosy (K ¢€/rok)
trzby z jizdného *) 1195 740
Uhrada ztraty ze zakovského jizdného **) 47 505

slevy poskytnuté dle vymeéru Ministerstva financi celkem 0

*) Odhad na zakladé prumérné prepravni vzdalenosti pfi pouziti VDD, poctu prepravenych osob a tarifu TQM - holding, s.r.o.
**) Je pfedpokladan stejny rozsah zakovské (studentské) frekvence jako u drézni dopravy

Zdroj: Vlastni vypaet
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Tabulka 45 — Celkovy odhad vynognahradni dopravy* trati 314
Vynosy
Celkem | 1234245K&
Zdroj: Vlastni vypget

10.1.3 Piredpokladany hospoddsky vysledek
Varianta ,A":

HV =VYNOSY- NAKLADY Rovnice (1)
HV =1234245-3224958

HV =-1990713K¢

Provozovani VLD by skafillo s predpokladanou ztratou ve vysi -1 990 718 K

10.1.4 Predpokladané rentabilita
Podobr jako u drazni dopravy izeme provést vyhodnoceni ve farmentability, ktera byla

definovana v kapitole 6.

Varianta ,A":
a) Rentabilita vykonova Rovnice (2)
R= 1981713 __ 159 K¢ ztraty na 1 K vykona ve finartnim vyjadeni

1243245
b) Rentabilita nakladova Rovnice (3)
R= _1981713 __ 061K¢ ztraty na 1 K vynaloZenych vlastnich naklad

3224958

10.1.5 Uspora/ztrata autobusové dopravy oproti provozu dréni dopravy
Na zaklad vypccitanych hodnot je mozno provést nasledujici srovrekonomickych

ukazatel drazni dopravy s autobusovou dopravou.

10 000 000
5000 000
0 b
-5 000 000 -
-10 000 000 — -
Drézni doprava Autobusy - varianta A
O Celkové naklady/rok 8 234 420 3224 958
H Celkové vynosy a trzby/rok 905 510 1234245
O Hospodarsky vysledek/rok -7 328 910 -1 990 713
Obréazek 19 — Graf — Porovnani variant s draznfalapu Zdroj: Vlastni zpracovani
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Tabulka 46 — Porovnani ekonomickych ukazatktizni dopravy a ,ndhradni dopravy”

Ukazatel Drazni doprava | Nahradni doprava | Mozna Uspora
Celkové naklady/rok 8 234 420 3224 958 5009 462
Celkové vynosy a trzby/rok 905 510 1234 245 32873 5
Hospoda fsky vysledek/rok -7 328 910 -1990 713 5338 197
Prokazatelna ztrata (K ¢€/1 VLKM; K €/1 UJKM) 65,48 14,14 51,34

Zdroj: Vlastni vypget

10.2 Metoda nakladovych sazeb

10.2.1 Dopravce VDD -Ceské drahy, a.s.
Jako vstupy jsou pouzity konkrétni hodnoty vigrwé v kapitole 3.
1. Dopravni vykon (rozsah dopravy za rok 2007):
» Dopravni vykon za rok: 111 925 km.
* Dopravni vykon za den: 307 km.
2. Néklady (vztahujici se k rozsahu dopravy za roR007):
* Naklad na km: 73,57 &km.
» Na&klady za rok: 8 234 420K
3. Vynosy (vztahujici se k rozsahu dopravy za rok@7):
* Vynosy na km: 8,09 Kkm.
e Vynosy zarok: 905 510 K
4. Prokazatelnd ztrata (vztahujici se k rozsahu dapvy za rok 2007):
o Ztrata za km: 65,48 #km.
e Ztrata za den: 20 102K
o Ztrata zarok: 7 337 736K

10.2.2 Dopravce VLD - TQM - holding, s.r.o.

Jako vstupy jsou pouzity konkrétni hodnoty z ,Vykarklad: a trzeb z fepravnicinnosti za

rok 2007“. Vysledkem je tedy zfmérovana sazba na 1 UJKM, ktery je pauSalni hodnotou
pro libovolny rozsah dopravy na vSech linkach. Pgédnotlivych polozek na celkovée

hodnot ekonomicky opravinych néklad zachycuje nasledujici tabulka.
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Tabulka 47 — Kalkulni jednice nékladovych sazeb

PoloZka K é/km

Pohonné hmoty, oleje 5,83
PryZzové obruce 0,27
Ostatni pfimy material, energie 0,51
Pfimé mzdy 6,97
Odpisy 4,44

(z. e Pronajem dopravnich prostifedku (leasing) 1,15
:8 % Opravy a udrzovani autobust 3,12
2| °  [sinieni dai 0,00
Pojisténi (zakonné, havarijni) 0,58

£ | o > Cestovné 0,46
§ % ‘zg‘f Odvody do fondu 2,43
Jiné ostatni pfimé naklady 1,49

Rezijni ndklady 2,66
Provozni naklady celkem 29,91

Zdroj: Vykaz naklad a trzeb z gepravnicinnosti TQM - holding, s.r.o. za rok 2007
1. Dopravni vykon (navrhovany rozsah ,ndhradni dopavy"):

» Dopravni vykon za rok: 140 738 km
» Dopravni vykon za den: 386 km

2. Néklady (vztahujici se k navrhovanému rozsah ,nidradni dopravy*):
* Naklad na km: 29,91 &km
* Naklady za rok: 4 209 474K

3. Vynosy (vztahujici se k navrhovanému rozsah ,n&ladni dopravy*):
e Vynosy na km: 14,13 &km
* Vynosy zarok: 1 998 628K

4. Prokazatelnda ztrata (vztahujici se k navrhovanémnrozsah ,nahradni dopravy®):
e Ztrata za km: 15,78 &km.
o Ztrata za den: 5 454K
o Ztrata za rok: 2 220 845K
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10.2.3 Uspora/ztrata autobusové dopravy oproti provozu dréni dopravy
Rozdil prokazatelnych ztrat = 7 337 736 — 2 220846116 891 K.

10 000 000
5000 000
0 b
-5 000 000 H
-10 000 000
Draznidoprava Autobusy - varianta A

O Celkové naklady/rok 8234 420 4209 474

W Celkové vynosy a trzby/rok 905 510 1998 628

O Hospodéarsky vysledek/rok -7 328 910 -2 210 846

Obrazek 20 — Graf — Porovnani jednotlivych varmdtazni dopravou Zdroj: Vlastni zpracovani

Tabulka 48 — Porovnani ekonomickych ukazatetizni dopravy a ,nahradni dopravy*

Ukazatel Drazni doprava | Néhradni doprava | Mozna Uspora
Celkoveé néklady/rok 8234 420 4209 474 4024 946
Celkové vynosy a trzby/rok 905 510 1998 628 1093 118
Hospoda fsky vysledek/rok -7 328 910 -2 210 846 5118 064
Prokazatelna ztrata (K ¢€/1 VLKM; K €/1 UJKM) 65,48 15,78 49,70

Zdroj: Vlastni vypaet
Poznamka: Drobné rozdily v hodnotach vznikly mekodivypatu (zaokrouhleni i déleni).

10.3 Shrnuti predpokladu ekonomické efektivity navrhi

Ekonomické posouzeni variant Hat praxi ke kléovym. Jak vyplyva z vypit provedenych
na zaklad uvedenych vstupnich parametrbyla vyhodnocena moznost nahrady dréazni
dopravy autobusy po strance ekonomické, a to ve dwetodikach vypitu.

Pomoci metody idmého vypdtu pro no¥ navrZzenou linku sefppredpokladaném rozsahu
dopravy dostavame k nakkaad 23 K& za UJKM.

Vypocet predpokladu vynas provozu vychazi ze znalosti s@sné pepravni poptavky,
pramérné vzdalenostiiepravy a tarifu dopravce. Provoz by tak dosahasalirztraty ve vysi

1 990 713 K. Prestoze by byl i provoz autohugtratovy, oproti sotasnému stavu drazni
dopravy bychom mohli uspid ¢istku 5338 197 za rok. \Wipad volby metodiky
nakladovych sazeb, ktera vychazi z pauSalnich hodiopravce TQM - holding, s.r.o.,
dosahuje Uspora hodnoty 5 118 064 #a rok ve prosfch autobusové dopravy. Na jeden
kilometr tak prokazatelna ztrata klesne z 65,48twdinovou hodnotu — 15,78 MUJKM.

VySe nastiané gredpoklady jsou silnym argumentem pro nahradu provai 314 autobusy.
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11 NAVRH VE REJNE DOPRAVY REGIONU — CAST JIH

ReSeni problematiky nahrady Zeleznicesdsti Jih niizeme uvést jednim zajimavym,
ale nerealizovanym projektem.
JakoZto alternativa provozu na trati 31%lanbyt postavena trolejbusova tira Opavy do
Hradce nad Moravici. Jak udava zdroj (9), tak linkda z&inat na dnes jiz zruSené stog
Stadion. Cela ttamela n¥fit asi 11 km v trase: Stadion — Vychodni nadraliddrazni okruh
—silnice 1/57 — Branka u Opavy — Hradec nad MaraviKajlovec (mistnéast Hradce).
Navrh paital s technickymi parametry:

* Na kone€né v Kajlovci se rdla nachézet gmirna pro napajeni trat

» Trolejové vedeni ko byt kompenzovanéigtezovkovym zagSenim.

« Nalince ngly byt nasazovany trolejbuspdy Skoda 15 Tr.
Cely projekt byl vypracovan roku 1990 acftalo se zahajenim provozu od roku 1996.
Podminkou pro zahajeni provozu bylo zruSeni Zetezniat cislo 315. Projekt se nepovedlo
uskuteénit jak z divodu finargniho, ale i z dvodu tehdy nedostateého technického zazemi
pro deponovani a udrzbu vozidel.
V sowasné dob je projekt jiz ,mrtvy“ — neuvaZuje se oim zejména zivodu vysokych
financnich naklad na vystavbu pevnych #iaeni (trakni vedeni, minirna atd.).
Jako jedina alternativa v sowasné dolé tedy zbyva nahrada drazni dopravy

autobusovou dopravou. Jeji navrh je rozpracovan dd.

11.1 Technologicky postup fFi zajisténi dopravni obsluhy

11.1.1 Piepravni poptavka

Navrh dopravni nabidky bude @&pprimarré vychazet z hodnot aposteriorni explicitni

piepravni poptavky, ktera byla vyhodnocetiegravnimi piizkumy v Zelezninich spojich.
Tabulka 49 — Tydenni aposteriorni poptavka cedtljidle jednotlivych tarifnich bdd

Tarifni bod nastup | vystup | celkem
Opava vychod 2040 | 1957 3996
KyleSovice 451 536 987
Branka u Opavy 767 769 1536
Hradec nad Moravici | 2040 | 1957 3996

Zdroj: Vlastni vypaet na zaklad prepravnich pizkumi CD, a.s.
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11.1.2 Zakladni piedpoklady vedeni spaij
Pro prostorové aasoveé vedeni linek ,nahradni dopravy* stanovujiledgici zakladni

piedpoklady:

* Navrhy ,nahradni dopravy“ vychazeji ze gaaného drazniho grafikonu 2008/2009.
Rozsah (péty) spoji koresponduji s pity Zeleznénich spaoji (véetné sobot a svatka
omezeni jizdy).

» Kazdy Zeleznini spoj je nahrazen vlastnim spojem autobusovymddgigazi
k rozmeélnéni frekvence cestujicich do stavajicich §péi.D na linkach 240, 242, 245
a 262).

* Autobusova doprava bude vedena intervalpwjednohodinovém taktu, nebo alegpo
kvazi taktu).

» (Cislovani spaj autobusové dopravy bude dle zvyklosti TQM - haidis.r.o. (liché
spoje ve siiru z Opavy, sudé ve smu do Opavy).

* Nutnost zachovani navaznosti na Zel&zhispoje v Zst. Opava vychod — odjezd
autobug po @ijezdu, resp. fijezd ed odjezdem vlakna trak (z trati) 310, 314, 317
a 321.

* Snaha sestavit jizdniady za minimalni poéeby autobus (v idealnim pipac 1
autobus misto jednoho vorady 809).

* Minimalni doba pestupni vazby mezi Zeleznimi spoji a autobusy v Opawychodu
byla stanovena podle vzorce (4) obdépako u ndhradnich spiojrati 314 na hodnotu

minimalrg 4,7 minut.

11.1.3 Prostorové vedeni linek — pedpoklady a navrhy variant
Vzhledem k lepSim geografickym moznostem vedergklipndhradni dopravy” je situace
pouze jedinou variantu ,A".
Varianta ,A" = prosta nahrada Zeleznice autobusovouwdopravou:
Tato varianta vychazi ze zajavani vylukové dopravy, kterou dopravce TQM - hoti
s.r.o. provozuje v ramci nepravidelné dopravy assa v maximalni mozné rei kopirovat
vedeni zelezini trati Wetn® zastavek.
Vedeni linky:

* Opava, vychodni nadrazi — Hradecka — Rooseveltdsadrichova — Hlavni a dale po

silnici I/57 ve sndru Branka a Hradec nad Moravici.
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Zastavky:

* Opava, vychodni nadrazi(misto zst. Opava vychod) — stavaji¢egtupni terminal
MHD a VLD pred vypravni budovou.

* Opava, KyleSovsky kopec(pro ostatni alternativy — viz dale — Opava Bildké
tocna nebo Opava, Vatlkiova) — misto Zelezémi zastavky Opava KyleSovice —
vSechny uvedené jsou stavajici zastavky MHD.

» Branka u Opavy — misto Zelezgni zastavky Branka u Opavy — stavajici zastavka
VLD.

* Hradec nad Moravici, Zeleznéni stanice(now navrzeny terminal \ejné dopravy —
blize vizPriloha ¢. 13) — misto stavajici Zelezmii stanice Hradec n. Moravici.

Moznost pridani dalSich zastavek na linku:
* Opava, Hlavni— tim by doslo ke zlepSeni obsluznosti KyleSovjejich jizni casti.

» Branka, tovarna — fungujici zastavka VLD v sousedstvi firmy Bra@mup.

11.1.4 Problematick& mista navrhu vedeni linek
V uvedeném navrhu Ize nalézt nasledujici problerkata technologicky ,slaba“ mista.
a) Problematika prijezdu méstem Opava(graficky znazoréno viz Obrazek 21):

* Prvni alternativa prijezdu Opavou (vychazejici z vylukové dopravy) je spojena s
prijezdem dvou fizenych KkiZzovatek i odboéeni vlevo z ulice Hradecké na
Rooseveltovu. Problémem centra Opavy je stavagbiniv husty provoz, ktery se
projevuje zejména v dopravnich &ach ¢astymi kongescemi. To by mohlo ohrozit
dodrZeni navrhovanych jizdnich dob.

« Tato alternativa je spojena i s proghédim obytnych ulic Rooseveltova a Gudrichova.
Pii zastavovani na ulici Gudrichev(jako nahrada zastavky KyleSovice) pak
zastavujici autobus omezuje dopravu (nejsou zbugoxastavky v zalivu).

» Tyto problémy byc¢ast&né eliminovala druhd alternativa prajezdu Opavou —
vedena po ulici Bilovecka. Ki¥i problematickému otfeni autobusu na zastavce
Opava, vychodni nadrazi se vSak nevyhneme nutpogfzdéni méstem Opavou po

s _ v

trase BoZeny Bmcové — Bezinova. Tato trasa prochazigombytnouctvrti, k tomu
se pidava nepiznivy pricny skon na ulici Bezinova (klesani sénem na ulici
Janskou). Alternativh(misto ulici Bezinovou) je mozno vést linku ulici TyrSova. To
je vSak spojeno s nutnostitgzdu zmhovanymi déma KiZzovatkami gizenym

provozem.
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Zastavka Opava, Biloveckéactma je vzdalena asi 650 mietnd zastavky KyleSovice,
kterou nahrazuje. Alternativa ve foérmastavky Opava, Vatkova pak asi 480 m od
zastavky KyleSovice. Pratdst cestujici frekvence dojde kastu dochazkové
vzdalenosti, pro jiné cestujici se vSak linkablZzi (ob¢ zminované zastavky se
nachazi v obytnétvrti mésta Opavy).

Jinym teSenim by byldieti alternativa priajezdu Opavou Ta by vychézela — tak
jako stavajici linky VLD — z arealu TQM na Bilovexklici a fes vychodni nadrazi a
ulici Hradeckou by pokfmvala na jih. To ale znamend nutnost zajftdna ulici
Biloveckou (k arealu TQM) a s tim spojetasova ztrata a nist UJKM. Navic by
nebyly obsluhovany KyleSovice, proto by cestujiciusali pouZit na cestu
k vychodnimu nadrazi MHD a zde pot&esgtoupit; vyhodou je systém ,hrana-hrana“
(ptijezd spoje MHD a odjezd autobusu ,nahradni* doprges realizovan ze stejné
nastupistni hrany), takZe cestujici nemusi nikéechmzet.

Zastavka Opava, Bilovecka TQM (k jejimufizeni vedou primagntechnologické
duvody) by vSak nenahrazovala Zeleniizastdvku Opava KyleSovice, kterd je od ni
vzdalena asi 850 m. V tomtotipact se také nabizi moZnost vedenikterych
vybranych spdj do, resp. ze zastavky Opava, Bilovecka TQM dale cdotra
KyleSovic, kde by se autobus ¢tona smyce MHD zastavky Opava, Bilovecka.
S tim by byl spojen nast UJKM (asi 2x 1 km na obrat).

Ctvrta alternativa pr djezdu Opavou je trasovani fes jeji zapadniast (oblast
nemocnice). Tat@dast nema dosudiimné spojeni s Hradcem, nebetavajici linky
jsou trasovany do vychodgasti Opavy. Ot by nedochazelo k obsluze KyleSovic —
byl by nutny pgestup na MHD na vychodnim nadrazi. Zde by bylo réobpet
prodlouzeni linky az do KyleSovic, jak je uvedenge, ale dobaippravy z Hradce

do KyleSovic by nabyvala pro cestujiciho netnosryatinot.

b) Problematika stanovisg autobusu v Hradci nad Moravici:

PrestoZe se u nadrazi v Hradci nachazi fizené zastavky VLD (na hlavni silnici
v tésném sousedstvi vypravni budovy) pro ob&rgnfHradec n. Moravici, Zelezmi
stanice), nebude mozné je proipbly ,nahradni dopravy” vyuzit. Problémem by bylo
ot&eni autobusu na silnici 1/57. Proto by bylo v Hiadwtné zajizdt piimo

k vypravni budow, kde se nach&zi dostatek volné plochy Kend.

Zde by bylo teba #idit zastavku (zvySen& nastupni hrana, ¢aila lavicky apod.),

coz znamena finani naroky a legislativikspravnitizeni spojené s vystavbou.
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Problém infrastruktury podrokmozebira navrh ,Terminalu Hradec'R¥iloze¢. 13
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Obréazek 21 — Z&kladni vedeni linky ,A", alternatiprijezdy Opavy

11.1.5 Jizdni doby
Z vySe uvedenych moznosti o dalSi postup a vypdty uvazovana prvni, vylukova

alternativa. Jako vstupy pro dkteré Useky (jiz obsluhované VLD) byly pouZity
technologické ¢asy autobusového dopravce TQM - holding, s.r.otof@s SOR, resp.
Karosa). Zbyla data (pro useky, ktera nejsou olaslahy autobusy) byla ziskana vy za

pouZziti vzor@ uvedenych \Prilozeé. 11
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Konkrétni vysledky navrhovanych jizdnich dob (v otéch) zachycuje nasledujici tabulka:
Tabulka 50 — Jizdni doby autolfus varianta ,A"

Km Varianta Jizdni dobav
A TAM ZPET

0 | Opava, Vychodni nadrazi - 5

2 | Opava, KyleSovsky kopec 5 6

7 | Branka u Opavy 6 3

8 | Hradec n.Moravici, Zel.st. 3 -

Celkem 14 14

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakkadavrhu obsluhy

11.1.6 Problematicka mista navrhu jizdnich dob
V uvedeném navrhu Ize nalézt nasledujici problerkata technologicky ,slaba“ mista:
* Vzhledem k problematické dopravni situaci v cenfratasti Opavy v obdobi
dopravnich Sgiek (Casté kongesce natpahu néstem), je podle péeby uvazovat

s moznosti prodlouzeni jizdnich dob pro obargmazdy asi o 2 minuty.

11.1.7 Navrh jizdnich rada
Na zaklad vypaitenych jizdnich dob a dalSich Utlg¢ mozné sestavit navrh jizdnitddi.
Tabulka 51 — Navrh jizdnidtadi nahradni dopravy trati 315 (8niTAM a ZPET)

T& | Km Varianta ,A" (119) (237) 5 | 7 | 9 | 11| 13| 15 | 17
1| 0 | Opava, Vychodni nadrazi | 4:40 | 5:28 | 6:40 | 7:40 | 8:40 | 9:40 |10:40|11:40 | 12:40
2 | 2 | Opava, KyleSovsky kopec | 4:45 | 5:33 | 6:45 | 7:45 | 8:45 | 9:45 | 10:45 | 11:45 | 12:45
317 Branka u Opavy 4:51 | 5:39 | 6:51 | 7:51 | 851 | 9:51 |10:51|11:51|12:51
4 | 8 | Hradec n.Moravici, zel.st. | 4:54 | 5:42 | 6:54 | 7:54 | 8:04 | 9:54 | 10:54 | 11:54 | 12:54
Té|Km Varianta ,A" 19 21 23 25 27 (ig) éé) ég) ég)
1| 0 | Opava, Vychodni nadrazi | 13:40 | 14:40 | 15:40 | 16:40 | 17:40 | 18:40 | 19:40 | 20:40 | 21:40
2 | 2 | Opava, KyleSovsky kopec | 13:45 | 14:45 | 15:45 | 16:45 | 17:45 | 18:45 | 19:45 | 20:45 | 21:45
317 Branka u Opavy 13:51 | 14:51 | 15:51 | 16:51 | 17:51 | 18:51 | 19:51 | 20:51 | 21:51
4 | 8 | Hradec n.Moravici, Zel.st. | 13:54 | 14:54 | 15:04 | 16:54 | 17:54 | 18:54 | 19:54 | 20:54 | 21:54
T¢|Km Varianta , A" 2 4 6 8 10 12 14 16 18
" (19) | (27)
4 | 0 | Hradec n.Moravici, zel.st. | 5:03 | 6:08 | 7:08 | 8:08 | 9:08 |10:08 | 11:08 | 12:08 | 13:08
3] 2 Branka u Opavy 5:06 | 6:11 | 7:11 | 8:11 | 9:11 |10:11|11:11|12:11|13:11
2 | 7 |Opava, KyleSovsky kopec | 5:12 | 6:17 | 7:17 | 8:17 | 9:17 | 10:17 | 11:17 | 12:17 | 13:17
1| 8 | Opava, Vychodni nadrazi | 5:17 | 6:22 | 7:22 | 8:22 | 9:22 |10:22 | 11:22 | 12:22 | 13:22
T& | Km Varianta ,A" 20 | 22 | 24 | 26 | 28 (fg) (fg) (fg) (fg)
4 | 0 | Hradec n.Moravici, zel.st. | 14:11 | 15:08 | 16:08 | 17:08 | 18:08 | 19:08 | 20:08 | 21:08 | 22:08
3] 2 Branka u Opavy 14:14 { 15:11 | 16:11 | 17:11 | 18:11 | 19:11 | 20:11 | 21:11 | 22:11
2 | 7 | Opava, KyleSovsky kopec | 14:20 | 15:17 | 16:17 | 17:17 | 18:17 | 19:17 | 20:17 | 21:17 | 22:17
1| 8 | Opava, Vychodni nadrazi | 14:25 | 15:22 | 16:22 | 17:22 | 18:22 | 19:22 | 20:22 | 21:22 | 22:22

(10) = nejede 24, 31. 12., (16) = nejede 24. 12., (19) = jede v X, nejede 27. — 31. 12., (27) =jedevXa6al., 8. 5., 28.10.
Zdroj: Vlastni zpracovani na zakkadavrhu obsluhy
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11.1.8 Obéh autobusu
Navrhované vykony jsou sestaveny pro nasazeni femnozidla na cely den.
Navrh olghu autobusu na lince je proto nasleduijici:
» Pristavna jizda Opava, Bilovecka TQM (vozovna) — @paychodni nadrazi.
» Vykony na lince (spoje 2-1-4-3-6-5-8-7-10-9-12-14-13-16-15-18-17-20-19-22-21-
24-23-26-25-28-27-30-29-32-31-34-33-36-35).

» QOdstavna jizda Opava, vychodni nadrazi — Opavay8&tka TQM (vozovna).

11.1.9 Dopravni proces a ukazatele dopravnich vykoin
Pfi vyhodnoceni navrhu éiZeme posuzovat nasledujici dopr&technologické ukazatele,
které byly definovany vigdchozich kapitolach.

Tabulka 52 — Redpoklad dopravnich vykén,nahradni dopravy*

Varianta ,A"
Jizdni vykon - UJKM/rok 102 304
Jizdni vykon - UJKM/den 281
Doba spoje (hod) 0,23
Turnusova pot feba autobus G 1
Cestovni rychlost (km/h) 36

Zdroj: Vlastni vypget na zaklagd navrhu obsluhy

11.2 Disledky pro cestujici
Neutralni disledky zavedeni ,nahradni dopravy*:

e Stavajici nabidka @tu spoji.

e Stavajicicasova poloha spij

» Srovnatelné jizdni doby.

» V¢étSina zastavek umista v sousedstvi séasnych tarifnich baddrédzni dopravy.
Pozitivni diasledky zavedeni ,ndhradni dopravy":

» VySSi pohodli mode#jSich autobus.

* MoZnost zvySeni pitu zastavek v oblasti KyleSovic a tim zlepSeni dopf nabidky.

» Ekonomické uspory (jejich Wsleni viz nasledujici kapitola) je moZno pouzit na

zlepSeni dopravni obsluznostésta Hradce nad Moravici a jeh@siskycheésti.

Zaporné disledky zavedeni ,nahradni dopravy*:

e Zavislost obci pouze na subsystému VHDi¢v@ jen autobusy.

« Komplikace i prajezdu Opavou.

* Investice spojené s nutnosti Uprav infrastruktukyradci nad Moravici.
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11.3 Shrnuti navrhu veiejné dopravy regionu —€ast jih

Situace nahrady Zeleznice v oblasti Opava-jihozAp#dt jih je oproti zpadntasti
jednodussi zejména Aiebdu prakticky souw¥ného vedeni silnice 1/57. Jelikoz bylo hlavnim
cilem navrhu co nejvice kopirovat trasu Zeleznioengsgnim jejich zastavek, vychazi navrh
z vedeni linky NAD pi zajiS€ni vylukovécinnosti na trati 315.

Problémem navrzeného vedeni linky je zejméngepd Opavou, proto byly nastimy 4
moznosti alternativ @jezdu. Do podoby komeeho navrhu @etn jizdnich radi) je
rozpracovana zakladni alternativa vychazejici mkg¥é dopravy. Alternativy davaji
moznost §izného pojeti obsluhy zejména KyleSovic (od riesi p&tu zastavek az po vedeni
linky mimo tuto néstskouctvrt’). Je nutné attaznit, Ze cca. 1/6 vSech cestujicich z Branky a
Hradce vystupuje v KyleSovicich a jejich volba pibuzeleznici je motivovana préav
moznosti vystupu na této zastavce, melgechny sotasné linky autobus(jedoucich z jihu)
KyleSovice mijeji.

Ve vSech zkoumanych variantach by byleba na kmenovou linku pouze jednoho vozidla.
Vzhledem Kk pepravni poptavce se iqdpoklada nasazeni vozidla typu SOR 10.5
s obsaditelnosti 75 osob. Z pohledu cestujicihan@lyradni doprava znamenala zachovani
stavajiciho stavu a polohy sfiojPozitivni by byla moZnost zvysit podle pelty paet
zastavek (nagklad zastavka na ulici Hlavni v KyleSovicich). Zma drazni dopravy na
autobusovou by neznamenala ani vyggimaigst jizdnich dob .

Problémem &stava misto nastupu a vystupu v Hradci,cagné zastavky umisté na hlavni
silnici /57 by nebylo vhodné pouzit (Ziebdu ot&eni vozidla). Proto by bylo nutnostiidit
samostatné zastavkyimo u vypravni budovy nadrazi. Volna manigumiaplocha a slozist
jsou jiz v sodasné dob vyuzivany k otéeni a odstavovani autoliumezi mistnimi vykony

Zz Hradce do restskychc¢asti (gidruzenych obci). NejlepSinesenim by bylo vybudovani
dopravniho ,terminalu”, ktery je detadmozebran WPriloze¢. 13

Jak vyplyva z pedchozich zaru, Ize Zeleznici autobusy po strdnce dopeatethnologické
nahradit. Problémem by mohl byt ptod komplikovany pijezd Opavou. Festo navrzené
alternativy davaji moznost vyuzit rozsii nabidky zastavek a zlepsifmou obsluhu Gzemi
KyleSovic (resp. nemocnice v zapadasti mésta), coz v satasnosti nebylo mozné.
Predpokladanou ekonomickou Usporu by bylo vhodné o prodlouzeni autobusovych
spoji z uvedené zastavky do mistni&isti Hradce nad Moravici, tedy Kajlovce, Bobvic,

Benkovic, Jakutovic, Domoradovic, Zimrovic, pdpve snéru na hradecky zamek.
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12 EKONOMICKE ZHODNOCENI NAVRHU — CAST JIH

Obdobré jako u variant ,nahradni dopravy” trati 314 proeete ekonomické zhodnoceni
pomoci dvou metodik vygtu (definovanych v kapitole 10). V nasledujicim ttexa
vypoctech jsou pouzivany ép hodnoty naklad (ceny vstuf)) a vynos (trzeb apod.) na
zaklad cen a tariii platnych pro rok 2007, aby nedoSlo k porusSeni ekuokého pravidla
»Za jinak stejnych podminek".

12.1 Metoda primého vypaitu

12.1.1 Predpokladané kalkulace nakladi
Obdobr jako u nahradnich spopro tra’ 314 provedeme kalkulace nakiad
Pri vypattech byla pouZita metodika a postupy uvedené wdtaioO.

Tabulka 53 — Vstupni hodnoty pro kalkulaci ndkladtra® 315

Varianta A
pofizovaci cena 1 autobusu (K¢) — dle Gdaja vyrobce 3619400
Zivotnost 1 autobusu (roky) — dle zakona o G¢etnictvi 8
pramérna ro¢ni doba provozu (hod) — na zékladé vypoctu denni doby provozu 6300
pramérny roéni jizdni vykon (UJKM) — na zékladé vypoctu denniho vykonu 102 304
pramérna spotreba nafty jednoho vozidla (1/100 km) — dle Gdaji vyrobce 25,14
cena 1 | nafty — stfedni hodnota za rok 2007 27,64
primy material — fridex, Cistici prostfedky (% z ceny pohonnych hmot) 9
zakonné pojisténi (KE) — dle hmotnosti autobusu podle platné legislativy 28500
opravy a Udrzba — stfedni hodnota dle Gdaju TQM - holding, s.r.o. 152500
silnicni dan (KE) - sazba dle platné vyhlasky 0
mzda fidice (K&/hod) — stfedni hodnota dle udajd TQM - holding, s.r.o. 6,97
denni pausal cestovného — 12 h — dle platné legislativy 65
zdravotni a socialni pojiSténi (% z hrubé mzdy) — dle platné legislativy 35
typ pneumatik — dle zadani vyrobce autobusu 295/80 R22,5
Zivotnost pneumatik (km) — dle zadani vyrobce 80 000
cena pneumatiky (1 ks) — dle Gdaja vyrobce 21 500
jiné pfimé néaklady (K¢/autobus) — stfedni hodnota dle Udaji TQM - holding, s.r.o. 69 000
provoz autobusovych nadrazi (K&) — hodnota dle tdaji TQM - holding, s.r.o. 0
cenovy index oproti minulému roku — dle vyméru Ministerstva financi 1,06
rezie (% z polozky mezd) - pfepocita se na 1 autobus s vyuzitim ro¢ni doby
provozu a odectou s sou¢asné naklady na provoz autobusovych nadrazi — stfedni 500
hodnota dle udaji TQM - holding, s.r.o.

Zdroj: Sestaveno na zakka¢b) a vlastnich vyptia
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Tabulka 54 — Kalkukni vzorec naklatl obchod® provozni¢innosti — varianta ,A“

Polo?ka NZ1 NZ2 NF

Ké/km |Ké/hod |  Ké/rok

pohonné hmoty 6,95

pryzové obruce 1,61

ostatni pfimé naklady 0,63

pfimé mzdy 6,97

odpisy dopravnich prostfedkd 436300,00

opravy a udrzba 152500,00

silniéni dan 0,00

zakonné pojisténi vozidla 28500,00

cestovné 5,42

socialni a zdravotni pojisténi 2,59

jiné pfimé naklady 73140,00

provoz autobusovych nadrazi 0,00

provozni a spravni rezie 232728,30

CELKEM 16,16 | 8,00 | 923168,30
Ké/km |Ké/hod |  Ké/rok

Zdroj: Vlastni vypget

Tabulka 55 — Celkové naklady autobusové dopravariaata ,A"

Celkové néklady na rok 2 626 466,90 K ¢€/rok
Celkové naklady na 1 km 25,67 K €/km
Celkové néklady na 1 hod 416,90 K €/ hod

Zdroj: Vlastni vypaet

12.1.2 Predpokladana kalkulace vynoé
Obdobre jako u VDD je mozno provesti@dpokladanou kalkulaci vynbstaké pro

autobusovou dopravu. Obsah kalkulgno vzorce bude prakticky totozny.

Tabulka 56 — Kalkuléni vzorec vynos obchod® provozniginnosti

kod kalkula €ni polozka

trzby z jizdného

ostatni trzby z pfepravy

ostatni vynosy

Uhrada ztraty ze zakovského jizdného

Q| |W[IN|F

slevy poskytnuté dle vymeéru Ministerstva financi celkem

Zdroj: Sestaveno na zakka¢b)
Konkrétni gredpokladané vynosy v oblasti obch&gmwovoznicinnosti zachycuje tabulka:
Tabulka 57 — Odhad vynbsnahradni dopravy*

koéd kalkula €ni polozka vynosy (K €/rok)
trzby z jizdného *) 2598 435
Uhrada ztraty ze zakovského jizdného **) 90 959
slevy poskytnuté dle vyméru Ministerstva financi celkem 0

*) Odhad na zakladé prumérné prepravni vzdalenosti pfi pouziti VDD, poctu prepravenych osob a tarifu TQM - holding, s.r.o.

**) Je pfedpokladan stejny rozsah zakovské (studentské) frekvence jako u drézni dopravy

Zdroj: Vlastni vypaet
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Tabulka 58 — Celkovy odhad vynognahradni dopravy* trati 315
Vynosy
Celkem | 2689394K&
Zdroj: Vlastni vypget

12.1.3 Predpokladany hospoddsky vysledek
Varianta ,A":

HV =VYNOSY- NAKLADY Rovnice (1)
HV =2689394- 2626466

HV =62927K¢

Provozovani VLD by skafilo s predpokladanym ziskem ve vySi 62 92¢.K

12.1.4 Predpokladané rentabilita
Podobr jako u drazni dopravy izeme provést vyhodnoceni ve farmentability, ktera byla

definovana v kapitolé. 6.

Varianta ,A":
a) Rentabilita vykonova Rovnice (2)
- 62927 _ 002 K¢ zisku na 1 K vykona ve finargnim vyjadeni
2598435
b) Rentabilita nakladova Rovnice (3)
- 62927 _ 002K¢ zisku na 1 K vynaloZenych vlastnich naklad
2626466

12.1.5 Uspora/ztrata autobusové dopravy oproti provozu dréni dopravy
Na zaklad vypccitanych hodnot je mozno provést nasledujici srovrekonomickych

ukazatel drazni dopravy s autobusovou dopravou.

10 000 000
5 000 000
0 1_ I
-5 000 000 -
-10 000 000 :
Dréazni doprava Autobusy - varianta A
O Celkové naklady/rok 6 716 664 2 626 466
M Celkové vynosy a trzby/rok 2047374 2 689 394
O Hospodarsky vysledek/rok -4 669 290 62 928
Obréazek 22 — Graf — Porovnani jednotlivych variant Zdroj: Vlastni zpracovani
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Tabulka 59 — Porovnani ekonomickych ukazatktizni dopravy a ,ndhradni dopravy”

Ukazatel Drazni doprava | Nahradni doprava | Mozna Uspora
Celkové naklady/rok 6 716 664 2 626 466 4090 198
Celkové vynosy a trzby/rok 2047 374 2 689 394 642 020
Hospoda fsky vysledek/rok -4 669 290 62 928 4732218
Prokazatelna ztrata (K ¢€/1 VLKM; K €/1 UJKM) 48,08 25,67 22,41

Zdroj: Vlastni vypget

12.2 Metoda nakladovych sazeb

12.2.1 Dopravce VDD -Ceské drahy, a.s.
Jako vstupy jsou pouzity konkrétni hodnoty vigrwé v kapitole 6.
1. Dopravni vykon (rozsah dopravy za rok 2007):
» Dopravni vykon za rok: 97 107 km
« Dopravni vykon za den: 266 kn
2. Néklady (vztahujici se k rozsahu dopravy za roR007):
» Na&klady na km: 69,17 K
» Naklady za rok: 6 716 664K
3. Vynosy (vztahujici se k rozsahu dopravy za rok@7):
* Vynosy na km: 21,08 K
e Vynosy zarok: 2 047 374K
4. Prokazatelnd ztrata (vztahujici se k rozsahu dapvy za rok 2007):
* Prokazatelna ztrata za km: 48,08.K
» Prokazatelna ztrata za den: 12 78 K

* Prokazatelna ztrata za rok: 4 669 058 K

12.2.2 Dopravce VLD - TQM - holding, s.r.o.
Jako vstupy jsou ap pouzity konkrétni hodnoty z ,Vykazu nakiada trzeb z fepravni
¢innosti za rok 2007*. Jejich hodnoty byly jizide uvedeny v kapitole 10.2.2.
Rozsah dopravy vychazi z navrhu dopravni obslukgpitoly 11.1.9.
1. Dopravni vykon (navrhovany rozsah ,n&hradni dopavy"):
* Dopravni vykon za rok: 102 565 km.

» Dopravni vykon za den: 280 km.

2 Vypocet predpoklada délku roku 365 dni.
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2. Néklady (vztahujici se k navrhovanému rozsahu ,ahradni dopravy*):
* Naklad na km: 29,91 &km.
* Naklady za rok: 3 056 802K

3. Vynosy (vztahujici se k navrhovanému rozsahu ,f&adni dopravy”):
e Vynosy na km: 14,13 &km.
e Vynosy zarok: 1 449 243K

4. Prokazatelna ztrata (vztahujici se k navrhovanémnrozsahu ,nahradni dopravy*):

o Ztrata za km: 15,78 &km.
e Ztrata za den: 4418,4K

e Ztrata za rok: 1 607 559K

12.2.3 Uspora/ztrata autobusové dopravy oproti provozu dréni dopravy
Rozdil prokazatelnych ztrat = 4 669 058 — 1 607 539061 499 K.
Zavedeni ,nahradni dopravy“ dopravy podle varian®y* by pii pouZiti metodiky

nakladovych sazeb znamenal Usporu 3 061 498aKrok.

8 000 000

6 000 000 -

4 000 000

2 000 000 - - |

0

-2 000 000

-4 000 000 -

-6 000 000

Drazni doprava Autobusy - varianta A

O Celkové naklady/rok 6 716 664 3 056 802
H Celkové vynosy a trzby/rok 2047 374 1449 243
OHospodarsky vysledek/rok -4 669 290 -1 607 559

Obrazek 23 — Graf — Porovnani jednotlivych variant

Zdroj: Vlastni zpracovani

Tabulka 60 — Porovnani ekonomickych ukazatktizni dopravy a ,ndhradni dopravy”

Ukazatel Drazni doprava | Néhradni doprava | Mozna Uspora
Celkové naklady/rok 6 716 664 3 056 802 3659 862
Celkové vynosy a trzby/rok 2047 374 1449 243 598 131
Hospoda fsky vysledek/rok -4 669 290 -1 607 559 3061731
Prokazatelna ztrata (K ¢€/1 VLKM; K €/1 UIKM) 48,08 15,78 32,30

Zdroj: Vlastni vypget
Poznamka: Drobné rozdily v hodnotach vznikly mekodivypatu (zaokrouhleni i déleni).

-92 -



12.3 Shrnuti predpokladu ekonomické efektivity navrhi

Obdobr jako u trati 314 byla vyhodnocena moznost nahmicni dopravy autobusy po
strance ekonomické, a to ve dvou metodikach vipo

Pomoci metody idmého vypdtu pro no¥ navrzenou linku sefppredpokladaném rozsahu
dopravy dostdvame k nékiad 25,67 K na UJKM. Vypa@et predpokladu vynas provozu
vychazi ze znalosti séasné pepravni poptavky, [@mérné vzdalenosti igpravy a tarifu
dopravce. Provoz by tak dosahoval dokonce mirnétlauza to ve vysi 62 927 &Kza rok.
Oproti sodasnému stavu drazni dopravy bychom mohli éispastku 4 732 218 Kza rok.

V piipact volby metodiky nédkladovych sazeb, kterd vychapauSalnich hodnot dopravce
TQM - holding, s.r.o0., dosahuje Uspora hodnoty B ¥81 K¢ za rok ve prosich autobusové
dopravy. Na jeden kilometr tak prokazatelna ztridkesne z 48,08 na velmi vyraznych
15,78 K/UJKM, coz je dvoutetinova Uspora oproti séasnému stavu.

VySe nastiané gredpoklady jsou silnym argumentem pro nahradu provai 315 autobusy.
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13 CELKOVE SHRNUTI A NAZOR AUTORA PRACE

13.1 Doporuéeni ve \¥ci budoucnosti trati 314 Opava — Svobodné Henanice
Souwasnou situaci vregionu Opava-jihozapatst ,zapad“ je mozno charakterizovat
nasledova: paténi sit véejné dopravy tvid autobusova doprava. r814 je mozné ozl
pouze za jakysi dop#k, nanejvys ,zalohu proifpad, Ze nejede autobus” (coZ se stava Klavn
o vikendech). Drazni doprava slouzi jako pexdtk gepravy turish a v malém rozsahu i
mistnich Skolak.

Duvodem pro takové nazirani nattrae strany cestujici ygnosti jsou pedevSim jeji
parametry jako nizka tfava rychlost, velké vzdalenosti zastavek od ceotari (nizka
dostupnost) a zastaraly vozovy park. To vSe dohdymadisledku znamena minimalni
VyuZiti spoji osobni dopravy.

Souwasny stav dopravy je po ukieni provozu do Svobodnych Fheanic jiz rekolik let
stabilizovan, bohuZel stejnje na tom stav poptavky cestujicich. Podle méhponama
v nasledujicich letech tt&anci nadaleiezivat, nikoliv se rozvijet a prosperovat.

V tomto gipact nejsou moznosti jak trazatraktivnit a rozvijet. Prochézi sice oblastniéré

ji ¢ini casté&né atraktivni pro turisty a vyletniky, aletgprava této frekvence neni
z dlouhodobého pohledieSeni. Cilem by bylo vyt dopravni systém pro édného
obyvatele, kterému by &a slouzit v ramci dopravni obsluZznostiém nema drazni doprava
v sowtasné dob mnoho co nabidnout.

| v pripact rozsahlych investic do infrastruktury a vozidetiykoy bylo mozno zvysit kulturu
cestovani a kvalitativni ukazatele), nadaistane problémem hlagnSpatna dostupnost a
vzdalenost zastavek od cenitady obci.

Moznosti na dalSi zefekti¢ni provozu regiondlni trati 314 a racionatimaopateni byly jiz
vycerpany, pesto tra dosahuje réni ztraty blizici se k 7,3 miliagim K¢.

Chel bych zdiraznit, Ze ekonomické hledisko by ndmbyt jedinym hodnoticim kritériem.
VZzdyt Zeleznéni spoje WCR jsou dotovany¢astkou pohybujici se kolem hodnoty
63 KE/VLKM (jak uvadi zdroj (25)) a pravtra® 314 dosahuje ztraty 65,48&K/LKM. Coz
zZznamena, Ze je vtomto ohledu typickategstavitelkou regionalnich drah u nas. tppd
zastaveni drazni dopravy pouze z uvedenych ekokgoticdivodi, by se doprava zastavila

~ 7 vz

na \WBtsi casti nasi sét(a to Letre fady hlavnich trati).
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V piipact trati 314 bych jako hlavni prvek jeji ,ne@§mosti® hodnotil zejména jeji
dostupnost a parametry, od kterych se odviji nizk&iti a s tim spojené vysoké ekonomické
ztraty.
Kvili témto divodim jsem navrhl moznost nahrady uviakutobusovou dopravou. Navrh
(v¢etre jeho moznych subalternativ, které jsou rozebramya velkou fadu vyhod.
Ekonomické pinosy autobusové dopravyidi Zeleznici jsou nezpochybnitelné (uspeastku
asi 5 miliora K¢ za rok), steji jako moznost velmi vyrazného zlepSeni dostupndstivSak
nutno vidtt také mirné nevyhody. Zejména nemoZznost dopralsiuby vSech obci v ramci
jedné linky za podminek minimalizace g vozidel a ,snesitelné” dobyr@emistni a tim
také cestovni rychlosti.
Presto vyhody pro alana i objednavatele dopravni obsluhy jednoméigievazuji. Navic —
ponerné vyrazné ekonomické uspory mohou byt vyuZzity naSidatlepSeni dopravni
obsluznosti (fidani spoj) i na dalSich linkach v oblasti. Tim by se zlep&ristupréni
verejné dopravy dalSim cestujicim.
Na zaklad vySe uvedenych fakt — podpdenych vysledky hodnoceni weguichozich
kapitolach, dopor&uiji:

» Zastaveni osobni drazni dopravy na trati 314 Opava Jakartovice.

» Nahrazeni drazni dopravy autobusovou dopravou podleavrZzeného scénée.
Zastaveni osobni drazni dopravy na této trati neemna, Ze by & byt rovnou zapé&at proces
ruSeni drahy a jeji fyzicka likvidace. Nesmimezaapominat, Ze v sdasné dobje v celém

Useku trati stale provozovana pravidelna nakladprava dopravc€D Cargo, a.s.

13.2 Doporuéeni ve \¥ci budoucnosti trati 315 Opava — Hradec nad Moravit
Porekud lepsSi situace je podle mého nazoru na trativadddsti ,jih“. Pro oldany Hradce nad
Moravici a Branky je drazni doprava z hlediska mathvani na stejné pozici jako autobusova
doprava. Pro mnohé z nich (zejména stargaop, studentskou frekvenci a turisty) je pak
prvni volbou.

Oba dopravni systémy jsou &chto relacich plé zastupitelné. Zeleznice je zde navic
rychlejSi a minimala stejré dostupna jako spoje VLD. Drazni doprava zde mape\pozici
tvorenou stalymi zakazniky, Kiejsou v sezd® posilovani mnozstvim turigta navatvnika.
Nanist objemu pepravy cestujicich doséhl v poslednim obdobi 12 $pae jsou zejména
v obdobi pepravnich Sgiek plre vytizeny.

PrestoZze provoz na trati 315 je také ztratovy (4,[fomii K¢ za rok), ma tato tra(alespa dle

mého nazoru) moznosti, jak oslovit dalSi cestwgieibudoucnosti se dale rozvijet. ¥pacdc
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jeji modernizace ma Sanci, aby se staladje@thlejSi patini spojnici Opavy a Hradce nad
Moravici.
Navrzena moznost nahrady Zeleznice autobusy &g minos ,pouze” pro objednavatele
dopravni obsluhy, a to po strance ekonomické (paw¢odiky ,vypa@tu piimych naklad”
by mohl byt provoz autobisdokonce ziskovy). V oblasti kvality ¥&né dopravni sluzby by
pro cestujiciho mohl znamenatimos vySSi peet zastavek (n&fklad v KyleSovicich).
V ostatnich kvalitativnich parametrech pak nedotkézhorSeni, ani zlepSeni.
Souwasre musime zohlednit, Ze by bylo nutné provést rozjahllupravy infrastruktury
v pitednadraznim prostoru stanice Hradec nad Moravia pajiSEni provozu autobus
~nahradni dopravy" — miniméatnby byla nutna vystavbadny a nové nastupni hrany.
Je dilezité zdiraznit, Ze zachovani provozu osobni drazni dopmeaghazi dlouhodobou
podporu i u pedstavitel vedeni nista Hradce nad Moravici.
Na zaklad vySe uvedenych fakt — podpdenych vysledky hodnoceni wg@chozich
kapitolach (a pes wdomi ekonomicky ztratového provozu), dopji

e Zachovani osobni drazni dopravy na trati 315 Opava Hradec nad Moravici.

* Realizaci vzniku terminalu varejné dopravy v Hradci nad Moravici.
Podle navrZzené koncepce (podrélmozebrané vifloze ¢islo 13) by se vigdnadraznim
prostoru hradecké stanice nachazel nejen maly néfmgejné dopravy s moznostfgstupu
.hrana-hrana“, ale i parkovi&pro osobni automobily. Diky Upravam ve vedeni busovych
linek do mistnichtasti Hradce (taktova doprava), navozem cestujipatize k hradeckému
nadrazi (nyni az do Opavy) a garantovanéimestppu autobus> vlak by se dosahlo moderni
a efektivni pepravy cestujicich. Navic by doSlo i k ekonomickiyjsporam provozu.
V piipact, Ze se uspd autobusy na vykonech z Hradce do Opavy (v obdabio dopravni
Spicky), by mohla byt vozidla nasazena na ,mistni deptav okoli Hradce. Tim by se
zlepSila dopravni obsluznost éatskych ¢asti Hradce. Nebylo by pakeba ani dalSich
finan¢nich prostedki na navysSeni rozsahu dopravy.
Navic — kdyby v budoucnosti doSlo k zastaveni drédopravy na trati, je termindl
dimenzovany i k pojmuti rozsahu dopravy, ktera alirazovala Zeleznici{auz kratkodob —
vyluky, nebo dlouhodobh— zastaveni dopravy). Umadry by byly pohodiné f@stupy mezi

~-nahradni“ a ,mistni dopravou".
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13.3 Nazor autora na problematiku dopravni obsluznosti WCeské republice

Jak jiz bylo dive zmirgno, nenizeme ¢ekavat, Ze by systém tegné dopravy byl &dy v
budoucnosti ziskovy. Rm¢ je jako Uhrada prokazatelné ztraty v regionaldélkoveé doprag

v CR vyplaceno kolem 9 miliard korun (tatéstka se &i zhruba napl mezi autobusovou a
drazni dopravu). V s@asné dob skoro vSechny osobni vlaky draznich dopfiawc nas
vykazuji ztratu, ficemz malo efektivni je provoz na mistnich drahacho Aesto, Ze néad

Z nich prolghlo prakticky maximum moZznych racionalézach opateni.

Proto nepipada v Gvahu, Ze by byly spoje, zejména na ,|okéfK (po neobjednani rozsahu
dopravy), vedeny na podnikatelské riziko dopraaeuz sodasného (ve &tsSiné piipadi
CD, a.s.), nebo by ,zkusil &ti“ nektery z ostatnich licencovanych provozovatelrazni
dopravy.

Tvrzeni, Ze ,je teba provozovat pouze #egnou dopravu, kterou nebude nutné dotovat a
vydéla si na sebe sama®“, je zcela zcestné. To by zrelmerusit prakticky veSkerou dopravu
u nas. Nemlu¥ o tom, Ze je to v rozporu s cily v s@sné dob platné Dopravni politikg’R
(zdroj (26)), ktera hlasa ,zaji8ti kvalitni dopravy zagtenim na ekonomické, socialni a
ekologické dopady v ramci principu udrzitelnéhovwae“. Dale zohleduje zejména socialni
hledisko (tj. zajistit zakladnitppravni patby pro obany, kt¢i nemohou vyuZit IAD),
prostoroveé a ekologické hledisko, bespast a vyvazeni regionalniho rozvoje.

Osobré bych byl pro budovani takového systémueyee dopravy, ktery nabidne rozsah
dopravy v poZzadované kvalivSem olanim (tedy nikoliv pouzedm v okoli nest a tam, kde
se to ekonomicky vyplati). Dlouhodobym cilem bylanbyt snaha nabidnout sluzby takovych
kvalitativnich parametr, diky kterym tuto dopravu pouZije nejenom ten, kamn& moznost
vyuzit IAD (jak definuje koncepce), ale také temokby jinak mozZnost vyuZzit IAD &h
Vérim, Ze vySe uvedena dopoenmi ve ¥ci zmen vaejné dopravy na jihozapaddpavska
tomu do budoucna napomohou.

Jako patebné — i ve &ci regionalnich drah 314 a 315 — osédmdnotim pipravované
schvaleni zakona ,0 vejné dopra¥‘. Myslim si, Ze by nila byt jednotd upravena pravidla
pro dotovani osobni vejné dopravy a jeji dlouhod®i a koncepni planovani.

Dulezité je vymezit cile ¥@jné dopravy, vymezeni k&gneho zajmu, i@srejsi definici
odpowdnosti statu, kréj a obci. Dle mého nazoru by¢hn byt sodasti této legislativni
zmeény také stanoveni rozsahu zakladni dopravni obskiZznco se tyka rozsahu dopravy a
vymezeni konkrétniho @tu spofi (pro pracovni den, sobotu a svatek). &sna legislativa

feSi tento problém pouze obé&cnoZ je nedostateé.

-97 -



Pfinosem by mohla byt planovana mozZnost vicestranagdhv se satasnym vyuzitim vice
verejnych zdroji (ministerstvo a kraj, sousedici kraje, kraj a obtk), stej jako veéejnych

a soukromych subjekt Véiim, Ze rkteré obce by se rady spolupodilely na financovani
dopravni obsluznosti, fpstoze fi sowasné legislati&¥ na moznost objednavky (v ramci
ostatni dopravni obsluznosti) nemaji predky, aby si ji zaplatily v pIné vysi.

Jako pozitivni bych hodnotil mozZznost vypisovat aslpee zadavat zakdzky na dopravni
obsluhu Uzemi na delSi obdobi (uvadi se hodnotgZl@5 let u drazni dopravy). To by se
mohlo projevit i v lepSi politice doprafrcna regionalnich tratich, kdyZz by se zamezilo
sowasnému tvrzeni ,nemame jistou budoucnost, nevime,lmide doprava objednana také
pristi rok, proto nic modernizovat nebudeme a nebedemestovat do zlepSeni vybaveni
zastavek pro cestujici®.

Celkow shrnuto — osolinjsem pro zaji¥ni dostaténého rozsahu spbjv ramci dopravni
obsluZnosti zejména v regionalni doprdet’ uz ve forn¢ vlaka ¢i autobus), prestoze je to
spojeno s nutnosti nemalych ekonomickych dotaci stany objednavatél dopravy.
Regionalni doprava a jeji rozsah by¥lynmit stanovenu oporu v zak&éncemuz doufam
piipravovany zakon ,0 iejné dopra¥* napomize.

Snahou vSech subjekz(astrénych nareSeni problematiky regiondlni dopravni obsluznosti
(tedy statu, kraje a obci) byén byt dirazrgjSi prosazovani drazni dopravy jako pate
dopravnich systétn AvSak ne za kazdou cenu. ¥kterych oblastech je to opodst&té a
pIné realizovatelné — podle mého nazoru m& 845 moznost stat se kapacitni a kvalitni
dopravni alternativou ip piepra¥ z/do Opavy nejen a¢i VLD, ale také individualnimu
automobilismu. V Bkterych gfipadech vSak nema Zeleznice moznost tohoto ciléhtosit
ani za cenu vyraznych investic do modernizace ghmeme se pra¥godobré tomu, aby byl

provoz osobni dopravy zastaven, coZ je dle méhorogtipad trati 314.
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ZAVER

Zpracovana prace se snazila co nejlépe vthpadani Krajskéhoradu Moravskoslezského
kraje, ktery si pal zhodnotit sotasny provoz na tratich 314 z Opavy do Svobodnych
Hefmanic, resp. 315 z Opavy do Hradce nad Moraviéktété partie (tykajici serpstupniho
terminalu v Hradci a dprav mistnich linek autaubyly dopracovany i na pozadavek
Méstského tadu Hradce nad Moravici.

Verim, Ze diky této praci a na zakéagejich zavra bude moZzno dosgp na gisluSnych
mistech k zasadnim rozhodnutim, a to zda bytanbyt na tratich 314 a 315 také
v nasledujicich letech objednavana drazni dopraeap by nila byt olfanim nabidnuta
alternativni peprava autobusy.

V prvni (analytické)casti prace hodnoti zkolika sméra verejnou dopravu ve sledovaném
regionu Opava-jihozapad. Prace daledstavuje a analyzuje regionalni &&14 a 315.
Souasti je také jejich podrobny ekonomicky rozbor. 2éa€r analytickécasti je gedloZzena
SWOT analyza trati a shrnuti moZnosti dalSich ekookych Uspor provozu.

Ve druhé (navrhovéXasti prace jsou definovany podminky degloZeny alternativni
moznosti obsluhy regionu Wipact zastaveni drazni dopravy na tratich 314 a 315/edemi
.nahradni dopravy” ve forghautobud. Prace definuje varianty vedeni linek, jizdniclp o
navrhy grafikori. Upozonuje na problematicka a technologicky slabd mistahiéa hleda
jejich efektivnieSeni.

Ve treti (hodnoticikasti prace jsou porovnavany varianty ,nahradni deoygr se sotasnym
stavem drazni dopravy.ubaz je kladen zejména na ekonomické ptopa kalkulace p
srovnani naklaila vynos jednotlivych variant zajighi verejné dopravy.

Koneinym zawrem prace je dopoteni nahradit osobni drazni dopravy na trati 314v@pa
vychod — Svobodné Hmanice autobusovou dopravou (podle definovanéhmaseé
.nahradni dopravy"). Bvodem pro toto dopoteni je nizké vyuziti spdj vysoce neefektivni
provoz osobni dopravy a nizky potencial trati dsledujicich let.

V piipack trati 315 Opava vychod — Hradec nad Moravici pedce doportuje zachovani
osobni drazni dopravy. k@sto, Ze je provoz osobni dopravy ztratovy, musiotdednit, Ze
zde vykony v pepra¥ osob trvale rostou a spaji zde potencial do fjpstich let. Tato tra
muze do budoucna posilit svoji pozicidr autobusové dopray stat se silnym konkurentem
vaci dopra¥ individualni a nosnym prvkem igjné dopravy mezi Opavou, Brankou a
Hradcem nad Moravici.
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Priloha 2 — Rozsah viejné dopravy nareSeném uzemi

Pogéet spoj G ,Tam“ *)

Po éet spoj G ,Zp ét* *)

Linky autobus @ obsluhujici sidla na trati 314 obsluhuje sidla, ve  kterych je viakova zastavka trati 314 pocet | pocet | pocet | po€et | pocet | pocet
spoja |spojuv |spojtv|spojav |spojuv|spojav

v X 6 + X 6 +
900241 Opava - Stablovice - Melé - Vitkov Opava, Stablovice 14 1 1 15 2 3
900243 Opava - Mel¢ - Kruzberk - BudiSov nad Bud. Opava, Stablovice 4 4 4 4 4
900246 Opava - Mladecko - Jakartovice,HorejSi Kuncice Opava, Slavkov, Dolni Zivotice, Litultovice, Mladecko, Jakartovice 1 1 9 1 1
900246 Opava - Dolni Zivotice Opava, Slavkov, Dolni Zivotice 5 0 0 9 0 0
900247 Opava - Stébofice - Litultovice - Kruzberk Opava, Litultovice 11 3 3 8 3 3
900247 Opava - Stébofice - Litultovice - Kruzberk Opava, Slavkov 5 0 0 4 0 0
900248 Opava - Stébofice - Hlavnice - Svobodné Hefmanice Opava, Svobodné Hefmanice 8 3 4 10 3 4
900260 Opava - Horni BeneSov - Svobodné Hefmanice - Bruntal Opava, Svobodné Hefmanice 1 0 0 0 0 0
900269 Opava - Dvorce - Sternberk - Olomouc Opava, Slavkov, Dolni Zivotice, Litultovice, Mladecko, Jakartovice 2 2 2 2 2

*) Smérem ,Tam“ se rozumi relace Opava — sidlo, smérem ,Zpét“ se rozumi relace sidlo — Opava; ve vyctu nejsou zahrnuty dalkové autobusové linky, které nepatfi do ZDO.
Zdroj: Vlastni zpracovani na zakkaB) platnych v GVD 2008/2009

Poéet spoj G, Tam* *)

Po ¢éet spoj i ,Zp ét* *)

Linky autobus @ obsluhujici sidla na trati 315 obsluhuje sidla, ve  kterych je vlakova zastavka trati 315 pocet | pocet | pocet | pocet | pocet | pocet

spoju v | spojt v | spojav | spoju v |spojav |spojuv
X 6 + X 6 +
900240 Opava - Hradec n.Moravici, Zimrovice - Mel& - Vitkov Opava, Branka, Hradec n.Moravici 15 6 8 17 5 5
900242 Opava - Hradec n.Moravici - Vétrkovice - Vitkov Opava, Branka, Hradec n.Moravici 13 3 3 13 3 3
900244 Opava - Radun - Hradec n.Moravici Opava, Branka, Hradec n.Moravici 0 1 0 1
900245 Opava - Hradec n.Moravici, Zimrovice/Benkovice Opava, Branka, Hradec n.Moravici 5 0 1 0 1
900261 Opava - Hradec n.Moravici - Fulnek - Novy Ji¢in Opava, Branka, Hradec n.Moravici 0 0 0 0
900262 Opava - Hradec n.Moravici - SkFipov - Bilovec Opava, Branka, Hradec n.Moravici 23 2 3 17 3 3

*) Smérem ,Tam“ se rozumi relace Opava — sidlo, smérem ,Zpét“ se rozumi relace sidlo — Opava; ve vyctu nejsou zahrnuty dalkové autobusové linky, které nepatfi do ZDO.

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakk(B) platnych v GVD 2008/2009




PFfima spojeni v relaci

Verejna linkova doprava

Vefejna drazni doprava

pocet spoj i v X po éet spoj G v 6 po éet spoj G v + po €et spoj G v X po éet spoj G v 6 po éet spoj G v + MHD
Opava Branka u Opavy 59 11 16 18 17 16 -
Opava Dolni Zivotice (stfed) 10 3 3 7 7 7 -
Opava Hradec n.Moravici 58 11 16 18 17 16 -
Opava Jakartovice (stfed) 6 3 3 7 7 7 -
Opava KyleSovice *) - - - 18 17 16 ANO
Opava Litultovice (stfed) 24 6 6 7 7 7 -
Opava Mladecko 11 3 3 7 7 7 -
Opava Otice **) 18 (+ 35 MHD) 5 (+ 18 MHD) 5 (+ 18 MHD) 7 7 7 ANO
Opava Slavkov u Opavy ***) 15 (+ 31 MHD) 3 (+ 14 MHD) 3 (+ 14 MHD) 7 7 7 ANO
Opava Svobodné Hefmanice ****) 9 3 4 0 0 0 -
Opava Stablovice 18 5 5 7 7 7 -
Branka u Opavy Opava 55 11 13 18 17 16 -
Dolni Zivotice (stfed) Opava 9 3 3 8 8 7 -
Hradec n.Moravici Opava 55 11 13 18 17 16 -
Jakartovice (stfed) Opava 6 3 3 8 8 7 -
KyleSovice *) Opava - - - 18 17 16 ANO
Litultovice (stfed) Opava 23 6 6 8 8 7 -
Mladecko Opava 10 3 3 8 8 7 -
Otice **) Opava 19 (+ 35 MHD) 6 (+ 18 MHD) 7 (+ 18 MHD) 8 8 7 ANO
Slavkov u Opavy ***) Opava 19 (+ 31 MHD) 3 (+ 14 MHD) 3 (+ 14 MHD) 8 8 7 ANO
Svobodné Hefmanice ****) Opava 10 3 4 0 0 0 -
Stablovice Opava 19 6 7 8 8 7 -

*) KyleSovice jsou méstskou ¢asti Opavy, obsluha plné zajisténa MHD — MDPO, neni obsluhovana Zadnou autobusovou linkou oblasti Opava-jihozapad.
**) Obsluha plné zajisténa MHD — MDPO ¢. 219

***¥) Obsluha zajiSténa i linkou MHD — MDPO ¢&. 217
*x) Jsek Zelezniéni traté Jakartovice — Svobodné Hefmanice je t.6. bez osobni dopravy

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakkaB) platnych v GVD 2008/2009
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Priloha 3 — Dostupnost viejné dopravy nareSeném uzemi

Homi
Zivotice

Hiavnice

Hodeisi
Kundice

\ Mikolajice (32

ZEIer — trat 314 a 315; Zlw—asek trati 314 bez osobni dopraldSas — linky VLD; — sidla s vyzngenymi tarifnimi body na tratich 314 a 315

Dostupnost VLD v oblasti Opava-jihozapad — izoch@y= 1500 m) Zdroj: Vlastni zpracovani na zaklé8) platnych v GVD 2008/2009
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Zdroj: Vlastni zpracovani nkla& (3) platnych v GVD 2008/2009



Priloha 4 — Popis a analyza zastavek a dopraven traé8ll4 a 315

Opava vychod

km 0,000 r. 1892 Troppau (Ost)

Zeleznini stanice Opava vychod je dle povahy prace smiSestanici, vlakotvornou po
strance provozni a dirigujici pro #2814 a 315. Do stanice jsou dale zadgtrag 310, 315,
316 (od 14.12.2008 oztena jako 321) a 317.

K odjezdu vlak osobni dopravy na tiaB14 a 315 slouzi zejména nastupi8slo 3 a k gmu
priléhajici kusé dopravni kolejgslo 13 a 15.

Stanice zajifuje odbaveni cestujicich v mezinarodrégraw véetrg rezervénich doklad,
komplexni odbaveni cestujicich a jejich zavazadel wnitrostatni peprag vcetng
rezerva&nich doklad. Cestujicim slouz{D centrum,¢ekarna, restaurace, jidelna a prodejna
PONT.

Zeleznini stanice je bezbariéré\pristupna vetns nastupig§ — pistup je z pednadraZi na
vSechna nastupiS{véetns vytahu pro imobilni cestujici), ale bez dalSialzsb. Jsouizzena
kryta nastupigts pevnou hranou. Nastuggsou opateny prvky pro orientaci nevidomych.
Zeleznkni stanice organizaé a administrativé spada pod UZST Opava.

Nadrazi se nachazi ve strategické poloze v centstiam

KyleSovice

km 1,740 r. 1892 Troppau Hp

Zastavka, plechova bouda vpravo od trati, nema&agibaveni pro cestujici.

Zastavka je bezbariérdwpiistupna vetnd nastupi§ — pristup je z pednadrazi na vSechna
nastupist, ale bez dalSich sluzeb. J8zeno nastupists pevnou hranou typu SUDOP T o
délce 97 m.

Nezaji¥uje odbaveni cestujicich, jejich odbavetétne odbaveni zavazadel probiha ve vlaku
vlakovoucetou (strojvedoucim).

Zastavka organizaé a administrativéi spada pod UZST Opava.

Cistotu a pvadek zajiguje SDC.

Zastavka se nachazi v sevatasti stejnojmenné obytriévrti mésta Opavy.



Odbocka Moravice

km 2,750 r. 1905 Moravice

Odbaka byla docervna 2007 obsazena vypéaw, ktery pinil i funkci dirigujiciho dispeera
pro trat 314 a 315. Nyni je jedina zdejSi vyhybkal (v km 2,698) dalkay ovladana
z Zeleznini stanice Opava vychod. Obsluha otlyoje integrovana do obsluhy sténiho

zabezpeéovaciho zéizeni ESA 11 této stanice.

K zabezpe&eni jizdy vlaki slouzi na odbd@ce nasledujici naéstidla a jejich piredwésti (8):
» Swtelnd gedwst ,PrL" ze sméru Opava vychod v km 2,150.
» Swtelné vjezdové n&stidlo ,L“ ze sneru Opava vychod v km 2,550.
« Switelna gredwst , TsK* ze snéru Dolni Zivotice v km 3,280.
« Switelné vjezdové nastidlo ,MS* ze snéru Dolni Zivotice v km 2,835.
* Swtelna gedwst , TsK* ze snéru Hradec nad Moravici v km 3,350.

» Swtelné vjezdové ndstidlo ,HS" ze sméru Hradec nad Moravici v km 2,883.

Otice

km 4,690 r. 1892 Ottendorf

Zastavka, vlevo od trati umésta dewena budka pro cestujici.

Zastavka je fistupna bezbariéréwcetne nastupis (tj. pristup z pednadrazi na nastupikt
bez dalSich sluzeb. J&zeno nastupists zvySenou pevnou hranou o délce 80 m.
Nezaji¥uje odbaveni cestujicich, jejich odbavetétwe odbaveni zavazadel probiha ve vlaku
vlakovoucetou (strojvedoucim).

Zastavka organizaé a administrativéh spada pod UZST Opava.

Cistotu a psadek zajiguje SDC.

Zastavka se nachéazi v centru obce.

Slavkov u Opavy

km 6,360 por.1918

Zastavka, vpravo od trati umdsta dewena budka pro cestujici.

Zastavka je fistupné bezbariéréwcetnd nastupis (tj. pristup z pednadrazi na nastupiyt
bez dalSich sluzeb. J&zno zvySené nastupi& betonovych pangltypu SUDOP T o délce
70 m.

Zastavka nezajifije odbaveni cestujicich, jejich odbave#gtws odbaveni zavazadel probiha

ve vlaku vlakovoltetou (strojvedoucim).



Zastavka organizaé a administrativit spada pod UZST Opava.
Cistotu a pvadek zajiguje SDC.

Zastavka se nachazi asi 1 km aedu obce.

Stéablovice

km 8,920 r. 1892 Stablowitz

Zastavka, vpravo od trati umdsia plechova budka pro cestujici.

Zastavka je fistupna bezbariéréwcetné nastupis (tj. pristup z pednadrazi na nastupikt
bez dalSich sluzeb. J&zeno otetené nastupistse zvySenou nastupni hranou o délce 105 m.
Zastavka nezajifije odbaveni cestujicich, jejich odbave#gtws odbaveni zavazadel probiha
ve vlaku vlakovowetou (strojvedoucim).

Zastavka organizaé a administrativéh spada pod UZST Opava.

Cistotu a psadek zajiguje SDC.

Zastavka se nachazi na polosamot stejnojmenné obce vzdalena 4 km, nejblizSttesi

je 1,5 km vzdalena obec Utdv.

Dolni Zivotice
km 12,897 r. 1892 Schonstein
Dopravna D3, 2 koleje (1 dopravni a 1 manipala
» Dopravni koleg. 1 — hlavni dopravni — vjezdova a odjezdova.
* Manipulani kolej¢. 2 — manipuléni, odstavna.
Vpravo od trati se hachazi&uh bouda pro cestujici.
Stanice je fistupna bezbariéréwcetre nastupis (tj. pristup z pednadrazi na nastupiftez
dalSich sluzeb. Jefizeno nastupistse zvySenou nastupni hranou o délce 110 m mezR1.
koleji.
Stanice nezajifije odbaveni cestujicich, jejich odbavenétwe odbaveni zavazadel probiha
ve vlaku vlakovouwetou (strojvedoucim).
Dopravna organizaé a administrativi spada pod UZST Opava.
Cistotu a psadek zajiguje SDC.
Stanice se nachéazi asi 400 m gedu obce.



Litultovice

km 15,950 r. 1892 Leitersdorf

Zastavka, vpravo od trati umdsa dewena budka pro cestujici.

Zastavka je fistupné bezbariéréwcetnd nastupis (tj. pristup z pednadrazi na nastupiyt
bez dalSich sluzeb. J&zeno zpeviéné betonové nastupistypu SUDOP T o délce 50 m.
Zastavka nezaji¥ije odbaveni cestujicich, jejich odbave&gtw odbaveni zavazadel probiha
ve vlaku vlakovowetou (strojvedoucim).

Zastavka organizaé a administrativit spada pod UZST Opava.

Cistotu a psadek zajiguje SDC.

Zastavka se nachazi asi 2 km aedu obce.

Mladecko
km 17,694 r. 1892 Mladetzko
Dopravna D3, 3 koleje (1 dopravni a 2 manipala

» Dopravni koleg. 1 — hlavni dopravni — vjezdova a odjezdova.

* Manipulani kolej¢. 2 — manipuléni, odstavna.

e Manipulani kolej¢. 3 — kusa maniputai — nakladkova a vykladkova.
Vlevo od trati se nachaziapodni vypravni budova s ¥gnosti nepistupnou vydejnou
jizdenek atekarnou. Budova nyni slouZzi jako byty. Ve stanhbudo¥ ma pracovi&t SDC.
Stanice je fistupna bezbariéréwcetre nastupis (tj. pristup z pednadrazi na nastupiftez
dalSich sluzeb. Jetizeno nastupistse zvySenou nastupni hranou o délce 100 m mezB1.
koleji.
Stanice nezajifije odbaveni cestujicich, jejich odbavenétwe odbaveni zavazadel probiha
ve vlaku vlakovowetou (strojvedoucim).
Dopravna organizaé a administrativi spada pod UZST Opava.
Cistotu a psadek zajiguje SDC.

Stanice se nachazi v centru obce.

Jakartovice
km 20,826 r. 1892 Eckersdorf
Dopravna D3, 2 koleje (1 dopravni a 1 manipala
» Dopravni koleg. 1 — hlavni dopravni — vjezdova a odjezdova.

* Manipulani kolej¢. 2 — manipuléni, odstavna.



Vpravo od trati se nachaziayodni vypravni budova s i&nosti nepistupnou vydejnou
jizdenek acekarnou. Budova nyni slouzi jako byty. Cestujicitbuii maly pistreSek
s lavickou. Vybaveni stanice daplje nevyuzivané sklad&u manipuléni kolejec. 2.

Stanice je fistupna bezbariérév(bez pomoci zagstnance) ¥etrg nastupis (tj. pristup

z prednadrazi na alespgedno nastupistjakymkoliv zpisobem, i v budovy) bez dalSich
sluzeb. Jeitzeno nastupistse zvySenou nastupni hranou o délce 50 m mez Ikaleji.
Stanice nezajtfije odbaveni cestujicich, jejich odbavenétw odbaveni zavazadel probiha
ve vlaku vlakovouwetou (strojvedoucim).

Dopravna organizaé a administrativia spada pod UZST Opava.

Cistotu a psadek zajiguje SDC.

Stanice se nachazi v centru obce.

Svobodné Hé&manice
km 25,052 r. 1892 Freihermersdorf
Dopravna D3, 2 koleje (1 dopravni a 2 manipala
» Dopravni koleg. 1 — hlavni dopravni — vjezdova a odjezdova.
* Manipulani kolej¢. 1a — manipukéni — nakladkova a vykladkova.
* Manipulani kolej¢. 2 — manipuléni, odstavna.
Vpravo od trati se nachaziiyodni vypravni budova slouzici nyni jako byty.
Stanice neslouzi v séasnosti osobni dopréav
V piipact provozu vlak osobni dopravy je stanicefigtupna bezbariérév(bez pomoci
zanestnance) w¥etne nastupis (tj. pristup z pednadrazi na alespojedno nastupist
jakymkoliv zpisobem, i v budovy) bez dalSich sluzeb. Jézeno nastupistse zvySenou
nastupni hranou o délce 50 m mezi 1. a 2. koleji.
Dopravna organizaé a administrativi spada pod UZST Opava.
Cistotu a pvadek zajiguje SDC.

Stanice se nachazi asi 1600 m od centra obce.

Branka u Opavy

km 6,650 r. 1905 Branka

Zastavka se nachéazi vlevo od trati. Betonova budiarstveni s fistteSkem. Samostatna
buika WC otevena v dob provozu oBerstveni.



Zastavka je bezbariérdwpiistupna vetnd nastupi§ — pristup je z pednadrazi na vSechna
nastupist, ale bez dalSich sluzeb. Jézeno nastupidtse zvySenou nastupni hranou o délce
200 m.

Nezaji¥uje odbaveni cestujicich, jejich odbavetétwe odbaveni zavazadel probiha ve viaku
vlakovoucetou (strojvedoucim).

Zastavka organizaé a administrativit spada pod UZST Opava.

Cistotu a pvadek zajiguje SDC.

Zastavka se nachazi v centru obce asi 350inoefiObecnihoitadu.

Hradec nad Moravici
km 7,950 r. 1905 Gréatz
Dopravna D3, 4 koleje (2 dopravni, 2 manigniaa 1 vytazna kusa).
* Dopravni koleg. 1 — hlavni dopravni — vjezdova a odjezdova.
» Dopravni koleg. 2 — dopravni — vjezdova a odjezdova.
» Vytazna koleg. 1a — vytazna kusé — Prowéd naizeni zakazuje odstavovani vozidel.
* Manipulani kolej¢. 3 — manipulani — nakladkova a vykladkova.
e Manipulani kolej¢. 4 — manipulani — nakladkova a vykladkova.
Vypravni budova se nachazi vlevo od trati, u maaimi koleje¢. 3 ji dophuje nevyuzivané
diewené nékladidt doplrené rampou a samostatstojici nakladkova rampa. U maniptia
koleje ¢. 4 se nachaziipkladkovy areal se skladigh a rampou péici firmé¢ Kappa Karton
Morava (papirny sidlici v #stskécasti Zimrovice).
Stantni budova je v zachovalém stavu, je zdéejrsti nepistupnd vydejna jizdenek a
¢ekarna. Praekani cestujicich slouZzi kryt&igtavba, otekena smirem ke kolejisti. Budova
WC je zandena a nefistupna véejnosti. Objekt stanice a jejiho okoli vSak trpjnzéna
v posledni do& poskozovanim ze strany vanilal
Stanice nezajiflje odbaveni cestujicich, jejich odbavenétw odbaveni zavazadel probiha
ve vlaku vlakovoutetou (strojvedoucim).
Stanice je bezbariérévpristupna vetné nastupis — pristup je z pednadrazi na vSechna
nastupist, ale bez dalSich sluzeb. Jsotizena nastupi8t z betonovych pangl typu
SUDORP T o délce 200 m mezi 1. a 3. koleji.
Strojvedouci zde mé podlggquipisuCD D3 ohlaovaci povinnost.
Dopravna organizaé a administrativl spada pod UZST Opava.
Cistotu a pvadek zajiguje SDC.

Nadrazi se nachazi ve vyhodné poloze v centtstan asi 100 mairod Mestského adu.
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Priloha 6 — Vysledky prepravnich prizkumi trati 314 (r. 2007 — tabulky)

Po

Ut

St

Gt

Pa

So

Ne

Nast. | Vyst.

Nast. | Vyst.

Nast. | Vyst.

Nast. | Vyst.

Nast. | Vyst.

Nast. | Vyst.

Nast. | Vyst.

Os 23401 Jakartovice (04:39) - Opava vychod (05:16

)

Jakartovice

2

Mladecko

Litultovice

Dolni Zivotice

oO|FRP|[FP|W

1
1
6

OR[N IN

NN

314

Stablovice

Slavkov u Opavy

N

N

N

N

Otice

KyleSovice

2

Opava vychod

12

12

11

11

10

Os 2

3402 Opava vychod

(05:54) - Jakartovice

(06:29

Opava vychod

KyleSovice

Otice

Slavkov u Opavy

314

Stablovice

Dolni Zivotice

Litultovice

Mladecko

Jakartovice

Os 2

3403 Jakartovice (06:39) - Opava vychod

(07:16

Jakartovice

Mladecko

Litultovice

Dolni Zivotice

10

314

Stablovice

Slavkov u Opavy

Otice

KyleSovice

Opava vychod

14

12

15

13

13

Os 2

3404 Opava vychod

(07:54) - Jakartovice

(08:29

Opava vychod

10

11

15

39

12

KyleSovice

1

Otice

Slavkov u Opavy

314

Stablovice

Dolni Zivotice

Litultovice

Mladecko

Jakartovice

WIN|(FP|[>

DN [O|F

16

AlW|FL|O




Os 23405 Jakartovice (08:39) - Opava vychod (09:16 )

Jakartovice

5 5

Mladecko

3

Litultovice

Dolni Zivotice

12 10

10

314

Stablovice

Slavkov u Opavy

Otice

KyleSovice

2

Opava vychod

22

16

18

23

19

Os 2

3406 Opava vychod

(10:54) - Jakartovice

(11:29

Opava vychod

20 22

21

18

17

28

12

KyleSovice

1 1

Otice

314

Slavkov u Opavy

Stablovice

Dolni Zivotice

12

Litultovice

Mladecko

12

Jakartovice

ala|(bd(N|F

||k, |O|F

Q|| |W|N

3407 Jakartovice (11:39) - Opava vychod

(12:16

314

Jakartovice

5 4

Mladecko

Litultovice

Dolni Zivotice

O, [N|>

OIN|IN| >

O|lRr|lw|lo

Stablovice

W|h|P,|W

Slavkov u Opavy

©

Otice

KyleSovice

2 1

RPrlrlr|lr|alslo|lw

Opava vychod

17

12

15

14

25

12

12

3408 Opava vychod

(12:54) - Jakartovice

(13:29

314

Opava vychod

18 14

17

16

18

12

KyleSovice

3 3

Otice

=

Slavkov u Opavy

Stablovice

Dolni Zivotice

11

N[k R

Litultovice

Mladecko

N

Jakartovice

O WP O([W|[F|F|PF

O W[k, [N

a|lo|lr|lo|r|kr|Rr|R

Os 2

3409 Jakartovice (13:34) - Opava vychod

(14:09

314

Jakartovice

3 4

12

Mladecko

Litultovice

Dolni Zivotice

Q|lRPr|W|w

Stablovice

Slavkov u Opavy

[N

Otice

Rlw|kr|~N|Rr|lw|N

Rlkr|kr|lo|r|~

KyleSovice

Opava vychod

10

(W[ |F

12

23




Os 23410 Opava vychod (14:54) - Jakartovice (15:29

Opava vychod

24 16

19

26

24

15

13

KyleSovice

Otice

Slavkov u Opavy

314

Stablovice

RPIN|INN

Dolni Zivotice

15

I I N

Litultovice

[

Mladecko

w

Jakartovice

-
o|lu|lr|lo|r|kr]|kr
[

[« I Y IENT SN SN I

OO O[R[N

O O|FRP[O(FR|[F|IN]|PF

Wk, (N|lW|kF

Os 2

3411 Jakartovice (15:39) - Opava vychod

(16:16

Jakartovice

12

Mladecko

Litultovice

Dolni Zivotice

QR (N[>
0|~ | W

D[P [W[O

Al || D>

11

314

Stablovice

Slavkov u Opavy

[y

Otice

KyleSovice

Opava vychod

10

10

O|IN|N|F

17

26

Os 2

3412 Opava vychod

(17:00) - Jakartovice

(17:35

Opava vychod

18 19

23

15

23

12

KyleSovice

1 2

Otice

Slavkov u Opavy

=

314

Stablovice

Dolni Zivotice

10

11

Litultovice

Mladecko

Jakartovice

||k, | N

|||

(N[ |©

NI S N

3413 Jakartovice (17:39) - Opava vychod

(18:16

Jakartovice

11

Mladecko

Litultovice

Dolni Zivotice

314

Stablovice

RPIN[FRP[INDN

Slavkov u Opavy

Otice

P|lW|RPr|O|RL|O0OI|©

KyleSovice

Opava vychod

Alw|lw(N

©|R|r|[k

15

18

3414 Opava vychod

(18:54) - Jakartovice

(19:29

314

Opava vychod

13 14

14

10

18

10

KyleSovice

Otice

Slavkov u Opavy

Stablovice

Dolni Zivotice

Litultovice

Mladecko

Jakartovice

AlW|FL|O

Wlw(|k o

N[ A RN




Os 23415 Jakartovice (20:39) - Opava vychod (21:16 )

Jakartovice

Mladecko

Litultovice

Dolni Zivotice

314

Stablovice

Slavkov u Opavy

Otice

KyleSovice

Opava vychod

alw|kr |k

Zdroj: Interni material’D, a.s. — ® 016




Priloha 7 — Vysledky grepravnich prazkuma trati 314 (r. 2007 — grafy)
a) Vyuziti Zeleznice podle dni v tydnu a zastaveklaci Opava — Jakartovice:

140
120 -
100
80 -
60 - I
) e | e S|
20 A
- » - i |
Nast. ‘ Vyst.| Nast. | Vyst. | Nast. ‘ Vyst. | Nast. | Vyst. | Nast. ‘ Vyst. | Nast. ‘ Vyst. | Nast. ‘ Vyst.
Po Ut St Ct Pa So Ne
@ Opava wchod m KyleSovice O Otice O Slawov u Opawy m Stablovice
@ Dolni Zivotice W Litultovice O Mladecko W Jakartovice
Graf — Piimérné néstupy a vystupy trati 314 @ndakartovice) Zdroj: Vlastni zpracovani

Koment& ke grafu:

e Denni nastupy v Op&vvychod se pohybuji kolem 100 — 115 osob v praadvni
dnech, v nedli dosahuji nadpmeérnych 125 cestujicich, v n&ldpouze 68 cestujicich
za den.

* V KyleSovicich nastupuje 10 — 15 lidi, o sobotaek golem 17. Vystup je minimalni,
1 - 3 lidé den&

« V Oticich nastupuje de®rB — 5 cestujicich, vystupuje 4 — 5 osob.

* Obdobr ve Slavko¢ u Opavy den®& nastupuje 2 — 5 cestujicich a stejnyegio
z vlaki i vystupuje.

« Ve Stablovicich pevliada vystup v ptiu 2 — 6 cestujicich detino sobotach asi 8 lidi.
Nastup je zanedbatelny.

« V Dolnich Zivoticich nastupuji 2 — 3 lidé denrzajimavé je v porovnani s ostatnimi
tarifnimi body vysoky vystup v hodno#5 — 55 lidi denttbéhem pracovniho tydne, o
sobotach v prméru 50, v nedli 27 cestujicich.

» V Litultovicich cestujici pouze vystupuji (v@o 3 — 8 lidi za pracovni den, o
sobotach v piméru 12 cestujicich).

* V Mladecku nastupuje 3 — 5 cestujicich, vystup Hogahodnoty 24 — 30 cestujicich
v pracovni dny, v sobotu nadpnérnych 36 lidi.

» Zbyli cestujici (v potu 34 — 46 den¥) vystupuji v Jakartovicich.



b) VyuZziti Zeleznice podle dni v tydnu a zastaveklaci Jakartovice — Opava:

120

100 A
80
60
40 -
20 -

Nast.| Vyst.| Nast. | Vyst.| Nast. | Vyst. | Nast. | Vyst. | Nast. | Vyst. | Nast. | Vyst. | Nast. | Vyst.
Po Ct Ne
@ Jakartovice m Mladecko O Litultovice 0O Dolni Zivotice ~ m Stéblovice
@ Slavkov u Opawy m Otice O KyleSovice m Opava wchod
Graf — Pfimérné néastupy a vystupy trati 314 @n®pava) Zdroj: Vlastni zpracovani

Koment& ke grafu:

V Jakartovicich nastupuje vipnéru od 27 do 35 cestujicich za den, vyjimkou je
nectle, ktera dosahuje 48 nastup

Nastup v Mladecku je si#jgi o vikendech (turisté, chéidav poctu asi 30 lidi za den,
v pracovni dny odjizdi sénem na Opavu cca. 20 lidi.

V Litultovicich nastupuje od 3 do 7 lidi dexin

Dolni Zivotice jsou charakteristické vy38imi nastughem celého tydne (v pracovni
dny 50 — 60 cestujicich, o vikendech kolem 38).

Na zastavce Stablovice nastupuje od 2 do 5 lidigen

Obdobna je situace ve Slavkou Opavy, s pétem 4 — 7 nastup Zajimavy je poet
13 nastupuijicich cestujicich v patky.

V Oticich je srovnatelny vystup a nastughbm celého tydne v ptu 4 — 8 lidi.

V KyleSovicich gevlada vystup, v pau 1/6 frekvence stujici do Opavy.

e



c) Vyuziti Zeleznice podle jednotlivych spoj relaci Opava — Jakartovice:

40
35
30 H
25 A
20 |_|
15 -
10

5 |

23402 23404 23406 23408 23410 23412 23414
mPomUtoStoCtmPamSo mNe
Graf — Piimérné obsazeni vidktrati 314 (snir Jakartovice) Zdroj: Vlastni zpracovani

Koment& ke grafu:
» K cestdm ve s#ru Jakartovice jsou vyuzivanyghem pracovniho tydne rovneémmé
vSechny spoje, vySSi jsou dtp prepravenych osob u smop3410, 23412 a 23414
v pétky.
* NejvysSiho vyuziti dosahuji ranni a dopoledni spbatiaky 23404 (odjezd 7:54
z Opavy) a 23406 (odjezd 10:54 z Opavy), ktet€ppavuji zejména turisty a
vyletniky.



d) VyuZiti Zeleznice podle jednotlivych sfioj relaci Jakartovice — Opava:

30
25 4
20

15

10
5

23401 23403 23405 23407 23409 23411 23413 23415

‘EIPOIUtEIStDétIPéEISOINe

Graf — Piimérné obsazeni vidktrati 314 (snir Opava) Zdroj: Vlastni zpracovani

Koment& ke grafu:

« Kcestdm ve s#tiu Opava jsou vyuzivanyéhem pracovniho tydne rovneémmé
vSechny spoje, vysSi piy prepravenych osob jsou u dopoledniho viaku 23405
prekvapiv ve ctvrtek.

» ZvySenych péta prepravenych cestujicich dosahuji viaky 23411 a 2344@8botnich
odpolednich hodinach (navrat tutisto Opavy).

* AZ dvojnasobny peet cestujicich vozi spoje 23409, 23411 a 23413dkIndedna se
zejména o navrat chdtaea turisti, pfipadré Skolni mladez (na internaty a koleje).

Zajimava je sirova nerovnorérnost i vyuziti Zeleznice — z Opavy odjizdi po trati 3deh.

VTSN I vt s

VVVVVVVV

odjizcgjicich do Opavy. Opma situace je ve Slavkdw Opavy, kdy nastup do Opavy je
dvojnasobs silny oproti vystupu z Opavy.
Zvysené poty prepravenych cestujicich o vikendech a jejichéimwvani charakterizuje

vyznamny podil ,vyletnich viaK' na pepra¥ lidi za odpginkem a rekreaci.



Priloha 8 — Vysledky grepravnich prazkuma trati 315 (r. 2007 — tabulky)

Po Ut St Ct Pa So Ne
Nast. | Vyst. | Nast. | Vyst. | Nast. | Vyst. | Nast. | Vyst. | Nast. | Vyst. | Nast. | Vyst. | Nast. | Vyst.
Os 23450 Opava vychod (04:55) - Hradec n.Moravici  (05:06)
Opava vychod 3 3 3
KyleSovice 7 7 6 8
315
Branka u Opavy 3
Hradec n.Moravici 7
Os 23451 Hradec n.Moravici (05:12) - Opava vychod  (05:25)
Hradec n.Moravici 15 15 11 12 11
Branka u Opavy 7 1 5 7
315 -
KyleSovice 2 1 2 1 2
Opava vychod 19 19 14 16 15
Os 23452 Opava vychod (05:31) - Hradec n.Moravici  (05:43)
Opava vychod 13 16 11 12 11 11
KyleSovice 8 8 9 9 7 2
315
Branka u Opavy 8 8 7 9 7
Hradec n.Moravici 13 17 13 13 11
Os 23453 Hradec n.Moravici (06:12) - Opava vychod  (06:25)
Hradec n.Moravici 20 27 24 21 21 7
315 Branka u Opavy 11 14 8 12 10
KyleSovice 2 4 6 5 1 2 5 1
Opava vychod 28 35 27 32 26 10
Os 23454 Opava vychod (06:31) - Hradec n.Moravici  (06:43)
Opava vychod 6 9 8 10 4
KyleSovice 4 4 1 2 4 1
315
Branka u Opavy 2 1 3
Hradec n.Moravici 9 10 9 8 11 7
Os 23455 Hradec n.Moravici (07:12) - Opava vychod  (07:25)
Hradec n.Moravici 26 23 22 24 23 10
315 Branka u Opavy 24 27 21 21 21 9 3
KyleSovice 7 7 1 7 6 1 7 2
Opava vychod 42 43 36 40 37 17
Os 23456 Opava vychod (07:31) - Hradec n.Moravici  (07:43)
Opava vychod 7 10 8 10 14
KyleSovice 3 3 3 3 2
315
Branka u Opavy 1 2 2 2 3
Hradec n.Moravici 8 9 11 11 13
Os 23457 Hradec n.Moravici (08:12) - Opava vychod  (08:25)
Hradec n.Moravici 22 34 22 23 18 13
315 Branka u Opavy 12 12 13 10 11 3
KyleSovice 5 2 5 1 2 1
Opava vychod 30 41 33 29 28 17




Os 23458 Opava vychod (08:31) - Hradec n.Moravici

(08:43)

Opava vychod 19 17 17 18 14 52 10
KyleSovice 2 3 4 2
315
Branka u Opavy 1 1 3 3 3 4 1
Hradec n.Moravici 14 15 19 18 13 51 10
Os 23459 Hradec n.Moravici (09:12) - Opava vychod  (09:25)
Hradec n.Moravici 42 21 18 16 20 13 10
315 Branka u Opavy 9 3 1 7 7 2 2
KyleSovice 4 3 4 1 1
Opava vychod 48 20 25 20 23 14 11
Os 23460 Opava vychod (09:31) - Hradec n.Moravici  (09:43)
Opava vychod 49 12
KyleSovice 7 3
315
Branka u Opavy 6 3
Hradec n.Moravici 50 13
Os 23461 Hradec n.Moravici (10:12) - Opava vychod  (10:25)
Hradec n.Moravici 12 13
Branka u Opav 2 2
315 : pavy
KyleSovice 1
Opava vychod 14 12
Os 23462 Opava vychod (10:31) - Hradec n.Moravici  (10:43)
Opava vychod 22 30 28 30 31 40 26
KyleSovice 3 5 3 3 3
315
Branka u Opavy 6 6 6 6 4 3
Hradec n.Moravici 20 29 27 29 29 39 25
Os 23463 Hradec n.Moravici (11:12) - Opava vychod  (11:25)
Hradec n.Moravici 20 18 20 17 20 15 12
315 Branka u Opavy 6 1 6 5 4 4 2
KyleSovice 4 1 3 3
Opava vychod 22 17 19 18 20 15 11
Os 23464 Opava vychod (11:31) - Hradec n.Moravici  (11:43)
Opava vychod 19 24 19 15 15 31 14
KyleSovice 1 5 1 2 4 2
315
Branka u Opavy 6 6 4 3
Hradec n.Moravici 14 22 18 13 13 30 13
Os 23465 Hradec n.Moravici (12:12) - Opava vychod  (12:25)
Hradec n.Moravici 19 14 20 19 19 20 16
315 Branka u Opavy 7 9 7 1 7 7 5 4 1
KyleSovice 3 5 3 3
Opava vychod 23 18 23 23 22 23 15
Os 23466 Opava vychod (12:31) - Hradec n.Moravici  (12:43)
Opava vychod 44 22 20 23 23 29 17
315 KyleSovice 3 5 5 5 3 1 3 1 4
Branka u Opavy 11 8 7 10 4
Hradec n.Moravici 35 19 18 18 19 26 16




Os 23467 Hradec n.Moravici (13:12) - Opava vychod

(13:25)

Hradec n.Moravici 21 21 20 17 21 36 18
315 Branka u Opavy 7 8 6 4 4 4
KyleSovice 4 8 4 4 6 4
Opava vychod 21 26 19 17 23 34 19
Os 23468 Opava vychod (13:31) - Hradec n.Moravici  (13:43)
Opava vychod 27 32 28 21 29 39 22
315 KyleSovice 4 1 3 1 1 5 5 1 7 5
Branka u Opavy 1 11 12 11 11 11
Hradec n.Moravici 20 23 23 15 22 37 21
Os 23469 Hradec n.Moravici (14:12) - Opava vychod  (14:25)
Hradec n.Moravici 23 23 28 25 28 41 21
315 Branka u Opavy 10 8 8 12 12 6 4
KyleSovice 7 9 7
Opava vychod 22 23 28 29 31 41 20
Os 23470 Opava vychod (14:31) - Hradec n.Moravici  (14:43)
Opava vychod 30 29 38 29 30 26 20
315 KyleSovice 5 6 1 5 1 6 5
Branka u Opavy 12 12 21 11 14 6
Hradec n.Moravici 22 23 23 22 25 26 18
Os 23471 Hradec n.Moravici (15:12) - Opava vychod  (15:25)
Hradec n.Moravici 19 20 18 26 22 57 22
315 Branka u Opavy 7 9 9 11 5 3 1
KyleSovice 9 4 9 8 1 8
Opava vychod 17 25 19 27 25 54 21
Os 23472 Opava vychod (15:31) - Hradec n.Moravici  (15:43)
Opava vychod 30 30 33 31 29 22 16
315 KyleSovice 2 1 4 1 9 4 4 3
Branka u Opavy 13 11 17 11 1 5
Hradec n.Moravici 19 23 26 24 24 19 13
Os 23473 Hradec n.Moravici (16:12) - Opava vychod  (16:25)
Hradec n.Moravici 12 14 22 16 16 59 25
315 Branka u Opavy 4 5 8 6 7 8 7
KyleSovice 4 4 3 5 7
Opava vychod 12 15 21 17 20 62 26
Os 23474 Opava vychod (16:31) - Hradec n.Moravici  (16:43)
Opava vychod 31 26 32 28 31 16 16
KyleSovice 3 2 3 1 3 2
315
Branka u Opavy 13 14 14
Hradec n.Moravici 19 21 20 18 24 13 12
Os 23475 Hradec n.Moravici (17:12) - Opava vychod  (17:25)
Hradec n.Moravici 13 12 20 13 19 38 27
315 Branka u Opavy 7 8 1 5 9 5
KyleSovice 1 4 4 6 9 7
Opava vychod 14 14 23 14 19 37 24




Os 23476 Opava vychod (17:31) - Hradec n.Moravici

(17:43)

Opava vychod 29 30 39 29 29 15 13
315 KyleSovice 3 3 1 1 2 1 2 3
Branka u Opavy 10 11 1 12 10 2
Hradec n.Moravici 22 20 31 20 20 14 13
Os 23477 Hradec n.Moravici (18:12) - Opava vychod  (18:25)
Hradec n.Moravici 11 15 10 15 23 34 22
315 Branka u Opavy 4 4 3 3 4 7 7
KyleSovice 5 6 2 6 6 7 5
Opava vychod 10 13 11 12 22 33 24
Os 23478 Opava vychod (18:31) - Hradec n.Moravici  (18:43)
Opava vychod 21 27 24 21 21 15 18
KyleSovice 3 3 2 2 1 2 3
315
Branka u Opavy 8 7
Hradec n.Moravici 17 22 18 16 14 12 15
Os 23479 Hradec n.Moravici (19:12) - Opava vychod  (19:25)
Hradec n.Moravici 8 8 12 10 13 25 13
315 Branka u Opavy 3 1 5 3 4 6 5 2
KyleSovice 4 3 2 3 4
Opava vychod 6 10 13 11 15 23 12
Os 23480 Opava vychod (19:31) - Hradec n.Moravici  (19:43)
Opava vychod 16 16 17 16 18 17 13
KyleSovice 3 2 1 2 2 2 3 1
315
Branka u Opavy 5 7 6 5 6
Hradec n.Moravici 13 11 12 12 13 13 11
Os 23481 Hradec n.Moravici (20:12) - Opava vychod  (20:25)
Hradec n.Moravici 6 8 5 17
Branka u Opavy 1 2 2 5
315 -
KyleSovice 3 1 4 4
Opava vychod 5 7 19
Os 23482 Opava vychod (20:31) - Hradec n.Moravici  (20:43)
Opava vychod 10 9 12 11 14 15 16
315 KyleSovice 5 4 4 3 2 1 2 1 3
Branka u Opavy 5 6 1 5
Hradec n.Moravici 10 10 11 13 14
Os 23483 Hradec n.Moravici (21:12) - Opava vychod  (21:25)
Hradec n.Moravici 4 3 4 10
Branka u Opavy 1 2 3 3
315 :
KyleSovice 1 1 2 2
Opava vychod 3 4 6 4 11
Os 23484 Opava vychod (21:37) - Hradec n.Moravici  (21:48)
Opava vychod 8 10 8 11 13 14 10
315 KyleSovice 2 1 1 1 1 3 1 3 1 2
Branka u Opavy
Hradec n.Moravici 5 10 13




Os 23485 Hradec n.Moravici (22:12) - Opava vychod  (22:25)

315

Hradec n.Moravici

Branka u Opavy

KyleSovice

Opava vychod

Zdroj: Interni material’D, a.s. — ® 016




Priloha 9 — Vysledky grepravnich prazkuma trati 315 (r. 2007 — grafy)
a) Vyuziti Zeleznice podle dni v tydnu a zastaveklaci Opava — Hradec n. Moravici:
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Graf — Pfimérné néstupy a vystupy trati 315 @&niradec n. Mor.)

Koment& ke grafu:

Zdroj: Vlastni zpracovani

Denni nastupy v Op&wychodu se pohybuji okolo 330 — 350 lidi za pradaden,

v sobotu vysoce nadimérnych 410 cestujicich, v né&ld okolo 230 cestujicich za

den.

V KyleSovicich nastupuje od 60 do 70 lidi v pracodny, o vikendu byvaji nastupy

nizsi. Vystup dosahuje hodnot 7 — 10 cestujicictiera

V Brance u Opavy nastupuje zanedbatelné mnoZsstujéeich (3 — 4 lidé derip

zatimco vystupy dosahuji v pracovni dny hodnoty 2029 lidi.

Zbyli cestujici v potu 330 — 345 lidi za den vystupuji v Hradci n. Moca



b) Vyuziti Zeleznice podle dni vtydnu a zastavekelaci Hradec n. Moravici —

Opava:
450 =
400 M
350 —
300 - || O Hradec n.Moravici
250 - - W Branka u Opawy
200 + w O Kyleovice
150 B ychod
100 4 || 0O Opava wycho
50 4 'm g l r
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Ct Pa So Ne
Graf — Pfimérné nastupy a vystupy trati 315 @n®pava) Zdroj: Vlastni zpracovani

Komentd ke grafu:

e Denni nastupy v Hradci n. Moravici se pohybuji aqavni dny od 280 do 290
cestujicich. Zajimava je nepravidelnost frekvenegendech — posrtné vyrazné jsou
piepravy v sobotu (fimérné 410 cestujicich), coZ je spojeno igpravou turist.
Nejslabsi byvaji neffle s paiimérné 223 nastupujicimi cestujicimi.

e Denni néastupy v Brance u Opavy dosahuji asi 40 %o04bestujicich v Hradci
n. Moravici (tj. od 120 — 130 lidi v pracovni dnyljo je zajimavy nepo&én mezi
ob¢any Hradce (bezifruzenych obci asi 3 300) a Branky (asi 1 050%, moamena,
Ze ,brangti“ vyuZzivaji Zeleznici vice. Nastupy v sobotu ad&le byvaji oproti
pracovnim dam zhruba polowini.

* V KyleSovicich nastupuje zanedbatelnych 3 — 5 ¢igsthh za den. Vystupuje naopak
az 1/6 denni frekvence.

» Zbyli cestujici vystupuji v Zst. Opava vychod.



c) Vyuziti Zeleznice podle jednotlivych spoj relaci Opava — Hradec n. Moravici:
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Graf — Piimérné obsazeni vidktrati 315 (smir Hradec n. Moravici) Zdroj: Vlastni zpracovani

Komentd& ke grafu:

» K cestovani z Opavy do Hradce je vyuzivan zejmémair,,dlnicky” spoj 23452 (v
5:31 z Opavy), v odpolednich hodinach pak rovaa@vsechny spoje.

» Zajimavy je vysoky peet cestujicich ve viaku 23466 (12:31 z Opavy) vdatin
stejre jako 23476 (17:31 z Opavy) veetu.

* O vikendech dosahuji nejvysSigh cestujicich ve vlacich u s@op3458 a 23460,
které navazi sobotni vyletniky do Hradce. Podojsou silré vyuZity i spoje 23462,
23464, 23466 a 23468 (odjezd v 13:31 z Opavy).

» Data za pracovni dny u vlaku 23460 nejsou uvedeelyy’ jezdil pouze o vikendech.



d) VyuZiti Zeleznice podle jednotlivych sfioj relaci Hradec n. Moravici — Opava:
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Graf — Piimérné obsazeni vidktrati 315 (smir Opava) Zdroj: Vlastni zpracovani

Koment& ke grafu:
e Vyuziti vlakia v pracovni dny postugnnarsta od ,&Inického” spoje 23451 (v 5:12
Z Hradce) pes spoje 23453 (v 6:12), 23455 (v 7:12), kteppavuji Skolni mladez,
az po vlak 23459, ktery vozi nejvice lidi v pshd

e Zajimaveé jsou sobotni gfkové hodnoty u vlak 23467 (odjezd v 13:12) az 23473

(odjezd v 16:12), které postupwzristaji. Repravuji zejména turisty a vyletniky. |
pozdjSi spoje jsou vyuzivanyiedevsim v soboty, vyuZiti v pracovni dny je niZsi.

» Data za pracovni dny u vlaku 23461 nejsou uvedesiay jezdil pouze o vikendech.
Oba grafy vybor# ilustruji poptavku obani Hradce a Branky poippra¥ do Opavy
v rannich hodinach a odpolednezgpany je trend sobotnich ,vyletnich viak— z Opavy
do Hradce v dopolednich hodinach &tapdpoledne nebo nader.



P¥iloha 10 — Porovnani ukazatd trati provozovanych CD a OKD Doprava
Zajimavé je porovnani prokazatelnych ztrat z provéni drdzni dopravy u dvou trati
v Moravskoslezském kraji, na nich#igobi rozdilni provozovatelé drdhy a dopravci:

Trat’ 313 314
Provozovatel dréahy a dopravce OKD Doprava Ceské drahy
Provozované délka trati 20 21
Pramérny po et viak G/den 18,4 15
Rozsah dopravy (VLKM/rok) 131 640 115 925
Prokazatelna ztrata (K €/rok) 8 000 000 7 328 910
Prokazatelna ztrata (K €/1 VLKM) 60,77 63,22

Zdroj: Vlastni vypget na zakladlinternich dat’D, a.s. a dat KU Moravskoslezského kraje

Oke trat maji @iblizne stejnou stavebni délku a také pouzivané doprawasitpdky. Rozsah
osobni dopravy je na trati 313 nasmlouvan ¥Sim rozsahu nez na trati 314 —¢po
VLKM/za rok jsou u soukromého dopravce asi 0 14¥&3V. Prokazatelna ztrata na 1 VLKM
je vSak u OKD-D nizsi asi 0 2,4%Ka VLKM. A to plesto, Ze na trati 313 doposud nedoslo
k racionalizaci v oblasti vlakového doprovodu avazu osobnich pokladen, tak jako na trati
314 (coz znameni vysSi naklady zejména v polozkatitulatniho vzorcetislo 5, 6, 7, 8 a 9).
Na trati 313 navic dochazi kiiznym investicim do infrastruktury a vybaveni zasté{coz

je v piimém protikladu s trati 314 a odrézi se pozitima rostouci trovni kultury cestovani).
Trat 313 je navic provozovana v obtiznych klimatickysbdminkach poditi Hrubého

Jeseniku.



Priloha 11 — Vzorce pro vyp&et jizdnich dob autobusi
Zbyla data (pro useky, kterd nejsou obsluhovanglaugy) byla ziskdna vypty za pouZziti
nésledujicich vzofc

1. Doba jizdy pro jednotlivé Useky bez pobytu na zastkach a kon&nych:

\Y}
t,=4-+(n +1)—+n, 1
il Vv (k )a k k

kde: i =doba jizdy pro jednotlivé Useky bez pobytu nstanekach a korimych (s)
[ =vzdalenost mezi zastavkami (m)
ng = paet kizovatek, kde dochazi ke zdrzeni vozidla (-)
v = rychlost vozidla (m/s)
a = zrychleni vozidla (m7s
ty = zdrzeni vozidla narkZovatce (s)

2. Celkovéa doba jizdy na lince bez pobytu na zastavkac konanych:

c ny
t; = ztil
i=1
kde: %= celkova doba jizdy na lince bez pobytu na zagtéila konénych (s)
ny = paet usek na lince (-)
tn = doba jizdy pro jednotlivé Useky bez pobytu astavkach a koraych (s)
3. Doba jizdy pro jednotlivé Useky ¥etné pobytu na zastavkach:
t, =t, +1,,
kde: i = doba jizdy pro jednotlivé Usekyetné pobytu na zastavkach (s)
tip, = doba jizdy pro jednotlivé Useky bez pobytu nstaekach a korimych (s)
t,, = doba pobytu na zastavce (s)

4. Doba spoje:

!
t; :ztiz
=

kde: %= celkova doba jizdy na linc&etrs pobytu na zastavkach (s)
ny = paet usek na lince (s)
t, = doba jizdy pro jednotlivé Usekyetrg pobytu na zastavkach (s)



5. Doba linky:
t, =5+t
kde: t = doba linky (s)
t," = celkova doba jizdy na linc&etr pobytu na zastavkach (s)
to« = doba pobytu na koteé (s)
6. Doba obratu:

t, =t +t/

kde: ¢ = doba obratu (s)
t.' = doba linky ve srru' (s)
t."" = doba linky ve srru " (s)

7. Doba linky:

t, =t +n*t, +t,

kde: t=doba linky (h)
ti = doba jizdy na lince (h)
n, = patet mezilehlych zastavek (ks)
t, = pramérna doba zdrzeni na jedné zastavce (h)
ty = pramérna doba zdrzeni na kofre zastavce (h)

8. Doba pristavné a odstavné jizdy z vozovny na vychozi kafm®u zastavku:
| v
t,=—+(n +Y)—+n [
pr v ( k )a k —k

kde: & = doba pistavné (odstavné) jizdy (s)
I

\

vzdalenost mezi vozovnou a prvni zastavkoknlifm)

rychlost vozidla (m/s)
n = patet kiizovatek, kde dochazi ke zdrzeni vozidla (-)
a = zrychleni vozidla (m7s

ty = zdrzeni vozidla narkkovatce (s)



Priloha 12 — VVzorce pro vypdet kvalitativnich ukazatehi
1. Cestovni rychlost:

_ L
° ot +n,
kde: \ = obkzna rychlost (km/h)
L = délka linky (km)
ti = doba jizdy na lince (h)
n, = patet mezilehlych zastavek (ks)
t, = praimérna doba zdrzeni na jedné zastavce (h)
2. ObéZna rychlost:

- L
°ot N+t
kde: \ = obkZna rychlost (km/h)
L = délka linky (km)
ti = doba jizdy na lince (h)
n, = patet mezilehlych zastavek (ks)
t, = pramérna doba zdrzeni na jedné zastavce (h)
ty = pramérna doba zdrzeni na kofre® zastavce (h)
3. Jizdni vykon
J = %LW +§:LS+IWXMLodst
j=1 k=1 I=1
kde: J =jizdni vykon i-tého vozidla (km)
N = paet gistavnych jizd vozidla
Ly = délka pistavné jizdy vozidla (km)
ns = paet spoij
Ls = délka spoje (km)
Nogst = paet odstavnych jizd vozidla

Logst= délka odstavné jizdy vozidla (km)



Priloha 13 — Navrh véejné dopravy mésta Hradec nad Moravici

Problematika budoucnosti trati 315, nastié v textu prace, weSi dopravni problematiku
mésta Hradce nad Moravici jako celku. Dotyk&d se poj® centralnicasti — vlastniho
Hradce, ktery je jako jediny obsluhovan drazni depu.

Pti analyze dopravni nabidky bylo konstatovano, Zslwita okrajovych wstskychcasti je
zejména v obdobi mimo &y pracovnich dni nedostétéh. Dopravni nabidka spojna
téchto linkach je nepravidelna a mimo &mvé ¢asy pongrné ridka.

Proto se nabizi mozZnost koordinovat dopravni olslittadce nad Moravici vejnou
dopravou a provést optimalizatasoprostorového vedeni linek spojenou s vznikerstni
dopravy*.

Pojmem ,mistni doprava“ se pro peby této prace rozumi linka VLD spojujicéstskoucést
Hradec s ostatnintéstmi nésta (v gipact nékterych variant i misto Opavu).

Na zaklad navrhi koordinatora viejné dopravy v Moravskoslezském kraji byly definoya
a jako vstup pro dalsi vypty pouzity 3 zakladni varianty ,mistni dopravy” @ené jako |,
Ilalll.

Obecné redpoklady pro vSechny varianty:

* VSechny varianty péitaji se vznikem centralniho dopravniho prvku vdtianad
Moravici — terminalu vieejné dopravy (viz dale).

» Jako nejvhod§Si varianta jeho umi&hi byla vybrana lokalita u Zelezmii stanice
v Hradci (diky své poloze v centruésta naproti Mstskemu iadu a dostatmému
prostoru umoguje novou vystavbu).

» Pateéni spojeni Opavy s Hradcem je zajigt drazni dopravou, ale navrzena koncepce
umoziuje bezproblémové nahrazeni viaknezi Opavou a Hradcem autobusy (podle
varianty ,A“). V Hradci nad Moravici bude zaji&t garantovany igstup drazni
doprava&> ,mistni doprava“; resp. ,nahradni doprava“ @pac, Ze by byl provoz
Zeleznice zastavernp ,mistni doprava“. Tim se odstrani zakladni hargickaku ve
vztahu k ndstskymcéastem — pomoci jednoho (garantovanéhesfupu bude mozno
dosahnout vice zastavek vests.

» Pciita se zachovanim vsech stavajicich regionalniobkliVLD, které Hradcem a
mestskymicastmi projizdi v sotasnosti.

» ,Mistni doprava“ bude provozovana v jedno- nebouharinovém taktu (konkrétni

navrzen&asy odjezd uvadji jednotlivé varianty I, Il a lll).



|4

Varianta |
Z&kladni gedpoklady:

* Varianta | vychazi z pravidelného hodinového taktazni dopravy trati 315, ktery je
pro mimoSpikové spojenidchto nest kapacits dostaténé.

» DalSim pedpokladem je zachovani stavajiciho provozu na hv&aeobusovych
linkach, projizdjicich Hradcem n. Moravici, které i nadale zajdistaténé spojeni
mezi olgma nesty ve Spiku.

* Na kazdy vlakovy spoj bude v Hradci nad Moravicvamovat autobus $tlaw ve
smeru na Benkovice, Zimrovice a Domoradovice (hapsudou hodinu — S) nebo na
Bohutovice a Jakudpvice (v lichou hodinu — L) => dvouhodinovy takt.

« Do Benkovic se bude zajigtjak pi cest do Zimrovic, tak pi cest zpst.

* Obsluha Kajlovce je zachovana stavajicim rozsaheid.V

* Provoz této varianty vyZaduje nb¢ autobusoveé vozidlo.
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Legenda: OP = Opava, BR = Branka, HR = Hradec, Fllipovice, DO = Domoradovice, ZI = Zimrovice, KA
= Kajlovec, BO = Boh&ovice, JA = Jakukpvice
Hodnotyéasi odjezdi jsou uvedeny v minutach; L = licha hodina, S =&shddina

pokr&ovani regionalni linka VLD Opava-sidlo, tniddoprava VLD Hradec-sidlo,f linka VDD

Grafické vyjadeni varianty Il Zdroj: Vlastni zpracovani na zakiatht KODIS



Varianta I
Z&kladni gedpoklady:
» Varianta Il gredstavuje modifikovanou variantu |, kdy na kazdgkavy spoj navazuji
2 autobusy: jednak ve $mu do Benkovic, Zimrovic a Domoradovic a zartvee
sméru do Bohwovic a Jakubovic => jednohodinovy takt.
» Do Benkovic se bude zaji#tjak pi cest do Zimrovic, tak pi cest zpst.
* Obsluha Kajlovce je zachovana stavajicim rozsahei.V

» Provoz této varianty vyZaduje nb® autobusova vozidla.
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Legenda: OP = Opava, BR = Branka, HR = Hradec, Flipovice, DO = Domoradovice, ZI = Zimrovice, KA
= Kajlovec, BO = Boh&ovice, JA = Jakukpvice
Hodnoty¢adi odjezdi jsou uvedeny v minutéach; L = licha hodina, S =&hddina

pokr&ovani regionalni linky VLD Opava-sidlo, mnisdoprava VLD Hradec-sidlo,f linka VDD
Grafické vyjadeni varianty I Zdroj: Vlastni zpracovani na zakiatht KODIS



Varianta Il
Z&kladni gedpoklady:

* Varianta lll pedstavuje moznost posileni spojeni mezi Opavou add¢ém nad
Moravici na interval 30 minut.fBdpokladem je, Ze by prolozefezdil na této trase
vlak i autobus, kazdy v intervalu 60 minut.

» Alternativre je mozné zajistit nahradu drazni dopravy autolfuykapitola 11), resp.
by cely rozsah dopravy zajdvala pouze drazni doprava, ale pouze za podminky
navrzené rekonstrukce trati a zkraceni jizdnich (gabkapitola 8.1.2).

* Mistni doprava by zajiZth az do Opavy s tim, Ze by kazda z obsluhovarégasti
Hradce nad Moravici #ha jednim smrem spojeni s Opavoufimo a opanym
smérem s pestupem na vlak (z vlaku). Zajika do Benkovic by se realizovala pouze
ve sntru od Hradce, v ogaém smdru by cestujici z Benkovic museli jet zafkou
pies Domoradovice.

* Obsluha Kajlovce je zachovana stavajicim rozsaheid.V

» Provoz této varianty vyZaduje nb® autobusova vozidla.
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Legenda: OP = Opava, BR = Branka, HR = Hradec, Flipovice, DO = Domoradovice, ZI = Zimrovice, KA
= Kajlovec, BO = Bohtovice, JA = Jakutpvice
Hodnotyéasi odjezdi jsou uvedeny v minutach; L = licha hodina, S =&shddina
pokr&ovani regionalni linky VLD Opava-sidlo, mnisdoprava VLD Hradec-sidlo,f linka VDD
Grafické vyjadeni varianty I Zdroj: Vlastni zpracovani na zakiatt KODIS



Terminal verejné dopravy Hradec nad Moravici
Jako nutnd podminka pro zahajeni ,nahradni doprasg/“forme autobud misto drazni
dopravy trati 315 byla zméma nutnost vybudovani jednoduché nastupni hrarpasgévkou
v prednadraznim prostoru Zst. Hradec nad Moravici.
Komplexni problematika wejné dopravy msta Hradce nad Moravici piba jiz
s vybudovanim festupniho terminalu mezi draZzni dopravou (resp.ajggrnativou ve form
nahradni dopravy“) a navrhovanou ,mistni dopravou".
Ve spolupraci s koordinatorem krajskérejeé dopravy, dopravcem TQM - holding, s.r.o. a
po konzultaci s Mstskym tdadem Hradce nad Moravici navrhuji ramcovou koncepci
terminalu véejné dopravy.
Namétem se stala i vystavba termindlu ve VlaSimi, ktdryl otewen vroce 2008.
Rekonstrukce zde stala té&fm5 milioni korun acastku zeif ¢tvrtin uhradily dotace EU,
témet 4 miliony prispély Ceské drahy a zbytek zaplatilossto.
Rozsah hradeckého dopravniho uzlu bl mdpovidat velikosti a poZadaf mesta (pro
porovnani — rasto VlasSim méa 12 000 obyvatel¢sto Hradec nad Moravici 5 300 obyvatel).
Dopravni terminal by se ¢hskladat zasti:

1. Autobusové stanovi& (nastupni hrany v dostét@m rozsahu, odstavné plochy pro

autobusy; cil: minimélnifestupni vzdalenosti pro cestujici).

2. Vefrejné parkovisté (zachytné parkovistve stylu P+R s moznostfgstupu na VHD).

3. Zazemi pro cestujici(informaini systém, prodej jizdnich dokiad/NC).
Ad 1:
Dopravni terminaly musi obe&nzabezp&ovat navaznost ippravnich vztah Uzemi
s ndvaznymi dopravnimi systémyiilBzita je gedevsim vazba mezi autobusovou a drazni
dopravou. Na autobusova stano¥i$husi navazovat také hlavni nemotoristické trasy a
parkovaci plochy pro individualni automobilovou dayu a pro cyklisty. Doporiuje se
budovat integrované restupni uzly navrhovanim sdruzenych AN a Zeledoh stanic
S moznosti festupu na jiné druhy dopravy. (14)
Na zaklad dopravi-urbanistickéhoreSeni by o byt stanovi&t umiséno co nejblize
(kategorie B), vlastni napojeni sereyi Kizovatkou spiujici prislusné normy. (16)
Predpokladem je umi&ti autobusového stanowiSv jizni ¢asti gednadrazniho prostoru

Zeleznéni stanice Hradec nad Moravici.



Ad 2:
Nedilnou sotasti dopravy je feSeni problematiky dopravy v Klidu.
V praxi se Ize setkat iznymi ozngenimi, jak uvadi nasledujici definice z (15):
* QOdstavné a parkovaci plochy — plochy, které sl&uddstavovani a parkovani vozidel.
» Parkovani — umishi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci (fapo dobu nékupu,
navstvy, zangstnani, naloZeni nebo vyloZeni nakladu).
» Odstavovani — umi&ti vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci (zpravidlamisg
bydlist, pog. v sidle provozovatele vozidla) po dobu, kdy seidio nepouZziva.
» Stani — plocha slouZici k odstaveni (odstavné sté@tio parkovani (parkovaci stani)
vozidla.
Jednotlivad stani na planované parkovaci ploSe budowzit pro vozidla skupiny 1, tedy
osobni automobily, motocykly, mopedy a jejidtipojné vozidla.
Predpokladem je umi&ti parkovis¥ v severnic¢asti gednadrazniho prostoru Zelesami
stanice Hradec nad Moravici.
Ad 3:
Souwasti modernich dopravnich systénkteré maji sglovat zakladni kvalitativni ukazatele
(nag. viz kapitola 1.6), pdt vySe uvedené oblasti.
Jejich prvky by mily byt rozmistny zejména v jizni¢asti terminalu (tedy v obvodu

autobusového stanow$t



Legenda:

obvod drahy

vypravni budova

rampa

skladist

zastavka VLD

obtanska vybavenost (prodejna)
rodinna vystavba

meéstska zelg (park)

L zahrady
nemotoristické komunikace (chodniky)
- piijezdova komunikace
silnice 1/57
—  dOpravni kolej
= == == manipui kolej

S,J oblasti ndvrhu&nvyuziti

Souwasny stav fednadrazniho prostoru zst. Hradec nad Moravici Zdroj: Vlastni zpracovani



Autobusové stanovis¥
Navrh paita s umisinim autobusového stanowist prostoru jizg od vypravni budovy (na
schématu ozri@no jako ,J%).
Ukolem navrhu je:
1. Na z&klad podkladi vypccitani p@&tu stanovis pro autobusy.
2. Navrhnuti grafického rozmisti stanovig pro autobusové stanowst
Ad 1:
Nasledujici vypoet paita s variantou Il (tedy Ze autobusy odfiifdako mistni doprava ve
sméru Bohwovice a Benkovice kazdou hodinu). StanaviStouzi pro odjezd i fjezd

autobus.

Pti feSeni se pouZiji vzorce pro vyjab patu stanovis:

Nastupnich:
N=a%*x"X,

Vystupnich:
V=a,*X*X,

Na odstavné ploSe:

O=a,*a,*s*x * X,

kde: N — paebny péet nastupnich stanovis
V — potebny p@et vystupnich stanowis
O — potebny p@et stanovi na odstavné plose
a — ukazatel pro odjezdovou 8k (v 10-ti minutovém intervalu)
& — ukazatel proifjezdovou Sgiku (v 3 minutovém intervalu)
a — maximalni poet autobug mimo provoz (ukazatel s vlivem naaa)
a, — ukazatel vychazejici ze fypnérovani hodnot a
as — ukazatel uvoléni odstavné plochy o vozidla odji&tti do zavodu zadelem
oSeteni a tankovani
X1 — koeficient vyhledutrstu greepravy osob
X2 — ukazatel zvySeni kultury cestovani
s — ukazatel sezénnich vykyv(podil Spékovych nEsicnich hodnot pétu
cestujicich k pfimérné nesiéni hodno& behem roku — max. 1,8)



Pro konkrétni hodnoty:

A1 = 2 (vychazi z navrhu), A= 2 (vychazi z navrhu), S = 1 (ngfitdm vykyvy), A =
2 (maximal®g odstaveny 2), A= 1 (neodjizdi tankovat).

X1=1,25 (stanoveny), %= 1,1 (stanoveny).

Vysledné hodnoty:

Ad 2:

Patet piijezdow-odjezdovych stanowdN =V = 2,75(tedy po zaokrouhleni rovno 3).

Patet mist odstavné plochy = 2,75(po zaokrouhleni rovno 3).

Konkrétni poZadavky na vystavbu a projektovani lbwsovych stanoviSformuluje literatura

(14) a (16). Jeji zasadni vystupy pro natadeni jsou vyuzity v nasledujicich oblastech.

PoZadavky na autobusova stanav@o zajiséni bezpénosti cestujicich:

Maximalné odclit proudy cestujicich od provozu vozidel.

Jednotlivé plochy co nejvice ighlednit.

SniZzeni maximalni rychlosti vozidel v prostoru @ak2n/h.

Provozovat vozidla na komunikacich jednésng.

Minimalizovat kolizni mista.

Budovat stanovigtjako bezbariéroveé.

Jednot® a normalizova# provadt svislé a vodorovné dopravni zZeai.

Zabezpeit kvalitni povrch ploch pro pohyb cestujicich (pést dostat&né odvodsni
ploch).

Nezadoucimu pohybu cestujicich zabragihaymi ochrannymi zabranami.

Zaveést a normalizovat inforrdai systém pro cestujici.

Z hlediska poZzadavkna komunikace a plochy pro cestujici je Zadouci:

Minimalizovat vzdalenost mezi vystupem, nastupemaazujici dopravou.
DodrZzovat pozadavky na bezpest cestujicich u paspro chodce, nastupis
piechod: (Uroviovych, mimourovwiovych) — nap. odvodrni, specialni povrch,
oswtleni atd.

Nemelo by dochazet k vzajemnémiikeni proud chodd pri odchodu a fichodu.
Uspadadani uroxiovych gechodi musi umo#ovat dostatny rozhled v koliznich
mistech. Rechod se umisti nejmé&B8 m Fed odjezdovym stanovi8h, nejmensi gka

piechodu jsou 3 m. Nesmi se umistit v mistech couw@tdeni autobus.



PoZadavky na nastupni hrany a odjezdova stakgscit nasledujici:

* Odjezdova stanovist se navrhuji podle mistnich, provoznich a béapstnich
podminek s podélnym nebo Sikmyarzenim autobuis

» VySka hrany nastupi&nad vozovkou je ve vysi 0,12 az 0,18 cm, v misfgechod:
se hrana snizi na 0,02 m.

« Plocha pidslena 1 stanovistifimestské dopravy je alesp@6 nf.

« Swtla vySka nastupi8tmusi byt alespp2,5 m.

Pozadavky naiednédraZzi jsou nasledujici:

» Dimenzovat prostor pro rozptyl cestujicich a pttstpp na komunikace a plochy pro
cestujici.

* Navrhnout dostate¢ kapacitni parkovist pro osobni vozidla detné odstavnych
ploch pro jizdni kola a motorovéa jednostopéa voz{gia déle).

PoZadavky na autobusové stana¥ist

» Kombinované vystuprinastupni stanovi§tautobud — paiet je zavisly na velikosti
nadrazi, skladba druhu stanoviS(vypotet patu viz vyse), jejich §ka je alespnd
3,75 m.

« Odstavna plocha — plocha pro odstaveni autbtesz servisniho &zeni. Stka
alespa 3,5 m.

» Zelen, mobili&, oploceni.

Navrhové parameirdopravnich ploch autobusového stana@vist

* Vjezd a vyjezd z terminalu musi byeSen tak, aby co nejm&maruSoval ostatni
dopravu. Ska vnitni komunikace — jizdni pruhy maji vzdy aleg5 m.

» Sitka komunikace mezi nastupisti s podélnfamenim stejného sfru je 7,25 m.

* NejmenSi polorr vnitini plochy — 9 m; nejmensi pol@mvnéjSi plochy — 16 m, tedy
Sitka jizdniho pruhuifp minimalnim oblouku musi byt 7 m.

* P¥i¢ny sklon — do 3 %.

* Navrhova délka stani — piba s délkou autobusu max. 12 m.

» Pri stanoveni $ky komunikace pro vozidla v systémazeni se vychazi ze zasady, Ze
kazdé vozidlo musi mit volnyfiezd a vyjezd ze stanouiStbez zasahovani do
prostoru vedlejSiho stanowist

» Komunikace a plochy musi vyhovovat jakiigiupové komunikace a nastupni plochy

hastskych vozidel.



Jako navrlieSeni autobusového stano¥iByly vypracovany 3 variantieSeni, ozngené jako
A, B a C. Jejich zakladni koncepce je obdobnd, éeprz dvodu omezenych prostorovych
podminek pro realizaci navih LiSi se pevazi poétem a umisinim nastupnich hran,
stanovi§ autobuf a Upravou autobusové ¢ty a jejiho okoli. Resto vSak respektuji
poZzadavky dané literaturou (14) a (16) a vySe unéde/paty.

Varianta ,A*

* Navrh pedpoklddad vznik jednoho nastugigpro gimy prestup hrana-hrana mezi
vlakem a autobusy (Zipezdow-odjezdova stanovisy.

e Druhé autobusové nastugigiostrovni) se ddma ijezdow-odjezdovymi stanovisti
je spojeno s prvnim iipehlym parkem pomociigchodi pro chodce.

» Predpoklada se polegnérazeni autobusbez couvéni. Navrh vyhovuje autoboso
délce 12 m.

* Pro odstaveni autobiusslouzi 4 odstavna stani (vyzieay Zzlug). Pro vyjezd ke
stanovisti (primarécislo 1) se pedpoklada couvani.

* Pro ot&eni autobus slouZi t@&na o polondrech danym normami (14) a (16).

* Paity stanovi$ i odstavnych staniipsahuji poZzadavky kladené vySe uvedenymi
VYpOCty.

» Sitkové parametry spojovacich komunikaci, stani audibhu stanovig, stejré jako
parametry nastupnich hranjek a umisini prechod: vaci komunikacim a stanim
autobuém odpovidaji poZzadavkn danych normami (14) a (16).

Varianta ,B*

* Navrh pedpoklada vznik jednoho nastugigtro gimy piestup hrana-hrana mezi
vlakem a autobusy (Zipezdow-odjezdova stanovisy.

e Druhé autobusové nastugis jednim pijezdow-odjezdovym stanovi8in se nachazi
na protilehlé straha navazuje fimo na komunikace praspi v parku.

* Predpoklada se polegnéiazeni autobusbez couvani. Navrh vyhovuje autoboso
délce 12 m.

e Obe jsou spojena pomocigchodi pro chodce s bezpeostnim ostivkem.

* Pro odstaveni autoblusslouzi 4 odstavna stani (vyziemy ZIug). Pro vyjezd ke
stanovisti (primar# ¢islo 3) se pedpoklada couvani a naslédpiimé pistaveni ke
stanovisti.

* Pro ot&eni autobus slouZzi t@&na o polonrech danym normami (14) a (16).



* Pcatty stanovi§ i odstavnych stani dosahuje pozadawWkadenych vySe uvedenymi
VYpOCty.

« Sitkové parametry spojovacich komunikaci, stani audibhu stanovig, stejré jako
parametry nastupnich hranjek a umisini prechod: vaci komunikacim a stanim
autobusm odpovidaji poZadavikn danych normami (14) a (16).

Varianta ,C"

* Navrh pedpokladad vznik jednoho nastugigpro gimy prestup hrana-hrana mezi
vlakem a autobusy (Fipezdow-odjezdova stanovig).

» Predpoklada se pilovité uspmlani stanoviSpod Uhlem 30 stufii. Vyjezd autobus
od stanovis je spojen s nutnosti couvani.

* Nastupis¢ je spojeno siflenlym parkem pomoci fechodi pro chodce
s bezpénostnim osiivkem.

* Pro odstaveni autobiusslouzi 4 odstavna stani (vyzieay ZzIlug). Pro vyjezd ke
stanovisti (primarécislo 1) se pedpoklada couvani.

* Pro ot&eni autobus slouZi t@&na o polontrech danym normami (14) a (16).

* Pcaity stanovi$§ i odstavnych stani dosahuje pozadaWkadenych vySe uvedenymi
VYpOCty.

» Sitkové parametry spojovacich komunikaci, stani audibhu stanovig, stejré jako
parametry nastupnich hranjek a umisini prechod: vaci komunikacim a stanim
autobusm odpovidaji poZadavikn danych normami (14) a (16).

VSechny vySe uvedené navrhy vychazejitedpoklad danych dopravnimi normami a
planovanym rozsahem dopravy v intencich dopraviriBenyrstvi. Pedpoklada se nasledné
rozpracovani detaitijSi projektové dokumentace odbornou osobou z dbktsivebniho

inZenyrstvi a architektury.
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rampa zahrady
skladis¥ nemotoristické komunikace (chodniky)
zastavka VLD prijezdova komunikace

silnice 1/57

ob¢anska vybavenost (prodejna)

Cast jih — sotiasny stav a navrh autobusového standyist Zdroj: Vlastni zpracovani
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h — Navrh autobusového stanovi®“ a ,C"
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Parkovisté

Navrh p@ita s umistnim veejného parkovigt v prostoru seveknod vypravni budovy (na

schématu ozri@no jako S).

Konkrétni poZzadavky na vystavbu a projektovani peakich ploch formuluje literatura (14)

a (15). Jeji zasadni vystupy pro naieBeni jsou vyuzity v nasledujicich oblastech.

PoZadavky na parkovist

Samostatna parkovaci plocha.

Na odstavnych a parkovacich plochach sefdziit kolmo nebo Sikmo (v jedné nebo
vicetadach za sebou). V navrhu je planovano kotaeeni po obou stranachesdni
vnitini komunikace, vzdy v jedrack.

Velikost stani se stanovi Zgorysnych rozréra vozidel zvétSenych o nejmensSi
dovolené vzdalenosti vozidla od hranic plochy nebgoloviéni hodnoty &chto
vzdalenosti od sousednich vozidel — v navrhu 2,25%xm na stani. Navrh pida se
43 parkovacimi staniméthto parametr.

Stani pro vozidlagtesre postizenych alesgove vysi 2 % (minimélé 1) — v navrhu
3,5 x 4,5 m na stani. V navrhu planovana 2 stihitd parametr (ozna&ena ,G").

Pricny sklon plochy nesmirpkrctit 5 % a podélny sklon 3 %.

Vnittni komunikace na odstavnych a parkovacich plochacsi sphovat podminky:

Umoznit vozidhm zajiZzdét na stani fimou jizdou vped nebo couvanim, jizdou igul

s jednim obloukem, couvanim s jednim obloukem,ipqp jizdé vpied jednim
obloukem.

Vzdalenosti mezi vozidlem v pohybu a pevnyniehzkami nesmi byt mensi nez

stanovi normy.

Prijezdova a vyjezdova komunikace musinspht parametry:

Nesmi Ustit na komunikadiity A.

Pcatet vjezdi (vyjezdi) z odstavné a parkovaci plochy se€uje podle pozadawk

provozu. V navrhu jedna jednogma gijezdova komunikace (sfrem od vypravni

budovy), jedna jednostma vyjezdni komunikace smem po mistni komunikaci a
poté na ulici Opavskou.

Pfijezdni a vyjezdni komunikace odstavnych ploch nastaim pozemku musi
odpovidat nejmén pozadavikm na obsluzné komunikacegidy C3 (podle normy
CSN 73 6110).

Ptijezdni a vyjezdni komunikace musi zachovavat ptaany provoz.



* Alespai jeden vjezd (vyjezd) z plochy musi splat poZadavky pozZarni bezjpesti.
* Umisgni vyjezdh musi umozZznit rozhled na élstrany i vjizdéni vozidla na silrini
komunikaci.
Pfi navrhovani a umi®vani odstavnych a parkovacich stani se déle mhéti b zakladni
hygienické poZadavky na ochranu Zivotniho pexdit Je fteba respektovat ochrandep
hlukem, vibracemi, vyfukovymi plyny a ochranu voe@ zn€istenim.

Jednotliva stani se musi vyzitapiislusnymi dopravnimi zr&ami (dleCSN 01 8020).
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Legenda » 10m  =======m=== gploceni

obvod drahy rodinna vystavba
vypravni budova mestska zel# (park)

rampa _ zahrady

skladise nemotoristické komunikace (chodniky)
zastavka VLD piijezdova komunikace
oh¢anskéa vybavenost (prodejna) silnice 1/57

Cast sever — s@asny stav a navrh parkovacich stani Zdroj: Vlagtnacovani




Zazemi pro cestujici ¥etné informaci

PoZzadavky na dofkové sluzby pro cestujici ignost a zazemi dopravniho terminalu

vychazi z parameitruvedenych v (14):

Z hlediska vybaveni zastavek je povinnosti doprafaee zakona) vybavit zastavku
ozna&nikem. Ten musi byt dostéte viditelny a obsahuje vSechny néleZitosti,
predevsim nazev zastavikiisla linek, vyssni jizdnirady, tarifni pasma.

Pro ochranu cestujicichrqn powtrnostnimi vlivy se pedpoklada #izeni gistreSku,
resp. zaseSeni celé nastupni hrany pro autobusovou dopayubyl umozan kryty
piestup mezi vlaky a autobusy.

Autobusové stanovi§t musi byt dale radre oswtleno, vybaveno la¢kami
(predpoklada se renovace lésk také pro otaenou cekarnu vypravni budovy),
automaty na jizdenky {pdpokladem je umi&i nového typu multifunéniho
vydejniho automat@D), verejnym telefonnim automatem, kosi na odpadky, pastov
schrankou a dalSimi daiMy.

Navrh gedpoklada reaktivaci WC pro ¥gnost (v sotiasnosti je socialni ¥aeni
verejnosti nepistupné). Mlo by melo slouzit nejen cestujicim &né dopravy, ale i
ostatnim navstnikim mesta (v sodasné dob se v Hradci viejné toalety

nenachazi).

Z hlediska informovanosti cestujicich aeosti se navrhuje nésledujici:

Predpoklada se fizeni vizualniho inform@iho systému pro cestujici ve fafm
minimalné dvou panel se zobrazenim odje&d(v prostoru Zeleztini stanice a
prostoru nastupnich hran autobus

Umisgni pevnych informénich tabuli s plany autobusového stan@v&tozngenim

nastupis, jizdnimirady, informacemi o tarifu, IDS ODIS apod.

Renovace saiasné vitriny se zékladnimi informacemi c:a®f, doplreni aktualni

mapy nesta a dalSich turistickych informaci.fipadné pemistni k vychodu

z terminalu.

Umisgni rozcestniku a ukazatelmestskych smrovych tabuli pi vychodu z

terminalu.



Shrnuti

Tato piloha rozebirA moznosti ro¥éni a zlepSeni dopravni obsluznostiésta
Hradce nad Moravici. Na zakkadramcovych navin rozsahu dopravy do jednotlivych
meéstskych ¢asti (tzv. ,mistni doprava“) byly definovany pozeklg na rozsah stanovist
autobus na no¥ navrhovaném termindlu igné dopravy.

Jeho vznik je fedpokladan v jiznéasti gednadrazniho prostoru. Navrh prezentuje 3 varianty
feSeni stemi azétyimi nastups-vystupnimi hranami (pro autobus délky 12 m) a @dpro
vlak. Diky zruSeni maniputai koleje ¢. 3 (jejiz vyuziti je minimalni), zbourani
nevyuzivaného skladist mirnému zasahu do s@asného parku u nadrazi (nevyhneme se
pokaceni pkolika stromil) se vSak nabizi moZznost realiza¢gnych gestumi mezi viakem a
autobusem v systému ,hrana-hrana“. Tento systéiunje&ni nag. na opavském vychodnim
nadrazi, kde se déd oswdcil.

Navrh pa&ita s umistnim 4 stani pro autobusy v prostoru zasphudovanou ttnou. Rijezd

na stanovi&t by byl zajisén z ulice Opavské,igemz by bylo nutné mignrozsfit jeji Sirku
(aby bylo zaji&tno bezpeéné mijeni dvou autobik

DalSi ¢asti znén prednadrazniho prostoru je navrh parkavigtpaitu 45 parkovacich mist
v severnikasti. | zde je vyuzito zruseni kolgjéslo 3 a odstraimi k ni @iléhajici rampy, ktera
neni v sodasné dob vyuzivana. Proifjezd slouzi mistni komunikace astici z ulice Opays
pro odjezd vozidel slouzi upravena spojka na upiavskou. Provoz parkovéStak bude
jednosngrny.

Pro gichod cestujicich na vlak (autobus) v ji#asti by ngl slouzit now zbudovany chodnik
v mistech zruSené kolejgislo 3, ktery bude navazovatimo na nastupni hrany viaku a
autobug. Obdobs jako skladist v jizni ¢asti, by néla byt zruSena i rampadasti severni.
Predpoklada se oploceni obvodu drahy (mezi novym rikedn a dopravni kolegiislo 1) pro
zajiseni bezpeénosti.

V prostoru nadrazi a jeho okoli byélm dojit k dalSim drobnym Upravam nemotoristickych
komunikaci v parku, i#zeni gechodi pro chodce $ ktiZzeni jizdnich drah autobiusa
osobnich vozidel. V nav upraveném prostoru by némchybdt informaini systém,

znovuoteveneé socialni zZézeni pro cestujici a drobny mobilia
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