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SOUHRN

Predmétem mé bakaldrské prdce je modernizace Zeleznicni stanice Borohrddek. Pri realizaci
modernizace je v prvni fadé brdn ohled na zvyseni bezpecnosti pfi pohybu v Zelezniéni stanici, jeji
oZiveni a v neposledni rfadé splnéni novodobych konvenci, mezi které patfi napriklad jednotnost
Zeleznicniho svrsku, vyska ndstupni hrany nad temenem koleji a tak podobné. Tyto standardy a
konvence jsou nyni jednotné pro celou Evropu, a proto vhodny ndvrh a jeho realizace by mohla
nejen posilit pocit pohodli na této konkrétni Zeleznicni stanici, ale i globdIné posilit poptdvku po
sluzbdch Ceskych drah, potazmo drah obecné.

KLICOVA SLOVA

Zelezni¢ni stanice Borohrddek, strunobetonové prazce SB8, kolejnice UIC 60, urovriovd
ndstupisté, zhlavi

TITLE

The modernization of railway station Borohrddek

ABSTRACT

The subject of my bachelor work is modernization of train station Borohrddek. Firstly by
realization of modernization the consideration is taken to increase safety while movement in the
train station, secondly its redesign and finally how to achieve modern conventions which
contains for example uniformity of superstructure, height of departure platform edge over
surface of the rail and et cetera. Nowadays, these standards and conventions are the same for
all of the Europe as it is the reason for suitable proposals. Its realization could be benefit for the
indolence in this train station but also to globally increase demand for services of Ceské drdhy
a.s., eventually rails generally.

KEYWORDS

Railway station Borohrddek, steel-wire concrete sleeper SB8, rail UIC 60, level platform, station
gridiron
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1. Uvod

Tématem této bakaldrské prace je modernizace Zelezni¢ni stanice Borohradek. Stanice
slouzi jako Zelezniéni spojeni nejen pro Borohradek, ale i pro obci Sachov, kterd pfimo sousedi
s Borohradkem. Zelezni¢ni stanice je situovana na okraji mésta Borohradek, nedaleko centra.
Nedaleko nadrazi zelezni¢niho je nadrazi autobusové. Oba dopravni systémy jsou ndvazné az na
vyjimky, které jsou uvedeny dale. V soucasné dobé je Zelezni¢ni stanice vytizena jak nakladni
dopravou, tak osobni dopravou s prevahou osobni. Zelezni¢ni stanice je souéasti dvou trati —
trati 016 Borohradek — Chrudim a trati 020 (Praha) — Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen.
Jedna se v obou pfipadech o jednokolejnou elektrizovanou trat stejnosmérnou frakci.

Z celorepublikového hlediska se nejedna o pfilis duleZitou Zelezni¢ni stanici. To ovSem
neznamena, Ze by tato nemohla svym zékazniklim poskytnout dostate¢né pohodli. Tento cil je
realizovdn souborem moderniza¢nich opatteni, jako je unifikace Zelezni¢niho svrsku, renovace
nastupist s ohledem na nynéjsi konvence, které jsou zohledu bezpec€nosti opét limitnim
predpisem pro co mozna nejvétsi bezpedi pri pohybu v Zelezni¢ni stanici. Z mnoha opatieni stoji
za zminku napfiklad minimalni vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice, maximalni sklon ve
stanici a podobné. Opatreni, ktera jsou v modernizaci zminéna, vedou k vétsi bezpecnosti
pohybu ve stanici, bezbariérovosti pro télesné postizené nebo jinak pohybové omezené osoby a

samoziejmé zkvalitnéni jizdy vlaku prostorem stanice.



2. Zakladni udaje

2.1. Mésto Borohradek

2.1.1. Poloha mésta

Meésto lezi v udoli Tiché Orlice, na okraji Tfrebechovické tabule, asi 8,5 km jihozapadné od
Kostelce nad Orlici, 29,9 km jihozapadnim smérem od Hradce Kralové a 18,2 km jihozapadnim

smérem od Rychnova nad Knéznou.

2.1.2.  Pocet obyvatel a jeho vyvoj

Prvni scitani trvale bydlicich obyvatel se uskutecnilo roku 1869. V tomto roce bylo
evidovano na Uzemi obce 1872 obyvatel. Priibéh vyvoje poctu obyvatelstva uvadi nasledujici
udaje:

1961 - 2055
1970 - 2180
1980 - 2258
1991 - 2193
2001 - 2127

Od roku 1991 pocet obyvatel kolisda mezi 2200 - 2100. Z uvedené tabulky vékové
struktury obyvatelstva v uplynulych deviti letech je zfejmy pokles poctu obyvatel v
predproduktivnim véku (0 - 14) i v poproduktivnim véku (60+). Prlibéh poctu obyvatel v
produktivnim véku (15 - 59) zaznamenava narlst. Z toho vyplyva, Ze populace obyvatelstva

mirné starne.



Tab. 1 Soucty obyvatel s rozdélenim do vékovych skupin

1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

0-14 422 392 388 392 371 363 356 341 316

15-59 | 1199 1205 1207 1272 1275 1277 1284 1276 1305

60 + 549 536 544 491 481 490 480 487 491

CELKEM | 2170 2133 2139 2155 2127 2130 2120 2104 2112

2.1.3.  Prirodni podminky v oblasti

Mésto je obklopeno krasnymi a rozlehlymi Hradeckymi borovymi lesy. Po celé délce se
rozklada v udoli feky Ticha Orlice a na okraji pfirodniho parku Orlice, jez se rozprostira kolem
toku feky. Rozloha mésta nyni je 1399 ha; z toho je 502 ha zemédélské pudy, 573 ha lesni pldy,

vodni plocha ¢ini 43 ha a zastavéné Uzemi ma plochu 29 ha.

2.1.4. Historie mésta Borohradek

Prvnim zndmym drZitelem vsi Borohradku byl Jaroslav z Borohradku, ktery roku 1308
spolu se Ctiborem z Uherska porazil mezi Opo¢nem a Turovem vojska Fridricha Habsburského.
Prvni zminka o panstvi Borohradek, patfilo tehdy k PotStejnu, je z roku 1342. Tehdy tvrz,
méstecko a 15 vesnic ziskala po dlouhych sporech Eliska, vdova po Mikuldsi z PotsStejna, ktery
zahynul pfi dobyti PotStejna markrabétem Karlem roku 1339. Je zajimavé, Ze tvrz se v rliznych
pramenech nazyva také Hradek, Bor, Boruhrddek nebo Bolehradek.

Tvrz Casto stfidala majitele. Roku 1582 koupil panstvi Krystof Betengel starSi z
Neunperka, ktery roku 1587 pfikoupil Rychnov a na dlouhd |éta obé panstvi spojil. Betengelové
plvodni tvrz zcela prebudovali na dva samostatné objekty, pansky dim a hospodarskou ¢ast. Po
pozaru v roce 1811 byl v letech 1916 - 1920 vystavén empirovy zamecek, ktery slouZil pro
obcasné ubytovani majiteld a Gredni Ucely. Dnes je zamek vyuZit pro socialni ucely jako domov

ddchodcu.




Méstecko bylo roku 1971 vyhlaseno méstem. Podle zachovalého pecetidla ma jiz od 15.
stoleti méstsky znak.
Od roku 1997 je mésto drzitelem méstského praporu, ktery tvori pét vodorovnych

pruh(: modry, Cerveny, bily, zeleny a modry v poméru 2:1:1:1:2. Pomér Sirky k délce listu je 2:3.

2.1.5.  Turistické zajimavosti

Na ndmésti se nachazi rokokova plastika sousosi P. Marie. V ulici T. G. Masaryka vlevo
stoji kostel sv. Michaela Archandéla. Stavba je ve stylu rané baroknim a pochazi z roku 1673. Na
prilehlém hrbitové se nachazi historickd dfevéna zvonice. Naproti kostelu je historicka fara.
1600. Pred kostelem stoji sousosi Krucifixu - plastika rané barokni z roku 1751.

V centru mésta se nachazi empirovy zamek z roku 1920, nyni vyuZivan jako domov
ddchodcl.

Z prirodnich zajimavosti lze uvést jako nejzajimavéjsi luzni lesy "kuchynka" se vzacnou
kvétenou, pfirodni koupalisté "Splav", vodni tiiné ve starém rameni Orlice a pamatny dub (pfi
silnici smér Sachov) o objemu kmenu 620 cm. Zapadni &ast okolnich lesd ma charakter
rekreacniho lesa s udrZzovanymi stezkami, odpocivadly s bohaté rlznorodym lesnim porostem.
Reka Ticha Orlice poskytuje velké mnozstvi malebnych zakouti, bohaté vyuziti rybaram,
vodakdm i znalcim pfirody a je soucasti ptirodniho parku "Orlice". V podzimnim obdobi jsou
okolni lesy rajem houbar.

Borohradkem a okolim prochazi cyklostezka Hradec Kralové — Orlické hory.

2.1.6.  Historie trati a Zeleznicni stanice

1878 — 1. ledna 1878, od tohoto data je v provozu i vypravni budova v Borohradku.

1882 — 18. prosince se konalo predbézné vytycéeni zel. trati z Moravan do Holic a Borohradku,

ktera méla plvodné zacit v tehdejsi stanici DaSice — Kosténice.
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1883 — 14. Unora -> spor mezi Rakouskou drdhou a vlastnikem pozemktd Alexandrem Pallavicci —

konec trati by byl v Tynisti (Lokalka z Holic).

1893 — 27. Cervence -> vydana koncese pro postaveni mistni drahy holicko-chrudimské, jejimz
nositelem uz nebylo konsorcium cukrovard, ale DruZstvo pro postaveni této drahy, které mélo
48 clend. Pofizovaci naklady pro postaveni drahy z Hefmanova méstce do Borohradku a
z Chrasti u Chrudimi do Hrochova Tynce byly odhadnuty na 5 228 000 zlatych. Provozovatelem

byly rakouské statni drahy.

1894 — 4. prosince Druzstvo Zeleznice pro stavbu lokalni drahy Hradec — Holice Zadalo o nejvyssi

koncesi k stavbé a provozovani mimo jinych i tuto trat:

- od Zelezni¢ni traté Chocefn — Mezimésti bud blize Albrechtic, nebo Stépanovska u

Tynisté, pres Chvojno, pfipadné od Borohradku
Tato alternativa byla ovSem zamitnuta.

1895 — 11. unora -> Kralovsky sném podpofil vystavbu mistni drahy sumou 5 093 000 zlatych.
Jednalo se o zemské garance na splaceni a zuroceni 70% nakladd pro drahy HefmanUv Méstec —
Chrudim mésto — Hrochlv Tynec — Moravany — Holice — Borohradek a odbocku na Chrast —

Hrochdv Tynec, coz bylo schvaleno Kralovskym snémem 21.21898.

1895 — 3. dubna dopoledne se v ¢ekdrné 3 tfidy v Borohradku konalo jednani o stavbé mistni
drahy z Holic, bud do Borohradku, nebo Tynisté, tyZz den odpoledne se v poradé pokracovalo
v Holicich. Tam pak bylo rozhodnuto predsedou této komise komisafem Mahlingem

z mistodrzitelstvi v Praze, doporucit variantu na Borohradek. V jednani byly tfi varianty:

1. s pfipojenim u Albrechtic

2. z Chvojna pFes Sté&panovsko do st. Tynisté

3. Holice — Borohradek.

Bylo jednano i o kfidle trati z Dolni rovné do DasSic — nema vyznam. Doprava do Moravan
ma spad. Cihelna J. Rychlik vita variantu na Borohradek. Zastupci projektu drahy Hradec Kralové
— Holice hdji variantu na TyniSté. Naklad na Borohradek je o 280 000 zlatych mensi a 0o 5 km

krat3i (z dGvodd viceméné geografickych); rentabilita o 15 000 zlatych vétsi. Pfes Stépanovsko
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na Tynisté je nevyhodnd, ma nepfiznivy profil, o 486 000 zlatych drazsi nez varianta na

Borohradek.

1896 — 14. srpna byla konana politickd obchlizka nové navrzené trati (Holice — Borohradek).
V oddilu Moravany — Borohradek stavbu vedl ing. BoZzkovec a arch. Dvordk z Kralovskych

Vinohrad.

1899 — 6. srpna vypravil stavbyvedouci ing. Lata po naléhani holickych radnich zvlastni pracovni
vlak do Borohrddku. Této jizdy se zucastnilo na stovky obcanl. Tim byla zahdjena prvni
neoficialni, ba dokonce ,Cerna“ jizda pro verejnost na , Mistni draze Chrudimsko-Holické”.
PfedCasny vylet se neutajil. Nadfizeny neprojevili pro aktivitu stavbyvedouciho zadné
pochopeni. Skoncil velmi pfisnym pokdranim a od existenéniho postihu jej zachranily pouze

dlikazy, Ze jizdy nevyufil k vlastnimu obohaceni (viz obr. 1).

Obr. 1 VWyletnici z Borohrddku
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1899 — 25. zafi byl slavnostné zahdjen provoz na Zelezni¢ni trati ,,Mistni drahy Chrudimsko-
Holické”. Slavnostni vlak vyjel z Borohrddku v 7 hodin, v Holicich se oslavy zucastnily zdejsi
spolky, deputace a vsechna skolni mladez, stejné jako po celé délce trati. Délka trati

z Hefmanova méstce do Borohradku je 46,984 km.

1914 — 15. fijna -> od tohoto data zacaly jezdit na trati Hefman(v méstec — Borohradek jen

smiSené vlaky.

1945 — 4. bfezna byla nafizena vyluka trati Borohradek — Holice. Posledni pravidelny vlak byl
9992 v 9 hodin 33 minut, ktery odvezl zafizeni noclezen strojniho a vlakového personalu z Holic.
Na trat byla ddna téhoZ dne v 22 hodin 30 minut do km 42,4 videriska zatéz. Pozdéji, kdyz byla
celd trat mezi Holicemi a Borohrddkem zaplnéna, byla doprava zastavena i v trati Moravany —
Holice a zatéZz odstavovana neustdle, az posledni vozy byly v Rovni. Celkem bylo na trati 930
voz(. Smérem od Borohradku do Holic bylo asi 66 vozi madarského zdsobovaciho vlaku
madarské armady, pak vozy s lihem, uhlim, koksem, vozy s poStovnimi zasilkami pro Viden, vozy

s cukrem atd.

1945 — 12. kvétna bylo zapocato s uvoliovanim trati od Borohradku. VsSechny vozy byly

dirigovany do Hradce Kralové.

1945 — 17. kvétna prijel do Borohradku od Holic prvni osobni vlak ¢. 9991 v 8 hodin a 33 minut.

Zpocatku jel jeden vilak denné.

1945 - 20. kvétna byla zahdjena opét pravidelna Zelezni¢ni doprava mezi Moravany, Holicemi a

Borohradkem.

1997 — 5. listopad byla z Holic odeslana petice obéanu proti omezeni provozu na Zelezni¢ni trati
015 — Borohradek — Moravany — Chrudim — HefmanuUv Méstec. Petici obdrZeli pfedseda vlady
Vaclav Klaus, ministr dopravy a spoji Riman a generalni feditel CD Sosna. Na 81 podepsanych

arsich bylo podepsano celkem 2598 obcan( nejen z Holic ale i blizkého okoli.

1998 — 13. Kvétna probéhlo na Okresnim ufadé v Chrudimi dalsi jedndni zastupcl 14 obci na

téma privatizaci trati 015 — Hefmanlv Méstec — Borohradek. Bylo rozhodnuto o zaloZeni
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Sdruzeni obci k zaji$téni provozu na této trati a partnerem jednani s €D i Ministerstvem dopravy.
Jednalo se o tyto obce: Borohradek, Borice, Bylany, Dolni Roven, Hefman(v méstec, Hrochlv

Tynec, Holice, Chrudim, Klestice, Moravany, Rozhovice, Tunéchody, Uhfetice, Vejvanovice.

Obr. 2 Znak vyroci 90 let trati Holicko-Chrudimské

2.1.7. Osobniviakovad doprava

Zelezni¢ni stanice Borohradek je souéasti dvou trati; traté 016 Borohradek — Chrudim a
traté 020 (Praha) — Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen. Pocet nastupujicich i vystupujicich
cestujicich na jednotlivych tratich je rozdilny a pohybuje se (pro trat 020) od 236 do 276 osob ve
vsedni den; o vikendu pak od 72 do 88 osob. Pro trat Borohradek — Chrudim (016) jsou ta Cisla
samoziejmé nizsi, konkrétné od 79 do 82 osob ve vSedni dny; o vikendu pak mluvime o intenzité
v fadech jednotkovych (12-17). Z Cisel uvedenych vysSe je zfejmé, Ze osobni vlakova doprava je
pro mésto Borohradek velmi duleZita, je totiZz evidentni, Ze témér osmina obyvatel vlaky na
tratich vyuzivd, konkrétné nejvice samoziejmé smérem do a z Prahy. V Zelezni¢ni stanici

zastavuji vlaky jak osobni, tak spésné.
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2.1.8.

Razeni vlaki ve stanici

Jak bylo fedeno vySe — ve stanici zastavuji jak vlaky osobni, tak spésné. Dle jejich

nejdelSich sestav jsou navriena i nynéjsi délky nastupist. Délky jednotlivych viakovych sestav

s oznacenim jsou uvedeny v tab. 2:

Tab. 2 Razeni vlakd ve stanici

_ Délky vlaku Smeér jizdy .
Oznaceni Souprava o Pozndmka
[m] [tam i zpét]
0Os 5261 163 + 3xBdmtee 20m + 3x26,4m Tynisté nad Orlici - Chocen X
Os 25371 810 15m Tynisté nad Orlici - Holice X
163 + 3xBdmtee | 20m +3x26,4m . 5 X
Os 5600/1 Pardubice — Chocen
2x814 2 x28,44m ® 1
163 + 3xBdmtee 20m + 3x26,4m
Os 5203 Chlumec nad Cidlinou - Choceri X @&
854 + Btn 24,8 m+ 19,7 m
2x163 + 5xBdmtee | 2x20m+5x26,4m . .y ® 1
Os 5244 Chocen — Hradec Kralové
163 + 3xBmtee 20m + 3x26,4m © 1
Ceska Trebova — Chlumec nad
Sp 1853 163 + 3xBdmtee 20m + 3x26,4m . X
Cidlinou
Sp 1852 163 + 3xBdmtee 20 + 3x26,4 Ceska Trebové — Hradec Kralové xX

V tabulce jsou uvedeny viechny soupravy vlakud stavéjici v Zelezni¢ni stanici Borohradek.

Béhem dne jich zde stavi hned nékolik, smyslem tabulky je uvést predevsim vSechny alternativy

odkud kam se z Borohradku Ize vydat a ¢im s nejvétsi pravdépodobnosti je mozno jet. Mimo jiné

tabulka slouZi jako podklad pro navrh délky nastupist, odvislych pravé od délek vlakovych

souprav.

2.1.9.

Ndkladni vlakovad doprava

Stanice je pridélena provozni jednotce v Ceské T¥ebové, provoznimu pracovisti v Tynisti

nad Orlici. Nakladni doprava je zajistovana hustou siti vle¢ek. Nyné&jsi stav vlastnik( jednotlivych

vlecek je uveden v tab. 3 :
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Tab. 3 Seznam manipulacnich mist

Evidencni Cislo manipulacniho mista Pozndmka
420026 Skladovy materidl MR
420034 Montazni zakladna
420042 Lesni spole¢nost Hradec Kralové
420059 Drevaiské zavody Borohradek
420067 Serafin Campestrini
420075 ZPsSV
450783 Mostni obvod
450791 TSS Pardubice

Z téchto osmi vlastnikl Zelezni¢nich vlecek jich ted skutecné funguje jen pét. Vlecky maji

svUj rozpis obsluh, uvedeny v tab. 4:

Tab. 4 Rozpis obsluh funkcnich vlecek

Vlastnik Casy obsluhy | Pozndmky
Lesy HK 13:00 X &)
: X
Seraphin Campestrini 1288
' ©
: X
ow |8
' ©)
: X
Skladovy areadl iggg
' ©)
ZPSV 13:00 R (6

Zelezniéni stanice ma vypravni opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni
prepravé. Vsechny vyse uvedené manipulacni traté spadaji pod Spravu zelezni¢ni dopravni cesty

S.0..
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3. Soucasny stav Zeleznicni stanice Borohradek

3.1. Trat a souasny stav ve stanici

Zelezniéni stanice Borohradek leZi vkm 16,315 trati Chocefi — Velky Osek (020) a je

navrzena jako pfipojnd. Mimo jiné je stanici smiSenou podle povahy prace, stanici mezilehlou po

provozni strance a stanici dirigujici pro trat D3 Moravany — Borohradek. Zelezni¢ni stanice

obsahuje dohromady 19 vyhybek, blize specifikovanych v tab. 5:

Tab. 5 Seznam pouZitych vyhybek se specifikaci

Y, Zakladni Polomér Rychlost na
Cislo Poloha Tvar Y , v v,
G [km] svreku Typ polomér hIa\'/vrjl/ odbocéné vétvi
[m] vedlejsi [m] [km/h]
1 15,983 R65 OBL) 1:14.00 760 600/2855 100/90
2 16,128 $49 J 1:9.00 300 0 50
3 16,134 S49 J 1:9.00 300 0 50
4 16,167 S49 J 1:9.00 300 0 50
5 16,210 S49 J 1:9.00 300 0 50
6 16.209 $49 J 1:9.00 300 0 50
7 16,215 $49 J 1:9.00 300 0 50
8 16,253 S49 J 1:9.00 300 0 50
9 16,355 T J 06r.0° 0 0 50
10 16,374 S49 J1:7.50 190 0 40
11 16,385 T O 06t. 0 0 0 50
19 16.658 T J 06F. 0 0 0 50
20 16,671 T J 06F. 0 0 0 50
21 16,801 T J 06F. 0 0 0 50
22 16,889 S49 J 1:9.00 300 0 50
23 16,978 $49 OBLJ 1:9.00 300 600/601 50
24 17,012 S49 J1:11.00 300 0 50
25 17,012 $49 OBLJ 1:9.00 300 600/601 50
26 17,046 S49 J1:11.00 300 0 50

Tato trat je v celém Useku jednokolejna, po celé délce elektrifikovana stejnosmérnym

napétim 3000 V. Upevnéni koleji na praicich je nepfimé, na Zebrovych podkladnicich se

zvonkovou (ZS4) popf. malou svérkou T5. Rozchod je normdlni, Cili 1435 mm. Spoje na
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jednotlivych kolejnicich jsou stykované i bezstykové (svary termitem), misty kombinované se

snahou o vstficnost styka.

3.2. Smérové usporadadni koleji stanice

Prvni smérovy oblouk o poloméru 700 m je vkm 15,716 aZ 15,841 s pfevySenim 92mm
pravého kolejnicového pasu nad levym. Nésleduje oblouk podobného charakteru, tedy pravy o
poloméru 500 m, ktery zacind vkm 15,841 a konc¢i vkm 15,961. Opét v prevyseni 92 mm.
Nasleduje treti pravy oblouk o poloméru 600 m, ktery zacind vkm 15,961 az km 16,105. Opét
v prevySeni 92 mm. Od konce oblouku (km 16,105) je kolej v pfimé az do km 18,551. V Useku
dlouhém 602 m, tedy do stani¢eni km 19,153 je pravy oblouk o poloméru 1905 m bez prevyseni.
Posledni oblouk na koleji ¢. 1 za¢ind v km 20,313 a konci v km 20,725. Jeho polomér je 375 m a
pfevyseni je 131 mm. Jedna se opét o pravy oblouk. Uvedend charakteristika se tyka jen koleje

¢. 1.

3.3. Vyskové usporadani koleji stanice

Tab. 6 Rozpis vyskového usporaddni koleje ¢. 1 podle sméru

fre Zacatek — konec | Spad | Polomér zakruz.

[km] [%o] [m]

x 15,001 -15,301 | 0,32 10 000

® | 15,301-15,661 | 0,00 o0

_§ 15,661 —15,749 | 2,18 10 000

% 15,749 - 15,962 | 0,00 oo

’é 15,962 - 16,143 | -1,93 10 000

E 16,143 -17,000 | 0,00 oo

N 17,000-17,801 | -5,00 5000
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3.4. Popis vétveni chrudimsko-chocenského zhlavi

Zacatek zhlavi je umistén do pravého oblouku o poloméru 600 m s prevysenim 92 mm,
do néhoz je vlozena jednostrannd obloukovd vyhybka v km 15,983 €. 1 tvaru Obl-j R65-1:14-760
(600/2855). Jeji pfima vétev je zausténa do koleje €. 1, ktera je pojizdéna rychlosti 90 km/h. Jeji
odbocna vétev je zausténa do koleje €. 3, ktera je pojizdéna rychlosti 50 km/h. V km 16,128 je na
koleji €. 3, svou primou vétvi, umisténa vyhybka €. 2, kterd spojuje vjezd od Chrudimi. Vyhybka
je tvaru J-S49-1:9 300 s tim, Ze jeji pfima vétev je zausténa do koleje €. 3 a jeji odbocna vétev je
zausténa do prijezdové koleje od Chrudimi. V bezprostfedni blizkosti za vyhybkou ¢&. 2 je
umoznéno predjizdéni z koleje €. 3 na kolej €. 1 a naopak vyhybkami ¢. 3 (km 16,134) a ¢. 6 (km
16,209), které maji shodny tvar, tedy J-S49-1:9-300. V km 16,167 je na koleji ¢. 3 umisténa
vyhybka €. 4, tvaru J-S49-1:9 300, kterd svou odbocénou vétvi tvofi matecni kolej, z které je pak
mozno vyhybkami €. 5 a €. 8 vjet budto na kolej ¢. 5 nebo €. 7. Za vyhybkou €. 4 je tedy v km
16,210 umisténa vyhybka €. 5, tvaru J-S49-1:9-300, pojizdéna rychlosti 50 km/h, ktera je svou
odbocnou vétvi napojena na kolej ¢. 5 a svou pfimou vétvi pokracuje k vyhybce €. 8, umisténé
vkm 16,253. Tato je tvaru J-S49-1:9-300. Jeji pfimd vétev je zausténa do vlecCkovych trati
spole¢nosti Mostni obvod Pardubice a TSS, které jsou v bezprostfedni blizkosti vjezdu z vyhybky
¢. 8 kfizeny kfizovatkovou vyhybkou. Odboénd vétev vyhybky €. 8 je napojena na manipulaéni
kolej €. 7, pojizdéné rychlosti 40 km/h. V km 16,374 je na manipulaéni koleji €. 7 situovana
vyhybka €. 10 tvaru J-S49-1:7,5-190, ktera je svou pfimou vétvi napojena na manipulaéni kolej
¢. 7 a svou odbocnou vétvi pripojuje vleckové traté.

Déle je na koleji ¢. 1, vkm 16,215 umisténa vyhybka €. 7 tvaru J-S49-1:9-300, ktera je
svou odbocnou vétvi zausténa do koleje ¢. 2, jejiz pojezdova rychlost je 50 km/h. V km 16,355 je
na koleji €. 2 umisténa vyhybka ¢. 9 tvaru J-T s Uhlem odboceni 6°, jejiz pfima vétev je zalsténa
do koleje €. 2 a odboéna vétev pokracuje k jednostranné obloukové vyhybce €. 11, ktera je v km
16,385. Jeji tvar je Obl-j-T s uhlem odboceni 6°. Jeji pfima vétev je napojena na manipulacni
kolej €. 4a a jeji odbocna vétev do manipulaéni koleje ¢. 4. Obé tyto koleje jsou pojizdény
rychlosti 40 km/h.

Vsechny prazce pod vyhybkami zhlavi jsou dfevéné ostrohranné.
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3.5. Popis vétveni tynistského zhlavi

Tynistské zhlavi zacind v km 17,046 vyhybkou €. 26, jejiz tvar je J-549-1:11-300. Tato ma
pfimou vétev napojenou na kolej ¢. 1 a odboc¢nou vétev pak na kolej ¢. 3. Odboceni je dale
realizovdno jednostrannou obloukovou vyhybkou ¢. 25 v km 17,012. Jeji tvar je Obl-j-S49-1:9-
300 (600/601), ktera je svou odbocnou vétvi napojena na vyse zminénou kolej ¢. 3. Pfimou vétvi
pokracuje do koleje €. 5. Na koleji €. 5 je pak v km 16,658 situovana vyhybka ¢. 19, kterd ma tvar
J-T s thlem odboceni 6°. Jeji odbocna vétev je napojena na manipulaéni kolej €. 7.

Na koleji €. 1 je vkm 17,012 umisténa vyhybka €. 24, tvaru J-S49-1:9-300, kterd je svou
pfimou vétvi napojena na kolej ¢. 1 a odbo¢nou vétvi pak na kolej €. 2. Toto odboceni je dale
realizovano obloukovou jednostrannou vyhybkou ¢. 23 tvaru Obl-j-S49-1:9-300 (600/601).
Odbocnd vétev vyhybky je tedy napojena na kolej ¢. 2 a pfima vétev pokracuje na manipulacni
kolej €. 4. Na koleji €. 4 je vkm 16,889 umoznéno odboceni na manipulacni kolej ¢. 6 vyhybkou
€. 22, presnéji jeji odbocnou vétvi, jejiz tvar je J-S49-1:9-300. pfima vétev je napojena na
manipulaéni kolej ¢. 4. Na koleji ¢. 6 je ktizovatkovou vyhybkou, oznacenou znackou L1,
umoznéno kfizeni manipulaéni koleje €. 6 s vleckovou trati, vlastnénou Lesni spoleénosti Hradec
Kralové. Vyhybka se nachdzi v km 16,821, je tvaru J-T a jeji Uhel odboceni je 6°. V bezprostfedni
blizkosti (km 16,801) je umisténa vyhybka ¢. 21 tvaru J-T sudhlem odboceni 6°. Touto je
umoznéno predjizdéni mezi manipulaénimi kolejemi €. 4 a €. 6, potazmo az vjezd na vlec¢kovou
trat. Z druhého sméru je toto odboceni umoznéno v km 16,671 vyhybkou ¢. 20 tvaru J-T s Ghlem
odboceni 6°. Tedy jeji pfima vétev je zausténa do manipulacéni koleje €. 4 a jeji odboc¢na vétev do
manipulacni koleje €. 6.

Vsechny prazce pod vyhybkami zhlavi jsou dfevéné ostrohranné.
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3.6. Koleje ve stavajicim stavu

3.6.1. Osové vzddlenosti koleji
Tab. 7 Osové vzddlenosti koleji ve stanici Borohrddek
Koleje | Osova vzdalenost [m]
1-2 4,92
2-4 4,74
4-43 4,68
4a-6 4,74
1-3 4,70
3-5 4,84
5-7 4,78
3.6.2.  Popis koleji ve stdvajicim stavu
Tab. 8 Pasport Zelezni¢niho svrsku
Poloha
Kolej St. Délka | Material | Délka pole
. | Zatatek | Konec . Kusy | Tvar kolejnic
¢. [m] praZce [m]
[km] [km]
16,248 | 16,531 | 283,00 B 467 R65 20
16,531 | 16,820 | 289,00 B 477 S49 25
1 16,820 | 16,978 | 158,00 D 261 S$49 25
16,037 | 16,176 | 139,00 D 229 S49 25
16,209 | 16,215 6,00 D 10 S49 6
5 16,385 | 16,945 | 560,00 B 924 S49 25
16,248 | 16,355 | 107,00 B 177 S49 25
16,200 | 16,979 | 779,00 B 1285 25
3 16,037 | 16,095 58,00 D 96 25
16,128 | 16,134 6,00 D 10 6
16,167 | 16,176 9,00 D 15 9
4 16,698 | 16,856 | 226,00 D 373 S$49 25
16,411 | 16,465 54,00 B 89 T 25

N
[y




Poloha
Kolej St. Délka | Material | Délka pole
: Zacatek | Konec (] oraice Kusy | Tvar kolejnic (m]
[km] [km]
16,411 | 16,671 | 260,00 B 429 S49 25
16,889 | 16,945 56,00 D 92 S49 25
16,658 | 16,979 | 321,00 B 488 T 25
5 16,200 | 16,210 10,00 D 15 T 10
16,243 | 16,628 | 385,00 B 585 T 25
16,389 | 16,771 | 382,00 B 630 T 25
16,698 | 16,771 73,00 B 120 T 25
° 16,801 | 16,803 2,00 D 3 T 2
16,840 | 16,856 | 16,00 D 26 T 16
16,374 | 16,572 | 198,00 D 301 S49 25
16,225 | 16,250 | 25,00 D 38 S49 25
’ 16,286 | 16,349 | 63,00 D 96 S49 25
16,243 | 16,253 10,00 D 15 S49 10

3.7. Zafizeni pro prepravu osob a zavazadel

3.7.1.  Vypravni budova a prednddrazi

Vypravni budova se nachazi na okraji mésta, necelych pét minut cesty od ndmésti.
Nedavna rekonstrukce vypravni budovy ji ,oblékla“ do nové fasady, plastova okna jsou
samoziejmosti. Rekonstrukce se mimo jiné dotkla i prostoru pro cestujici. Cekarna pGsobi
privétivym dojmem, pfedevsim vkusnou zeleni a udrzovanym stavem. Ve stanici je elektronicky
vydej jizdnich doklad(. Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich zavazadel ve vnitrostatni
prepravé véetné mistenek. Pfes zimni obdobi je tato vytapéna radiatory, které rozndseji teplo
z kotelny na tuha paliva. Hned vedle vypravni budovy je sidlo SDC TO Tynisté nad Orlici. Stanice
je pristupna bezbariérové, to plati i pro jeji vybaveni po strance socialni — WC.

Pfednadrazi je vybaveno jak misty pro parkovani s moznosti otaceni, tak i stojany na kola

s moznosti vjezdu (pro nakladni vozidla) na volnou sklddku, potazmo na rampu viz obr. 3:
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Obr. 3 Pfednddrazi

3.7.2. Informacni systémy

V prostoru ¢ekarny jsou vyvésni tabule, na kterych jsou informace jak o pfijezdech a
odjezdech vlakll (a to samoziejmé na obou tratich 020 i 016) tak o novinkach z oblasti trati a
jinych informacich podobného charakteru. Stanice postrada dynamicky vizudlni informacni

systém.

3.7.3. Stanicni rozhlas

Ptijezdy a odjezdy vlak(, jejich zpozdéni nebo jakykoliv stav na trati, je cestujicim

oznamovan praveé ze stani¢niho rozhlasu, ktery obsluhuje pfitomny vypravci stanice.

3.7.4. Nastupisté

Nastupisté ve stanici jsou Ctyfi. Prvni je pted vypravni budovou, slouzi k obsluze koleje
€. 2. Jednd se o vnéjsi Urovriové nastupisté typu Tischer, se zpevnénou hranou, zpevnénym
povrchem a vyskou nastupni hrany 300 mm nad temenem kolejnice. Jeho délka je 95 m. Prilehlé
kraje v délce 8 m jsou do 200 mm nad temenem kolejnic.

Druhé nastupisté slouzi k odbaveni cestujicich z prvni a druhé koleje, je také typu

Tischer, ma zpevnéné obé hrany i povrch. Jednd se opét Uroviiové oboustranné nastupisté
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s Uroviiovym prichodem, které ma opét vysku ndstupni hrany 300 mm nad temenem koleji. Jeho
délka je 144 m. Prilehlé konce v délce 8 m jsou opét do vysky 200 mm nad temenem koleji.

Treti nastupisté je mezi kolejemi €. 1 a 3. SlouZi k ndstupu a vystupu cestujicich na koleji
¢. 3. Je typu Tischer, Urovnové s Uroviiovym prichodem, jednostranné. Je opatfeno zpevnénou
hranou s povrchem taktéz zpevnénym. Vyska ndstupni hrany nad temenem koleji je 300 mm.
Jeho délka je 153 m.

Ctvrté nastupisté se nachdzi mezi kolejemi €. 3 a 5. Toto ndastupisté slouzi k nastupu a
vystupu cestujicich na obou kolejich. Je typu Tischer, Uroviiové oboustranné s Uroviiovym
prichodem. M3 zpevnéné obé hrany, nezpevnény povrch. Jeho délka je 42 m. Vyska ndstupni
hrany je 300 mm nad temenem koleji.

V tabulce €. 9 jsou souhrnné informace o nastupistich.

Tab. 9 Podrobnosti ndstupist ve stanici

. » : Projekt. vzdal. nastup. hrany
C. YD Zacatek Konec Délka od osy kolej.
nastupisté [km] [km] [m]
[mm]
1 Vnéjsi 16,263 16,358 95 1650
2 Oboustranné 16,277 16,421 144 1650
3 Jednostranné 16,270 16,423 153 1650
4 oboustranné 16,286 16,328 42 1750

3.8. Ndvaznost na verejnou hromadnou dopravu

V prvni fadé je zajisténa desetiminutova doba na pfestup mezi vlakovou stanici a
autobusovym nadrazim. V tomto bodé bych rad upozornil, Ze nynéjsi stav neni optimalni. Ze
strany kralovehradeckého kraje bude prosazovana u firmy CHAPS redukce na tfi minuty, coz vice
odpovida skutecnosti. Co se ty¢e ndvaznosti spojll z pardubického kraje, konkrétné mést Holice
a Horni Jeleni, byla tato zrusena. Ze strany kralovéhradeckého kraje tu byly snahy o rozsifeni IDS
IREDO do Holic a okoli, ale nebylo toto umoznéno. Navaznost mezi vlaky od Holic a ve sméru

Tynisté nad Orlici a zpét zajistény v ramci technologickych moZnosti jsou. Navaznosti od vlak( na
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autobusy ve sméru Holice, Horni Jeleni feSeny nejsou z divodu postoje zastupct Pardubického

kraje ménit stavajici stav.

3.9. Zarizeni pro nakladku a vykladku

3.9.1. Rampa a skladisté

Rampa a skladisté se nachdzeji napravo od vypravni budovy v bezprostfedni blizkosti
koleje ¢. 6. Rampa je ve spadu 1:10 a jeji soucasti je i skladisté. Pfed timto komplexem je
umisténd volna skladka se zpevnénou plochou, k ni je moZiny pfijezd ndkladnich vozidel, jak jiz

bylo uvedeno v kapitole Vypravni budova a pfednddraZi.

3.9.2.  Prohlizeci jamy, depa

K technickému vybaveni stanice nutno pfifknout i prohlizeci jdmu na koleji 7a, kterd
muZe slouZit i jako depo. V soucCasné dobé je tato oviem zaplavena vodou stim, Ze se do

budoucna o jeji zprovoznéni nejevi velky zajem.

3.9.3. VolIna skladka

Jednad se o prostor pfed rampou se skladistém. Tento prostor, tato plocha, ma zpevnény

povrch a v soucasné dobé neni presné uréeno, kym je prednostné pouzivana.

3.9.4. Viecky

Vlecky jsou vSechny v osobnim vlastnictvi firem ¢i podnikd uvedenych v tab. 3. Do
osobniho vlastnictvi patfi i kolejova vybava — vyhybky. Konkrétné jde o vyhybky ¢. 10, €. 8 a

kfizovatkova vyhybka L1. Ty jsou charakterizovany co do rychlosti a polohy opét v tab. 5.
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3.9.5.  Problematicka mista

Do této kapitoly spadaji vySe nastinéné problémy s osovou vzdalenosti koleji, ktera je
nedostatecna pro realizaci peronizace na stdvajici Zelezni¢ni stanici. Nevyhovujici je i vyska
nastupni hrany nad temenem kolejnice, kterd je pro vSechna ndstupisté 300 mm. Jako
nevyhovujici pfichazi v ivahu i typ pouzZitych prazc(, které jsou z vétsi Casti dievéné, tyto by
mély byt nahrazeny praZci strunobetonovymi B91 po celé délce stanice. Zplsob upevnéni
neodpovidd nynéjsim konvencim, které je nyni realizovano alternativou od firmy Vossloh — Skl
12, 14. Co se styk( na kolejnicich tyce, tyto by méli byt jednotné bezstykové, realizované
elektrickym odporem, popf. svafené termitem sndslednym pFebrousenim svaru. DalSim
aspektem, ovliviujicim bezpeénost ve stanici je nynéjsi stav — Urovnové pfichody k jednotlivym
nastupistim. Tyto budou navrZeny jako mimouroviiové, Cili peronizace popf. poloperonizace
Zeleznic¢ni stanice.

Z pohledu cestujiciho nutno vytknout i Uroven informacnich systém ve stanici.
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4. Popis varianty ¢. 1.

Toto feSeni pfichazi s moZnosti poloperonizace ve stanici. Zminény zpUsob modernizace
je volen hlavné kvili bezpecnosti pfi pfekondvani koleje ¢. 1, ktera je navriena jako hlavni
dopravni, pojizdéna rychlosti 90 km/h. Poloperonizace je realizovand ostrovnim nastupistém
v mistech zruSeného nastupisté ¢. 4, tedy mezi koleji €. 5 a koleji €. 3. Nové navriené nastupisté
¢. 3 ma vysSku nastupni hrany 550 mm nad temenem koleji a jeho délka je 80 m. Pristup
k tomuto nastupisti je zajistén mimourovnové, podchodem a vytahem. Toto nastupisté bude
slouzit k nastupu a vystupu cestujicich na koleji €. 3 a €. 5, tedy z Chrudimi a Chocné. Nynéjsi
nové navrzené nastupisté ¢. 2, délky 150 m, je navrzeno jako jednostranné, s jednou ndstupni
hranou, s vyskou této 550 mm nad temenem koleji a s Uroviiovym prichodem, realizovanym
betonovymi panely Sife 3 m. Bude slouZit k ndstupu a vystupu cestujicich na koleji ¢. 1.
Nastupisté ¢. 1 bude navrzeno jako vnéjsi, s jednou nastupni hranou a vyskou této 550 mm nad
temenem koleji. Toto nastupisté bude slouzit k nastupu a vystupu cestujicich na koleji €. 2. Jeho
délka zlistane shodna s nynéjsim stavem, tedy 89 m.

Pro realizaci peronizace musela byt zvétSena osova vzdalenost mezi kolejemi €. 3 a ¢. 5
z nynéjSich 4840 mm na 9500 mm, coZ je minimalni osovd vzddlenost koleji pro realizaci
ostrovniho nastupisté, které pak ma Sitku 6500 mm. ZvétSeni osové vzdalenosti je uskute¢néno
vloZzenim kolejového S jak na kolej €. 5, tak na kolej ¢. 7. Zakruzovaci oblouky kolejového S maji
shodné poloméry 300 m.

Vzhledem ktomu, Ze byla zruSena manipulaéni kolej €. 4a, se zjednodusilo zhlavi o
odstranénou vyhybku €. 11. Nasledné pak byly zruSeny i vyhybky €. 5 a 10. Vyhybka €. 5 byla
odstranéna z dvodu posunu dopravni predjizdné koleje ¢. 5, na kterou je nyni mozné odbocit
z odbocné vétve vyhybky €. 8. Pfima vétev vede ke kfiZzovatce K S49 1:9-190, z které je mozné
primym vyjezdem pokracovat na vleckovou trat spole¢nosti Mostni obvod Pardubice. Na tuto
kfizovatku je napojena a zde i za¢ina manipulacni kolej €. 7, ktera je hned za kfizovatkou
svedena kolejovym S na osovou vzdalenost 4,78 m. To vie s ohledem na moZnost projeti kolem

stavby Sklad a suvaZovanou vystavbou nastupisté ¢. 3. Kolejovd S maji shodny polomér
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smérovych obloukl r = 300 m. Vleckovy Usek mezi zrusenou vyhybkou ¢. 10 a nyné;jsi vyhybkou
¢. 8 byl tedy zrusen, respektive nahrazen koleji manipulacni.

Kolej €. 7 je navriena jako manipulacni pro rychlost 40 km/h. Kolej €. 5 je navriena jako
dopravni predjizdna pro rychlost 50 km/h. Kolej ¢. 3 je navriena jako dopravni predjizdna pro
rychlost 50 km/h. Kolej €. 1 je navrZena jako hlavni dopravni pro rychlost 90 km/h. Kolej ¢. 2 je
navrzena jako dopravni predjizdna pro rychlost 50 km/h. Kolej €. 4 je navrZena jako manipulacni
pro rychlost 50 km/h. Kolej €. 6 je navrZena jako kolej manipulac¢ni na rychlost 40 km/h.
mimourovriovym prichodem. Nasledné zredukovani poc¢tu nastupist pfi zachovani nutnych
nastupnich hran (viz Schéma potrebnych nastupnich hran). Kladem zUstava i fakt, Ze pocet koleji
bude redukovan diky eliminaci koleje 4a, popf. vleckové koleje. PohodInéjsi pohyb ve stanici pro
télesné postizené je zajistén vytahem. Samoziejmosti je rekonstrukce kolejového svrsku a
zachovani moiZnosti pouzivani rampy a skladu k naklddce ndkladnich vagond z koleje €. 6.
Alternativa je vhodnd i z pohledu ekonomického oproti alternativé dale uvedené.

Velkym zadporem zUstava Urovriovy prechod pres kolej €. 2. Pfes tuto kolej bude pfechod

povolen pouze na zakladé povoleni zaméstnance drah (stanice).
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Obr. 4 Alternativa ¢. 1
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5. Popis varianty C. 2.

V tomto feseni je navriena plna peronizace, kterd je realizovdna dvéma ostrovnimi
nastupisti. Tato maji vysku ndstupni hrany 550 mm nad temenem koleji. Nastupisté jsou
navrzena mezi kolejemi €. 4 a €. 1, dlouhé 150 m a druhé mezi kolejemi ¢. 3 a €. 5, délky 80 m.
Reseni ma za nésledek nejvy$si moznou bezpeénost pfi pohybu ve stanici, jeho nasledny znaény
komfort i pro cestujici télesné postizené. Tento je zajistén tfemi vytahy, navrienymi blizko

vypravni budovy a pak ndsledné na kazdém nastupisti.

5.1. Popis vétveni chrudimsko-choceniského zhlavi

Zhlavi zac¢ina vyhybkou ¢. 1, tvaru Obl-j60-1:14-760 (600,000/2854,062), vloZzenou do
oblouku o poloméru 600 m s prevysenim 92 mm. Jeji stani¢eni zlistava stejné jako v nynéjsim
stavu, tedy km 15,983. Pfimou vétvi je umoznén pojezd vjezdovymi vlaky od Chocné rychlosti 90
km/h. Na odbocné vétvi, kterou je umoZznéno pravé odboceni do koleje €. 3, je navrZena rychlost
50 km/h.Za touto vyhybkou je vkm 16,118 navrZena jednoduchd vyhybka ¢. 2, tvaru J60-1:9-
300, kterd je napojena na trat 016, tedy smérem od Holic. Jde opét o vyhybku s mozZnosti
pravého odboceni. Vkm 16,124 pak nasleduje vyhybka ¢. 3, kterd umoziuje svou odbocnou
vétvi pravé odboceni z koleje ¢. 3 do koleje ¢. 1, které je pak ndsledné realizovano jesté
vyhybkou ¢. 6, ktera je vkm 16,200. Tyto vyhybky jsou navrZeny shodné na rychlost 50 km/h,
maji i shodny tvar, tedy J60-1:9 300. V tésném sledu za vyhybkou ¢. 3 je vkm 16,157 umisténa
vyhybka €. 4. Jeji tvar je J60-1:9-300. Svou pfimou vétvi je napojena na kolej ¢ 3 a svou
odbocnou vétvi umoznuje odboceni vlevo, potazmo vjeti na matecni kolej. Z této je pak mozné
odboceni na kolej €. 5 a kolej €. 7. Kolej €. 5 je navrzena jako kolej dopravni pfedjizdnd na
rychlost 50 km/h. Kolej ¢. 7 je navrZena jako kolej manipulac¢ni na rychlost 40 km/h a je pfimo
napojena na vleckové trati spole¢nosti Kovomat a spolecnosti Mostni obvod Pardubice, resp.
spolecnosti TSS. Z matecni koleje je umoznéno odboceni do koleje ¢. 5 jednoduchou vyhybkou
¢. 8 (km 16,244), tvaru J60 1:9-300, kterd umoziuje pravé odboceni do vySe zminéné koleje €. 5.

Prima vétev vyhybky pokracuje k pfimému napojeni manipulacéni koleje €. 7 na koleje vleckové,
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realizované kfizovatkou KS49 1:7,5-b vkm 16,316. Co se tyle severni Casti chrudimsko-
choceriského zhlavi, to pokracuje vyhybkou €. 7, navrieného tvaru J60-1:9-300. Vyhybka je
situovana do km 16,206. Jeji pfima vétev je napojena na kolej €. 1 a jeji odboéna vétev pokracuje
na dopravni predjizdnou kolej ¢. 2. Ta je navrZena na rychlost 50 km/h. Samotny vjezd na tuto
kolej je pak realizovan obloukem o poloméru 300 m.

Soucasti zhlavi je kolejové S na kolejich €. 5 a €. 7, kterymi je feSeno rozsifeni z osové
vzddlenosti 4,84 m na 9,5 m. Kolejové S na koleji ¢. 5 ma smérové poloméry 300 m s navrzenym
prevysenim 59,2 mm a kolejové S na koleji ¢. 7 ma smérové poloméry shodné, tedy 300 m, ale
vzhledem k tomu, Ze kolej ¢. 7 je navrZena na nizsi rychlost (40 km/h), je zde navrieno i jiné

prevyseni, konkrétné 37,87 mm.

5.2. Popis vétveni tynistského zhlavi

Zhlavi zac¢ind v km 17,044 vyhybkou ¢. 26, jejiz tvar je J60 1:11-300. Pfimou vétvi je
napojena na kolej ¢. 1 a odboc¢nou vétvi pak umoziiuje odboceni na kolej €. 3, které je dale
realizovdno vyhybkou ¢.25. Tato je vkm 17,010 a je navriena tvaru Obl-060 1:9-300
(600,000/600,917). Jeji pfima vétev je tedy napojena na kolej ¢. 3 a jeji odbocna pokracuje aZ ke
smérovému oblouku o poloméru 300 m, kterym je umoznén plynuly vjezd na kolej €. 5. Z koleje
¢. 5 je pak vkm 16,633 umoznéno pravé odboceni vyhybkou €. 19, jejiz tvar je J60 1:9-300. Toto
odboceni prechazi ve smérovy oblouk o poloméru 300 m, za kterym pokracuje manipulacéni kolej
¢. 7. Za vyhybkou €. 26 je pfimo napojena vyhybka ¢. 24. Tato je vkm 17,010, ma tvar J 60 1:9-
300. Jeji pfima vétev je napojena na kolej €. 1 a jeji odboéna vétev pokracuje na kolej €. 2. Tento
vjezd je umoznén smérovym obloukem umisténym za vyhybkou €. 24, jehoz polomér je 300m.
Za smérovym obloukem je v tésné blizkosti umisténa vyhybka ¢. 22 v km 16,887. Jeji tvar je J 60
1:9-190. Prima vétev této vyhybky pokracuje na kolej €. 2 a odboéna vétev pokracuje smérem ke
kfizovatkové vyhybce tvaru C S49 1:9-190 (km 16,808), kterd umoziuje kfizeni manipulacni
koleje ¢. 6 a vleckové koleje spolecnosti Lesy Hradec Kralové, respektive Drevarské zavody
Borohradek. Cili jak bylo fe¢eno vyse, za kfizovatkovou vyhybkou pokracuje kolej €. 6. Ta je

navrzena jako kolej manipulacni, pojizdéna rychlosti 40 km/h, ukoncena zardzedlem a slouzici
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pro nakldadku a vykladku z rampy. Na této koleji je umoznéno predjeti do a z koleje ¢. 2
vyhybkami €. 20 a 21, jejiz tvar je navrzen shodné 1:9-300s tim, Ze svrsek je jiny. Tedy UIC60 pro
vyhybku €. 20 a S49 pro vyhybku ¢. 21. Vyhybka ¢. 21 je vkm 16,755 a umoziuje pravé
odboceni. Vyhybka €. 20 je vkm 16,637 a taktéZ umoznuje odboceni vpravo. Pfed vyhybkou ¢.
22 je navrzena kolejova vyména z dlivodu nestejného svrsku na kolejich ¢. 6 a €. 2. Kolej ¢. 6 ma
totiz svrSek navrzeny tvaru S49 a v podstaté stejné tak i kfizovatkova vyhybka je navrzena
shodného svrsku, tedy S49. To samé se tyka meziptimé mezi vyhybkami ¢. 20 a ¢. 21. Mezi tyto

musi byt vloZzena vyména z diivodll uvedenych vyse.

Tab. 10 NavrZené vyhybkové konstrukce

. ; Zakladni Pol. Druh
C. | staniceni | Druh | Svrsek | Uhel Transformace Smér
polomér Vym. | praice

1 | 15,983 750 | Obl-J | UIC60 | 1:14 760 (600,000/2854,062) P I b
L1 | 16,808 560 C S49 1.9 190 p b

2 | 16,118 138 J uice0 | 1:9 300 P p b
3 | 16,124 143 J uiceo | 1:9 300 P I b
4 | 16,157 374 J uiceo | 1:9 300 L I b
6 | 16,200 000 J uiceo | 1:9 300 P I b
7 | 16,206 156 J uice0 | 1:9 300 P p b
8 | 16,244 055 J uiceo | 1:9 300 P I b
19 | 16,633 233 J uice0 | 1:9 300 P p b
20 | 16,637 245 J uiceo | 1:9 300 P p b
21 | 16,755 256 J S49 1:9 300 P p b
22 | 16,887 248 J uice0 | 1:9 190 L I b
24 | 17,010 739 J uiceo | 1:9 300 L I b
25| 17,010 820 | Obl-J | UIC60 | 1:9 300 (600,000/600,917) P p b
26 | 17,044 347 J uICeO | 1:11 300 P I b
K1 | 16,316 533 K S49 | 1:7,5 b
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5.3. Koleje v navrzené varianté

5.3.1. VSeobecny popis

V navrhu se pocitd se zménou kolejového svrsku, resp. tvaru koleji z nynéjsich T, R65 a
S49 na dopravnich kolejich na jednotny profil UIC60. Na manipulacnich kolejich je navrzen
jednotné profil S49 stim, Ze tam, kde se méni jeden profil na druhy (plati pro vyhybky
z dopravnich koleji na manipulaéni) je navrzena vyména. Jedna se o vyhybky €. 8, ¢. 19, €. 22,
¢.20a¢. 21.

Mimo tohoto predpokladu pak jesté bude realizovano zruseni manipulaéni koleje ¢. 4a a
s ni souvisejici vyhybka ¢. 11. Kolej ¢. 2 bude prelozena do koleje €. 4. To s sebou pfinese jisté
zjednoduseni obou zhlavi. Ve zhlavi chocensko-holického to znamend odstranéni vyhybky €. 9,
ktera byla odbocnou vétvi napojena na vySe uvedenou kolej ¢. 4. Nyni je mozZno se na tuto
dostat jiz z vyhybky €. 7, kterd v pGvodnim stavu byla odbocnou vétvi napojena na kolej ¢. 2. Ve
zhlavi hradeckém to znamena redukci poc¢tu vyhybek. Z plivodniho stavu je odstranéna vyhybka
€. 23, kterd umoznovala odboceni ze své odbocné vétve pravé na kolej €. 2

Manipulaéni kolej €. 7 nahradila svym tvarem vlecku, napojujici vleckové trati za
kfizovatkovou vyhybkou K. S tim souviselo i odstranéni vyhybky €. 10. Nyni je vjezd do osové
vzdalenosti plvodni vlecky realizovan kolejovym S o polomérech r = 300 m. Podobné byla
modifikovana i kolej €. 5, opét kolejové S o polomérech r = 300 m. Tato opatfeni jsou navrzena
kvali tvardm navrzenych nastupist, uvedenych dale.

Co se tyCe uzitecné délky koleji, ty budou zachovany v pfipadé koleji ¢. 1, ¢. 3 a €. 6.
UZite¢na délka koleji ¢. 5, ¢. 7 a €. 4 se prodlouzi v disledku realizace ostrovnich nastupist, viz
nasledujici kapitola.

Zmény se dotkly i prazcl, ty jsou nyni jednotné navrzeny jako Zelezobetonové praice

BO1.
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5.3.2.  Popis koleji ve varianté Il

1:

Druh koleje: hlavni dopravni
Tvar kolejnic: UIC60

Typ prazcd: B91

UZite¢nd délka: 893 m

Vystup/nastup: nastupisté ¢. 1

2:

Druh koleje: dopravni predjizdna
Tvar kolejnic: UIC60

Typ prazci: B91

UzZite¢na délka: 580 m

Vystup/nastup: nastupisté ¢. 1

3:

Druh koleje: dopravni predjizdna
Tvar kolejnic: UIC60

Typ prazcd: B91

UZite€na délka: 742 m

Vystup/nastup: nastupisté ¢. 2

5:

Druh koleje: dopravni predjizdna
Tvar kolejnic: UIC60

Typ prazcd: B91

Uzite¢na délka: 656 m

Vystup/nastup: nastupisté ¢. 2
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Kolej ¢. 6:

» Druh koleje: manipulacni

» Tvar kolejnic: S49

» Typ prazc(: B91

» Uzitecnda délka: 316 m

> Vystup/nastup: -
Kolej €. 7:

> Druh koleje: manipulacni
» Tvar kolejnic: S49

» Typ prazci: B91

» UziteCnd délka: 245 m

> Vystup/nastup: -

5.4. Nastupisté ve varianté c. Il

5.4.1. Obecné informace

V Zelezni€ni stanici jsou navrzena dvé kryta ostrovni oboustranna nastupisté. Jejich Sire
je shodna, tedy 6500 mm. Prfistup k témto nastupiStim je zajistén podchodem. V pfipadé
zimniho obdobi se pocita s tim, Ze nynéjsi vytdpéna cekarna pojme pocet Cekajicich cestujicich.

Nastupisté budou zastfeSena, vybavena i vytahy pro osoby s omezenym pohybem.

5.4.2.  Nastupisté ¢. | — parametry

Nastupisté €. | je navrZeno jako ostrovni oboustranné. Jeho délka je 150 m, coZ odpovida
nejdelsi zde zastavujici soupravé (viz kapitola razeni vlakd ve stanici). Toto nastupisté slouzi

k vystupu a nastupu cestujicich z koleji €. 1 a €. 2. Je navrzeno typu SUDOP. Minimalnim pfi¢ny
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sklon je navrzen 1,5% k odvodu srazkové vody. Vyska ndstupni hrany je na obou stranach

navrzena na 550 mm. Nastupisté bude zastfeSeno ocelovou konstrukci.

5.4.3.  Nastupisté ¢. Il — parametry

Nastupisté ¢. 2 je navrZeno jako ostrovni oboustranné typu SUDOP. Jeho délka je 80 m,
coz odpovida nejdelsi soupravé, stojici na kolejich €. 3 a €. 5, jimz slouzi k nastupu a vystupu
cestujicich. Vyska ndstupni hrany je opét navrZena na obou strandch shodné, tedy 550 mm nad
temenem koleji. Pficny sklon je navrzen 1,5%. Nastupisté bude zastifeSeno ocelovou konstrukci.

Tvar nastupisté je uzplsoben stisnénym podminkdm v bezprostiedni blizkosti. Jedna se
predeviim o kolejové S, které udava svym tvarem i tvar nastupisté. Sitka nastupi$té nesmi byt
v nejuzsim misté (tedy na zacatku ndstupisté) uzsi, nez 3 m. Tento parametr byl splnén, Sitka je

4,44 m,

5.4.4. Vybaveni ndstupist

Nastupisté budou vybavena v celé délce bezpenostnimi pdsy minimalni Sirky 800 mm
od nastupni hrany, vodicimi liniemi a varovnymi pasy Sife 400 mm od bezpecnostniho pasu.

Na nenastupnich hranach jsou navriena ocelova zabradli vysky 1200 mm. Podita se také
s potfebnym mnozZstvim lavicek pro ¢ekajici cestuijici.

Pfistup na obé nastupisté je zajistén mimouroviiovym pfichodem, prichozi Sife 3 m, coz
odpovida spi¢kové frekvenci cestujicich. Svétla vyska je navrzena 2,5 m. Na schodistové rampé,
Site 2,2 m, jsou navrzeny odpocinkové podesty Sife 1,45 m. Samozirejmosti jsou madla po obou
strandch. Pro osoby s pohybovym omezenim je kazdé ndstupisté vybaveno vytahem.

Kazdé z nastupist je zastfeSeno ocelovou konstrukci v délce 125 m pro nastupisté ¢. 1 a

50 m pro nastupisté ¢. 2.
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5.5. Vlecky

Vlecky na severozapadé Zelezni¢ni stanice je nutno spolecné s kfizovatkovou vyhybkou
L1 posunout smérem vychodnim a to predevsim v dlsledku zmény Zelezni¢niho svrsku, ktery je
uveden jiz vySe, tedy Ze tvar T je nahrazen jednotné tvarem S49 na vSech manipulacnich
kolejich. Vzhledem k tomu, Ze do kfizovatkové vyhybky je zausténa i manipulacni kolej €. 6, je
zfejmé, ze ke zméné, co do pozice, dojit muselo.

Co se tyce vleckovych trati na jihu stanice, tyto musely byt zruSeny, respektive jejich ¢ast,
zalsténd do manipulacni koleje ¢. 7, kterd nahradila pUvodni vyznam vleckové traté. Na
manipulacni koleji €. 7 je mimo jiné umisténa do pozménéné pozice i kolejova kfiZzovatka K, na
které dochdzi ke kfizeni pravé vleckové a manipulaéni trati. Pozménénd pozice je dusledkem
nutné osové vzdalenosti, kterd je nyni 4,75 m ale i kvali tvaru kolejové kfiZovatky, ktera je
navrZena tvaru S49.

Soukroma vyhybka ¢. 8 je tedy stale v osobnim vlastnictvi vlastnikl vle¢kovych trati,
kterych je hned nékolik (vle¢ka Kovomat, TSS a UloZisté mostni objekt Pardubice). Kfizovatkova
vyhybka L1 zlstane také v osobnim vlastnictvi. Zrusena bude pouze vyhybka ¢. 10, jak je

uvedeno vyse, kvli nutnosti realizace ostrovniho ndstupisté a s nim spjatych opatteni.

5.6. Nakladovy obvod stanice

Obé alternativy se snaZi v nejvétsi mozné mire zachovat nynéjsi ndkladovy obvod.
Zmény, které musely byt provedeny, jsou uvedeny dale.

Kolej €. 7 je navrzena jako manipulacni, z ni je pak prostfednictvim kolejové kfizovatky
mozno pokracovat na vlecku zdvodu KOVOMAT, stejné jako doposud. Kolej €. 6 je navrzena jako
manipulacni. Kolej je situovdna u nakladni rampy, pfed kterou se nachazi volnd skladka se
skladistém. ZruSena byla manipulaéni kolej ¢. 4a a kolej ¢. 4 (dfive manipulacni) byla
pozménéna, jeji charakter, na kolej dopravni predjizdnou. Kfizovatkova vyhybka €. L1, situovana
na konci koleje ¢. 6, umoznuje odboceni z této na vleckovou trat Lesni spole¢nosti Hradce

Kralové popf. z druhého sméru na vleckovou trat Dfevarské zavody Borohradek.
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6. Zaveér

V této bakalarské praci byly navrzeny dvé mozné alternativy situacniho reseni zeleznic¢ni
stanice Borohradek. Prvni, z vySe zminénych, pfichazi s navrhem zavedeni poloperonizace s tim,
Ze ostrovni nastupisté je z pochopitelnych divod( situovano az za koleji ¢. 1, mezi koleje ¢. 3 a .
5. Pti tomto reseni je kladen dlraz na bezpecnost pohybu cestujicich pres hlavni dopravni kolej,
kterd je docilena mimouroviiovym prichodem, realizovanym spole¢né s vytahy pro télesné
postizené. Ke koleji ¢. 1 je navrzeno Uroviiové jednostranné nastupisté a ke koleji €. 2 je
navrzeno vnéjsi Uroviové nastupisté. K témto alternativam nastupist bylo prihlédnuto vzhledem
k rychlostem pojizdénych koleji, které jsou shodné 50 km/h. Nespornou vyhodou je i fakt, Ze
tato alternativa je ekonomictéjsi, oproti alternativé ¢. 2, uvedené dale.

Druhd z obou alternativ pfichazi tedy s ndvrhem plné peronizace. Toho je docileno
vybudovanim ostrovniho nastupisté mezi koleji €. 4 (do které byla preloZena kolej €. 2) a koleji €.
1. Druhé ostrovni ndstupisté je umisténo shodné jako v alternativé ¢. 1. Pocet ndstupnich hran
je zachovan a navic nesporné vzrostla bezpecnost pohybu v Zelezni¢ni stanici. Opét jsou zde
realizovany vytahy a schodistové rampy.

PFi obou uvedenych alternativach byla snaha o co nejvétsi zachovani nakladniho obvodu
ve stanici, které je nyni realizovdno jak manipulaénimi kolejemi €. 6, €. 4a, €. 4 a €. 7, tak i
rampou a volnou skladkou, situovanou v bezprostfedni blizkosti koleje ¢. 6. Vleckova trat,
napojena na manipulaéni kolej €. 7, byla zruSena v obou alternativach, nicméné charakter
blizkého okoli kolejové krizovatky byl zachovan. V obou alternativach byla zrusena i kolej ¢. 4a,
ktera je v soucasné dobé témér nepouzivana. Co se tyce koleje €. 4, tato byla v alternativé ¢. 1
zachovana, v alternativé ¢. 2 byl pozménén jeji charakter na dopravni predjizdnou. Tyto
nepatrné zmény se nedotknou provozuschopnosti Zzadného z blizkych zavoda.

Obé alternativy jsou realizovatelné a obé prindseji jisté, ve své podstaté, shodné feseni,
kterym je maximalizace bezpecnosti pfi pohybu v Zelezni¢ni stanici. Kazdé feSeni je koncipovano
na rozdilné ekonomické Urovni, takZe je otazkou volby projektanta, které bude zvoleno a pozdéji

i realizovano.
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7. Pouzité informacni zdroje a normy

[1] Mésto Borohradek [online]. ©ANTEE s.r.o., posledni aktualizace 8.4. 2009 [cit. 2009—-03-9].

Dostupné z http://www.mestoborohradek.cz/
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Ludmila Sanderové, posledni aktualizace 1.3.2009 [cit. 2009-3-13]. Dostupné z
http://tr6.datis.cdrail.cz/
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[4] Razeni vlakd [online]. © 2001 - 2009 ZelPage, o.s., posledni aktualizace 3.5.2009 [cit.
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[5] Délky viaki [online]. Atlas Lokomotiv - © David Svestka 2004-2009 - ve spravé ZelPage, o.s.
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PouZité normy

CSN 736360 - 1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha (projektovani)

CSN 736310 — Navrhovani zelezni¢nich stanic

CSN734959 — Nastupisté a nastupistni pfistresky na drahach celostatnich, regionalnich a
vle¢kach

TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic
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Obr. 1 Vypravni budova

Obr. 2 Bocni rampa se skladistém a cdsti volné skladky u koleje ¢. 6
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Obr. 4 Ukazka typu pouZitych drevenych prazci



Obr. 6 Absence polymerové podlozky



Obr. 8 Ukdzka svaru termitem
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Obr. 9 Kombinace styk - Stykovany vs. bezstykovy
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Obr. 10 Ukdzka spojeni dvou druhti prazcu



Obr. 12 Ukdzka sjeti styku v misté elektrovodného styku



Obr. 14 Mistni uprava trati - obsypand Cela praZcii SB6
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Obr. 16 Ukonceni nepouZivané manipulacni koleje 4a
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