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ANOTACE

Bakaldska prace je zafrena na vyznamny problém bezZpesti chodé na
pozemnich komunikacich, a to konkr&étma zadanou lokalitu. Obsahuje dopravni
charakteristiku zadanéhoésta Ri¢any, gehled vztaznych dopravnich zakoa norem, i
statistické Udaje. Jadrem prace je analyza kritbkynist a navrh opiani pro zlepSeni

soulasné situace.
KLi COVA SLOVA

Bezpe&nost chodg, dopravni infrastruktura, chodec, kritické dopriamristo, pechod

pro chodce

TITLE

Analyze and Proposal precaution for higher safetykers in traffic operations iRicany

town.

ANNOTATION

Bachelor’s report is aimed at the important problein walker's safety on the
overland in the concrete area. This report comsrike traffic characteristic &icany, the
list of the concrete law, technical standards dedstatistic items as well as. The main of this
report is analysis of the chosen critical pointsl any proposal for improving current

situation.

KEYWORDS

Safety walkers, traffic infrastructure, walkergtical traffic point, crosswalk
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UvoD

Tato prace se zabyva problematikou b&mpsti chodé v silnicnim provozu ve rst
Ri¢any. Zavedenim absolutnitguinosti chodi na frechodech se nade republikéidpla
ke stalim s legislativd odpovdnym gistupem k bezpmosti silntniho provozu. Je vSak
otazkou, zda na takovy krok bylzeskéa republikaifpravena. F porovnani nasichigchodi
s prechody vysplych staf zjistime, Ze zbyva dokéit fadu opateni. Jedna seipdevsim
o stavebi-technické usp@dani, které je mnohdy naprosto nevyhovujici. Temtoblém
vznikl diky drivejSi jednostranné preferenci motorové doprauy.rmavrhovani komunikaci
v dok® diivejSi, se dle mého nazoru hidd na chodce spiSe jako na@ekazku, nez jako
na plnohodnotného ¢astnika silniniho provozu. V satasné dob se touto tematikou
intenzivre zabyva také dopravni polittka EU a nabada kiggéni takovych
komunikaci, kde by byly harmonicky zohleay naroky vSech dastniki dopravniho
provozu, ¥etrné chodd a odstranila se tak jejich diskriminace. AvSakam®tné chovani
chodce v dopravnim provozu jéldzité. Chodec by si éh uvédomovat technické moznosti
automobiti predevsim délku brzdné drahy a chovat se uk@znJde pedevSim o jeho
zdravi, protozZe on je tim nejzranitgim astnikem silriniho provozu.

Mésto Ri¢any jsem si pro svou praci nevybral nahodou. Jedsto, ve kterém Ziji
a proto mi sotasna dopravni situace neni lhostejna. Na&sanje typickym zastupcemdst,
kde je tato problematikéasto nedfeSena. Cilem prace je analyza gjich problém které
se zde vyskytuji a navrtripadnych moznycheSeni.
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1 CHARAKTERISTIKA VYBRANEHO M ESTA

Mésto Ri¢any, se nachazi na vychodnim okraji Prahy (viloRa¢.1) a fredstavuje
jednu z vyznamnych lokalit pro bydleni cast&né i lehky pfimysl. V celém nisg Zije
k 1.1.2008 12.352 obyvatel a jeho rozloha je 25&l %zhledem k vyhodné poloze
na komunikani siti a vytizené Zelezmi trati, je vyhledavanou lokalitou pro vystavbu
rodinnych a bytovych dofn

Intenzivni rozvoj bydleni ma za nasledek i postupmeySovani hybnosti
obyvatel, nebt vzhledem k cendm nemovitosti a pozémilk neste, kupuji tyto nemovitosti
vétSinou zamozgjsi lidé, ktegi si Zivot bez kazdodenniho vyuZivani automobildawedou
piedstavit. Pro tuto skupinu obyvatel je pravidlent thi i vice vozidel. @Msledkem toho
je zvySeni dopravni z&te nestské silnéni si€, kterd na tento provoz neni dostate
dimenzovana.

Uzemi nésta je pomrné hust zasta¥no, a to pevazmi zastavbou rodinnych
a bytovych dom.V podsta jediny pifimyslovy areal se nachazi na zapadnim okraji
meésta, kde hrarti s Prahou. Jedna se o lehkyipysl, ktery je Zasti geménén na prodejni
aktivity. Zastavba rsta je rozdlena v podst&t do reékolika sektofi, které jsou od sebe
odctleny nadregionalni a regionalni infrastrukturou,Z cepisobuje nemalé problémy
predevsim v oblasti bezgeosti dopravy a hlukové zéte.

Obréazek 1 - Katastralni GzeméstaRicany
Zdroj: (1)
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1.1 Vyznam nemotoristické dopravy

Nemotoristickd doprava ma veé¢st vyznamné zastoupeni. Tato skunest je dana
piedevsim polohou zdnbja cili dopravy. Najasgji lidé maji jako cil své cesty napcentrum
mésta, hypermarkety, viakovou zastavkieskych drah atd. Vzdalenosti mezi oblastmi
pro bydleni a dmito vyhledavanymi misty jsou tak malé, Ze jizdaeau se nevyplati
a to gredevsim pro komplikace s parkovanim.

V prilehlych obcich je podil nemotoristické dopravy ymvamny, protoZze vzdalenosti
mezi jednotlivymi obcemi a samotnym centrerésta jsou podsta#vetsi.

1.1.1 PésSi doprava

PeSi doprava probiha na celém Gzemista. NejvysSi intenzitaépich je pedevsSim
v samotném centru a na uliCernokostelecka. Je to wisledku toho, Ze jak v centrudsta
tak i na této ulici je sousdno velké mnoZstvi sluzeb, obchipdale také autobusovych
zastavek. DalSi zvySeny vyskyt chédze pozorovat na spojnicich mezi oblastmi pro bgdl
a Skolnimi z&izenimi. Zde je to ale pouze v rannich a odpoldédhimdinach, kdy &i miti
do Skoly a ze Skoly. V neposlediac® jsou to také 3. §i zony mezi a vlakovou zastavkou

a stedni i severnéasti nésta.

1.1.2 Cyklistick4 doprava

V sowtasné dob neni cyklisticka infrastruktura Ri¢anech dostaijici. Mésto v3ak
ve svém ,AKnim planu na rozvoj tista pro rok 2009“ p#ita s projektem, ktery se bude
snazit tento nedostatek iggit. Cely projekt ma vyten dva cile. Prvnim z nich je zvySeni
potencialu mista pro rozvoj rekreace a volfasovych aktivit. Druhy cil se tyk& snizeni
vyznamu individuélni automobilové dopravy ve pragp dopravy cyklistické, i@devsim
po Uzemi mista. Na obrazkw. 2 jsou fialovou barvou vyzgany sodasné cyklostezky
na Uzemi résta. Lze si vSimnout, Ze maji spiSe tranzitni ae&@&ki charakter. Samotny pohyb
po nest nezabezpwiji. Zde je uveden seznam sgasnych cyklostezek na katastralnim

GzemiRican.
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1.2 Pripravované dopravni stavby (2)

Silniéni doprava v oblasii¢an bude v fistich letech vyraznovlivnéna rékterymi
novymi dopravnimi stavbami. dkteré z nich budou realizovanyimo na Uzemi &sta, jiné
se jej dotknou nefmo. Nasledujici stavby Ize pro dalsi rozRifan povazovat za Kiové
(ptevzato z Dopravni studie). Do této prace byly vggrdpouze stavby, které se tykaji

feSeného tématu.

1.2.1 Prazsky rychlostni okruh R1

Vyznamnou silnini stavbou se stane Usek prazského rychlostnihohokmR1
Béchovice-D1 o délce 12,5km, ktery byehibyt dokoréen v roce 2010. Okruh povede podél
vychodniho okraje #stské ¢asti Uhingves, kde bude vystdamo mimourowové Kizeni
s 102. Dale povede nova komunikace 380 fmelouhym tunelem a mostentgs Ricansky
potok do prostoru Lipany a Nupaky na jedné stremstskoucasti Kui na strag druhé.

Okruh by diky své kapaéit3+3 jizdni pruhy, kapacita az 55 000 vozidel z&n@din) gevzal
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VEtSi ¢ast zatZze stavajici silnice 11/101 a v Useku Kolovraty dl& také vyznamnowast
z&kZe z tahu 1/2 dnes vedenéhep Ukinéves.

1.2.2 Prelozka silnice 1/2

e

Zrejme nejdileZitsjSi stavbou se pr&icany jevi felozka silnice 1/2, ktera dnes na
dlouhém Gseku prochazi zastaym Uzemim résta a kde vznikajéasté kolony. ReloZzka
bude realizovana vehteré ze i variant. NejkratSi vede mezigstskymicastmi RadoSovice
a Pacov, tedy velmi blizko zastamého Uzemi v prostoru, kde Ize navic podleédyn
¢islo 1 uzemniho planu v budoucnostiegpokladat dalSi rozvoj bydleni. NeSlo by tedy
o skut€ny obchvat, ale spiSe o provizoregeni. DelSi varianta vede od planovanétibeki
s prazskym dalgnim okruhem seve#nod Ned¥zi a Pacova a za StraSinem se napojuje
na stavajici trasu. NejdelSi varianta, kterou najertStudie vlivu regionalni a nadregionalni
tranzitni dopravy na #sto Ricany a dotené obce, vede po stejné trase, ale u Strasina
pokraiuje dale sevethod Mukadova, VyZzlovky a Kozojed, za nimiz se napojuje reavatici
trasu. Z pohledu BistaRi¢any je vhodna realizace druhé nebetitvarianty s tim, Ze druha
je levrejsi, ale néeSi dopravni problémy dalSich obci (Mitg VyZlovka, Kozojedy).
Realizace kterékoli thto variant vyrazézlepsi dopravni situaci néernokostelecké ulici.
Alternativre je vSak mozné zvazit ,nulovou variantu“, tedy poim&t sodasny stav, protoze
vystavba pelozky v jakékoli variant odlerti Cernokostelecké ulici, ale v budoucntiie
zpisobovat problémy v jinyclastech nista, gipadré v okolnich obcich.

1.2.3 Prelozka silnice 11/101

Na silnici 11/101 ma byt seveénod Pacova realizovanaghozka kolem obci kenice,
Slustice, Zlata a Tehov. Tatégbozka by nahradila nevyhovujici Usek, ktergind v Pacoy.
Na silnici 11/101 na GzemiRitan se dale chystagkolik dil¢ich Gprav. Na KZovatce
s D1 ma byt dopkna kruhova kZzovatka i na druhé stramrmostu, stejny typ ikZovatky by
mel byt pouzit také naikzeni s prodlouzenou 11/335 a na dnes velmi problezkém Kizeni
s Kolovratskou (I11/00312) a Rooseveltovou (111/323 ulici. Krizeni s Lipanskou ulici
(111/3339) ma byt zatim ponechano v gasné podob V piipadt realizace 11/335 nebude
rekonstrukce silnice 111/333%dba ani po vystavbprazského dopravniho okruhu, v dpam

(pro mesto mér vyhodném) pipact ano.
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1.3 Nehodové useky

Podle online databdze Polic€R se na Uzemi obc®icany stalo za obdobi
od 01.01.2008-31.03.2009 stalo 482 nehod. Dal§etmlaehodach jsourghled seazeny
v tabulcec.1. ac¢.2:

Tabulka 1- Statistika nehodovosti

pocet nehod celkem 482
pocet nehod s nasledky na zdravi 54
pocet usmrcenych osob 4
pocet téZce zranénych osob 13
pocet lehce zranénych osob 51
pocet nehod pod vlivem alkoholu 19
pocéet nehod na ulici Cernokostelecka 95
po&et nehod na ulici Rianska 112
Zdroj: (3)

Z predchozich Gdajvyplyva, Ze nejvice dopravnich nehod se stalo litéch Ricanskéa
aCernokosteleckd a, coZ jsou &vnejvice zatizené komunikace veé&sss. Ulice

Cernokostelecka je jeden z vybranych kritickychibdd této préce.

Tabulka 2 - Statistika dopravnich nehod v jedngtivdnech

Den pocet nehod
pondéli |71

Utery 74

stfeda 79

Ctvrtek 72

patek 99

sobota |45

nédele |42
Zdroj: (3)
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2 PRAVNI PREDPISY

Mrivrw s

dokument, které se fimo vztahuji k tématu prace. JdéegevSim o tuzemské zakony

a normy. V zagru kapitoly je uveden i jedenikbZity dokument EU.

2.1 Préavni predpisy vCeské republice

Pro zdirazreni navaznosti vramci tématu prace, jsou vtomtstanati shrnuty

Mriviw s

2.1.1 Z&kon o provozu na pozemnich komunikacich

Z pravnich pedpigi a jinych legislativhich dokumeintse problematikou bez{mosti
chodd zabyva pedevsSim Zakon o provozu na pozemnich komunikacich 361/Z100
ve zréni pozdjSich Uprav, ktery legislatign upravuje prava a povinnosticastniki
silnicniho provozu ke kterym chodci také fpatZakladni mysSlenka zakona je obé&cn
formulovana ¥tou: ,Kazdy w@astnik silnéniho provozu se musi chovat ohleddpin
a ukazmne, aby svym jednanim neohrozoval Zivot, zdravi mebtek jinych osob ani &v
vlastnf-.

V z&kor¢ nalezneme dkolik ¢asti, které se tykajfeSeného tématu. Jdéedevsim
o definici chodce. Podle tohoto zakona. je chodesoba, ktera ttd nebo tahne sky, détsky
kocarek, vozik pro invalidy nebo &ni vozik o celkové $te nepevysujici 600 mm, pohybuje
se na lyzich nebo kalkovych bruslich anebo pomoci¢niho nebo motorového voziku pro
invalidy, vede jizdn{ kolo, motocykl o objemu véldo 50 cri, psa a podolin

Déale také 82 pism. dd), ktery charakterizujechod pro chodce:piechod pro
chodce je misto na pozemni komunika¢engé pro pechazeni chodg vyznaené gislusnou
dopravni znakou'.

Vztah fidi¢ versus chodec na igchodu pro chodce je v zakonupraven
85 odst.1 pism. h). Zde je stanovenofid&, s vyjimkoutidi¢e tramvaje, je povinen umoznit
chodci, ktery je naigchodu pro chodce nebo jeepe hodla pouzit, neruSsené a beape
piejiti vozovky. Proto se mudidi¢ takového vozidla iblizovat k gechodu pro chodce
takovou rychlosti, aby mohl zastavit vozidliieg frechodem pro chodce, a pokud je to nutné,
je povinen ped pechodem pro chodce zastavit vozidlo. Z tohoto ustani vyplyva, Ze

chodec nema nagchodu absolutnitpdnost, aspone takovou, jak jed&sSinou lidi chapana.
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Chodec by se tedyied vstupem do vozovky &hpieswdeit, zdafidic¢i ve vSech jizdnich
pruzich jsou schopni umozZnit neruSené a bampgejiti vozovky a poté vstoupit nagrhod.
DalSi dilezité ustanoveni v zakeén361/2000 Sb., které se tyka problematiky
bezpénosti choda, najdeme v 85 odst.2 pism. f). Zde se piSdjdi& nesmi ohrozit chodce
piechazejici pozemni komunikaci, na kteradi¢ odbduje, @i odbaiovani na misto lezici

mimo pozemni komunikacifpvjizdéni na pozemni komunikaci & pt&eni nebo couvani.

2.1.2 Zakon o pozemnich komunikacich

DalSim dilezitym pravnim ramcem, ktery ma dopad na b&zpst chodgt je ,Zakon
0 pozemnich komunikacich 13/1997“ Ske zreni pozdjSich Uprav. Zakon upravuje
kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavimgminky uzivani a jejich ochranu, prava
a povinnosti vlastnik pozemnich komunikaci a jejich uZzivatel vykon statni spravy
ve wcech pozemnich komunikacfiglusnymi silnénimi spravnimi tady. RestoZe se fze
zdat, Ze tento zakon se zadané problematikm@ netyka, opak je pravdou. Totiz péav
projektanti dopravnich staveb, Ktgsou povinni se tohoto zdkona drzet, svymi prbjek
rozhoduji o bezpmosti na silnicich, a tedy i chotlc

2.1.3 Zakon o obecnych technickych pozadavcich zabezpgici uzivani staveb osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Posledni zékon, ktery zasahuje do zadané probleyngi ,Zakon o obecnych
technickych poZadavcich zabeag&i uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace 369/2001 Sb. verdipozdjSich uprav

Tento zakoniika jak navrhovat a poté i zrealizovat stavby akprva to nejen
dopravniho charakteru, aby je i lidé (chodci) s em®u schopnosti pohybu a orientace mohli
bez omezeni aipdevSim ohroZzeni vyuZivat. Jsou zde k nalezenfelpog informace
o rozn€rech, materidlech, ale také o vhodném unistkteré je nutnéipstavie respektovat

adodrzovat. Ne vzdy je takciméno a proto se @d¥eme casto setkat s naprosto
2.2 Normativni piedpisy

Pri stavbach pozemnich komunikaci a jejich &&sti, je nutné vSak respektovat
a dodrzovat dalSi mizeni vydana ve fortnnorem, pedpigi a dopordeni. Tvorbou norem

se zabyv&esky normalizéni institut. Zde je popis nejvyznarjdich norem, které se tykaji
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problematiky bezpsosti chodé v silnicnim provozu. Ostatni normy, zasahujici aléspo

okrajow do problematiky, uvadim formou seznamu.

2.2.1 CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

V publikaci normy jsou uvedeny zasady, které jennutiodrZzovat P projektovani
mistnich komunikaci a vejn¢ pristupnych mist &elovych komunikaci. Je zavazna jak
pro novostavby takipstavby, v zast&mém i nezastamém Uzemi. Déle plati praipojeni

dopravnich ploch a dopravnihorizani.

2.2.2 CSN EN 13201 Osétleni pozemnich komunikaci

Tato norma je roztlena doctyi ¢asti. Kazda zéthtocasti je v samostatném svazku.

« Cast 1: Vyldr tiid oswtleni

Prvni ¢ast specifikuje fidy oswtleni a poskytuje navod pro jejich pouziti. Dale
obsahuje systém pro definovaniiej@ého dopravniho prostoru na zaklagarameti
souvisejicich s ostlenim. Pro usnadmi prace sitdami os¥tleni dokument uvadi praktické
vztahy mezi iznymi #idami os¥tleni pomoci kategorii porovnatelnych nebo altevmath
tifd.

« (Cast 2: Pozadavky

Druha c¢ast evropské normy, zabyvajici se pozadavky, dgfinnoa zaklad
fotometrickych pozadavkttidy oswtleni pro pozemni komunikace s ohledem na zrakové
potreby uzivatel komunikace a zohledije vlivy tohoto osw¥tleni na Zivotni progedi

« (Cést 3: Vypaget

V predposledni svazku evropska norma definuje a papisyghozi pedpoklady
a matematické postupy, které je ffeia pouzivat ifd vypoctech fotometrickych fundnich
poZadavk soustav osstleni pozemnich komunikaci

« (Cést 4: Metody réreni.

Jak jiz nazev nazidaje poslednic¢ast evropské normy &wje postupy vhodné
pro fotometrickd a s nimi souvisejici¢feni os¥tlovacich soustav pozemnich komunikaci.

Jsou uvedenyifklady protokoli o neteni.
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2.2.3 CSN 736102 Projektovani Kizovatek na pozemnich komunikacich

Tato norma plati pro projektovani staveb aémnstaveb kZovatek na dalnicich,
silnicich, mistnich komunikacich a reg¢ pristupnych delovych komunikacich, detns

kiizeni pozemnich komunikaci.

2.2.4 CSN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajovégtavky

Norma stanovi vSeobecné zasady navrhovani autofeisovtrolejbusovych
a tramvajovych zastavek. Dale plati pro rekonsteykeoEny staveb a fiméierg pro opravy
a Uudrzbu. Norma platifpnérens i pro datasné a nahradni zastavky.

2.2.5 CSN 73 6021 Sktelna signalizasni zakizeni. Umistni a pouZiti nawstidel

Predmétem normy jsou zasady pro pouziti a urmst nawstidel swtelného
signaliz&niho zaizeni protizeni provozu na pozemnich komunikacich, ale takéstidel
swtelného signalizeniho zdizeni pro zvyrazéni nebezpénych mist, a to na pozemnich
komunikacich a na pomalu se pohybujicich vozidlgdtzby pozemnich komunikaci. Norma

navazuje na ustanoveni pravidel sifriho provozu.

2.3 Ostatni normy, pirepisy a n&izeni

. TP 65 Zasady pro dopravni zieai na pozemnich komunikacich

. TP 81 Navrhovéni stelnych signalizénich z&izeni protizeni silnéniho provozu

. TP 85 Zpomalovaci prahy

. TP 103 Navrhovani obytnych zén, MDS 1998, bude aktavano vr. 2008 EDIP
S.r.o.;

. TP 132 Zasady navrhu dopravniho zkbgani na mistnich komunikacich, MDS
2000;

. TP 145 Zasady pro navrhovani Gprautphi silnic obcemi, MDS 2001,

. TP 169 Zasady pro ozéavani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich
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2.4 Evropské naizeni

e

Za nejdilezit¢jSi pravni néizeni v ramci EU, které se vaze k tématu prace jpgva

dale uvedeny navrh rfaeni.

2.4.1 Navrh narizeni Evropského Parlamentu a Rady o ochrahchodai a ostatnich
nechranénych G¢astniki silniéniho provozu ( KOM(2007)560)

(4) Cilem navrhu je posilit poZzadavky Spaastvi zansiené na zlepSeni bezpsti
chodd a ostatnich nechrénych &astniki silnicniho provozu v fipact zraréni vzniklych
v disledku stetu s motorovym vozidlem. Komise navrhujefimani, které kombinuje
smeérnici 2005/66/ES tykajici se pouziti syst@&ndelni ochrany s pozZadavky smice
2003/102/ES tykajici se ochrany chad€yto sngrnice jsou timto navrhem ruseny.

(5) Navrh ngizeni ma primarhzvysit ochranu chodg cyklisti a jinych zranitelnych
Ocastnilki v piipads srazky s motorovym vozidlem. Ma se tak stat korabinaktivnich
a pasivnich op&tni - pomoci povinného zavedeni systému asisteficerypdkém brzdni
a zakazem nebezfreych systém celni ochranyili naptiklad piidavnych naraznik nebo
trubkovych ranmi. Sekundaré navrh zjednoduSuje legislativni prisdi v EU a ma ifispet
k dosaZeni cile sniZzeni o usmrcenych osob fip dopravnich nehodach fiplizné
0 1100 mrtvych réng.
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3 DOPRAVNI NEHODY S CHODCI

Problematika dopravnich nehod, kdeéasiniky jsou chodci stimuluje i z&kladni
piistupy pro jejich vysSi bezpeost. Nehodova situace §asovy interval mezi prvotni reakci
fidi¢e na blizici se nebezpialo okamziku neodvratnéha'stu a trva ¥tSinou jen okolo dvou
sekund. Vznik, pibéh a nasledny st je disledkem gkolika okolnosti. Nkteré méiidic¢
predvidat, jiné je mozné odstranit vhodnymi dopraundmatenimi. VSem nehodam vSak
nelze zabranit dopravnim opatim, ani vychovouidi¢t, nutna je opatrnost i ze strany
chodd.

3.1 Fakta o dopravnich nehodach s chodci ¢R za rok 2008 (6)

e Od ledna do listopadu 2008 bylo ¢eskych silnicich usmrceno 183 chédcoz je
0 38 chodg vice nez za stejné obdobi roku 2007.

e Za stejné obdobi chodci zavinili 1 351 dopravniehad, pi kterych bylo 34 osob
usmrceno; nehody zawiné chodci tvéi 0,9 % vSech zaviémych nehod.

* Ve 43 % pipadi, kdy chodec zavinil dopravni nehoddephazel mimo vyzrigny
piechod pro chodce.

* V10 % pipad prechazel mezi zaparkovanymi vozidly.

e Od ledna do listopadu 2008 bylo usmrcencih d chodd.

* Chodci tvdili za toto obdobi 20 % vSech &bdopravnich nehod.

o Vténei 80 % gipadi nehod za ¢asti chodce je na vérridi¢c motoroveho vozidla.

3.2 Typické pri¢iny dopravnich nehod s chodci

Tento odstavec je do pracefazen jakozto podklad, slouzici k obecnému vytipévan
dopravre kritickych mist v konkrétni lokakt
3.2.1 Prejizdéni vozidel mezi pruhy pgted prechodem pro chodce

Chodec ¥tSinou dokdze odhadnout vzdalenost bliziciho sediaoz Rozhodne-li
sefidi¢ ale sodasré se vstupem chodce do vozovky &mt jizdni pruh, dochazi k velmi
nebezp&né situaci, kter&asto kowi srdZkou vozidla s chodcerRidi¢i totiz ¢asto takto
nastavenou situa¢esi thybnym manévrem misto zpomaleni jizdy.Tdtéima nehody byva

21



zaznamenavandasto na viceproudych komunikacich, na kterych r@athod rozden
stredovym @licim ostiivkem viz. kapitola 4.6.

3.2.2 Vyjiti chodce ze zakrytu

U této giciny dopravni nehodyifpadaji v Uvahu dvatvody stetu. Prvnim dvodem
je nepozornost chodce, kdy bez rozhlédnuti a rokmaygoci do vozovky. Druhy, a pro tuto
praci vice podstatjsi, divod se niZze pojmenovat jako protipravni parkovani vozidla
bezprostedre pred gechodem pro chodce. V zakor861/2000 Sb. v pozEim zreéni
stoji:“Ridi¢ nesmi zastavit a stat n#gqzhodu pro chodce a ve vzdalenosti krat3i nez Begh p

nint'. V tomto pripack fidi¢ vozidla stetu prakticky neriize zabranit.

3.2.3 Prechazeni fed vozidlem hromadné dopravy v zastavce

Ve chvili, kdy nap. autobus fijede do zastavky, mnoho pospichajicich osob sii zvo
jako misto pro fechazeni prostorred autobusenRidi¢ projizasjici jizdnim pruhem kolem

autobusu je oft bezbranny. Jedind moznost jak zabramittd stetim je gredvidavostidicu.

3.2.4 Nerespektovani frednosti chodce

Posledni zde uveden&igina je typicka pedevsim proCeskou republiku. Od doby
zavedeni absolutnit@dnosti chodit v roce 2001, se get takto zfisobenych nehod spiSe
zvysuje. Tuto skutanost demonstruje nasledujici obrazek.

Statistika ukazuje, Ze letech 2001 - 2008 séeské republice stalo 7301 nehod
zpisobenych nedanimigunosti chodci. Takto zawinou nehodu népZilo 174 osob 1648
bylo zraréno €Zce a 5428 osob vyvazlo s lehkym znaim.
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Poéet nehod a zranémych z divedu nedani prednosti chodei na prechodu pro chodee, CR

=Pt nehod
=f=TEFCE ZrENEND
== gl e Franénn

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Obrazek 3 - P¢et nehod a zrafmych z dvodu nedéni fednosti chodci najfechodu pro
chodceCR
Zdroj: (6)

DalSi obrazek ukazuje celkovy peémusmrcenych osob zZidodu nedani fednosti

na grechodu a usmrcenych osob rfaghodu pi dopravni neho&z jiného divodu.

Podil usmreenych chodeii na piechodu pro chodee z ditvodu nedani mu prednosti, CR, 2008

1%
W Usmrceno chodcll mirmo nedani pfednosti

B Usmrceno chodel z divodu nedani
piednosti na pfechodu

89%

Obrazek 4 - Podil usmrcenych chéd@a pechodu pro chodce zidodu nedani mu
prednosti,CR, 2008
Zdroj: (6)
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4 DOPRAVNI A STAVEBNE TECHNICKA OPAT RENI
PRO ZAJISTENI BEZPECNOSTI SILNI CNIHO PROVOZU

Pro (ely zvySeni bezpmmosti chodé je vytvaen cely soubor op#ni, ktery
je dialezitou pontickou jak pro projektanty dopravnich staveb, taka prislusné pracovniky

mistni spravy. Jejichiphled a principialni popis je obsahem této kapitoly

4.1 ZvySeni viditelnosti chodd

VétSina chodé si mysli, Zze pokud maidi¢ vozidla rozsvicené stlomety, jsou
negehlidnutelni. Potkavaci &ttomety motorovych vozidel dené pro staty sipdepsanou
jizdou vpravo jsou konstruovany tak, aby ne&oshly protijedouciiidi¢e, a tak v levém
sektoru sviti Sikmo dal na komunikaci. B rozsvicenych potkavacich &lometech Ize
chodce rozliSit na vzdalenost, ktera je zavisl@dda/u chodce fiblizné tak, jak je uvedeno

v nasledujici tabuce.

Tabulka 3 - Viditelnost chodce dle zvolenéhévod

tmavy odév 26m
Sedy odév 31lm
svétly odév 38 m
nesouci reflexni Stitek | 136 m
Zdroj: (7)

Z udaji v tabulce Ize vyvodit z&v, Ze reakcdidice je vyznam# zavisla na obkeni
chodce, zejména pak na aplikaci reflexnich ochrammprvka. Chodci by tedy rli aktivné
spolupisobit na zvySeni vlastni bezpesti. Ri snizené viditelnosti, za Ser& tmy
by chodec, ktery jde po komunikaci bez chodnikél byt vybaven reflexnimi prvky a jit
po spravné strarvozovky — tedy po levé stran

4.2 Prisvétleni pirechodi pro chodce

Vidét a byt vign je zékladni pedpoklad pro zajishi bezpénosti v silnEnim
provozu. Pro spkni tohoto pedpokladu slouzi systémiigvétleni grechodi pro chodce.
Systéem zajifuje jednak zvyrazimi vlastniho pechodu pro chodce a jednakiephazejiciho
chodce. Zvyrazini je provadno odlisSié od pouzitého viejného osetleni a to bd’ jinou
barvou, vyraznou intenzitoti smérovym charakterem stla. Chodec je naffslusné strah
piechodu osétlen zpravidla ze sinu jizdy vozidla. Je tak dosazeno zvySeného komtnag'i

tmavému pozadi. Princip nejvhaggiho gisvétleni je znazorén na obrazku 5.
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Obrazek 5 - Princip fisvétleni prechodu pro chodce
Zdroj: (8)

Pro giswétleni prechodi pro chodce jsou tedy vhodna svitidla s asymetticko

vyzarovaci charakteristikou a halogenidovou vybojkoué bidarvy. Dodavaji se s levou

¢i pravou charakteristikou podle ungist. Tyto gedpoklady spiuji nagiklad svitidla typu
MC2 ZEBRA a OP3 ZEBRA.

Obrazek 6 - Svitidlo MC2 Zebra Obrazeksyitidlo OP3 Zebra
Zdroj: (8) Zdroj: (8)

Elektrické napajeni svitidel jgeSeno bd z rozvodu véejného oswtleni, pak jsou
spinacicasy shodné se sepnutimiej@ého osdtleni. Ri napojeni na jiny rozvod se spinaci
casy svitidekeSi individualg. Swtelny zdroj se dopotiuje snérovat tak aby osstloval i pas
1,5 — 2,00 m fed vstupem na vozovku, aby byl chodec viditelnykd¥Z se k pechodu
priblizuje.

4.3 Dynamické detekce a indikace vstupu chodce do vozaogv

Systém dynamické detekce a indikace vstupu chodceodovky umo#uje Wasné
upozorrni fidi¢e jedouciho vozidla, a to bez prodlev, na hrosieitRidi¢ je upozotiovan
na pohyb chodce po tgchodu blikanim sMelnych nagstidel zapu&nych do péasu
vodorovného dopravniho z¥eni pgechodu. Informace o aktualnim vyskytu chodce
na grechodu jsou podavany po celou dobu jeho pohybuehpdu.

25



Dulezita je okolnost, Ze ¥&zeni reaguje i na osoby malého i&tu ¢i osoby jdouci
velmi pomalu. Tento systém je vhodné instalovamggja na mén piehledna mista nebo

na viceproudé komunikace, kégsto dochazi k nehodam vlivem nepozornioditt.

4.4 3D zvyrazréni prechodi pro chodce

Tato Uprava fechodi pro chodce je velmi jednoducha avsSak velginga. Spdiva
v Upraw vodorovného dopravniho z¥eni V7 (viz gilohac¢. 5) jeho pouhym igkreslenim.
Kombinaci vhodnych tvara odstii barev se docili prostorového klamu v poglpticného
prahu. Ridi¢i maji tedy tendenci sniZit rychlostigu opticky vytvéenou pekazkou
a sousiedi se naiechod.

Méieni provadna v Brre v Bélohorské ulici ukazala, Ze dojde ke snizeni rydilos
projizdsjicich vozidel az o 7km/h. Nevyhoda tohoto systéenmtraceni tohoto poddomého
reflexu fidice pi opakovaném projizehi téhoZz mista. Zadna analyza prokazujici zvyseni
bezpeénosti zavedenim tohoto prvku vSak dosud nebylagatena.

Obrazek 8 - 3D zvyrazni pechodu pro chodce
Zdroj: (8)
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4.5 Bezpednostni predpirechodové pasy typu ROCBINDA

Instalace tohoto prvku se také obejde bez nutnsstvebnich UGprav. Spiva
ve vytvaeni ¢ervenych pas v obou jizdnich protissmnych pruzich, v délce 20 migul
ptechodem pro chodc€ervena barva pasu zajisfasné varovaniidi¢a na kritické misto.

Kromg toho je povrch pasu vyrazmrsrejSi oproti okolni vozovce, a podstattak zvySuje

brzdné dinky vozidel. Za mokra dokaze tento pas zkratidniau drahu az o 33 %.
. P | I’ ]

Obrazek 9 - Pas typu ROCBINDA
Zdroj: (8)

4.6 Instalace stedového ostivku / pasu

S el

Obrazek 10 - Sedovy ostivek gechodu pro chodce
Zdroj: (9)

Tento zpisob zabezp®ni gechodu pro chodce si jiz vyZaduje stavebni Upravy.

Je v8ak velmi &elny. VyuzZiva se fedevSsim na komunikacich s vice jizdnimi pruhy,
¢i na vozovkach s vysokou intenzitou vozidel. Chqodeery se chysta pouzitgrhod nize

nejprve vyhodnotit dopravni situaci pouze z lev&meEru a nasledh pak zprava. Draha
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plynulého pechézeni je tedy polaini. Rychlost vozidel u takto upravenychephod
se timto opd&enim sniZuje. Tento systéntipdSi vSak vyhody i pro motorové vozidlo.

Rozdlenim gechodu na dv¢asti docilime ¥tSi plynulosti provozu.

4.7 Ostatni mozna opateni

Zpusohi jak zabezp#t prechod pro chodce je daleko vice. V realnéipaxt dochazi
ke kombinaci 8kolika opateni,¢imz se bezpmost dale zvySuje. Ne}innéjSi reSeni byvaji
opateni staveb& technického charakteru. Nagsvedeni viceproudé komunikace do jednoho
pruhu ged echodem, zajisti sniZzeni rychlosti progjdich vozidel. V gkterych gipadech
sta&i pouhé umisghi radaru pro rreni rychlosti, nebo inforndai tabule, kteratidice
upozonuje na jejich aktualni rychlost. Pranegimérena rychlost je jeden z hlavnich fakior
potencialniho $etu. Snizenim rychlosti ieme docilit také pomoci vhoglirumisgnych
zpomalovacich retardér Prechody pro chodce je velmiilézité vhodg oznait podle
vyhlasky 30/2001 Sb. v platném é&m.. Pro ozn&ni se pouziva standardni vodorovné
znaeni V7 Rechod pro chodce (vizifoha¢. 5) a svisla dopravni z8lea IP 6 (viz piloha
¢.4) Rrechod pro chodce. Zleu IP 6 je vhodné doplnit retroreflexnim podkladégdmeek
ze Zluté reflexni barvy) prost&i viditelnost.

28



5 ANALYZA KRITICKYCH MIST

Analyza kritickych mist z hlediska bezpesti chodé ve mist Ricany, byla
zap@ata jiz na podzim roku 2008.

Pro vytipovani kritickych mist jsem pouzéichto prostedki:

a) plan dopravni infrastruktury gstaRicany

b) Ptehled nehod v silsihim provozu ve st Ricany (statistika Policie
CR)

c) Dopravni studie gstaRicany

d) vlastni rekognoskace GzeméstaRicany

Vlastni rekognoskaci jsem zahajil r@gehim katastru rsta na zony, které jsem
postup@ proSel a zaznamenal si z§i8¢é nedokonalostti ziejmé nedostatky. NejtSi
pozornost byla za#siiena misim se zvySenou nehodovosti a intenzitou provozastBze
fada frekventovanych mist jéeSena v souladu s platnymitedpisy a BZnou praxi,
je v katastru rsta mozno nalézt mnoho nedokonalych az nevhodrifgéleni v oblasti
zajiseni bezpenosti chodd. Nasled® jsem pak vybral &olik mist, které jsem povazoval za
nejdilezitéjSi k sokasnémueseni.

Zarover jsem vSak sledoval i zpravy a dokumenty, kterétydaly nehodovosti
i potenciélnich fipravovanych zrén v dopravni infrastruktie meésta (Informani mesicnik
Méstského tadu KURYR, zapisy ze séhi Méstského tadu). Z nich jsem vysledoval
n¢kolik véci, které se fimo ¢i neimo dotykaji i problematiky, kterou v pra@sim (zrény
infrastruktury v souvislosti sipstavbou Zelezémi stanice, navrhy na kruhové objezdy, vznik
novych vilovych sidlig aj.).

Jednou z nejlezitéjSich zprav pak bylaffprava na znu mistni dopravni Upravy,
ktera jiz byla od 6. dubna 2009 realizovana. Jesinhé@ Upravu, zavéjci prednosti zprava
na Wtsiné mistnich komunikaci.

Na UzemiRi¢an se nachézelo celkem 41Gizkvatek, ztoho 209 sednosti
upravenou dopravnim zéenim (tzn. kizeni hlavni a vedlejSi komunikace) a 2@ &vatek
bez ozn&ené Upravy fednosti. Znna v ramci mistni Gpravy se tyka 68Zovatek ve mist.
Vedeni mista vedly k zavedeni tohoto ofati dva zdékladni wrody. Prvni z nich
byl ekonomicky (Gspora za nékladnou udrzbu doplavrin&eni). Mesto si od tohoto
opateni vSak také slibuje zklidni dopravy na Uzemi &sta, donucenfidi¢a ke snizeni

rychlosti a ¥tSi ohleduplnosti k ostatnimé@stnikim provozu, tedy i choden. Podkladem

29



pro toto méstské n#zeni byla analyza dopravniho zatiZeni na celérmiiRécan, ze které
jsem také&erpal informace.

Mezi (astniky dopravniho provozu saniegrn¢ pati i osoby postizené a to jak
pohybow tak smyslo¢. Po pfizkumu ngsta Ize konstatovat, Ze bezZpg pohyb &chto lidi
po mest neni dobe zajiStn. Na celém Uzemi &sta nebyly nenalezeny témzadné
bezpénostni prvky pro osoby se snizenou schopnosti poty/orientace. Na ékolika
mistech se sice nachazeji, ale jejich konstruks®latré nevyhovuje pozadavikn Zakona
0 obecnych technickych poZadavcich zab&ajeich uzivani staveb osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace 369/2001 Sb. ¥aizvozdjSich uprav. Dalo by se dokonce
fici, Ze @ pouzivani &chto prvki maze dojit i k ohroZeni zdravi postizeného chodcej#ik

Gcastnika silniniho provozu.
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5.1 Kritické misto ulice - Cernokostelecka

Jedno z kritickym misteSenych v této praci je uliceernokostelecka (silnice 1/2).
Tato komunikace vykazuje zvysujici se hodnoty intiedopravy. Tento fakt je prokazan
porovnanim hodnot ze&igani intenzity dopravy v letech 2004 a 2007. ZySse intenzity
jsou zmisobeny rozvojem bydleni v obcich vychedid Rican. Silnice 1/2 je jedinou spojnici
téchto obci s Prahou, kamétgina obyvatel dojizdi desnza praci. Mistni doprava dsta
je tedy omezovana touto tranzitni dopravou, kteéatsky provoz silé zatzuje. Potencialni
planované fevedeni tranzitni dopravy mimoésto by jist vedlo ke zklid@ni dopravy a tim
ke zvySeni bezgaosti.

Dopravni studie pro #sto Ri¢any, ktera byla vypracovana v letech 2004 - 2005
poukazuje na neunosnou intenzitu provozu voziddiéty studii je uvedeno, Ze silnici 1/2
projede za 24 hodin 14 -18 tisic vozidel, z tohoZ2afisice jsou vozidla nakladni. Ulice
Cernokosteleckéa je v3ak &b také tzv. vikendové dopravy, sfujici do rekreanich oblasti
Posazavi a Kutnohorska, kdy zatizeni provozu jgsiyznamné.

Praw ulice Cernokostelecka jeffkladem, Ze nssto o tchto problémech vi a snazi
se hledat alternativyi@Seni. V dob vybéru kritickych mist do mé prace (podzim 2008), byla
tato ulice pro chodce velmi nebeZpa. BEhem posledniho obdobi se akkalik zasadnich
problémi poddilo vyteSit. Ztohoto @vodu jsou pvodnd vytipované kritické body

redukovany.

5.1.1 Prechody pres uliciCernokostelecka

Na ulici Cernokostelecké se nachazi dvan&ethod: pro chodce. i jsou vybaveny
swtelnym signaliz&nim zd&izenim, u dvou byl navvystawn stedovy pas a zbyvajicich
sedm pechodi nema zadné specialni zabezgsd.

Stavajiciteseni &chto sedmi fechodi neodpovida zcela poZzadavk normy CSN
73 6110. Fechody nejsou vybaveny dostatgm dopravnim zrignim, nebo je jeho umésti
nevhodné. Vodorovné dopravni zZeai je na vozovce téf n&itelné. Za zhorSenych
swtelnych podminek jeechod snadnoiphlédnutelny. Bkteré z pechodi na této velice
frekventované ulici nejsou vybaveny nizko sviticilmmpami veéejného os#tleni. Jako
piiklad nevyhovujiciho f&chodu na této komunikaci je na obrazkull uveden f{&chod
v blizkosti Kizovatky s ulici Uvalska, kter§idi¢i zaregistruji az v posledni chvili.
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5.1.2 Podélné parkovani vozidel

Na komunikaci 1/2 je podél obou jizdnich piuipredevSim pak ve sfru na Kutnou
Horu, vytvden také parkovaci pas. Ten je postupreruSovan bénimi vjezdy, gechody
a také autobusovymi zastavkami. Vekmastym jevem tak byva nevhodné parkovani vozidel.
A to ve smyslu nedodrzeniifgdepsanych vzdalenosti parkujiciho vozidla odnbxh ulic
a prechodi. Timto vaznym dopravnimigestupkem se dostava@&astnik dopravniho provozu
do nebezpd. Nejednd se ovSem pouze o0 nebeékzpdodce, tak jak je situace popsana
v kapitole 3.2.2. Takto zaparkované vozidlo znefwgeg rozhled do Hzovatky i fidicam,

kteti se chystaji napojit na komunikaci 1/2 z¢héch ulic.

Obrazek 11 - Ukazkagrhodu a zaparkovanych vozidel
Zdroj: (10)

5.2 Kiritické misto ulice - Olivova

Dopravni problémy ulice Olivova maji uz dlouhod trvani, a to fedevSim
v Useku Zelezini prejezd azCernokostelecka. \&thto mistech nedosahuje komunikace
misty ani dky 55 m a pedevSim nejsodeSeny pSi a cyklistické trasy (viz obr. 12).
Vzhledem k nové vystavlzakladni Skoly na sidlisti u Olivovydébny, jsou jiZ zaznamenany
aktivity ze strany résta tuto situadieSit. Resto jsem si tento Usek vybral jako modelovy Usek
pro feSeni. Touto ulici je také vedenasdtkka hromadna doprava. Ulice je hlavni spojnici
mezi zmihovanym sidli&m a centrem ®gsta. Proto je také pafm¢ dost vyuzivana chodci,
ktefi jsou ale za saasného stavu ve velkém nebedp&/'zhledem k vystawbnové zakladni
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Skoly, ke které je ulice Olivova jedin&igtupova komunikace je nutno zajistit beapest
budoucich Skolak

Nejen, Ze zde chybi chodnik, ale relativtiouha pima ¢ast ulice provokujgidice
k vySSi rychlosti. Redepsana rychlost 50 km/h tak v#Sirg piipadh neni dodrZzovana. Déle
je poteba zminit, Ze &sto ve svém rozvojovém planu pro dalSi roky plarmijeeni nové
Zeleznkni zastavkyRicany-jih v mist nyrgjsino Zelezniniho grejezdu na této ulici. Kzeni

Zeleznice se silnici ma byt vSgdSeno mimouraove.

Obrazek 12 - Olivova ulice od Zelenito pejezdu
Zdroj: (10)

Na obrazkw. 13 mizeme vidt technicky stawasti této ulice. Vyjeté plochy podél

komunikace, jsoutitsledkem vyhybajicich se vozidel, a takéfigjmé, Ze chybi chodniky.
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Obrazek 13 - Olivova ulice technicky stav
Zdroj: (10)

Na obrazku¢.14 vidime usek Olivovy ulice, kde se nachéazi zndigova dtska

|é¢ebna. V tomto migtkomunikace nedosahuje ani 5 m, je zde provozoWH®, a také
neni vybavena chodnikem. Neexistence chodnikué¢pravtomto mist je zvlas¢ zavaznym
problémem, zejména praitdké pacienty této é&bny. Pozitivem tétgasti ulice je umishi

dopravni zn&ky, ktera poukazuje na obytnou zénu a sniZzuje makifmpovolenou rychlost

na 30 km/h.

Obréazek 14 - Olivova ulice wkbny
Zdroj: (10)
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5.3 Kritické misto - piechod u hbitova

Pri konzultaci o nebezgaych mistech se starSimi obyvatelista jsem byl upozoem
na grechod pes uliciRicanskou v mistkiiZzeni této komunikace s ulici Solna stezka (viz obr
16). Ri rekognoskaci tohoto mista jsem begtal vychazet z udivu.i€hod neni osvicen a
oznaeni je Spatéirozpoznatelné. Tim myslintgdevSim svislé dopravni zZfemi ve smiru od
Ri¢an. Tato zn&a je umisina ve vySe cca. 160 cm. Pfidice nakladnich vozidel se tak
stava neviditelnou (viz obr. 15)

Obrazek 15 - Nevhodné ozeai pechodu
Zdroj: autor

Na takto frekventované komunikaci je vstup rfaghod bez sitelné signalizacegi
sttedového osfivku, dle mého nazoru, hazardovani s vlastnim zimot&echod je umigh
tésnd za znakou ozn&ujici zatatek obce, ktera zarokeiikazuje snizit rychlost miniman
na 50 km/h. ¥tSinafidi¢t v8ak tuto rychlost na malo frekventovanéfaghodu nedodrzuje a
nedava pednostcekajicim chodém. Navic ani na jedné strarprechodu neni dostatea
plocha pro chodce, ktery se chyst@jft. Chodec je tak nucen rozhlizet se az na Grpimé
cary oznaujici kraj komunikace (viz obr. 16).
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Obrazek 16 — Rechod na uliciRicanska
Zdroj: autor

5.4 Kritické misto k Fizovatka - Ri¢anska — Rooseveltova

Poslednim kritickym bodem vybranym pro tuto pr&cijisto kiZzeni ulicRicanskéa a
Rooseveltova. Z vyrobniho podniku a daimkmistnych za ulicRi¢anskou srrem na Kiii
neexistuje ani teoretickd moznosephodu chodceips silré frekventovanou ulicRi¢anskou
neba zcela chybi fechod pro chodce. To tedy znamend, Ze wdilmého provozu musi
chodci b’ riskovat nebezpmy bih pres vozovku nebdekat na laskavy pokyiidice
davajicimu chodciiednost. Za dobu, kterouRi¢anech Ziji, jsem byl jiz mnohokréat &kem
riskantniho pechazeni na tomto méstiak jsem jiz uvedl v odstavci 1.3.3 jggpavena wita
Uprava. Navrhovany kruhovy objezd sice zklidni dopra zvySi se jim bezfeost provozu

z hlediska motorovych vozidel, av3ak to situaciddioneresi.

Obrazek 17 - KzovatkaRicanska — Rooseveltova
Zdroj: autor
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6 NAVRH OPATRENI PRO ZAJISTENI BEZPECNOSTI
SILNI CNiIHO PROVOZU

V této kapitole jsem na zakladytipovani kritickych mist pkrocil k navrhu opateni,
které by ve prosfth bezpeénosti chodé stavajici situaci vylepsily. V rdmci této prace se
vSak neniZe jednat o kompletni projektové névrhy, nybrZz mowr ideova dopogieni,

zaloZena na znalostech tymoznych opaeni.

6.1 Opatieni pro kritické misto - ulice Cernokostelecka

Pro tento fipad navrhuji soubor, obsahujici nasobnd i indigiduopateni:

a) Na vSech dvanactitpchodech navrhuji obnoveni vodorovného dopravniho
zn&eni. Sodasny stav je nevyhovujici a za ztizenycktsmych podminek
jsou gechody nedostataé zretelné.

b) Svislé dopravni zri@ni IP6 je vhodné doplnit retroreflexnim podkladpro
lepSi viditelnost.

c) Navrhuji téZz jednu Upravu stavetbechnického charakteru. Jedna se o
zhotoveni chodnikovych ploch vysazenych nad Groxezovky, navazujicich
na prechod, misto pasu pro parkovani (viz obr.18). U#iwéchto ploch je
piimo normouCSN 73 6110 doporeno.

d) V souwasné dob pirechody oswtluje pouze poutini mestské oswtleni. Proto
navrhuji instalaci osstleni ugenych pro pechody. Tento f@dpoklad spluje
nap.svitidlo MC2 Zebra (viz odstavec 4.2).

e) U prechodu naiizovatceCernokostelecka — Akatova je nutna Gprava, vzrostlé

borovice, ktera zastuje dopravni ozrigni IP6 (viz pilohac.4)

W iIiNi Cira

2-047581.50 Tz.zs b, a CHODNIK

2000  PARKOVACI PRUM PARKOVACH PRUM
\ /

PaRROVACT PRUM
CHoON [k

wiiNi Cira

Obrézek 18 - Hklad konstrukce vysazené chodnikové plochy
Zdroj: (11)
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6.2 Opatreni pro kritické misto — ulice Olivova

Pro toto kritické misto navrhuji tyto Upravy:

a) Hlavnim problémem této komunikace je jiz amwvand nedostatea Stka.
Uprava vyzaduje stavebni zasah, ktery by idzEomunikaci o patebnou
Sitku dvou nebo alesgigednoho chodniku. Rozhodnuti zavisi na planovanych
ekonomickych nékladech i nafripadnych jinych, tive vybudovanych,
stavebnich fekazkéach.

b) Vybudovéani jednoho nebo dvou chodinik

c) Vzhledem k no¥ budovanému chodniku navrhuji doplnit jej (dle zd&o
uvedeného v odstavci 2.1.3) varovnymi pasy a dalpiwky pro orientaci a
pohyb nevidomych a pohyb&yostizenych.

d) D&le navrhuji instalaci alespodvou zpomalovacich retardén Useku od
kiizovatky s ulici Verdunskou az k Zelegmimu gejezdu.

e) Prechod, ktery spojuje @weasti sidlis¢ u l&ebny Olivovna je v migt které
neposkytuje ve sénu z centraidi¢am potebny rozhled.. Vzhledem k blizkosti
now budované zakladni Skolyétdké ozdravovny ait$té proto navrhuji
instalaci pasu typu ROCBINDA, a také dofin svislych dopravnich ziek
IP6 pridanim retroreflexniho podkladu.

f)  Pro tento pechod navrhuji téZ vybudovanigupisoveho osstleni
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6.3 Opatreni pro kritické misto - pifechod u h*bitova

Pro toto kritické, pro chodce malo frekventovandstm navrhuji dvoji alternativni
reseni:

a) Prvni variantou je Uplné zruSeni tohotieghodu. To Ize Zd/odnit zejména
tim, Ze, vzhledem ke své poloze, je zcela minih@louzivany. Kromi toho
nespojuje zadna chodci vyhledavana mista a vzhlddgho parametim se
jevi jako velmi nebezgay.

b) V piipact zachovani tohotoipchodu, které by vSak &o byt zdivodnino
meéstskym dopravnim organem, je v prviiade nutna Uprava svislého
dopravniho zngni. | zde doportuji doplréni retrorelexniho podkladu. Pro
instalaci oswtleni budou pouzita @ svitidla MC2 Zebra dopkma
automatickou detekci vstupu chodce do vozovky auZ&apymi swtelnymi
nawstidly. Doporuduji téZz Zizeni vysazenych chodnikovych ploch Takto
upraveny pechod se podle portadlu bezpecneprechody.cz nazgkechod

2.generace* (viz obr. 19).
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Obrazek 19 -Rechod 2.generace.
Zdroj: (8)
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6.4 Opatieni pro kritické misto - k¥iZzovatka Ri¢anska — Rooseveltova

Vzhledem k planované stavtkruhového objezdu na tétaikovatce navrhuji pro
zvysSeni bezpmosti chodé dvé variantyreSeni
Prvni varianta je navrZzena pro s¢asny stav tétoik’ovatky, tj. pro Kizeni ulice
hlavni s ulici vedlejsi:
a) Vybudovani jednoho chodniku na vedlejSi ulici Roe¢®va ve srmru od
Kufi, a to po levé strarnpozemni komunikace.
b) Chodnik navrhuiji zakatit vysazenou chodnikovou plochou.
c) Dale navrhuji vtomto mistvybudovat pechod pro chodce se &eglnym
signaliz&nim zd&izenim (SSZ2).
d) Vybudovéani jednoho chodniku na vedlejSi ulici Roe#®va ve sréru od
Ri¢an, a to po pravé strapozemni komunikace.
e) Chodnik navrhuiji taktéz zakeém vysazenou chodnikovou plochou.
Druha varianta je navrzena proifpad vybudovanii#zovatky s kruhovym objezdem:
a) Vybudovéani jednoho chodniku na vedlejsi ulici Roed®va ve smru od
Kufti, a to po levé strarmpozemni komunikace.
b) Chodnik navrhuji zakafit vysazenou chodnikovou plochou.
c) Dale navrhuji vtomto mistvybudovat pechod pro chodce sefetiovym
ostrivkem
d) Vybudovéani jednoho chodniku na vedlejSi ulici Roed®va ve smru od
Ri¢an, a to po pravé strapozemni komunikace.

e) Chodnik navrhuiji taktéz zakei vysazenou chodnikovou plochou.
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ZAVER

Predklddand bakatéka prace se tykd tématu, ktery je, z hlediska alopr
technického velmi zavaznym problémem. Tento probl8ak zarovi zasahuje i do oblasti
pravni a spokenskeé.

Prace se zabyva rozborem situace v oblasti depgé chodé v silnicnim provozu a
je zangétena na pizkum a zhodnoceni této situace v zadané lakalgénSiho résta. V Gvodu
je popsana dopravni charakteristika, vychazeji@dy dokumerit i vlastniho pozorovani.
Zahrnuje jak sotasny stav, tak iffpravované budouci zary. Na ni pak navazujeghled a
problematice. Rehledré jsou uvedena typicka mozna dopravni a sta¥ébchnicka opdént,
kterd se neépstji uzivaji vtuzemské i evropské praxi. Z dalSickdlnich informaci jsou
uvedeny statistické Udaje o nehodovosti v dané litékakteré jsou jednim z podklad
k nasledné sFejni kapitole. Ta vybira a analyzuje kriticka dmpti mista ve &t Ricany.
Zawrecna kapitola je pak zatena na zlepSovani dopravnich podminek ve vytipostany
kritickych mistech.

Pro zpracovani obou poslednich kapitol bylo nutegnmve vynalozit porérné mnoho
¢asu k vyhledavani a ziskavani ihinych podklail. Vice ¢asu vSak zabrala vlastni
rekognoskace katastralniho uzemista za Gelem zji¥ovani dopravnich nedostatkZ celé
prace vyplyva, Ze problematice bezpesti chodé nebyla vRi¢anech v minulosti énovana
dostaténa pozornost.Casténé Usgchy v této oblasti se projevuji az v gasné dob
Vv souvislosti s rozvojem silémi, ale i Zelezrdini dopravy.

Autor byl @i vypracovani bakatédké prace motivovan jednak snahou uplatnit znalosti
ziskané v pib¢hu studia, a také podat co nejlepSi obraz doprsiturce, které by jeho rodné
meésto mohlo pipadré vyuzit k dalSimu zlepSeni dopravnich podmineko®Bytahy ve spojeni
se systematickym vedenim vedouiispely ziejmeé ke splni hlavnich poZzadavk které byly

vytyceny v zadani.
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