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Anotace

Bakalarska prace se zabyva noc¢nim provozem linek meéstské hromadné
dopravy na uzemi meésta Brna. Popisuje vyvoj nocni dopravy od historie az
po soucasnost a dikladné rozebira soucasny stav a vSechny aspekty tykajici
se tohoto systému, jenz jsou zameéreny predevSim na technologii provozu.
Cilem prace je optimalizace noc¢niho provozu v soubéznych trasach a
styénych zastavkach téchto linek.
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Title

Night traffic in urban public transport of Brno

Annotation

Bachelor's thesis deals with the night-time operation of urban public
transport routes in the city of Brno. It describes the development of night
traffic from history to the present and closely examines the current state and
all aspects of this system, which are focused primarily on technology use.
The aim of this work is to optimize the operation of the night in parallel
routes and stops liaison service.
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UvoD

Meéstska hromadna doprava tvofi nedilnou soucast kazdého
rozvijejicitho se meésta s témér neutuchajici hybnosti jeho obyvatel. Diky
meéstské dopravé vznikla cela fada dalSich subsystému, které jsou Uuspésné
provozovany v mnoha oblastech a v nékolika pfipadech jsou také vedeny
i mimo svou mistni pusobnost. Diky témto subsystémum je hybnost mésta
naprosto ekologicka a s postupem doby i ¢im dal rychlejsi. Da se tedy fici,
ze patfi mezi jeho zakladni prvky, bez nichZ se dnes moderni mésto
neobejde. Funkce meéstské hromadné dopravy je vdneSni dobeé
nepostradatelna a dopravni podniky se stale snazi své sluzby zlepSovat
a mimoto i rozSifovat nabidku nejen denniho provozu. Proto se v kazdém
vétSim meésté zavadi pravidelna nocni doprava, ktera zajisti plynuly chod
meésta i vnocnich hodinach. Cilem je nabidnout zakaznikovi dostatecny
a pritom uspokojujici pocet spoji, ktery by vyuzil i mimo denni obdobi.
Poptavka po noc¢ni doprave roste kazdym rokem a dopravni podniky se snazi
vyslySet kazdé prani cestujiciho zménou jizdniho radu, které v drtivé veétSine
obsahuje vice spoju anebo prodlouzeni trasy.

Tato prace se bude konkrétné zabyvat nocnim provozem na uzemi
statutarniho meésta Brna, jeho vyvojem a analyzou soucasného provozu
z roku 2007, a budou zde navrzeny i pripadné zmeény v celé siti brnénské
noc¢ni dopravy. Analyza soucasného provozu pomuze lépe pochopit situaci
i zazemi kompletniho systému nocnich linek a tyto uidaje také dopomohou
k vypracovani novych variant. Jedné z nich bude vénovan zavér celé
bakalarské prace. Vysledkem by meéla byt optimalizace provozu
v soubéznych trasach nocnich linek.



1 VYVOJ NOCNIi DOPRAVY V RAMCI MHD BRNO

Vyvoj no¢ni dopravy bude v této praci rozdélen do dvou obdobi. Prvni
se bude zabyvat historii od data vzniku do roku 2000, kdy se kompletné
zmeénilo linkové vedeni noc¢niho provozu a druhé obdobi bude vénovano
soucasnosti a dobé pred a po vstupu Dopravniho podniku meésta Brna
do Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK).

Podle historickych dochovanych tidaju byla no¢éni doprava zavedena uz
v povalecném obdobi po roce 1918, udajné existovala jakasi koncepce
tramvajovych linek, které tehdy jezdily na tzemi meésta. Bohuzel se vsSak
nepodarilo zjistit podrobnosti, za pfipomenuti by ale stalo doplnit informaci,
ze by se jednalo vyhradné o tramvajovou trakci. Dalsi archivni uidaj pochazi
z roku 1955, 10 let po druhé svétové valce byly pravdépodobné do tehdejSiho
nocniho tramvajového systému zapojeny i autobusy.

1.1 Noéni doprava v pfedrevolu¢cnim obdobi

NejstarSi hmatatelna zminka o vznikajicim a zfejmé bezchybneé
fungujicim noc¢nim provozu pochazi z roku 1988. Tehdy se rozvijel cely
provoz méstské dopravy, ktery jesté v této dobé viibec neodpovidal dnesni
podobé. Re¢ zde bude vyhradné o elektrické trakci, jelikoz pfedstavovala
patef nocni dopravy v Brné. Celkem bylo v provozu neuvéritelnych 22
tramvajovych linek, coz je pfi pohledu na dnesSni situaci ,astronomickeé
¢islo. Jen 6 linek vyjizdélo jako posilové spoje v rannich a odpolednich
Spickach a 8 znich jezdilo v prodlouzeném provozu i v noci. Obdobna
situace platila i u trolejbusové trakce. Ke konci roku 1988 projizdélo Brnem
na drive ctyrikrat délené siti celkem 17 linek. Mnoho linek se vSak
na jednotlivych vétvich prekryvalo, takze hustota denniho provozu v tehde;jsi
dobé v podstaté odpovida tomu dneSnimu. Cestujici pak pfi shodé nahod
nemusel napriklad ze sméru z Bystrce na Stranskou skalu prestupovat. Jen
malokteré linky z obou trakci si dodnes zachovaly svou plvodni trasu.
Prikladné linka 2 z Modfic do Zidenic na Starou osadu, ta si svou trasu
uchovava jiz od roku 1980. V jejim no¢nim provozu se do obéhu vypravovaly
2 soupravy. Také linka 131, v dneSni dobé precislovana na 31, ma svou
pevnou trasu od nepaméti. Od té doby bylo mozné sledovat, jak se vSechny
tri subsystémy meéstské dopravy podili na nocni dopraveé. Jesté dlouho
po revoluci se jednalo pouze o rozSifreni denniho provozu do noc¢nich hodin.

Noc¢ni linky ergo nemeély sva vlastni Cisla, a to az do roku 1995.
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Nejvetsi podil mély tramvajové linky, které zajiStovaly zhruba polovinu
vSech vykonu, jez bylo v noci potfeba zabezpecit. Tyto linky zajiStovaly
zachovaly i do dne§ka. Podle drfivéjSich parametrii se jednalo o nejrychle;jsi
zpusob dopravy s tim rozdilem, ze existovalo vice pfestupnich bodu, nez je
dnesni ,Hlavni nadrazi“. Casové navaznosti mezi linkami byly garantovany
na zastavkach ,Mendlovo nameésti“, odkud odjizdély linky 137 do Kohoutovic
a 145 do Liskovce na zastavku ,Kalininova“, dnesni ,Labska“. Troleje vSak
byly vuseku od bohunické nemocnice sneseny, smycka jiz neexistuje
a trolejpbusova trat je nyni vedena na smycku ,Osova“ v prostoru
nad tramvajovou zastavkou. DalSim vyznamnym uzlem byla zastavka
,Ceska“, zde méli no¢ni cestujici pfestup na linku 136 na kominské sidlisté.
Ze Staré osady, kde jesté nebyla vybudovana trolejbusova trakce
na Konecného nameésti, existovalo spojeni do LiSné trolejbusovou linkou 147
na zastavku ,Vitézného unora“, dnesSni ,NovoliSenska“, kde byla dfive
ukoncena tramvajova trat. Zde jiz fungovala provizorni trolejbusova smycka,
ktera bohuzel plni svij ucel do dneska, a¢ svym minimalnim prostorem jiz
kapacitné nezvlada rozsah dopravy. Autobusovy pfipoj linky 54 byl
zajistovan z uzlu ,Bystrc, ZOO“. VSechny tyto zastavky na své dulezitosti nic
neztratily, avSak v dneSnim no¢nim provozu jsou to jen nacestné body. Jak
je videét ze seznamu linkového vedeni v nasledujici tabulce (tab. ¢. 1),
tramvajové linky jezdily v noci téméf do vSech smeéru, stejné tak na tom byla
trolejbusova trakce. OvSem uvedené navaznosti platily jen u nékterych linek
z celkového poctu. Uz tehdy ale platilo, Ze se noc¢ni tramvajové linky sjedou
ke hlavnimu nadrazi kazdou hodinu. Celkové v provozu bylo 8 tramvajovych
linek, 4 autobusové a 6 trolejbusovych. Jak je vidét, dopravnimu podniku §lo
predevsim o ekologické mésto, proto se nezavisla trakce podilela na provozu
jen z 22 %. (1)
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Tabulka 1: Trasy noc¢nich linek od 1. zafi 1988

Cislo linky | Trasa linky | Jizdni doba (min)
Tramvajové linky
1 Pisarky — Mendlovo namésti — Veterinarni §kola — Re¢kovice 29
2 Modfice — Ustfedni hibitov — Malinovského namésti — Stara Osada 30
4 Jiraskova Ctvrt — Nameésti Sovétskych hrdint — Zvonarka — Komarov 17
5 Hybesova &étvrt — Olomoucka — Ceska — Zdrahalova — Fuéikova étvrt 27
10 LiSen, Vitézného tinora — Turgenévova — Tabor — Bystrc 42
12 Zvonatka — Tkalcovska — Namésti Republiky — Maloméfice — Obfany 21
15 Lesna — Helfertova — Pori¢i — Krematorium — Harusova — Bohunice 31
22 Zvonarka — Hlavni nadrazi — Dobrovského — Kralovo Pole, stfelnice 21
Autobusové linky
40 Nadrazi — Komarov — Hanacka — Teplotechna — Dvorska 22
46 Lesna, HaSkova — Fucikova ¢tvrt — Malinovského namésti 18
S5 Gottwaldovo udoli — Zetor — Délnicky dum — Olomoucka — Nadrazi 26
69 Nadrazi — Hluboka — Bohunice, nemocnice — Bosonohy — Poptivky 21
Trolejbusové linky
131 Slapanice — Hrani€ky — Ripska — Smeralovy zavody — Hlavni nadraZi 20
136 Komin, sidli§té — Svratecka — Moskevska — Susilova — Ceska 19
137 Kohoutovice, sidli§t€ — Stamicova — Pisarky — Komenského namésti 19
141 Slatina, sidli§té — Hviezdoslavova — Spacilova — Hlavni nadrazi 16
145 Kalininova — KujbyS§evova — Pisarky — Komenského nameésti 22
147 Vitézného tinora — Muténicka — Borky — Stara Osada 13

Zdroj: DPMB, a.s.

O rok pozdéji bylo linkové vedeni razantné pozménéno. To se
samoziejmé dotklo i no¢niho provozu. Pocet linek zustal stejny, avSak linka
4 nyni z Jiraskovy c¢tvrti (dneSni Masarykova ctvrt) nove jezdila do Julianova
na zastavku ,HybesSova ctvrt“, dnesni ,Julianov®. Linka 5 byla tudiz odtud
odklonéna na Fucikovu ¢tvrt, jenz se dnes jmenuje ,Stefanikova ctvrt“. Linka
12 byla zkracena o nékolik zastavek a koncila u nového autobusového
nadrazi na Zvonaice. OvSem denni provoz zminéné linky zustal zachovan
az na konec¢nou do Komarova. Zbytek tramvajové dopravy, ktera se tykala
také noc¢niho provozu, byl ponechan v plvodnim stavu. Dale se tedy
napriklad linkou 22 jezdilo od Zvonarky do Kralova Pole na zastavku
,2Kralovo Pole, stfelnice“, dneSni ,Kralovo Pole, Technické muzeum®, které
ke konci 1éta 2008 jiz zménilo sviij vzhled. Tato trasa nyni odpovida dnesni
lince 12. Podil jednotlivych trakci byl i na konci Skolniho roku v 1été 1990
stejny a po dalSich pét let se nezménil.

1.2 Charakteristika linkového vedeni po roce 1995

Rok 1995 byl pro brnénskou noc¢ni dopravu zvratovy. Byl ukoncen
provoz 9 tramvajovych linek, které tvorily pater predevSim té dopravy
v no¢nim obdobi. Byla zruSena Cisla 14 az 22 a vSechny soupravy si rozdélilo
zbyvajicich 13 linek, které si svou trasu zachovaly do dneSka az na nékolik
vyjimek. Ty se ovSem noc¢niho provozu netykaji. Zanikla linka ¢. 10 z Bystrce
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na Stranskou skalu, byla v provozu celkem 16 let a od pocatku vzniku této
linky se radila do no¢niho provozu, kdy na ni byly vypravovany 3 soupravy.
Od poloviny roku 1986 zménila svou trasu za zastavkou ,Krasného“ smérem
na LiSen, kde se nyni nachazi manipula¢ni smycka ,NovoliSenska“. Kratky
cas jezdila o dveé zastavky dale, kde byla postavena kompletni smycka
y,Kotlanova“, ktera je dnes prekonstruovana na uvrat. Od roku 1995 jezdi
v soucasné trase ve vyrazné€ jednoduSsi formé a také se zrusSil jeji
prodlouzeny nocni provoz. Linka 15 z Lesné na smycku ,Bohunice®, dnesni
~Stary Liskovec®, zahgajila provoz na pocatku kveétna roku 1980 a jezdila
presné 15 let. Do no¢niho provozu se vypravovaly dva vozy, posledni spoj
vyjel na konci Skolnich prazdnin v noci z 31. 8. na 1. 9. roku 1995. Byla
zruSena takeé linka 22, ktera po 1. zari roku 1995 ustoupila Cislu 12, jez je
dnes provozovana ve stejné trase az doposud s drobnymi Upravami na trati.
Mezi Kralovym Polem a Zvonatkou jezdil v noci jediny vz jiz od pocatku
vzniku linky, ktery se datuje na 2. Cerven 1986, posledni souprava vyjela
v tutéz dobu jako predchozi linka 15. Ponechana naopak byla linka 2, ktera
zde jiz byla popsana, a take linka 4, ktera ve své nyné€jsi podobné existuje jiz
od podzimu roku 1991. Na tuto linku byly v noci vypravovany 2 vozy
a v tomto stavu se udrzela i po razantnim zasahu v roce 1995. Také linka 5
zménila sv(ij vzhled, do 31. 12. 1995 byly tramvaje vypravovany na trasu
mezi Stefanikovou ¢tvrti a Zvonafkou, ktera byla v provozu opét 15 let.
Na tuto linku byl v no¢nim provozu vyhrazen jeden viiz, ovSem na jiném
provoznim principu nez ostatni linky. Linka totiZ v noci nejezdila v paru, jak
je zvykem, ale tento viiz odjizdél 5 minut pred hlavnim spojenim z hlavniho
nadrazi na Zvonaiku a poté se vracel smérem na Cerna Pole, aby v celou
hodinu odjel od druhého nastupisté zastavky ,Hlavni nadrazi“. Ve své dnesni
podobé je linka od 18. prosince 1995. Podle archivnich udaju v tomto roce
vznikl systém, jehoz vysledkem bylo zavedeni sedmi novych linek, ktereé
obdrzely vlastni Cisla. Do tohoto systému byly okolo roku 1997 opét
zahrnuty tramvaje i trolejbusy, v ovSem ponékud mensSim rozsahu provozu
a v neékolikrat pozménénych verzich nocnich autousovych linek, kterych
do 1. zari 2000 zbylo jen pét, ty ziskaly ciselnou fadu 80. VeétSinu
prepravnich vykonu zajiStovaly autobusy, z jedné tfetiny se svymi sedmi
linkami byly provozovany tramvaje a trolejbusovou trakci bylo obsluhovano
pét linek z prodlouzeného denniho provozu. Tyto linky pak =zustaly

az do konce své nocni ¢innosti nezmeénény.
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Pocet provozovanych linek jednotlivych trakci v prabéhu dalSich let
viceméné kolisal a v nékolika pfipadech dosSlo i k nahradé linek. Jistou
zménu lze vypozorovat u autobusového subsystému, prodlouzena denni
linka 54 na severozapadé meésta byla od 3. prosince 1998 nahrazena ryze
noc¢ni linkou 86. Od 1. bfezna roku 2000 byla z no¢niho provozu stazena
polookruzni linka 3, ktera vyjizdéla ze smycky ,Komin“ a blokové se otacela
pres ,Nameésti Svobody“, ,Hlavni nadrazi“ a ,Moravské nameésti“. Nastala
také zameéna linek 9 a 11, kdy bylo uvazeno, ze je nocni doprava
do Komarova linkou 9 zbytecna. Aby vSak dopravce zachoval noc¢ni spojeni
na Lesnou, zvolil nahradni linku 11, ktera zaroven posilila no¢ni provoz
do Komina. Do 1. zafi 2000 bylo také v provozu 5 trolejbusovych linek, které
na svych trasach jezdily nepretrzité. Vyznamnou ulohu také mély spoje
do Kohoutovic, jednalo se o linky 137 z Komenského nameésti a 142
z Mendlova namésti, ktera jezdila pouze ve Spickach pracovnich dnti. Linka
137 v nocnich hodinach byla ukoncena uz na Mendlové namésti, coz
pro trolejbusy starSiho typu predstavovalo drobny technicky problém.
Jelikoz repasované vozy disponovaly elektronickym systémem Metra
Blansko, mohlo se na diodovych transparentech objevit ¢islo 142. Tento
systém totiz pracoval jen se dvéma konecnymi zastavkami, a proto nebylo
mozné opticky ukoncit linku 137 na zastavce ,Mendlovo nameésti“. Nez se
preslo na systém s jedinym prestupnim uzlem, fungovaly dosud garantované
prestupy na zastavkach ,Bystrc, ZOO“ ,Mendlovo nameésti“ a ,Novo-
liSenska“. Nocni odjezdy ze zastavky ,Hlavni nadrazi“ do tohoto data byly
ponékud hektické a neusmérnéné. Od pravidelnych celych hodin se pred
pulnoci vyjizdélo ve 23:25 a dale pét minut po pulnoci. Poté zacal fungovat
systém sjizdéni kazdou hodinu, vcetné casu 4:30, ktery jiz upozornoval
na pocatek denniho provozu. (2, 3)

o ~vo

1.3 Nocni doprava po 1. zari 2000

Jes§té vétsi rozruch vSak v noéni dopravé zpusobil rok 2000. Napad
s jednoduchou koncepci, jejimz autorem je Jan Seitl, se objevil v zimé roku
1999. Jeho systém, ktery pocital pouze s jedinym prestupnim bodem
na zastavce ,Hlavni nadrazi“, se ujal a nabyl platnosti jiz 1. zari roku 2000,
kdy z noc¢ni tramvajové dopravy zbyly jen patefni linky 1 a 8 a zavedlo se
zcela nové cCislovani linek fady 90, pricemz byla vynechana cisla 91 a 98.
Tyto suplovaly pravé tramvajové linky, které meély rozsSifeny provoz i v nocni

hodiny. Podil tramvajové dopravy tak klesl na pouhych 22 % vSech vykont
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a zaCala se prosazovat nezavisla trakce. Jizdni doby byly navrzeny tak, aby
se vSechny linky setkaly na ctyrech nastupistich pravidelné v upravenych
casech kazdou celou hodinu s posilenim casu 23:30 a 4:30, kdy koncil
a zacinal pravidelny denni provoz. Od 1. zafi roku 2002 pak byly do celého
procesu zarazeny posilové casy 0:30 a 1:30, jakozto tzv. rozjezdy od hlavniho
nadrazi, které platily pro kazdou linku noc¢ni dopravy. Tyto spoje ovSem byly
v provozu pouze v nocich pfed nepracovnim dnem. Az do 1. ledna 2004, kdy
Dopravni podnik meésta Brna, a.s. vstoupil do IDS JMK, brnénska cestujici
vefejnost mohla spatrit tramvajovou soupravu mezi sedmi autobusovymi
linkami a naposledy se svézt vozidly elektrickeé trakce i v noci. Tramvaje tedy
ve zcela novém Seitlové systému vydrzely ctyfi roky a poté ustoupily
autobusové doprave, ktera navzdy ovladla noc¢ni Brno. Kompletni zmény
v nocnim linkovém vedeni od roku 1989 zachycuje priloha ¢. 1, kde jsou
linky uvedeny v tabulkach.
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2 ANALYZA STAVAJICIHO PROVOZU

1. ledna roku 2004 v brnénské nocni dopravé nastal zlom. K tomuto
datu se také vaze vstup Dopravniho podniku mésta Brna a dalSich dopravcu
nauzemi mésta Brna do Integrovaného dopravniho  systému
Jihomoravského kraje. Také proto zavedl dopravni podnik nové cislovani
noc¢nich autobusovych linek. Noc¢ni provoz tramvajové linky 1 z Reckovic
do Bystrce a linky 8 z LiSné do Starého Liskovce byl po ctyfech letech
ukoncen a od tohoto data se jediné dveé tramvajové linky, které zajiStovaly
kolejovy provoz mezi zapadni, severni a vychodni stranou mésta, staly
klasickymi dennimi linkami s ¢asovym rozsahem provozu od brzkych
rannich hodin témér do pulnoci, kdy se vSechny tramvajové vozy sjizdéji
do obou vozoven. Duvodem tohoto razného kroku, ktery zménil noéni zivot
v Brné, k némuz nocni doprava zcela jisté patri, je pravdépodobné nutna
volnost kolejového té€lesa na hlavnich tramvajovych tratich. V praxi to
znamena, ze v nocnich hodinach, kdy tramvaje nejsou v provozu, mohou byt
uskutecnény vyluky a ergo mohou byt provadény mechanické prace jak
na kolejich, tak i na trolejovém vedeni, coz je v prfipadé denniho provozu
nemozné. Toto se samozifejmé netyka dlouhodobych vylouceni tras.
Odlehceni tramvajovych trati v noci umoznuje jen lehké udrzby, pfi kterych
neni ohrozena kolejova doprava, a tudiz ani bezpecnost provozu
a cestyjicich. Tim padem mulUze byt provadéna pravidelna udrzba
i na samotnych tramvajovych vozech, coz pfi jejich noCnim provozu nelze
proveést.

Na tento krok je také mozné pohlizet i z ekologického hlediska, které je
ve srovnani tramvajové dopravy s autobusovou ponékud paradoxni. I kdyz
ma mesto Brno obrovskou segregaci tramvajovych trati vedenych mimo
obytné zony, mohla napriklad linka 1 jedouci ze severu meésta ke hlavnimu
nadrazi vytvafet prujezdem mezi zastavkami ,Reckovice® a ,Moravskeé
nameésti“ hluéné prostredi. V denni dopravé je sice tento efekt zanedbatelny,
ale diky okolnim vliviim nejen ostatnich vozidel je to pro lidsky sluch
prehlizené a opomijené hledisko. Pfichodem noc¢nich hodin vSak ruch meésta
postupné uticha a zvuk jedouci tramvaje je slySet vice nez v dennim provozu.
Mezi drive zminénymi zastavkami je totiz jeSté postaveno tramvajové podlozi
starsiho typu, kdy jsou jednotlivé kolejnice vsazovany do podélnych panelt
BKV madarského typu. Tehdej$i zpusob vystavby trati vSak nepocital
s ostrymi razy po strance zvukové a mezi témito télisky tedy chybi izolovany
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prvek, ktery by razy utlumil. Z modernich trendt je znamo, ze se
mezi kolejnice vkladaji pryzové ¢i gumové vlozky. Tento problém se vSak
netyka izolovanych trati od obytnych zon, konkrétné draha od zastavky
yPisarky“ az na konecnou linky 1 v Bystrci. Ve své podstaté mezi izolovanou
linku patfi i linka 8 s vyjimkou, Ze se segregovana trat netyka useku mezi
zastavkami ,Vojtova“ a ,Geislerova“. Zbytek trati, které se tykaji byvalého
tramvajového noc¢niho provozu, jsou postaveny na vlastnim telese, kde se
ve stejné urovni nekrizuje zadna jina trat ani silnice. Odpada tedy problém
pfipadného hluku v blizkosti drahy, jelikoz jsou tyto traté ohraniceny
a izolovany pfirodnim porostem. To vSe znamena, Ze nevyhodou zruSeni
nocCnich tramvaji je i ztrata rychlé dostupnosti odlehlych meéstskych casti
ze samotného centra. To se v nékterych pfipadech mutize zdat ale problémem.
Pokud je tedy tramvajova trat vedena volnou pfirodou spolecné
se zastavkami, muze to cestujicimu zpusobit prodlouzeni dochazkové
vzdalenosti do svého cile. Cestujici tedy nema na vybér, pokud s tramvajovou
linkou netvori alespon cast jeji trasy linka autobusova. Opét lze
ale polemizovat o tom, Ze se jedna o individualni problém. Jelikoz se jedna
jen o dvé moznosti, 1ze oznacit dveé skupiny lidi, z cehoz jedné vyhovuje
tramvajova doprava a druhé autobusova. Toto rozhodovani vSak pocatkem
roku 2004 opadlo.

ZruSeni tramvajovych linek ma vSak je§té jiné dtvody. V noci tehdy
meély mit tramvajové linky 1 a 8 zaménény konecné zastavky s tim, ze linka 1
by pokracovala od centralniho bodu ,Hlavni nadrazi“ do Starého Liskovce
a linka 8 analogicky na smycku ,Ecerova“ v Bystrci. Zaména vSak nemohla
byt uskuteénéna ze dvou duvodu. Prvnim bylo, ze se na lince 8 pohybuji
vyhradné obousmérna vozidla typu CKD Tatra KT8D5 a jejich modifikace
kvali uvratové smycce na zastavce ,LiSen, Mifkova“, kam byla trat
prodlouzena z ptavodni uvratové zastavky ,LiSen, Jirova“ (4). Tramvajova trat
od hlavniho nadrazi do Bystrce je vyrazné delSi nez trasa do Starého
Liskovce, tim by dopravni podnik musel do obéhu zaradit vice obousmérnych
vozl, potfebnym poctem ovSem dopravni podnik nedisponuje, a tudiz
by nemohl obslouzit celou linku. Linka 8 totiz méla jezdit trvale i pfes denni
obdobi, ponévadz tomu odpovidaji pfepravni proudy sledované celodenné.
Druhym déGvodem je kfizeni linek pfed zastavkou ,Hlavni nadrazi“
z vychodniho smeéru. Technicky sice kfizovani tramvaji mozné je,
ale podle dopravniho podniku provozné nevhodné. Na kapacitni ctyrkolejné
trati od hlavniho nadrazi k Novym sadlm je totiz zbytecné, aby tramvaje
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musely na sebe cekat, coz je prfi tak kratkém intervalu péti minut na kazdé
lince nepfipustné a doslo by k casovym ztratam. Vylouceni tramvaji
z no¢niho provozu ma i ekonomicky efekt. Neni to vSak kvuli fidictim
tramvaji, ti jsou finan¢né odménovani naprosto stejné jako ridi¢i ostatnich
trakci, ale jedna se také o jejich usporu. Navic je provoz tramvaji vyrazné
drazsi, provoz elektrické trakce je nakladné€jsi na udrzbu, jelikoz je
spravovan jak kolejovy svrsek, tak trolejové vedeni. U autobusové dopravy je
jen nutné zaplatit pojiSténi odpovédnosti za Skody zptsobené pfi vykonu

povolani.

2.1 Pfestupni uzel

Ze zkusSenosti v pfedchozich letech zustala i nadale zastavka ,Hlavni
nadrazi“ prestupnim uzlem celého noc¢niho systému dopravy. Touto
zastavkou je celé Uuzemi meésta Brna pomyslné rozdéleno na vychodni
a zapadni sektor, pficemz hraniénimi ¢astmi jsou Reckovice, Kralovo Pole,
Komarov a Modfice na bloku vychodnim a Zaboviesky, Staré Brno
a Bohunice na bloku zapadnim. I nadale také zustaly pravidelné odjezdy
ze zastavky ,Hlavni nadrazi“, které jsou také vazany na zZelezni¢ni dopravu.
Pokud tedy nastane v Zzeleznicni dopravé zpozdéni, maji fidi¢i nocnich
autobusti povinnost vyckat na tento spoj az pét minut po pravidelném
odjezdu, pokud slouzici dispecer nevyda jiny pokyn. Pravidelné prijezdy jsou
tedy urceny podle vytizenosti trasy, vSechny autobusy se zpravidla sjizdéji
o Ctyfi minuty drfive pred pravidelnym odjezdem, tyto musi byt ovSem
dodrzeny od 23. hodiny kazdou celou pulhodinu. Posledni vyjezd je
nacasovan na patou hodinu ranni. V této celé periodé chybi do uplnosti cas
2:30 a 3:30. V nocich pred pracovnim dnem pak cestujici nemaji k dispozici
spoje, které od hlavniho nadrazi odjizdéji v 0:30 a v 1:30. Od 1. ledna 2004
byla také po zrusSeni nocnich tramvajovych spojud upravena fyzicka stani
na zastavce ,Hlavni nadrazi“, jak je zobrazeno na obrazku ¢. 1. Cely rozjezd
kazdou pulhodinu fidi slouzici dispecer také za pomoci kamery a v§echny
odjezdy jsou signalizovany jeho hlasenim: ,Brno 101, spojeni ukonceno“. (1)
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RAZENi NOCNICH LINEK U HLAVNIHO NADRAZI OD 1. LEDNA 2004
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Obrazek 1: fazeni noc¢nich linek od 1. 1. 2004
Zdroj: DPMB, a.s.

Od 10. prosince 2006 pridal dopravni podnik jeden odjezd od hlavniho
nadrazi navic. Presné ve 23:53 odjedou od tramvajovych nastupist
autobusové linky jedouci po hlavnich tazich. Jmenovité se jedna o linku 90
ve sméru do zastavky ,Vozovna Medlanky“, kde sv(ij spoj ukonc¢i, dale linka
92 ve sméru na Lesnou, linka 93, ktera prepravuje predevSim studenty
na zastavku ,Kolejni“, linka 98 se spojem na Bélohorskou a linku 99
na Palavské nameésti. Pocet linek se od roku 2004 nijak nezménil. Byly sice
prodlouzeny neékteré trasy, ale dalsi okolnosti jako pozadavek obsluhy
vétSiho mnozstvi zastavek noc¢nimi linkami si prozatim nevyzadaly dalsi
navrzeni nové linky. No¢ni doprava v Brné je koncipovana tak,
aby zajiStovala co nejvétsi pokryti mésta pouhymi deseti linkami s jedinym
prestupnim uzlem. Mimoto jsou zajiStovany i pfestupy mezi jednotlivymi
linkami na dalSich dulezitych uzlech, co se tyka brnénské sité nocni
dopravy. Za misto s garantovanou prestupni navaznosti byla oznacena
zastavka ,Anthropos“ mezi linkami 95, 97 a 98. Nasledné je to zastavka
SJHumenna“ s prestupem mezi linkami 91 a 96. Nejvice garantovanych
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prestuptt mimo hlavni nadrazi ma na své trase linka 98, ktera na zastavce
sovratecka“ ceka na spoje linek 92 a 99, na zastavce ,LiSen, Jirova“ opét
zaruCuje prestup na linku 99 a nakonec zastavka ,Anthropos“, ktera byla
popsana jiz drive. V roce 2005 pak ale prestupni bod ,Anthropos® prestal pro
linky 95, 97 a 98 existovat, jelikoz jsou tyto linky od zastavky ,Pisarky“ az
ke Ctvrtim vedeny po jiné trase. To v§e bylo zptisobeno dlouhodobou vylukou
v oblasti tramvajové vozovny v Pisarkach, celou ulici Hlinky a také samotnou
zastavkou ,Pisarky“ v ramci vystavby mimourovnového kfiZzeni na kfizovatce
Hlinky a Zabovfeska. Vyluka se dotykala jen vySe zminénych linek. Linka 90
sice inkriminovanou oblasti projizdi i nadale, jeji trasa se vSak nijak
nezmeénila. Vystavba probihala do 29. 6. 2007 a poté s prichodem novych
jizdnich fadt byly dotéené nocni linky vraceny do svych ptivodnich tras.

Od 28. cervna roku 2008 je opét situace jina. Vyzadala si to dosud
trvajici rekonstrukce Husovy ulice a tim také i vylouceni zastavky ,Silingrovo
nameésti“ z provozu na zminéné ulici, kde se stfetavaly denni linky 5, 6, 7, 12
a 13. Z tohoto diivodu byla pozménéna stani linek obsluhujici severozapad
meésta. Schéma na obrazku ¢. 2 zobrazuje, Zze na trolejbusovou smycku jsou
presunuta stani linek 92, 93, 95 a 99. Je to z toho duvodu, ze linky, které
byly vedeny ptes Husovu ulici k zastavce ,Ceska“ podle dennich tramvaji 12
a 13, maji touto ulici prujezd znemoznén i v nocnich hodinach. Dale
se nabizi trasa pres nameésti Svobody po tramvajové trati, ale zakaz vjezdu
vozidel, vyjma téch tramvajovych, zde plati i v noci, navic se jedna o pési
zonu. Dopravni podnik tedy vybral takovou variantu, aby se nocni autobusy
nemusely slozité otacet z tramvajovych nastupist, a zminéné spoje projizdéji
po dobu vyluky nameéstim Malinovského a Moravskym. Obdobny pripad
otaceni vozidel plati i u linky 95 v obou smérech.
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RAZENI NOCNICH LINEK U HLAVNIHO NADRAZI stavk2s.6.2008
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Obrazek 2: fazeni nocnich linek od 28. 6. 2008
Zdroj: DPMB, a.s.

2.2 Linkové vedeni

Autor celého projektu (Jan Seitl) navrhnul koncepci linek tak, aby meél

obycejny cestujici jednoduchy prehled i o noc¢ni dopraveé, pokud bude mit

zapotrebi ji cestovat. Za predpokladu, Zze obycejnym cestujicim bude obcan

Brna, ktery se dostatecné dobre vyzna v paterni siti meéstské hromadné

dopravy v Brné za denniho provozu, kterou tvofi vSechny tramvajové

a vybrané trolejbusové linky, neni problém udélat si systém i v noc¢nich

linkach. Koncepce tedy vychazi z faktu, ze koncova cisla linek se opakuji

i ve své trase v dennim provozu, ovSem v mirné pozmeénéné varianté diky jiz

zminéné segregaci. To pak vede ke znacnému zjednoduseni a cestujici, ktery

se dfive no¢ni dopravou nezabyval, tak snadno podle ¢isla linky odhadne jeji

pokryti jsou poloviny vSech noc¢nich linek nakombinovany, aby byla zajiSténa

co nejvétsi vazba. Pro cestujiciho se tak noc¢ni doprava mutize stat dokonce

i pohodlnéjsi nez cestovani dennimi linkami. Smér ,Reckovice* - ,Hlavni

nadrazi“ je v denni dopravé vénovan lince 1. V naprosto stejné trase tento

smér kopiruje i linka 91 s tim, Ze ze zastavky ,Reckovice“ pokracuje autobus

21



dale do Ivanovic. Soubézné jezdi po Palackého tridé také linka 90, ktera
pokracuje dale do OrfeSina. Jeji druhy smeér od hlavniho nadrazi
na jihozapad meésta je pak shodny s denni linkou 8. Duvody takového
zameéru byly jiz dfive popsany. Takto jsou provazany obé linky. Tedy ze linka
98 do Lisné v podstaté projizdi trasu tramvajové linky 8, za to na opacné
strané meésta jede autobus do Bystrce po trase linky 1. Linku 93 je mozné
pfirovnat k trase denni tramvajové linky 13, ktera, podle stavu linkového
vedeni zroku 2007, jezdila z Komarova na smycku ,Kralovo Pole,
Cervinkova®“. Tato linka ale slouzila v kombinaci s linkou 53 uréenou
predevS§im studentim S$koliciho zafizeni VUT, a proto je linka 93
za zastavkou ,Cervinkova“ trasovana smérem k vysoko§kolskym kolejim, kde
ma svou dosavadni konecnou. U dalSich linek je tomu obdobné. Trasa
od hlavniho nadrazi do Obran je shodna jak s denni tramvajovou linkou C¢islo
4, tak s noc¢ni variantou linky 94. U linky 95 je ve druhé poloviné jeji trasy
prvni podobnost s trolejbusovou trakci, jedna se o smér do Nového Liskovce,
kam jezdi linka 25 z Lisné. Oddéleni trasy ale nastava u zastavky ,Ctvrté,
kdy linka 25 mifi do zastavky ,Stary Liskovec, Osova“ a linka 95 pokracuje
do Kamenného vrchu podle trolejbusové linky 26. Nocni linkové vedeni se
schematickym plankem pofadi odjezdi od zastavky ,Hlavni nadrazi“ je
vyznaceno na obrazku ¢. 10 v priloze ¢. 2. Mnohem prehlednéjsi bude ale
vycet nocniho provozu sepsany v tabulce ¢. 2. Toto linkové vedeni s mirnymi
upravami, pro dlouhodobégjsi vyhled ovSem zanedbatelnymi, plati doposud.

P

Tabulka 2: Trasy nocnich linek platné od 1. za¥i 2007

Cislo linky Trasa linky Délka (km) | Jizdni doba (min)
90 Orfesin — Hrnéifska — Kohoutovice, hajenka 22.8 49
91 Kufim — Ivanovice, Globus — Stary Liskovec, Labska 18,8 60
92 Halasovo namésti — Hlavni nadraZi — Bystrc, Cerného 19,0 47
93 Vranov, smycka — Utéchov — Hlavni nadrazi — Kolejni 25,0 S0
94 Obfany, sidli§té — Prizfenice, smycka — Modfice 20,3 43
95 Kamenny vrch — Hlavni nadrazi — Chrlice, smycka 17,9 39
96 Bosonohy — Hlavni nadraZi — Slapanice, Bedfichovice 22,3 52
97 Jirovcova — Pisarky — Hlavni nadrazi — LiSen, hibitov 18,4 42
98 Jirova — Hlavni nadraZi — Zebétin, Bartoloméjska 26,6 60
99 Komin, sidli§té — Grohova — LiSen, Marianské udoli 18,6 53

Zdroj: DPMB, a.s.

Pocet vozll je v riznych obdobich proménlivy, jelikoz, jak jiz dfive bylo
reCeno, plati jiné vypraveni z vozoven v noci pred pracovnim dnem a jiné
v noci pfed nepracovnim dnem, kdy je pocet spoju rozs§ifen o dva. To zpusobi
nasazeni o jeden az dva autobusy vice nez obvykle. Vozovny Slatina

a Medlanky se na noc¢nim provozu podileji zhruba stejnou meérou, ale vétsi
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zodpovédnost maji garaze v Medlankach u tramvajové vozovny. V nocich
pfed pracovnim dnem Medlanky vypravuji 17, v ostatnich pfipadech
22 autobusl a ze Slatiny vyjizdi 16 vozidel v nocich pfed pracovnim dnem,
v dalSich dnech garaze vypravuji o 4 vozy vice. Co se tyka typu vozidel, které
jsou na linky nasazovany, opét se na nich obé garaze podili stejné.
Ale prednostné jsou clankové vozy vypravovany na linky 91, 92, 96, 98 a 99.
Na ostatnich linkach lze spatrit standardni sélo vozy. Je mozné zpozorovat,
ze kapacitnéjSi autobusy dopravni podnik vyuziva pravée do téch
nejvytizenéjSich smérd, které jsou husté obsluhovany i za denniho obdobi.
Jedna se tedy o sidliStni destinace ve Starém Liskovci, Bystrci, LiSni
a v Kominé a také meziméstsky do Slapanic, kam dfive jezdila trolejbusova
linka 131, tehdy rozSitena z denniho provozu na nocni. VesSkera data
o vozidlech poskytuje tabulka ¢. 3, kde se také uvadi pocet jednotlivych
autobusu z obou vozoven. Pro lepsSi predstavivost o téchto datech je
pod tabulkou wuveden graf, ktery znazornuje rozdéleni poctu vozidel

mezi obé garaze.

Tabulka 3: Vypraveni autobusi z vozoven - stav z 9. prosince 2007

Pocet autobusti vypravenych z vozovny Celkem vozil
Linka | Druh vozu Medlanky Slatina

PD ND PD ND PD ND
90 Solo 4 S 0 0 4 S
91 Clankovy 3 3 1 1 4 4
92 Solo 2 3 1 1 3 4
93 Solo 2 3 1 1 3 4
94 Solo 0 0 3 4 3 4
95 Solo 1 2 2 2 3 4
26 Clankovy 1 1 2 3 3 4
97 Solo 1 1 2 3 3 4
98 Clankovy 2 2 2 3 4 S
99 Clankovy 1 2 2 2 3 4
Celkem vozu 17 22 16 20 33 42

Zdroj: DPMB, a.s.
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Pocet vypravenych vozidel

22
25 - 0
20 - 17 46
3
§ 15 ® Medlanky
>
>§ 10 A M Slatina
(o]
o
5 -t
0
PD ND

Obrazek 3: Pocet vypravenych autobusu disponujicich garazi — prosinec 2007
Zdroj: DPMB, a.s.

2.3 Vecerni provoz

Po vstupu do IDS JMK byl dopravnim podnikem zaveden tzv. veCerni
provoz linek, na ktery pak Uizce a naprosto zretelné navazuje nocni provoz.
Jedna se tak o pozvolnou pripravu na noc¢ni linky, kdy je interval vice
usmeérnén do jedné hodnoty, a tak je zajiStén plynuly prestup mezi
tramvajovymi linkami ve vecCernich hodinach. Jde o podobny princip jako
u noc¢ni dopravy, ovSem v ponekud mensSi mife. VSe funguje od 20:00
do 22:40, kdy se ke hlavnimu nadrazi v kazdych celych deset minut sjedou
linky s pétiminutovym intervalem (dale jen ,pé€timinutové linky“) 1, 4 a 8
v obou smérech. Dle koncepce jizdnich fadu je jejich pfijezd uspiSen o jednu
az dvé minuty. Stejné pravidlo plati pro desetiminutové linky 12 a 13
a pétiminutovou linku 2, taktéz v obou smérech. Tyto se sjizdéji kazdou
dekadu, ale v patou minutu. Na zastavce ,Ceska“ bylo zavedeno obdobné
schéma krizovani tramvaji. Setkavaji se zde dvojice linek 3 a 13 a po dalSich
péti minutach linky 11 a 12. Brnénsky ob¢an ma pak s bliZici se jedenactou
hodinou vecerni dvoji rozhodnuti. Ma tedy moznost dostat se do svého cile
jesté za provozu dennich linek anebo uz nocnich, pravdépodobne
pohodlngjsich. Opét zalezi na faktu, zda je jeho planovana trasa ve sméru
do centra nebo k okrajiim meésta. Pokud pojede do centra, mtize do 22:30

sjizd€ji noc¢ni linky. Ve smeéru do okrajovych c¢tvrti pak cestujici muze
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nabidku dennich linek vyuzit do 23:00. Ve stejné hodiné pak probéhne prvni
rozjezd nocnich linek od hlavniho nadrazi do celého mésta. (1)

2.4 Vanocni provoz

Dne 24. 12. a 31. 12. plati v celé republice zcela jiné podminky
provozu. Jisté upravy také plati i na nocnich linkach na tzemi Brna. Denni
provoz na Stédry den je ukonéen jiz v 17:00 a vSechny kurzy z dennich linek
jsou postupné zatahovany do vozoven a garazi. Na radu tedy pfichazi nocni
linky, které se ke hlavnimu nadrazi sjedou uz o paté odpoledni, a poté
v Brné zacina doprava fungovat na stejném principu jako v noci. Kazdou
pulhodinu lze pak sledovat hromadné rozjezdy deseti noc¢nich linek. Dne
31. 12. je tomu obdobné, denni provoz je ukoncen okolo 20. hodiny a dale
veskerou dopravu zajiStuji noc¢ni linky s vyjimecné rozSifenym provozem.

Po oba tyto dny se pak na kazdou linku vypravi o jeden viz vice. (2)

2.5 Pomeér jizd denni a noéni linkou

Aby se potvrdil fakt, zda je cestovani dennimi linkami horsi ¢i lepsi nez
témi nocnimi, bude zde nyni provedeno zjiStovani parametru, ktery lze
pracovné nazvat koeficientem nepfrimosti. Bude se jednat o pomeér jizdnich
dob, za které se cestujici dostane z urceného mista do cilového bodu.
Nasledujici propocty by meély potvrdit, zda je pro cestujiciho vyhodnéjsi
vecerni doprava dennimi linkami postupné ukoncujici sviij provoz nebo
naopak noc¢ni doprava, ktera svou ¢innost teprve zahajuje. Cas jizdy se bude
pro jednoduchost pocitat od pfijezdu vozidla na zastavku, které jsou vzdy
voleny nahodneé.

Bila Hora — Ecerova

Drive se hovorilo o velice lukrativnim smeéru z LiSné do Bystrce, coz by
v podstaté bylo spojeni linek 1 a 8. To je bohuzel pro dopravni podnik
neproveditelna zalezitost. V no¢ni dopravé jsou tyto smeéry spojeny do jediné
linky cislo 98. Za predpokladu, ze cestujici pojede naptiklad ze zastavky
»,Bila hora“ do Bystrce, potrva mu v dobé od 20. do 23. hodiny jizda
nejrychlejSim prostredkem meéstské dopravy, vtomto pripadé tramvaji,
presné 46 minut. A musi tak vyuzit linku 8 s prestupem na linku 1 na uzlu
ysHlavni nadrazi“. Pokud by jel no¢ni linkou 98, kde na zvolené trase neni
tteba prestupovat, bude mit naskok jen o jednu minutu. Koeficient
neprimosti je tedy 1,02, coz je v tomto pripadé velice vyrovnany vysledek.
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Ecerova - Semilasso

Tato trasa naopak zvyhodnuje denni tramvajovou dopravu, kdy neni
potteba prestupovat a zastavky se nachazi v ramci jedné linky. Jestlize ale
cestujicimu nezalezi na prestupu, muze si pak zvolit mezi dvéma variantami
své cesty. Tou prvni je tramvajova linka ¢. 1, kde neexistuje povinnost
prestupu, jeho jizda pak bude trvat 42 minut. Lze vSak predpokladat, ze
cestujici bude vzdy upfednostnovat kratSi dobu cestovani, a proto bude
cestovat linkou 1 jen do =zastavky ,Kamenolom®, kde si pfrestoupi
na trolejbusovou linku ¢. 30. V této varianté dorazi do cile za pouhych
24 minut. Pokud vSak pojede v nocni dobé, bude muset vyuzit linky 98
s pfestupem na hlavnim nadrazi, kde se kazdou pulhodinu rozjedou linky
¢islo 90 a 91 ve sméru do Reckovic, coz odpovida sméru jizdy cestujiciho.
Timto zptsobem mu cesta potrva 43 minut. V tomto pfipadé ma vyhodu

doprava dennimi linkami, koeficient nepfimosti se ergo rovna 0,55.
Slapanice, Kalvodova - Pfivrat

V této trase, jejichz cilové body byly opét zvoleny nahodné, se obé
zastavky nachazeji na misté, které nespojuje zadna linka jak denni, tak
noc¢ni dopravy. V dennim provozu je dokonce potreba pouzit dvou
prestupnich zastavek. Tou prvni je ,Hlavni nadrazi“, kam se cestujici
prepravi trolejbusovou linkou 31. V centru meésta si pravdépodobné opét
zvoli drazni dopravu, konkrétné linku ¢islo 1 ve sméru do zastavky ,Vozovna
Komin“. Zde vyuzije frekventovanou autobusovou linku 84. Do zastavky
yPrivrat® bude cestujicimu doba jizdy trvat 43 minut. Nutno ovSem
poznamenat, ze zastavka ,Vozovna Komin“ je pro tramvajovou a auto-
busovou, pfipadé trolejbusovou trakci mimourovinova, do tohoto ¢asu je jiz
zapocten cCas, kdy cestujici obé urovné prekona a dojde na horni zastavku.
Zde pak bude brana v uvahu skutecnost, zda cestujici zvazi moznost dvojiho
prestupu a ztraty zhruba dvou minut prestupem u kominské vozovny. Pokud
si vSak pocka a rozhodne se cestovat noc¢ni linkou, nezbyva mu nic jiného
nez obligatni prestup u hlavniho nadrazi, které je spojenim tras linek 96
ze Slapanic a 99 smérem na zastavku ,Komin, sidlisté“. Celkova doba jizdy je
tedy rovna 39 minutam. V této varianté se koeficient neptrimosti rovna 1,1
ve prospéch noc¢ni dopravy.

Zaveérecné stanovisko se tak priklani k nazoru, Ze je cestovani

brnénskou noc¢ni dopravou nejpohodlnéjsi, s odvahou lze rici, ze i v ramci
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celé republiky. Testovany byly sice jen tfi pfipady, ale nejen z nich lze vycist,
ze rozdil mezi dennim a no¢nim provozem je zfetelny. Tuto skute¢nost pozna
i samotna laicka vefejnost pfi pohledu na schéma nocni dopravy.
Koeficientem nepfimosti, ¢ili pomérem doby jizdy mezi linkami dennimi
a noCnimi, tedy byly vyjadfeny hodnoty, které zvyhodnovaly jizdu nocni
dopravou ¢i naopak. Vysledky, které prekrocily hodnotu 1, davaly Sanci
noc¢ni dopravéeé. Pokud byl vysledek v intervalu od O do 1, je zfejmé, Ze denni
provoz je na tom lépe. Obdobnych prikladt 1ze vytvorit spousty,
ale z prostorovych duvodu byly uvedeny jen tyto tfi nejzakladnéjsi,
kam podle dopravniho podniku proudi nejvice cestujicich.
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3 VARIANTY A NAVRHY ZMEN

V predchozi kapitole byl nastinén a analyzovan soucasny stav
brnénské nocni dopravy. Na jejim zavéru byly také uvedeny tii priklady
nahodnych spojeni a poté porovnavany celkové jizdni doby jak u denni, tak
u nocni dopravy. Ze dvou vysledkt bylo patrné, ze sit nocnich linek je
skutecné nejrychlejSim a nejkomfortnéjSim cestovanim, které lze v Brné
uskutecnit, pokud se ovSem cestujici bude do svého cile dopravovat verejnou
dopravou. Ulohou této kapitoly je zaméfit se na alternativni varianty a zmény
v celé siti takovym zplsobem, aby se v konetném feSeni a hodnoceni
ukazala noc¢ni doprava jesté dokonalejsi a pritazlivéjSi pro potencialni
cestujici. Budou zde uvedeny tfi moznosti navrht feSeni =zalozenych
na autentickych a praktickych zkuSenostech. Tyto dil¢i navrhy mohou byt
bud vice rozvedeny anebo také zkombinovany, a vedly by pak k dosazeni
efektivniho vysledku. Z nasledujicich navrht by méla mit prednost ta
varianta, pfi jejimz pripadném zavedeni by dopravni podnik nevynalozil
zadné zbytecné naklady na tuto dopravu a pfitom by méla vyrazny dopad

na celém noc¢nim provozu.

3.1 Varianta 1

Pfi dukladném prozkoumani provozu zroku 2007, o ktery se
v podstaté opira cela tato prace, lze atraktivnost no¢ni dopravy zvysit tim, Ze
nékteré linky budou prodlouzeny do dulezitych bodu, jez se tykaji
samoziejmeé i denni dopravy. Je ovSem nutné poznamenat, Ze prodlouzeni
probéhne bez zmén puvodni projizdéné trasy. Timto prodlouzenim by spoj
sice projizdél delsi trasu, coz by se bezpochyby projevilo nejen
ve vynalozenych nakladech, ale na druhou stranu by tato zména privedla
vice potencialnich zakaznikl, jelikoz by bylo obsluhovano vice zastavek. Tato
varianta by vSak byla aplikovana jen na nékterych linkach. Pravdépodobné
by také zmeénila celou strukturu predevSim na zapadni strané meésta
v oblasti Bystrce a Kohoutovic, kde je moznosti prodlouzeni linek vice.
Prikladem Ize uvést linku 91, ktera by zajizdéla az do zastavky ,Bosonohy*,
na konec¢nou linky 96, vedenou pres ,Kamenny vrch®, kde ma své obratiste
linka 95. Jak jiz bylo zminéno, vesSkeré prodlouzené useky budou vedeny
po stavajicich trasach linek pro snadnéjsi vypocet jizdni doby. Tabulka ¢. 4
popisuje nové destinace linek, kazda linka zde bude znazornéna od kazdé
puvodni konec¢né zastavky tak, jak predklada linkové vedeni z roku 2007
v tabulce ¢. 2 anebo schéma noc¢ni dopravy (obr. 10) v pfiloze ¢. 2. Jizdni
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doby v poslednim sloupci tabulky jsou uvedeny ve dvou hodnotach. Nalevo
jsou uvedeny nové jizdni doby po prodlouzeni linek a v zavorce puvodni
hodnoty pfed zménou. Nedotcené linky jsou oznaceny hrani¢nimi
zastavkami s poznamkou.

Tabulka 4: Autobusové linky po aplikaci varianty ¢. 1

Cislo linky Trasa linky Jizdni doba (min)
90 Ofesin — Kohoutovice, hajenka — Bartolomé&jska — Bystrc, Cerného 73 (57)
91 Kufim — Stary Liskovec, Labska — Kamenny vrch — Bosonohy 58 (41)
92 Halasovo namésti — Bystrc, Cerného — Kfivinkovo namésti 59 (47)
93 Vranov, smyc¢ka — Kolejni (ptivodni trasa) 46
94 Obftany, sidli§té — Modrice, smycka (puvodni trasa) 45
95 Kamenny vrch — Chrlice, smyc¢ka (ptavodni trasa) 40
96 Kohoutovice, Jirovcova — Bosonohy — Slapanice, Bedfichovice 61 (50)
97 Kohoutovice, Jirovcova — Li§en, hibitov (ptivodni trasa) 43
98 LiSen, Jirova — Zebétin, Bartoloméjska — Kohoutovice, hajenka 66 (58)
99 Komin, sidlis§té — LiSenn, Marianské tudoli (ptvodni trasa) 51

Zdroj: DPMB, a.s.

Jak je ztabulky zretelné, vySe popisovanou variantu vyuzije jen
polovina celého noc¢niho provozu. Jizdni doba se ve vétSiné pripadech zvysila
o vice nez 10 minut, coz bude mit za nasledek nasazeni vySSiho poctu
autobusti, pfiCemz pocet spoju zlUstane zachovan. Zejména pocet vozidel
tedy hraje klicovou roli v celé siti, jelikoz bude mit pfimy dopad na naklady
vynalozené pro jejich provoz. Z tohoto dtvodu bude od této varianty

upusténo.

3.2 Varianta 2

Tento navrh bude vychazet ze zminénych autentickych zkuSenosti. Jak
je jiz znamo, setkavaji se autobusy vSech noc¢nich linek pfed hlavnim
nadrazim kazdou celou ptlhodinu. U nékterych soubéznych linek v§ak velka
casova odchylka muze znamenat urcity problém. Proto si tato varianta klade
za cil posunout nékolik spoji ¢i celych linek o 15 minut. Tim by byl efekt
soubéznych jizd v nékterych smeérech odbouran a cestujici tak meél veétsi
pravdépodobnost prepravit se do svého urceného cile drive. Samozirejmosti
bude nenarusSit dalSi prestupni body, které cestujici vyuzivaji. Navrh
se vzadném pfipadé nemuze projevit v pfimych nakladech na provoz
nocniho systému, protoze se jedna jen o zménu casovych poloh v centralnim
uzlu. VSe ostatni, co souvisi s kazdou linkou ¢i dokonce autobusem bude
zachovano. Tim ovSem vznikne nova situace sjizdéni autobust pfed hlavnim
nadrazim, k cemuz budou vypracovana i graficka znazornéni. Jelikoz se
tento navrh wukazuje jako nejprijatelnéjSim a také méné nakladove

29




nenarocnym feSenim pro dopravni podnik, bude se bakalarska prace tomuto
vénovat v dalsi kapitole.

3.3 Varianta 3

Treti moznost bude vychazet ze stejného zameéru, ktery byl jiz uveden
v prvni varianté. Namisto prodlouzeni spoji se spiSe bude zamétrovat
na jejich projizdéné trasy. V linkové autobusové dopravé a misty i v méstské
hromadné doprave existuje jisty kompromis, ktery dava na vybeér Sirsi oblasti
cestujicich tak, ze cast spoju jedné linky je vypravovana jednim smérem
a ostatni spoje jsou vedeny naopak po jiné trase. Zalezi pak na potrebé
a dopravnim podniku, zda spoje se dvéma odliSnymi trasami ukonci
na stejném obratiSti anebo se uplatni efekt rozvétveni. Dale zde lze pouzit
takové reSeni, pfi kterém je linka vedena jednosmérnymi ulicemi. Tato
v urCitém pfipadé nemuze obsluhovat stejné zastavky v opacném smeéru,
a proto by bylo mozné spojum pozmeénit jejich trasu na podobné bazi, jak
to dokazuje skutecna situace, ktera se v Brné nachazi, byt u trolejbusové
trakce. Meziméstska linka do Slapanic je vedena po Olomoucké ulici
ave smeéru na Slatinu odbocuje na ulici Trzni po jednosmeérné stopé,
kde obsluhuje stejnojmennou zastavku. V opacném smeéru tuto vynechava
a nahrazuje ji zastavkou ,Zivotského“. VSe je zpusobeno nestandardni
situaci, kdy se linka dostava na rychlostni komunikaci, po jejiz pravé strané
je vedena zeleznicni trat. Vybudovani zastavky na vnitfni strané popsaného
prostranstvi je tedy vylouceno. Pfi aplikaci tohoto navrhu je vSak treba
vhodné vybrat ty linky a trasy, u kterych by nedoslo k vysokému rozdilu
jizdnich dob a tim nasazeni vétSiho poctu autobusu. To bude mit

za nasledek jiz vzpominané vyssi naklady na provoz.

V dalSich navrzich se objevila i moznost rozloZeni celé sité s naprosto
odliSnym linkovym vedenim tak, jak tomu bylo v minulosti. Zastavka ,Hlavni
nadrazi“ by tak ztratila své primarni postaveni jakozto centralni uzel. To je
vSak nepfipustné vzhledem k faktu, Zze by mnoho cestujicich postradalo
dulezité spojeni na hlavnim nadrazi, nehledé na to, ze by se dopravni situace
stala neprehlednou. Prestupni zastavka pred hlavnim nadrazim je totiz
pro brnénskou no¢ni dopravu vysoce charakteristickym znakem.
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4 DETAILNI POPIS RESENE VARIANTY

VySe uvedené varianty popisovaly rtizna feSeni stavajiciho provozu.
Podle naznacenych kritérii se tato kapitola bude zabyvat podrobnym feSenim
varianty 2, ktera navrhovala posunuti odjezd(i nékolika linek o 15 minut
z prestupniho uzlu ,Hlavni nadrazi“. Vyslednym feSenim by pak podle
odhadli mélo byt rovhomeérné pokryti soubéznych tras smérem ke hlavnimu
nadrazi.

Vybér linek vychazel ze soucasného stavu provozu a meél dvé
jednoducha pravidla. Vybrany spoj se musel kfizit v nékolika bodech
s ostatnimi linkami a musel byt v soubézné trase s jinou linkou, ktera
do vybéru nebyla zafazena. Rozhodovani o jednotlivych linkach bylo velice
obtizné, a proto bylo nutné dojit ke kompromisu. DosSlo k tomu jen v jediném
pripadé, kdy se dvé vybrané transformované linky setkavaji na jedné
zastavce. Bylo mozné z podminek slevit i podruhé, ale to jen v situaci, pokud
by dana linka projizdéla jinou trasou. Zmeénou vedeni linek se vSak tato

varianta nezabyva.

Celkem byly vyhodnoceny c¢tyfi nocni linky, jimz bude navrzen
alternativni jizdni fad oproti stavajicimu. Jedna se o linky 90, 94, 98 a 99
z nasledujicich dtvodu:

» linka 90 z OreSina do Kohoutovic byla zvolena diky dlouhé soubézné
jizdé s linkou 91 mezi Reckovicemi a hlavnim nadrazim, s linkou 96
mezi zastavkami ,Hlavni nadrazi“ a ,Kridlovicka“, diky pripadnému
setkani s linkou 91 na zastavce ,Celni“ a soubézné jizdeé s linkou 96
mezi zastavkami ,Ctvrté“ a ,Kamenny vrch®,

» linka 94 z Modfic do Obfan z divodu pripadného setkani s linkou 95
na zastavce ,Komarov“ a soubézné jizdé s linkou 97 mezi zastavkami
,2Hlavni nadrazi“ a ,Tkalcovska®,

> linka 98 z Zebétina do Lisné z duvodu nékolika styénych bodu s linkou
97 v Lisni, Vinohradech a Zidenicich, pfipadného setkani linek
nazastavce ,Pisarky“, kde podle soucasného stavu existuje dalsi
garantovany prestupni bod, a soubézné jizdé s linkou 92 na jediné
trase v méstské casti Komin,

» linka 99 z Komina do zastavky ,LiSen, Marianské udoli“. Tato linka
je praveé tim kompromisem, protoze se nékolikrat kryje s linkou 98,
ale pfesto byla vybrana z divodu dlouhé soubézné jizdy s linkou 93
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mezi zastavkami ,Skacelova“ a ,Hlavni nadrazi“, mezi zastavkami
,Hlavni nadrazi“ a ,Zidenice, Stara osada“ s linkou 97, se kterou

se vybrana linka dale krizuje ve tfrech bodech na uzemi meéstské casti
Lisen.

Diky tomuto rozlozeni se cestujici dostanou do vétSiny mist
jednoduseji, jelikoz bude interval odjezdu spoju na dotéenych zastavkach
zkracen na polovinu a mezi 2. a 4. hodinou ranni zkracen o 45 minut.
Posunem odjezd vySe prezentovanych linek se vSak zmeénila i celkova
situace razeni jednotlivych autobustl na tramvajovych kolejich pfed hlavnim
nadrazim. Obrazek ¢. 4 podrobné vykresluje situaci, ktera nastava kazdou
celou pulhodinu pfi rozjezdu linek 91, 92, 93, 95, 96 a 97.

RAZENI NOCNICH LINEK U HLAVNIHO NADRAZI
¥ GASECH 23:00, 23:30. 0:00, 0:30*, 1:00, 1:30*, 2:00, 300, 4:00, 4:30, 5:00
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Obrazek 4: fazeni noénich linek - situace 1
Zdroj: DPMB, a.s., autor

Jak je z obrazku patrné, obsazena je kazda tramvajova kolej. VSechny
linky dodrzujici prvni pravidelny takt jsou sefazeny po trech u kazdého
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nastupisté. Stani autobust bylo dle ptivodniho planu zachovano az na jednu
vyjimku. Linka 95 ve sméru do Chrlic v tomto planu stoji za autobusovou
linkou 97 misto puvodniho stani ,u zdi“ smérem k viaduktu. Autobus
na zminéné lince tedy nemusi projizdét hlavni misto zastavky ,Hlavni
nadrazi“ pfi prijezdu od Kamenného vrchu a radi se do kolony autobust

na 4. koleji.

U linek 90, 94, 98 a 99 je vsSak situace fazeni jina, schéma je

vyznaceno na obrazku ¢. 5.

RAZENI NOCNICH LINEX U HLAVNIHO NADRAZI

V GASECH 23:15, 23:45, 0:15, 0:45*. 1:15, 1:45*. 2-15, 3:15, 3:45, A:15, 4:45
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Obrazek 5: fazeni noc¢nich linek - situace 2
Zdroj: DPMB, a.s., autor

V této situaci, kdy se témér kazdou 15. a 45. minutu v nocnich
hodinach do centralniho pfestupniho uzlu sjedou dotéené ctyfi linky, je
fazeni linek provedeno odliSnym zptsobem. Stani autobust je rozdéleno jen
do trech mist, priemz je vyuzito také jiz zminéné stani ,u zdi“ smérem
k viaduktu. Vynechana je tedy 1. a 4. kolej. Oproti pavodnimu planu
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autobus linky 98 ve sméru do Zebétina pfesunul svou pozici na 3. kolej,
linka 98 na Jirovu a linka 99 do Marianského udoli se naopak pfresunuly
ze 4. koleje na druhou. Mistni feSeni zhlavi zastavky ,Hlavni nadrazi“ toto
dovoluje a navic je zarucena bezpecnost cestujicich, jelikoz 2. a 3. kolej maji
spolecné nastupisté uprostred zastavky, jak je vidét na obrazku ¢. 6. U linky
94 ve sméru do Modfic je ptivodni misto ponechano z davodu, ze linka by
pfi prijezdu od Obran musela slozité objet celou zastavku pred hlavnim
nadrazim a teprve poté se zaradit do kolony za autobusovou linku 99.
Zejména v této popisované situaci je tedy mozné vyuzit prostoru mezi
zastavkou a viaduktem, kde de facto v soucasné dobé stoji linky 94 a 95.

Obrazek 6: zastavka "Hlavni nadrazi" - prostfedni nastupisté
Zdroj: autor

Posunuté odjezdy autobust od hlavniho nadrazi jsou zpracovany
identicky podle ptvodniho planu tak, aby nedoSlo ani k navySeni ani
ke snizeni poctu spoju do zadanych smérti. V ¢asech 0:45 a 1:45 se tedy
noc¢ni autobusy sjizd€ji jen v nocich pfed nepracovnim dnem. Vyjimeénym
pfipadem se vSak muze zdat cas 3:45, ktery byl posunut smérem zpét

34



z diivodu, aby byl zachovan ptvodni pocet spoju na kazdé lince. Zavadéni
casu 5:15 by totiz v tomto pripadé nemeélo smysl, jelikoz jiz od brzkych
rannich hodin jsou v provozu denni linky. Jelikoz je linka 90 ve sméru
do Medlanek, 98 do zastavky ,Bélohorska“® a 99 do Vinohrad soucasti
predpulno¢niho rozjezdu v ¢ase 23:53, zustaly tyto odjezdy zachovany.
Stejné tak byly ponechany i ranni posilové spoje v ramci nocnich linek.
Razeni autobustl u hlavniho nadrazi v tento vyjimeény c¢as je shodné se

soucasnou situaci.

Vyhodou této varianty je, ze tento posun casti nedopadne
na technologickou stranku provozu. Jizdni doby, pripadna vypravenost
nizkopodlaznich autobusu, trasovani linek i provozni slozeni linky ztGstanou
zachovany beze zmén. Vypracovan byl tedy i alternativni jizdni rad linek 90,
94, 98 a 99, ktery je uveden v priloze Cislo 3.
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5 ZHODNOCENI RESENE VARIANTY

Ve druhé kapitole, ktera se vénovala analyze stavajiciho provozu, byl
na nazornych prikladech popsan rozdil cestovani dennimi a no¢nimi linkami.
Nasledujici ukazky budou sestaveny na stejném principu, aby byla ovérena
funk¢énost navrzené varianty a tim padem se témito propocty pfipadné
potvrdila jeji spravnost a ucelnost. Pro srovnani situaci zde bude opét
na tfrech zcela nahodné vybranych trasach pouzit soucasny i alternativni
stav, ktery bude doplnén o informace pfi jizdé denni linkou. Na rozdil
od predchozich propoc¢tli budou tyto priklady vychazet z nahodného casu
prichodu na =zastavku v denni dobé a nasledné v no¢ni dobé v obou
variantach. Tyto nahodné doby pfichodu na zastavku jsou zde aplikovany
z davodu praktické ukazky funkénosti navrzené varianty. Drive, kde byl
popisovan soucasny stav, toto nebylo potfreba. Aby byla zajiSténa
vérohodnost téchto prikladd, ¢as nahodného pfichodu k zastavce byl pouzit
i na vypoctech dennich jizdnich dob.

Maloméficky most - Kamenny vrch

Lze predpokladat, ze cestujici uskutecni jizdu v této trase. Béhem
pfichodu na zastavku si navic uvédomuje, ze na Kamenny vrch existuji dve
varianty jizd. Linkou 4 pojede jen na zastavku ,Tomkovo nameésti, kde
prestoupi na trolejbusovou linku 25 jedouci az na konec¢nou. Druhou
moZnosti je projet téméfF celou trasu tramvajové linky 4 a na zastavce ,Uvoz“
prestoupi na zminénou trolejbusovou linku. Cestuyjici tedy ve 13:40 dosSel
na zastavku ,Proskovo nameésti“. JelikoZz mistni obcan jisté ma prehled
0 jizdnich dobach urcité casti linek, zvoli pravdépodobné prvni variantu.
Tramvaji odjede ve 13:43 a prijizdi na zastavku ,Tomkovo namésti“ o dve
minuty pozdé&ji. Cestujicimu pak zbyvaji 2 minuty, aby prekonal pomérné
velky vzdalenostni rozdil mezi tramvajovou a trolejbusovou zastavkou.
Na zastavku ,Kamenny vrch® cestujici prijede ve 14:20. Celkova vysledna
doba jizdy vcetné cekani na zastavce je tedy presné 40 minut. V noci by byla
situace odliSna. Nahodny prichod cestujiciho bude v 1:20. Dle planu by
vyuzil linky 94 a 90 s prestupem u hlavniho nadrazi. Soucasny jizdni rad
dovoluje cestuyjicimu vyuzit méstskou dopravu az v 1:44 a na Kamenny vrch
dorazi ve 2:13. Znamena to tedy 53 minut c¢istého casu. Pokud by byla
aplikovana varianta feSena touto praci, dostane se cestujici do svého cile

o 15 minut drive, protoze jsou obé linky zahrnuty do alternativnich jizdnich
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radli. Na zastavce ,Maloméricky most® tedy bude cestujici ¢ekat namisto
24 minut jen 9.

Pisarky - Velka Klajdovka

I v tomto pripadé ma cestujici dveé volby. Bud ,obétuje“ nékolik minut
za nabizené pohodli v podobé jednoho prestupu, anebo se pripadny zakaznik
bude nachazet v casové tisni a na urCené trase prestoupi dvakrat. V dnesni
dobé je vSak cas pomérné dulezitou velicinou, a proto zde bude
demonstrovana druha moznost. Cestujici prijde na zastavku ,Pisarky“
ve 13:13. Dvé minuty vycka na linku 26, kterou se prepravi na zastavku
sMendlovo nameésti“. Opét bude dvé minuty cekat na okruzni linku 44, ktera
by ve 13:38 podle pravidelného jizdniho fadu meéla byt na =zastavce
»,Gajdosova“. Predpokladem je idealni situace, kdy je provoz bez zpozdéni a
naskokd. V opacném pripadé muze byt problémem jednominutovy prestup
na linku 56 ve zminéné zastavce. Jmenovanou linkou se cestujici prepravi
prfesné ve 13:50 do cilové zastavky ,Velka Klajdovka“. Doba jizdy vcetné
dvouminutového cekani na pocatku cesty je tedy 37 minut. Pokud trasa
bude absolvovana noc¢nimi linkami za soucasného stavu a pokud cestujiciho
pfichod bude v 0:42, postaci mu pouze linka 98. Pocatecni zastavkou sice
projizdi i linka 97, tato volba vSak vyzaduje prestup u hlavniho nadrazi
na linku, kterou by se dostal z Pisarek na Velkou Klajdovku bez prestupu.
V 0:46 tedy prijede linka 98 a v 1:17 bude moci vystoupit na cilové zastavce.
Pti zapocitané dobé cekani na autobus je to 35 minut jizdy. Pfi pozménéné
varianté, ktera se tyka ilinky 98, se cestujici prepravi do svého cile o
15 minut pozdé€ji. A to i v pripadé, Ze vyuzije linku 97, ktera se zmeénou
nepocita, protoze by musel ¢ekat dalSich 15 minut na linku 98 na zastavce

,2Hlavni nadrazi®.
Kolejni - Famérovo nameésti

Cestujici na této trase bude prestupovat celkem dvakrat, nema proto
zadnou jinou moznost, jak se do cilové zastavky prepravit, a to ani na ukor
casovych ztrat. Cestujici na zastavku ,Kolejni“ prijel v 10:05. Po tfech
minutach nastoupi do autobusové linky 53, ze které si pfrestoupi
na tramvajovou linku 12 na zastavce ,Cervinkova“. Prvni pfestup na této
zastavce ma délku 1 minutu. V 10:13 odjede zminénou tramvajovou linkou
na autobusové nadrazi na Zvonarce, kde 2 minuty vycka autobusového spoje
linky 49. Prestupni doba c¢ita 2 minuty a poté se v 10:43 dostane na misto
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urceni, na zastavku ,Famérovo nameésti“. Celkova doba jizdy, ktera zahrnuje
i cekani na vychozi zastavce, tedy ¢ini 38 minut. Pokud se vSak cestujici
rozhodne navrzenou trasu vykonat v noCnich obdobich a na zastavku se
dostane ve 2:05, aniz by si uvédomil, Zze v noci ma noc¢ni doprava hodinovy
interval, bude si muset na linku 93 pockat 36 minut. Po této dobé a dobé
jizdy 19 minut se dostane na hlavni nadrazi, kde ve 3:00 probéhne dalsi
rozjezd autobust. Linkou 94 se pak po Sesti minutach dostane do urcené
zastavky ,Fameérovo nameésti“. Zde se celkova doba jizdy rovna 61 minutam.
V pripadé posunutych jizdnich fadt by cestujici musel na linku 94
na prestupnim uzlu ,Hlavni nadrazi“ ¢ekat dalSich 15 minut, protoze linka

93 s touto alternativou nepocita. Jizdni doba by se tak zvySila na 76 minut.

Na wuvedenych prikladech lze vypozorovat, Ze predevSim zalezi
na nahodném prichodu cestujiciho na zastavku, ktery ma hruby prehled
o intervalech nocnich linek. Jen v jediném pripadé by se zakaznik dostal
do cilové zastavky o inkriminovanych 15 minut dfive, které jsou v dopravni
ekonomice na hranici ocenéni doby jizdy. V ostatnich pripadech jsou
alternativni jizdni fady naopak problém. Ten by vSak byl odstranén
pfi opacném smeéru jizdy. Napriklad celkovy c¢as na prekonani trasy
v poslednim pripadé by byl pfi jizdé z Fameérova nameésti na zastavku
,Kolejni“ rozhodné kratSi. Nelze se vSak odvolavat na mozZnosti, které
v prikladech nebyly uvedeny a je potfeba vysledek ukazat na predlozenych
situacich. I kdyz se feSeni predkladané touto praci zda, jak bylo
demonstrovano na uvedenych prikladech, na prvni pohled zcela
nevyhovujici, 1ze najit mezi cestujicimi skupiny, které by posun nékterych
nocnich linek wuvitaly. OvSem vybér takovych linek by musel byt
co nejpeclivejsi, aby nedoslo k narusSeni celého no¢niho systému.
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ZAVER

Sit nocnich linek na tizemi mésta Brna spolec¢né s jedinym pfestupnim
bodem je skutec¢né tim nejlepSim, co mohl dopravni podnik nabidnout svym
zakazniklim. Tim se v podstaté potvrdila na pocatku tézce prijata hypotéza,
ze nelze zdokonalit jiz dokonaly systém. Skutecné se potvrdilo, Ze jakakoliv
manipulace s ¢asy odjezdl, prodlouzeni linek a mnoho jinych navrhu je
pro tento systém nepfijatelna a muze tomuto, byt jen lehce, ublizit. Bylo
by vhodné na zavér zminit néktera dulezita hlediska, ktera brani zavedeni
alternativnich jizdnich fadt zkoumanych ¢tyt linek. Tato prace se vénovala
zménam jizdnich fadud nékterych linek, které jsou v nocnim provozu
soubézné na nékolika trasach. Jednim z aspekti jsou neprozkoumané
prepravni proudy cestujicich, které se objevuji v pravidelnych lokalitach
i relacich. Situaci lze uvést na pfikladé trasy z Reckovic na hlavni nadrazi,
kam jsou dvé noc¢ni linky 90 a 91 nasazeny z duvodu velkého vytizeni.
Z tabulky ¢. 3 vypravovanych autobusu v kapitole 2 1ze vy¢€ist, ze na linku 90
jsou nasazovany kratké solo vozy a na linku 91 naopak ¢lankové autobusy.
Pokud by doslo k rozdéleni soubéznosti téchto linek, nepochybné by byl
autobus prijizd€jici jako prvni znacné pretizen. Zde se vSak nabizi jiz vyfcena
teorie, a to v jakych casech cestujici na zastavku pfichazeji. Pokud by méli
moznost dostat se do centra meésta kazdych 15 minut, zcela jisté by byl
prepravni pozadavek cestujicich na obé linky rovnomérné rozdélen.
Soucasna situace vSak nasvédcuje tomu, Ze brnénska nocni doprava je

pro mistni obyvatele ,Juxusni“ a predevsim kvalitni sluzbou.

39



SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU

(1) Jizdni rady DPMB, a.s. 1995 — 2008
(2) Prevodky jizdnich fadu linek DPMB, a.s. 1980 — 2008

(3) FIALA, Petr. — MRKOS, Jifi. Trolejbusy v Brné. Usti nad Labem: WOLF,
2000, 88 s., ISBN nema

(4) VYSOKY, Robin. BRNO - prodlouZeni tramvaje v LiSni. Méstskd doprava,
2005, ¢. 1,s. 8-10, ISBN 1212-9461

40



SEZNAM TABULEK

Tabulka 1: Trasy nocnich linek od 1. zafi 1988.........cccooiiiiiiiiiiiiiiiiininnes 12
Tabulka 2: Trasy nocnich linek platné od 1. zafi 2007 ........c..cceeiieiiient. 22
Tabulka 3: Vypraveni autobusu z vozoven - stav z 9. prosince 2007 ........... 23
Tabulka 4: Autobusoveé linky po aplikaci varianty €. 1.......c.coooviiiiiiiiiine. 29

41



SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1: fazeni nocCnich linek od 1. 1. 2004 .....ciiiiiiiiiiiiiiiiiieeeieeees 19
Obrazek 2: fazeni nocnich linek od 28. 6. 2008........cccciiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiinenns 21
Obrazek 3: Pocet vypravenych autobusu disponujicich garazi.................... 24
Obrazek 4: razeni nocCnich linek — situace 1 ......c.coooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinens 32
Obrazek 5: fazeni nocnich linek — situace 2 ........coooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiicees 33
Obrazek 6: zastavka "Hlavni nadrazi" — prostredni nastupiSté .................... 34

42



SEZNAM ZKRATEK

CKD
DPMB
IDS JMK
MHD

ND

PD

Ceskomoravska Kolben-Danék

Dopravni podnik mésta Brna

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
meéstska hromadna doprava

noc pred nepracovnim dnem

noc pred pracovnim dnem

43



SEZNAM PRILOH
Priloha ¢. 1: Trasy nocnich linek v prubéhu vyvoje
Priloha ¢. 2: Podil trakci a schémata vedeni

Priloha ¢. 3: Jizdni rad

44



PRILOHY



Pfiloha ¢. 1: Trasy nocnich linek v prubéhu vyvoje

Tabulka 1: Trasy nocnich linek od 1. zafi 1989
Cislo linky ‘ Trasa linky ‘ Jizdni doba (min)
Tramvajové linky
1 Pisarky — Mendlovo namésti — Veterinarni §kola — Re¢kovice 29
2 Modfice — Ustfedni hibitov — Malinovského namésti — Stara Osada 30
4 Jiraskova ctvrt — Nameésti Sovétskych hrdinti — HybeSova Ctvrt 21
5 Zvonatka — Nové sady — Ceska — Zdrahalova — Fuéikova étvrt 20
10 LiSen — Vitézného tinora — Turgenévova — Tabor — Bystrc 44
12 Komarov — Zvonafka — Nameésti Republiky — Obfany 24
15 Lesna — Helfertova — Pofi¢i — Krematorium — Harusova — Bohunice 31
22 Komarov — Zvonaika — Dobrovského — Kralovo Pole, stielnice 25
Autobusové linky
40 Nadrazi — Komarov — Hanacka — Teplotechna — Dvorska 22
46 Lesna, HasSkova — Fucikova ¢tvrt — Malinovského namésti 18
S5 Gottwaldovo udoli — Zetor — Délnicky dim — Olomoucka — Nadrazi 26
69 Nadrazi — Hluboka — Bohunice, nemocnice — Bosonohy — Poptivky 21
Trolejbusové linky
131 Slapanice — Hrani¢ky — Ripska — Smeralovy zavody — Hlavni nadrazi 20
136 Komin, sidli§té — Svratecka — Moskevska — Susilova — Ceska 19
137 Kohoutovice, sidliSté — Stamicova — Pisarky — Komenského nameésti 19
141 Slatina, sidli§té — Hviezdoslavova — Spacilova — Hlavni nadrazi 16
145 Kalininova — KujbySevova — Pisarky — Komenského nameésti 22
147 Vitézného tinora — Muténicka — Borky — Stara Osada 13

Zdroj: DPMB, a.s.




Tabulka 2: Trasy nocnich linek od 1. kvétna 1998
Cislo linky ‘ Trasa linky Jizdni doba (min)
Tramvajové linky
1 Reckovice — Semilasso — Mendlovo namésti — Bystrc, E¢erova 49
2 Zidenice, Stara osada — Malinovského namésti — Modfice 32
3 Komin — Tabor — Hlavni nadrazi — Namésti Svobody — Ceska — Komin 35
4 Masarykova ¢tvrt — Nameésti Svobody — Husovice — Obfany 30
8 Stary Liskovec — Vsetinska — Olomoucka — LiSen, Jirova 32
9 Lesna — Jugoslavska — Hlavni nadrazi — Zvonaika — Komarov 24
13 Kralovo Pole, stielnice — Tererova — Ceska — Olomoucka - Julidnov 31
Autobusové linky
54 Zebétin — Eéerova — Bystrc, ZOO 18
58 LiSen, hibitov — Namésti Karla IV. — Klicperova — NovoliSenska 16
69 Bosonohy - Svazna — Stary Liskovec, Osova 10
81 Marianské tdoli — Jirova — Hornikova — Zidenice, Stara osada 22
82 Lesna, Slavickova — Blazkova — Jugoslavska — Hlavni nadrazi 19
83 Ofesin — Jehnice — Mokra Hora — Ivanovice — Reékovice — Medlanky 16
85 Hlavni nadrazi — Uzka — Horni Her$pice — Chrlické namésti 19
Trolejbusové linky
131 Hlavni nadrazi — Olomoucka — Ripska - Slapanice 21
135 Mendlovo namésti — Vystavi§té — Pisarky — Kamenny vrch 13
136 Ceska — Klusaékova — Tererova — Skacelova — Komin, sidlisté 21
141 Hlavni nadrazi — Cernovi¢ky — Vozovna Slatina — Slatina, sidlisté 16
142 Mendlovo namésti — Pisarky — VofiSkova — Kohoutovice, sidlisté 16

Zdroj: DPMB, a.s.




Tabulka 3: Trasy nocnich linek od 3. prosince 1998
Cislo linky ‘ Trasa linky Jizdni doba (min)
Tramvajové linky
1 Reckovice — Semilasso — Mendlovo namésti — Bystrc, E¢erova 49
2 Zidenice, Stara osada — Malinovského namésti — Modfice 32
3 Komin — Tabor — Hlavni nadrazi — Namésti Svobody — Ceska — Komin 35
4 Masarykova ¢tvrt — Nameésti Svobody — Husovice — Obfany 30
8 Stary Liskovec — Vsetinska — Olomoucka — LiSen, Jirova 32
9 Lesna — Jugoslavska — Hlavni nadrazi — Zvonaika — Komarov 24
13 Kralovo Pole, stielnice — Tererova — Ceska — Olomoucka - Julidnov 31
Autobusové linky
58 LiSen, hibitov — Namésti Karla IV. — Klicperova — NovoliSeniska 9
69 Bosonohy — Svazna — Stary Liskovec, Osova 9
81 Marianské tdoli — Jirova — Hornikova — Zidenice, Stara osada 22
82 Lesna, Slavickova — Blazkova — Jugoslavska — Hlavni nadrazi 19
83 Ofesin — Jehnice — Mokra Hora — Ivanovice — Reckovice — Medlanky 16
85 Hlavni nadrazi — Uzka — Horni Her$pice — Chrlické namésti 14
86 Bystrc, ZOO - Cerného - E&erova — Zebétin 14
Trolejbusové linky
131 Hlavni nadrazi — Olomoucka — Ripska - Slapanice 21
135 Mendlovo namésti — Vystavi§té — Pisarky — Kamenny vrch 13
136 Ceska — Klusaékova — Tererova — Skacelova — Komin, sidlisté 21
141 Hlavni nadrazi — Cernovi¢ky — Vozovna Slatina — Slatina, sidlisté 16
142 Mendlovo namésti — Pisarky — VofiSkova — Kohoutovice, sidlisté 16

Zdroj: DPMB, a.s.




Tabulka 4:

Trasy nocnich linek od 1. bfezen 2000

Cislo linky ‘ Trasa linky Jizdni doba (min)
Tramvajové linky
1 Reckovice — Semilasso — Mendlovo namésti — Bystrc, E¢erova 49
2 Zidenice, Stara osada — Malinovského namésti — Modfice 32
4 Masarykova ¢tvrt — Nameésti Svobody — Husovice — Obfany 30
8 Stary Liskovec — Vsetinska — Olomoucka — LiSen, Jirova 32
11 Komin — Tabor — Namésti Svobody — Moravské nameésti — Lesna 27
13 Kralovo Pole, stielnice — Tererova — Ceska — Olomoucka — Julianov 31
Autobusové linky
58 LiSen, hibitov — Namésti Karla IV. — Klicperova — NovoliSeriska 9
69 Bosonohy — Svazna — Stary Liskovec, Osova 9
81 Marianské tdoli — Jirova — Hornikova — Zidenice, Stara osada 22
82 Lesna, Slavickova — Blazkova — Jugoslavska — Hlavni nadrazi 19
83 Ofesin — Jehnice — Mokra Hora — Ivanovice — Reékovice — Medlanky 16
85 Hlavni nadrazi — Uzka — Horni Herspice — Chrlické namésti 14
86 Bystrc, ZOO - Cerného - E&erova — Zebétin, Kfivankovo namésti 14
Trolejbusové linky
131 Hlavni nadrazi — Olomoucka — Ripska - Slapanice 21
135 Mendlovo namésti — Vystavi§té — Pisarky — Kamenny vrch 13
136 Ceskéa - Klusackova — Tererova — Skacelova — Komin, sidligté 21
141 Hlavni nadraZi — Cernoviéky — Vozovna Slatina — Slatina, sidli§té 16
142 Mendlovo namésti — Pisarky — VofiSkova — Kohoutovice, Jirovcova 16
Zdroj: DPMB, a.s.
Tabulka 5: Trasy nocnich linek od 1. zafi 2000
Cislo linky ‘ Trasa linky Jizdni doba (min)
Tramvajové linky
1 Reckovice — Semilasso — Mendlovo namésti — Bystrc, E¢erova 49
8 Stary Liskovec — Vsetinska — Olomoucka — LiSen, Jirova 32
Autobusové linky
92 Lesna, Halasovo namésti — Moravské namésti — Tabor — Zebétin 59
93 Utéchov — Sobésice — Tylova — Ivanovice — Jehnice — Ores§in 45
94 Obfany, sidlisté — Famérovo nameésti — Modfice, smycka 45
95 Kamenny vrch — Komenského nameésti — Holasky — Chrlice 45
96 Bosonohy — Labska — Celni — Pofici — Spacilova — Slapanice 52
97 Kohoutovice, Jirovcova — Mendlovo nameésti — Zetor — LiSen, hibitov 40
99 Komin, sidlisté — Privrat — Tererova — Stara osada — Marianské udoli 58

Zdroj: DPMB, a.s.




Tabulka 6: Trasy nocnich linek platné od 1. ledna 2004

Cislo linky ‘ Trasa linky Jizdni doba (min)

Autobusové linky
90 Ofesin - Ivanovice — Semilasso — Hluboka — Sarka — Jirovcova 57
91 Reékovice, nadrazi — Semilasso — Hluboka — Osova — Labska 41
92 Halasovo namésti — Venhudova — V§eti€kova — Bystrc, Cerného 47
93 Utéchov — Sobésice — Ustav Kocianka — Ceska — Tererova — Kolejni 46
94 Obrany, sidlis§té — Mostecka — Trzni — Komarov — Modfice, smyc¢ka 45
95 Kamenny vrch — Anthropos — Komarov — Hanacka — Chrlice, smyc¢ka 40
96 Bosonohy — Toéna — Tratova — Cernovicky — Slapanice, Kalvodova S0
97 Jirovcova — Anthropos — Stara osada — Klicperova — LiSen, hibitov 43
98 Jirova — Otakara Sevcika — Pisarky — Podlesi — Kfivankovo namésti 58
99 Komin, sidlis§té — Privrat — Akatky — Jirova — Marianské tdoli 51

Zdroj: DPMB, a.s.




Priloha ¢. 2: Podil trakci a schémata vedeni

Podil trakci na noc¢ni dopravé od 1. 9. 1988

22%

44%
Btramvajové linky
B trolejbusové linky

Hautobusové linky

Obrazek 1: Podil trakci na noéni dopravé v roce 1988
Zdroj: DPMB, a.s.

Podil trakci na noc¢ni dopravé od 1. 3. 2000

B tramvajové linky
B trolejbusové linky

B autobusové linky

28%

Obrazek 2: Podil trakci na noc¢ni dopravé v roce 2000
Zdroj: DPMB, a.s.



Podil trakci na noc¢ni dopravé do 31. 12. 2003

B tramvajové linky

m autobusové linky

Obrazek 3: Podil trakci na no¢ni dopravé do roku 2003
Zdroj: DPMB, a.s.
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Pfiloha ¢. 3: Jizdni fady

M

/r 90 E ORE ka -t nad OUTOVICE -
T BT | [ 8|
[ ONESIH zona 101] 22:45 | 23:15 | |23:45| 0:15 [ 045 T4 za5 [ a5 345 | 15 1
o Ofedinska 22:48 | 2316 | l2346] 016 B oda 0 118 | 1468 | 246 | 316 | 348 | 416 |
Jehnice 2247 | 237 | 123471 017 D 047 1 147 | 147 | 247 | 317 | 347 | 417 1
w Klestinek 2247 | 23171 123470 017 D o7 D AA7 D 447 | 247 | 37 | 347 | 417 |
z Skrejd 2248 | 23181 logasl e Doag | 11 ] 148 | 242 | 212 | 248 | 418 |
Mokra Hora 2248 | 2319 |23:4ﬂ 0:18 .;];49' 1:113!I 1:48 248 319 348 418
o Jandaskova 22:50 | 23:20 lzasol p2o loso | 120l 150 | 250 | 320 | 350 | 420
Kronova 22:51 23:21: =23:51| 0:21 I 0:51 I 1:21 I 1:81 281 3 351 421 I
Palackého namésti 2252 | 2322 j2352) 022 Q052 122 o 42 | 262 | a0 | oass | 422
Redhovice 22:53 | 23:23 | [ 2353 023 g 0:53 | 123 ¢ 153 | 263 | 323 | asa | 423
o OlEanského 2253 | 23:33 j 2353 023 | 0:53 | 123 | 1:53 | 253 | 323 | 383 | 423
Medlanky 2254 | 23:24 23:54 g 0:24 i 0:54 i 1:24 i 1:54 § 2:54 § 324 | 354 | 424
o Medlanky, ikalla 2266 | 23:06 23:66 | D:26 | 0:66 | 1:26 | 1:66 | 266 | 2:26 | a6 | 4:26
o Vozowvna Medlanky 22:56 | 23:26 | | 2356 0:26 | 0:56 | 1:26 | 1:56 | 66 | 326 | 356 | 4:28 |
Tylova 2257 | 23:27 | 2357 027 | 057 | 127 | 157 | 257 | 327 | as7 | 427 |
Semilasso 2258 | 23:28 | | 2358 028 | 0:58 | 1:28 | 1:58 | 258 | 328 | ass | 428 |
Husitska 22:50 | 23:20 | 123:50] 029 | 058 | 120 ] 150 | 250 | 320 | 350 | 420 |
Jungmannova zona 1004 23:00 | 23:30 1 l o0l o300 1000 1:200 200 | 200 | 230 | 400 | 4301
Kartouzska 23:01 | 2331 1 Toot oAt Daod D431 0 200 | 300 | 331 ] 401 ] 431
Sumavska 23:02 | 2332 | Toozloazl 1ozl 1320 202 | 302 | 332 ] 402 ] 4321
Hrnéirsks 2303|2332 l234sl poa Doz D3 0433l 2o | 302 | 332 ] 403 ] 423l
Piomjrska 2304 | 2334 D 25a6 poa D oaa D ina D iaa D ope | 208 | 334 | apa | aza |
Antoninska 2305 | 23351 23470 pos V pas | 105 | 135 1 205 | 205 | 335 | 405 | 4351
Moravské namésti 22:.07 23:37: 23:49: o7 I 0:37 I 1:07 I 1:37 I 207 | 207 | 3:37 | 407 | 437 I
Malinovského namésti 23:00 | 2330 £ 23:51 7 008 ; 0:3% 7 1:09 5 1:30 ¢ 200 | 200 | 3392 | 400 | 430
1 1 1 1 1 1 1
P - . prid 23:11 | 23:41 5 2353 5 0011 5 041 g 1011 p 141 g 211 0 311 | 341§ 411 | 441 g
HLAVNI NADRAZI (3. kol
(3. lolej) o0 ] 23:15 | 23:45 ] 0:15 ) 0:45 | 116 | 145 | 2:15 | 3:15 | G:db | 4:15 | 4:45 | 458
o Soukenicks 23:18 | 23:48 | | D18 | D46 | 118 | 146 | 218 | 318 | 346 | 418 | 448 | 450
o Hridlovicka 23:17 23:4T| 1 o7 047 1 1:17 1 1:47 1 217 317 34T 417 447 1 S:00
ojtova 23:18 | 2348 | | 18 | D48 | 1218 | 148 | 2018 | 3118 | 348 | 418 | 448 | 501
Celni 23:19 | 2340 | | 0:10 | 048 | 119 | 140 | 210 | 310 | 340 | 410 | 440 | 502
Hiuboka 23:20 | 23:50 | | 0:20 | 050 | 1:20 | 150 | 220 | 320 | 350 | 420 | 450 | 503
o Stara nemocnice zona 1M 23:22 | 2352 | ] o022 ] o552 ] 122 ] 1652 ] 222 | 322 | 352 | 422 | 452 | 505
Memocnice Bohunice 23:23 | 2353 ] Jo23] o553 ] 123 ] 1563 ] 223 | 323 | 353 | 423 | 453 | 506
o Univerzitni kampus 23:24 | 23:54 | loz loss D124l 154 224 | 324 | 354 | 424 | 454 | 507
Civrid 23:25 | 23551 lozs loss D125 0 1550 225 | 325 | 355 | 425 | 455 |
Koniklecovs 23:28 | 22:56 1 Tozalose l1oel1ssl 206 | 308 | 356 | 426 | 456 |
Obla 23:27 | 2257 1 lozr Dlosr D aar D ase | 2op | so7 | 257 | 427 | 457 |
Kamenny vrch 23:28 | 2358 1 oz Vosg Vqoalisa D oza | 228 | 352 | 428 | 4sa !
z Achtslky 2330 | 000 I I 0:30 I 1:00 I 1:30 I 200 I 230 | 230 | 200 | 220 | s00 I
z Myslivna 23:31 | 01 I I 031 I 1:01 I 1:31 I 20 I | il 401 | 431 501 I
z Myslvni 2332 | 002 | j 032 102 g o132 o2 o230 | 332 | 402 | 432 | s02
Viletni 23:32 | 002 | | 032 | 102 j 132 | 202 § 232 | 332 | 402 | 432 | 502
z Zebitinska 23:33 | 002 | J 033 | 103 § 133 | 203 | 233 | 333 | 403 | 433 | 503
KOHOUTOVICE, hijenka 23:3s] o004y j0:3a] 104 134y ons | 234 ] 338 ) ana ] 4as ] 504

% - jede v pracovni dny
® - jede v sobotu
t - jede v nedéli a statem uznané svatky
o - zastavka od 20 do 5 hodin na znameni
w - zastavka v pracovnich dnech od 20 do 5 hodin, ¥ sobotu a nedéli celodenné na znameni
Z - zastivka celodenné na znameni
- nejede 24. @ 31. 12
iH - jede takeé 21.12.
BB - nejeds 31. 12

Erovoz noénich linek 50 af 39 na Stedrv den g na Silvestry
24. 12. rozgjezdy od zastavky Hlavni nadraZi jiz od 17:00 hod. po 30 minutach
3. 12. rogjezdy od zastavky Hlavni nadraZi od 21:00 hod. po 30 minutach

Daopravee: DPMB, a. =, Hiinky 151, 656 46 Bmo, wwiw.dombcz

Informace o IDS JMKC el 54317 4317, www.idsimic.cz

Plati od 1. 6. 2009
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KOHOUTOVICE - Hlavni nadraZi - Hr
- - -
[i]

Rl o

I“GHDUT{]VlCE, hajenka zona 104 22:50 | 23200 | B 280 3:20 S50 4:20

z Zebétinska 2251 | 23211 lz3511 o211 051 | 1 151 | 251 | 321 | 351 | 421
letni 22:52 | 2332 | l23sz2] o2z Jos2 | 122 | 152 | 262 | 322 | 362 | 422

z Myslivni 2253 | 2323 | lzzsal o2a losa 123l 153 | 253 | a2a | 353 | 423
z Myslivna 22:54 | 23:04 1 Iza540] ooa Dosa L 12a D 154 | 254 | 324 | 354 | a2
z Achteliy 2955 | 2325 | I 23650 pos Doss | 125 | 455 | 255 | 205 | 385 | 425
Kamenns wroh 22.56 | 23:06 | Pzassl oos Voss | 128 1 158 | 258 | 306 | 356 | 408
Obla 2257 | 2327 | laaerl por ose | qor |oyisr | 257 | 2o | 257 | 427

1 1 1 1 1 1

Konikleoova 22:50 | 23:28 4 § 2358, 028 L 058 | 128 | 158 | 258 | 32a | 358 | 420
Cwrte 22:50 | 2320 j 2350 020 050 | 129 | 150 | 250 | 320 | 350 | 420

o Univerzitni kampus 23:00 | 23:30 1 0:00 1 0:30 1 1:00 1 1:30 1 2:00 § 3000 | 330 J 4:00 § 430
Nemocnice Bohunice 23:01 | 22:31 | 001§ o3t o 13 2ot | oo | a3 | e | e
o Stara nemocnice 23:02 :3:32| I oc02 I o2z I 1:02 I 1:22 I 202 2:02 2:32 402 § 4:22
Hiuboka zona 100 23:04 | 73:34 | | 004 | 034 | 104 | 1:34 | 204 | 304 | 334 | 404 | 434
Celni 23.05 | 23:35 | | 0:05 | 0:35 g 1:05 | 1:35 | 205 | 305 | 3:35 | 405 | 435
Vajtova 23.07 | 23:37 | | 007 | 037 | 107 | 1:37 | 207 | 207 | 237 | 407 | 437

o Kfidiovicka 23:08 | 23:38 | | 0:08 | 0:38 | 1:08 | 1:38 | 208 | 208 | 338 | 408 | 438
o Soukenicka 23:00 23:39= I 0:08 I 0:30 I 1:09 I 1:30 I 208 | 300 [ 330 | 409 | 430
el . ) pri 23:11 | 23:41 CA1 0 oat b 441 0 a1 B 291 | 301 | aer | 411 | 4

HLAVNI NADRAZI (2. kalej) o] 2315 234501 23530 015 T 025 § 116 1 145 1 215 | 315 | 245 | 415 | 445
Malinovského namésti 2318 | 2346 0 2354 0 D16 D pdg 0 116 1 148 1 218 | 238 | 248 | 418 | 448
Maravské namésti 237 | 2zar VoassVoorr Doar D aor U vaar Dz | 3oa7 | 37 | 217 | a7
Antoninska 23:18 23:43=23;56| 018 = 048 = 1:18 = 1:48 = 218 | 3118 | 3.2 | 418 | 448
Pionjrska 23:10 | 23:40 £ 2357 1 0:18 ¢ 046 | 119 | 140 | 210 | 310 | 340 | 410 | 44
Hrnéifska 22:20 | 23:50 | 23:58 | 0:20 | 0:50 | 120 | 150 | 2:20 | 320 | 350 | 420 | 4:50
Sumavska 23:21 | 23:51 23:59| 021 1 0:51 1 11 1 1:81 1 22 3:21 351 4:21 | 451
Kartouzska 23:22 | 2352 000 g 32 g D62 g 1222 1262 g 222 | 322 | 262 | 422 | 452
Jungmannova 23:23 § 23:53 | 01 I 0:23 I 0:53 I 1:23 I 1:53 I 223 § 323 | 353 | 4:23 | 453
Husitska zona 101 23:24 | 23:54 | 002 | D24 | 0:54 | 124 | 1:54 | 224 | 324 | 354 | 424 | 454

EMilasso N K - N K p = o M E ~ .

Semil 23:25 | 23:56 | 0:03 | 0:25 | 0:55 | 1:25 | 1:55 | 2:25 | 2:25 | 2:55 | 425 | 455
Tylova 2326 | 23:56] 004 | 0:26 | 056 | 1:26 | 1:58 | 226 | 328 | 358 | 426 | 458
Hudcova 2327 | 2357 005 | 0:27 | 057 | 1:27 | 167 | 227 | 327 | 357 | 427 | 457
o Vozowna Medianky zaz7 2357l oos | oc2r | o657 0 127 | 167 | 227 | 327 | 367 | 427 | 457
o Medlanky, Skola 23:28 | 2358 | lo2s )l o521 12315801 228 | 328 | 358 | 428 | 458
Medlanky 23:20 | 23:58 1 loz2oloss D 1zal 1501 220 | 320 | 350 | 420 | 450

o Ol3anského 23:30 | o0 | loaol too D 130 0 200 1 230 | 330 | 400 | 430 | 500
Retkovica 23:30 | ooo | loaol 100l 1300 zoo0l 230 | 230 | 400 | 430 | 500
Palackiho ndmésti 2331 | oo | Foat 1 1ot D aas Dot | 2a | 231 | 401 | 431 | 501
Kronova 2332 | oaz = = 032 = 1:02 = 1:32 = 202 = 232 | 23z | 402 | 422 | 502

o JJandaskova 22:33 | 002 } j 032 | 103 ¢ 133 g oona o232 | 333 | 403 | 433 | 503
Mokra Hora 23:34 | 004 1 1 O34 1 1:04 1 1:34 1 204 1 234 334 4:04 4:34 | 4

z Skrejs 23:35 | 0:05 | j 0:35 § 1:05 § 135 | 205 | 2:35 | 3:35 | 405 | 4:35 | 5:05
w Hie3tinek 2338 | 008 | | 0:36 | 108 | 1:36 | 206 | 236 | 336 | 406 | 436 | 508
Jehnice 23:37 | 0407 | 1 0:37 | 107§ 1:37 | 207 | 237 | 337 | 407 | 437 | 507
o Ofedinska 23:38 | o1 | | 0:38 | 1:08 | 1:38 | 208 | 238 | 238 | 408 | 4:38 | 508
ORESIN 23a0fooey _ J0:30) 100 1:30 ) 300 ) 330 ) 230 | 400 ] 430 ] si00

& - jede v sobotu
t - jede v nedéli a statem uznaneé svatky
o - zastévka od 20 do 5 hodin na znameni

w - zastévka v pracovnich dnech od 20 do § hodin, v sobotu a nedéli celodenné na znameni
7 - zastévka celodenné na znameni

- nejede v noci 24125, 12. a 31121, 1.

[H - jede také 21. 12.

Provoz noénich linek 90 a% 99 na St2dry den a na Silvestra
24_12. roziezdy od zasiavky Hiavni nadraZi jiz od 17-00 hod. po 30 minuiach
31. 12. rozgjezdy od zastavky Hlavni nadrazi od 21:00 hod. po 30 minutach

Dopravee: DPMB, a. £, Hiinky 151, 656 46 Bma, www.dpmb. cz Plati od 1. 6. 2009
[nformace o ID5 JAMES tell 5§ 4317 4317, Lokl _)




(94

i ﬁﬂ'
; | BEE : 354 | 223 |
z Bilovicka : I 1 : 364 | 474 |
o Hlavatova 3 E : E I 1: : E 365 | 425 |
Obfansky most 22:56 | 23:26 | 23560 0:26 | 0:56 | 126 | 1:56 | 256 | 226 | 356 | 426 |
z Cvery hony 22:56 | 2226 | 23561 026 | ose | 126 | 1:56 | 256 | 3:26 | 356 | 428 |
z Obfanskd - u Skoly 2257 |2aa7 | zas7l mar Vost Vaor D asr | 257 | 227 | 357 | aov |
Frogkovo namésti 2258 | 2328 | 235l oze D ose | 128 | 1sa | 258 | 228 | 358 | 4zs |
o Maloméficky most 22:50 § 23:20 23:59' 020 I 0:58 I 129 I 1:58 § 250 | 3:20 | 350 | 420 I
| | | | |
z Karlova 2250 | 2a:00 | 2350 0 0:20 ¢ 056 | 129 ¢ 159 | 250 | 320 | 3 | 420
Tomkovo namesti 23:00 | 23:30 | 0:00 1 0:20 1 1:00 1 1:30 1 200 | 00 | 330 | 400 | 430 1
Mamésti Republiky 23:01 | 2331 | 001§ 031 g o101 o131 p 201 | 201 | 231 | 400 | 431
\fozowna Husovice 23:02 § 23:32 | 002 032 1:02 1:32 g 202 302 332 | 402 | 432
| | | | |
Mostecka 23:02 | 23:23 | 003 1 x33 | 102 | 122 | 202 303 | 223 | 402 | 433 1
Travnickova 23:04 | 23:34 | D4 1 o34 | 104 | 1:34 | 24 04 | 334 | 404 | 434 1
Tkalcovska 23.05 | 2335 | 0:05 | 0:35 | 105 | 135 | 205 | 205 | 335 | 405 | 435 )
Komerova 23:08 | 23:36 ] 008 | 038 | 108 | 1:36 | 208 3:08 338 406 4:35 |
Malinovského namésti 2308 | 233z | 008 | 038 | 108 | 135 | 208 | 308 | 338 | 408 | 438 |
P a ] i 2311 § 2349 | 01 | o ottt | o 1 211 ) 31 | 34 | 411 ] 44 |
. HLAVNI NADRAZI {us zdi) od] 2315 | 23:45] 015 01 0:45 1 115 1 1:45 1 215 | 3:15 | 345 | 210 | 4:45 1 4:58
Uzka 23:16 | 2248 | o6 L o4a | 118 | 146 | 218 | 218 | 348 | 418 | 446 | 450
Zvonaka 2397 | 2347 | 017 D oa7 1 107 U oqea7 D oz7 | 217 | 347 | 417 | 447 | 500
z Hiadkova 23 |za4e| oia Doae | 11 0 qaa | 21m | 218 | 248 | 418 | 442 | 50
Trini 2318 | 2348 | 018 = D:48 = 1:18 = 148 = 218 | 318 | 348 | a2 | 448 = 502
o Jirdnkova 22:10 | 2340 | 019 | 048 1119 | 140§ 249 | 310 | 340 | 410 | 440 | 503
Psychiatricka lecebna 23:20 § 23:50 | 020 I 0:50 I 120 I 1:60 I 230 | 3:20 | 360 | 4220 | 450 I 5:04
w Texfilni kombinat 23:20 | 23:50 | 0:20 | 0:50 | 1:20 § 1:50 | 220 | 2320 | 3:50 | 420 | 4:50 | 5:04
Famérovo naméasti zona 11 23:21 | 23:51 | 0:21 1 051 | 121 | 151 | 221 221 | 351 | 421 | 451 ] 5:08
z I:Hmvfl 23:72 | 23:652 | 0:22 | B62 | 1:22 | 162 | 2222 | 322 | 362 | 4202 | 462
z Cemovicka 23:23 | 2353 | k23 1 053 1 1:23 1 1:53 1 X3 3:23 353 ) 4:23 | 453 1
z Marianské ndmésti 2373 | 2353 | 023 | oS3 | 123 | 152 | 223 | 223 | 352 | 403 | 453 |
Komarov 23:24 | 2354 | 024 | 054 | 124 | 154 | 224 | 322 | 354 | 424 | 454 |
o Kiirova 2aa5)zass 025 Qo055 ] 125 1 155 1 225 | 325 | 355 | 425 | 455 |
Hormi Herspice 23z 2ase ] o026 losa | 126 1 156 1 226 | 326 | 358 | 426 | 458 |
z Zahumenice 2aav|2zast o2 L os7 | 127 | 157 | 227 | 227 | 357 | 427 | 457 |
z Havrankova 2328 |23se| 028 losa | 128 1 156 1 228 | 326 | 358 | 405 | 4528 |
o Dolni Hergpice 2320 | 2250 | ozo loso | 120 | 450 | 220 | 3:20 | 3:50 | 420 | 450 |
z Mald 23zo|zaso| ozo D oso D 120 D gso D 2oo | 320 | 250 | 4o | a0 |
Pfizenice 23:30 | o000 | 20 | 100 1 130 1 200 | 230 | 2:30 | 400 | 430 | 500 1
FRIZRENICE, smytka p] ¢ oot | ] = 101 = ] = 201 = ] Plao ] ! ] =
z Jezemi 23-31 031 o §1E g el aa1 | 501 4
z Mc-dr"ic:ké_ 23:32 032 1 1 1:22 1 1 232 | 332 4:32 | 5:02 1
z Modfice, Zizkova zona 510§ 23:33 033 | 133 g 233 | 233 433 | 503
z Modfice, Husova 23:34 034 1 1 1:34 1 1 234 334 4:34 f:04 1
Maodfice, Zelezniéni stanice 23:35 0:35 | 1 135 | 235 | 335 4:35 | 505
o Modr'ig:e, Elrnénsk_e'l 23:38 0:36 | ] 138 | 236 | 3:38 4:36 | 5:06 |
MODRICE, SMYCKA 23:37 LT TR T = vl I -7 =T 4:37 | 507 )

% - jede v pracovni dny
® - jede v sobotu
t - jede v nedél a statem uznané svatky
o - zastivka od 20 do § hodin na znameni
w - zastavka v pracovnich dnech od 20 do 5 hodin, v sobotu a nedéli celodenné na znameni
Z - zastavka celodenné na znameni
iH - jede také 3112
BB - nejede 31. 12,

Provoz noénich linek 80 af 39 na Stédry den a na Silvestra

Dopravee: DFMB, a. =, Hiinky 151, 656 46 Brmo, gy domb oz
[nfarmace o D5 JMK tel 5 4317 4317, W

24.12. rozjezdy od zastavky Hlavni nadraZi jif od 17:00 hod. po 30 minutach
31. 12. rozjezdy od zastavky Hlavni nadraZi od 24:00 hod. po 30 minutach

Plati od 1. 6. 2009

v




4 E H
9 I
[ MODHICE, SMTCRA Zona 510} | BEE 47 | 217 |
o Modfice, Brnénska 48 | I 1: 348 | 418 |
MotFice. Zelezniéni stanice E [N | |IRE 5 E a40 | 410 1
z Modfice. Husova 22:48 23421 I o4e 1 I 148 | 248 | 318 | 340 | 419 |
= Modfice, Zizkova 22-50 23501 | E | l 150 ] 250 | 320 | 350 | 420 1
z Modficks 2ona 101] 22:51 23511 I o511 I 151 | 251 | 321 | 251 | 421 |
FRIZRENICE, smyéka ! |22z } I 0:22 I ] I 1:22 I } 7 i } F I
Pfizfenice 2262 | 23:22 23:52| 0:22 i 0:52 i 1:22 i 1:52 | 252 | 322 | 352 | 422 i
z Mald 2253 | 2323 | 23553 1 0:23 0 063 @ 123 | 153 | 253 | 323 | 353 | 423 |
o Dolni Herspice 2253 | 23:23 23:53| 0:23 I 0:53 i 1:23 I 1:53 § 2:53 § 3:23 | 3:53 | 423 I
z Havrdnkova 2254 | 23.24 23;5-4| IJ:24| 0:54 1 1:24 1 1:54 254 324 3:54 424 1
z Z&humenice 22:55 | 23:25 | 23:65 | 0:25 | 0:55 | 1:35 | 1:85 | 255 | 325 | 355 | 425 |
Homi HerSpice 28 | 2208 | 2268 | 026 | 068 | 1:26 | 1:66 | 256 | 308 | 366 | 426 | 4:38
o Kiirova 2257 | 23:27 | 23:57 | 0:27 | 057 | 1:27 | 1557 | 257 | 327 | 357 | 427 | 437
Komarow 22.50 | 2328 | 2365 028 § 0:56 g 128 | 158 | 258 | 328 | 358 | 428 |43
z Maridnské namésti 2250 | 2320 | 23:60 | 0:20 | 0:50 | 128 | 150 | 250 | 320 | 352 | 420 | 430
z Cemovicka 2300 | 2330 ] 000 g 030 | 100 | 130 | 200 | 200 | 230 | 400 | 430 | 440
z Mirova 23:01 | 22:31 | 0 I 0:31 I 1:01 I 1:31 I 201 | 201§ 221 | 401 [ 421 =441
w Hajecka 2anz |23z ooz D oaz | 102 0 132 0 202 | 202 | 232 | 402 | 432 1 442
Famérovo namésti 23:02 | 23:3z | ooz I 0:32 I 102 I 1:32 I 202 | 302 | 33z | 402 | 432 =442
w Texdilni kambinat zonaionf 23:03 2333l ooa loaa l 403 0 133l 203 | 203 | 333 | 403 | 233 1 242
Psychiatricka ldebna 234 |2zza | ooa D oaa | qoa U aaa | opa | 204 | 330 | 4na | 434 D gias
o Jirdnkova 2305|2335 | oos D oas | o5 1 1as | 2os | 205 | 235 | 405 | 435 1 qas
Trni 23:08 | 23:36 | 008 I 0:36 I 1:08 I 1:36 I 206 | 3:08 | 336 | 406 | 438 =4:4EI
z Hiadikova 2307 | 22:37 | 0:07 | 0:37 | 107 p 137 0207 | 207 | 397 | 407 | 437 paaT
Zvonarka 23:08 | 23:38 | 008 g 0:38 ¢ 4:08 3 1:35 ¢ 208 | 208 | 338 | 408 | 438 | 448
o 1 1 1 1 1
Uzka 23:00 | 23:30 | 0:08 | 0:30 | 100 | 1:30 | 208 | %00 | 330 | 400 | 430 | 440
A . ) prid 2341 | 2341 | 011 g 0ot g 111 g 141 g 211 ] 311 | 341 | 41 | 441 g 451
HLAVNI NADRAZI (2. kol
(2. kole]) 90] 23:15 | 23:45 | 0:15 | 0:45 | 1:15 | 1:45 | 2:15 | 2:15 | 3:45 | 4:15 | 4:45 |
Malinovského namésti 2218 | 2246 | 016 | 046 | 118 § 146 | 216 | 318 | 246 | 418 | 448 |
Hamerowa 2347 | 2347 | 07 | 04T | 147 | 147 | 247 | 297 | 347 | 447 | 447 |
Tkalcovska 2318 |234g | oie 048 | 118 | 148 | 218 | 218 | 348 | 418 | 448 |
Travnickova zzio|234p] oo Qoo | 110 | 140 | 210 | 310 | 340 | 4010 | 440 |
Mostecka 2a20| 2250 020 J os0 | 120 0150 | 2220 | 220 | 250 | 420 | 4s0 |
Vorowna Husovice 2371 235t [ ozt D ost Doz Dase D ozae | 321 | 350 | 420 | 41 1
Mamesti Republiky 2377 |2zsz| o2z Dosz | 122 D asz |l 220 | 3o | 3m2 | 402 | 42 |
Tomkove namésti 2373 | 23:53 | 023 I 0:53 I 1:23 I 1:53 I 273 | 323 | 353 | 423 | 453 I
z Karlova 2324|2354 o024 D osa | 124 1 954 | 224 | 224 | 354 | 424 | 454
o Malomé&ficky most 23:24 | 23:54 | 0:24 = 0:54 = 1:24 = 1:54 = 224 | 324 | 3:54 | 424 | 454 =
Profkovo namésti 22:25 | 23:55 | 0:25 | 085 | 1:25 @ 155 | 205 | 3225 | 355 | 405 | 455 |
z Obfanska - u Skoly 23.26 | 2366 | 026 ¢ 0:58 | 128 ¢ 156 ¢ 226 | 326 | 358 | 426 | 456
z Civery hony 2328 | 2356 026 y 056§ 128 5 156 ¢ 226 | 326 | 358 | 428 | 456
Obfansky most 23:27 | 23:57 | 027 = 0:57 = 127 = 1:57 = 227 | 3:27 | 357 | 427 | 457 =
o Hiavatova 2378 | 2:58 | 028 | O:58 | 128 g 1:58 | 228 | 328 | 358 | 428 | 458
z Bilovickda 2328 |22:50 | 0:28 | 0:568 | 1:28 | 1:59 | 220 | %28 | 358 | 420 | 450 |
DBRANY, SIDLISTE piid 23:30 | 000 | 0:30 ) 100§ 130 ) 200 | 230 ] 330 ) 400 | 430 | s00 ) |
% - jede v pracovni dny
® - jede v sobotu
t - jede v nedéli a statem uznane svatky
o - zastavka od 20 do 5 hodin na znameni
w - zasiavka v pracovnich dnech od 20 do 5 hodin, v sobotu a nedéli celodenné na znameni
Z - zastavka celodenné na znameni
iH - jede také 31. 12,
BB - nejede 31. 12.
Provoz nocénich linek 50 az 93 na w a na Silvestra
24. 12. rozjezdy od zastavky Hlavni nadraZi jiZ od 17:00 hod. po 30 minutach
31.12. rozjezdy od zastavky Hiavni nadrazi od 21:00 hod. po 30 minutach

Dapraves: DFME, 2. =., Hiinky 151, 656 46 Bmo, www.domb ¢z Plati od 1. 6. 2009
Informace o IDS JMK: fel. 5 4317 4317, j




(98 | &

|
[ LISEN, Jirova zona 101] 22-50 | 2320 | 22:50 | 0:20 1:20 [ 150 | 250 | 220 | 250 | 420
o Moldkova 2251 | 22:21 | 23511 021 H51 1 121 | 181 | 251 | 221 | 351 | 4
Velka Klajdovka 2z62 | 2322|2352 o2z | os2 | 122 | 1s2 | sz | 322 | 362 | 4o
o Homikova ozs3|zaza)zasal oza losa D 123 | 153 | 253 | 2323 | 353 | 423
Elplava 2254 | 2324 [ 2354l o2e D osa D a2a | 154 | 254 | 308 | 354 424
Houbalova 2255 | 2305 | 23650 025 | oss | 125 | 155 | 255 | 225 | 355 | 4
Vikova 2258 | 2306 | zas6l oze D ose D 126 | 16 | 258 | 228 | 358 | 42
z Bild hora 2250 | 2328 23;53= IJ:ZBI 0:58 I 1:28 I 1:58 | 258 | 328 | 358 | 428
z Bélohorska 22:50 | 23:28 | 23563 0:28 7 0:58 § 128 1 1:58 | 258 | 328 | 358 | 428
o Spatkova 2ona 100§ 22.50 | 23:20 2:3;59= n:zni 0:50 = 1:29 = 1:50 | 250 | 320 | 350 | 420
o Podlomni 23:00 | 23:30 | 0:00 1 0:30 1 1:00 1 1:30 1 200 3:00 3:30 | 400 § 430
Délnicky dim 23:01 [ 2331 | 001 g 0:31 g 101 g 131 g 201 | 201 | 331 | 401 | 431
Otakara Sevcika 2302 | 33:32 | 002 I 032 I 1:02 I 1-32 I 202 a0z 3:32 402 #4:32
Buzkova 2303 | 23:33 | 0:03 | 0:33 | 103 | 1:33 | 203 | 208 | 333 | 403 | 433
Geislerova 23:04 | 23:34 | 004 g 34 | 1:04 g 1:34 | 204 | 304 | 3:34 | 404 | 434
Zivotského 2305|2335 | 0:05 | 0:35 | 1:05 | 1:35 | 205 | 205 | 3:35 | 405 | 4:35
Masna 23:06 | 23:36 | 0:08 | 0:36 | 1:08 | 1:35 | 2206 | 206 | 236 | 408 | 4:28
Vihka 2308 2332 o8 D o238 | 108 0 132 1 208 | 3:08 | 3:38 | 408 | 438
- = ) pri 231 231 o1 D ot 0111 0 141 1 291 | 211 f 341 | 411 | 441
HLAVNI NADRAZ] (3. kol
3. kolej) od] 23:15 | 23:45] 0:15 0 0:45 0 1:15 1 1:45 1 2:15 | 3:15 | 3:45 | 4:15 § 4:45
HybeSova 23:17 | 2247 | 017 = oar 1 17 = 1:47 = 217 | 217 | 247 | 407 | a7
Vaclavska 23182348 018 D pag 0 i 0 oqoag 0 2qg | 21 | 348 | 418 | 448
Mendiova namest 2248 | 22.48 | 010 I 048 I 1-10 I 1:49 I 240 | 210 | 240 | 419 | 440
o Kfizkovskeho 23:20 | 23:50 | 0-20 @ 050 @ 120 @ 1:50 ¢ 290 | 3:20 | 350 § 420 | 450
z Velodrom 2321 | 2351 | 0:21 @ 051 @421 @451 221 | 321 | 351 ] 421 | 451
z Bauerova 23:21 | 2351 | 0:21 § 0:50 121 g 1551 201 | 321 | 361 | 421 | 459
z Riviera 23:22 | 2352 | 022 1 052 1 1:22 1 152 1 22 322 352 | 422 | 452
Pisarky 23:23 2353 | 0:23 g 0:53 § 123 g 153 g 223 | 223 | am3 | 403 | 453
Anthropos zona 01| 23:25 | 23:66 | 0:25 | 0:55 | 1:25 | 1:85 | 2:25 | 325 | 255 | 425 | 456
z Pod Jurankou 10 J 1:56 | 2226 | 328 | 2:58 | 4:28 | 4:58
z Veslafska I I 1:57 I 237 | 327 | 357 | 427 | 457
z Jundrov, hfisté 158 | 228 | 328 | 358 | 428 | 458
z Jundrovska 1 | 200 | 2230 | 2:30 | 400 | 430 | 5:00
@ Swratecka 1 | 20z | 2233 | 233 | 403 | 433 | 503
o Branka I I 204 I 234 | 224 | 404 | 434 | 5:04
Podlesi 205 0 235 | 3:35 | 405 | 435 | 505
z Kamenclam i D 2os | 235 | 238 | 408 | 438 | 500
Zoologicka zahrada I I 207 I 237 | 337 | 407 | 437 | 507
Fistavisie 208 ¥ 238 | 338 | 408 | 438 | 508
z Rakovecka I I 2:08 I 230 | 330 | 400 | 430 | 500
Kubitkova I § 210 | 240 | 3:40 | 410 | 440 | 5010
o Ondrouskova 1 1 212 1 242 3:42 4:12 | 442 | 512
Eferova I j 213 | 243 | 343 | 413 | 442 | 513
o Ruda 1 g 214 g 244 | 3as | 414 | 444 | 514
z U borovice 1 | 215 | 245 | 3:45 | 415 | 445 | 515
o Kavéi 1 | 216 | 245 | 348 | 416 | 446 | 5:18
z Zebétinsky rybnik 1 | 218 | 248 | 348 | 418 | 448 | 518
z Drdy 40 1 1018 | I 219 1 240 | 3:40 | 419 | 4420 | 510
Kfivankovo ndmésti 2350 | 020 | 050 | 120 | 150 0 220 | 250 | a:50 | 4:20 | 450 | 520
o Zebétin, hibitov 2zt 021 J o5 b2 b s D21 |25 | as1 | 421 | 461 | 51
BARTOLOMEJSKA zasa)oze Josa l goa | 4o D oo |l 260 ] aso ] 490 ] a6 | 500
® - jede v sobotu
t - jede v nedéli a statem uznane svatky
o - zastavka cd 20 do 5 hedin na znameni
z - zastavka celodenné na znameni
[ - jede také 31,12,
@ - zasiavka s garaniovanou prestupni navaznosti na linku 98
rovoz noénich line aZ 99 na Stédry den a na Silvestra
P &nich linek 30 a# 99 na Stédry d Silvest
24, 12. rozjezdy od zastavky Hlavni nadraZi jiZ od 17:00 hod. po 30 minutach
3. 12. rozjezdy od zastavky Hiavni nadraZi od 21:00 hod. po 30 minutach
Dopravee: DPMB, a. =, Hiinky 151, 656 46 Bmo, www.dpmb.cz Plati od 1. 6. 2009

[nformace o IDS JMKC fel. 5 4397 4317, )




=

BARTOLOME.JSKA - Hlavn
- -

(98,

dra
—-— | ]
] I I & 1
zona 1H) 22:34 | 23:04 | : : 0:34 1 1:04 1 1: 4:04
Kifivankovo namésti 2235 | 23:05 | E 05 1 oas | 105 1 1 : 1 405
z Drdy 2236 | 23:08 | Iz336] o068 | 036 | 106 | 1:36 | 238 | 308 | 336 | 4.08
z Zebétinsky rybnik 2237 | 2307 | 23370 oo7 D oar | 107 | a7 | 237 | 307 | 337 | 407
z Chualovka 2z:3g | 2202 1 D23asl oo Noaz | 1oe | 12s | 232 | 308 | 3:38 | 408
o Kavdi 2238 | 23.08 D23aol pos Doas | 1oe | 13e | 230 | 300 | 338 | 40s
z U borovice 2240 | 22101 Tozanl oo Doao Do 0 1o | 240 | 200 | 340 | 210
o Ruda 22:41 23:11= I23:4"I= 0:11 I 041 I 1-11 I 141 | 241 | 311 | 341 | 411
Ecerova 22:42 | 23112 ¢ § 2342} 012 L 042 01012 o142 | 242 | 342 | 32 | 42
o Ondrouskova 22:43 23:'13| IZS:JIGI o:13 1 043 1 1:13 1 1:43 2:43 | 313 343 | 13
Kubitkova 2244 23:14| |23:44| o:14 1 044 1 1:14 1 1:44 244 | 314 344 | 414
z Rakovecks 2245 | 2315 | 23:45] 0:15 | 045 | 1:15 | 145 | 245 | 315 | 345 | 415
Pnstav]sie‘ 2248 23:'1&' I23:4!E o:18 I 046 I 1:18 I 1:48 248 218 348 4:18
Zoologicka zahrada 2247 | 2317 [ 23:47 | D:AT | 047 | 117 | 147 | 247 | 317 | 347 | 407
z Kamenolom 22:40 § 2310 ) 2348 D018 § 049 | 1219 | 140 | 240 | 318 | 340 | 410
Podlesi 2250 | 22:20 | | 2350 0:20 | 050 | 1:20 | 1:50 | 2:50 | 320 | 350 | 420
o Branka 2261 | 23:21 | 23510 021 | 051 | 1221 | 151 | 251 | 321 | 351 | 421
@ Svratecka 2252 | 2322 | I2352] o22 B o5z | 122 | 152 | 252 | 322 | 352 | 422
z Jundrovska 2253 | 23231 I23530 022 Ros52 0 1230 153 | 253 | 323 | 353 | 423
Optétova 2255 | 23:25 1 23550 25 Doss | 1251 155 | 255 | aas5 | as5 | 425
z Jundrov, hiigté 22:56 | 23:26 1 23560 o2 Dose 1 126 1 156 | 256 | 326 | 2356 | 426
z Veslafskd 2257 | 2327 zas7l oo Vost D 1zr | vsr | 257 | 327 | as7 | a7
z Pod Jurankou 2258 | 23:28 Pogesl p2s Nose Vi2a 1 1sa | 258 | 328 | 358 | 428
Anthropos 23:00 zs:aul : n:ou-: 0:30 : 1-00 : 1:30 : 200 | 200 | 230 | 200 | 520
Pisarky 2ona toof 23:01 | 23:31 j 001§ 031 L 101 g i3l g 201 | 301 | 331 | 401 | 431
z Riviéra 23:02 23:32| i D:02 i 0:32 i 102 i 1:32 i 202 | 302 | 332 | 402 | 4:32
z Bauerova 23:02 23:32| 1 0:02 32 1 1:02 1 1:32 1 2:02 3:02 | 332 4:02 | 4:32
z \elodrom 23:03 23:33| 1 0:03 1 o:33 1 102 1 1:33 1 203 3:03 | 333 03 | 4:33
o Krizkovského 23:04 23:34| 1 0:04 g 0:234 1 1:04 1 1:34 1 204 | 304 | 334 | 404 | 434
Mendlovo namésti 23:08 | 22:38 | 08 j D:28 g 108 § 1:38 | 208 | 208 | 3:38 | 406 | 4:28
Vaclavska 2307 | 2237 | | 0:07 | 0:37 | 107 | 1:37 | 207 | 307 | 337 | 407 | 437
HybeZova 2208 | 22:38 | | 0:08 | 0:38 | 108 | 128 | 208 | 208 | 338 | 408 | 438
A = ' pril 23:11 | 2341 | ] 011 | o4t o111 ] 141 | 211§ 241 | 341 8 411 | 441
HLAVNI NADRAZ (2. kol
(2. lolej) aa] 23:15 | 23:450 23530 0:15 1 0:45 1 1:15 1 1:45 | 215 | 3:15 | 3:45 | 4:15 | 4:45
Vihka 23:16 | 2348 1 23540 016 D o4 0 116 | 146 | 218 | 318 | 348 | 418 | 448
Masna 2317 | 2347 D235l oa7 Doz D a7 | aar | 27 | 3017 | 347 | 4017 | 447
Zivotského 2318|2348l zasel oig L o4g D vz | 1 D 21 | 202 | 342 | 218 | 248
Geislerova 2318 |2z4nlzas7 oo D ogo Do D qga D zn | 310 | 340 | 4010 | 240
Buzkova 23:20 zs:sniz:a;&ai u:zui :50 = 1:20 = 1:50 = 220 | 320 | 350 | 420 | 450
Otakara Sevtika 23:21 | 23:51 |23:59I 0:21 I 0:51 i 121 I 1:51 I | 321 3:51 421 | 451
Délnicky dim 22:20 | 23:52 | 0:00 | 0:22 @ 062 @ 122 | 162 | 222 | 322 | 362 | 422 | 452
o I_’udlomnl' 23:23 23:53| 0-01 1 0:23 1 53 1 1:23 1 1:53 1 223 3:23 | 363 4:23 | 4:53
o Spatkova 23:24 | 23:54 3 002 i 0:24 o 054 i 1:24 1 1:54 1 224§ 324 | 354 | 424 | 454
z Béloharska 23:25 | 23:55 ) 002 | 0:25 j O:55 g 1:25  1:55 | 225 | 325 | 365 | 4:25 | 4:55
z Bila hora zona 1] 23:28 | 23:58 | | 0:26 | D:58 | 1:28 | 1:56 | 228 | 326 | 356 | 428 | 458
Vikova 23:37 | 23:57 | | 0:37 | 057 p 127 | 167 | 237 | 227 | 367 | 427 | 457
Houbalova 2370 | 2350 | | 0:20 | 050 | 120 | 150 | 220 | 220 | 350 | 420 | 450
Elplova 23:30 | o000 | 1 0:30 1 100 1 1:30 1 200 0 230 | 2:30 | 400 | 430 | 500
o Homikova 2231 | oo | lToz1 0l 100 D121 ] 201 | 231 | 221 | 401 | 431 | 5:01
Velks Klajdovka 2332 | ooz | Toazl 10201320 202 0 232 ] 332 | 402 | 432 | 502
o Molikova 2333 | o2z | loaal 103033l 208l 233 | 333 | 403 | 433 | 508
LISER, Jirova 23:34 | 0:04 | Poasl sos B aas D opa 123 | 334 | 409 | 434 | 50e
® - jede v sobotu
t - jede v nedéli a statem uznane svatky
o - zastdvka od 20 do 5 hodin na znameni
Z - zastdvka celodenns na znameni
- nejede v noci 24125, 12, a 3112011,
iH - jede také 31. 12,
- jede v noci pred nepracovnim dnem
@ - zastavka s garantovanou prestupni ndvaznosti na linku 98
E - I I I =u - =E E N r i
24.12. rozjezdy od zastavky Hlavni nadraZi jiZ od 17:00 hod. po 30 minutach
31.12. rozjezdy od zastavky Hiavni nadrazi od 21:00 hod. po 30 minutach
Dopravoe: DPMB, a. s, Hiinky 151, 656 46 Bmo, www.dpmb.cz Platiod 1. 6. 2009

Infarmace o D5 JME: fel. § 4317 4317, wwwii

Tidl Werd

S/




4 99 E o - nsghImK
L e =
[ ]
[~ ROMIN, sidnste zona 0] 2247 | 23:17 | I 4?| 0:17 I l:M?I A7 A7 [ 247 | 317 | 347 | %17
o Rezitova 2247 | 2317 | | 23471 0:17 1 047 | 1 147 | 247 | 317 | 347 | 417
Olbrachfowe namésti 2247 | 237 | 123471 0:17 1 047 1 147 1 147 | 247 | 317 | 347 | 497
z Chaloupky 2248 | 2318 | I23481 012 | 04a I 148 | 148 | 248 | 318 | 348 | 418
o Kristenova 22:40 | 22:10 1 D234 oo oo | 410 | 140 | 240 | 3010 | 340 | 410
z Lisky 22:51 | 23211 I z3:511 n21 I 0:51 I 1:21 I 151 | 251 | 321 | 351 | 421
@ Swrateckd 22:52 | 2322 23:52 122 0 152 | 252 | 322 | 352 | 422
z Jundrovska 22:53 23:23} =23:53= 023 I 053 I 1:23 I 153 | =53 | 323 | 353 | 423
o Vozoma Komin 22:54 | 23:24 | 2354 024 L 054 | 104 0 154 | 254 | 304 | ase | aoe
Zz EWni " M = - . - i -
Hiavni 22:54 | 23:24 | [ 2354 0:24 [ 0:54 | 104 o 154 | 254 | 304 | 354 | 44
Zz rsova " M - z . - . N
Stu 22:55 | 23.25 j 2385 0:25 | 0:55 | 1:25 | 1:55 | 2:55 | 325 | 355 | 425
o Vrizova 22:56 | 2328 2356 0:26 | 0:56 | 1:26 | 1:58 | 2:56 | 3.6 | 355 | 428
Privrat 2367 23.2?" &F}'I 037 I 0:67 I 127 I 1:67 2:67 A7 3:67 4:27
Zahfebska 22:58 | 23:28 | | 2358 D:28 | 0:58 | 128 | 1:58 | 258 | 328 | 358 | 428
Skacelova 22:50 | 23:39 | | 23:50) 020 | 050 | 120 | 150 | 250 | 320 | 350 | 420
o Dobrovskéha zona 0] 23:00 | 23:30 | | 0:00 | 0:30 | 1:00 | 120 | 200 | 200 | 330 | 400 | 4:30
Tererova 23:00 | 23:30 | ] 0:00 | 030 | 1:00 | 130 | 200 | 300 | 330 | 400 | 430
Klusackova 23:01 23:31: I i) I 0:31 I 1:01 I 1:31 I 201 | 201 | 3:31 | 401 | 43
Nerudova 23:02 | 2332 ooz | o3z 0102 1 132 1 202 | 302 | 33z | 402 | 432
Kioneéngho namésti 23:08 | 2333 | Tooaloazl 1ozl 1aal 203 203 | 332 | 403 | 433
Grohaova 2304 23:34= = o4 = 0:34 = 1:04 = 1:34 = 204 | 3:04 | 334 | 404 | 424
Ceska 23:08 | 23:38 o6 N ose 0 g6 0436 0 2068 | 308 | 336 | 406 | 438
Silingrovo namésti 23.08 | 23:38 1 Lopoaloae D qoe 13a 0 200 | 208 | 332 | 408 | 43e
1 1 1 1 1 1
. . ) ptid 2311 | 2341} IR Y-S T ST T ST Y
HLAVNI NADRAZI (2. kol
(2. kolej} od] 23:15] 2345 § 23537 015§ 045 § 116 ¥ 1.45 § 2.15 | 315 | 3:45 | 415 | 4.45
Malinovského namésti 2310 | 2348 ) 2354 1 pas I 0:46 I 1:16 I 1:46 I 218 | 318 | 346 | 418 | 448
Karnerowva 23:17 23:4T| 23:55| 017 1 047 1 1:17 1 1:47 1 217 31T | 347 | 417 | 447
Tkalcovska 23:18 23:4B|23:56| 18 1 048 1 1:18 1 1:48 1 218 318 | 348 | 418 | 448
ojenska nemaocnice N K o . K : Z " X
Vojenska i 23:19 | 2340 | 23:57 | :18 | D48 | 1:19 | 148 | 218 | 318 | 340 | 419 | 448
Kuldova 23:20 | 23:50 | 23:58 | 0:20 | 0:50 | 1:20 | 150 | 220 | 220 | 350 | 420 | 450
Star osada 23:21 | 2351 12350 021 | 051 @ 124 | 451 1 221 | 321 | 351 | 421 | 451
z Uddlidek 232z lzasz| 000 | oz | o5z | 122 | 152 ] 222 | 32z | a2 | 422 | 4m2
= Akatiky 22232353l o1 D23l o52 [ 1:2a ] 153 223 | 223 | 353 | 422 | 45
o ViEnovska zona i) 23:24 | 2354 002 | 024 | 054 0 1:24 | 154 | 224 | 324 | 354 | 424 | 454
o Prusanecka 2325 |2assl 003 D oas L oss | 125 1 155 | 225 | 335 | 355 | 425 | 455
| | | | | |
Bzenecks 23:26 | 2358 urm 026 lose D 126 | 156 | 226 | 328 | 356 | 426 | 456
Falavské namésti o3z |zastloos Voar Vost Daor U ass | zar | 327 | 367 | a7 | 457
o Mutdnicks 2328 | 23:58 | pza | ose | 12z | 158 | 228 | 328 | ass | 428 | a5
o Bofeficks 23:28 23:5a= = 0:28 = 0:58 = 1:28 = 1:58 = 228 | 3:28 | 3:58 | 425 | 458
o Cejkovicka 23:20 | 2a:50 | j 0:20 | 0:50 g o120 | o16a g 220 | 320 | 350 | 400 | 450
Movolizefiska 23:20 | 0:00 | j 020 1:00 g 1:30 | 200 4 2:30 | 3:30 | 400 | 430 | 5:00
Bartakova 23:31 | 0:01 g 021 onon 13t 2o po2a |3 | e | a3 | s
Raotreklova 23:32 | 0:02 1 1 032 1 1:02 1 1:32 1 202 1 2:32 332 | 402 | 432 | 5:02
» Jirova 23:34 | 0:04 | | &34 | 104 | 1:34 | 204 | 234 | 334 | 404 | 434 | 504
Namésti Karla V. 23:35 | 005 | | 0:35 | 1:05 | 1:35 | 205 | 2:35 | 3:35 | 405 | 435 | 505
z Machadkova 23:38 | 006 | | 036 | 108 | 136 | 206 | 238 | 236 | 406 | 435 | 508
z Velafickd 23:37 | 007 | | 037 | 107 | 137 | 207 | 237 | 337 | 407 | 437 | 507
o Podolska 23:38 | o0z | Io3s] 10811321 2081 238 | 338 | 408 | 438 | 508
LISEN, Marianské Gdoli 23:30 | 0:09 I__ | oo | IRE] | 130 | z_[:-g_l 230 | 330 | 4:00 | 430 | 500
B - jede v sobatu
t - jede v nedél a statem uznané svatky
0 - zastavka od 20 do 5 hodin na znameni
z - zastavka celodenné na znameni
- nejede v noci 24125 12, 8 31.12.41. 1.
K - jede také 3112 .
@ - zasiavka s garaniovanou prestupni navaznosti na linku 88 (mimo odjezdu 23-34, 0-04. 4:04)
& - zastavka s garantovanou pfestupni navaznosti na linku 98
Provoz noénich linek 90 aF 99 na Etédg' den a na Silvestra
24 12. rozjezdy od zastavky Hlavni nadraZi jiZ od 17:00 hod. po 30 minutach
31. 12. rogjezdy od zastavky Hlavni nadraZi od 21:00 hod. po 30 minutdch
Dopravce: DPMB, 3. =, Hiinky 151, 656 46 Brmo, www domb cz Plati od 1. 6. 2009
Informace o D5 JMK: tel. 5 4317 4317, j
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=

LISEN, Mariansk

m?{ﬂ'.

I I I
TT2EN, Maranske udolt zona 1) 2245 [ 2315 | 2345 015 [ 045 | 115 [ 145 | 245 | 315 [ 345 [ 415 1
o Podolska 2245 | 2315 | 2345 015 1 045 | 115 1 145 | 245 | 315 | 345 | 415 |
ra elaticka > . x N K z b h N X N
Velaficks 2246 2316 | 2346 ] 016 | 048 | 116 0 146 | 246 | 318 | 346 | 416 |
z E ova > : L N K z - 5 N L -
Machaék 2247 | 2347 | 23470 047 | 047 | 147 | 147 | 247 | 347 | 347 | 417 |
Mamésti Karla 1. 22:48 | 2218 | 2348 018 L osa | 112 | 1as | 248 | 3012 | 345 | 4018 |
z Mifkova 2248 | 2318 | 23zl mie D oas | 1o1e | 1am | 248 | 208 | 32 | 21a |
® Jirova 22:50 | 2320 | 23500 20 D oso D120 | 1m0 | 250 | 220 | 350 | 420 ]
Rotreklova 2251 | 2321 | 231 o2t D ost gz |oaise | 21 | 220 | 351 | a2 |
Bartakova 2252 | 22:22 | 2352 poe Vo Vo Viea | 252 | 322 | 352 | 422 |
1 1 1 1 1
ISEn: " M = x = " 2 = -
NovoliSeriska 2253 | 23:23 | 23:53 | 0:23 | 0:53 | 123 | 1:53 | 253 | 323 | 383 | 423
o Cejkovicka 22:54 | 23:24 23:54| 024 1 0:54 1 1:24 1 1:54 § 2:54 | 3:24 | 354 | 424 1
o Bofeficka 22:54 | 23:24 | 23:54 | 0:24 | 0:54 | 124 | 1:54 | 254 | 304 | 354 | 404
o Mj..ll‘.énil:lfé. R 22-E6 | 23:26 23:55' 26 0:66 I 126 I 1:66 266 2:26 2:66 425 I
Palavské nameésti 22:56 | 23:26 | 23:56 | :26 | 0:56 | 1226 | 158 | 256 | 326 | 3:56 | 426 | 438
Bzenecka 22:57 | 23.37 | 2357 | 0:27 | 057 | 127 g 157 | 257 | 307 | 357 | 427 | 430
o Prufinecka 2258 | 2328 | 2358 | 0:28 | 058 | 128 | 158 | 258 | 328 | as5e | 428 | 440
o Vinovska 2250 | 232s | 2350 020 | 058 | 120 | 158 | 2568 | 320 | 350 | 420 | 41
z Akaticy zona 100 23:00 | 2330 ] 000 | 020 0 1200 | 130 | 200 | 200 | 3:30 | 400 | 4:30 | 442
z Udalidek 23:00 f2330 ] 000 D 20 1 100 | 1:30 0 2:00 | 200 | 230 | 400 | 420 | 442
z Svatoplukova 2ami 2zl oot boa D 101 D aan D 2zo0 | aon | 231 | 401 | 431 1 243
Stara osada 2a0zfzaazl ooz D oaz D 1oz D g3z D 202 | 2oz | 232 | 402 | 432 1 444
Kuldova sapa|zaaa| o3 loaa D 12 D g3z D 2oa | 2oa | 232 | 402 | 423 D 4as
Voienska nemacnice 2304 | 22:34 | 0e = D:34 1 104 = 1:34 = 204 | 204 | 334 | 404 | 434 =4:4EI
Thalcovska 2a05 2335 005 Y oas ¥ 105 D 135 D 205 | 305 | 335 | 405 | 435 1 447
Hamerova 23.08 | 23:38 | o-0e = 0:38 = 108 = 1-35 = 206 | 208 | 338 | 408 | 438 =4:4E|
SN | | e el It ek el Ikl Ieved Pl e
HLAVNINADRAZI@. holel) =5 [ 23:95] 015§ 0.5 | 195 | 146 215 | 35 | 345 | &15 | 545
Silingrovo namésti 23:16 | 2346 | 0:16 | 046 | 118 | 146 | 216 | 2316 | 346 | 416 | 446 |
Ceska 23:18 | 2348 | 018 | 048 | 1018 | 148 | 218 | 218 | 342 | 418 | 448 |
Grohova 238 2345 010 | 048 | 118 ] 140 ] 218 | 318 | 348 | 410 | 440 |
Koneéneho nameésti 23:20 | 23:50 ) 020 | 50 0 1:20 | 1:50 | 2:20 | 3:20 | 3:50 | 420 | 4:50 |
Merudova lzst o lost ] 120 D151 1 220 | 221 ) 351 | 421 | 45 1
Klusatkova zazplzasz)oz2 los2 | 122 Q152 | 22 | 322 | asz | 402 | 452 ]
Tererova 2373 |2as3| o2z losal 123 0 453 | 223 | 323 | 353 | 403 | 43 |
o Dobrovského 23:23 | 2353 | 023 I 0:53 I 1:23 I 1:53 I 223 | 323 | 3:53 | 423 | 453 I
Skacelova zona i) 23:24 | 2354 | 024 D osa 0 124 | 154 0 209 | 224 | 354 | 424 | 44
Zihfebska 23:75 | 23:55 | 025 I D:55 I 1:25 I 1:65 I 235 | 325 | 355 | 425 | 455 I
Piivrat 2326|236 026 Vose N 128 0 956 ) 206 | 226 | 258 | 426 | 456
o Vrazova 23:27 | 2357 | 027 I 0:57 I 1:27 I 1:57 I 227 | 227 | 357 | 427 | 457 I
z Stursova 2328 | 2358 | 028 § 058 ; 128 5 168 5 228 | 228 | 358 | 428 | 458
z Hiavni 23:20 | 23:59 | 20 I Y I 129 I 1:69 I X 3:28 359 ) 4:29 | 450 I
o Vozovna Komin 23:20 | 23:59 | 20 1 te] 128 1 1:69 1 .t | 3:28 359 ) 4:29 | 458 1
z Jundrovska 23:30 | 0-00 0-30 1 1:00 1:30 1 2-00 1 2-30 3:30 400 4-30 5-:00 1
@ Swiateckd 2333 | 003 | 0:33 | 1:03 | 133 | 203 | 233 | 333 | 403 | 433 | 503 |
z Lisky 23341 004 | 034 | 104 | 134 | 204 | 234 | 332 ] 404 | 434 | 5 |
o Kristenova 23:35 | 005 | 035 | 105 | 135 | 205 | 235 | 235 | 405 | 435 | 505 |
z Chaloupky 2335 o005 | o351 1050 135 0205 1 235 | 335 | 405 | 435 | 505 1
Olbrachtovo némésti 2236 | 006 | 036 | 108 | 138 | 2086 | 236 | 2:36 | 406 | 435 | 506 |
o Reziiova 2237 | 007 | 037 1 107 1 1:37 1 2207 | 237 | 3:37 | 407 | 4:37 | 507 |
KOMIN, sidiizté 2338 ) o008 Joas | 1pa l 938 Dopaloan | 33s ] 408 ] 43 | sl |

¥ - jede v pracovni dny

& - jede v sobotu

t - jede v nedéli a statem uznane svatky
o - zastavka od 20 do 5 hodin na znameni
Z - zastéwka celodenné na znameni

iH - jede take 21, 12.
BB - nejeds 31. 12

® - zastavka s garantovanou pfestupni navaznosti na linku 98
& - zastavka s garantovanou pfestupni navaznosti na linku 98

Erevoz nocnich lingk 20 32 29 03 Stedry den g na Silvestrg
24. 12. rozgjezdy od zastavky Hlavni nadraZi jiZ od 17:00 hod. po 30 minutach

3. 12. rogjezdy od zastavky Hlavni nadraZi od 21:00 hod. po 30 minutach

Dopravee: DPMB, a. =, Hiinky 151, 656 46 Bmo, www.dpmb.cz

Infarmace o IDS JMKC tel. 54317 4317,

Wi

k. CZ

Plati od 1. 6. 2009

/




