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Anotace

Prace se za#uje na definovani dopravni nehody a provedeni agalgiopravni
nehodovosti v okrese Pardubice za obdobi od 1.%5.202031.12.2008 z hlediska jejich
pricin, zaviréni a cetnosti. Na zaklad prehledu o nehodovych uUsecich byly vybrany
nehodové Useky, ve kterych byly navrzenyémgnmistni Upravy, které by &y vést ke
sniZzeni dopravni nehodovosti gahto Usecich.
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TITLE

The Road Casualties and Their Analysis within therter District of Pardubice City

Annotation

My thesis is focused on the matter of a road céguaid it analysis the rate of road
casualties within the former district of PardubiZiy in the period of January 1st, 2005 to
December 31st, 2008. | am taking into account these of the road casualties, the
infliction and the rate of the road casualties thelves. | have mapped the most critical
laps of journey putting the emphasis on the prgecing of traffic signs and other means
leading to the decrease of the matter of a roadatiysin the mapped areas.

KEYWORDS

A road casualty, a road casualty frequency, siegistnalysis.
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Uvod

Snad kazdy z nas vi, co pojem ,Dopravni nehodainmma a v mib¢hu své
fidicské praxe se stalcastnikem dopravni nehody, néadtrenym pozorovatelenti
zachrancem.

Vzpominky na dopravni nehodu jsou zpravidla stiesaj mnohdy bolestive, nebo
béhem okamziku $ nich ztracime své blizké, nebo cely naS dosavadnt se od ,onoho”
okamziku gevrati naruby a my se&ume Zit s tim, co je t&

Pomineme-li hmotné Skody, smutek pstalych a pl& zrarénych, je zde i
nezanedbatelny ekonomicky dopad nasledipravnich nehod na spéitest. Neni tedy
divu, Ze snahou vSech vy@dpch zemi je ¥novat co nejutSi pozornost problematice
dopravy a gjimat takova opdeni, ktera by co nejvice zamezila vzniku doprawetiady a
VvV €0 nejvySSi nte omezila nasledky dopravnich nehod.

Prvni dopravni nehoda, ktera byla statisticky zamr@éna se stala dne 14. 9. 1927,
kdy pi ni zenfela americka tardmice irského fivodu, Isadora Duncanovélehoda, ve
svem disledku tragicka, byla p&kud kuriézni. Dlouhy Sal kolem krku tatrece za zapletl
do kola automobilu a u&tkyni uskrtil. PFredchozi vyvoj motorismu zajisté zaznamenal
mnohem vice kolizi a nehod, ale vzhledem k prostulabsti a neobvyklé fcing nehody
tento fFipad nejen Ze nebyl zapomenut, ale je povaZzovajakasi paatek ,dopravni
nehodovosti* v souvislosti s rozvojem automobilismu

Tato diplomova prace se zabyva dopravni nehodowoskirese Pardubice a je
zpracovavana na zakkadpresnych statistik dopravnich nehod vedenych Skupinou
dopravnich nehod Okresnikeditelstvi PolicieCeské republiky a osobnich zkusenosti.

Cilem prace je nejenom analyzovat vyvoj dopravnhodevosti a stanoveni
hlavnich picin v jednotlivych spravnich celcich okresu Pardabjelowsko, Holicko a
Pardubicko), ale navrhnout zde i ajati sp@ivajici ve zndné¢ mistni Gpravy, ktera by

vedla ke snizeni nehodovosti v danych Usecich.



1. Klasifikace a charakteristika dopravnich nehod

1.1 Préavni Gprava

Zakon ¢islo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komuitkadtery nabyl
acinnosti k 1. 1. 2001, uvadi, Zopravni nehodaje udalost v provozu na pozemnich
komunikacich, nap havarie nebo srazka, ktera se stala nebo bylacaepna pozemni
komunikaci a g niz dojde k usmrceni nebo ztsu osoby nebo ke Skécha majetku v
piimé souvislosti s provozem vozidla v poh¥bu

Z toho tedy vyplyva, Ze za dopravni nehodu se napagV gipady, kdy dojde
k poskozeni vozidla, zré&ni nebo usmrceni osoby bez souvislosti s havaho reeazkou
s jinym vozidlem, pevnouipkdzkou, chodcem, Z¢tem nebo z#i, nagiklad poskozeni
vozidla @i jeho opra¥ ¢i udrzkg, pii nakladdce nebo vykladce, Gra# padu v dopravnim
prostedku neovliviny jednanim dalSiho¢astnika provozu na pozemnich komunikacich
nebo i nastupu a vystupu do a z dopravniho remitu.

Nesmime také opomenout, kdo je vl&stiastnikem silnicniho provozu na
pozemnich komunikacich. Zakon 361/2000 Sh., o provwwa pozemnich komunikacich,
hovai o tom, Ze tastnikem provozu na pozemnich komunikacigh kazdy, kdo se
piimym zpisobem dastni provozu na pozemnich komunikaéich

Jedna se v pni@ack o:

» fidice motorového nebo nemotorového vozidla anebo trengacemz za
fidice je povazovan i jezdec na i,

= vozka, tedyidi¢ potahového vozidla,

= chodec, tedy osoba, kteracilaebo tahne s&y, détsky katarek, vozik pro
invalidy nebo rdni vozik o celkové $te nepevysujici 600 mm, pohybuje
se na lyzich nebo kalkovych bruslich anebo pomoci ¢niho nebo
motorového voziku pro invalidy, vede jizdni koloptocykl o objemu valie
do 50 cni, psa a podohin

= piepravovana osoba (spolujedouci, cestujici) a torbedilu, zda stoji
nebo sedi na sedadlefedu ¢i vzadu, na sedadle vybaveném zadrznym

bezp€nostnim systémenti nikoli, piepravovana v postrannim voziku

motocyklu,
b § 47 odst. 1 zakona 361/2000 Sb.
2) § 2 pism. a) zakona 361/2000 Sb



= osoba pbrand kzaji&ni bezpénosti provozu na pozemnich
komunikacich, tedy osoba igobila a nalezét powena k zaji&ni

bezpéneho otéeni nebo couvani a podabn

Provoz na pozemnich komunikacich spotese zakonentislo 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich, ktery je pidice a statni organy ¢&itou
.kucharkou, jak se P Gc¢asti na silninim provozu chovat, také vyznagovliviuje i
zakon¢islo 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, kjergiilezitou pravni normou,

ktera mimo jiné stanovuje jednotlivé kategorie komkaci.

1.2 Klasifikace dopravnich nehod

Klasifikace dopravni nehody se provadi pokddy kritérii, gicemz nejzaklad¥jsi
klasifikaci je klasifikace podle pb¢hu dopravni nehody, tedy podle nehodového jednani.
Z tohoto hlediska &@ime dopravni nehody n# zakladni kategorie:

= gsrazka — kdy jde o g€t dvoudi vice (Eastniki provozu na pozemnich
komunikacich, z nichz alespgeden se pohyboval za pouziti vozidla; jde o
srazkycelni, bani, ¢i naraz zezadu, it s pevnou ifgkazkou, et vozidla
s chodcem, zvétemci zvéii,

» havarie — kdy na dopravni neh&ana &ast pouze jediné vozidlo a dopravni
nehoda ma charakter riéidad pouhého fevraceni tohoto vozidla,

= jiné dopravni nehody — jez nelze Zadit do kategorie srazek havarii,
nagiklad vypadnuti osob zjedouciho vozidla, Urazy wezidlech i
nahlém zabrzthi apod.

1.3. Charakteristika dopravnich nehod

Charakteristika dopravni nehody je dana podle taua jsou spkny vSechny
z&konné podminky pro #pob vyizeni dopravni nehody &lédse na:
= malé dopravni nehody,
= dopravni nehody,
= Skodni udalosti,
= stiet se z¥i,
= od 1. 1. 2009 #stupky pi nichz doslo k dopravni nehéd
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1.3.1. Mala dopravni nehoda

Mala dopravni nehoda, neboli dopravni nehoda grgnim je ukatena
uloZzenim pokuty v blokovéntizeni. Je druh dopravni nehody, jejimzZiceim byl
piestupek bezp@eé prokazan, pachatekgstupku souhlasi s tim, Zéeptupek spachal a je
ochoten zaplatit blokovou pokutufi glopravni neho#l nedoslo ke zrami osob,¢i doba
lé¢eni lehkého zrami negesahne dobu ¢é&ni 24 hodin, u &astniki bylo vyloweno poziti
alkoholickych néapdj pied jizdou.

Tato dopravni nehoda je pak zpracovavana v sowdadtanovenimi zakona 200/1990
Sb., o pestupcich, ve zmi pozdjsich gredpig®.

Dokumentace takovéto dopravni nehody pak v elekikén podols obsahuje
Protokol o nehod v silnicnim provozu s projednanim, v papirové pafqge vytiSen
Protokol o nehod v silnicnim provozu s projednanim, ktergastnici dopravni nehody
podepiSi a vinik dopravni nehody zde vepiSe doloZkusouhlasi se za¥mim. DalSi
dokumentace povana na mistdopravni nehody je fotodokumentace mista dopravni
nehody s vyhledovymi podminkami, roznéisim stop po dopravni nehoad poSkozenymi
vécmi, potvrzeni o &asti na dopravni nehddpro jednotlivé dastniky dané dopravni
nehody), informace o dopravni neklqaro pojigovnu. K vytiStnému Protokolu o nehéd
v silniénim provozu s projednanim se daléppjuje na&rtek mista dopravni nehody se
zadokumentovanymi a za&tenymi stopami zji$hymi na mist dopravni nehody.
Policisté se P projednavani malé dopravni nehadyi ¢clankem 108 zavazného pokynu ZP
220/ 2008, ve kterém se uvadi:

Dopravni nehoda uka@®ena blokovymniizenim

(1) Dopravni nehoda, jejiz $eni Ize ukotit blokovymiizenim, je dopravni nehoda,

a) kter4d zaklada jen skutkovou podstatakterého z dopravnich /pstupk®, tento
dopravni gestupek byl spolehbvzjisin a prokazan a neni dan postup dle pravniho
predpist?,

b) pri niz pestupce souhlasi s tim, Ze spachal dopravestppek a je ochoten zaplatit
blokovou pokutu; tento sjsouhlas vyjad do Protokolu o nehatv silnicnim provozu

s projednanim dolozkow’gtl a souhlasi”.

A § 22 odst. 1 pis. |. z&koa200/1990 Sb.
4 § 22 odst. 10 zakoria 200/1990 Sb.
5 § 10 zakond. 200/1990 Sb.
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1.3.2 Dopravni nehoda

Dopravni nehoda je nehoda, kdy neni &plminimalreé jeden z dlezitych faktofi
zakladajicich moznost gSit dopravni nehodu na n¥ist blokovémtizeni. Pafi sem
dopravni nehody, kdy jeden Zastniki je pod vlivem alkoholu, doSlo ke zrari osob
s predpokladanou doboudéni delSi nez 24 hodiii usmrceni osob,dastnici nesouhlasi se
zavirenim dopravni nehody, nehoda byla z&wia osobou uvedenou v 8 9 a 10 zakdna
200/1990 Sb. a&mi jsou zejména ifisludnici ArmadyCeské republiky, Polici€ eské
republiky, Bezpénostni informani sluzby, soudci, Ustavnéinitelé nebd tito jsou,
projednavani podle zvlastnickeplpi€i a nebo tato dopravni nehoda zaklada skutkovou
podstatu Bkterého z trestnychind, v piimé souvislosti s provozem vozidla na pozemnich
komunikacich. Tato dopravni nehoda je pakiefet a zpracovavana v souladu
s ustanovenimi zakon& 200/1990 Sb., o ipstupcich, ve zZmi pozdjSich gedpidi,
piipadré ve smyslu ustanoveni zakotal41/1961 Sb., trestrtad, ve z#ni pozdjSich
piedpisi. Nelze ji tedy na migtdopravni nehody ukait ulozenim blokové pokuty. Tato
dopravni nehoda se po jejim zpracovéfgdava spravnimu organu mistorislusné obce
s rozSfenou fisobnosti neboifslusnému statnimu zastupitelstvi. Dokumentacepkalmi
nehod¢ pak, krom¢ Protokolu o nehafl v silnicnim provozu, obsahuje take
fotodokumentaci, nitek mista dopravni nehody, protokoly o podanénvétyeni, tredni
zdznamy, planek mista dopravni nehody vyhotovermpfeslepsaném #&itku a dalSi
materialy patebné ¢i ziskané v pibéhu Seteni dané dopravni nehody, jakdikezy,

znalecké posudky, odborna vyjédi.
1.3.2.1  2vlastni Fipady Sefeni dopravni nehody

K dopravnim nehodam kdyastniky jsou soudci, osoby poZivajici vysad a imuni
podle mezinarodniho prava, poslanci Parlamérgské republiky, fisludnik ozbrojenych
sil, policista, pislusnik \&zenské sluzby neboffslusnik Bezpénostni informéni sluzby
také dochézi a tyto dopravni nehody sé §i¢ zvIaStnich pravnichiedpisi.

= soudce Ize projednat podle pravnihorenlpis¥ pouze v pipact, 7e soudce
nepozada organ figlusny k projednani tpstupku o projednani dopravniho

prestupku v karnéntizeni podle zvlastniho pravnihgedpisd. Jestlize ve &ci

®) Zakong. 200/1990 Sb., oipstupcich
N Zakong¢. 7/2002 Sh., dizeni ve ¥cech soudt a statnich zastupeve zreni pozdjsich gredpigi
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dopravni nehody, jejimz pachatelem je soudce U#tavsoudu, vznikne podiEmni,

Ze doSlo ke spachani trestnétiou, na ktery zakon stanovi trest @tinsvobody,
jehoz horni hranice négvySuje ti roky, wetné zkraceného ifpravnéhotizeni,
policejni organ pozada senat o zbaveni imunityfigget, Ze souhlas k trestnimu
stihani vydaného senatem je zamitnig, dopravni nehody se odlozi. Pokud f&e p
Seteni dopravni nehody zji8to divodné podezni, Ze se soudce dopustil jednani
majici znaky dopravnihoiestupku, jehoZz Segni nebylo ukoteno v blokovém
fizeni, ¥c se oznamiislusSnému spravnimu organu. ¥gad, Ze soudce pozada
o projednani dopravniho fgstupku v karnémiizeni, musi spisovy material
obsahovat vyslovné prohlaSeni o tom, Ze soudcedabZaby jeho festupek byl
projednan v karnérfizeni.

poslancenebosenatoraParlamentieské republiky Ize projednat pouzeiipads,

Ze poslanec nepozada orgatisiusny k projednani rpstupku o projednani
dopravniho pestupku v disciplindrnimiizeni. V gipac, Ze pozadaji organ
piislusny  k projednani ipstupku o projednani dopravniho regtupku

v disciplinarnim tizeni, provede organ policie prvotni a neodkladk@&ny a

Vv pripact potreby provede i vyslech poslance nebo senatora.

Je-li pi Seteni dopravni nehody zj&to divodné podezni, Ze se dopustili jednani
majiciho znaky dopravnihorgstupku, jehoz Sini nebylo uko¥eno v blokovém
fizeni, ¥c se oznami fiislusSnému spravnimu organu. Pozada-li poslanec nebo
senator o projednani dopravnihgegtupku v disciplinarnintizeni, musi spisovy
material o tomto obsahovat vyslovné prohlaseni.

Je-li ve \&ci dopravni nehody, jejimZ pachatelem je poslareforsenator vznikne
podeZeni, Ze doSlo ke spachani trestnélmu, na ktery zakon stanovi trest étin
svobody, jehoz horni hranice rfepySuje i roky, véetné zkraceného ifpravného
fizeni, pozada policejni orgartiglusnou komoru Parlamentieské republiky o
zbaveni jeho imunity. Vifipad odmitnuti souhlasu k trestnimu stihani vydaného
opravrenym organem & odlozi.

piislusnik ozbrojenych silpodléha kazeské pravomoci a z tohotaidodu se o
dopravni neha#l vyrozumi gislusné velitelstvi Vojenské policie a na podklad
domluvy zaSle faxem kopii Protokolu o nelod silnicnim provozu. Pokud je
podezeni, Ze ve #&ci dopravni nehody doSlo ke spachani trestn€hmu
piislusSnikem ozbrojenych sil, vyrozumi se neproélepolicista po¥ieny

vySetovanim. Je-li po ukafeni Seteni dopravni nehodyustodné podezni, Ze
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prislusnik ozbrojenych sil se dopustil jednani mapcinaky dopravnihorpstupku,
odevzda se & k projednani natzenému s kdzskou pravomoci prostdnictvim
piislusného velitelstvi Vojenské policie, kdy ve spism materialu je uvedena také
pravni kvalifikace takového jednani.

» policista nebo prislusnik Vézeiské sluzby podléha kazeské pravomoci a
v pripact, kdy je podeteni ze zavigni dopravni nehody, vyrozumi séigusny
nadizeny podeielého ze zavini dopravni nehody. Je-li po ukiami Seteni
dopravni nehodyidrodné podezni, Ze policista&i prislusnik \Ezeiské sluzby se
dopustil jednani majiciho znaky dopravnilfegtupku, odevzda s€éwk projednani
piislusnému sluzebnimu funkciana kadzéskou pravomoci, kdy ve spisovém
materialu musi byt uvedena i pravni kvalifikacedimhjednani.

Jestlize je ve &ci dopravni nehody podimni ze spachani trestnétiou policistou
nebo pislusnikem Bezpmostni informani sluzby, musi byt o této skdteosti

neprodlel vyrozunen statni zastupce.

1.3.3 Skodni udalost

Skodni udalosti se rozumi vznik hmotné $kody naetkajosob, organizaci, firem
¢i dalSich instituci, ke které doSlo zagirym ¢i nezavignym jednanim &astniki provozu
na pozemnich komunikacich ¥imé souvislosti s provozem na pozemni komunikat®. J
piedevsim o poSkozerkelnich, bénich a zadnich skelf@dnich a zadnich &tometi,
zpstnych zrcatek a lakautomobiti, ke kterému dochazi zejména odlétnutyfedorétem
od pneumatik projizgicich vozidel, & jiz ve stejném sgru jizdy¢i v protisneru, gicemz
neni rozhodujici, zda poSkozené vozidlo bylo v hy zda stalo odstavené.

Skodni udalost zpracovava ten Gtvar PoliCieské republiky, ktery igvzal jeji
oznameni, i kdyz ke Skodni udalosti doSlo mimo jéaemni fisobiS€. Dokumentace se
provadi na formuld s nazvem Zaznam o posSkozewelniho skla. Provede se
fotodokumentace a zakresleni &m jizd z®&astrénych vozidel. Skodni udélost se
statisticky nevykazuje jako dopravni nehoda.

Za Skodni udalost nelze povazovat, jestlize dojdeodkozeni jiného vozidla,
komunikacegi jiného veejn¢ prosgsného zéizeni v disledku Spat# zajiS€ného nakladu
na vozidle, p kterém dojde k vypadavani sypkého materialu nebah volné loZzenych

nebo Spathiupevrenych gredntta. Tato situace sisi jako dopravni nehoda.
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1.3.4 Stket se z¥fi

Stret se z¥ii je dopravni nehoda nezawiréiidicem, @i které dojde
= ke stetu vozidla se z#i a i které z¥t nebo jejicast byla nalezena na
mist dopravni nehody nebo pobliz mista dopravni nehody,
» pii tomto stetu nedoSlo ke zr&ni osob,
* naziastreném vozidle nebyla upkadvana ani zji¥na technické zavada,
» u fidice nebylo zji&no poziti alkoholickych napdjnebo jiné navykové
latky.

Jestlize jsou tyto podminky sgmy, wc dopravni nehody, kdy doSlo kefedt
vozidla se z¥if, se na mist dopravni nehody odklafana Protokolu o #étu se zwii.
Pokud ovSem nenic¢htera z échto podminek sptma, dokumentuje se tato dopravni
nehoda na Protokol o nehod silnicnim provozu a zpracovava se jako velka dopravni
nehoda. V fipac, Ze se uhynula 2v na mist dopravni nehody nachazi, vyjezdova sluzba

ji preda opravéné osob mysliveckého sdruzeni, v jehoZ horitte stetu doslo.

8 § 58 odst. 3 pism. b) zakota200/1990 Sb., ofpstupcich
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2 Postup od nahlaseni dopravni nehody

2.1 Frijeti oznameni o dopravni nehod

Informaci o tom, Ze do$lo k dopravni nelodznamuji zpravidla PoliciCeské
republiky sami Gastnici dopravni nehody na linku 158, nebo je t@ameni postoupeno
od jiného tigového operatora vramci Integrovaného zachranngistérau. VCeské
republice do podtdomi olgani vstoupila telefonnig¢isla tisiovych linek uvedenych
v tabulce 1. V rdmci uceleni evropskéhaidigeho volani byla ifzena bezplatna tisva
linka 112, jejimz cilem je vifpad potreby provést vyslani a koordinaci jednotlivych

zachrannych slozek.

Tisnova 112

linka

Tabulka 1: Telefonni¢isla jednotlivych zachrannych slozek

Pt prijeti oznameni je nezbytné od volajiciho ziskae#ité informace o tom, kde
k dopravni nehofldos$lo, o jakou dopravni nehodu se jedna, zda jsiEebosobnich nebo
nakladnich vozidel, &t s chodcem, cyklistou, zda se na eisichazi zramé osoby a
jejich patet a pedkezny rozsah zrami, dilezité pro vyslani odpovidajiciho §a
zdravotniho personalu, pipact letecké zachranné sluzby, zda doSlo k z&kiin
zrarenych osobci vozidel, dochézi-li k Uniku provoznich kapalindalezité pro vyslani
hastského zachranného sboru a Uklid@ety, jaka je dopravni situace na nmaidbpravni

nehody, vozidla v jizdnich pruzich, mimo komunikaci
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2.2 Vyjezd na misto dopravni nehody

Poté, co Polici€eské republiky obdrzi oznameni o dopravni néleodiska

potrebné informace o charakteru nehody, vysle améreistojnik na misto iislusniky
Gtvaru skupiny dopravnich nehod, itese vySabvanim a zpracovavanim dopravnich
nehod zabyvaji.
Hlavnim Ukolem je provést:

= prvotni a neodkladné ukony,

= ohledani mista dopravni nehody,

= zajiseni stop,

= fotodokumentaci,

= zaneieni konéného postaveni vozidel,

= vyslech s¥dkua a (Gastniki dopravni nehody.

Opera&ni dastojnik, ktery obdrzel informaci o dopravni neboudito informaci
pieposila na NCDI — Narodni centrum dopravnich infrinkteré v zé 2008 uvedlo do
provozu Reditelstvi silnic a dalni€R s fidicim centrem v Ostrév Jedna se @innost
nového moderniho technologicky &wveé vybaveného pracoviStpro skir, zpracovani,
sdileni, publikovani a distribuci dopravnich inf@oh a dat z celé sitpozemnich
komunikaci v CR. Na NDIC je k dispozici sedm operatorskych pra&bwa je v
negetrzittm provozu sedm dni v tydnu 24 hodin demnrdmci Jednotného systému
dopravnich informaci pr€R a v &sné spolupraci s PolicliR, Haséskym zachrannym
sborem, zdravotnickymi zachrannymi sluzbami, sgr&eeunikaci, silntnimi spravnimi
Gfady, provozovateli dopravnich infordrdch center rést, fidicich center tuné)
provozovateli telematickych aplikaci a dalSimi sy a sbira, zpracovava aéwje
dopravni informace o nehodach, uzavirkach, pozaveeidel, porouchanych semaforech,
sjizdnosti komunikaci nebo @asi. NDIC bude také&idit dopravu prosednictvim

telematickych aplikaci na dalnicichGR.
Dopravni informace z Narodniho dopravniho informa&niho aridiciho centra jsou:

» publikovany na zdzeni pro provozni informace (prémnmé informani

tabule) na dalnicich a rychlostnich komunikacich,
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= vysilany spoléng s Ceskym rozhlasem sluzbou RDS-TMC pro naviga

pristroje,

= jsou publikovany na internetovych strankach wwwrdopiinfo.cz.

2.2.1 Prvotni a neodkladné ukony

Jako prvotni a neodkladné ukony jsou charakterizpvkony provadné
bezprostedre po gijezdu na misto dopravni nehody. iPaide zejména poskytnuti prvni
pomoci zragnym osobam, odvracenfimo hroziciho nebezpe nag. z unikajiciho plynu,
provoznich kapalin nebo hrozi-li vznik dalsi dopramehody. Po provedeni Ukgrkteré
piimym zpisobem ohroZuji lidské Zivoty Ize za neodkladny Ukmvazovat prohledani
nejblizSiho okoli dopravni nehody, nedoSlo4li parazu k vypadnuti osob z vozidel, a to
zejména ve vrnich hodinach, zaji&i stop ped poSkozeninti zni¢enim, zadrZzeni
vinika dopravni nehody pokusi-li se @Kitvytvoreni uzavry za &welemiadného ohledani
mista dopravni nehody, vytkeni objizdné trasy.

Co je prvotni a neodkladny Ukon je stanoveno, ificna mist samém vSak rozhoduje o

jejich paradi.

2.2.2 Ohledani mista dopravni nehody

Ucelem ohledani mista dopravni nehody je objektijigféni a zajiséni stop,
dikazi a skuténosti zasadnich pro stanovenii¢my dopravni nehody a stanoveni
pachatele¢i pachatel. U dopravnich nehod plati zasada systematickélufiseedného
ohledani mista dopravni nehody, protoZze ¢rénisto dopravni nehody je vyznamnym

nositelem informaci attkazi dulezitych pro objastni dopravni nehody.

2.3 Dokumentace mista dopravni nehody

Dulezitym podkladem k objektivnimu posuzovani dopfavrehody spravnim
organem¢i soudem je dokumentace mista dopravni nehody.zZSlejména k vytvi&ni
rekonstrukce a pochopeni toho, co vSe se motdd plastnim s$etem odehréat. Policie

Ceské republiky vyuziva k dokumentaci dopravni nghadoderni prvky vypeetni
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techniky, zdznamovych médii a komuriké&ch zdizeni. Mezi zakladni dokumenrita
prostedky, do nichz jsou uvédy zjiS&né skuténosti pati:
= protokol o nehodv silnicnim provozu,
» planek mista dopravni nehody vyhotovovany &tké mista dopravni nehody
vyhotoveného na mistdopravni nehody,
» fotodokumentace mista dopravni nehody.

K vypracovani veskerych pisemnosti o nehadsilnicnim provozu se vyuziva
programu Lotus Notes, ktery po té, co se zadajkeres potebné Udaje k vozidim,
Gcastnilkim, swdkam a vyleni udalosti nehodovéhajd, generuje data do protokolu o
dopravni neho#l Tento program je po siti propojen také se vSertdemcemi uzivanymi
Ministerstvem vnitra’R a také pes vysilaky.

N&rtek je grafické znazowsmi rozmisgni vozidel a stop ip dopravni nehoé bez
métitka, musi byt vSakietelny a miry v 8m uvedené musi odpovidat skirtesti a to tak,
aby se v pozadovanéngtitku z nd@rtku vytvaiil planek. K jejich gehlednosti slouziada
oswdcenych, uzivanych a smluvenych symba zn&ek. Plati zde obecna zasada, Ze
kazdy objekt, stopa, postaveni objekivozidel apod., které jsouukbzité pro Sdeni
dopravni nehody, musi byt viréku a posléze planku dopravni nehody @emaa nesmi
byt zangnitelny.

Ukolem a smyslem fotodokumentace mista dopravnoadwelhje podat #rny a
uceleny obraz mista dopravni nehody. @ena stop v protokolu o dopravni

nehod, n&rtku, planku i ve fotodokumentaci mista dopravriiagy, musi byt shodné.

Fotodokumenténi snimky péizujeme:
= vyhledove,
» polodetailni,
= detailni.
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3 Analyza pri¢in dopravni nehodovosti

3.1 Charakteristika okresu Pardubice

Okres Pardubice vznikl v roce 1960 slenim tehdy zanikajicich okne&relou,
Holice, Pardubice-gsto a Pardubice-okoli a v s@msné dob je celkem tvéen 112
obcemi, z tohoto pau je 8 n¥st. Pardubice jsou krajskyméstem Pardubického kraje,
ktery vznikl na zaklagl zakona 129/2000 Sb. v roce 2004 a zahrnuje i gk@sudim,
Svitavy a Usti nad Orlici.

Celkova rozloha okresu Pardubice, ktery jadéwvone piliS ¢lenitym terénem, je 889
km?. Na severu sousedi s okresem Hradec Krélové, meiatodr s okresem Rychnov
nad KréZznou, na jihu s okresem Chrudim a jihovyckosiokresem Usti nad Orlici.
Z jihozapadni strany je hranice okresurtrta s okresem Kutna Hora a zapasiokresem
Kolin.

Na paatku 20. stoleti se Pardubice stavaji kolébkeského letectvi, kdy roku
1910 uskutenil ing. Jan KaSpar prvni dalkovy let z PardubicRi@ahy. Po prvni s¥ové
valce doslo k rozmachu ijmyslu. Vznikly p&imyslové a chemické podniky Exposia
Semtin, Tesla, Paramo. Po 2é&tevé valce se zapalo s vystavbou novych obytnych
¢tvrti, Dukla a Vidiovka. Roku 1951 byla zavedena trolejbusova dopaanaku 1959 bylo
vybudovano nové vlakové nadrazi. V SedesatychiHetezaalo sta¥t sidlis€ Polabiny na
pravém Behu Labe. Dnes jsou Pardubice sidlem Univerzitgzce s mnoha fakultami,
je tu mezindrodni civilni leti&f jsou dileZitou Zeleznini kiizovatkou, planuje se do
budoucna vybudovanitistavu. Mésto ma dnes jiz té#h sto tisic obyvatel. Kazdotaé se
zde kona letecky den pod nazvem Aviaticka pouttibdogy zavod Velkd Pardubickd a
plochodréazni zavod o Zlatodilpu.

Zakladni dominantou Pardubického okresu je hrakkeka hora, ktera se nachazi
nedaleko obce Brozany aéiéice na nejvyvySef)Sim mist v okrese s nadniskou
vySkou 295 m nad n¥tem.

Hlavnim vodnim tokem jéeka Labe, do které se vléigka Chrudimka a Laina.
V obci Lazre Bohdané se pak nachazeji vyznamné chovné rybnikyah@ée sanatorium

pohybového ustroji.
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3.2 Silniéni si’ okresu Pardubice

Okres Pardubice a zejména Pardubice jsou doprepnot jak pro zelezémi, tak i
leteckou a silrini dopravu.

Z hlediska Zeleziini obsluznosti se Pardubice nachazeji fiaeki hlavnich trati
Praha -Ceskéa Tebova, jez ma statut mezinarodniho rychlostnihakeou a trati Liberec —
Havlickav Brod.

Z hlediska letecké obsluznosti se v Pardubicioth&ai mezinarodni letist které
provozuje spoknost EBA - East Bohemian Airport a.&azdor@né je zde odbaveno
n¢kolik stovek mezinarodnich kit V roce 2008 p&et odbavenych cestujicictrgkrogil
hranici 90.000.

Z hlediska silnini obsluznosti je okres Pardubice protk&gimi hlavnimi tahy
silnice I. fidy o celkové délce 125 kilométra deseti tahy silnice llfidy v délce 136
kilometri, 517 kilometry silnic Ill. fidy a zhruba 650 kilometry mistnich komunikaci. Od
roku 2006 okresem prochazi i 8 km dalnice.

V grafu 1 je nazornyighled jednotlivého pidu kilomettt silni¢ni si€ okresu Pardubice.

délka v kilometrech
\
mistni komunikace p
dalnice
Ill. tFidy P
II. tFidy
| tridy mRadal
0 200 400 600 800
I tiidy | I thidy | Il tfidy | dalnice ko”;'i::i‘l'(a
mRadal 125 136 517 8 650

Graf 1: Grafické znazornéni silniéni sit¢ okresu Pardubice

Silni¢ni st” ma& plnit 3 hlavni dopravni funkce:

» Prijezdni — umoituje dopravu ze zdroje cesty do cile cesty,
= Shérnou — odvadi / fivadi dopravu z / do tité oblasti,

= Obsluznou — umaiije Eistup a obsluhu Gzemi, objékt
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V sowasné dob pini silnice a ulicetasto vice nez jednu 2Zdhto ti funkci, coz
krom¢ negiznivého vlivu na Zivot résta zvySuje i riziko vzniku dopravni nehody. To je
duvod, pr@& by v systému trvale udrzitelné sitni bezpénosti nela mit kazda silnicei
ulice pouze jednu funkci a spole by pak ngly tyto ulice a silnice tvit silni¢ni st tak,

aby odpovidaly pédebam obsluznosti a bezjp&ho provozu.

3.2.1 Kategorizace pozemni komunikace

Sit pozemnich komunikaci je rodena do jednotlivych kategofliv zavislosti na

parametrech komunikace na:

= dalnice,
= silnice,
= mistni komunikace,

= (éelova komunikace.

O zaazeni pozemni komunikace diigluSnych kategorii a o zZmach kategorie rozhoduje

prislusny silnéni spravni éad.

Déalnice® je pozemni komunikace ena pro rychlou déalkovou a mezistatni
dopravu motorovymi vozidly, ktera je budovana beaviiovych Kizeni, s od&denymi
misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera ma&rewt odctlené jizdni pasy. Jefigtupna
pouze silninim motorovym vozidim, jejich nejvysSi povolend rychlost neni nizsi 86z

km/h (konstrukni rychlost vysSi jak 50 km/h).

Silnice” je veejné piistupna pozemni komunikacesena k uziti silninimi a jinymi
vozidly a chodci. Silnice td silni¢ni st'. Silnice se podle svého aeni a dopravniho
vyznamu rozdluji do trech tid:

= Silnice I. tidy — u€ena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,

= Silnice Il. #idy — u€ena pro dopravu mezi okresy,

= Silnice lll. ttidy — ugena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napajeni

ostatni pozemni komunikace.

N zakon¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, § 2 ,PoZémmunikace a jejich rozteni*

8)
9)

§ 4 zakon&.13/1997 Sbh., o pozemnich komunikacich
§ 5 zakon&.13/1997 Sbh., o pozemnich komunikacich
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Silnice I. ¥idy znatime ¢isly od 1 do 99, silnice Ilfidy jsou ozn&ovanycisly od 100 do
999 a silnice lll. teti #idy ¢isly od 1000 do 9999.

3.2.2 Silnice l.itidy okresu Pardubice

= 1/35 - je silnici I. ¥idy, ktera vede od Hradce Kralovéep By¥ — Chvojenec —
Holice — Ostetin - Jaroslav a dale pokrge na Vysoké Myto,

» /36 — je silnici I. tidy, ktera vede od Chlumce nad Cidlinateg Chys - Voleg -
Rohovladovou Blou - Lazré Bohdané — Semtin - Sezemice a Holice, kde se
napojuje na silnici 1/35,

= /37 —je silnici I. #idy, kter4 vede od Hradce Kralovéep Opatovice nad Labem -
Pardubice a dale pokige na Chrudim,

= 1/2 —je silnici I. ¥idy, ktera vede z Pardubi¢gs Relow na Kutnou Horu,

= D 11 —je 8 kilometfi dlouhy Usek dalnice protinajici severni hraniciesk vedouci

z Prahy pes Chyg — Pravy - LibiSany a dale pokige na Hradec Kralové.

3.2.3 Silnice Il. tidy okresu Pardubice

= 11/322 - Kolin — Relow — Pardubice — DaSice — Vysoka u Holic,

= 11/324 - Hradec Krélové — Opatovice nad Labem — Hrobi€&ardubice,
= [I/333 - Hradec Krélové — LaznBohdané — Felow,

= 11/318 - Holice — Veliny — Rychnov nad Kanou,

= ]1/298 - Sezemice — BY5- Bélecko,

= |I/355 -Cerna za Bory — Chrudim,

= [I/305 - Horni Jeleni — Radh6s

= 11/340 - Dasice — Uteticka Lhota — Chrudim,

= [I/323 - Vyrov — Pravy — Hradec Kralové,

= 11/342 - Valy — Svirtany — Chrudim.

Obradzek 1 ndm dava ucelenyepled o velikosti okresu Pardubice a vyara hlavni

silni¢ni tahy, na severozapajk zelenou barvou vyzgen novy Usek dalnice D 11.
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Obrazek 1: Mapa okresu Pardubice s vyzn&nymi hlavnimi silniénimi tahy

3.3 Faktory dopravnich nehod

Souhrn faktal, které jsou impulsem ke vzniku dopravni nehody jszné a
zpravidla se jedna o spoligpbeni dvouwi vice €chto faktofi ve vzajemné kombinaci.
Jednd se o vazhilovék x vozidlo x komunikacea z tohoto plyne i rozdeni na:

= lidsky faktor,
= technicky faktor,
= pozemni komunikace.
Obrazek 2 ndm déava uceleniepled ocetnosti faktoil, které fhisobi¢i spolupisobi na

vznik dopravni nehody. Prvni misto zaujima lidsiktbr, ktery zpravidla selZze v 85 —90%.
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obrazek 2: Podil jednotlivych faktorii na vznik dopravni nehody®

3.3.1 Lidsky faktor

Jak vyplyva z vySe uvedeného obrazku, selhani dldskfaktoru se na vzniku

dopravni nehody podili z85 — 90 %. Jedna s&ndele objektivniho a subjektivniho

charakteru spoivajiciho v nedisciplinovanosti, nedostatku zku®thobezohlednosti,
psychické a zdravotni apobilosti ¢i neznalosti. Mezi fevaznou ¥tSinou opatrnych,
slusnych a ohleduplnychdict existuji ovSem i jedinci, ki€ nejsou schopni reagovat na
okamzitou zminu dopravni situace, poduagi silu @irodnich zivh a ignoruji fyzikalni

zakony. Na zaklad téchto c¢initeli dochazi ze strany ¢astniki silnicniho provozu

k poruSeni, ktera Ize charakterizovat jako poruseni

= moralni,

= pravni,

= technické,
= psychické,

10 ANDRES J. — Zasady bezgeého utvéeni pozemnich komunikaci
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3.3.2 Technicky faktor

Technickym faktorem rozumime zejména technicky stawidla, které je na
pozemni komunikaci provozovano. Jedna se nejenzallag kterd jiz nemaji schvalenou
technickou zpsobilost, ale i vozidla, ktera jsou provozovanabdabi mezi schvalenim
technické zpsobilosti. Zde snad jen poukdZzeme na ojeté pnekynktil pod stanovenou
hodnotu, ojeté brzdové dedty, velka \ale fizeni, unikajici provozni kapaliny a mnohé
jiné nesSvary, kteréfadu provozovatél zejména starSich vozidel, ponechéavaji az

trestuhoda laxni.

3.3.3 Pozemni komunikace

Na bezpénost silnéniho provozu ma nemalou énou vliv i stav komunikace.
Pricemz stavem pozemni komunikace rozumime zejméndtkyavrchu a stupejejiho
opofebeni a vybaveni jak dopravnim Zeaim, tak i svodidly, hlasi nehod nebo
dopravnim z#izenim. VySkové a sénové vedeni komunikace, sitmi vegetace a jeji stav,

adrzba pozemni komunikace podléntho obdobi, jeji sjizdnost a jiné

3.3.4 Aktivni a pasivni bezpeost vozidel

Vyspely automobilni pimysl se v ramci konkuré€niho boje pedhani ve vyvoji a
zdokonalovani vozidel, ktera by osadku ochraniiedpnegativnimi disledky dopravni
nehody. Vyvojem elektronickych asisteich systéma se hraniceaktivni bezpefnosti
posunula milovymi kroky kujedu. Od dob, kdy v roce 1978 byleplstaven prvni systém
ABS, jeZ @i intenzivnim brzdni neblokoval kola a tudiz bylo mozné vozidlo i &led
ovladat, spatly svétlo swta i jiné elektronické systémy, nmapEBD - elektronické
roz&klovani brzdné silyBA - brzdovy asistentLKA - udrZovani jizdy ve zvoleném
pruhu, AFS — systémiizeni gednich swtlometi neboPre — Crash — Safety Systém -
piednarazovy systém, ktery s vyuzitim funkce adaftontempomatu sam brzdi &ip
odstragni prekazky ot akceleruje na zvolenou rychlost a jehoZz Ukolenpijedetekci
nebezpéi kolizniho stavu po vystraze sam aktivovat brzdyapinge bezpénostnich
padi. ZjednoduSeh se datici, Zze prvky aktivni bezgmosti jsou systémy, technicka
zaizeni a vlastnosti vozu, které pomahaji zabrantiongredejit dopravnim nehodam.

K prvkam aktivni bezpénosti pati predevSim kvalitni brzdy, ipsnétizeni, celarada
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elektronickych protiblokovacich, protiprokluzovyeh stabiliz&énich systém. Z hlediska
bezpeénosti je dilezité pohodliridice, dobra ergonomie vozu, dostatg vyhled, teplota
v kabirg atd. Dobré jizdni vlastnosti, dost&te pruzny a vykonny motor, optimalni trakce
automobilu. Nezaostava amasivni bezpénost vozidel, jejichz prvky na rozdil od
aktivnich prvk prichazeji naadu az v okamziku havarie. Jedna se o kon&tiukaizeni,
jejichz cilem je minimalizovat nésledky srazky nebateridly, z nichZ jsou vyrobeny
interiéry vozidla a které majifpnehod potl&it vzniceni a toxicitu. Rkladem prvku
pasivni bezp&osti jsou bezpma konstrukce karoserie nebo sloupku volatktjvni
opérky hlavy - ma za kol fiblizit se v okamziku $etu co nejblizéidicové hlaw tak, aby
podloZila jeho hlavu, vyztuZzila tak jehocki paté a pomohla zachytit setrinaé sily
zatzujici v okamziku narazu &ni paté, airbagy - jsou jednim ze zakladnich a velice
dulezitych prvki pasivni bezp@osti. Spoléné sbezpa&nostnimi pasya pyrotechnickymi
piredpinafi pasi snizuji rychlost narazu hlavy a hrudniku. Bezpestni pasy byvaji také
¢asto vybaveny omezo¥am tlaku, ktery snizuje zatizeni hrudnikii gietu. V posledni
doke se objevuji tzv. inteligentni airbagy, které ddkéggulovat rychlost a objem jejich
naplreni podle sily narazu. Existuje mnoho diudirbadi, negasgji pouzivané jsogelni.
Dale pak boni, hlavové a kolenni airbagy. Ndgdad celni airbagiidice je spoléné

s inflatorem umish primo v hla¥ volantu. Airbag spolujezdce je ukryt pod krytem
v pristrojové desce. iP aktivaci airbagu dojde k poruSeni krytu airbaga predem

uréenych mistech.

3.4 Analyza dopravnich nehod

Cilem této prace je provést analyzu dopravnich deha okrese Pardubice a
navrhnout opdéeni, kterd by vedla ke sniZzeni¢po dopravnich nehod na vybranych
nehodovych mistech v mistrprislusnych pottenych obcich — Holicko, Pardubicko,
Prelowsko. Analyza je provedena za obdobi od 1. 1. 2603 12. 2008 a zasahne ji
obdobi &innosti novely zakona 361/2000 Sbh., tzv.“bodovytéys, ktery od 1. 7. 2006
mel na nasich silnicich dosti razantnimigpbem omezit stéle vistajici p@et dopravnich
nehod a neukaznosttidica. DalSim vyznamnym meznikem pro vyvoj nehodovosti |
novela zakona 361/2000 Sb., ktera nabylianbsti k 1. 1. 2009, ale jeji data v této praci
nebudou zpracovavanarddlEznd cisla vSak hovid o tom, Ze p&et dopravnich nehod

hlasenych PoliciCeské republiky klesl o 53 %. Jsou to v&d&la zavadjici a je teba
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provést porovnani @tu hlaSenych dopravnich nehod pojignam za stejné obdobi
predeslého roku. Je snad jen moZzné zhodnotit po uplyn ¢tvrtleti, zda statistickym
snizenim p&u dopravnich nehod klesly i nasledkghito nehod a to si myslim, Ze je pro
nehodovost dlezité.

Na uzemi okresu Pardubice doSlo za analyzovanébblmtbl. 1. 2005 do 31. 12.
2008 celkem k 12.817 dopravnim nehodaiin kgerych bylo usmrceno 66 osob, 246 jich
bylo t¢Zce zragno a 2.161 utrgdo lehké zramni. Hmotna Skoda na majetku dosétéatky
629.284.500 korun. Alkohol byl zji&t pri dopravnich nehodach ve 428gadech.

3.4.1 Riciny dopravnich nehod

Mezi hlavni @ic¢iny vzniku dopravni nehody za vySe uvedené sleddwdrdobi je
statisticky veden ,zjssob jizdy* a to v 7.425 ffpadech. Je na méswSak uvést, Zze do
»Zpusobu jizdy“ 1ze zahrnout nejen objéd, ota&eni, couvani, nénovani seizeni, jizdu
v jizdnich pruzich, ale takéeba nedodrzeni bezpstni vzdalenosti mezi vozidly. Jedna
se tedy o takové manévky opomenuti, které statistiky nedefinuji konkrétnjednim
porusenim. K podstatnému snizeni dopravnich neheehv ,zpisobu jizdy" doSlo v roce
2008, nejvyssi vsak byl zaznamenam v roce 2007t &ja ucelenym fehledem pé&tu

dopravnich nehod Agobenych nespravnymgobem jizdy.

zpusob jizdy
2008
2007 ‘ ‘ ‘ J
2006 J
\ \ \ O zpusob jizdy
2 005 ‘ ‘ ‘ J
1500 1600 1700 1800 1900 2000
2005 | 2006 | 2007 | 2008
Bzpasobjizdy| 1912 | 1889 | 1961 | 1663

Graf 2: Piehled pdtu dopravnich nehod zpisobenych nespravnym zfisobem jizdy

Za zpisobem jizdy se na nehodovosti za vySe uvedenévsledoobdobi podili
s 1.944 pipady nedaniiednosti v jizd, kdyfidi¢i nerespektuji bdi svislé nebo vodorovné

dopravni zn&eni nebo § tizeni s¥telnymi signaly vjizdi do #Zovatek na signal STJ
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nebo-li nacervenou. Na z&klad uvedenychg¢isel Ize hodnotit, Ze kazdy rok a
dopravnich nehod #Agobenych ,nedanimiednosti“ ubyva, coz je nazarrvystizeno

v grafu 3

prednost
2008
2007
2006
\ \ O prednost
2 005 ‘ ‘ )
440 460 480 500 520
2 005 2006 2007 2008
O prednost 515 483 478 468

Graf 3: Prehled paitu dopravnich nehod zpisobenych nedanim pednosti

> 7w

Rychlost jizdy nam zaujimé azeti pricku v hodnoceni {i¢in dopravnich nehod,
za sledované obdobi se jich udalo 1.789, nasledk vaujimaji fedni gicky statistik. Po
komunikacich nam jezdi stale vice vozidel, u ktbrje @i vyvoji davan velky draz na
aktivni a pasivni bezpaost a diky tomuto trendu snad i poklesnou negatéisla
v nasledcich dopravnich nehod ugpbenych negméienou rychlosti. Aktivni prvky
s sebou Pnasi sice vySSi vykonnost motoru a schopnost éyeicelerace vozidla, ale
nebylo by spravné opomenout prvky, které se namajgta efektivni brzdni vozidlaci

jeho stabilizaci. Mezi tyto prvky piat

= ABS - protiblokovaci systém (Anti-lock Braking Systénsvoji funkci ma
zabranit zablokovani kolatipbrzdeni, a tim i ztr& adheze mezi kolem a
vozovkou. Cilem a vyhodou brzdového systému s ABSZz¢ vozidlo je
ovladatelné i fi prudkém brzdni

= ASR - protiprokluzovy systém zajiStujicirgnos hnaci sily od motoru na
povrch vozovky

= EBD - (Electronic Brakeforce Distribution) - elektroké rozalovani
brzdné sily. Systém sleduje Znu zatizeni néapravip brzdsni. Ridici
jednotka pak upravuje brzdny tlak na kazdém kole
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= ESP - elektronicky stabilizéni systém umi &as rozpoznat nebezfie

smyku a vyrovnat vychyleni vozu z jizdni drahyigpbené smykem

Vyvoj poctu dopravnich nehod nadm doklada graf 4.

rychlost

2008

2007

2006

2005

380 400 420 440 460 480 500
2005 2006 2007 2008
Orychlost 482 477 416 414

Graf 4: Prehled paitu dopravnich nehod zpisobenych v disledku nepfiméfené rychlosti

Predjizdéni se na nehodovosti podilelo 33fgady. Jedna se zpravidla &igady
Spatného odhadu vzdalenosti predjizdni, predjizdéni v mistech, kde je to zakadzano a
v negehlednych mistech. Statisticky Ize hodnotit, Zétypdopravnich nehod #Zgobenych
v disledku nespravnéhagdjizdEni se pohybuji na celkem ustalenénttpp coz doklada

graf 5.

predjizdéni
[ [ [
2008 ‘ ‘ ‘ J
2007 ‘ ‘ ‘ ‘l
2006 ‘ ‘ ‘ J
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@ pFedjizdéni 82 92 87 76

Graf 5: Prehled pditu dopravnich nehod zpisobenych nespravnym pedjizdénim
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V grafu 6 je zndzomn piehled hlavnich {i¢in dopravnich nehod za sledované
obdobi komplex&i Mame-li hodnotit nehodovost z hlediska jejicki¢m, tak nejetsi
mérou se na p&u dopravnich nehod podili @gob jizdy a jak jiz bylae¢eno, jsou to
piipady, kdy se jedna o takové manéwty opomenuti, které statistiky nedefinuji
konkrétnim jednim porusenim. Celkose vSak z hlediska&igin dopravnich nehod jedna o
klesajici tendenci ve vSechiginach, coz je také poziti¢novlivnéno stale klesajicim
poétem dopravnich nehod.

Hlavni pfi¢iny dopravnich nehod

2008 ‘ ‘ ‘_
2007 .
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2 005 O predjizdéni
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Opredjizdéni 82 92 87 76
Orychlost 482 477 416 414
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Dzplsob jizdy | 1912 1889 1961 1663

Graf 6: Celkovy piehled pri¢in dopravnich nehod

3.4.2 Zaviréni dopravni nehody

Z celkového p&tu 12.817 dopravnich nehod, které se v okrese Bm&uza
sledované obdobi stalo, jich bylo 11.495 zammiidi¢i motorovych vozidel, 38Fidici
nemotorovych vozidel, 44 chodci, 32 zavadou komacek 56 technickou zavadou
vozidla, 51 jinou zavadou. Z¥ se na nehodovosti podilela v 66dpadech. Bohuzel ani
déti nebyly uSeteny (tasti na dopravni nehdda to v 70 pipadech, kdy se staly viniky
dopravni nehody.
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Zavireni dopravni nehodyidiéem motorovéhovozidla je z 89 % vSech nehod.
Lidsky faktor je, jak jiz bylo popsano \gdeslé kapitole, hlavnim zdrojem koliznich stav
na komunikaci a ¢kolikanasobs prevysujici péet zavirgni je toho jen dkazem. V grafu

7 grafickeé vyjadeni pa&tu dopravnich nehod zawimychtidicem motorovych vozidel.

fidi¢ mot.vozidla

2008

2007 ‘ ‘ P

2006 ‘ ‘ )

2005 P

2400 2600 2800 3000
2005 | 2006 | 2007 | 2008

@Fidic motvozidia | 2991 | 2941 | 2042 | 2621

Graf 7: Piehled pdtu dopravnich nehod, které byly zavirny ¥idiéem mot. vozidla

Zaridi¢e nemotorového vozidlge povazovan cyklista, jezdec naieti nebo

vozka. Tito @astnici se podileli na nehodovosti v 38ippdech

fidi¢ nemot.vozidla
2008
2007 |
2006 | '
2005 ] DOfidi¢ nemot.vozidla
0 50 100 150
2005 | 2006 2007 2008
Oridic¢ 110 100 94 83
nemot.vozidla

Graf 8: Piehled patu dopravnich nehod, které byly zavirny ¥idi ¢em nemotorového vozidla
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Zvér nebo zvfectvo se na nehodovosti podilelo celkem vyznamnénoum Jednéa se

zejména o z& Zijici divoce ve volné firodg, srny, divoka prasata, zajice nebo liSky, ale

zapaitava se zde i domaci zettvo. Tato dopravni nehoda se po zaprotokolovdikiada.

2
2008 ‘ ‘ ]
2007 | | 1
2006
| | B 2
2 005 ‘ ‘ J
0 50 100 150 200 250
2005 2006 2007 2008
0 2vsF 159 153 203 146

Graf 9: Piehled pditu dopravnich nehod, které byly zavikny zvéii

Chodci a déti jsou @i dopravnich nehodach ti nejzranitghi a zpravidla se jedna i
o tragické nasledky. Jéeba pedvidat, Ze v zastamych oblastech si budou hréttid které
se zaujetim pro hru zapomenou, Ze budtebinat silnici, nebo Ze chodci vstoupi bez
rozhlédnuti do silnice. Samiegmg, Ze pole pro prevenci ve vychoucastnika silniniho
provozu by milo patinat jiz @i prvotni vychoe v matdské Skolce a dale pak pokowvat
z&kladnim vzdiavacim stupém a kortit nékde na konci $edniho nebo odborného stépn
vzklavani, je zakladem pro nekonfliktni a uk&mé@ chovani P Gcasti v silnEnim
provozu, ale v tomto séru vidim velice velké nedostatky, které se pak tiegé odrazeji
v statistikach nehodovosti. Nelze vSak opomenolitevelilezitou a do jisté miry &kejni
vychovu v rodig, kdy chovani a jednani radi, coby &astniki silnicniho provozu,
v détech a naslednnactiletych zanechava nevymazatelnéeky v jednani a chovani se
k ostatnim gastnikim silnicniho provozu. V porovnani s ostatnimi druhy z&minneni

pocet 114 tak vysokéislo, ale snad jen zbyteé. Rehled vyjaden v grafu 10.
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Graf 10: Pifehled patu dopravnich nehod, které byly zavigny chodci a dtmi

Technicka zavada vozidla, zavada komunikace a jiné&avirgni tvoi ve

statistikach ty nejmensi polozky. Zpravidla se gednojediglé piipady r@né a nasledky

jsou jen hmotné.

2008
2007
2006
2005 Ojiné .
E : : ‘ ‘ ‘ Wtech.zav.vozidla
0 5 10 15 20 25 O zav.komunikace
2 005 2006 2007 2008
Ojiné 14 9 11 17
W tech.zav.vozidla 21 16 14
O zav.komunikace 10 10 8

Graf 11: Prehled pattu dopravnich nehod, které byly zavirny technickymi a jinymi zavadami

V grafu 12 je celkovy fehled o zavi#ni jednotlivych subjeki — (tastniki, ktei se

podili na dopravni nehodovosti v sdnim provozu.
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Graf 12: Celkovy pifehled zaviréni dopravnich nehod jednotlivymi (astniky silni¢niho provozu

3.4.3 Nehodovost podle typu silnice

Pfi pohledu na statistick&isla, doSlo v okrese Pardubice k r¢fVmu pdtu
dopravnich nehod na silnicich tidy a to v celkovem pidu 4.066. Hned nasleduje silnice
Il. tfidy s2.077 nehodami a silnice lllfidy s 1.707 nehodami. Mistni acelové
komunikace se na nehodovosti podilely v 1.93%aulech. Dalgini st’ pak v 66

piipadech. Graf 13 znazasje nehodovost na jednotlivych komunikacich.
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Nehodovost na jednotlivych komunikacich
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Graf 13: Piehled nehodovosti podle jednotlivych typ komunikace

V obci doSlo k 9.150 a mimo obec 3.667 dopravninmod@m. Zéehoz takeé
vyplyva, Ze ¥tSina dopravni obsluznosti se odehrava v obcichda je také vysSSi

pravdpodobnost vzniku dopravni nehody. Grafickieded vyskytu dopravnich nehod

nam znazatuje graf 14.
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Graf 14: Piehled vyskytu nehodovosti

Méme-li posuzovat, ktery den v tydnu byl na silaictizikovy, dochézelo tedy
k vySSimu potu dopravnich nehod, tak Ize stanovit, Ze se jedoadatek, s celkovym
poétem 2.373 dopravnich nehod, nasleduje gbred2.127 nehodami,igida s 2.037
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nehodamigtvrtek s 1.081 nehodami, Utery s 1.888 nehodarbptsos 1.300 nehodami a

nejpiznivéjSim dnem na silnicich byla za sledované obdobéleexi1.110 nehodami. Graf

15 nam vystihuje nehodové dny v tydnu.

Nehodovost v jednotlivych dnech v tydnu
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Graf 15: Piehled nehodovych dni v tydnu

Jednoznéné stanoveni toho, ktery &sic je na Pardubickém okrese veden jako
nehodovy a na nehodovosti se podili nejvys&iom nam nabizi graf 16, je vSak na mist
uvést, ze vyznamnou roli zde hrajemdobdobi.Ridi¢i si po letnich nisicich zvykaji na
prvni snih a uklouzanou vozovku a nehodovost jSivyZ&atku zimy a pote, co si jiz
mysli, Ze vozovka je opravdu po zinbezpeénda, roste i nehodovost v jarnichésicich,
tedy v nésicich s relativé ustalenym p&asim.
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Graf 16: Vyvoj nehodovosti podle nésiai v roce
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4 Navrhy opatieni vedouci ke snizeni dopravni nehodovositi

na vybranych nehodovych uUsecich tzendrspravnich celki

4.1 Stanoveni nehodovych Usék

Zakladnim principem problematiky nehodovosti jezméni faktu, Ze dopravni
nehodovost se velmiasto koncentruje na &itd omezena mista a Useky sihmi sit. Je
také dilezité si ue¥domit to, Ze utvieni silntniho prostoru, komunikace a trasy ma
vyznamny vliv na nehodovost. Vyzkumy potvrzuji,3®&40 % vSech nehod se odehraje na
3 % délky komunikaci a Ze ke vznikét§iny nehod fispéje utvareni pozemni komunikace
v mis€ nehody. Tato mista, pokud 8pji urcitd stanovena kritéria, nazyvame nehodovymi
Useky. V sotasné dob se za takové misto povazuje misto, kde na Usekimain: 250
metri se staly

» nejmért 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok nebo,

* nejmér 3 nehody s osobnimi nasledky stejného typu z&pBmebo,

* nejmért 5 nehod stejného typu za 1 rok.
Snizeni dopravni nehodovosti né&chto nehodovych Usecich je velmiasto mozné
dosahnout i jednoduchymi nizkonakladovymi @eaimi, ale jejich realizace je vSak
zaloZena natikladném poznéni nehodovéhgealv konkrétnim nehodovém udseku.
Pro stanoveni ukazatele nehodovosti nam slouziaiizz

» hustoty nehodovosti,

= relativni nehodovosti,

» integrélni ukazatel,

= relativni stupé bezpénosti.

Ukazatel hustoty nehodovostindm slouzi k posouzeni nehodovosti n&itér délce
pozemni komunikace a plati pr&j nztah:
H = N/(L*t) (hustota = p&et nehod / kilometr komunikace x obdobi)1)

kde:
N — celkovy p@et nehod ve sledovaném obdobi
L — délka useku v km

t — sledované obdobi v letech
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Ukazatel relativni nehodovosti nam slouzi k hodnoceni bezpesti (i
nebezpeénosti ukité pozemni komunikace a vypovida nantetnosti mozného vyskytu
dopravni nehody a vygdava se zvlaSpro mezikizovatkovy a kiZzovatkovy usek. Pro
dalnice je Bzna hodnota R 0,1-0,3, na &wv¢ nerozalenych komunikacich je R v

rozmezi 0,5-0,9. Hodnota od 1,6 je jiz k zamysleni.

Pro mezikiZzovatkovy usek plati vztah:
R=(N/365*L*|*t)*10° (pctet nehod / intenzita provozu x délka useku
x obdobi) (2)

Pro Kizovatkovy Usek plati vztah:

R=(N/365*1*t)*10° (pocet nehod / intenzita provozu x obdol(f3)

kde: N — celkovy péet nehod ve sledovaném obdobi
| — primérna denni intenzita provozu, ¢&t projetych vozidel za 24 hodin
L — délka useku v km

t - sledované obdobi v letech

Integralni ukazatel nam slouzi k vystizeni zavaznosti dopravnich nehod nich
vyplyvajici ztraty. Zde mame dunoznosti hodnoceni dopravni nehody a to z hlediska
» nésledki nehod kdy sodet nasledik nehody budeme nasobit danymi koeficienty,
které zohleduji zadvaznost nasledk negastji koeficienty podle Reinholda:
(smrtelné zragni — 130, &zkeé zragni — 70, lehké zrami — 5, hmotna Skoda — 1).
Zavaznost dopravni nehody se pak Wifo
Z = (130 *Ny) + (70* Nyz) + (5 * Niz) + (1 * No) (4)
kde: N, — paet nehod s exitem
N; — paet nehod seZkym zragnim
N; — paet nehod s lehkym zr&nim
Nis — paet nehod s hmotnou Skodou
Takto ziskany parametr zavaznosti dopravnich nebkeddosadi do vztahu
mezikiizovatkové relativni nehodovosti a do hustoty nevadti a ziska se tak hodnota,
ktera vyjaduje index nasledk nehod na jeden mil. vozokilométa rok a index hustoty

nehod na jeden kilometr komunikace a rok.

39



zavaznosti nasledik nehod pomoci ekonomického hodnocenkdy se parametr
sestavuje jako s@et hodnot nasledkvyjadienych v korunach. Pokud se ve vztahu
mezikiizovatkové relativni nehodovosti a hustoty nehodtvaahradi absolutni
pocet nehod parametrem zavaznosti nasledbstaneme ukazatel relativnich ztrat,
Re

Re=E/365*1*L*t (K¢ / mil. vozokm) (5)
a ukazatel hustoty ztrat,.H
He=E/L*t (K¢ / km) (6)

Relativni stupei bezpé&nosti se zji§uje tak, ZeCislo zavaznosti nehod se da do

poneru intenzity dopravy.

Sr=27*10°/365* | (nehod / mil. vozidel) (7)

V poslednich letech se p&t dopravnich nehod snizuje, aleiep jejich pokles se

stéle jedn& o vysokésla. Dopravni nehodyiimaseji nejen fyzické ztraty v podblatraty

na lidskych Zzivotech, zr&ni a hmotné Skody, ale také psychické ujmyasiBdky

dopravnich nehod nedopadaji vSak pouze na jejiestaiky, ale také na stat a vSechny

obc¢any formou ztrat na produkci, vyplacenych vdovskgcsirotich dichodi, invalidnich

dichodi a podoba. Pro stat hraje velmiddeZitou roli ¢etnost dopravnich nehod. V praxi

totiz plati, Ze¢im vice bude dopravnich nehod, tim vice budougiat ekonomické ztraty

pro stat. Ten by #i logicky vyvijet snahu omezit dopravni nehodovdatvotni metodika

vypoctu ztrat byla zpracovana centrem dopravniho vyzky@DV) v r. 1994 pouze k

orient&nimu vy¢isleni celospok&enskych ztrat z dopravni nehodovosti. Podivejmiedg

na vznikajici ndklady a ztraty \ipact dopravni nehody.

Podle druhu nasledkdopravnich nehod jsou naklady a ztraty rozliSespwvislosti s

usmrcenintloveka,
téZkym zrarnim,
lehkym zragnim,

nehodami jen s hmotnou Skodou.

Pro vypdty je pouZzito nasledujici rélenéni naklad a ztrat:
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1) Pi#imé naklady, kam lze zahrnout

» naklady na zdravotni peé (rychla zdravotnickd pomoc, Ustavni
nemocnini p&e, nasledna ambulantnigeéa rehabilitace),

* hmotné Skody (havarijni pojiSti a pojis&éni odpowdnosti z provozu
vozidel),

= administrativni naklady (policie, soudy, pggsny).

2) Neprimé naklady, kam lze zahrnout

= ztraty na produkci (vySe hrubého domaciho produktu)

» socialni vydaje (socialni pojisti, siroti, vdovské a invalidni
duchody).

Pro stanoveni vySe ekonomické ztraty na osobu acebyly pouzity dostupné
informace zroku 2006 vydané centrem dopravnihokwym, ktera byly na zakl&d
zveejrénych informaci statistickéha@du o inflaci za rok 2006, ktetiila 2,5 % a za rok

2007, kter&inila 2,8 %, povySeny o0 5,3 %.

V roce 200&inily ekonomické ztraty na jednu osobu/nehoduisledku:

= usmrceni 10.174.556¢K
= tézkého zramsni 3.415.655 K
» |ehkého zraéni 383.900 K
*= nehody bez nasledk 105.138 K

4.2 Nehodovost na uzenthspravnich celcich

Okres Pardubice se¢ld na i zakladni uzem& spravni celky — Holicko —
Pardubicko — Relowsko. Kazdy zdchto celki mé jinou rozlohu a tak jednozirg urcit,
ve kterém z Uzentnspravnich celik dochazi k vy$Simu gtu dopravnich nehotastji by
bylo irelevantni. Cilem této prace je, jak jiz bylovedeno v Gvodu, stanovit jedno
nehodové misto v kazdém uzedrgpravnim celku a navrhnout zde dopravni kgaf které

by pomohlo nehodovost sniZzit.
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4.2.1 Pardubicko

Za analyzované obdobi doSlo v dané lokdtiB.033 dopravnim nehodanij pichz
zentelo 24 osob, 110 jich bylazce zrano a 1.088 utrdo lehké zraani. Mezi mista
s nejvysSim p&em dopravnich nehod patbezesporu centrum Pardubic, které jiz po
dlouha léta nevyhovuje dopravni obsluznosti. Kdlijeou také vjezdy a vyjezdy
z Pardubic, nebo nevhodnék&ivé uspdadani nadjezdu Paramo.

Na Pardubicku je vedeno celkem 15 nehodovychtiséla silnicich I. tidy je to 8
nehodovych Usek z toho 3 na silnici 1/2, 4 na silnici 1/36, 1 s#nici 1/37. Na silnicich II.
tiéidy se jedna o 7 nehodovych U8gek toho 2 na silnici 11/322, 5 na silnici 11/328eznam
nehodovych Usekza rok 2008 je uveden ¥ifpzec¢. 5.

V tabulce 3 je uveden stimy prehled pétu dopravnich nehod a jejich naslédka

uvedené obdobi na Pardubicku.

2005 2006 2007 2008

nehod 2109 2055 2067 1802
usmrceno 5 9 6 4
téZké zranéni 27 40 24 19

lehké zranéni| 308 267 279 234

Tabulka 2: Prehled pditu nehod a jejich nasledki na Pardubicku
4.2.2 Helowsko

Za analyzované obdobi doSlo v dané lokdti2.819 dopravnim nehodanij pichz
zentelo 26 osob, 91 jich bylo¢tce zragno a 649 utrglo lehkd zragni. Mezi mista
s nejvysSim p&tem dopravnich nehod patsamotné rsto Relow, a to silnice 1/2 od
napojeni supermarketu BILLA ve snu ke sételné KiZzovatce s ulici KarladCapka, snir
Pardubice. Silnice I/2 je pa&té komunikaci obce, ktera prochazi jejinedem. Statistika
nebezpenych Uselt za rok 2008Y udava tento Usek jako jediny na celém Gzémn
spravnim celku felowska. V tabulce 4 je uveden stny prehled pétu dopravnich nehod
a jejich nasledk za uvedené obdobi nagfoussku.

2005 2006 2007 2008

11 Priloha¢. 5
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Nehod 740 719 720 640

Usmrceno 10 4 8 4
t&zké zranéni 23 20 31 17
lehké zranéni 169 147 141 192

Tabulka 3: Pifehled pdtu nehod a jejich nasledia na Prelouésku

4.2.3 Holicko

Za analyzované obdobi doSlo v dané lokdifl.965 dopravnim nehodanij pichz
zentelo 16 osob, 55 jich byloétce zragno a 424 utrglo lehka zragni. Mezi mista
s nejvySSim p&tem dopravnich nehod patsamotné centrum obce Holice, jimZz vede
pateni silnice 1/35 s veSkerym transitem s#imich vozidel. Jen za rok 2008 zde doSlo na
necelém kilometrovém Useku k 18 dopravnim nehodgf, kterych byla 1 osoba
usmrcena, 1&¥ce zraina a 10 utrplo lehkéa zraani. ReSeni této kolizni situace je mozné
ocekavat v nov dosta¥éneém obchvatu Holic, ktery provoz vozidel svadi migentum
jese pred vjezdem do obce a na silnici I/35 jegbpraci za obci.

Na Holicku je vedeno celkem 7 nehodovych tisakvSechny se nachazi na silnici
1/35.
V tabulce 5 je uveden sty prehled pétu dopravnich nehod a jejich naslédka

uvedené obdobi na Holicku.

2005 2006 2007 2008
Nehod 500 494 458 458
Usmrceno 9 1 4 2
tézké zranéni 14 16 16 9
lehké zranéni| 108 100 108 108

Tabulka 4: Piehled pditu nehod a jejich nasledk na Holicku

4.3 Vybér nehodovych Gseki

V roce 2008 bylo na celém okrese Pardubice vyhosimmcelkem 25 nehodovych
useki*®. Jedna se zejména o silnice I. afiidy. Paet dopravnich nehod néchto Gsecich
doséahl potu 619, tj. z celkového @tu dopravnich nehod pro rok 2008, kteigil 2.900

12) prilohac. 5
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nehod, 21,35 %, tedy t&hjednactvrtina. Hmotna Skodainila celkem 32.371.600 korun,
tj. 22,89 % z celkové Skody pro rok 2008. Usmrceda byla 1 osoba, tj. 20 %szké
zrareni utrpslo 5 osob, tj. 11,11 % a lehké zeun utrpélo 109 osob, tj. 20,37 %.

Jak z vySe uvedeného vyplyva, nehodové Useky siemravni nehodovosti a jejich
nésledcich podili v gméru z 20 — 23 %. Toto procentudlni vyjédi je alarmujici a cilem
by nelo byt vco nej¢tSi mie, za pispéni dostupnych informaci, studii, navrh
technickych prosedki a za&izeni ¢i dopravniho zn&ni, se podilet na snizeni ¢po
nehodovych Usek

Pro (ely této prace byly vybrany celkerfi hehodové Useky, v kazdém uUzemn
spravnim celku jeden, ktery se na nehodovosti paditou mgrou.

Na Pardubicku se jedna o Usek silnice 11/324, kilometr 61,47 482 ulice Jana
Palacha, od vjezdu do Kavovin, pfidovatku ulic Gorkého x Devotyho v centru Pardubic.

Na Holicku se jedna o usek silnice 1/35, kilometr 127,40 8,12, 100 mefr za
obci Holice ve srru na obec Ogetin, po Kizovatku k 1&znim Jairka.

Na Prelowsku se jedné o Usek silnice 1/2, kilometr 72,92 —731892e Pardubicka,
od okruzni kizovatky u supermarketu BILLA po &telnou KiZovatku ulic Pardubicka x

KarlaCapka v centrufelouwe.

4.4 Silnice 11/324, ulice Jana Palacha v Pardubich, km 61,47 — 62,47

Uvedeny usek komunikace je rovny a vcelkuiélpedny se zvySenym pohybem
vozidel MHD a cyklist. Nachazi se zde jednaiZzovatka ulic Jana Palacha x Pichlova x
Teplého, ktera jéizend pomoci stelného signalizéniho zaizeni a pro fehlednost si jej
rozclime na fi Useky.

Prvnim Usekemje pasatek kilometru 61,47, ktery Zma u vjezdu do spalaosti
Kavovin po KiZovatku ulic Na Spravedinosti x Milheimova. Jeds& o dvoupruhovou
komunikaci, jejiz jizdni pruhy jsou od sebe &l@dy vodorovnym dopravnim zéenim
V la, ,Podélnacara souvisla“. Vtomto Useku parkuji vozidla po wvbestranach
komunikace za vodigarou a v prostoruipd KiZovatkou tak brani dostat@ému vyhledu,
zejména ve siu od centra, na pravy okraj komunikace, kéedgdizovatkou je vyznéen
vodorovnym dopravnim zidanim V08, ,Rejezd pro cyklisty“. Osazené svislé dopravni
zna&eni B 29, ,Zakaz stani“ s dodatkovou tabuli E12atPod 21:00 - 07:00 hod.”, se

nachazi ve siému od centra po vyjezdu z podjezdu a veé¢mmdo centra pak za
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kiizovatkou ulic Na Spravedinosti x Milheimova. Tenitsek se da posuzovat od 07:00 —
21:00 hodin jako neomezené parkovani v centigstana vzhledem k dennimuutjgzdu
vozidel, kdy projede prvnim a druhym Usekem deb#h.279 vozidel, zarazejici. Posledni
sitani pfjezdnosti vozidel, které provadieditelstvi silnic a dalnic jednou za&tplet,
prokehlo v roce 2005.

Druhym Usekem je prostor za #zovatkou ulic Milheimova x Na SpravedInosti po
jiz zminovanou s¥telnou Kizovatku ulic Jana Palacha x Pichlova x Tepléheyykie
zatizen d¥éma zastavkami MHD, nachazejicimi se naprotiésabi v polovig useku.
Vyskyt chodd je zde vysoky aiechod komunikace zajigje prechod pro chodce, ktery je
od zastavek MHD vzdaler¥iplizné 50 metti. VétSina chodg si vSak pechod na druhou
stranu komunikace krati@s komunikaci mimo vyzreny pgrechod. Ve siru od centra po
zastavku MHD se nachazi svislé dopravnicena B 28, ,Zakaz zastaveni* s dodatkovou
tabuli E12 ,Plati od 21:00 - 03:00 hod.”, pod kieje jeS¥ umistna dopravni zrika B
29, ,Zakaz stani“. Ve s#énu do centra je za SSZ osazeno svislé dopravniennd 28,
.Zakaz zastaveni“ a za zastdvkou MHD pdiz&vatku ulic Na Spravedinosti x
Milheimova, pak svislé dopravni zteni IP13b, ,Parkovigts parkovacim kotaiem po
dobu 15 min“. V kombinaci s dopravni 8kou se jedna oipexponovany usek a vyse
uvedeny pitjezd vozidel hovii za vSe.

Tretim Usekemje prostor za sitelnou KiZzovatkou po kiZovatku ulic Gorkého x
Devotyho s denni jjezdnosti 10.079 vozidel. Na tomto Useku se nachadéevé straf)
ve snéru od centra, jedna zastavka MHD a parkovani vézelede zakazano v celém
Useku dopravni zigou B 28, ,Zakaz zastaveni“. Ve $m od centra je za SSZ osazena
svisla dopravni zrtka B 28, ,Z&kaz zastaveni”, kterd je po 20 metmeahrazena dopravni
znakou B 29, ,Zakaz stani* s dodatkovou tabulkou EJati od 21:00 — 07:00 hod".
V prostoru oznéeném dopravni zikou B 29 parkuji vozidla, kterd v prostoruep
kiizovatkou zakryvaji vyhled nar@chod pro chodce, ktery se nach&eidpkizovatkou.

Prijezdnost vozidel podle poslednih&tani v roce 2005 byla na uvedeném Useku
10.079 vozidel za 24 hodin.

Za rok 2008 doslo v uvedeném useku komunikace B&&avnim nehodam,fip
kterych byly d¥ osoby lehce zraimy a hmotna Skoda dosaldastky 947.000 korun. Jako
piicina dopravnich nehod je ve dvotipmdech rychlost, v 15fpadech nespravny égob

jizdy a v osmi pipadech technicka zavada.
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Obréazek 3: Nehodovy Usek ulice Jana Palacha po uliGorkého x Devotyho v Pardubicich, sil. 11/324

Obrazek 4: Celkovy pohled na ulici Jana Palacha veméru od centra

Mame-li vyjadit nehodovost, nasledky a ztraty na daném Usekuukdamce,
pouzijeme k tomuto hodnoceni vztahy uvedené v edstal.

Hustota nehodovostiH =25/1* 1 =25 (nehod / rok)

Relativni nehodovost:
R=25/(365*14.279*1*1)* 14,7 (nehod / mil. vozkm / rok)
Pro osobni nehody tedy ty nehody, i nichz nedoSlo ke zr&ni osob, vznikla

pouze hmotné Skoda a pro rok 2008 jich zde bylo 23.

46



R=23/(365*14.279*1*1)* fx 4,4 (nehod / mil. vozkm / rok)
Zavaznost nasledk: Z=(130*0)+ (70*0) +(5*2) + (1 * 2) 42

Ekonomické naklady:

osob / nehod vySe ztrat na 1 osobu ekonomickeé ztraty
/ nehodu
Usmrceno 0 10.174.556 K 0
t¢Zk& zrawni 0 3.415.655 K 0
lehka zragni 2 383.900 k 767.800 K
nehody bez nasledk 23 105.138 K 2.418.174 K
na zdravi
celkové ekonomickeé ztraty za rok 2008 3.185.974 K

Tabulka 5: Ekonomické ztraty na nehodovém Useku Pardubicich
4.4.1 Navrhovana opateni

V prvni ¢asti nehodového Useku, od Kavovin g@&vatku ulic Na Spravedinosti x
Milheimova, zruSit v obou s#énech jizdy svislé dopravni zéeni B 29 s dodatkovou
tabulkou a no¥ osadit v obou s#mech jizdy dopravni zieni IP 13b, ,Parkovani
s parkovacim kotaiem po dobu 45 minut‘ a v prostorétpmetiti pred Fejezdem pro
cyklisty, ve sndru od centra, vodorovné dopravni Zeai V 12c, ,Zakaz zastaveni“. Nové
dopravni zn&ni umozni bezplatné parkovani vozidel po vymezeatahu téndi v centru
mésta v obou sirech a tento Usek tak nebude zbgtezatZovan celodennim parkovanim
vozidel. Zluta pln&éara i pravém okraji komunikace ted pejezdem pro cyklisty, bude
jednozné&né vymezovat ptimetrovy prostor, kde se nema parkovat.

Nové navrhované dopravni ziemi, které je vyuzitelné na dast nehodového Useku silnice
11/324, km 61,47 — 62,47.

Z 1

Parkovisté s park. Zékaz zastaveni
kotou¢em IP 13b V12c

Ve druhé ¢asti nehodového Useku, za uvedenotizdvatkou po s#telnou

kiizovatku ulic Jana Palacha x Pichlova x Teplého,su®ru od centra zrusit svislé
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dopravni zn&eni B 28 a B 29 s dodatkovou tabulkou ahosadit dopravni ziani B 29,
.Zakaz stani“. Ve siru do centra ponechat dopravni & v pivodnim uspgadani.

V prostoru @t metiti pred gechodem pro chodce ve &m do centra vodorovné dopravni
znaeni V 12c, ,Zakaz zastaveni“, které by zépgalo volny prostor fed gechodem pro
chodce. Nové dopravni z&eni umozni zasobovani a ostatriidicam zastaveni na dobu
nezbyt@ nutnou pro naloZeni i vyloZzeni nékladu a tentekisak nebude zbya¢
zagzovan celodennim parkovanim vozidel.

Nové navrhované dopravni ziemi, které je vyuzitelné na @ast nehodoveého uUseku silnice

[1/324, km 61,47 — 62,47.

Zékaz stani B 29 Zéakaz zastaveni Zéakaz zastaveni rRavisté s park.
V 12c B 28 kotodem IP 13b

s vz

V posledni¢asti Useku za stelnou Kizovatkou po kiZovatku ulic Gorkého x
Devotyho, zrusit svislé dopravni @i B 28 a B 29 s dodatkovou tabulkou a osadit nové
svislé dopravni zrni IP13b, ,Parkovigt s park. kototem podobu 30 minut® a
v prostoru pt metiti pied gechodem pro chodce vodorovné dopravnié¢ena V 12c,
.Zakaz zastaveni”, které by zajdvalo volny prostor fed glechodem pro chodce.

Ve sneru do centra ponechat dopravni &ewi B 28, ,Zakaz zastaveni*.

Nové dopravni zrini umozni bezplatné parkovani vozidel po vymezatwhu. Zlutou
plnouc¢arou @ pravéem okraji komunikace ied gechodem pro chodce, bude jednaara
vymezen ptimetrovy prostor, kde se nema parkovat.

Nové navrhované dopravni i, které je vyuzitelné na st nehodového Useku silnice
[1/324, km 61,47 — 62,47.

R

Parkovisté s park. Zakaz zastaveni Zakaz zastaveni
kotou¢em IP 13b V 12c B 28

o

48



4.5 Silnice I1/35 ve sréru na Ostretin, Holicko, km 127,40 — 128,10

Za rok 2008 se na necelém kilometrovém useku f@laopravnich nehod,fip
kterych doSlo k lehkému zraémi 7 osob a hmotn& Skoda dosatdatky 1.732.700 korun.
Mezi hlavni giciny dopravni nehodovosti v uvedeném Usekuiipatl5 pipadech
nespravny zfisob jizdy, ve fiech gipadech rychlost, ipdjizcni a nedani igdnosti afii
dopravni nehody Zysobil stet se z¥i.

Prijezdnost vozidel dle poslednihégitani v roce 2005 v daném Usekini 16.676 vozidel
za 24 hodin.

Tento Usek se nachazi asi 100 et obci Holice ve sénu na Ostetin a kodi u
kiizovatky k laznim Jawka, jeS¢ pied viezdem do obce Qstin.

Usek je charakteristicky tim, Ze ve &m od Holic po rovném ighledném Useku
nasleduje pravotiva zat&ka s klesanim k obci Gstin. Komunikace je zde rodéna
vodorovnym dopravnim zdanim V la, ,Podélndara geruSovana“ ve sénu od Holic na
Ostetin a v op&ném snéru, na Holice, vodorovnym dopravnim zeaim VO1b, ,podélna
¢ara souvisld“. Vozidla jedouci na Holice stoupa@i Horizontu a néaslednprojizdi
levotativou zatd&kou. V daném Useku plati dle obecného ustanovekibnza 361/2000
Sb¥, o provozu na pozemnich komunikacich, max. ry¢tdos90 km/hod.

Vzhledem k oteteni nového obchvatudsta Holic, ktery byl pedan do uzivani v listopadu
2008, se pedpoklada, Ze dopravni nehodovost v daném UsekokzZ2009 klesne.
Obrazek 4 ndm vystihuje Usek silnice 1/35 vesgmod obce Holice na Qstin,

rovny usek komunikace s naslednou pravietmu zaté&kou a klesanim k obci Qstin.

13) § 18 odst. 3 zakona 361/2000 Sb., o provozu namoich komunikacich
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[E442
Obrazek 5: Nehodovy Usek sil. 1/35 ve sénu od Holic na Ostretin

Obrazek 5 nam vystihuje realny pohled na sil. ¥85sn¢éru od obce Ogetin na Holice,
rovny usek komunikace ve stoupani s naslednoudéwvaoiu zat&kou.

Obrazek 6: Nehodovy Usek silnice 1/35 ve sfru na Holic

Mame-li vyjadit nehodovost, nasledky a ztraty na daném Usekuukdwmce,
pouzijeme k tomuto hodnoceni vztahy uvedené v odstal.
Hustota nehodovosti:H =27 /0,7 * 1 38,57  (nehod / rok)
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Relativni nehodovost:

R=27/(365*16.676 *0,7*1)* £&6,3 (nehod / mil. vozkm / rok)

Pro osobni nehody tedy ty nehody, i nichz nedoslo ke zr&ni osob, vznikla
pouze hmotna Skoda a pro rok 2008 jich zde bylo 20.
R=20/(365*14.279*0,7*1) * £& 4,6 (nehod / mil. vozkm / rok)

Zavaznost nasledki: Z=(130*0)+ (70*0)+(5*7) + (1 * 20) 55

Ekonomické naklady:

osob / nehod vySe ztrat na 1 osobu ekonomickeé ztraty
/ nehodu

usmrceno 0 10.174.556 K 0

t¢Zk& zrawni 0 3.415.655 K 0
lehk& zragni 7 383.900 k 2.687.300 K
nehody bez nasledk 20 105.138 K 2.102.760 K

na zdravi

Celkové ekonomické ztraty za rok 2008 4.790.060 k

Tabulka 6: Ekonomické ztraty na nehodovém Useku tolicich

4.5.1 Navrhovana opateni

Ve smeéru od Holic:
»= provést zminu vodorovného dopravniho zweni, 5x V 09b, ,PedkEzné
Sipky“ a naslednyichod v V01a, ,PodéIn&ra souvisla®, jejiz délka bude
minimalné 30 mett,
*= na urovni pdatku vodorovného dopravniho ziemi VO9b umisini svislé
dopravni zné&ky IP05, ,dopordgena rychlost 70 km/hod.” s dodatkovou
tabulkou EO04, ,Délka useku 0,5 km*.

Ve sneru na Holice:
= provést zminu vodorovného dopravniho ziemi, 5x V 9b, ,RedkEzné
Sipky"* a naslednyiechod v V 1a, ,Podélné&ra souvisla®, jejiz délka bude

minimalnt 30 mett,
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* na urovni poatku vodorovného dopravniho zeai VO9b umisini svislé
dopravni zn&y IP 5, ,dopordend rychlost 70 km/hod.“ s dodatkovou
tabulkou E 4, ,Délka useku 0,5 km*,

= pied vlastnim zaoblenim z&kdy osadit svislou dopravni zélku Z 03,
,vodici tabule”, kterd bude viditelna ze vzdalend€l0 metti ve snéru na
Holice a 100 metrve snéru od Holic.

Nové vodorovné dopravni z&eni ma za ukol vizuathupozornitiidice na to, Ze bude
nasledovat ,pln&ara“. Now osazené svislé dopravni Zeai pak na to, Ze zaiéa neni
plynula a Ze pro bezpeé projeti je |épe snizit rychlost v iseku dloul@&mkm.

Nové navrhované dopravni ziemi, které je vyuZitelné na nehodovy Usek silnidg,lkm
127,40 — 128,10.

HH A

Podélnacara Piredhézné Sipky  Dopor&ena Délka useku E 4 Vodici tabule Z 3
souvisla V la V 9b rychlost IP 5

4.6 Silnice I/2, ulice Pardubicka v Pelouéi, km 72,92 — 73,92

Za rok 2008 doslo v uvedeném useku komunikace Bdg@avnim nehodam,fip
kterych byly d¥ osoby lehce zramy a hmotna Skoda dosaldastky 444.000 korun. Jako
pricina dopravnich nehod je ve dipadech rychlost, v lifpadt predjizcEni, v 8 gipadech
nespravny zfsob jizdy a ve 3ifpadech technicka zavada.

Uvedeny Usek komunikace I/2 se nachazi v centelo&e a jedna se o tranzitnitpah
méstem. Je tvien, ve smiru do centra, okruzniikovatkou u supermarketu BILLA a
pokraiuje mirnym pravotéivym obloukem, po levé strarse nachazi parkoviss kolmym
stanim, které je mimo fiyezdni profil komunikace 1/2, a na konci rovnéhekKis, ed
ostrou levotdivou zat&kou s Urowiovym kiZzenim mistni komunikace ulice Kladenska x
Za Fontanou se nachaztephod pro chodce. Po (pezdu této levottivé zat&ky se
nachazi dalSi iechod pro chodce s ulici Riegrova, ktery je situowdize k levotoive
zat&ce. Nasleduje ifmy Gsek komunikace ke &elné KiZzovatce s ulici KarlaCapka.

V tomto rovném, asi 80 metdlouhém Useku se naikovatce s ulicCs. armady nachazi

piechod pro chodcefgs silnici I/2, ktery jsou situovan blize ketalné KiZzovatce. Vyskyt
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d, a tomu i odpovida dopravni

7 vz

chodd je zde velmi vysoky, nelboje zde poStovni i
zna&eni signalizujici svislou dopravni zZfka IP 6, ,Rechod pro chodce®, ktery je

zvyrazreén v reflexnim poli a osazen oranzovymi blikaNad samotnym igchodem pro
chodce je ramova konstrukce, kter&topdiraziuje dopravnim zrgenim IP 6 pechod pro
chodcé®. Zbyly tsek komunikace ke &elné kiZzovatce s ulici KarlaCapka je rovny a

piehledny. Svislé dopravni zteni v daném Useku je osazeno veligehpedr a lisi se
pouze vtom, Ze ve smu od centra k okruzniikovatce, ped ostrou levot&ivou

kiizovatkou s Urofovym kizenim mistni komunikace ulice Kladenska x Za Fooiia je
umistna pod svislym dopravnim z&enim B 29, ,Zakaz stani“ i dopravni zka IP 5,
.Doporucena rychlost 40“.

=

B b ,
poroNske e
Masarykovo nédm.
e © P Lo
3 &
: 5 5
P P e - g
Prazska ) radecka
Sokolovske = o = Q 2 C
ném # a Q
& 2
e 2 g 2 v
/ O ES i § E =
= £ " 3
SKe \__//\ > £ &5 el
Q ' 2
E Tumy Prelougskeho
&=
e i
=
g «°
il & =20 @
& & AN
3 : L
Za Fontanou ¥ — e — -
R — ___________.—-—-—'—"—

rsterova
yrSova

Obrazek 7: Nehodovy Gsek ulice Pardubicka po ulidk. Capka v Preloui, sil. 1/2

14 Piflohas. 7
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Obrazek 8: Pohled na ostrou levotéivou zatatku ve sneru do centra Prelowte

Mame-li vyjadit nehodovost, nasledky a ztraty na daném Usekuukdamce,

pouzijeme k tomuto hodnoceni vztahy uvedené v edstal.

Hustota nehodovostiH =16/1*1 =16

Relativni nehodovost:

R=16/(365*16.926*1*1)* 12,5

(nehod / rok)

(nehod / mil. vozkm / rok)

Pro osobni nehody tedy ty nehody, i nichz nedoSlo ke zr&ni osob, vznikla

pouze hmotna Skoda a pro rok 2008 jich zde bylo 14.

R=14/(365*16.926% 1 * 1) * 13=2,2

(nehod / mil. vozkm / rok)

Zavaznost nasledk: Z=(130*0) + (70*0) + (5*2) + (1 *2) 42

Ekonomické naklady:

osob / nehod vySe ztrat na 1 osobu ekonomické ztraty
/ nehodu
usmrceno 10.174.556 K 0
t¢zka zramni 3.415.655 K 0
lehka zragni 2 383.900 k 767.800 K
nehody bez nasledk 14 105.138 K 1.471.932 K
na zdravi
celkové ekonomickeé ztraty za rok 2008 2.239.732 K

Tabulka 7: Ekonomické ztraty na nehodovém Useku Pielouti
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4.6.1 Navrhovana opateni

Ve sneru do centra, fed levotd@ivou zat&ku s Urowovym kizenim mistni
komunikace ulice Kladenskd x Za Fontanou, provederi$tni Upravy spovajici
v umiseni svislé dopravni zriy IP 5, ,Doporéena rychlost 40“. Vyobrazeni dopravni
znaky IP 5 provést i jako vodorovné dopravni &eai na komunikaci. Dale ve gmvém
oblouku zatéky umistit dopravni zriku Z 3, ,Vodici tabule®. ZruSit f@chod pro chodce,
ktery se nachaziipd Kizovatkou ulic Riegrova x TyrSova a vyiWonovy pgrechod pro
chodce, a to za uvedenotidovatkou. RoviZ vytvait novy prechod pro chodcergs ulici
TyrSova a Riegrova. Ve smu od centra, k okruzniifiZovatce, vyzn&t na komunikaci
jako vodorovné dopravni zéeni zngku IP 5, ,Dopor@end rychlost 40" fed
pravot@ivou zat&kou a ve srrovém oblouku pravotavé zat&ky s Uroviovym kizenim
ulic Pardubicka x Kladenska x Za Fontanou osaditrakni zngku Z 3, ,Vodici tabule®.
Noveé osazené svislé dopravni Zeai maridi¢e upozornit na to, Ze z&té neni plynula a
pro plynulé projeti se dopatuje sniZeni rychlosti jizdy na 40 km/hod. Posunutim
piechodu pro chodce zarikovatku ulic Pardubicka x Riegrova x TyrSova sevasi
prostor pro fipadné dobrzghi vozidla a vytvéenim nového f@chodu pes ulice Riegrova
a TyrSova prostor pro bezprgy prechod komunikace.
Nové navrhované dopravni zfei, které je vyuzitelné na nehodovy Usek silni@e km
72,92 — 73,92.

vodici tabule Z 3 Doporuéena rychlost
IP5

4.7 Bezpénostni audit

Narodni strategie bezgmosti silntniho provozu fijatd usnesenim viadyeské
Republiky v dubnu 2004 vytjla své cile tak, aby se v horizontu do roku 2@ldska
republika mohla zZadit mezi staty s vyraznepsSimi ukazateli nehodovosti na pozemnich
komunikacich nez doposud #&pré vyjmenovala progedky a nastroje k dosazegchto
cili. JednotlivA op#&tni jsou rozélena do osmi skupin. Od preventivnih@spbeni ke
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snizeni pétu dopravnich nehod apobenych viivem ndgpnéiené rychlosti, fes snizovani
poétu nehod a jejich nasletlkzavirgnych pod vlivem alkoholu a jinych drog az po
systematické vytw&ni bezpé&ného dopravniho prostoru, systematické tey@ni a
odstraiovani icin nehodovosti v mistectastych dopravnich nehod, zvySeni respektu
Gcastnika silniéniho provozu k dodrzovani pravni Upravy. Bezmestni audit je v této
strategii uvadn jako jeden zdlezitych nastraj vytvaeni bezp&ného dopravniho prostoru
a snizovani nehodovosti na pozemnich komunikacich mnoha vysglych zemich je
standardnim nastrojem zvySovani be&rpsti pozemnich komunikaci.

Bezpe&nostni audit je mozné charakterizovat jako procedurthdim niz kvalifikovany
tym nezavislych odbornikhleda bezp@ostni deficity dopravniho projektu a nespa v
kontrole dodrzeniifsluSnych technickych podminek, noremradpisi. Auditori se divaji
na projekt perspektivou jeho budoucich uzivateltedyftidict, cyklisti, choddi, osob s
omezenou schopnosti pohybu a snazi se identifikbgape&nostni problémy, které by
mohly nastat za rozinych dopravnich, patrnostnich, sételnych a jinych podminek.
Vysledkem auditu je z&vecna zprava, ve které jsou shrnuta zjigtauditofi a jsou v ni
obsazena dopoteni k odstraéni nalezenych probléin Vysledky auditu nejsou pro
investora zavazné, zalezi pouze smnzda bude dopoéeni auditoit akceptovat.

Duvody, pra@ provadt bezpeénostni audit, Ize pak shrnout do jedrééyv,prevence je
vzdy méré nakladna nez l€ba“. Cilem auditu je tedy maxim&lnomezit ¢i nejlépe

vyloucit moznost vzniku nebezpeych prviki v dopravnim projektu.
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5 Zhodnoceni navrhi

Cilem zhodnoceni navrhovanych apati na jednotlivych vybranych nehodovych
Usecich, je snahagdlozit realné podklady, ptdato opateni, ktera mohou vést ke snizeni
dopravni nehodovosticinit. Zpravidla se jedna o nizkonakladae&eni, g némz dojde k
odstrarni negehledného mnozstvi zéek na kratkém useku, na které v mnokipaech
fidi¢ ani nestiha reagovat, ma-li se hEnovat i situaci v silkinim provozu a zaroveje
zde zejména ekonomické hledisko. | kdyby na jednoeimodovém Useku ubyla v
nasledujicim sledovaném obdobi jen jedna dopraehéda, tak I1ze novy navrh povazovat

za aspsny.

5.1 Silnice 11/324, ulice Jana Palacha v Pardubicic km 61,47 — 62,47

Ekonomické ztraty za rok 20@ily na kilometrovém Usek&dstku gesahujicii
miliény korun. Navic les dopravnich zZfek, kdy jedna ruSila jinou a nebo Jasow
dophovala, ¢inil v daném Useku néphledny chaos, ktery nebyl kontrolovan ani zastupci
mestské ¢i statni policie. NavrhovanéeSeni ma za kol odstranit dieplednost spleti
dopravniho zn&ni a osadit dopravni z&eni nové, kterdidicaim umo#iuje stani vozidla
po ukitou dobu témit v kazdécasti Useku této komunikace bez zliytgch obav, Ze
parkuji tam, kde je to dopravnim Zeaim zakazano. Blo by dojit ke sniZzeni rizika
zbytetné kolize pi hledani vhodného volného mista k zastaveni vazm}jizceni zpet do
jizdniho pruhu pod stresem, Ze febia rychle odjet ze zdkazu a podabNaklady na
zménu dopravniho zr@ni nepesahnoucastku deviti tisic korun, coz v porovnani
s ekonomickymi ztratami za rok 2008, jastka zanedbatelnd. Na obrazku 9 je celkovy

piehled nehodového Useku s navrhem osazeni novénavidpo znaeni.
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Obrazek 9: Celkovy ptehled nehodového Useku s novym vyzéanym dopravnim zna&enim
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5.2  Silnice 1/35 ve snéru na Ostietin, Holicko, km 127,40 — 128,10

Ekonomické ztraty za rok 20@ily na necelém kilometrovém Usekastku ténsi
pét miliona korun. Navrhovan&eSeni ma za ukdiidice upozornit na moznost kolizni
situace pomoci vodorovného dopravnihocemd, kdy optické vnimanidice na podity
byla zvladnutelna. Naklady na vyttemi vodorovného dopravniho zeai, osazeni
vodicich tabuli a svislého dopravniho @i nepesdhnowéastku dvaceti #i tisic korun,
coz v porovnani s ekonomickymi ztratami za rok 2008astka zanedbatelna.

V listopadu 2008 byl nayv otewen obchvat rsta Holicé®, ktery navazuje na
silnici 1/35 ve snéru od Hradce Kralové u Holubova rybniku a na sillig5 se vraci fed
obci Ostetin. Vytvaenim tohoto obchvatu se snizilaijjgzdnost na uvedeném nehodovém
useku a je fedpoklad, Ze zde dojde i ke sniZzendtpalopravnich nehod.

Na obrazku 10 je celkovyighled nehodového Useku s navrhem osazeni nového

dopravniho zn&eni.

Obrazek 10: Celkovy p‘ehled nehodového Gseku s novym dopravnim zéenim

15)
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5.3 Silnice I/2, ulice Pardubicka v Pelou¢i, km 72,92 — 73,92

Ekonomické ztraty za rok 2008nily na kilometrovém Usek@dastku gesahujici
dva miliény korun. NavrhovanéeSeni ma za ukol¢init pritah neéstem plynulym a
ochranit chodce ied zbyténymi kolizemi s projizdjicimi vozidly. Naklady na
navrhované Upravy négsahnouwastku dvacet & tisic korun. Na obrazku 11 je celkovy

piehled nehodového Useku s navrhem osazeni novéhaviidipo znaeni.
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Obrazek 11: Celkovy p‘ehled nehodového Gseku s novym dopravnim zéenim

Zavér

Cilem této préace bylo provést analyzu vyvoje depraaehodovosti v okrese Pardubice za
obdobi od p&atku roku 2005 do konce roku 2008. Zhodnotit cefkpecet dopravnich
nehod, hlavni ficiny, viniky dopravnich nehod a #iglit ekonomické ztraty.

Prace se také zabyvala vyhodnocenim nehodovychHitlokgdnotlivych Gzema
spravnich celcich okresu — Pardubiceel®x, Holice. Z policejnich statistik byly
stanoveny na jednotlivych Gzeghapravnich celcich nehodové Useky, a na zékabstni
analyzy, byla navrzena opani, kterd by v uvedenych lokalitacklen prispst ke snizeni
poctu dopravnich nehod a jejich naslédKaktéz bylo na stanovenych nehodovych Usecich
provedeno porovnani ekonomickych ztrat a nékldderé by bylo ieba vynalozit na

zmeénu mistni Upravy uvedenych Usek
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Prilohac. 2

Prajezdnost vozidel na silnicich w&ousi dle posledniho&taniRSD v roce 2005
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Celkovy pohled na jednotlivé tGseky sil. 11/324 wassu 0d centra

obrazek 12: 1.usek od vjezdu do Kavovin poizovatku Na SpravedInosti x Milheimova

obrazek 13: Parkovani gred pfejezdem pro cyklisty
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obrazek 14: 2. Usek od kizovatky Na Spravedinosti x Milheimova po SSZ Tepldo x Pichlova

obrazek 15: 3. Gsek od SSZ Teplého x Pichlova p#ikovatku Gorkého x
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obrazek 17: 2. Usek od SSZ Teplého x Pichlova p#ikovatku Na Spravedinosti x Milheimova
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obrazek 18: 1. Gsek od kizovatky Na Spravedinosti x Milheimova po vjezd ddévovin
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obrazek 19: Rijezd k okruzni k¥izovatce u OD Billa

obrazek 20: Prijezd okruzni k¥izovatkou
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Celkovy pohled na jednotlivé Gseky sil. I/2 vessmdo centra Relowse.

obrazek 22: Vyjezd z levotdivé zat&ky ke k¥izovatce ulic Pardubicka x Riegrova x TyrSova
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obrazek 23: Rijezd ke kiizovatce ulic Pardubické xCs. Armady

obréazek 24: Rijezd je kiiZovatce ulic Pardubicka x Karla Capka
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Celkovy pohled na jednotlivé Gseky sil. I/2 vessmod centra Relowse.

obrazek 25: Pohled na usek oditzovatky ulic Pardubicka x Karla Capka po krizovatku ulic
Pardubicka x Cs. Armady

obrazek 26: K¥izovatka ulic Pardubick& x Cs. Armady
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Celkovy pohled na jednotlivé Gseky sil. I/2 vessmod centra Relowse.

obrazek 27: Pnijezd pravotodivou zataékou ve snéru k okruzni k ¥izovatce

obrazek 28: Usek za pravotdivou zatatkou k okruzni k¥izovatce u OD Billa
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