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Uvod

Cestovni ruch patii mezi dynamicky se rozvijejici odvétvi s vyznamnymi dopady na tvorbu
pracovnich mist, pozitivné ovliviiuje danové a devizové piijmy statu a také tvorbu HDP, ¢imz
ruznych oblasti a je tak spojen se socialnimi, ekologickymi, politickymi a dalSimi faktory

vnéjSiho prostiedi.

Je patrné, ze cestovni ruch je také faktorem regiondlniho rozvoje. Jako piinosy
k rozvoji regionil lze uvést zvySeni pfilivu investic do regionu, zlepSeni Zivotni urovné

obyvatel, s tim souvisi i vytvafeni novych pracovnich pfilezitosti a moznosti pro podnikatele.

OvSem zvySeni cestovniho ruchu sebou nese 1 sva negativa. Nejvyznamnéjsi
nezadouci externality se tvoii v oblasti ekologie a dopravy, napt. zvySeni ekologické zatéze
prostiedi a pfetizeni dopravni infrastruktury. Pro omezeni téchto nechténych jeva je dalezité

dodrzovat zasady trvale udrzitelného rozvoje cestovniho ruchu.

Problematika cestovniho ruchu je ¢im dél vic aktualngjsi. Po vstupu Ceské republiky
do Evropské unie v kvétnu roku 2004 se krajliim, obcim a ostatnim vefejnym i soukromym
subjektim oteviely moznosti pozadat o dotace na své projekty. Zajimalo mne, jak pfiliv
finan¢nich prosttedkit z EU podpofil rozvoj cestovniho ruchu a jaka je uspéSnost zadatelt o
dotace ze strukturalnich fondd. Zvolila jsem si proto téma své diplomové prace analyzu a

potencionalni rozvoj cestovniho ruchu na tzemi Pardubického kraje.

Pardubicky kraj ma podle mého nazoru velky potencidl v moznostech rozvijeni
cestovniho ruchu. Na jeho tUzemi se nalézd cela fada atraktivit a pomérné piirozeny raz
krajiny. Bohuzel zatim tuto vyhodu tolik nevyuziva, coz dokazuje i fakt, Ze se pohybuje na
poslednich mistech v navstévnosti krajii v Ceské republice. Proto jsem chtéla také zjistit, pro¢

tomu tak je a nalézt navrhy na zlepSeni stavajiciho stavu.

Hlavnim cilem diplomové prace je provést analyzu souc¢asného stavu cestovniho ruchu

v Pardubickém kraji a zjistit moznosti rozvoje cestovniho ruchu. Chtéla bych se zaméfit na
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moznosti ¢erpani dotaci z fondi EU, na jejich tlohu v ramci rozvoje cestovniho ruchu na

daném uzemi, a tim pfispét k rozvoji tohoto kraje.

V diplomové praci je popsana zakladni problematika cestovniho ruchu. V tvodu je
nastinéna definice cestovniho ruchu, jednotlivé druhy a formy cestovniho ruchu, ptedpoklady
a ekonomika cestovniho ruchu. Dalsi ¢ast se vénuje Cerpani dotaci ze strukturdlnich fonda,
jeho pribchu a Gspésnosti v jednotlivych krajich. Poté se jiz budu podrobné zabyvat analyzou
cestovniho ruchu v Pardubickém kraji, kterd je doplnéna o projekty dotované z evropskych
fondii. V posledni ¢asti jsou moznosti rozvoje cestovniho ruchu, u kterych jsem se zamérila
predev§im na praci mikroregionti a na jejich nezastupitelné piispéni k rozvoji kraje.
Domnivam se, Ze nejvyuzivanéjsi moznosti rozvoje cestovniho ruchu v oblasti je stavba
cyklostezek a rozvijeni cykloturistiky, pro niz md Pardubicky kraj vhodné podminky. Na
konkrétnim ptikladu budovani nové cyklostezky na uzemi Pardubického kraje se pokusim
nastinit pribeéh stavby a moznost projektu ziskat dotace jak ze strukturalnich fonda tak od
ostatnich subjektil. Pro objektivni nazor na tento projekt provedu prizkum minéni u zastupcii
obci, v kterych ma byt nova cyklostezka realizovdna. Projekt nové cyklostezky je zatim
v pripravach a obce se rozhoduji pro optimalni variantu rozpoctu. Zde pomoci multikriterialni
analyzy vytvofim hodnotici tabulku, kterd tuto optimalni variantu ur¢i. Zavér je pojat jako
kone¢né zhodnoceni vysledki, ke kterym jsem dospéla a zhodnoceni diplomové prace jako

celku.

Cilem diplomové prace je:
e analyzovat soucasny stav cestovniho ruchu na izemi Pardubického kraje,

e zamg¢fit se na rozvoj cestovniho ruchu v kraji.

Dil¢i cile:
e vytvofit pfehled Cerpani dotaci ze strukturalnich fond EU pro cestovni ruch,
e provést vlastni prizkum minéni u zastupct dotcenych obci,

e pomoci multikriteridlni analyzy zjistit optimalni variantu.
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1 Cestovni ruch (pojem, formy, druhy)

Cestovni ruch mé celou fadu definic a kazdy odbornik na cestovni ruch ho vidi z jiného
pohledu. Nejvystiznéjsi je podle mého nazoru definice: Za cestovni ruch se povazuje ¢innost
osoby, cestujici na prechodnou dobu (u mezinarodniho cestovniho ruchu max. 1 rok, u
domdaciho 6 mésici) do mista mimo trvalého bydlisté, pfiCemz hlavni ucel jeji cesty je jiny
nez vykonavat vydele¢nou ¢innost v navstiveném misté¢ (trvaly ¢i prechodny pracovni pomér).
Mize se vSak jednat o sluzebni, obchodni ¢i jinak pracovné motivovanou cestu, jejiz zdroj
uhrady vyplyva z pracovniho poméru u zaméstnavatele v misté¢ bydlist¢ nebo v misté sidla
firmy. Pro toto pojeti je podstatné, ze se jedna o zménu mista, doCasnost pobytu a o

nevydé&le¢nou &nnost navitiveném'.

Cestovni ruch je charakterizovan:
a) zménou mista,
b) dobou, po kterou je misto zmeénéno,

¢) jde o nevydéle¢nou Cinnost v misté navstiveni.

Cestovni ruch miize byt také definovan jako specificka forma mechanického pohybu
obyvatelstva. Tyka se pfedev§im obyvatelstva vyspélych zemi, kde s rostouci Zivotni urovni a
volného Casu obyvatel, se cestovni ruch stavd masovym jevem a ekonomicky i sociologicky
dilezitym fenoménem. Moderni cestovni ruch soustied'uje obyvatelstvo do rlznych

’ ’ v o1 ’ r2
vyznamnych stfedisek, oblasti a zemi.

V. S. Preobrazensky definoval cestovni ruch z vice hledisek. Cestovni ruch je slozity
socioekonomicky jev, ktery neni mozno urcit jednoznac¢né. Timto terminem se vyjadiuji
nasledujici zékladni pojmy: zvlastni druh migrace obyvatelstva, ktery studuje demografii,
geografii obyvatelstva a pravni védy, odvétvi ekonomiky, které je jednou ze sfér
uspokojovani socidlné kulturnich potieb obyvatelstva, zplisob trdveni volného ¢asu mimo

trvalé misto bydlistém, to studuje sociologie a socioekonomicka geografie.’

" FORET, Miroslav, FORETOVA, Véra. Jak rozvijet mistni cestovni ruch. 1. vyd. Praha : Grada, 2001. 178 s.
ISBN 80-247-0207. s. 16.

> HRALA, Vaclav. Geografie cestovniho ruchu. 3. vyd. Praha : Oeconomica, 2005. 110 s. ISBN 80-245-0858-3.
s. 9.

3 VYSTOUPIL, J., WOKOUN, R. Geografie cestovniho ruchu a rekreace. Praha: SNP, 1987.
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Na kongresu WTO v roce 1991 byla stanovena definice CR: Docasna zména mista
pobytu, mimo trvalé misto pobytu za ucelem rekreace, poznavani a spojeni mezi lidmi. (do

CR nepatii prestéhovani za i¢elem prace).

CR jako jedno z odvétvi priimyslu ovliviiuje tyto oblasti:
e tvorba HDP,
e platebni bilance,
e pfijmy statniho rozpoctu,
¢ vliv na pfijmy rozpoctu regiontl,

e piiznive plisobi na investicni aktivitu.

Odvétvi CR je souhrn aktivit charakteru sluzeb stravovacich, ubytovacich, dopravnich,
informacnich, sménarenskych, sluzeb cestovnich kancelari, kulturné—rekreacnich, rekreacné-

zabavnych a dalSich aktivit s témito sluzbami souvisejicich.

Pojem cestovni ruch se vaze na mnoh¢ dalsi jako je rekreace, volny cas, ubytovani a
stravovani. Tyto tfi oblasti jsou odlisné, ale ptesto ptibuzné. Rekreace je aktivita, volny ¢as je
pojmem Casovym a ubytovani a stravovani se tykaji zajistovani sluzeb. VSechny maji jistou

spojitost s cestovnim ruchem.

Kolar vysvétluje pojem rekrace jako periodicky se opakujici zdravotné preventivni
slozku Zivotniho rezimu ¢loveka. Vyzaduje, aby se vykonavala v prostredi, které umoznuje

fyzické zotaveni a psychické uvolnéni. Rekreace je zaklad cestovniho ruchu. *

Definice pro velny &as’ pravi: ,,Volny ¢as je doba, kdy lovék kond &innosti podle své
viule takovou intenzitou, aby si odpocinul, bez zaméru produktivity pro prospéch spole¢nosti.*
Volny ¢as je mimopracovni doba, osvobozend od ¢asu piescasové prace a dojizdéni na misto

pracoviste.

* KOLAR, O. Rekreace a volny cas. Praha: Rada pro ZP, 1973.
> Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy. [online]. [cit 2009-02-01]. Dostupné z:
<http://www.cyklostrategie.cz/tematal 5.php>
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Tt1 zékladni funkce volného Casu:

e odpocinek (délassement), zotaveni, reprodukce pracovni sily. Volny cas
osvobozuje od unavy, odstraiiuje fyzické nebo nervové poruchy vyvolané
napétim, vykonem povinnosti a zejména préce,

o rozptyleni (divertissement), zabava, rozptyleni, kompenzace, unik =z
monotdnnosti prace,

e rozvoj osobnosti (développement) fyzicky, kulturni, socialni.

Collin popisuje ubytovaci a stravovaci primysl jako vSechny spolecnosti zucastnéné
v poskytovani sluzeb hostim (hotely, hospody, restaurace a dalsi rekrea¢ni nebo zabavné
aktivity). Jde tedy hlavné o poskytovani noclehu, jidla a napoji. Musime zohlednit, Ze ne
vSichni zdkaznici jsou turisté, ale jejich urcitou C¢éast tvofi mistni lidé, navstévujici své

’ 7 6
oblibené bary nebo restaurace.

1.1 SloZky cestovniho ruchu
Zakladni slozky cestovniho ruchu tvofi objekt cestovniho ruchu, ktery zahrnuje rekreacni
prostor a materialn¢ — technickou zakladnu a subjekt cestovniho ruchu, coz jsou organy a

organizace zabyvajici se cestovnim ruchem, pracovnici v oblasti cestovniho ruchu a t¢astnici.

Utastniky cestovniho ruchu jsou:’

1) Turisté — docasni navstévnici, ktetfi se v navstiveném misté, zdrzi alesponl dvacet Ctyfi
hodin a motivem jejich cestovani je bud’ vyuziti volného Casu (zébava, dovolena,
sport, odpocinek, apod.), nebo vyftizovani riznych zélezitosti.

2) Vyletnici — docasni navstévnici, ktefi na misté, které navstivili, zlistanou pouze jeden

den, aniz by pfenocovali.

1.2 Vyznam cestovniho ruchu

Cestovni ruch je predevSim ukazatelem zivotni urovné obyvatelstva a ma také své

spolecenské funkce:

e podili se na rozvoji osobnosti;

% HORNER, Susan, SWARBROOKE, John. Cestovni ruch, ubytovdni a stravovani, vyuziti volného casu. 1. vyd.
Praha : Gra}da Publishing, 2003. 488 s. ISBN 80-247-0202-9. s. 54.

"HLADKA, Jitka. Technika cestovniho ruchu. 1. vyd. Praha: Grada Publishing, 1997. 168 s. ISBN 80-7169-
476-2.
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e je nastrojem preventivné lé¢ebného plsobeni;

e umoziuje obnovu dusevnich a fyzickych sil;

e slouzi k uc¢elnému vyuziti volného Casu;

e pomdha v utvafeni nového Zivotniho stylu — pfenosem zvykil z jinych zemi
nebo oblasti;

e slouzi jako prostfedek pro vzdélavani a kulturni vychovu ¢lovéka;

e zahrani¢ni cestovni ruch se podili na vzajemném poznani a porozumeéni mezi
lidmi, motivuje k ziskdvani novych jazykovych znalosti;

o védecko-informaéni funkce — vyména a pouziti informaci, védeckych
poznatki;

e ckonomicka funkce — cestovni ruch tvofi fadu pracovnich pftilezitosti, piinasi

pené&zni prostiedky do statniho rozpo&tu.®

1.3 Formy cestovniho ruchu
Formy cestovniho ruchu se vytvareji ze zaméfeni na uspokojovani potieb ucastnika. Pro

formy cestovniho ruchu existuje nasledujici ¢lenéni:

1.3.1 Rekreacni cestovni ruch

Pii rekreaci se obnovuji duSevni i fyzické sily clovéka, vétSinou odpocinkova forma.
Zpravidla pobyt na jednom misté (z mésta na venkov, z niziny do hor, z vnitrozemi k mofi)
muze byt spojena 1 s aktivnim pobytem v piirod€, se sportovnimi aktivitami (rybafeni,

plavani, mi¢ové hry). Tato forma pievlada ve vyjezdovém CR Ceskych obcanti do zahranici.

1.3.2 Lazensky cestovni ruch
V této form¢ cestovni ruch plni funkci léCebnou, regeneracni, zdravotni, ale i rekreacni.
Zakladnim predpokladem je existence vhodného ptirodniho prostiedi, 1é¢ivych prament, atd.

V CR ma tato forma vyznam jak pro doméci, tak i pro piijezdovy CR.

1.3.3 Kulturné poznavaci cestovni ruch
Cestovni ruch je prostfedek pro zvySovani kulturni Urovné, vzdélanosti a vSeobecného

rozhledu ucastnika cestovniho ruchu. Do této kategorie patii navstéva architektonickych

$ HLADKA, Jitka. Technika cestovniho ruchu. 1. vyd. Praha: Grada Publishing, 1997. 168 s. ISBN 80-7169-
476-2
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pamatek (hrady, zamky, atd.), riznych kulturnich akci (vystavy, festivaly, folklorni akce,
atd.), kulturni krajiny (parky, zahrady). Caste¢né se d4 kulturné poznavaci forma spojit

s formou rekreaéniho cestovniho ruchu. Pfevlada v piijezdovém CR do Ceské republiky.

1.3.4 Sportovné turisticky cestovni ruch
Zahrnuje kratkodobé i dlouhodobé pobyty se sportovni néplni s cilem udrzet a posilit kondici.
Patii sem mimo jiné i p&si turistika, cykloturistika, vodni turistika a horské turistika. CR ma

jedny z nejkvalitnéjSich znacenych a udrzovanych turistickych cest v Evropé.

1.3.5 DalSi formy cestovniho ruchu

Kongresova turistika — spojena s konanim kongrest. Cilem je zajem odbornikl setkat se se
svymi kolegy, ziskat nové informace a vymeénit si zkusenosti.

Lovecky cestovni ruch — spojen s lovem zvéfe, ptaki a ryb.

Méstsky cestovni ruch — je koncentrovan okolo pamatek kulturnich a historickych. Cilem je
poznavani pamétihodnosti, moderniho uméni a architektury mésta. Déle pak navstéva
kulturni zafizeni, gastronomicky a zabavnych podnikii.

Venkovsky cestovni ruch — vicedenni pobyty s rekrea¢nimi aktivitami na venkové (pé&si
turistika, pozorovani piirody, vyjizdky na kole). Ugastnici jsou ubytovani vétsinou
v soukromi.

Agroturistika — ucastnici pobytu bydli na venkové na farmé&, poznavaji taméjSi zptsob
Zivota. Sem patii 1 ekoagroturismus: pobyt na rodinné farme s alternativnim zeméd¢élstvim
a konzumace jidla ze zdroji vypéstovanych a upravovanych pfimo na farme.

Dobrodruzny cestovni ruch — spjata s aktivni ucasti turisti na dobrodruznych aktivitach
sportovniho charakteru s urcitou mirou rizika. Zakladnimi motivy jsou ziskani
neobvyklych zazitkli, hledani hranic svych moznosti. Napt. horolezectvi, alpinismus,
vysokohorska turistika, pobyty s prvky v extrémnich podminkdch, pobyty s prvky
adrenalinovych sportl: paragaliding, kanoning, rafting, bungee — jumping, volny skok
padakem, potapéni.

NabozZensky cestovni ruch — motivem je ndvstéva poutnich mist, navstéva nabozenskych
pamatek a relikvii.

Turistika tretiho véku — zaznamenava ve svété¢ znacnou dynamiku, seniofi jsou

vyhledavanou turistickou klientelou.
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Incentivni cestovni ruch — forma CR a soucasn¢ i nastroj managementu, ktery vyuziva
cestovni ruch pro motivaci zaméstnanci a nalezeni téch, u kterych lze zvySit miru
ztotoznéni se s cili firmy. Nej€astéj§i formou incentivniho CR je zdjezd zaméstnanct
organizace placeny organizaci za odménu, nebo v souvislosti s posilovanim vztahu
zaméstnancu k vlastni organizaci. Incentivni cestovni ruch je zahrnovan mezi motivacni
nastroje managementu, vedle rekreacni a poznavaci ndplné¢ mize mit i napli vzdélavaci
(pfednasky, semindie, manazerské hry aj.).

Vzdélavaci cestovni ruch — ucastnici jsou motivovani ziskanim znalosti a dovednosti (néco

se naucit, poznat). Program pobytu je pfizpisoben napt. vyuce cizich jazykda.

1.4 Segmentace trhu’®

Seskupeni museji byt identifikovatelné a zméfitelné, aby mohly byti monitorovany. Skupiny
musi také zahrnovat pfimétené mnozstvi charakteristik a vzora tykajicich se chovani tak, aby

se spole¢né podilely na marketingovém procesu.

Na narodni Grovni se turistické segmenty déli podle tcelu cestovani. Nejzakladngjsi
klasifikace je dana néasledovné¢:
e dovolena,
e obchod, prodej, podnikani, sluzebni cesty,
e navstéva pratel a ptibuznych,

e ostatni, napf. studium, sporty, udalosti, lé¢ebné pobyty.

Tyto seskupeni vytvéieji riizné typy pozadavkii. Tedy cestovani o dovolené je
zaplaceno z volného pfijmu a proto je citlivé na agresivni cenovou politiku. Proto sezonni
rekreacni stfediska spoléhaji na masivni reklamni kampan. Na druhé stran¢ sluzebni cesty
jsou mnohem méné ovlivnény cenami, lokalizaci mést, kritkym pobytem a ne snadno
podléhaji marketingu trhu. Jen pokud se konaji veletrhy, vystavy a konference. Navstéva
pratel je pomérné cenové citlivd, méné se asi vyuzivaji ubytovaci sluzby, delsi pobyty,
pomérné¢ minimalné na 1 den a nepodlé¢haji reklamné ve vybéru destinace. Podle
celosvétového mezinarodniho pfiristku okolo 70 % dopravy je za Ucelem dovolené, 14 %

obchodovani a zbyvajicich 16 % pro navstévy pratel a ptibuznych a ostatni.

? Pielozeno z: COOPER, Chris, WANHILL, Stephen. Tourism development : Environmental and Community
Issues. 1th edition. Chichester (United Kingdom) : WILEY, ¢1997. 168 s. ISBN 0-471-97116-2. str. 12.
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Postupem casu se charakter dovolené zménil. Béhem padesatych let 20. stoleti byla
pfevazné turistika soustfedéna okolo tradicnich kratkych letnich dovolenych v ptimotskych
stiediscich, ale stoupajici bohatstvi, delsi Cerpani dovolenych a zvySend touha cestovat vedla
ke zvySeni mnozstvi trzni segmentace. Provozovatelé zajezdii reagovali na zménu
zakaznickych preferenci rozsifenim jejich portfolia produkti. Moznost ¢erpani delsi dovolené
v podstaté nevede ke straveni dlouhé dovolené, ale k vice ¢astym dovolenym na krats$i dobu.
Ta krat$i dovolend se vyuziva k tuzemskym pobytim, zatimco idealni hlavni dovolena je v
zahrani¢i. V minulych desetiletich byl zaznamenén zna¢ny nartst cestovani za kulturou, tedy

méstskych cestovni ruch.

1.5 Druhy cestovniho ruchu™

Rozd€leni cestovniho ruchu nejcastéji vychazi z téchto kritérii:

1.5.1 Podle mista realizace

e Domaci — pohyb a pobyt tuzemskych obyvatel na naSem uzemi. Dalsi ¢lenéni
tohoto druhu je mozné na regiondlni a meziregionalni.

e Zahrani¢ni — souhrn aktivit spojenych s pfijezdem ob¢ani ze zahrani¢i do dané
zemé nebo obcand ze zahrani¢i danou zemi projizd€jicich a aktivit spojenych
s vyjezdy ob¢anti dané zemé do zahranici.

e Vnitrostatni — aktivity spojené s domacim a ptijezdovym CR.

e Narodni — aktivity spojené s domacim a vyjezdovym CR.

e Svétovy — veskery CR ve svété spojeny s prekro¢enim hranic statu.

1.5.2 Dle vztahu k platebni bilanci statu
e Piijezdovy CR — aktivity spojené s piijezdem obcanli ze zahrani¢i do dané
zemé, z pohledu platebni bilance je to ptinos platebnich prostfedk, a proto je
téz nazyvan aktivni CR.
e Tranzitni CR — aktivity spojené s tranzitem zahrani¢nich osob pies danou
zemi, max. doba prijezdu je 48hodin. Z pohledu platové bilance je to opét

ptinos do aktivniho CR.

' SILHANKOVA, Vladimira a kol. Verejné prostory jako prostiedek pro podporu mistmiho cestovniho ruchu. 1.
vyd. Hradec Kralové : Civitas per Populi, 2006. 66 s. ISBN 80-903813-2-4. s. 14
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e Vyjezdovy CR — aktivity spojené s vyjezdem obcanti dané zemé do zahranici,
z pohledu platebni bilance je to vyvoz platebnich prostiedkt, nalezi do

pasivniho CR.

1.5.3 Podle délky ucasti
e Dlouhodoby — pobyt delsi nez tfi dny mimo trvalé bydlisté obyvatele, ale ne
delsi nez Sest mésicu.

e Kratkodoby — pobyt do tii dni mimo trvalé bydlisté.

1.5.4 Podle zpusobu ucasti
e Organizovany — cestu 1 pobyt zajiStuje piisluSnd organizace, tj. cestovni

kancelaf ¢i agentura.
e Individudlni — vSe si zafizuje u€astnik sadm, nebo pouze ¢astecné vyuzije sluzeb

cestovni kancelate (napf. k vyméné penéz, prodej listkd, atd.).

1.5.5 Podle zpusobu uc¢asti a formy uhrady nakladt
e Volny cestovni ruch (komer¢ni) — ucastnik si hradi ucast sam, pficemz jeho
ucast neni ni¢im podminéna.
e Viazany cestovni ruch (socidlni) — ucastnik hradi pouze ¢ast nakladl spojenych
s Ucasti, ostatni hradi napf. zamé&stnavatel, pojiStovna, pficemz tato ucast je
podminéna splnénim ur€it¢é podminky (zdravotni pojisténi, Clenstvi

v odborech).

1.6 Predpoklady cestovniho ruchu

Ptedpoklady rozvoje cestovniho ruchu zahrnuji soubor pfirodnich a antropogennich aspektt
véetné jejich vazeb, které ovliviluji existenci a rozvoj cestovniho ruchu, jejich obecné
zakonitosti 1 uplatnéni v konkrétnich oblastech a stfediscich. Pfredpoklady cestovniho ruchu se

¢leni na predpoklady lokaliza¢ni, selektivni a realizacni.
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1.6.1 Lokaliza¢ni predpoklady!

Pti konkrétnim uréeni mista vyskytu cestovniho ruchu tvofi lokaliza¢ni ptedpoklady zékladni
postaveni. Do skupiny lokalizanich ptedpokladti patii pfirodni pfedpoklady a kulturné
spoleCenské predpoklady a atraktivity.

Pi¥irodni podminky
Ptirodni predpoklady tvoii reliéf, klimatické predpoklady, hydrologické predpoklady a

fléra a fauna. Urcuji misto vyskytu cestovniho ruchu.

Reliéf je pojem, ktery oznacuje souhrn forem vzhledu zemského povrchu. Tvary
krajiny jsou dilezit¢ ve vztahu k funkénimu vyuZziti cestovniho ruchu. Jedny z hlavnich
podminek rozmisténi a realizace rGznych forem cestovniho ruchu jsou klimatické
predpoklady. Patii sem napft. teplota, vlhkost vzduchu, mnoZzstvi srazek a délka slune¢niho
svitu. NejdulezitéjSimi lokalizaénimi ptedpoklady jsou vSak hydrologické poméry.
Vyznamné se podileji na rozvoji dlouhodobého 1 kratkodobého cestovniho ruchu. Podzemni
vody, povrchové vody, feky, jezera, moife a vodni toky vyrazné ovliviiuji stupen ekologické
stability vlastnich i1 okolnich ekosystémil. Mezi pfirodni podminky patii 1 flora a fauna, tedy

rostliny a zivocichové. Pro cestovni ruch jsou dillezitém prvkem lesy, zvIastni postaveni mayji

pralesy, narodni parky a botanické zahrady.

Kulturni a spolecenské predpoklady, atraktivity cestovniho ruchu

Kulturni a spolecenské podminky uspokojuji poptavku po vzdélani, pouceni a zabave.
Jsou to vysledky tviir¢i prace Cloveka. Spolecenské podminky a atraktivity se dale d€li na
kulturné historické pamatky (napt. hrady a zdmky), kulturni zafizeni a akce (napf. muzea,
knihovny, divadelni pfedstaveni), sportovni zafizeni a zdbavni akce (napt. fotbalové utkani,

festivaly popularni hudby, karnevaly).

1.6.2 Selektivni predpoklady
Selektivni ptfedpoklady urcuji zplsobilost spolecnosti zucastnit se cestovniho ruchu.
Umoziuji vybér ucastniki cestovniho ruchu. Jejich prostfednictvim se mohou vyuZit

podminky pro cestovni ruch v konkrétnich oblastech, stiediscich cestovniho ruchu.

'""HRALA, Vaclav. Geografie cestovniho ruchu. 3. vyd. Praha : Oeconomica, 2005. 110 s. ISBN 80-245-0858-
3.s. 14
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Objektivni faktory

Do objektivnich faktor nélezi politické faktory, které¢ stimuluji cestovni ruch.
Zejména mirové usporadadni svéta bez valecnych konflikth a v konkrétnich zemich
vnitropoliticka situace a charakter politického sytému. Stabilita politické situace v zemi

prispiva k intenzivnéjsi realizaci vnitrostatniho cestovniho ruchu.

Subjektivni faktory

Mezi subjektivni faktory se tadi kulturni uroven, vzdélanost a psychologické
pohnutky, které ovliviiuji rozhodovani obyvatel kucasti na cestovnim ruchu a jeho
smefovani. Dulezitou pozici zde zastava reklama a propagace, které vytvareji modnost
jednotlivych stfedisek a oblasti. Mohou tak zvysit pfiliv navstévnikli a postupné vyvolat

zmény v rozmisténi mezinarodniho cestovniho ruchu.

1.6.3 Realiza¢ni predpoklady
Podili se na konecné fazi uskutecniovani riznych forem cestovniho ruchu. Odlisné misto
trvalého bydlist¢ ucastnika a cilového mista realizace cestovniho ruchu, ptredpokladaji

skupiny realizac¢nich technickych podminek, které jim tuto zménu umozni.

Komunika¢ni podminky
Mezi zékladni podminky realizace cestovniho ruchu patii doprava. S rozvojem

poptavky po cestovnim ruchu roste i vyznam dopravy pro jeho realizaci a rozmisténi.

Druhy dopravy:

e automobilovd — nejvice vyuzivana. Rozhodujici dil pfipadd na individualni
motorismus, ktery si zadd rozvoj dalni¢ni sité, silnic pro motorova vozidla i
obsluznych sluzeb.

e zelezni¢ni — pouzivana pii prepravé na delsi vzdalenosti. V posledni dob¢ se
modernizuje, napt. zlepSovani vozového parku, vyuzivani restauracnich a
lizkovych vozi.

e vertikdIni — zahrnuje lanovky a vileky. Zpftistupiiuje horské oblasti a umoziuje
rozvoj zimnich sportl a rekreace.

o leteckd — pfedstavuje nejrychlejsi zpisob piepravy zejména na velké

vzdalenosti. Vyhodami jsou vysoka rychlost, pohodli, kultura cestovani.
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e cyklisticka — je ekologicka, levna a také rychla. Jeji rozvoj v nasich méstech se
stava velmi zadouci. K rozvijeni této dopravy je potieba vybudovat sité
cyklistickych tras a cyklostezek.

e p&si — nejstarsi druh dopravy. Pro potieby chodct jsou k dispozici pési stezky,

chodniky nebo smiSené stezky s cyklistickym provozem.

Materialné-technicka zakladna

Podstatnou ¢ast materialné-technické zékladny tvofi ubytovaci a stravovaci zafizeni,
ktera zabezpecuji realizaci cestovniho ruchu. Stravovaci zatizeni slouzi k upokojovani potieb
stravovani (napf. restaurace, jidelny, bary, vinarny, kavarny apod.). Ubytovaci sluzby zajistuji
ucastnikiim ptenocovani nebo piechodné ubytovani. Dalsi ¢asti materialné-technické zéklady
jsou doplnkovéa zatizeni s rekreacni funkci (napf. bazény, htisté, sjezdovky, tenisové kurty
apod.). V neposledni fad¢ i zafizeni, které podporuji a organizuji rozvoj cestovniho ruchu

(cestovni kanceléte, informacni kancelare apod.).

1.7 Ekonomika a prumysl cestovniho ruchu

Primysl cestovniho ruchu lze definovat jako souhrn odvétvi, jejichz produkce je
charakteristicka pro cestovni ruch, jako jsou hotelovéa zafizeni, restauracni ¢innost, letecka
doprava, piijcovani dopravnich prosttedkli, maloobchod, kulturni a zabavni podniky,

rekreacni zafizeni apod., tj. ta odvétvi, kterd se setkavaji s navstévnikem face-to-face.

Ekonomika cestovniho ruchu je Sir$i pojem nez pramysl cestovniho ruchu. Zahrnuje
jak vyse uvedeny priimysl cestovniho ruchu, tak i pfisluSnou ¢ast navazujicich odvétvi, jejichz
dodéavky zbozi a sluzeb slouzi primyslu cestovniho ruchu, resp. jejichz ¢innost je vyvolana
poptavkou cestovniho ruchu (napt. stavebnictvi, vyrobci a dodavatelé investi¢nich zafizeni,

dopravnich prostfedku, energie, pohonnych hmot, potravin, surovin, materialu, sluzeb atd.).

V oblastni ekonomice se cestovni ruch vyznamné prosazuje. Zejména se jedna o
podhorské a horské oblasti v pfiznivymi pfirodnimi podminkami, které se zapojenim do
cestovniho ruchu velmi ekonomicky zhodnoti. OvSem vliv cestovniho ruchu na okolni

prostfedi mlize mit dvé stranky: pozitivni — vytvari ekonomicky rozvoj a rlst v oblasti,
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protoze se napft. vytvari nové pracovni ptilezitosti a negativni — nadmérné zvyseni cestovniho

. . r .o ’ v ’ v 12
ruchu sebou nese i negativni plisobeni na Zivotni prostredi.

12 PETRU, Zdenka, HOLUBOVA, Jaromira. Ekonomika cestovniho ruchu. 1994. upr. vyd. Praha : IDEA
SERVIS, 1992. 94 s. ISBN 80-901462-5-2. s. 38.
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2 Rozvoj cestovniho ruchu (CR a EU)

Po vstupu Ceské republiky do Evropské unie v kvétnu 2004 zadala Ceskéa republika Gerpat
finan¢ni prosttedky ze strukturdlnich fondt, které jsou soucasti regionalni politiky. Zakladnim
poslanim regiondlni politiky je sniZovani rozdili mezi regiony a pomoc oblastem postizenym
strukturdlnimi zménami v primyslu. Nejvétsi pozornost je vénovéna oblastem, v nichz je
dominantni sektor zemédé€lstvi. Ze strukturalnich fond se mimo jiné daji Cerpat penize i na
rozvoj cestovniho ruchu v jednotlivych oblastech Ceské republiky. Podpora cestovniho ruchu

nema svuj vlastni program, ale je vzdy soucasti jinych programd.

Regiondlni a strukturdlni politika Evropské unie funguje na ctyfech zdkladnich
principech, které¢ byly vytvofeny v roce 1988. Patii sem princip koncentrace, programovani,

dopliikovosti a partnerstvi. "

Princip koncentrace
Jednim z nosnych pilifi je princip koncentrace. Zamétfuje se na nejvice postizené
oblasti a zizuje podporu. Je zalozen na definovani strategickych Cili Evropské komise, které

urcuji oblasti, jez mohou Cerpat finan¢ni prostfedky z riznych strukturalnich fondu.

Princip programovani

Podstata je vytvofeni programového pfistupu, ktery shrnuje konkrétni aktivity do
ramce jednoho Sir§iho rozvojového planu (programu rozvoje). Pfispiva ke zlepSeni koordinace
celého implementaéniho systému a slad’uje jednotlivé financované aktivity tak, aby smétovaly
k naplnéni cilii regiondlni politiky. Princip programovani je zaloZen na pieneseni vykonnych
pravomoci na organy Cclenskych zemi v oblasti konkrétnich projektli financovanych ze

strukturalnich fondda.

Princip dopliikovosti (adicionality)

Tento princip vyjadfuje spolufinancovani projektti. U konkrétnich projekta prostiedky
fondu pouze dopliiuji ndrodni zdroje a to v ur€ené maximalni vysi. Narodni zdroje mohou byt
nakombinovany — statni rozpocet, mistni vefejné rozpocty, soukromé zdroje i dluhové

financovani.

¥ KONIG, Petr, LACINA, Lubor a kol. Rozpocet a politiky Evropské unie. 1. vyd. Praha : C. H. Beck, 2004. 374
s. ISBN 80-7179-846-0. s. 164.
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Princip partnerstvi
Partnerstvi se odrdzi vuzké spoluprici mezi evropskou, ndrodni a mistni
administrativou ve vSech fazich implementace. Predev§im je princip partnerstvi spojen

s rozdélenim kompetenci mezi jednotlivé urovné implementacniho systému.

2.1 Projekty financované z fondu EU™
Rozvoj dopravy a dopravni infrastruktury
Ptikladem projekta jsou: vystavba a opravy silnic, zeleznic, dalnic, obchvati, ficni
infrastruktury, budovani pfestupnich termindlti integrované vetfejné dopravy, nakupu

dopravnich prostiedki méstské hromadné dopravy apod.

Ochrana Zivotniho prostredi

Do realizovanych projektii patii: budovani Cistiren odpadnich vod, rozvodnych siti
pitné vody, vysadba regeneracni zelené, instalace vétrnych elektraren, budovani systémui
odd¢leného sbéru odpadu, investiéni podpora vzdélavacich, poradenskych a informacnich

center environmentalniho vzdélavani apod.

Rozvoj mést a obci, preshrani¢ni spoluprace

M¢sta a obce zadaji o dotace na: upravy vetejnych prostranstvi, infrastruktura pro
poskytovani socidlnich, vzdélavacich a zdravotnickych sluzeb, infrastruktura pro poskytovani
zdjmovych a volno€asovych aktivit, pfeshrani¢ni spoluprace v oblasti rozvoje mezilidskych

vztahil, spolecenskych a kulturnich aktivit, regenerace bytovych doma apod.

Rozvoj cestovniho ruchu
Projekty na zlepSeni cestovniho ruchu jsou napft. rozvoj kapacit ubytovacich zafizeni,
vybudovéni, rekonstrukce a obnova skanzentli, muzei apod., budovani cyklostezek a cyklotras

s vyuzitim pro cestovni ruch, prezentace turistickych destinaci apod.

Rozvoj lidskych zdroji
Pro rozvoje lidskych zdrojii se uplatiiuji: rekvalifikacni kurzy pro nezaméstnané,

poskytovani socialnich sluzeb, zvySovani kvality vyuky cizich jazykd, vytvofeni systému

“Fondy Evropské unie. [online]. [cit 2009-02-01]. Dostupné z: <http://www.strukturalni-fondy.cz/>
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dalsiho vzdé¢lavani pedagogickych pracovnikili, inovace vzdélavacich programi, vzdélavani

pracovnikl vyzkumu a vyvoje, podpora dal§iho vzdélavani apod.

ZlepSovani kvality sluZeb poskytovanych verejnou spravou a samospravou
Kvalita sluzeb se zlepSuje pomoci nasledujicich projektl: vystavba datovych siti pro
potteby sluzeb vefejné spravy, zavadéni modernich metod zvySovéani vykonnosti, kvality a

transparentnosti vetejné spravy apod.

Podpora podnikani, védy a vyzkumu

Podnik ¢i podnikatel mtze zadat o finan¢ni prostfedky na projekty: podpora pfi
zakladani podnikii, ndkupu vyrobnich technologii, podpora patentové aktivity podnikd,
védeckovyzkumnych instituci a vysokych skol, podpora rozvoje poradenstvi v oblasti eko-

technologii a environmentalnich systémi fizeni, podpora marketingovych sluzeb apod.

Program rozvoje venkova

Oproti  obdobi 2000-2006 jiz pod strukturdlni fondy nespadd podpora
konkurenceschopnosti zemédélstvi, lesnictvi a rozvoje venkova. Tyto oblasti jsou
financovany prostfednictvim Program rozvoje venkova financovaného z Evropského

zemédelského fondu pro rozvoj venkova (EAFRD).

2.2 Jak ziskat dotaci”
Vsechny tyto povinnosti, véetné terminti pro predlozeni jednotlivych zprav, jsou jasné

popsany ve smlouvé o financovani nebo v Piirucce pro piijemce.

1. prejit od napadu k projektovému zaméru

Jako prvni krok musi zajemce o dotaci upfesnit svilj projektovy zamér. To znamena
ptejit od prvni myslenky k jasnému urceni toho, co chce projektem fesit a aktivity, které jej
naplni. V pfipadé podnikatele tak zvySeni jeho konkurenceschopnosti mize byt feSeno
nakupem novych stroji. Obec zlep$i moZnosti traveni volného Casu obCanl vystavou ¢i
rekonstrukci hiisté. Neziskovd organizace miize zkvalitnit sluzby vytvofenim novych
vzdélavacich programl. Zvolené feSeni by pfitom mélo byt optimalni z hlediska

ekonomického, technického i1 provozniho a je nutni, aby bylo dlouhodob¢ udrzitelné.

'S Abeceda fondii Evropské unie. [online]. [cit 2009-02-01]. Dostupné z: <http://www.strukturalni-
fondy.cz/nrps/publikace-abeceda-fondu-eu-2007-2013>
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2. najit vhodny zdroj financovani
Po jasném urceni projektového zaméru nasleduje vybér vhodného dotacniho nastroje.

Pti jeho vybéru je diilezité si polozit nékolik zdkladnich otazek:

e podporuje dany operacni program ¢innosti, kterou chcei financovat?

e Jsem opravnény Zadatel?

e Mohu projekt realizovat v mnou uréeném misté?

e Vejde se rozpocet mého projektu do stanoveného omezeni pro maximalni nebo

minimalni vysi podpory?
e Vim, kdy a kde mam zadost o dotaci podat? Mam sviij projekt pfipraven, tak

abych jej stihnul zpracovat a odevzdat v ur€¢eném terminu?

Po vybrani vhodného opera¢niho programu se mize stat, ze se budete muset vratit
k ptivodné vymyslenému projektovému zaméru a patficné jej upravit, tak aby lépe spliioval
kritéria programu. Neopomeiite, Ze u vétSiny dotaCnich nastroji je nutné zaplatit naklady

projektu nejprve ze svych nebo jinych zdrojii a dotace je vyplacena zpétné.

3. zpracovat Zadost

Pfed samotnym zpracovanim Zzadosti je dulezité, abyste se seznamili se vSemi
pozadavky, které musite splnit pfi jejim vypliiovani az po vlastni predani ¢i odeslani
odpovédné instituci. Jedna se zejména o formu a zplsob piedlozeni zadosti, jaké podkladové
materidly jsou pro jeji zpracovani dilezité a které povinné a nepovinné piilohy maji byt
k zadosti dolozeny. VSechny tyto informace jsou uvedeny v dokumentu Pfirucka pro zadatele
nebo jeji obdobé. Ta je vzdy soucésti podkladi v rdmci vyzvy pro predkladani zadosti u

daného opera¢niho programu.

Veskeré podklady a ptilohy by mély byt zpracovany v souladu s doporucenou
metodikou. Napiiklad u studie proveditelnosti nebo u analyzy ndkladi a ptfinosi je dilezité
dodrZet stanovenou strukturu a obsah jednotlivych kapitol, v ptipadé povinnych pfiloh je pak
nutné dodrzet jejich aktudlnost a pozadovanou formu. Vedle samotnych metodik jsou pfi
zpracovani zadosti velice uzitecnou pomuckou hodnotici a bodovaci kritéria, podle nichz
bude zZadost posuzovana. Ta jsou vetejn¢ dostupnd a jsou soucdsti informaci pro danou vyzvu

nebo jsou uvedena v programovém dokumentu pro dany dotacni program.
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Ptiprava kvalitni z&ddosti je komplexni proces. Proto je nutné vyhradit si dostatek Casu,
ale nezapomenout také na to, aby jednotlivé pfilohy byly piehledné zpracované s logickou

strukturou a atraktivni grafickou podobou, kterd usnadni jejich ¢teni hodnotiteli.

4. predlozit Zadost k posouzeni

Kompletni z&dost se musi odevzdat na pfislusném mist¢ do vyzvou stanoveného
terminu. V priabéhu hodnoceni projektu jsou nejprve zkontrolovany veskeré formalni
nalezitosti zadosti a je rozhodnuto, zda je projekt pro dany program pfijatelny. V této fazi
muzete byt jako zadatel vyzvan k pfipadnému doplnéni chybéjicich ptiloh, ¢i opravé

chybnych udaji.

V dalsi fazi jsou vSechny dorucené zadosti hodnoceny na zakladé predem stanovenych
hodnoticich a bodovacich kritérii. Projekty podané v ramci dané vyzvy tak mezi sebou soutézi
o financni prostiedky, které se v této vyzveé rozd€luji. Ty nejlepSi projekty jsou poté
doporuceny ke schvaleni. Miize se pfitom stat, Ze vas projekt je sice kvalitné zpracovan, ale
v celkovém dobovém hodnoceni se umisti az namisté, pro které se jiz nedostava ptidélenych
finan¢nich prostfedki. O vysledku hodnoticiho procesu, tedy o tom, zda byl projekt uspésny
nebo neuspésny, jste informovan. V piipadé¢ uspéchu dochazi k podpisu smlouvy o
financovani se zadatelem, kterd stanovuje nejen vysi dotace, ale i povinnosti, které z jejiho

ptidéleni pro zadatele vyplyvaji. V této chvili se ze Zadatele stavate piijemcem podpory.

5. uskutecnit projekt

Ptijemce podpory provede samotnou realizaci svého zaméru tak, jak byl popsén v
zéadosti. Béhem realizace musi pfitom dodrzovat pravidla stanovena pro projekty financované
ze strukturalnich fondd EU. Pfedevsim se jedna o dodrzovani piedpist pro vybér dodavateld,
dale pravidel pro povinnou publicitu, zasad pro vedeni a uchovavani dokladi vztahujicich se

k projektu a monitoring projektu.

Nesmite zapominat na to, ze realizace vaseho zdméru musi vést ke splnéni pfedem
vyty¢enych cili projektu. V dotacni terminologii to jsou tzv. monitorovaci indikatory
projektu, coz jsou ukazatele a hodnoty naptiklad poctu nové vytvofenych pracovnich mist,
poctu noveé potizenych technologii, plochy nové vybudovanych hiist, poctu proskolenych
osob apod. Tyto ukazatele a hodnoty jsou uvedeny v zadosti a zadatel je pfi jejim zpracovani

sam voli a vyplnuje. Vybér ukazateli a uvedené hodnoty jsou pro kazdy projekt zavazné.
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Proto je uz jako zadatel musite dukladné zvazit a uvédomit si, zda je redlné jich dosahnout a

nasledné i udrzet po dobu, kterd je danym programem vyZzadovéna (tzv. doba udrzitelnosti).

6. administrovat a vyhodnotit projekt

V pribehu realizace projektu (tzv. realizacni, nebo investicni faze) 1 po jeho dokonceni
(tzv. provozni fdze) musite dodrZzovat nckolik povinnosti tykajicich se fizeni projektu.
V realizacni fazi se jedna zejména o pravidelné predkladani pribéznych monitorovacich zprav
o realizaci projektu. Po ukonceni projektu nebo jeho dil¢i etapy zpracujete zdvére¢nou zpravu
a zadost o platbu, ve které zhodnotite dosazené vysledky. I po ukonceni projektu, v jeho
provozni fazi , povinnosti administrace pokracuji, a to v zavislosti na konkrétnim programu
po dobu 3 nebo 5 let. Jejich cilem je monitorovani vyuziti a udrzitelnosti vystupl projektu,
k ¢emuz slouzi monitorovaci zpravy, piredkladané zpravidla jednou za rok. Pravé splnéni a
udrzeni hodnot vystupli muze byt predmétem kontroly ze strany piisluSnych instituci.
V ptipadé nesplnéni nékterého zukazateli pak muzete byt v krajnim piipadé pozadani o

vraceni dotace nebo jeji Casti.

2.3 Cerpdni pro cestovni ruch v letech 2004 — 2006

Spole¢ny regionalni operacni program (SROP) je jednim z péti operacnich programi v ramci
Cile 1, jejichz prostiednictvim ¢erpa Ceska republika penize ze strukturalnich fondi Evropské
unie. Hlavnim cilem Spolecného regionalniho operacniho programu je pfispét k dosazeni

trvalého hospodatského ristu i riistu kvality zivota obyvatel regiond.

2.3.1 Spolecny regionalni operacni program
které jsou pro SROP na Iéta 2004 — 2006 k dispozici, bylo schvalenym projektiim piidéleno
jiz 13,2 mld. K¢, tj. 91,7%.

V prubéhu piipravy a vyjednavani programu byly podporované ¢innosti usporadany

do Ctyf priorit:

Priorita 1 Regiondlni podpora podnikani
Priorita 2 Regionalni rozvoj infrastruktury
Priorita 3 Rozvoj lidskych zdroji v regionech
Priorita 4 Rozvoj cestovniho ruchu
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V dobé, kdy se Spolecny regiondlni operani program pfipravoval a vyjednaval
s Evropskou komisi, byla vyclenéna nejvétsi ¢ast celkovych prostfedkl na regiondlni projekty
do infrastruktury (43% celkové dotace EU do programu), protoze jde o oblast velmi finan¢né
nakladnou. Druhou nejvétsi prioritou z hlediska objemu alokovanych prostfedka se stal
cestovni ruch — tématickd oblast, kterd neni obsazena v jiném operaénim programu.

Rozdé&leni celkové dotace EU mezi priority programu SROP piiblizuje graf na obrazku 1.

Priorita 5
Technicka pomoc
3%

Priorita 1
gionalni podpg
podnikani
10%

Priorita 4
Rozvoj cestovniho
ruchu
24%

Priorita 3
Rozvoj lidskych zdroj
Vv regionech
20%

Obr. 1 — Alokace finan¢nich zdroji pro jednotlivé priority SROP

Zdroj: Dva roky realizace Spole¢ného regionalniho opera¢niho programu. [19]

Oblasti, do které smétovalo nejvice zadosti, je Priorita 4 — cestovni ruch. Do této
prioritni oblasti sméfovalo 38% vSech podanych zadosti. Ziejmé to souvisi s celkovou
investicni zanedbanosti tohoto odvétvi ve srovnani s jeho rozvojovymi moZznostmi v
regionech Ceské republiky. Dalim divodem je fakt, Ze pro cestovni ruch neexistuje zadny

sektorovy operacni program. Pocet podanych zadosti znazornuje obrazek 2.
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Obr. 2 — Vyvoj poctu predloZenych Zadosti v jednotlivych prioritaich SROP

Zdroj: Dva roky realizace Spole¢ného regionalniho operacniho programu. [19]

Diky vysoké poptavce byla uspéSnost zadateli v Priorit¢ 4 nejniz$i ze vSech
prioritnich oblasti SROP. Na obrazku 3 je vidét, ze pocet odmitnutych zadosti zde
dvojnasobné pievysil poCet schvalenych projektii. Ve vSech dalSich prioritich SROP byla

uspésnost zadatell vyssi nez 50%.

1800~
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1600 @ Nerozhodnuté
1400 @ Schvalené

pocet zadosti

Priorita 1 Priorita 2 Priorita 3 Priorita 4 Priorita 5

Obr. 3 — Graf poctu Zadosti piredloZenych do ¢ervna 2006 v jednotlivych prioritich SROP

Zdroj: Dva roky realizace Spole¢ného regionalniho operacniho programu. [19]
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Secteme-li pozadované dotace z piedlozenych zadosti, zjistime, Ze nejen v programu
SROP jako celku, ale i vSech prioritich a opatfenich ptekracuji tyto Zadosti objem
vyclenénych prostiedkli ze zdrojii EU. Ptili§ vysoky pfevis predstavuje problém. Mala Sance
ziskat dotaci mize byt demotivujici — velké riziko netispéchu v soutézi zadatele odrazuje od
pripravy projektu, protoze sama piiprava zadosti je pomérné narocna. Ve SROP je to pripad
projektl na rozvoj cestovniho ruchu, kde finanéni pozadavky zadosti ptedlozenych do konce
cervna 2006 ptekracuji objem alokovanych prostiedk 4,7krat a jsou dokonce vyssi nez
celkova alokace pro vSechny priority programu SROP. Vysoky pfevis v této priorit¢ byl
zpusobeny zejména zadostmi o podporu nadregionalnich projekti cestovniho ruchu. Situaci

1ze vidét na obrazku 4, ktery ukazuje stav ke konci ¢ervna 2006.
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O Predlozené zadosti
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2 000+

Priorita 1 Priorita 2 Priorita 3 Priorita 4 Priorita 5

Obr. 4 — Alokace fin. prostiedkii prioritim SROP vici fin. poZadavkim podanych Zadosti

Zdroj: Dva roky realizace Spole¢ného regionalniho opera¢niho programu. [19]

Priorita 4 — Rozvoj cestovniho ruchu

Priorita 4 Rozvoj cestovniho ruchu se vnitiné déli na podporu sluzeb a podporu
infrastruktury v cestovnim ruchu. Kazdé opatfeni se déli podle urovné dopadu na dvé
podopatieni, a to na regionalni a nadregionalni urovei.. Podpora realizovana na nadregionalni
urovni, je specifickd tim, ze vybér projektd a podnikatelskych akci v nadregionalnim
schématu vetejné podpory provadi Néarodni vybérova komise. Déle pak je zde podpora na

regiondlni Grovni, u které je vybér individudlnich projektli, grantovych schémat a schémat
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vefejné podpory provadén Regiondlnimi radami piislusného regionu soudrznosti. Akce
vazané na grantovd schémata a na schémata vefejné podpory schvaluji zastupitelstva

ptislusnych kraja.

Opatieni 4.2 — Rozvoj infrastruktury pro cestovni ruch
Podporovany jsou investi¢ni projekty zamétené na rozvoj infrastruktury pro cestovni ruch:
e projekty kongresového, lazeniského, kulturniho cestovniho ruchu a ekoturismu,
e vybudovani celostatniho informac¢niho systému cestovniho ruchu,
e revitalizace kulturnich, technickych a primyslovych pamatek a kulturniho dédictvi,
e rozvoj mistnich ¢i regionalnich informacnich systému cestovniho ruchu,
e rozvoj kapacit podnikil, plisobicich v odvétvi cestovniho ruchu (posileni ubytovacich
kapacit a doplitkové infrastruktury),
e vystavba Ci obnova vybavenosti v oblasti sportu, rekreace, lazenistvi,
e obnova a rozvoj turistickych stezek, infrastruktury rekreacni plavby, cyklostezek a

cyklotras véetné doplitkovych zatizeni.

Podpora je zaméiena na investice, které generuji pfijem pro region, piitahuji turisty a
jsou soucasti integrované¢ho regionalniho nebo néarodniho plénu rozvoje cestovniho ruchu.
Pokud jde o ekonomicky udrzitelnou kulturni infrastrukturu a cestovni ruch spojeny se
sportovnimi zafizenimi a zatfizenimi pro volny ¢as a sport, podpora je omezena na projekty,

které maji prokazateln¢ vyznamny dopad na ekonomicky rozvoj tizemi.

Podopatieni 4.2.1 - Podpora nadregionalni infrastruktury cestovniho ruchu
Podporovény jsou projekty cestovniho ruchu nadregionalniho vyznamu s podstatnym
ekonomickym dopadem. Individualni projekty predkladaji vetejné subjekty (obce, svazky
obci, kraje, nestatni neziskové organizace a statem ziizené organizace) a zamé&iuji se napt. na
vystavbu a obnovu lazeiiské infrastruktury, vystavbu a obnovu kongresovych hotelll a center,
rekonstrukci a obnovu pamatek pro potieby cestovniho ruchu a dal§i. Podpora

podnikatelskych subjektt je realizovana formou nadregionalniho schématu vetejné podpory.
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Tab. 1 — Finan¢ni plan pro Podopatieni 4.2.1

Soukromé + verejné zdroje v tis. EUR
Celkem Soukromeé Verejné zdroje v tis. EvUR
(soukromé . Verejné EU CR
T vefejng) | 24rJe | droje . L
vtis. EUR | celkem celkem | ERDPF celkem | centralni | regionalni Mistni
79 406 20 000 59406 | 44554 14 851 13 284 784 784
100 % 25% 75 % 56 % 19 % 17 % 1 % 1 %
75 % 25%

Zdroj: Vyrocni zprava SROP za rok 2007. [32]

Z tabulky 5. Ize vycist, Ze finan¢ni plan pro dané podopatieni je rozpocitan celkové na

79 mil. EUR. Z této ¢astky ptipada na soukromé zdroje 20 % a na vetejné 75 %. Nejvetsi

podil z vetejnych zdrojii ma Evropsky rozvojovy fond (ERDF).

Podopatieni 4.2.2 - Podpora regionalni a mistni infrastruktury cestovniho ruchu

V podopatieni je mozno podporovat projekty zaméfené na rozvoj infrastruktury pro

cestovni ruch, na obnovu pamatek s vyuzitim pro cestovni ruch, rozvoj cyklostezek, nau¢nych
stezek, turistickych stfedisek apod. Toto podopatieni je realizovano formou individudlnich
projektl, kde jsou Zadateli vefejné subjekty, a formou schémat vetejné podpory pro malé a

sttedni podnikatele v cestovnim ruchu. Roli kone¢nych ptijemct maji prislusné kraje.

V ramci individualnich projektii maji nejvetsi podil na schvélenych zadostech obce
(68 %), dale pak obcanska sdruZeni (11 %). Na objemu dotace EU maji také nejvétsi podil
obce (66 %) a ob&anska sdruzeni (11 %). Usp&snost projektd je v tomto podopatieni 16 %.

vvvvvv

ze 4 projekti (tedy 50 %).

Tab. 2 — Finanéni plan pro Podopatieni 4.2.2

Soukromé + verejné zdroje v tis. EUR
Celkem . Verejné zdroje v tis. EUR
, | Soukromé —— <

(soukromé zdroje Verejné EU CR
+ veFeing .
v t‘;:r;g{lﬁ% celkem czglf(?lfn ERDF | celkem | centridlni | regionalni | mistni

79 670 28 681 50989 | 38242 12 747 1368 5859 5 520

100% 36% 64% 48% 16% 2% 7% 7%

Zdroj: Vyro¢ni zprava SROP za rok 2007. [32]
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Finan¢ni plan pro podpopatieni 4.2.2 je zachycen v tabulce 6. Celkovy rozpocet ¢ini
skoro 80 mil. EUR, z néhoZz 64 % pfipada na vetejné zdroje a 36 % na soukromé financni

prostiedky. Z vetejnych zdroji se opét nejvice podili ERDF a to 38 mil. EUR.

2.3.2 Spolecny regionalni operaéni program v roce 2007
SROP v roce 2007 znamenal uZ jen dob¢h schvalovacich procesit u projektli podanych do
konce roku 2006. Také se nckteré nasmlouvané a schvalené projekty zacaly teprve v roce

2007 realizovat a nasledkem toho se také pozdéji financovaly vydaje na jednotlivé projekty.

Priorita 4 — Rozvoj cestovniho ruchu

Tab. 3 — Vyvoj realizace priority z hlediska poctu projekti

Projekty Pocet k 31.12.2006 | Pocet k 31.12.2007
Projekty ve fazi hodnoceni 196 0
Zamitnuté projekty 193 469
Schvalené projekty 321 456
Nasmlouvané projekty 148 371

Zdroj: Vyro¢ni zprava SROP za rok 2007. [32]

V tabulce 1. je uveden vyvoj realizace priority 4 — Rozvoj cestovniho ruchu z hlediska
poctu projektd k 31.12.2006 a kdatu 31. 12.2007. K 31.12. 2007 bylo schvaleno 456
projektl, coz ptedstavuje nartist o 42 % oproti stejnému datu roku 2006. Nasmlouvané
projekty se zvedly ze 148 na 371 projektii. OvSem je tu i zna¢ny pocet zamitnutych projektu.
V roce 2006 jich bylo 193 a v roce 2007 uz 469 neschvalenych projekta.

Tab. 4 — Vyvoj financovani priority

% %
k31.12.2006 | k celkovému | k31.12.2007 | k celkovému
EUR rozpoctu EUR rozpoctu
opatfeni opatfeni
Celkovy rozpocet 144 114 290 - 144 114 290 -
Projekty ve fazi hodnoceni 291 697 806 - 0 -
Schvélené projekty 153 436 868 106 191 707 696 133
Nasmlouvané projekty 85478 526 59 133118 019 92
Realizované vydaje 53 063 601 37 132 900 442 92
Certifikované vydaje 37 209 686 26 108 963 293 76

Zdroj: Vyro¢ni zprava SROP za rok 2007. [32]
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Rozpocet pro financovani této priority byl ur¢en na 144 mil. EUR, ale jiz v roce 2006
byl v kategorii schvalenych projektli tento rozpocet prekro¢en o 6%, v roce 2007 uz o 33%.
Realizované vydaje se v roce 2006 pohybovaly okolo 53 mil. EUR, v roce 2007 dosahly 133
mil. EUR. Celkovy ptehled je uveden v tabulce 2.

Opati‘eni 4.2 — Rozvoj infrastruktury pro cestovni ruch

Tab. 5 — Vyvoj realizace opati‘eni z hlediska poctu projekti

Projekty Pocet k 31.12.2006 | Pocet k 31.12.2007
Projekty ve fazi hodnoceni 175 0
Zamitnuté projekty 174 432
Schvéalené projekty 99 108
Nasmlouvané projekty 148 240

Zdroj: Vyro¢ni zprava SROP za rok 2007. [32]

V opatieni 4.2 — Rozvoj infrastruktury pro cestovni ruch bylo ke konci roku 2006
schvaleno 99 projektti, coz je oproti konci roku 2007 jen maly rozdil, kde bylo schvaleno 108
projektl. Velky rozdil je v zamitnutych projektech. Pro rok 2006 je to 174 projekt a pro rok
2007 uz 432 projektd, jak je vidno z tabulku 3.

Tab. 6 — Vyvoj financovani opati‘eni

% k celkové v
k31.12.2006 | 7oK celkovemu |y 531 15 2007 | Kk celkovému
EUR rOZp?Cu,l EUR rozpoctu
opatrent o
opatrent
Celkovy rozpocet 110 394 986 - 110 394 986 -
Projekty ve fazi hodnoceni | 278 754 062 - 0 -
Schvalené projekty 124 124 460 112 154 796 234 140
Nasmlouvané projekty 85478 526 77 120 536 156 109
Realizované vydaje 42 769 765 39 108 769 812 99
Certifikované vydaje 29 188 949 26 88 008 640 80

Zdroj: Vyro¢ni zprava SROP za rok 2007. [32]

Tabulka 4. znazornuje vyvoj financovani opatieni 4.2 v letech 2006 a 2007. Pro
opatfeni 4.2 bylo vyc¢lenéno 110 mil. EUR. Schvalené projekty v roce 2006 byly ve vysi 124
mil. EUR a v roce 2007 jiz 154 mil. EUR. Realizované vydaje se v roce 2006 pohybovaly na
42 mil. EUR, coz ¢inilo 39% a po roce se realizované vydaje zvySily na 108 mil. EUR, tedy

na 99% k celkovému rozpoctu opatieni.
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Podil kraji na pocétu schvalenych projekti

7%
11%
3%
% 1% 10% 1
O Jihocesky kraj O Jihomoravsky kraj 0O Karlovarsky kraj @ Kralovéhradecky kraj
O Liberecky kraj O Moravskoslezsky kraj @ Olomoucky kraj O Pardubicky kraj
O Plzenisky kraj B Stiedocesky kraj 0 Ustecky kraj O Vysocina

O Zlinsky kraj
Obr. 5 — Podil kraji na poctu schvalenych projekti
Zdroj: Vyrocni zprava SROP za rok 2007. [32]

Na obrdzku 5 je zietelné vidét podily krajii na poctu schvalenych projekt. Nejvetsi
podil, tedy 14 %, zaznamenal Moravskoslezsky kraj. Za nim je s 11 % Stfedocesky kraj a o
tieti misto se s 10 % déli Ustecky a Olomoucky kraj. Naopak na poslednim misté s pouhym

1 % je Pardubicky kraj.

2.4 Rozvoj cestovniho ruchu v letech 2007 — 2013

Regionalni operacni program

Pro rozvoj cestovniho ruchu se v programovacim obdobi 2007 — 2013 nejvice vyuziva
sedm regionalnich operac¢nich programi. Z fondi Evropské unie na né bylo vyclenéno 4,66
mld. €, cca 131,38 mld. K& ROP se uskute&iiuji na Grovni regionti soudrznosti NUTS'® II.
Regiony soudrznosti jsou deklarovany v zadkoné ¢. 248/2000 Sb. o podpoie regiondlniho

rozvoje, kde ,,pro potieby spojené s koordinaci a realizaci hospodaiské a socialni soudrznosti,

' NUTS - La Nomenclature des Unités Territoriales Statistiques. Mezinarodni standard zavedeny Statistickym
ufadem Evropskych spolecenstvi ve spoluprdci s ostatnimi organy EU pro potieby klasifikovani jednotné
unifikované struktury uzemnich jednotek. Klasifikace obsahuje 6 urovni NUTS, které predstavuji velikostni
skupiny. Vymezeni jednotlivych trovni NUTS je charakterizovano poétem obyvatel a rozlohou. Kraje v Ceské
republice jsou zatazeny do trovné NUTS IIL. V CR jsou tvofeny tizemim 1 - 3 krajii.
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spocivajici zejména ve vyuzivani financnich prosttedki z piedvstupnich a Strukturdlnich
fondii Evropskych spolecenstvi se zfizuji regiony, jejichz Gzemni vymezeni je totozné s
uzemnimi statistickymi jednotkami NUTS II". Mapka regioni soudrZnosti je zndzornéna

v priloze C.

Sedm regionalnich opera¢nich programt (ROP) na urovni regionii soudrznosti NUTS II:
e ROP NUTS II Severozapad
e ROP NUTS II Moravskoslezsko
e ROP NUTS II Jihovychod
e ROP NUTS II Severovychod
e ROP NUTS II Stfedni Morava
e ROP NUTS II Jihozéapad
e ROP NUTS II Stiedni Cechy

Prestoze je kazdy ROP samostatnym dokumentem spravovanym samostatnou regionalni
radou a reagujicim na potieby pfislusného regionu, obecné se zamétuji na obdobna témata,

ktera 1ze shrnout do nésledujicich oblasti:

1. Dopravni dostupnost a obsluZnost — napi. vystavba, rekonstrukce a modernizace silnic
II. a III. tfidy a mistnich komunikaci vcetné odstraiiovani bodovych zdvad na nich,
vystavba stezek pro bezmotorovou dopravu, infrastruktura pro potieby vetejné dopravy -
dopravni termindly, Zelezni¢ni stanice, zastavky, informacni systémy, pofizeni vozidel
vetejné¢ dopravy, vystavba, rekonstrukce a modernizace infrastruktury vetejnych

regiondlnich letist’ apod.

2. Rozvoj uzemi — napi. piiprava rozvojovych uzemi pro podnikani, bydleni a sluzby,
revitalizace centra mésta a pamatkovych zon, vystavba, rekonstrukce a vybaveni objekt
obcanské vybavenosti, objektli pro kulturu a volny cas, objektii socidlni a vzdélavacich
infrastruktury, stavebni obnova a dostavba vefejnych prostranstvi, namésti,

architektonickych prvki, odstranéni nevyuzitelnych staveb a ekologickych zatézi apod.

3. Regionalni rozvoj podnikani — napt. rekonstrukce, modernizace a revitalizace stavajicich

objektl pro podnikani vcetné brownfields, investice do dopravni a technické
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infrastruktury primyslovych zon a lokalit mensiho rozsahu, podpora investic zlepSujicich
materialné-technické vybaveni a podminky firem, skol a ucili§t’ ur€enych pro zaskoleni

absolventu a osvojeni praktickych dovednosti apod.

4. Rozvoj cestovniho ruchu — napt. vystavba a rekonstrukce turistickych cest (pesi stezky,
cyklostezky, hippostezky, vodni cesty, pfistavy ¢i pristavisté) véetné doprovodné
infrastruktury a znaceni, rekonstrukce, modernizace a rozvoj ubytovacich kapacit rozsiteni
0 navazné sluzby (sportovni zafizeni v¢. ptijcoven sportovnich potieb, wellness sluzby,
zabavni centra apod.), rekonstrukce kulturni ¢i technické pamatky nebo kulturni
zajimavosti pro vyuziti v cestovnim ruchu, rozvoj a obnova sportovnich arealt
vyuzitelnych primarné pro cestovni ruch vcetné ndvazné infrastruktury, modernizace,
rozvoj a rekonstrukce lazeiniské infrastruktury a navazujicich zafizeni, marketingové
kampané s nadregionalnim dopadem, informacni a komunikac¢ni technologie v oblasti

fizeni a propagace cestovniho ruchu apod.

Uvedeny vycet podporovanych aktivit se mize v jednotlivych regionech soudrznosti
lisit, proto je dulezité se predem sezndmit s podminkami ROP, v jehoz ramci by se mél
projekt realizovat. V operacnich programech a provadécich dokumentech je také tteba ovéfit,
kdo je u toho které¢ho typu podporované ¢innosti vymezen mezi moznymi piijemci podpory.
Vsechny podporované aktivity jsou vSak spolufinancovany z Evropského fondu pro

regionalni rozvoj (ERDF), takze se jedna o investi¢ni (infrastrukturni) projekty.
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ROP NUTS Il Stredni Cechy -
ROP NUTS I Jihozapad -
ROP NUTS || Severovychod -
ROP MNUTS [| Stfedni Marava -

ROP MUTS I Jihowychod
ROP MUTS I Moravskoslezsko

ROP MUTS Il Severozapad

a 1 IjD 2IL'II:I 3L'IIEI 4I:IIEI EEIII:I EL'IIEI FI:IIEI BEIII:I
Miliony eur
Obr. 6 — Alokace finan¢nich prostiredki podle ROP NUTS 11
Zdroj: Strukturalni fondy EU. [27]

Jak uz bylo uvedeno vyse celkové bylo na programy ROP uvolnéno 4,6 mld. EUR.
Nejvice finan¢nich prostfedkl bylo poskytnuto na ROP Severozéapad, skoro 750 mil. EUR.
Naopak nejmensi &astku 525 mil. EUR ziskal ROP Stiedni Cechy, ktery ma nejblize
k hlavnimu méstu Praze a podpora tu nemusi byt tak velkd. Ostatni regionalni operacni

programy se pohybuji v rozmezi 600 az 700 mil. EUR, coz je zndzornéno na obrazku 6.
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3 Charakteristika Pardubického kraje

Pardubicky kraj lezi ve vychodni &asti Cech, s centrem 120 km vychodné od hlavniho mésta
Prahy a spolu s krajem Kralovéhradeckym a Libereckym patii do regionu soudrznosti NUTS
I Severovychod. Uzemi kraje se rozklada na vychodé Ceské kotliny. Cast severovychodni
hranice kraje je i statni cesko — polskou hranici, vychod je ohranicen jiZzni ¢asti Orlickych hor,
horskym masivem Kralického Snézniku a nejzapadnéjSimi svahy Hrubého Jeseniku, jih a
jihovychod je lemovan vrchovinnymi oblastmi Zd'arskych vrchii a Zeleznych hor, stied a

zapad kraje je tvoren fekou Labe a urodnou Polabskou nizinou.

Svou rozlohou 4 519 km?* (5,73 % plochy CR) je Pardubicky kraj &tvrtym nejmensim
krajem CR (bez hlavniho mésta Prahy). Nejvy3sim bodem kraje je Kralicky Snéznik (1423 m
Kojic pfi zapadni hranici kraje (200 m n. m.). PoCet obyvatel kraje k 31.12.2006 je 507 751,
coz predstavuje zhruba 5 % celkového poétu obyvatel CR. Nejlidnat&j§imi oblastmi
Pardubického kraje je Pardubicko, nasleduji Usteckoorlicko, Chrudimsko a Svitavsko.

Nejvétsimi mésty jsou Pardubice, Chrudim, Svitavy, Usti nad Orlici a Ceska Tiebova.

Pardubicky kraj je soudasti turistického regionu Vychodni Cechy a mi mnohé
predpoklady pro rozvoj nejen cestovniho ruchu obecné, ale i cykloturistiky. Na jeho uzemi
lezi pét turistickych oblasti: Pardubicko, Chrudimsko-Hlinecko, Orlické hory a Podorlicko,

Ceskomoravské pomezi a Kralicky Snéznik. Mapky se nalézaji v ptiloze A a B.

3.1 Lokalizaéni predpoklady

Lokalizaéni ptedpoklady popsané v Kapitole 2, tedy pfirodni podminky a kulturni a
spoleCenské atraktivity se zde nachazeji. Jde predevSim o krasnou pfirodu rovinného i
horského charakteru, ptiznivé klima a mnozstvi ptilezitosti pro koupani, provozovani vodnich
sportll, p&si turistiku ¢i cykloturistiku a zimni sporty. Na tzemi celého kraje se rozviji sit’
cyklotras a venkovsky cestovni ruch (napf. agroturistika zvlast€¢ se zaméfenim na

hippoturistiku, ekoagroturistika, apod.).
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3.2 Realiza¢ni predpoklady

Komunika¢ni podminky
Druhy dopravy:

e automobilova — silnice 1., II. a III. tfidy, rychlostni komunikace. Pardubickym
krajem neprochazi dalnice.

e 7Zelezni¢ni — Zelezni¢ni koridor Praha — Viden, ktery v Pardubickém kraji vede
pres Pardubice, Choceti, Usti nad Orlici a Ceskou Tiebovou. Zaroven se da po
jiné trase dojet do Polska.

e leteckd — mezinarodni letist¢ Pardubice, n¢kolik malych letist’ pro ultralehka
letedla ¢i vétron¢ se nachdzi u vétSich mést, napf. u Usti nad Orlici, u
Zamberka.

e cyklisticka — sit’ cyklotras vytvarejici se kolem krajského mésta Pardubic a
cyklostezsky vedouci podél fek, napt. Labe, Tiché Orlice.

e pe&si —naucné stezky.

Materialné-technicka zakladna
Nachazeji se zde hotely, motely, penziony, kempy, chatové osady. Obcerstvit se je
mozno v mnoha restauracich, vinadrnach, hospodach a bufetech. Na tizemi Pardubického kraje

najdeme také cestovni kancelare a agentury. Také zde existuje sit’ informacnich center.

3.3 Okres Chrudim

Okres Chrudim lezi na jihovychodé Pardubického kraje. Jeho sidlem je mésto Chrudim.
Rozloha okresu je 992,62 km?, pocet obyvatel je 103 266 osob (hustota zalidnéni je 104

obyvatelé na 1 km?). V okrese Chrudim se naléza 108 obci, z toho 11 mést a 4 méstyse.

3.3.1 Kulturné poznavaci turistické cile

Vesely Kopec je osada tvofena nékolika zemédélskymi usedlostmi, rozkladajicich se v
krajinném prostfedi nad tvalem feky Chrudimky. Dnes Vesely Kopec nabizi ukazku souboru
lidovych staveb a femesel, pirevazné pak zemédélskych staveb a staveb na zpracovani
zemédelskych produktl. Prvni osidlovani probéhlo pravdépodobné ve 14. stoleti, avSak prvni

zprava je az z roku 1653.
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Pfirodni rezervace MasStale zaujima tizemi v povodi horniho toku Novohradky na
rozmezi Ceské tabule (Loucenské tabule) a Ceskomoravské vrchoviny. Nachézi se na rozmezi
okresu Chrudim a Svitavy, na katastralnich uizemich Bor u Skutce, Budislav, Jarosov, Lestina,
Nové Hrady, Paseky, Podmésti, Prose¢ a Zderaz. Vétsi cast rezervace se nachazi v
jihovychodnim okraji okresu Chrudim. Oblast mé& charakter zvinéného reliéfu, generelné
na severu (fe€ist¢ Novohradky u Polanky) je téméf 200 m. Celkova plocha rezervace je
1083,6 hektar. Nejvetsi geomorfologickou hodnotou Gizemi jsou piskovcové skalni Utvary -
tzv. Budislavské skaly. V podstaté jde o soustavu skalnatych tdoli, zafiznutych misty az do
vy$e 60 m do piskovcl i podloznich krystalickych hornin. Udoli vyhloubily pramenné toky a
pobocky Novohradky. Svahy udoli tvofi piskovcové skalni stény, misty rozclenéné
(zvetravanim a svahovymi pohyby blokového typu) do samostatnych utvard - vézi a pilifi,
nebo vyénélka, rozsedlin, blokd apod. Misty jsou téz naznaky vyvoje skalnich mést (napft. v
Toulovcovych a Méstskych mastalich). V pfirodni rezervaci je rozmanity vyskyt vzacnych

druhil Zivocichil a rostlin (mlok skvrnity, kaprad’'orosty a mechy).

Regionalni muzeum v Chrudimi se soustied'uje pfedev§im na regionalni déjiny a
umélecky pramysl. Bylo otevieno v roce 1898, zatimco jeho stavba byla zahdjena o necely

rok diive. Expozicemi muzea provazi zkuSeni pruvodci, ktefi poskytuji zajimavé informace.

Zamek Slatiiany byl vystavén na upati Zeleznych hor v letech 1580-90
v renesan¢nim stylu. Patrovy trojkiidly objekt postavil pro bohatého prazského méstana
Bohuslava Mazance z Frymburka stavitel Oldfich Avostalis. Koncem 18. a v 19 stol. proSel
novogotickou Upravou, piistavéli véze a nové severni kiidlo, které propojili chodbou s
romanticky upravenym kostelem sv. Martina. V zdmku je hippologické muzeum, zalozené v
roce 1947, obsahuje pies dva tisice exponati zaméfenych na déjiny chovu koni (obrazy,
grafiky, plastiky, porcelan, gobeliny). Nechybi ptehlidka postrojii a sedel pro koné. Soucasti
zamku je pfilehly park.

3.3.2 Rekreacni cestovni ruch

Piehrada Sec byla postavena na fece Chrudimce v letech 1925 az 1934. Na jejich skalnatych
bocich se nachézeji zficeniny hradii Vildstéjn a Oheb. Vedle své energetické funkce je Sec
znamou rekreaéni vodni plochou a oblibenym mistem pro sportovni rybafeni. S nedalekou

chranénou krajinou oblasti Zelezné hory je pfitazlivou turistickou lokalitou. Piehrada ma
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obloukovou 42 m vysokou a 165 m dlouhou hraz. Technickou raritou je dievéné potrubi

ptivadéjici vodu k hydroelektrarné.

3.4 Okres Pardubice

Okres Pardubice se nachazi na severovychodé Pardubického kraje, jeho sidlem je
stejnojmenné meésto Pardubice. Mésto Pardubice je také statutarnim méstem Pardubického
kraje. Oproti ostatnim okresiim v Pardubickém kraji m& nejmensi rozlohu a to 880,09 km?.
Naopak poctem obyvatel 160 603 osoby a hustotou zalidnéni 182 obyvatel na 1 km? se

dostava na prvni misto. V okrese Pardubice je 112 obci, z toho 8 mést a 1 méstys.

3.4.1 Kulturné poznavaci turistika

Kunéticka hora (305 m n. m.) je vyrazny znélcovy pahorek nedaleko Pardubic, ktery se tyci
osm desitek metrii nad okolni krajinu Polabi. Na jeho vrcholu stoji stejnojmenny hrad. Byl
zbudovan nékdy na prelomu 13. a 14. stoleti. V 15. stoleti zde prob¢hly mnohé upravy a
rozsifeni. Posledni rekonstrukce probehly na pocatku 20. stoleti podle projektu architekta D.
Jurkovice. Pii prohlidce hradu miiZzete navstivit rytifsky sal, hradni kapli sv. Katetiny, sklepni

prostory palace hradu, archeologickou expozici nebo vystoupit na véz.

Zamek a hrebéin Kladruby nad Labem, pivodné renesan¢ni zdmek, byl zaloZen
cisafem Maxmilidnem II. ve 2. pol. 16. stoleti i s hiebéinem. Kostel je dnes pseudorenesancni
z roku 1859. Za shlédnuti stoji kiizové hiebinkové klenby, ¢i vzacné mozaikové obrazy z
nékterého ze zrusenych kosteld Evropy. Siroké okoli protkané alejemi tvoii velké parkové
vybehy. Nachazi se zde nejstarsi hfebCin na svété, zalozeny roku 1552, povySen na dvorni
hfeb¢in roku 1579 cisafem Rudolfem II. Starokladrubsky ki - jedina rasa koni vznikla pro
ceremonialni Ucely panovnickych dvort, splitujici nejvyssi naroky pro kocarové koné.
Hiebcin je od roku 1995 vyhlaSen statni kulturni pamatkou. Od roku 2002 narodni kulturni

pamatkou.

Zamek Pardubice stoji na misté pivodni tvrze ze 13. stol., v 15. a 16 stol. byl
rozsifen nejprve pozdné goticky a pozdéji renesancné pany z Pernstejna. V 70. letech 16. stol.
za vlady Rudolfa II. proSel objekt posledni vétsi prestavbou podle navrhu architekta Oldficha

Avoslalise. V zamku je umisténo Vychodoceské muzeum se stalou expozici zbrani, pohlednic
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a rozsahlou sbirkou Ceského skla. Za prohlidku urcité stoji rané¢ renesancni saly s unikatnimi

nasténnymi malbami. Dodnes se dochovalo plivodni opevnéni s délovymi rondely.

3.4.2 Rekreacni turistika
Prirodni koupalisté Mélice je piirodni vodni plocha vznikla zatopenim Stérkopiskového

lomu, nachdzi se cca 5 km od Ptelouce. PlazZe jsou piscité a vstup do vody pozvolny.

3.4.3 Lazensky cestovni ruch

Lazné Bohdane¢ jsou vyhleddvanym mistem pro relaxaci a 1écbu onemocnéni pohybového
ustroji. Centrum mésta s fontdnami, bohatou zeleni, lazenisky park i okolni pfiroda vytvaieji
atmosféru klidu a pohody. Vhodna poloha piiblizné¢ 10 km severovychodné od Pardubic a

priblizn€ 20 km jihozapadné od Hradce Kralové piispéla k jeho vyraznému rozvoji.

3.5 Okres Svitavy

Okres Svitavy v Pardubickém kraji rozklada na jihovychodé. Jeho sidlem je mésto Svitavy.
Rozlohou 1 378,56 km? je okres Svitavy nejvetsi v Pardubickém kraji. Bydli zde 104 557
osob (hustota zalidnéni je 76 obyvatel na 1 km?). V okrese Svitavy je 116 obci, z toho 7 mést

a | méstys.

3.5.1 Cile kulturné poznavaciho cestovniho ruchu

Zamek LitomySl byl zatfazen do seznamu kulturnich pamatek UNESCO. Ve staré Kosmové
kronice z 8.stoleti najdeme prvni zminku o hradu v Litomysli. Piivodni dfevény hrad byl po
husitskych valkach prestavén na hrad kamenny. Syn moravského hejtmana Vratislav z
PernStejna obdrzel v roce 1567 panstvi Litomys] s hradem od cisafe Ferdinanda jako 1éno.
Vratislav z Pernstejna nechal zdmek ptestavét na sidlo pro sebe a svou Spanélskou Zenu z rodu
Mendozu. Stavba je ukazkovou formou vrcholné renesance, prvky tzv. moravské renesance.
Jako architekt zde pisobil ital Giovanni Battista Aostalli. Vnéjsi zdi i kominy zdmku jsou
pokryty malbami, tzv. sgrafitti, jejichz motivy se neopakuji. Zamecky areal dopliuje velka
zahrada zalozena souCasné¢ se zamkem. V zahrad€ se nachazi pfirodni amfiteatr, v jehoz
prostiedi jsou odehravany nékterd ptredstaveni Operniho Festivalu Smetanova Litomysl. V
Litomysli zila rodina sladka FrantiSka Smetany, jehoz syn, prosluly skladatel Bedfich
Smetana, zde travil détstvi. V zamku je umistén klavir, na ktery Bedfich Smetana pozd¢ji hral

zdmeckému panstvu.
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Zamek Moravska Trebova se nachazi v centru mésta na misté¢ piivodniho hradu,
zalozeného jiz ve 13. stol.Pfestavovan byl koncem 15. a v l.poloving 17. stol. V disledku
pozéru r. 1840 byla znacnd ¢ast zamku strZzena nebo piestavéna, zachovano je manyristické
akadové preddvofti, ze ,,starého zdmku* jedna pozdné goticka mistnost a portal datovany do r.

1492. V soucasnosti je objekt zrekonstruovan a vyuziva se pro kulturni a spolecenské aktivity

Nedosinsky haj je ptfirodni pamatkou s naucnou stezkou, nachdzejici se asi 4 km od
historického centra mésta Litomysl. Tento haj byl do min. stoleti pfirodni oborou s velikym
mnozstvim romantickych stavbicek a krasnych mist uréenych k relaxaci a odpocinku. Dnes je
zde naucna stezka a ptaci rezervace v hdji z dubli a habrti. Na jeho zacatku je agropension s
malym hospodafstvim a galerii o historii tohoto mista. Do povédomi se dostal jako misto
slavnych studentskych majalesii, které popisuje Alois Jirdsek ve svém romanu Filosofska

historie.

3.5.2 Rekreac€ni cestovni ruch
Rybnik Rosnic¢ka lezi na okraji Svitav, v blizkosti zahradkarské kolonie a je vyuzivan mimo

rekreace 1 ke sportovnimu rybaieni.

Krasné prirodni koupaliSté Brezina na okraji obce Bfezina na Svitavsku. Je

obklopeno hustymi smiSenymi lesy a navs§tévnikiim nabizi travnaté a oblazkové plaze.

3.6 Okres Usti nad Orlici

Okres Usti nad Orlici se nachazi v severovychodni &asti Pardubického kraje. Jeho sidlem je
mésto Usti nad Orlici. Rozloha okresu je 1 258,31 km?2. Podtem obyvatel 137 270 osob a
hustotou zalidnéni 109 obyvatel na 1 km? se fadi na druhé misto hned po okresu Pardubice. V

okrese Usti nad Orlici je 115 obci, z toho 10 mést a 1 méstys.

3.6.1 Sportovné turisticky cestovni ruch

Lyzatské a rekreacni stiedisko Cenkovice se nachazi na rozhrani Orlickych hor a Jeseniktl v
Bukovohorské hornatiné v nadmoiské vySce 750-958 m. Nejvétsi lyzatsky aredl v
Pardubickém kraji nabizi 7 sjezdovek (5 lehkych a 2 stfedni naro¢nosti), 8 vlekd, technické
zasnézovani, 2 sjezdovky s moznosti no¢niho lyZovani. Sjezdové traté¢ na severnich svazich

umoziuji lyzovani iv jarnich mésicich. Pro milovniky bilé¢ stopy mé Skiaredl a okoli k
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dispozici n€kolik desitek kilometri perfektné udrzovanych bézeckych trati a hfebenova cesta
z Bukové hory na Suchy Vrch dile na Vysoky kdmen nad Mladkovem lak4 spoustu

vyznavaci klasického lyzovani.

Kralicky Snéznik, zastarale také Kladsky Snéznik je nejvyssi vrchol (1424 m)
stejnojmenného tretiho nejvyssiho pohoti v Ceské republice, nachazejiciho se na statni hranici
s Polskem. V délce zhruba 16 km se tahne od mésta Kraliky po Kladské sedlo. Z vrcholové
kupole vyrazné modelované mrazovym zvétravanim vybiha pét dil¢ich rozsoch. Nazev hory
vyplyva z dlouhého zimniho obdobi — sn¢hova pokryvka vydrzi na vrcholu az 8 mésict v

roce. Nékolik set metri pod vrcholem na jiznim svahu hory prameni feka Morava.

Cyklostezka tidolim Fek Tiché Orlice a Trebovky je dlouhd celkem 40 km,
prevazuje nova konstrukce Site 2,5 az 3 m. Jeji vétsi cast je vedend nadhernym udolim feky
Tiché Orlice, které je pro své piirodni krasy udolni nivy s fi¢nimi meandry a vysoko se
zvedajicimi skalnatymi svahy vyhlaseno pfirodnim parkem. Na stezce je mozno se pohybovat

na kole, na bruslich nebo pésky a navstivit pfitom nékteré zajimavosti.

3.6.2 Kulturné poznavaci turistika

Hrad Litice nad Orlici byl majetkem krale Jifiho z Pod&brad obtékany Divokou Orlici. Byl
zalozen zapadoceskym rodem Drslavicti koncem 13.stoleti v dob¢é kolonizace kraje. Pisemné
je dolozen k roku 1304. Pivodni goticky hrad stojici v malebné krajiné byl prestavén praveé
Jitim z Podébrad v letech 1450-1468 na jeden z nejmocnéjSich hradii té doby. Od roku 1495
byl hrad v drzeni Pernstejnli a od roku 1562 péani z Bubna. Hrad pfestal byt trvale obyvéan od
poloviny 17. stoleti. Soucasti vnéjsiho opevnéni je vstupni vézovitd brana, jejiz pruceli je
jednim z mala dokladii kamenosochaiské tvorby 60.let 15. stoleti. Atraktivni a rozsahly
hradni aredl ma zachovalé vnitini prostory dochovaného jizniho paldce. Nalézaji se zde
ukazky archeologickych nélezli z 15. az 17. stoleti, rytiny okolnich hradi, expozici dobovych
pohlednic a muzete vystoupit na véz s rozhledem do okoli. Prohlidku hradu je mozné
absolvovat s vykladem privodce. V aredlu se piilezitostné konaji vystavy, vystoupeni skupin

historického Sermu a ukazky vycviku dravych ptaka.

Namésti v Ceské Tiebové. Vyjimeénost étvercového namésti, které se po prazskych
fadi k nejvétsim v Cechéach, spo¢iva nejen v jeho rozloze (2 ha, rozméry stran: 153, 147, 134 a

127 m), ale 1 v systému ulic v rozich a ve stfedu jeho stran. Namésti patii k vyznamnym
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pozustatktim gotické architektury v Cechach. Posledni rekonstrukce probéhla v letech 1996 -
1997 a jeji soucésti byl navrat n€kterych staveb, které zde v minulosti stavaly (napt. kasna,

altan). Uprostied namésti stoji morovy sloup.
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4 Analyza souc¢asného stavu cestovniho ruchu

v Pardubickém kraji

4.1 Potencial cestovniho ruchu

K nejnavstévovanéjSim objektim vroce 2005 patiil pardubicky zamek s expozicemi
Vychodoceského muzea, Plavecky aredl Na OlSinkach, koupalist¢ Cihelna a dostihové
zavodisté v Pardubicich. Vyznamné kulturni a sportovni akce (napf. Smetanova Litomysl,
Velka pardubicka, Czech Open, Zlata ptilba) vyznamné zvySuji navstévnost a pocty turistl

v hromadnych ubytovacich zatizenich.

4.1.1 Infrastruktura cestovniho ruchu
V Pardubickém kraji provozuje ¢innost 37 informacnich center, z toho jsou 3 sezénni. U
vétSiny z nich je zfizovatelem mésto nebo obec, ale nékterd funguji jako soukroma. Jejich

¢innost dopliuji informacni centra vetejnych knihoven s pfistupem na internet.

Tab. 7 — Kapacita ubytovacich zafizeni v Pardubickém kraji

Pardubicky kraj
Rok pocet pocet pocet pocet mist pro
zafizeni | pokoju lizek | stany a karavany
2000 289 5 604 15 663 1634
2001 296 5569 15482 1 654
2002 280 5278 15264 1 688
2003 284 5250 15163 1415
2004 281 5312 15 006 1733
2005 278 5418 15 569 1730
2006 277 5513 15970 1730
2007 362 6223 17 984 2120

Zdroj: CSU. [20]

Tabulka 7. zaznamenava vyvoj kapacity ubytovacich zatizeni v kraji. V roce 2004 se
na uzemi kraje nachazelo 67 zatizeni z kategorie hotel, motel nebo botel, dale 92 penziond,
160 subjekta z kategorie kempii, chatovych osad a turistickych ubytoven. Celkem bylo v kraji
k dispozici 15 006 luzek, coz bylo za sledované obdobi minimum. Do roku 2007 se kapacita
zvétsila o 2 978 lizek na 17 984 luzek, které nabizelo 362 ubytovacich zafizeni. VétSina

rekreacnich stfedisek je vyuzivana pouze sezonné. Pfirodni vodni nadrze, které jsou
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vyuzivany pro rekreaci, maji v nékterych ptipadech nizkou kvalitu vody. Oblibenéjsi jsou

piséky vzniklé zatopenim lomu.

4.1.2 Cykloturistika

Uzemim kraje prochazi nadregiondlni cyklotrasy a cyklostezky, napt. dalkové cyklotrasy
(Cesko — moravské stezka, Prazsk4 stezka, Labskd stezka, Regiondlni trasa Orlické hory,
Stezka Hradec Kralové — Bfeclav), na které navazuji cyklotrasy regionalni a mistni. Znacené

cyklotrasy vznikaji pfevazné z iniciativy jednotlivych svazki obci.

Jednim z trvalych z&mérl Pardubického kraje je pokracujici podpora a
spolufinancovani vzniku novych cyklostezek v rizikovych usecich cyklotras, jenz zajisti vyssi
bezpecnost cyklisti. Vzhledem k Sirokému rozsahu nabidky cykloturistickych tras a
cyklostezek a k postupnému zlepSovani kvality doprovodné infrastruktury je ziejmé, ze jsou
vytvoteny pfedpoklady ke zvySenému zajmu cyklistii o Pardubicky kraj. Husta sit’ cyklotras a
rozvijejici se doprovodnd infrastruktura pifimo vybizi podnikatele ke zvySovani standardu

poskytovanych sluzeb.

Cykloturistika se tak postupné stdva vyznamnym faktorem, ktery piispiva ke
zvySovani poctu navstévnikl kraje. Také v ramci projektu Cyklisté vitani se trvale zvySuje
pocet subjektd zapojenych do tohoto programu, ktery garantuje cykloturistim kvalitni
nabidku sluzeb. Pardubicky kraj nabizi nepieberné mnoZzstvi zajimavych cyklotras. Mezi
nabidku nejatraktivngj$ich tras je mozné zafadit cyklookruhy v Zeleznych horach,
Toulovcovych Mastalich, cyklotrasy kolem Opatovického kanédlu, mnozstvi okruhii kolem
Svitav a Moravské Trebové a v neposledni fadé atraktivni trasy, které protinaji celou oblast

Orlickych hor a Podorlicka.

Cyklobusy funguji jako podpora cykloturistiky. Na uzemi Pardubického kraje
poskytuji sluzby mistni autobusovy dopravei. V zimnich mésicich jsou cyklobusy nahrazeny

skibusy.

Linky provozované firmami Audisbus, CSAD Usti nad Orlici a Connex Vychodni Cechy: '’

1. Usti nad Orlici — Ceska Tfebova — Lanskroun — Vyprachtice — Dolni Morava

'" AUDISBUS — regiondlni autobusovy dopravce. [online]. [cit. 20.11.2008]. Dostupné z URL:
<http://www.audis.cz/cz/cyklobus.html>
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Cyklobus Toulovcovy Mastale

10. Cyklobus Zelezné Hory

4.2 Navstévnost

Litomysl — Prose¢ — Policka — Svitavy — Litomysl

Jablonné nad Orlici — Letohrad — Zamberk — Kostelec nad Orlici

Pardubice — Chrudim — Nové Hrady — Litomysl — Borova — Hlinsko

Chocen — Kostelec n. Orlici — Rychnov n. KnéZnou - Destné v Orlickych horach

Jablonné nad Orlici — Letohrad — Zamberk — Destné v Orlickych horach Orlicky

Pardubice — Chrudim — Trhova Kamenice — Se¢ — Hefmanuv Méstec — Pardubice

Usti nad Orlici — Zamberk — Pastviny — Ceské Petrovice — Destné v Orlickych horach

Nejlépe se ukazatel navsStévnosti kraje sleduje na poctu ubytovanych hostl. Tabulka 8

znazoriuje vyvoj poctu hostl a pocet prenocovani v kraji za uplynulych 9 let. V Pardubickém

kraji se za rok 2008 ubytovalo 360 744 hostl, z toho bylo 16 % cizinct a zbylych 84 % tvorili

tuzemsti hosté. Rok 2007 byl rekordni, jelikoz do kraje zavitalo 388 240 turistli a nejvetsi

podil na tomto poétu méli opét Cesi. Za sledované obdobi zaznamenal ukazatel po&tu hosti

nejdiive klesajici tendenci, ale od roku 2002 postupné rostl. Nejvice cizinci se ubytovalo

v roce 2001, jejich pocet vystoupil na 66 544 hostti. Dal§im ukazatelem je pocet pienocovani,

ktery se pohybuje pfes milion ro¢né¢.

Tab. 8 — Nav§tévnost Pardubického kraje v letech 2000 az 2008

Pardubicky kraj
Rok Poceot nerezidenti | rezidenti| . Pocet . .| nerezidenti| rezidenti
hostu prenocovani
2000 323 520 53 040 270480 | 1487051 169 333 1317 718
2001 312924 66 544 246380 | 1255511 222919 1032 592
2002 284 105 61 308 222797 | 1092 723 189 157 903 566
2003 307 042 53 527 253 515 1 140 948 211322 929 626
2004 338 687 53 018 285669 | 1185015 183 942 1 001 073
2005 329 395 52 749 276 646 | 1097 031 173 258 923 773
2006 353 089 58 586 294 503 1212023 209 987 1 002 036
2007 388 240 63 724 324516 [ 1159879 202 476 957 403
2008 360 744 58 882 301862 [ 1056069 167 519 888 550

Zdroj: CSU. [20]
Pozn.: Data vychazeji z poctu hostii ubytovanych v hromadnych ubytovacich zatizenich.

Podil zahrani¢nich turistd ¢ini zhruba 16 % navstévniki Pardubického kraje.

V Tabulce 9 je zachyceno slozeni zahrani¢nich turistii, kteti pfijeli do Pardubického kraje
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v roce 2005. Za tento rok bylo zaznamenano celkem 52 749 cizincli. Na prvnim misté jsou
navstévnici z Némecka, kteti tvofi 22,8 % z celkového poctu zahranicnich turistl, tedy pies
12 000 lidi. OvSem jejich primérna doba pobytu neptfesahuje 4 dny. DalSim Castym turistou
v kraji, jez se podili 18,5 %, jsou obcané Slovenska. Ti se v oblasti zdrzi skoro 6 dni. Na
tretim misté ve skladbé turistli je 5 656 polskych navstévnikt. Turisté z Nizozemska se podili
7,6 % a proto obsadili ¢tvrté misto tabulky. Primérna doba pobytu je rtizna. Nejdelsi ¢asovy
usek zde stravi rusti turisté, jelikoz v kraji primérné pobyvaji skoro 7 dni. Primérné€ na 6 dni
se zdrzi navstévnici z Japonska. V poc€tu pienocovani drzi prvni misto Slovéci s podilem

18,6 %.

Tab. 9 — Prehled zahrani¢nich turist v Pardubickém kraji v roce 2005

Pocet Primérna Pocet
Zemé Poradi . .o | % podil doba Poradi| .. | %o podil
turistu pobytu prenocovani
Zahraniéni turisté - | 52749 | 100 43 - 173 258 100
celkem
Némecko 1 12 007 22.8 3,7 2. 32162 18,6
Slovensko 2. 9772 18,5 5,7 1. 46 405 26,8
Polsko 3. 5656 10,7 3,7 3. 15339 8,9
Nizozemsko 4 4015 7,6 4,2 4. 12 926 7,5
Spoj. kral. V.
Britanie a Sever. 5. 2 046 3,9 3,3 6. 4 605 2,7
Irska
Rakousko 6. 1 889 3,6 2,9 9. 3598 2,1
Francie 7. 1872 3,5 2,9 10. 3534 2,0
Italie 8. 1 807 3.4 3,5 7. 4526 2,6
Rusko 9. 1394 2,6 6,9 3. 8 181 4,7
USA 10. 1034 2,0 3,2 11. 2277 1,3
Mad’arsko 11. 1017 1,9 3,2 12. 2229 1,3
Svycarsko 12. 917 1,7 3.2 14. 2031 1,2
Japonsko 13. 884 1,7 5,9 8. 4337 2,5
Svédsko 14. 729 1,4 3,5 15. 1789 1,0
Dansko 15. 700 1,3 3,9 13. 2 062 1,2
Ostatni - 7010 13,3 - - 27 257 15,7

Zdroj: CzechTourism. [21]
Pozn.: Data vychazeji z poctu hostii ubytovanych v hromadnych ubytovacich zatizenich.

Srovnani navstévnosti kraji v Ceské republice v hromadnych ubytovacich zatizenich

se zabyva Tabulka 10, jez obsahuje data za roky 2006, 2007 a 2008. Celkovy pocet
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navstévnikt Ceské republiky se pohybuje ve sledovaném obdobi okolo 13 mil. lidi. Z toho
nejveétsi podil md samoziejmé hlavni mésto Praha, kterou navstivi pfes 5 mil. vSech turistu.
Ve zkoumaném obdobi ma navstévnost v Praze vzristajici trend. V roce 2008 byl na druhém
misté zebticku Jihomoravsky kraj s9 % podilem. OvSem v roce 2006 se zde nachazel
JihoCesky kraj s vice nez 1 mil. turistd. Alarmujici je fakt, Zze se po sledované tii roky
Pardubicky kraj umistil na poslednim mist€ jako nejméné navstévovany kraj v republice. Jeho
podil nepfesahuje 3 % vSech navstévnikiti. V podobnych cEislech jako Pardubicky kraj se
nachazi i Ustecky kraj. Ovsem oproti Pardubickému kraji se Kralovehradecky kraj v tabulce

pohybuje na ¢tvrtém misté s podilem 7 % v roce 2008.

Tab. 10 — Navitévnost Ceské republiky podle kraji v letech 2006 az 2008

] Rok 2006 Rok 2007 Rok 2008
Uzemi
Pocet hostii | % podil [ Pocet hostii | % podil [ Pocet hostii | % podil

CR celkem 13020058 | 100,0 | 12993184 | 100,0 | 12907 182 | 100,0
Praha 4133417 31,8 4441 352 34,2 4599 311 35,6
Stiedocesky kraj 801 107 6,2 720 429 5,5 674 032 5,2
JihoCesky kraj 1 140 049 8,8 981 101 7,6 947 606 7,3
Plzensky kraj 506 129 3,9 513 859 4,0 489 440 3.8
Karlovarsky kraj 688 259 5,3 687 447 5,3 683 472 5,3
Ustecky kraj 410 385 3,2 378 344 2,9 368 754 2,9
Liberecky kraj 856 671 6,6 729 888 5,6 703 059 5,4
Kralovehradecky kraj 1 030 994 7,9 926 732 7,1 905 166 7,0
Pardubicky kraj 362 271 2,8 380 133 2,9 364 228 2,8
Vysoc¢ina 411176 3,2 421 203 3,2 397 554 3,1
Jihomoravsky kraj 1078 976 8,3 1176 450 9,1 1186 398 9,2
Olomoucky kraj 446 511 3,4 443 552 3,4 433 098 3,4
Zlinsky kraj 517 373 4,0 539 561 4,2 506 267 3,9
Moravskoslezsky kraj 636 740 4,9 653 133 5,0 648 797 5,0

Zdroj: CSU. [24]
Pozn.: Data vychazeji z poctu hostti ubytovanych v hromadnych ubytovacich zafizenich.

Nizka navstévnost Pardubického kraje je klicovy problém. Soucasny stav poctu turistl
neodpovidd moznostem, které v Pardubickém kraji existuji. Pro budouci vyvoj je podstatné se

na tento neptiznivy fakt zameéfit.
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4.3 SWOT analyza cestovniho ruchu

Cestovni ruch v Pardubickém kraji ma své silné ale i slabé stranky a také prilezitosti a hrozby.
Tyto faktory cestovniho ruchu jsou zpracovany ve SWOT analyze, kterou zvetejnil tGrad

Pardubického kraje v Programu rozvoje Pardubického kraje v roce 2006: '

Silné stranky:
e pfiznivy krajinny a kulturné historicky potencial pro rozvoj cest. ruchu,
e pfiznivé podminky pro rozvoj cykloturistiky a hippoturistiky,
e vyznamné (kulturni a sportovni) akce zvySujici navstévnost,

e velké mnozstvi hodnotnych kulturnich pamatek a jejich historicky odkaz.

Slabé stranky:

e nckvalitni a nedostate¢na infrastruktura cestovniho ruchu; nizka technicka
uroven a vybavenost zafizeni cestovniho ruchu,

e nizka kvalita sluzeb cestovniho ruchu,

e nedostatek projektti vedoucich k tvorbé novych atraktivit cestovniho ruchu,

e absence provazané¢ho informacéniho systému v cestovnim ruchu,

e nedostate¢na schopnost subjektli na trhu reagovat na poptavku a nabidku,

e snizovani poctu ubytovacich zatizeni a jejich kapacity,

e nizky pocet turistii ubytovanych v hromadnych ubytovacich zatizenich,

¢ nedostate¢na koordinace propagace cestovniho ruchu,

¢ nedostatek nabidky produktl cestovniho ruchu,

¢ nedostatek odbornikl potiebnych pro fizeni rozvoje cestovniho ruchu,

e sezOnni vyuzivani vétSiny stiedisek cestovniho ruchu,

e nizka troven spoluprace mezi NNO, podnikatelskymi subjekty, obcemi a kraji
v cestovnim ruchu,

¢ nizk4 kvalita vody ve vodnich nadrzich s rekreacnim vyuzitim,

e neuspokojivy stav pamatkovych objektl.

Prilezitosti:

e geograficka poloha kraje v ramci CR zvy§i navstévnost,

'8 Program rozvoje Pardubického kraje. [online]. [cit 2009-02-20]. Dostupné z URL: <http://projekty.vychodni-
cechy.info/node/103>
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Hrozby:

nové formy cestovniho ruchu a tvorba novych produkti cestovniho ruchu,
zavadéni informacnich technologii v cestovnim ruchu

pteshrani¢ni spoluprace v cestovnim ruchu,

dalsi rozvoj izemi s vyznamnym potencidlem pro cestovni ruch,

lepsi podminky pro cestovani vzhledem k &lenstvi CR v EU,

partnerstvi se zahrani¢nimi regiony, obcemi a mésty,

realizace Programu rozvoje cestovniho ruchu v turistickém regionu Vychodni
Cechy,

fungujici destina¢ni management turistického regionu Vychodni Cechy.

dalsi pokles zajmu o navstévu regionu,

snizeni zajmu cestovat v souvislosti s mezinarodnim terorismem,

dlouhodoba absence atraktivnich turistickych programi,

konkurence jinych Gzemi a subjektt,

nezajem podnikat v cestovnim ruchu,

nekoncepcni podpora rozvoje cestovniho ruchu ze strany statu,

nesoulad administrativniho ¢lenéni CR s ¢lenénim na turistické regiony,
pretrvavajici problémy s koordinaci propagace a podpory rozvoje cestovniho
ruchu,

nedostateCné zabezpeceni pamdtek pied znehodnocenim, zanedbavani
pamatkovych hodnot pfi nedostateném zajisténi odborné¢ pamatkové péce,

chatrani pamatek v disledku nezajmu vlastnikti o jejich drzbu.

4.4 Projekty podporené Evropskou unii

V Pardubickém kraji se uskute¢nilo nékolik projektd financovanych z fondi EU. Ttrem

v

stranky Pardubického kraje v ramci portalu turistického regionu Vychodni Cechy, Rozvoj

marketingu ¢eského dédictvi UNESCO, Aktivni turistika na Orlicko — Tfebovsku.
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4.4.1 Projekt viceucelovych cyklokomunikaci udolim fek Tiché Orlice a
Trebovky *°

Projekt cyklostezek je lokalizovan do Pardubického kraje, NUTS II Severovychod. Partnefi
projektu jsou Mésto Usti nad Orlici, Mé&sto Ceska Ttebova, Mésto Letohrad, Mé&sto Chocet,
Meésto Brandys nad Orlici, Obec Dlouhd Tiebova, Obec Dolni Dobrou¢, Obec Hnatnice, Obec
Libchavy, Obec Orlické Podhiii, Odbor KCT Horal. Celkova délka cyklokomunikaci (Sife
2,5 az 3 m, kvalitni zivicny povrch) ¢ini 40 km. Celkové néklady projektu se vysSplhaly na
133,7 mil. K& v¢. DPH a zahrnuji ndklady na dokumentaci pro stavebni povoleni, realizaci,
inZenyring, vykup pozemku, vynéti z ZPF aj. Na projekt bylo uvolnéno 49 mil. K¢ ze

strukturdlnich fondua.

Obr. 7 — Cyklostezka udolim Tiché Orlice a Tirebovky

Zdroj: Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy. [23]

Hlavnim cilem projektu je vytvofit na Orlicko — Tfebovsku unikétni infrastrukturu pro
rozvoj aktivnich pobytl a rekreace, zejména pro cykloturistiku a moderni sport koleckové
brusleni nadhernym udolim meandrujicich fek a pilotné prokazat celospolecenskou navratnost
podobnych investic. Stejné dillezitym cilem je propojit mésta a obce tohoto lidnatého regionu
se spadovym poctem 63,5 tis. obyvatel cyklostezkami pro bezpe¢nou cyklodopravu obcant za

béznymi zélezitostmi. Jak ukazuje obrazek 1 cyklostezky vytvoii jakysi kiiz, kde hlavnim

' Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy. [online]. [cit. 2009-02-20]. Dostupné z URL:
<http://www.cyklostrategie.cz/download/temal0-5.pdf>
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bodem bude mésto Usti nad Orlici. Na jih od Usti nad Orlici se nachazi Ceska Tiebova, na
vychod Letohrad a na zapad Choceti. Cyklostezka z Letohradu pies Usti nad Orlici do Chocné
povede okolo feky Tiché Orlice a dalsi cyklostezka z Usti nad Orlici do Ceské Trebové bude

kopirovat ficku Trebovku.

Projekt realizuje svazek obci Region Orlicko — Tfebovsko ve vyjimecné partnerské
spolupréaci s obcemi a mésty a s finan¢ni podporou Pardubického kraje jiz od roku 2001.
Piekonany byly stiety zajml s vlastniky, Zeleznici a ochranou pfirody. V roce 2005 byla
podana zédost o dotaci z EU fondd (SROP, opatieni 4.2.1.) na Sirsi projekt Aktivni turistika
na Orlicko — Ttebovsku. Ten ziskal v obrovské konkurenci podporu a v letech 2006 az 2008
probiha jeho realizace. V soudasné dobé se jiz oteviel prvni tisek z Usti nad Orlici do

Letohradu, ktery ma celkovou délku 15,5 km, coz uvadi tabulka 9.

Tab. 11 — Cyklostezky tidolim Tiché Orlice a Trebovky

, Celkova Z toho (km)
Usek ,
délka (km) nové rekonstrukce |  stavajici
Usti n. Orl. - Ceské Tiebova 9,7 1,8 2.2 5,8
Usti n. Orl. - Letohrad 15,5 12,2 0 3,3
Usti n. Orl. - Choceft 14,7 9,7 2,6 2,3
Celkem 39,9 23,7 4,8 11,4

Zdroj: Region Orlicko — Tiebovsko. [17]

Zdivodnéni projektu se opira o podrobnou marketingovou analyzu, ktera prokéazala
znacny zajem masové vrstvy rodin s détmi a mladych lidi o aktivni doméci turistiku oproti
nedostatku vhodnych terénti. Analyza dale ukazuje na vhodnost regionu z hlediska pestrosti
dopliikkovych programi, sluzeb a dopravni dostupnosti po Zzeleznici a potvrdila znacnou
pottebu feSeni cyklistické dopravy obcanli regionu. Propagace projektu bude feSena v ramci
parového narodniho marketingového projektu Aktivni turistika v Cesku, ktery nyni svazek
obci realizuje s podporou ze strukturadlnich fondd EU (program SROP, opatieni 4.1.1).
Investor s partnery si od tohoto vefejné prospésného neziskového projektu slibuje zvysSeni
navstévnosti regionu az o 50 % a tim 1 rozvoj podnikdni a zaméstnanosti ve sluzbach
cestovniho ruchu, iniciovani ndvaznych investic a vyznamné zlepSeni kvality Zivota pro
mistni obyvatele vzhledem k moznosti bezpecné cyklistické¢ dopravy a volnocasovych aktivit.
Celospolecenské ekonomické ptinosy byly vycisleny na 23 mil. K¢ rocné, coz ¢ini projekt z

hlediska vnéj$ich pfinost navratnym jiz v 8. roce.

58



Svazek obci piipravuje navazujici tsek z Usti nad Orli¢i do Potstejna a okolnich
turistickych cili Litice a PotStejn se zficeninami hradd. Délka nov€ budovanych a
rekonstruovanych useki ¢ini 14 km, celkova délka tohoto nového a bezpe¢ného cyklospojeni
vsak ¢ini 23 km, vSe pfi ndkladech 30 mil. K¢. Cyklostezky Orlicko — Tiebovska tvofi
zakladni kostru, na kterou navazuji dal$i projektované cyklostezky jak na severovychod do
Polska, tak na jih i1 zdpad. Cyklostezky patii mezi nejpotiebné&jsi, nejpfinosnéjsi a nejzadang;si

vetejné projekty dnesni doby.

4.4.2 Rekreacni a sportovni stredisko Regionu Orlicka: Sjezdovy areal
Peklak

Hlavnim patronem SKI arealu Peklék je mésto Ceska Ttebovd, které v roce 2003 vytvofilo
prvni impuls pro vybudovani sjezdového aredlu. V roce 2004 mésto poprvé zadalo o dotaci
z EU, bohuzel neuspésné. Podruhé se o to pokusilo po ptepracovani navrhu SKI arealu v roce
2005, coz bylo Gsp&sné. V tomtéZ roce byly uzavieny partnerské smlouvy s Méstem Usti nad
Orlici, Regionem Orlicko — Tiebovsko a firmou EkoBi s.r.o. Ceskd Tiebova za idelem
spoluprace pfi zajistovani realizace a provozu SKI aredlu. Na spolufinancovani se podilel i
Pardubicky kraj. Celkové naklady na realizaci arealu byly vycisleny na 46 mil. K¢&. Evropska
unie pfislibila z programu SROP, opatieni 4.2 Castku 21 mil. K¢&. Peklédk byl pro vetejnost
otevien 30. ledna 2007. Obrazek v ptiloze D.

Popis a parametry SKI arealu Peklak Ceska Trebova:*’

e nova sjezdovka s veernim osvétlenim o velikosti plochy 49.760m? , délce cca
800 m a Sifce cca 70 m,

e novy kotvovy lyzaisky vlek se Sikmou dopravni délkou 776 m, pfevySenim
146,7 m, kapacitou 1206 osob za hodinu,

e dolni pohanéci a napinaci stanici, vybaveny hydrodynamickymi taznymi
unaseci,

e moderni technologické zatizeni pro celoplosné umélé zasnézovani

e dv¢ akumulaéni nadrze s predchlazovanim vody pomoci chladici véze

e provozni objekt technologie (elektro a stlaceny vzduch)

2% Ski areal Peklak. [online]. [cit. 2009-02-20]. Dostupné z URL:
<http://www.zpravodaj.ceskatrebova.cz/2007/1 _07web/Peklak open30_1.htm>
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e provozni objekt se socidlnim =zafizenim, obcerstvenim a turniketovym
odbavovacim systémem,

e provozni objekt horni napinaci stanice vlieku

e objekt pajovny lyzatského vybaveni a servisu (soukromy subjekt)

e obsluzné komunikace a odstavné parkovaci plochy s kapacitou cca 105 mist s
parkovanim zdarma

e zapojeni do systému kamer na www.holidayinfo.cz

4.4.3 Rekonstrukce zameckého pivovaru v Litomysli

Na jafe 2006 byla dokoncena unikatni rekonstrukce ptivodné renesancniho zameckého
pivovaru v Litomysli. Celkové naklady na prestavbu dosahly 39 mil. K¢. Ze strukturalnich
fondl (program SROP, opatfeni 4.2) bylo Cerpano celkem 28 mil. K¢. Garant projektu je
mésto Litomys] a dal$im investorem se stala Evropska aliance YMCA. Navrh rekonstrukce
vychazi ze zdméru zachovat plisobeni pamatkového objektu priimyslové architektury, vyuzit
vSechny dochované konstrukce 1 jejich zbytky a zaroven novymi architektonickymi prvky
nendsilné deklarovat novou funkci objektu. Dllezitym prvkem projektu je zapadni fasada, jiz
byla navracena ztracend monumentalita a vyznam dominantni barokni kompozice, coz je

vidét na obrazku v ptiloze D.

V ptedchozich etapach rekonstrukce byla vybudovana kancelaf, dvé posluchérny,
prosklend hala, ekumenicka kaple, vycvikovd mistnost s audiovizudlni posluchdrnou a

socialni zazemi.

S pomoci dotace ze strukturalnich fond bude obnoven zdmecky pivovar od 2. patra
vyse. Je naplanovan viceucelovy sal, pobytovd chodba, ¢ajovna, fitnesscentrum, sauna s

otevienym atriem a ubytovaci zdzemi. Planovana kapacita ubytovani je 65 ltzek.

Realizaci projektu bude zachranéna vyznamna cast kulturni pamatky UNESCO, rozsiri
se nabidka levného ubytovani, posili se pfedpoklady pro rozvoj kongresové turistiky a rozvoj
vzdélavacich, spolkovych a kulturnich aktivit. Dale se v aredlu nachazi provoz festivalu
Smetanova Litomysl, rodny byt Bedficha Smetany a depozitafe Statniho ustavu

pamatkové péce.
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5 Moznosti rozvoje cestovniho ruchu v Pardubickém kraji

Cestovni ruch lze rozvijet riznymi zpisoby. Zatraktivnit Pardubicky kraj turistim znamena
nabidnout jim Sirokou Skalu moznosti pro uspokojeni jejich potieb. At uz je to v oblasti
rekreace, sportovnich aktivit ¢i kulturnich ¢innosti. V Pardubickém kraji je veliky potencial
v rozSifovani sité cyklotras a cyklostezek. Na vzniku cyklostezek v oblasti maji veliky podil
mikroregiony, které se v Pardubickém kraji nachézeji. Tyto mikroregiony®' zpracovéavaji
projekty cyklostezek, Gspésné zadaji o dotace ze strukturalnich fond EU, poté cyklostezky

realizuji a staraji se o né.

V Pardubickém kraji se nachazi pfes 25 mikroregionl a svazkii obci. Pfehledné je

uvadi mapka v ptiloze E. Jsou to napt. tyto mikroregiony:

e Mikroregion Orlicko-Ttebovsko,

e Sdruzeni obci Toulovcovy Mastale,

e Podhtiii Zeleznych hor,

e Hefmanomeéstecko,

o Lezaky,

e KoSumbersko,

e Chrudimsko a oblast Zeleznych hor,

e Mikroregion Zelezné hory,

e Region Moravskotiebovska a Jevic¢ska,

e Mikroregion Svitavsko,

e Mikroregion Brnénec,

e Vysokomytsko,

e Lanskrounsko.

5.1 Region Orlicko — Trebovsko

Pfedmétem cinnosti svazku obci je realizace strategického planu trvale udrzitelného rozvoje
regionu a dalSich aktivit v oblasti ekonomického rozvoje, rozvoje venkova, kvality Zivota,
ochrany zivotniho prostiedi, rozvoje cestovniho ruchu, propagace regionu a vytvareni

priznivych vnitinich a vnéjSich vztahi, schvalenych organy svazku obci.

21 : : : ~ o : ’ ;v v v 7z ’ . ’ r
Mikroregion je sdruzeni nékolika obci za ti€elem dosazeni spolecného cile. Typickym rysem takového svazku
je vznik z vlastni iniciativy, nikoliv pfikazem nadfizeného organu nebo ze zdkona.
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5.1.1 Vznik a vyvoj Regionu Orlicko — Tfebovsko??

Sdruzeni obci Orlicko — Tiebovsko vzniklo v roce 1999 a jako pravnicka osoba podle § 20 f)
a nasl. obcanského zakoniku bylo registrovano v unoru 2000. V roce 2001 doslo k
transformaci sdruzeni na svazek obci podle zédkona €. 128/2000 Sb., o obcich. Na svazek obci
s novym nazvem Region Orlicko — Ttebovsko ptesel veSkery majetek, zavazky, pohledavky,

prava a povinnosti sdruzeni.

Zajmové uzemi svazku obci leZi ve stiedni a jizni &asti okresu Usti nad Orlici, v
povodi Tiché Orlice a Tiebovky. Zaujima plochu okolo 290 km?, na které ve 3 mé&stech a 19
obcich zije 46 727 obyvatel (idaj k 1.1.2007). Je regionem venkovského charakteru
prilehlého ke dvéma dominantnim méstim, k okresnimu méstu Usti nad Orlici a k méstu
Ceska Tiebova. Region vznikl jako pfirozeny a vniting spjaty celek, zejména geograficky,

infrastrukturou i ekonomickymi a socio-demografickymi vazbami.

5.1.2 Soucasnost a vyhled do budoucna

V poslednich letech byl svazek obci Region Orlicko — Trebovsko ve své Cinnosti velmi
¢inorodym. Stal se UspéSnym Zadatelem a piijemcem dotace z evropskych fondi na
nadregionalni marketingovy projekt Aktivni turistika v Cesku, do kterého bylo zapojeno
dal§ich 27 partnerd, a pfedevSim pijjemcem 65 mil. K¢ z evropskych fondi a statu z
programu SROP na regionalni projekt desetileti Aktivni turistika na Orlicko — Tfebovsku
(cyklostezky udolim fek Tiché Orlice a Ttebovky). V roce 2007 byla dokoncena I. etapa a
cyklostezka Usti nad Orlici — Letohrad, vyhlidkova plosina na hradu Lan3perk a turisticka
ubytovna Cakle byly 7.9. 2007 slavnostn¢ otevieny pro vefejnost. VSe bylo popsano
v Kapitole 5.3.

Svazek obci Region Orlicko - Tfebovsko je ¢lenem Mistni akéni skupiny (MAS) Karel

pro Uzemi zahrnujici Orlicko — Ttebovsko a LanSkrounsko.

Region standardné pilisobi v oblasti péce o zdjmy menSich obci prostfednictvim
zapojeni do programu obnovy venkova, péfe o turistickou architekturu vlastnénou a

udrzovanou svazkem v regionu a v propagaci celého uzemi. UspéSné organizuje tradi¢ni akce

*’Region Orlicko-Tiebovsko. [online]. [cit. 2009-02-21]. Dostupné z URL: <http://www.orlicko-
trebovsko.cz/cz/osvazkuobci/>
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Dny Regionu Orlicko — Tiebovsko a Cyklo Glacensis. Mikroregion se kazdorocn¢ prezentuje

na veletrzich cestovniho ruchu. Svazek obci Region Orlicko — Tiebovsko se svymi aktivitami

a realizaci velkych nadregiondlnich projekti spolufinancovanych z evropskych fondu fadi

mezi zcela vyjimecné svazky obci. Vysledky projektti znamenaji pro ob¢any regionu a jeho

navstévniky velké piinosy a v rdmci kraje 1 statu stale roste prestiz regionu.

Svrchovanym organem svazku obci je valnd hromada vSech 22 ¢lenskych obci,

vykonnym organem je sedmiclenna spravni rada. Za svazek jedna piedseda a dva

mistopfedsedové.

Clenské obce svazku:
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Me¢ésto Brandys nad Orlici

. Mésto Ceska Tiebova
. Obec Ceské Libchavy
. Obec Dlouha Ttebova
. Obec Dolni Dobrou¢

. Obec Hnatnice

. Obec Hradek

. Obec Jehnédi

. Obec Némcice

. Obec Orlické Podhtii
. Obec Ptivrat

. Obec Rybnik

. Obec Retova

. Obec Retiivka

. Obec Semanin

. Obec Sloupnice

. Obec Sopotnice

. Obec Ttebovice

. Mésto Usti nad Orlici
. Obec Velka Skrovnice
. Obec Vodérady

. Obec Zampach
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Region Orlicko — Tiebovsko se chce i1 nadédle vénovat vystavbé cyklostezek, jelikoz
cyklostezky jsou nejpfinosnéj$i a nejzadanéjsi vetejné projekty dnesni doby. Vybudované
cyklostezky Orlicko — Ttebovska jsou zédkladnim kamenem a kostrou, na které navazuji dalsi
projekty cyklostezek: na zapad Holice — Hradec Kralové, na jih Svitavy — Brno, na
severovychod do Polska a na sever do Potstejna. V roce 2009 by chtél svazek obci zrealizovat
navaznou cyklostezku Usti nad Orlici — Potitejn s vazbami na okolni turistické cile, jimiZ jsou

zficeniny hrada PotStejn a Litice nad Orlici.

5.2 Cyklistickd a viceudelovd komunikace Usti nad Orlici —
Potstejn

Cyklostezka zasahuje do katastralniho uzemi obce Dolni Libchavy, Prostfedni Libchavy,

Horni Libchavy, Ceské Libchavy, Potstejn, Ceska Rybna a Litice nad Orlici. Tyto obce

spadaji pod Region Orlické hory a Podorlicko a pod Region Orlicko — Ttebovsko, ktery se
stal patronem projektu. Mapka cyklostezky je v ptiloze F.

Utelem cyklostezky je vybudovat komunikaci pro bezpe¢nou cyklistickou prepravu
mezi méstem Usti nad Orlici a obci Potstejn, kterou spojuje pouze silnice 1/14 vedouci az do
Hradce Kralové. Tato silnice je velice vytizena kamionovou i béZznou dopravou a pro cyklisty
se stdva v nékterych usecich pomérné nebezpecnou. Bohuzel zdivodu nevstficnosti
nékterych vlastnikii pozemkt dojde k nékolika kiizenim této komunikace. Nové budovana
cyklostezka se ma napojit na stavajici sit’ cyklotras a bude spojnici mezi Pardubickym a

Kralovehradeckym krajem.

Navrhovana trasa cyklostezky bude pokud mozno co nejvice vyuzivat stavajici mistni
komunikace, které jsou vhodné pro jizdu na kole, ptipadné se opravi a zrekonstruuji. Je

zifejmé, Ze nebude jednat v celém rozsahu o klasickou cyklostezku, ale spise o cyklotrasu.

Projekt zpracovava kromé cyklostezky Usti nad Orlici — Potstejn i propojeni
cyklostezkou s obci Litice nad Orlici a to ze Sopotnice a z PotStejna. Tyto cyklostezky budou
propojeny nové obnovenou lavkou pies Divokou Orlici u chaty Kamarad, ktera byla strZzena
pfi povodni. Dalsi projektovou cyklostezkou je spojnice mezi obcemi Ceské Libchavy a

oy e

cyklisty mimo frekventovanou silnici I1I/312. Na silnici I1I/312 vedouci z Ceskych Libchavy
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do Zamberka doslo jiz k nékolika smrtelnym dopravnim nehodam s chodci, protoZe zde neni
dostatecny prostor pro chodnik. Celkova délka cyklostezek bude pies 25 km. Délka

cyklostezek je rozepsédna v tabulce 10.

Tab. 12 — Pfehled budované sité cyklostezek

Usek Délka (v km)
Cyklostezka Usti nad Orlici - Potstejn 15,35
Cyklostezka Sopotnice - Litice nad Orlici 4,02
Cyklostezka Potstejn - Litice nad Orlici 4,58
Cyklostezka Spojnice u chaty Kamarad 0,39
Cyklostezka Spojnice Ceské Libchavy - Zampach 0,92
Celkem 25,26

Zdroj: Dokumentace pro uzemni rozhodnuti. [13]

5.2.1 Trasa cyklostezky?

Cyklostezka Usti nad Orlici — Potitejn zagina u Zelezniéni stanice Dolni Libchavy, na pravém
biechu Tiché Orlice a vede po byvalé silnici na Brandys nad Orlici. Dochézi zde
k mimouroviiovému kiiZeni silnice I/14. Stezka vede pod nadjezdem k Zelezni¢nimu piejezdu,
kde kfizi silnici Dolni Libchavy — Brandys nad Orlici. Od této silnice je cyklostezka vedena
po mistnich komunikacich obci Libchavy do Ceskych Libchav, pfiéemz nékolikrat piekiizi

silnici 1/14.

V Ceskych Libchavach u kostela bude na cyklostezku navazovat spojnice na
Zampach, ktera umozni bezpetnou dopravu mimo silnici Ceské Libchavy — Zamberk. Pfes
tuto komunikaci je vyprojektovana lavka pro pési a cyklisty, ktera bude spojovat centrum
Ceskych Libchav s ¢asti, kde jsou nové vybudované fadové domky. Zde bude stavajici
komunikace navazovat na nové budovanou cyklostezku vedouci podél silnice 1/14 az do
osady Paseky. Do této ¢asti obce Ceské Libchavy dosud neni zadny jiny pfistup pro chodce a
pesi nez po silnici I/14. Na zacatku osady Paseky dojde ke kiizeni silnice 1/14 a cyklostezka
povede do lesa, kde budou zpevnény a upraveny stavajici lesni cesty. Na 8,325 — 8,870 km
useku cyklostezky bude nutno vybudovat novou cestu, kterd poté navaze na obecni polni

cestu a dale cyklostezka povede pfes celou obec Sopotnice po stavajici mistni asfaltové

* Dokumentace pro izemni rozhodnuti. Choceii: KVARTA spol. s r.0., 2008.
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komunikaci. OvSem tato mistni komunikace je znacné¢ posSkozena a bude se muset

zrekonstruovat.

Na 12,8 km useku cyklostezky Usti nad Orlici — Potstejn odbocuje cyklostezka
Sopotnice — Litice nad Orlici. Od tohoto mista je cyklostezka Usti nad Orlici — Potstejn
vedena po mistni komunikaci smérem k silnici I/14. Dalsi tsek v délce 30 m bude soub&zny
s touto silnici. Déle cyklostezka pokracuje po mistni komunikaci a od 13,280 km tuseku
cyklostezky ptechazi na louku. Povede po kraji louky a zaroveil po vrchu svahu nad chatovou
osadou, kde je nadherny vyhled na udoli feky Divoké Orlice. Na konci chatové osady se
cyklostezka lomi a vraci zpét k silnici 1/14, kterou piekiizi a dostane se na stavajici cestu,
kterd vede Anenskym tdolim azZ k lavce pies Divokou Orlici u vefejného tabofisté¢ Vochtanka

pod hradem Potstejn, kde cyklostezka konci na 15,25 km.

Kromé jiz popsané hlavni cyklostezky Usti nad Orlici — Potstejn se v projektu fesi i
cyklistické napojeni na turisticky atraktivni cil Litice nad Orlici, kde se nachazi goticky hrad.
Cyklostezka by vedla piirodné atraktivni krajinou. Cast je vedena zalesnénou nivou Divoké
Orlice, ¢ast vede po svazich zalesnéného udoli podél Zelezni¢ni trati ¢. 021 Hradec Kralové —
Letohrad. Uvedena cyklostezka se nachazi v ochranném pasmu Ptirodniho parku Orlice a
v pasmu piirodni pamatky Hradni kopec Litice. Napojeni na Litice na Orlici je feSeno
cyklostezkou Sopotnice — Litice nad Orlici, ktera zhlavni cyklostezky Usti nad Orlici —

Potstejn odbocuje v Sopotnici na 12,8 km.

Dalsi budovana cyklostezka je z PotStejna do Litic nad Orlici, pficemz z hlavni
cyklostezky Usti nad Orlici — Potitejn odboduje vlese pied Potstejnem na 14,07 km.
Cyklostezka bude vedena po lesni cesté smérem k silnici 1/14, kterou prekiizi a nasledné
odboci doleva a jde soubézné se silnici v délce 47,5 m. Dalsi ¢ast cylostezky povede po mosté
ptes Divokou Orlici, ktery se bude v roce 2009 rekonstruovat. Poté se cyklostezka opét napoji
na krajnici hlavni silnice v délce 45 m. Posledni isek povede po mistni komunikaci do Brné a
dale po polnich a lesnich cestach az do Litic nad Orlici. Ob¢ popsané cyklostezky do Litic nad

Orlici budou propojeny lavkou u chaty Kamarad, ktera bude pro tento ucel obnovena.
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5.2.2 Budované objekty

Obec Libchavy

Na trase Usti nad Orlici Potitejn se musi v Libchavach zrekonstruovat veiejné
osvétleni, coz zahrnuje novy kabelovy rozvod a nové lampy. Déle se zhotovi posezeni pod
lipami, které¢ se bude skladat ze 2 stold, 4 lavicek, stojanu na kola, informativni tabule, malé
détské prolézacky a odpadkového kose. Vyprojektovan je taky novy most do 3,5 t o délce 6 m
a Sifce 3 m z Zelezobetonové konstrukce s ocelovym zabradlim. Pro dal§i most na trase se

pocita s opravou nosnych zdi a zdbradli. V projektu je také zanesena vysadba zelené.

Obec Ceské Libchavy

V Ceskych Libchavach na trase cyklostezky Usti nad Orlici — Potstejn budou
nasledujici stavby. Postavi se posezeni u sv. trojice, coz obnasi 1 stll, 2 lavicky, stojan na
kola, informacni tabule a odpadkovy koS. Zhotovi se i novy sloup vetejného osvétleni. U
mistni kostela se instaluje posezeni se stejnym slozenim jako u posezeni u sv. trojice. Ptidaji
se dalsi 3 sloupy vetejného osvétleni. Projekt pocita s vytvorenim détského hiisté (prolézacka,
houpacka, skluzavka). Vyasfaltuje se sjezd na mistni komunikaci. DlleZitou sou€asti projektu
je lavka ptes silnici 312 u Habtinky o délce 36 m a Sifce 3 m z konstrukce ocel/dfevo. U chaty
Habtinka se rozsii zamkova dlazba cca o 20 m®. Na uscku Habfinka — osada Paseky se
vybuduje nové vetejné osvétleni, odvodnovaci piikop podél stezky. Na zaCatku Pasek se

zbuduje dfevény altan, 3 stoly, 6 lavic, stojan na kola, informacni tabule a odpadkovy kos.

Pti trase z Ceskych Libchav na Zampach se ustavi nové vetejné osvétleni a dievéné
zabradli. Z diivodu bezpecnosti je vyprojektovana 1 opérna kamenna zed. Trase vede kolem

potoka, u kterého se upravi levy bieh a ptida se dfevéné zabradli. Potiebné je i kaceni stromil.

Penzion CykloRelax bude na konci roku 2009 otevien v Ceskych Libchavach.
Penzion navazuje na sit’ cyklostezek na Orlicko — Trebovsku. Tento projekt ziskal podporu ze
strukturalnich fond&t EU, neni zahrnut do projektu Cyklisticka a viceti¢elova komunikace Usti
nad Orlici — PotStejn, ale stane se vyznamnou doplitkovou sluzbou. Hlavnim strategickym
cilem projektu je vybudovani Spickového rekreacniho ubytovaciho zafizeni s Sirokou
nabidkou sluzeb cestovniho ruchu. Toto =zafizeni umozni volnoCasové aktivity nejen

navstévnikiim regionu, ale 1 obyvateliim z nejbliz§iho okoli.
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Obec Sopotnice

Na trase cyklostezky Usti nad Orlici — Potstejn projekt uklada vykacet piekazejici
stromy, vztyCit nové veiejné osvétleni. Na 9,7 km useku se zbuduje pfistresek, stil, 2 lavice,
informacni tabule, stojan a odpadkovy kosS. Ta sama stavba se zopakuje na 10,35 km useku
cyklotrasy. Na 11,5 km useku bude vytvofen dfevény altan, 3 stoly, 6 lavic, stojan na kola,
inf. tabule a odpadkovy koS. Vedle altdnu se umisti détské htiste¢ (houpacka, prolézacka,
skluzavka). V planu je zaneseno vybudovani n€kolika opérnych zdi a zidek. Sestup k fece
Divoka Orlice je nutné zabezpecit zdbradlim a oznacit. Na 13,5 km cyklotrasy je navrZen

dalsi pristfesek s vybavenim.

V obci Sopotnice bude odbocka na cyklostezku Sopotnice — Litice nad Orlici. Pro tuto
cyklostezku je planu nové veiejné osvétleni, informacéni tabule na stromé na 0,25 km této
cyklostezky, dale dfevéné zabradli v tseku 0,25 km az 0,30 km. V projektu je zakreslen i
pristfesek s jiz zminénym vybavenim. Je zde vyfeSeno 1 kiizeni s zeleznici pomoci opevnéni
vodotece. Pro bezpecnost cyklistli bude instalovano svodidlo z ocelového lana v useku od

2,36 do 2,45 km cyklostezky.

Diilezitou spojnici je lavka u chaty Kamarad, kterd bude mit ocelovou konstrukci a

dfevéné zabradli. Délka lavky je 40 m a Sitka 1,5 m.

Obec Potstejn

Nové vefejné osvétleni se nainstaluje na trase PotStejn — Litice nad Orlici. Dal§im
bodem projektu je uprava nivelety vozovky v misté Zelezni¢niho piejezdu, coz bude obnaset
vybourdni ptivodniho a provedeni nového povrchu. U chaty Kamarad je také zakreslen

odvodiovaci ptikop podél stezky.

Obec Litice nad Orlici

V obci se postavi pristiesek, stil, 2 lavice, informacni tabule, stojan a odpadkovy kos.

5.2.3 Financovani cyklostezky

Cyklostezka je ve fazi ptiprav a konkrétni financovani jesté neni zcela urceno. Existuje
nckolik moznosti, kde ziskat finan¢ni prostfedky pro stavbu cyklostezky. Nejzdkladné;jsi

rozdéleni je na vefejné zdroje a soukromé zdroje. Mezi ndrodni vefejné zdroje financovani
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patfi predev§im rozpocty mést a obci, rozpocCty kraji, pfispévky regioni a mikroregiont,
vydaje ze Statniho fondu dopravni infrastruktury, dotace ze Statniho programu podpory
cestovniho ruchu nebo Programu obnovy venkova (oba programy spravuje Ministerstvo pro
mistni rozvoj CR). Finanéni prostiedky z narodnich vefejnych zdrojii na vystavbu cyklistické
infrastruktury Ize ziskat také nepiimo v ramci pozemkovych uprav, protipovodinovych
opatieni a rekonstrukcich zelezni¢nich koridorii. Dalsi dilezité zdroje finan¢nich prostifedkii

jsou dotace ze strukturalnich fondi EU. Soukromé zdroje do kterych patii sponzorské dary,

Pro cyklostezku Usti nad Orlici — Potstejn je planovano zadat dotace ze strukturalnich
fondi EU, ze Statniho fondu dopravni infrastruktury a z rozpoctu Pardubického (pfipadné

Kralovehradeckého) kraje. Zbylé naklady budou financovat dotéené obce ze svych rozpocti.

Strukturalni fondy EU

Pro tuto cyklostezku se bude Zadat dotace z ROP NUTS II Severovychod, do jejiz
oblasti cyklostezka spada. Pro potieby projektu se jako hlavni zdroj piijma urcil ROP 1.2
Podpora projektt zlepsujicich dopravni obsluznost tizemi. Tento program se miize mimo jiné
pouzit na:** stavbu a rekonstrukci cyklistickych cest za uéelem zvySeni bezpelnosti
s budovanim parkovist, uschoven apod. Cilem oblasti podpory je zajistit kvalitni standard
dopravni obsluznosti v regionu integraci jednotlivych druhli dopravy Setrnych k Zivotnimu
prostiedi. Na prioritni osu 1 je z fondi EU vyclenéno 242,9 mil. EUR, tj. 37,0 % z celkové

alokace finan¢nich prostfedkti z ROP Severovychod.

U projektii nezakladajicich vetfejnou podporu neptekroc¢i vySe podpory z ERDF 85 %
zpisobilych vydaji projektu. Podle dané oblasti podpory a typu zadatele vSak celkova vyse
podpory z vetejnych zdroji, zahrnujici jak ptispévek z ERDF, tak i1 pfispévek statniho
rozpoctu a z rozpoctu regiondlnich organti, mize presdhnout 85 % ze zptlisobilych vydajh

projektu.

Zpisobilé vydaje jsou takové vydaje, které jsou uznatelné a poskytuji pravo Cerpat
dotace ze strukturalnich fondi EU. Minimalni ptipustna vyse celkovych zptisobilych vydajt

(CZV) na 1 individudlni projekt ¢ini 5 miliont K¢.

** Prioritni osa 1: Rozvoj dopravni infrastruktury. [online]. [cit. 2009-03-20]. Dostupné z URL:
<http://www.rada-severovychod.cz/data/sharedfiles/3223/01.pdf>
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Hlavni zpiisobilé vydaje:*

nakup sluzeb - projektova dokumentace max. 5 % CZV u stavebnich projekt
a 2 % u ostatnich projekta,

nakup staveb,

nakup pozemki (do 10 % CZV),

stavebni a technologicka Cast stavby (vCetné odstranéni stavby), technicka
zatizeni (napf. vodovodni, kanalizacni, plynovodni a elektrické piipojky,
vzduchotechnika, vytdpéni) a zafizovaci predméty staveb (sanitarni technika),
zékladni vybaveni (nezbytné predméty, které jsou pfimo a vyhradné spojené
s ucelem projektu a jsou soucasti rozpoctu),

pofizeni stroji a zafizeni (v€. vypocetni techniky, informacnich a
elektronickych systémi; vyjma vSech kategorii vozidel kromé M2 a M3),
nakup dopravnich prostiedkii (vozidla kategorie M2 a M3),

dlouhodoby nehmotny majetek (licence, software, know-how,...),

DPH vztahujici se k hlavnim zpiisobilym vydajim (za podminky, ze pfijemce

plnéni nema narok na odpocet DPH na vstupu).

Vedlejsi zpasobilé vydaje (do 10 % CZV):

vydaje na dodrzeni pravidel publicity,

finan¢ni vydaje (poplatky za zfizeni, za vedeni zvlastniho bankovniho uctu a
za transakce spojené s realizaci projektu),

nakup sluzeb - konzulta¢ni sluzby, pravni poradenstvi, odborné posudky,
vydaje na realizaci vyberovych fizeni,

DPH vztahujici se k vedlejSim zplsobilym vydajim (za podminky, Ze piijemce

plnéni nemd nédrok na odpocet DPH na vstupu).

Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI)

Pokud bude schvalena zadost, stane se dopliikovym zdrojem financ¢nich prostiedkt

dotace z SFDI. Dne 23.10.2008 stanovil SFDI Pravidla pro poskytovani piispévkll na

vystavbu a tdrzbu cyklistickych stezek pro rok 2009, ktera stanovuji nasledujici podminky.*

»Regiondlni operacni program NUTS II Severovychod pro obdobi 2207 — 2013: Provddéci dokument. [online].
[cit. 2009-03-20] Dostupné z URL: <http://www.rada-severovychod.cz/data/sharedfiles/3393/pd-rop-sv-verze-

4.0.pdf>
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Vécna orientace akci — vystavba cyklistické stezky, idrzba cyklistické stezky.

Vyse ptispévku a procento spolutcasti pro kazdou vybranou akci — maximalné do vyse 65 %

skutecné vynalozenych uznatelnych ndkladt stavebni Casti pti vystavbé cyklistické stezky

nebo skutecné vynalozenych uznatelnych naklad na udrzbu cyklistické stezky, ptipadné jeji

¢asti realizované v roce 2009.

SFDI nefinancuje tyto polozky:

Chodniky pro pési u cyklostezky.

Hmatova (slepeckd) dlazba (s vyjimkou, kdy cyklostezka kiizi komunikaci pro
pesi).

Vetejné osvétleni cyklostezky v€. stozarti, polozeni kabeli a dalSiho
piislusenstvi a s tim spojené elektromontaze.

Odpocivaci plochy v¢. jejich vybaveni — mapy, lavicky, stolky, odpad.kose,
osvétleni, informacni tabule atd. (mobiliar)

Prelozky siti (ptelozeni rozvadéce, inzenyrskych siti, elektrického vedeni,
vetejného osvétleni, sdélovacich kabeli atd.) s vyjimkou siti, které jsou
vyvolany vlastni stavbou a které jsou v télese cyklostezky nebo jej kiizi
Destova a splaSkova kanalizace nebo kanalizac¢ni fady v¢. uprav k odvadéni
vody (s vyjimkou kanaliza¢nich vpusti, Sachet a ptipojek slouzicich k odvodu
povrchovych vod z télesa cyklostezky).

Sjezdy nebo néjezdy na sousedni nemovitosti.

Osazeni vegetaci a sadové upravy a s tim souvisejici prace.

Opérné zdi, které nejsou soucasti télesa cyklistické stezky.

Oploceni.

Ptiprava tizemi s vyjimkou tizemi, kter¢ je soucasti stavby cyklostezky.
Demolice objektt, které nejsou prekazkou realizace stavby cyklostezky.
Néklady na demolici objekti, které jsou ptekazkou stavby cyklostezky a jsou
vy$si nez 10% celkovych naklada stavebni ¢asti akce v roce realizace akce.
Geodetické a geometrické prace s vyjimkou praci pro zaméteni ukoncené

stavby.

*% Pravidla pro poskytovani prispévkii na vystavbu a vudrzbu cyklistickych stezek pro rok 2009. [online]. [cit.
2009-03-20]. Dostupné z URL: <http://www.sfdi.cz/CZ/pdf/2009 _cykl pravidla.pdf>

71



¢ Financ¢ni rezerva z vysoutézené ceny akce.
e Vedlejsi rozpoctové naklady — ztizené stavebni podminky, ptirdzky atd.
s vyjimkou zafizeni stavenisté¢, kompletatni Cinnosti a piechodného

dopravniho znaceni.

Pardubicky kraj

Z Pardubického kraje lze 7adat dotaci z*’ Programu & 3: Podpora budovani
infrastruktury cestovniho ruchu v Pardubickém kraji. Program je zaméfen na dil¢i podporu
budovani infrastruktury cestovniho ruchu v Pardubickém kraj. Cilem programu je kvalitativni
a kvantitativni rozvoj infrastruktury cestovniho ruchu. Pro cyklostezku je optimalni Cerpat

finan¢ni prostfedky z Opatieni C 1.1 Rozvoj infrastruktury cestovniho ruchu.

Podpora je poskytovana formou investi¢niho ¢i neinvesticniho grantu. Vyse podpory
na jednu zadost mize dosahnout minimalné 50 000 K¢ a maximaln¢ 1 mil. K¢. Podpora muize
dosdhnout maximalné 50 % z celkovych pfijatelnych ndkladi projektu. Jeji skute¢na vyse
bude zaviset na poctu podpotenych zddosti. Poskytnuti grantu je vzdy vdzano na finan¢ni
spoluti¢ast zadatele ve vysi min. 50 %. V ptipadé, Ze zadatel je neplatce DPH, uvede v zadosti
celkové ndklady véetné DPH. Pokud je zadatel platce DPH a ma narok na odpocet DPH na
vstupu, uvede celkové ndklady bez DPH. Do celkovych ndklada projektu mohou byt zahrnuty

pouze piijatelné pfimé naklady.

Ptijatelné néklady projektu musi byt:
e nezbytné pro provedeni (realizaci) projektu,
e vynaloZeny v souladu se zasadami pro poskytovani grantl z rozpoctu Pk,
e vynaloZeny az po dni pfijeti zddosti,
e skutecn¢ vynalozeny, zachyceny v ucetnictvi na ucetnich dokladech ptijemce,

e identifikovatelné, ovétitelné a podlozené originaly dokladu.

Grant nelze pouZit:

¢ na nakup budov, pozemkd,

" Grantové programy Pardubického kraje v oblasti vizemniho planovani, cestovniho ruchu a regiondlniho
rozvoje pro rok 2009. [online]. [cit. 2009-03-20]. Dostupné z URL:
<http://www.pardubickykraj.cz/dbOther.asp?category=&thema=3288 &item=52046>
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e na uhradu pfipravné a projektové dokumentace, inzenyrskych cinnosti a
poplatkd,

e na mzdové a ostatni osobni naklady pracovniki (zaméstnancii) zadatele.

Rozpocet obci

Finanéné se na projektu cyklostezky budou podilet obce: Libchavy, Ceské Libchavy,
Sopotnice, Potstejn a Litice nad Orlici. Z rozpoctu dotcenych obci se budou financovat
zbyvajici naklady a nédklady, které budou oznaCeny jako nezpusobilé ¢i neuznatelné.

Rozhodujicimi organy budou Obecni zastupitelstvo a Rada obce, které schvaluji vydaje obce.

Jelikoz se dotace ze strukturalnich fondi EU vyplaceji zpétn€, musi se pro financovani

najit pfechodny zdroj. Obce se rozhodly vzit si bankovni uvér.

Z rozpoctu obci jiz byly vletech 2007 a 2008 shromazdény penize pro potiebné
vydaje na zpracovani dokumentace a ostatnich zalezitosti. Tyto penize tvoifi pfijmy pro
projekt cyklostezky Usti nad Orlici — Potstejn. Obce celkem poskytly 500 000 K&. Mésto Usti
nad Orlici, obec Libchavy, obec Ceské Libchavy a obec Sopotnice vydaly kazda po 115 000
K¢. Obec Potstejn a obec Zachlumi se kazda podilely ¢astkou 20 000 K¢.

Vydaje na projekt cyklostezky Usti nad Orlici — Potstejn v letech 2007 a 2008 &inily
jiz 342 778 K¢&. Nejvetsi castky tvorily splatky firmé KVARTA Chocen, kterd zpracovala
dokumentaci pro izemni rozhodnuti. Dal$i vydaje smétovaly na ovéfeni pozemkovych hranic,
na prondjem pozemkil a na spravni poplatky. Planované vydaje na rok 2009 jsou ve vysi
157 222 K¢&. Do téchto vydajii byla zahrnuta posledni splatka za zpracovani a obstarani
uzemni dokumentace firmou KVARTA Chocen, dale prondjem pozemkd a vydaje na
management piipravné faze. Celkové vydaje béhem let 2007 az 2009 by mély dosahnout
500 000 K¢.

5.2.4 Rozpocet cyklostezky

Pro zpracovani rozpoctu cyklostezky byla vybrana firma OHGS, s.r.o. Tato spolecnost jiz

uspésn¢ zrealizovala Cyklostezku udolim tek Tiché Orlice a Ttebovky, jeZ je popsana
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v Kapitole 5.3. Pro cyklostezku Usti nad Orlici — Potstejn byly vytvofeny 4 navrhy

rozpo&tu.”® Navrhy rozpoétu se lisi podle rozsahu realizace projektu.

Varianta 1
Cyklostezka bude postavena v rozsahu vyprojektovaném dle maximalistického zadani,
tedy s useky po biezich Divoké Orlice a se spojkou u Kamarada. Celkové naklady projektu

jsou ve vysi 86 341 979 K¢. Podrobnéjsi zpracovani v piiloze G1.

Varianta 2

Stavba bez tuseki podél Divoké Orlice a bez spojky u Kamarada, které jsou
pravdépodobné nedotovatelné z programu ROP 1.2, ale se zachovanim usekt k sopotnickému
nadrazi a do Brné. Celkové ndklady dosahnou 70 580 584 K¢&. Podrobnéjsi zpracovani
v priloze G2.

Varianta 3

TotéZ provedeni jako ve varianté 2, ale s redukci objektti jako jsou most v Libchavéch,
lavka pies silnici v Ceskych Libchavach, piivadéé Zampach, zna¢na ¢ast doplitkovych
objektii (vefejné osvétleni, posezeni) a bez usekii k sopotnickému nadrazi a do Brné.
Vysledkem bude hol4 cyklostezka Usti nad Orlici — Potitejn. Celkové naklady jsou uréeny na
40 980 399 K¢. Podrobngjsi zpracovani v ptiloze G3.

Varianta 4

Je obdobou varianty 2, ale s lavkou u Kamaradda, s niZ je uvazovano jako s
nezpusobilym (nedotovatelnym) vydajem. To znamend, ze lavka by byla financovana z
ptispévkl partnerskych obci, pokud by se nepodafilo ziskat penize jinde. Tato varianta je

propoctena ve dvou subvariantach. Podrobnéjsi zpracovani v ptiloze G4 a G5.

Subvarianta a disledné¢ dodrzuje princip pomérnosti nakladi na sprdvnim uzemi.
Protoze se ,,Kamarad*“ nachazi prakticky jenom na tizemi Sopotnice, znamena to zjevnou

nespravedlivou zatéz této obce.

2 Projektova dokumentace. Usti nad Orlici: OHGS, s.r.0., 2009.
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Subvarianta b vychazi z toho, ze princip pomérnosti je zachovan pro vse krom spojky
»Kamarad“. Pen¢zni podily jsou pfevzaty z varianty 2 a k nim je paritné (vSem ve stejné vysi)
pricten podil na ,,Kamaradovi“ a ze souctu penéz je zpétn¢ vypocten podil a s nim se pracuje

pro jednotlivé roky.
Urcitou nejistotou ve vSech variantach je postoj hodnotiteld ke zpulsobilosti

(dotovatelnosti) nékterych polozek, miize se stat Ze iseky k nadrazi CD v Sopotnici a tisek do

Brné budou nedotovatelné.
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6 Komparace spojena se selekci optimalni varianty

Podstatou problému je porovnat varianty rozpoctu, které byly popsany v kapitole 5.2.4 a
vybrat optimalni variantu rozpoctu cyklostezky. Nejdiive pomoci prizkumu minéni zastupct

dotc¢enych obci ziskdme nézory na projekt a na optimalni variantu rozpoctu.

6.1 Pruzkum minéni zastupcu dotéenych obci

Pro objektivni zjisténi ndzort zfad vedeni dotenych obci, jsem provedla prizkum jejich
minéni. Prizkum se tedy zaméfil na projekt cyklostezky Usti nad Orlici — Potitejn. Sestavila
jsem pét otazek, na které mi odpoveédéli Ctyfi z péti oslovenych zastupct. Osloveni bylo
provedeno formou e-mailu, ktery jsem zaslala obcim: Libchavy, Ceské Libchavy, Pottejn,
Sopotnice a Litice nad Orlici. Bohuzel z posledné jmenované obce jsem odpoveéd’ neobdrzela.
Za obce Libchavy, Potstejn a Sopotnice odpovidali starostové, za obec Ceské Libchavy

vyplnil prazkum obecni zastupitel.

Ptehled otazek:

1. Podporujete vystavbu cyklostezky?

2. Vyhody cyklostezky?

3. Nevyhody cyklostezky?

4. Podle kterych kritérii se budete rozhodovat pii vybéru rozpoctu?

5. Jaka varianta rozpoctu je v tuto chvili pro vasi obec optimalni?

6.1.1 Vysledky prizkumu
1. Podporujete vystavbu cyklostezky?
Na tuto otazku vSichni shodné odpovédeli, ze ano. Starosta obce Libchavy odpovédeél,

ze se uz ucastnili vystavby jedné cyklostezky a proto vystavbu dalsi urcité podporuji.

2. Vyhody cyklostezky?

Jako hlavni vyhodu cyklostezky ve vSech obcich povazuji vyssi bezpecnost cyklisti,
bruslaii a obanli viibec, protoze se omezi jejich styk s dopravnimi prostiedky. Starosta obce
Sopotnice uvedl, Ze s tim souvisi 1 zlepSeni dopravni situace na silnici I/14. Dalsi vyhodou je

zvyseni atraktivity obce pro turisty, coZz si mysli v obci Ceské Libchavy a Potstejn. Obce
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Sopotnice a PotStejn vidi vyhodu cyklostezky také v obnové a rekonstrukci stavajicich

mistnich a i¢elovych komunikacich, po kterych cyklostezka povede.

3. Nevyhody cyklostezky?

V obcich Libchavy a Ceské Libchavy jsou podstatnou nevyhodou néklady na provoz
cyklostezky (napf. letni 1 zimni Gdrzba), které je nutné dotovat z vefejnych prostiedkli obce.
Obec Sopotnice jako hlavni nevyhodu vidi vysokou finan¢ni zaté€Z pro rozpocet obce na
pomérné dlouhé obdobi. Starosta z obce Potstejn na tuto otazku odpoveédél optimisticky,

jelikoz zadné nevyhody cyklostezky nezna.

4. Podle kterych kritérii se budete rozhodovat pii vybéru rozpoctu?

Pii vybéru rozpoctu se vobci Libchavy budou rozhodovat podle vyse splatek
vzhledem k objemu rozpocétu. Pro obec PotStejn je dilezité udélat vSe, co obec potiebuje
z dotaci EU a ptipadné vypustit méné dulezité véci jako je napft. lavka. Jako kritéria pro vybér
rozpoCtu oznacil starosta z obce Sopotnice naroky na rozpocet obce a prospéSnost néjaké

vvvvvv

naklady.

5. Jaka varianta rozpoctu je v tuto chvili pro vasi obec optimalni?
Zde se vétSina oslovenych obcei shodla na varianté rozpoctu ¢islo dve. Pouze obec
Sopotnice oznacila jako optimdlni variantu 4b, druhou mozZnosti se ovSem stala také

varianta 2.

Tento prizkum jasné zjistil preference obci. U varianty rozpoctu cyklostezky se vSak
jedna obec rozhodla pro jinou nez ostatni. Porovname tedy pro obec Sopotnice varianty

rozpoctu, zda je pro ni varianta 4b opravdu optimélni.

6.2 Porovnani variant rozpoctu pro obec Sopotnice

Varianty rozpo€tu na tomto misté porovname na Urovni financovani a to z hlediska celkovych
nakladl na projekt, nakladt, které nebudou pokryty dotaci z EU, dale z hlediska podilu obce
Sopotnice na téchto zbylych nakladech a jeho procentnim vyjadienim. Byly navrhnuty Ctyfti
varianty rozpoctu projektu cyklostezky, resp. 5 variant, jelikoz ¢tvrta varianta se déli na dvé

subvarianty. Uvedené naklady jsou v€etné DPH, neni-li uvedeno jinak.
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Varianta 1

V této varianté by se projekt realizoval v celém svém rozsahu a celkové nédklady by
Cinily pres 83 mil. K¢. Po odecteni dotace z ROP ve vysi 80 % nakladl na obce zbude ¢astka
22,6 mil. K¢. Tyto zbylé ndklady se rozpocitaly podle katastru obci a nakladnosti objekti,
které¢ se na katastru konkrétni obce budou v souvislosti s projektem budovat. Na obec

Sopotnice piipadlo zaplatit 9 mil. K¢ (skoro 40 % zbylych naklad).

Varianta 2
Celkové naklady by v této varianté doséhly na 70,5 mil. K¢, jelikoz se nékteré casti
cyklostezky nepostavi. Zbylé néklady tu Cini 18,5 mil. K¢. Podil obce Sopotnice je urcen na

37 % zbylych naklady, tedy 6,9 mil. K¢&.

Varianta 3

Projekt by se v této podob¢ zrealizoval jen z mensi Casti. Celkové naklady byly
vycisleny na 40,9 mil. K¢. V porovnani s variantou 1 je rozpocet polovi¢ni. Zbylé naklady by
se oproti varianté 2 snizily o 7 mil. K¢, tedy na 11 mil. K& OvSem obec Sopotnice by se
dostala na procentuelné nejvétsi podil ze vSech variant, byl by ve vysi 55 % a v absolutni

vyjadfeni 6,2 mil. K¢.

Varianta 4, subvarianta a

Varianta rozpoctu se odviji od varianty 2, ovSem s vybudovanim lavky u Kamarada
s naklady 3,2 mil. K¢ (bez DPH). Celkem jsou naklady spocitany na 76,9 mil. K¢. Podil obce
Sopotnice byl stanoven na 41 % a obec tak zatizi ze vSech variant nejvyssi ¢astkou 10 mil.

Ke.

Varianta 4, subvarianta b
Zde se také pocita s postavenim lavky u Kamarada, ale obce si nédklady na tuto stavbu
mezi sebou paritné¢ rozdéli. Obec Sopotnice se na projektu bude podilet z 33 % c¢astkou 8,1

mil. K¢.

6.3 Multikriterialni analyza

V kapitole 6.2 byla komparace zaméfena pouze na financovani projektu. Zde se podivame na

projekt komplexné, zrtznych whli pohledu a ur¢ime pomoci multikriteridlni analyzy
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optimalni variantu rozpoc¢tu pro obec Sopotnice. Tato analyza je logicky hodnotici postup.
Jednotliva feSeni jsou posuzovana pomoci souboru stanovenych kritérii, pficemz se tato
kritéria mohou liSit svou vahou. Zminovana vaha je tedy relativnim vyznamem v procesu
hodnoceni. Vahu mize stanovit pfimo rozhodovatel nebo miize probihat expertni stanoveni.
Rozsifeny je zpusob stanoveni, ktery vychazi z parového srovnani vSech dvojic kritérii, tzv.

Fullerrova metoda.”’ Poté se multikriterialni analyza provadi pomoci hodnotici tabulky.

6.3.1 Fullerova metoda
Fullerova metoda je také nazyvana metodou parového srovnani. Pti aplikaci Fullerovi metody
se sestavuji vahy pomoci tzv. Fullertiv trojuhelnik. Princip je takovy, Ze vzdy porovnavame

vvvvvv

dvé kritéria z celkového poctu k kritérii, vybirame vSechny kombinace dvou prvki z k.

Celkovy pocet porovnani je tedy roven N = @ .

Pro vétsi prehlednost pifi srovnani sestavujeme tedy tzv. Fullertiv trojihelnik.
Trojuhelnik ma vzdy k — 1 dvojfadki. V prvnim tadkd jsou vSechny kombinace pro
porovnani s prvnim kritériem, v druhém kombinace pro porovnani s druhym kritériem, kromé
té, kterd je v pfedchozim tadku, v kazdém dal$im fadku jsou kombinace pro porovnani
s dal$im kritériem, které nejsou v pfedchozich tfadcich. Kazdy fadek ma tedy o jeden ¢len

mén¢ nez fadek predchozi. Zvyraznime dilezitejsi kritérium z dané kombinace.

V tomto piipadé¢ jsou kritéria a jejich oznaceni nasledujici:
1 — Financovani,
2 — Bezpecnost cyklistd,
3 — Esteticky zazitek,
4 — Ekologie,
5 — Ekonomické piinosy,
6 — Celospolecenské ptinosy,
7 — Komfort cyklistt,

8 — Sportovni vyziti.

* DUCHON, Bedtich, SAFRANKOVA, Jana. Management : integrace tvrdych a mékkych prvkii fizeni. 1. vyd.
Praha : C.h. beck, 2008. 378 s. ISBN 978-80-7400-003-4. s. 159.
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Obr. 8 — Fulleriv trojuhelnik

Zdroj: vlastni zpracovani.

Oznadime symbolem n; pocet zakrouzkovanych (zvyraznénych) i, konkrétné tedy

pocet zakrouzkovanych jednic¢ek oznacime n; apod.

Vahy potom spocitame podle vztahu v, = %

Tab. 13 — Piehled vysledki vypocta

i n; Vi
1 7 0,25
2 5 0,18
3 2 0,07
4 4 0,14
5 2 0,07
6 3 0,11
7 2 0,07
8 3 0,11
soucet 28 1

Zdroj: vlastni zpracovani.

V Tabulce 13. je uveden piehled vysledkli vypocti. Pocet zvyraznéni se u jednotlivych

kritérii pohybuje mezi 2 az 7. Celkovy pocet porovnani je 28. Vahy se nachéazeji v intervalu

0,07 az 0,25. V dalsi ¢asti budou tyto hodnoty udavany v procentech.
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6.3.2 Hodnotici tabulka

Pro optimdlni vybér se vyuziva hodnotici tabulka. Prvni krok je sestaveni hodnotici tabulky,
kterd obsahuje skupiny kritérii, vahu skupiny kritérii a vybérové kritérium. Vahy skupiny
kritérii jsme zjistily pomoci Fullerovy metody. Moznostem feseni jsou piridélovany body
podle toho, do jaké miry konkrétni posuzovana moznost feSeni vyhovuje konkrétnimu
kritériu. Poté se body u kritéria seCtou a soucet se nasobi vahou ptisluSného kritéria. Tyto

v vrg sy ’ , v . o R v 7 30
souciny se potom scitaji. Vysledny soucet s max. ziskem bodu se stava vitéznou moznosti.

Skupiny Kritérii — jsou zakladni kvalitativni charakteristiky varianty. Patfi sem Financovani,
Bezpecnost cyklistl, Sportovni vyuziti, Ekologie, Celospolecenské vynosy, Ekonomické

ptinosy, Komfort cyklistl, Esteticky zazitek. Skupina kritérii mize ziskat max. 10 bodu.

Vaha skupiny kritérii — vyjadfuje vahu této skupiny kritérii na celkovém hodnoceni.

vvvvvv

Vybérové Kritérium — hodnoti uroven dil¢i charakteristiky vybirané varianty. Dosazeni
urCité urovné ¢i podminek je vyjadieno bodovym hodnocenim na Skale 0 - 4. DalSim
nastrojem je rozhodovaci matice, kterd porovnava variantu podle existence ¢i neexistence

urcitych podminek. U rozhodovaci matice je bodové ohodnoceni od 0 do 6.

Tab. 14 — Skupina kritérii pro Financovani

Financovani Body
Celkové naklady nad 80 mil. K¢ 0
nad 70 mil. K¢ 1
nad 60 mil. K¢ 2
do 60 mil. K¢ 3
Podil Sopotnice nad 0,40 % 1
nad 0,35 % 2
nad 0,30 % 3
Absolutni ¢astka nad 9 mil. K¢ 1
nad 8 mil. K¢ 2
nad 7 mil. K¢ 3
nad 6 mil. K¢ 4

Zdroj: vlastni zpracovani.

30 PLAMINEK, Jiti. Reseni problémii a rozhodovani : Jak prinutit problémy, aby pracovaly ve vas prospéch.
2008. vyd. Praha : Grada Publishing, 2008. 144 s. ISBN 978-80-247-2437-9. s. 124.
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Financovéani se skladd ze tii vybérovych kritérii a to zcelkovych néakladd na

cyklostezku, z podilu a absolutni ¢astky, kterou zaplati obec Sopotnice. Absolutni c¢astka je

vypoctena ze zbyvajici hodnoty po odecteni vSech obdrzenych dotaci, o které bude svazek

obci zadat. Kazdé kritérium je roz¢lenéno na oddily, ke kterym jsou pfifazeny body, jak je

znazornéno v tabulce 14. Celkové néaklady jsou rozdéleny do 4 intervalu a kazdy je jinak

bodové ohodnocen. Intervaly jsou od 60 mil. K¢ do vice jak 80 mil. K¢&. Podil na financovani

projektu obce Sopotnice se v porovnavanych variantach pohybuje mezi 30 a 40 %. Céstka

v absolutnim vyjadfeni je od 6 mil. K¢ az nad 9 mil. K¢.

Tab. 15 — Skupina kritérii pro Bezpecnost cyklisth

Bezpecnost cyklisti

Rozhodovaci matice

ano ne
Nadbytecné piejizdéni silnice 1 4
Lavka v C. Libchavach 4 2
Postaveni ohrazeni 2 1

Skupina kritérii pro Bezpecnost cyklisti se skldda ztéchto faktort:

Zdroj: vlastni zpracovani.

nadbyte¢né

prejizdéni silnice, lavka v Ceskych Libchavach a postaveni ohrazeni. Pomoci rozhodovaci

matice se v tabulce 15. pfifadi body pomoci existence ¢i neexistence kritéria v rozpoctu.

Tab. 16 — Skupina kritérii pro Ekologii

Ekologie Rozhodovaci matice
ano ne
CHKO 9 P
Odpad. kos 4 2

Zdroj: vlastni zpracovani.

Vybérové kritéria pro Ekologie jsou zapsana do rozhodovaci matice v tabulce 16.

Postup je nasledujici: pokud cyklostezka povede CHKO piidéli se varianté rozpoctu 2 body,

pokud ne, tak obdrzi 6 bodl. U odpadkovych kosi je bodové hodnoceni opacné. Pokud budou
na cyklostezce rozmistény odpadkové koSe, varianta ziska 4 body, ale jestli odpadkové kose

nebudou do rozpoctu zahrnuty, varianta obdrzi 2 body.
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Tab. 17 — Skupina kritérii pro Celospole¢enské prinosy

Celospolecenské prinosy

Rozhodovaci matice

ano ne
pro obec 5 1
pro obCany 5 1

Zdroj: vlastni zpracovani.

Celospolecenské piinosy v tabulce 17. se déli na ptinosy pro obec a pro ob¢any. Do
piinostt pro obec je naptiklad zahrnuto zvySeni cestovni ruchu, spokojenosti obc¢anti a
bezpecnosti cyklistli. Pro obCany je pfinosem napt. opravené cesty, vice lamp vetfejného

osvétleni a bezpe¢nost na cyklostezce pii dojizd’ce za praci.

Tab. 18 — Skupina Kritérii pro Sportovni vyuZiti

Rozhodovaci matice

Sportovni vyuZiti

ano ne
cyklo 6 1
in-line brusleni 4 2

Zdroj: vlastni zpracovani.
Ve skupiné kritérii Sportovni vyuziti se objevuji kritéria cyklo a in-line brusleni.
Cyklo znamena, ze cyklostezka bude ur¢ena pro vSechny druhy cyklistické dopravy jako je
napt. horska a trekingovd. Moznost in-line (koleckového) brusleni v rozhodovaci matici

v tabulce 18. ziska 4 body.

Tab. 19 — Skupina kritérii pro Esteticky zazitek

Esteticky zaZitek Rozhodovaci matice
ano ne
CHKO 4 5
udolim feky 4 2
vysadba zelené 2 1

Zdroj: vlastni zpracovani.

Esteticky zazitek odpovida na otazku jaké faktory budou plsobit na smyslové a
pocitové vnimani turisty. Je dilezité, aby si turista odnesl nezapomenutelné zazitky a
nevSedni dojmy. Tyto pocity ziska predevSim z okouzlujici pfirodni scenérie, jelikoz
cyklostezka prochazi Chranénou krajinnou oblasti, dolim feky Divoké Orlice a pfispéje

k tomu 1 vysadba zelen¢ okolo cyklostezky v obydlenych oblastech. Rozhodovaci matice je
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zachycena v tabulce 19. Bodovaci skala je od 1 do 4 bodu. Celkov¢ tak varianta cyklostezky

muze ziskat 10 bodu.

Tab. 20 — Skupina kritérii pro Ekonomické piinosy

Rozhodovaci matice

Ekonomické prinosy

ano ne
pro dopli. sluzby 4 2
pro restaurace 6 1

Zdroj: vlastni zpracovani.

Tabulka 20. znazoriuje skupinu kritérii pro Ekonomické ptinosy, do kterych patii
ptinosy pro doplitkkové sluzby a pro restaurace. Do doplitkovych sluzeb miizeme zahrnout
prodejny potravin, ptijcovny a opravny kol, architektonické pamatky (hrady), ubytovaci
zafizeni. Pojem restaurace zde zachycuje vSechny druhy pohostinstvi a stravovéani. Pokud

bude cyklostezka zvySovat zisky co nejvice stravovacim zatizenim obdrZi 6 bodu.

Tab. 21 — Skupina kritérii pro Komfort cyklisti

Komfort cyklisti Rozhodovaci matice
ano ne
Odpocivadla 4 2
Informacni tabule 3 1
Verejné osvétleni 3 2

Zdroj: vlastni zpracovani.

Komfort cyklistli, jehoz rozhodovaci matice je v tabulce 21., se skladd z vytvoreni
odpocivadel, umisténi informacnich tabuli a zbudovani vefejného osvétleni podél

cyklostezky.

Po sestaveni vSech rozhodovacich matic se dostaneme k vysledné hodnotici tabulce,

ktera je oznaCena jako tabulka 22. Skupiny kritérii jsou zde sefazeny podle vahy, kterou jsme

vvvvvv

pohybuji od 7 do 25 %. Vybérova kritéria jsou obodovand a maximalni mozna zisk u jedné

skupiny kritérii pro uréitou variantu je 10 bodii. Celkovy bodovy soucet pro variantu po

84



piepocteni vah je 10 bodu. Je zifejmé, Ze nejvice bodu ziskala varianta 4b, ktera obdrzela 8,16

prepoctenych bodu.

Tab. 22 — Hodnotici tabulka

Kritéria Vahy | Varianta | Varianta | Varianta | Varianta | Varianta
(v %) 1 2 3 4a 4b
Financovéani 25 3 7 8 3 6
Bezpecnost cyklistl 18 10 10 4 10 10
Ekologie 14 6 6 8 6 6
Celospolecenské piinosy 11 10 6 2 6 10
Sportovni vyziti 11 10 10 8 10 10
Esteticky zazitek 7 10 8 5 8
Ekonomické piinosy 10 8 8 8
Komfort cyklistti 10 10 5 10 10
Celkem 100 7,69 7,97 6,2 6,97 8,16

Zdroj: vlastni zpracovani.

6.3.3 Vysledna varianta

Zpracovana multikriteridlni analyza poskytla zfejmy vysledek. Optimalni varianta rozpoctu
pro obec Sopotnice je varianta 4b, kterd zaznamenala nejvice bodl. Varianta 4b je obdobou
varianty 2, ktera skoncila na druhém misté. Tyto dvé varianty se li§i vybudovanim spojky u
Kamarada, kdy ve variant¢ 2 se sni vlibec nepocitd. OvSem ve varianté 4b je spojka u
Kamarada zahrnuta do projektu a ndklady na ni jsou rozpocitany vSem obcim ve stejné vysi.
Tento fakt znamena pro obec Sopotnice velkou vyhodu, protoZe jinak by vSechny néklady
vzniklé postavenim spojky u Kamarada méla platit sama obec Sopotnice, na jejimz katastru

by se objekt stavel.

6.4 Zaveérecné shrnuti

Pro komparaci a selekci optimdlni varianty jsme nejdfive vyuzily prizkumu minéni u
zastupctl obci, které se podileji na stavbé a financovani projektu cyklostezky. Prizkum se
zabyval vyhodami a nevyhodami cyklostezky a jedna z otdzek byla ptfimo urena na optimalni
variantu rozpoctu, pro kterou by se obce rozhodly. Tti ze Ctyt obci se shodly na varianté 2,
pouze obec Sopotnice uvedla, Ze se priklani k varianté 4b. To vedlo ke zkoumani, zda je tato

varianta pro danou obec optimalni.
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Pti hledani optimalni varianty bylo nejdfive vyuzito komparace variant rozpocth
z hlediska financovéani. Zde se pro obec Sopotnice jevila optimélni opravdu varianta 4b,
jelikoZ by obec méla v porovnéni s ostatnimi variantami nejmensi podil na zbylych nékladech
(4. 33 %). Potiebna castka v absolutnim vyjadreni 8,1 mil. K¢ by sice nebyla nejmensi, ale

pro danou obec jesté piijatelna.

Ovsem pro zhodnoceni variant rozpoc¢tu bylo nutné podivat se na projekt komplexné,
coz vykonala multikriteridlni analyza. Po sestaveni hodnoty véhy kriterii pomoci Fullerovy
metody a vytvofeni rozhodovacich matic byla zkonstruovana vyslednd hodnotici tabulka.
Komparace variant byla provedena podle riznych kritérii, nejvétsi vahu meélo kritérium
financovani. Nebylo zde opomenuto na bezpecnost cyklistl, ekologii, ekonomické a
spolecenské piinosy ¢i na komfort cyklistl. Z hodnotici tabulky vyplynula jako optimalni
varianta rozpoctu pro obec Sopotnice varianta 4b, tedy ta, kterou starosta obce v pruzkumu

minéni oznacil za optimalni.
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Zaver

Cestovni ruch se stava fenoménem doby. VétSina lidi rada cestuje a poznava nova mista, noveé
kultury a nové lidi. Poznani né¢eho nového, co jinde neni, je vlastné diivod cestovani. At uz
cestujeme za rekreaci, sportem ¢i kulturou uspokojujeme svoji potiebu objevovat. Ze
svych cest si turisté obvykle odvazi krasné vzpominky a chut’ se na nové poznana mista nékdy

v budoucnu vratit.

Po vstupu Ceské republiky do EU v kvétnu 2004 se oteviely moznosti Eerpat finanéni
ptispévky i pro podporu rozvoje cestovniho ruchu. V prvnim programovacim obdobi 2004 az
2006 se pro cestovni ruch vyclenilo necelych 3,5 mld. K& OvSem pocet zadosti o dotace
nckolikandsobné prevysil finanéni moznosti Cerpani dotaci. Nelichotivy je fakt, ze Pardubicky
kraj se v poctu schvalenych projektech dostal na posledni misto za vSechny kraje, kdyz se na
tomto poctu podilel pouze 1 %. V programovacim obdobi 2007 az 2013 se cerpa
z Regiondlnich operac¢nich programti pro NUTS II. Pardubicky kraj patii pod NUTS II
SEVEROVYCHOD, pro ktery bylo vy&lenéno téméf 650 mld. EUR. Pro rozvoj cestovniho
ruchu se mize vyuzit nejen priorita Rozvoj cestovniho ruchu, ale i ostatni, jako je Dopravni

dostupnost a obsluznost, Rozvoj Gizemi a Regiondlni rozvoj podnikéni.

Uspé&snymi zadateli o dotace z EU se v Pardubickém kraji staly napt. Region Orlicko —
Tiebovsko s projektem viceucelovych cyklokomunikaci idolim ek Tiché Orlice a Tiebovky,
Mésto Ceska Trebova a jeho projekt Sjezdovy areal Peklak, Mésto Litomysl s rekonstrukci

zameckého pivovaru.

Analyza cestovniho ruchu v Pardubickém kraji ukéazala alarmujici skuteCnost, Ze
v poctu navstévnikli se kraj pohybuje na poslednich mistech ve srovnani s ostatnimi kraji
Ceské republiky. Pardubicky kraj je tak bohuzel jednim z nejméné popularnich krajii. Pfitom
na Uzemi Pardubického kraje se nalézd velky potencidl pfirodnich kras, historickych a
technickych pamatek, objektt lidové tvorby. Jsou zde vhodné oblasti pro vSechny formy
turistiky, pro letni 1 zimni sporty atd. Vyznamnymi ¢leny pro rozvoj cestovniho ruchu v kraji
by se mohly stat cykloturistika, agroturistika, kongresova turistika a tématicky zaméfena

turistika, pro néZ ma Pardubicky kraj idealni podminky.
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SWOT analyza ukazala, Zze mezi hlavni piekazky intenzivnéjSiho rozvoje cestovniho
ruchu v Pardubickém kraji patii nekvalitni a v nékterych aspektech nedostate¢na
infrastruktura cestovniho ruchu, nizka technickd uroven a vybavenost zafizeni cestovniho
ruchu, nizkd uroven partnerstvi mezi NNO, podnikatelskymi subjekty, obcemi, krajem a
dalSimi kraji a staitem. Dalsi nedostatek spatiuji v problematickém rozvoji koordinace a fizeni
cestovniho ruchu na trovni turistického regionu Vychodni Cechy (tzv. destinaéniho
managementu) souvisejici s nesouladem administrativniho ¢lenéni CR na kraje a na turistické

regiony.

Rozvoj turistiky v Pardubickém kraji vyznamné podporuji mikroregiony, které na
uzemi existuji. V kraji je pfes 25 mikroregionii a maji nemaly vliv na zvySeni atraktivnosti
oblasti. Mikroregiony se zamétuji na realizaci strategického planu trvale udrzitelného rozvoje
regionu a dalSich aktivit v oblasti ekonomického rozvoje, rozvoj venkova, kvalitu Zivota,
ochranu zivotniho prostiedi, rozvoj cestovniho ruchu, propagaci regionu a vytvareni
pfiznivych vnitfnich a vnéjSich vztahii. Pardubicky kraj zaziva ,.cyklostezkovy boom*

ptedevsim diky snaze mikroregiont piilakat turisty.

V diplomové praci jsem se zaméfila na Region Orlicko — Ttebovsko a jeho ¢innost.
Vznikl v roce 1999 jako sdruzeni obci, které se v roce 2001 pietransformovalo na svazek
obci. Do svazku patii 22 obci. Velikou podporu poskytuje rozvoji cestovniho ruchu,
predevsim stavbé cyklostezek. Zabyva se ale 1 ochranou Zivotniho prostredi, proto zpracoval
strategicky plan trvale udrzitelného rozvoje. V soucasnosti pod jeho zastitou vznika novy
projekt, jenz se opét vztahuje k cykloturistice. Projekt se nazyvéa Cyklistickd a vicetcelova
komunikace Usti nad Orlici — Potitejn. Cyklostezka by mé&la vést pies 5 obci a prakticky spoji
Pardubicky s Kralovehradeckym krajem. Projekt je teprve v pfipravach, jiz je zpracovana
dokumentace pro uzemni rozhodnuti, jsou vykoupeny pozemky a dohodnuta trasa
cyklostezky. Financovéni cyklostezky se bude zakladdat na dotaci ze strukturalnich fondi EU,
z ptipadné dotace od Pardubického kraje, z piipadné dotace od Statniho fondu dopravni
infrastruktury a o zbylé néklady maji obce v umyslu se pod¢lit. JelikoZ nedisponuji volnymi
finan¢nimi prostfedky, pozddaji o bankovni Uvér. Obce chtéji zaddat o dotace zROP 1.2
Podpora projekti zlepSujicich dopravni obsluznost izemi. Protoze hlavni mysSlenkou projektu
je zvysit bezpecnost cyklistl, tento program bude vhodnéjsi nez program na podporu

cestovniho ruchu. Jistd vyhoda se naléza také ve faktu, Ze na ROP 1.2 je urceno vice penéz
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nez na program podporujici cestovni ruch, a proto ma tento projekt vétSi Sanci na ziskani

dotace.

Na zéklad¢ provedené¢ho prizkumu minéni zastupcti dotéenych obci se potvrdila
vSeobecna podpora vystavby vyprojektované cyklostezky. Mezi jeji hlavni vyhody patii
zvySeni bezpe€nosti cyklistli a ob¢antl, protoze odvede cyklisty z frekventované silnice 1/14,
na které uz doslo k n¢kolika dopravnim nehodam cyklisti s dopravnimi prostfedky. Také se
podaii zvysit atraktivitu obci pro turisty a v neposledni fad¢ i opravit a rekonstruovat mistni
komunikace. Nevyhody spocivaji pfedevSim ve finanénim zatiZeni rozpoctu obci v podobé
splaceni Givéru a také v nakladech na provoz cyklostezky. Projekt Cyklistické a viceucelové
komunikace Usti nad Orlici — Potstejn se nyni nachazi ve fazi vybéru rozpoétu cyklostezky.
Byly navrZzeny Ctyfi varianty rozpoCtu a obce se rozhoduji pro nékterou z variant. Varianty
rozpoCtu se od sebe li§i mirou realizace projektu. Prizkum byl zaméfen 1 na tuto oblast.
Kritéria, podle kterych se budou obce rozhodovat, jsou predevSim vyse splatek vzhledem
k objemu rozpoctu, ziskat co nejvice finan¢nich prostitedki z dotaci EU, prospé&Snost
cyklostezky pro obec. Posledni otdzka se ptala na optimalni variantu rozpoctu zvlast' pro
kazdou obec. Témét vétSina obci odpovédéla variantu 2, pouze obec Sopotnice uvedla
variantu 4b. Toto m¢ inspirovalo pro zkoumani, zda je pro obec Sopotnice varianta 4b

optimalni.

Hledani optimalni varianty bylo nejdfive provedeno na zakladé komparace variant
rozpoc¢tl z hlediska financovani. Pro obec Sopotnice se jevila optimalni opravdu varianta 4b,
jelikoZ by obec méla v porovnani s ostatnimi variantami nejmensi podil na zbylych nakladech

(4. 33 %). Prijatelnou se stala i absolutni ¢astka ve vysi 8,1 mil. K¢.

Komplexni pohled na optimalni variantu ovSem poskytla az zpracovana
multikriteridlni analyza. Pro sestaveni hodnoty véhy kriterii bylo vyuzito Fullerovy metody a
po vytvoreni rozhodovacich matic byla zkonstruovana vyslednd hodnotici tabulka.
Komparace variant probéhlo podle rtiznych kritérii, nejvétsi vahu mélo kritérium financovani.
Mezi dalsi kritéria patfily bezpecnost cyklistii, ekologii, ekonomické a spolecenské piinosy Ci
komfort cyklistl. Z hodnotici tabulky vyplynula jako optimdlni varianta rozpoc¢tu pro obec

Sopotnice varianta 4b, tedy ta, kterou starosta obce v prizkumu minéni oznacil za optimalni.
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Pro rozvoj cestovniho ruchu v Pardubickém kraji bych doporucila vytvaiet vice
projektl vedoucich k tvorbé novych atraktivit cestovniho ruchu, zlepSeni koordinace
propagace cestovniho ruchu a zvyseni finan¢nich prostfedkd pro rozvoj podnikani v oblasti

cestovnim ruchu.

Splnéni cild diplomové prace:

Povedena analyza sou¢asného stavu cestovniho ruchu v Pardubickém kraji ukazala, Ze:
e Pardubicky kraj je jednim znejméné atraktivnich kraji Ceské republiky
z hlediska navstévnosti turistu,
e nedostate¢na uroven ubytovacich kapacit predevsim v mensich méstech,
e ma pfiznivé podminky pro rozvoj cykloturistiky a hippoturistiky,

e na Uzemi se nachazi velké mnozstvi hodnotnych kulturnich pamatek.

Navrhy feSeni:
e rozvijet cestovni ruch v kraji podporou mikroregiontl,
e vytvorit turisticky lakavé cyklostezky a jiné atraktivity,

e zlepsit Cerpani financnich prosttedkil z fondd EU.
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Priloha C. Rozdéleni CR na NUTS 11
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Zdroj: Strukturalni fondy EU. <www.strukturalni-fondy.cz>



Ptiloha D. Projekty podporené z fondi EU

Sjezdovy areél Peklak
Zdroj: Ski aredl Peklak. <www.ekobi.cz>

Zamecky pivovar v Litomysli.
Zdroj: Mésto Litomysl. <www.litomysl.cz>



Priloha E. Mikroregiony Pardubického kraje

* MIKROREGIONY PK - sidla

E Rozvoj regionu obci Pod Zemskou hranou
D Swratecko kretinsky trojilhelnik

D Sdruzeni obci Orlicko

1) kraj Smetany a Martinii

Regionalni svazek obci Bohdanecsko
D Mikroregion Brnénec

] centrum Zelezmich hor

D Hermanomestsko

Dobhrovolny swvazek obci Holicka

D Mikroregion Chrudimsko

E Swvazek obci Kosumberska

E Lanskrounsko

E Mikroregion LeZaky

D Mikroregion Litonwysisko

9¢ §zK, ©GEQDIS BRNO,spol.s.r.o0., ©

ADEZIE €S a.s.
Region Moravskotrebovska a Jevicska
Sdruzeni obci mikroregionu Hlinecko
Q Region Orlicko-Tiebovsko

Podhilii Zelezmich hor

Pod Bukovou horou

D Svazek obci Pod Kunétickou horou
D Mikroregion Poli¢sko

Mikroregion Svitavsko

Sdruzeni obci Toulovcowy Mastale
Mikroregion VWsokormtsko
Mikroregion zapadné od Chrudimi
D Svazek obci za letistém

D Mikroregion Zelezné hory

E Sdruzeni obci Mikroregionu Litomy$isko-Desinka

D Swvazek obci Loucna

Zdroj: Svazky obci Pardubického
kraje. <www.pardubickykraj.cz>



Priloha F. Mapa cyklostezky Usti nad Orlici — PotStejn

Zdroj: vlastni zpracovani.




Pfiloha G1.

PROPOCET NAKLADU PRO VARIANTU 1 (VSECHNO DLE DUR)

1) SPOLECNE POLOZKY

Nazev polozky

Cenav Ké(bez DPH)

Dokumentace pro stavebni povoleni a zadani stavby (DSP + ZDS) 2 100 000
AUTORSKY DOZOR 200 000
TECHNICKY DOZOR INVESTORA 720 000
INZENYRING STAVEBNIHO POVOLENI 50 000
DOKUMENTACE ZADOSTI O DOTACI (cca 0,6 %) DO ROP 1.2. 440 000
MANAGEMENT ROP (cca 0,8 %) 600 000
OVERENI HRANIC, ZAMERENI| STAVBY, GEOMETRICKE PLANY 550 000
AGENDA POZEMKU 150 000
DOPRAVNI ZNACENI 280 000
OZNACENI ROP (4 ks pamétni desky trvalé, 4 ks bilboard pFi stavhé 490 000
OPRAVY STAVAJICICH KOMUNIKACI A ZARIZENI 210 000
CELKEM SPOLECNE POLOZKY 5 790 000

2a) STAVEBNI NAKLADY - DLE OBJEKTU

Objekt (trasa)

Cena v Ké(bez DPH)

USTI NAD ORLICI - POTSTEJN 32 126 000
SPOJNICE NA ZAMPACH 6 104 000
SOPOTNICE - LITICE N. ORLICI 4 753 000
POTSTEJN (HORKA) - LITICE N. ORLICI 9 510 000
SPOJNICE U CHATY KAMARAD 3238 000
MEZISOUCET 55 731 000
REZERVA NA NEPREDVIDANE A PREDPOKLADANOU INFLACI 5573 100
CELKEM STAVEBNI NAKLADY 61 304 100

2b) STAVEBNI NAKLADY - DLE KATASTRU

Katastralni azemi Cenav Ké(bez DPH) Podil
LIBCHAVY 8 086 000] 0,1450898
CESKE LIBCHAVY 15233 000] 0,2733308
SOPOTNICE 22290 000] 0,3999569
POTSTEJN 7229000] 0,1297124
LITICE NAD ORLICI 2893 000] 0,0519101
MEZISOUCET 55731000 1,0000000
REZERVA NA NEPREDVIDANE A PREDPOKLADANOU INFLACI 5573 100
CELKEM STAVEBNI NAKLADY 61 304 100
3) CELKOVE NAKLADY STAVBY
CELKEM bez DPH (5 790 000,- + 61 304 100,-) 67 094 100
DPH 19 % 12 747 879
CELKEM vé. DPH 79 841 979
UROKY Z UVERU NA PROFINANCOVANI A SPOLUFINANCOVANI 6 500 000
UHRNEM PROJEKT 86 341 979
4) zPUSOBILOST VYDAJU
NEZPUSOBILE VYDAJE (pozemky a jejich agenda, Groky) 6 678 500
ZPUSOBILE VYDAJE (vSe ostatni) 79 663 479
5) ZDROJE FINANCOVANI
DOTACE ROP (80% ze zplsobilych vydaja) 63 730 783
PARTNERI (20 % ze zpusobilych vydaj + 100 % nezp(isobilych) 22611196
6) PODILY PARTNERU CELKEM ROK 2009
LIBCHAVY 3280 654 447 181
CESKE LIBCHAVY 6 180 337 842 433
SOPOTNICE 9 043 505 1232 707
POTSTEJN 2932 952 399 786
LITICE NAD ORLICI 1173 749 159 992
SOUCET PARTNERI 22611196 3082 100




Pfiloha G2.

PROPOCET NAKLADU PRO VARIANTU 2 (bez Divoké Orlice)

1) SPOLECNE POLOZKY

Nazev polozky

Cenav Ké(bez DPH)

Dokumentace pro stavebni povoleni a zadani stavby (DSP + ZDS) 1 600 000
AUTORSKY DOZOR 180 000
TECHNICKY DOZOR INVESTORA 720 000
INZENYRING STAVEBNIHO POVOLENI 50 000
DOKUMENTACE ZADOSTI O DOTACI (cca 0,6 %) DO ROP 1.2. 400 000
MANAGEMENT ROP (cca 0,8 %) 550 000
OVERENI HRANIC, ZAMERENI| STAVBY, GEOMETRICKE PLANY 480 000
AGENDA POZEMKU 140 000
DOPRAVNI ZNACENI 260 000
OZNACENI ROP (4 ks pamé&tni desky trvalé, 4 ks bilboard pFi stavhé 490 000
OPRAVY STAVAJICICH KOMUNIKACI A ZARIZENI 210 000
CELKEM SPOLECNE POLOZKY 5 080 000

2a) STAVEBNI NAKLADY - DLE OBJEKTU

Objekt (trasa)

Cenav K¢ (bez DPH)

USTI NAD ORLICI - POTSTEJN 32 126 000
SPOJNICE NA ZAMPACH 6 104 000
SOPOTNICE - LITICE N. ORLICI (jen k CD) 2311 000
POTSTEJN (HORKA) - LITICE N. ORLICI (jen do Brné) 4 635 000
SPOJNICE U CHATY KAMARAD 0
MEZISOUCET 45 176 000
REZERVA NA NEPREDVIDANE A PREDPOKLADANOU INFLACI 4 517 600
CELKEM STAVEBNI NAKLADY 49 693 600

2b) STAVEBNI NAKLADY - DLE KATASTRU

Katastralni azemi Cenav Ké(bez DPH) Podil
LIBCHAVY 8 086 000] 0,1789888
CESKE LIBCHAVY 15233 000] 0,3371923
SOPOTNICE 17 017 000] 0,3766823
POTSTEJN 4840000] 0,1071365
LITICE NAD ORLICI 0|l 0,0000000
MEZISOUCET 45176 000] 1,0000000
REZERVA NA NEPREDVIDANE A PREDPOKLADANOU INFLACI 4 517 600
CELKEM STAVEBNI NAKLADY 49 693 600
3) CELKOVE NAKLADY STAVBY
CELKEM bez DPH (5 080 000,- + 49 693 600,-) 54 773 600
DPH 19 % 10 406 984
CELKEM vé. DPH 65 180 584
UROKY Z UVERU NA PROFINANCOVANI A SPOLUFINANCOVANI 5 400 000
UHRNEM PROJEKT 70 580 584
4) ZPUSOBILOST VYDAJU
NEZPUSOBILE VYDAJE (pozemky a jejich agenda, Groky) 5 566 600
ZPUSOBILE VYDAJE (vSe ostatni) 65 013 984
5) ZDROJE FINANCOVANI
DOTACE ROP (80% ze zplsobilych vydaja) 52 011 187
PARTNERI (20 % ze zpusobilych vydaji + 100 % nezp(isobilych) 18 569 397
6) PODILY PARTNERU CELKEM ROK 2009
LIBCHAVY 3323715 445 145
CESKE LIBCHAVY 6 261 458 838 597
SOPOTNICE 6994 763 936 809
POTSTEJN 1989 461 266 449
LITICE NAD ORLICI 0 0
SOUCET PARTNERI 18 569 397 2 487 000




Pfiloha G3.

PROPOCET NAKLADU PRO VARIANTU 3 ("Hol&" stezka UQ-PotStejn)

1) SPOLECNE POLOZKY

Nazev polozky

Cena v K¢é(bez DPH)

Dokumentace pro stavebni povoleni a zadani stavby (DSP + ZDS) 1 500 000
AUTORSKY DOZOR 150 000
TECHNICKY DOZOR INVESTORA 550 000
INZENYRING STAVEBNIHO POVOLENI 50 000
DOKUMENTACE ZADOSTI O DOTACI (cca 0,8 %) DO ROP 1.2. 350 000
MANAGEMENT ROP (cca 1,1 %) 450 000
OVERENI HRANIC, ZAMERENI STAVBY, GEOMETRICKE PLANY 400 000
AGENDA POZEMKU 110 000
DOPRAVNI ZNACENI 190 000
OZNACENI ROP (4 ks pamé&tni desky trvalé, 4 ks bilboard pFi stavhé 490 000
OPRAVY STAVAJICICH KOMUNIKACI A ZARIZENI 210 000
CELKEM SPOLECNE POLOZKY 4 450 000

2a) STAVEBNI NAKLADY - DLE OBJEKTU

Objekt (trasa)

Cenav Ké(bez DPH)

USTI NAD ORLICI - POTSTEJN 24 511 000
SPOJNICE NA ZAMPACH 0
SOPOTNICE - LITICE N. ORLICI 0
POTSTEJN (HORKA) - LITICE N. ORLICI 0
SPOJNICE U CHATY KAMARAD 0
MEZISOUCET 24 511 000
REZERVA NA NEPREDVIDANE A PREDPOKLADANOU INFLACI 2 451 100
CELKEM STAVEBNI NAKLADY 26 962 100

2b) STAVEBNI NAKLADY - DLE KATASTRU

Katastralni azemi Cenav K¢é(bez DPH) Podil
LIBCHAVY 4186 000] 0,1707805
CESKE LIBCHAVY 6 504 000] 0,2653503
SOPOTNICE 13 616 000] 0,5555057
POTSTEJN 205 000] 0,0083636
LITICE NAD ORLICI 0|l 0,0000000
MEZISOUCET 24511000 1,0000000
REZERVA NA NEPREDVIDANE A PREDPOKLADANOU INFLACI 2 451 100
CELKEM STAVEBNI NAKLADY 26 962 100
3) CELKOVE NAKLADY STAVBY
CELKEM bez DPH (4 450 000,- + 26 962 100,-) 31412 100
DPH 19 % 5 968 299
CELKEM vé. DPH 37 380 399
UROKY Z UVERU NA PROFINANCOVANI A SPOLUFINANCOVANI 3600 000
UHRNEM PROJEKT 40 980 399
4) ZPUSOBILOST VYDAJU
NEZPUSOBILE VYDAJE (pozemky a jejich agenda, Groky) 3730 900
ZPUSOBILE VYDAJE (vSe ostatni) 37 249 499
5) ZDROJE FINANCOVANI
DOTACE ROP (80% ze zplsobilych vydaja) 29 799 599
PARTNERI (20 % ze zpusobilych vydaji + 100 % nezp(isobilych) 11180 800
6) PODILY PARTNERU CELKEM ROK 2009
LIBCHAVY 1 909 462 447 181
CESKE LIBCHAVY 2 966 828 842 433
SOPOTNICE 6 210 998 1232 707
POTSTEJN 93512 399 786
LITICE NAD ORLICI 0 159 992
SOUCET PARTNERI 11 180 800 1892 100




Priloha G4.

PROPOCGET NAKLADU PRO VARIANTU 4a (bez Divoké Orlice, s Kamaradem)

1) SPOLECNE POLOZKY

Nazev polozky

Cenav K¢é(bez DPH)

Dokumentace pro stavebni povoleni a zadani stavby (DSP + ZDS) 1700 000
AUTORSKY DOZOR 190 000
TECHNICKY DOZOR INVESTORA 720 000
INZENYRING STAVEBNIHO POVOLENI 50 000
DOKUMENTACE ZADOSTI O DOTACI (cca 0,6 %) DO ROP 1.2. 420 000
MANAGEMENT ROP (cca 0,8 %) 580 000
OVERENI HRANIC, ZAMERENI STAVBY, GEOMETRICKE PLANY 500 000
AGENDA POZEMKU 140 000
DOPRAVNI ZNACENI 270 000
OZNACENI ROP (4 ks pamétni desky trvalé, 4 ks bilboard p¥i stavhé 490 000
OPRAVY STAVAJICICH KOMUNIKACI A ZARIZENI 210 000
CELKEM SPOLECNE POLOZKY 5270 000

2a) STAVEBNI NAKLADY - DLE OBJEKTU

Objekt (trasa)

Cenav Ké(bez DPH)

USTI NAD ORLICI - POTSTEJN 32 126 000
SPOJNICE NA ZAMPACH 6 104 000
SOPOTNICE - LITICE N. ORLICI (jen k CD) 2 311 000
POTSTEJN (HORKA) - LITICE N. ORLICI (jen do Brné) 4 635 000
SPOJNICE U CHATY KAMARAD 3238 000
MEZISOUCET 48 414 000
REZERVA NA NEPREDVIDANE A PREDPOKLADANOU INFLACI 4 841 400
CELKEM STAVEBNI NAKLADY 53 255 400

2b) STAVEBNI NAKLADY - DLE KATASTRU

Katastralni azemi Cenav K¢é(bez DPH) Podil
LIBCHAVY 8 086 000] 0,16701780
CESKE LIBCHAVY 15 233 000] 0,31464039
SOPOTNICE 20127 000} 0,41572686
POTSTEJN 4 968 000] 0,10261495
LITICE NAD ORLICI 0] 0,00000000
MEZISOUCET 48 414 000] 1,00000000
REZERVA NA NEPREDVIDANE A PREDPOKLADANOU INFLACI 4 841 400
CELKEM STAVEBNI NAKLADY 53 255 400
3) CELKOVE NAKLADY STAVBY
CELKEM bez DPH (5 270 000,- + 53 255 400,-) 58 525 400
DPH 19 % 11119 826
CELKEM vé€. DPH 69 645 226
UROKY Z UVERU NA PROFINANCOVANI A SPOLUFINANCOVANI 7 300 000
UHRNEM PROJEKT 76 945 226
4) zPUSOBILOST VYDAJU
NEZPUSOBILE VYDAJE (pozemky a jejich agenda, troky, Kamarad) 11 319 820
ZPUSOBILE VYDAJE (vSe ostatni) 65 625 406
5) ZDROJE FINANCOVANI
DOTACE ROP (80% ze zplsobilych vydaja) 52 500 325
PARTNERI (20 % ze zpusobilych vydaji + 100 % nezp(isobilych) 24 444 901
6) PODILY PARTNERU CELKEM ROK 2009
LIBCHAVY 4082 734 355 765
CESKE LIBCHAVY 7 691 353 670 216
SOPOTNICE 10 162 402 885 540
POTSTEJN 2508 412 218 580
LITICE NAD ORLICI 0 0
SOUCET PARTNERI 24 444 901 2130 100




Priloha G5.

PROPOCGET NAKLADU PRO VARIANTU 4b (bez Divoké Orlice, s Kamaradem)

1) SPOLECNE POLOZKY

Nazev polozky

Cenav Ké(bez DPH)

Dokumentace pro stavebni povoleni a zadani stavby (DSP + ZDS) 1 700 000
AUTORSKY DOZOR 190 000
TECHNICKY DOZOR INVESTORA 720 000
INZENYRING STAVEBNIHO POVOLENI 50 000
DOKUMENTACE ZADOSTI O DOTACI (cca 0,6 %) DO ROP 1.2. 420 000
MANAGEMENT ROP (cca 0,8 %) 580 000
OVERENI HRANIC, ZAMERENI| STAVBY, GEOMETRICKE PLANY 500 000
AGENDA POZEMKU 140 000
DOPRAVNI ZNACENI 270 000
OZNACENI ROP (4 ks pamétni desky trvalé, 4 ks bilboard pii stavbé 490 000
OPRAVY STAVAJICICH KOMUNIKACI A ZARIZENI 210 000
CELKEM SPOLECNE POLOZKY 5270 000

2a) STAVEBNI NAKLADY - DLE OBJEKTU

Objekt (trasa)

Cena v Ké(bez DPH)

USTI NAD ORLICI - POTSTEJN 32 126 000
SPOJNICE NA ZAMPACH 6 104 000
SOPOTNICE - LITICE N. ORLICI (jen k CD) 2 311 000
POTSTEJN (HORKA) - LITICE N. ORLICI (jen do Brné) 4 635 000
SPOJNICE U CHATY KAMARAD 3238 000
MEZISOUCET 48 414 000
REZERVA NA NEPREDVIDANE A PREDPOKLADANOU INFLACI 4 841 400
CELKEM STAVEBNI NAKLADY 53 255 400

2b) STAVEBNI NAKLADY - DLE KATASTRU

Katastralni azemi Cenav Ké(bez DPH) Podil
LIBCHAVY 8 910 064 0,1840390
CESKE LIBCHAVY 14 728 372 0,3042172
SOPOTNICE 16 180 709 0,3342155
POTSTEJN 6 267 526]  0,1294569
LITICE NAD ORLICI 2 327 329 0,0480714
MEZISOUCET 48 414 000 1,0000000
REZERVA NA NEPREDVIDANE A PREDPOKLADANOU INFLACI 4 841 400
CELKEM STAVEBNI NAKLADY 53 255 400
3) CELKOVE NAKLADY STAVBY
CELKEM bez DPH (5 270 000,- + 53 255 400,-) 58 525 400
DPH 19 % 11119 826
CELKEM vé. DPH 69 645 226
UROKY Z UVERU NA PROFINANCOVANI A SPOLUFINANCOVANI 7 300 000
UHRNEM PROJEKT 76 945 226
4) zPUSOBILOST VYDAJU
NEZPUSOBILE VYDAJE (pozemky a jejich agenda, troky, Kamarad) 11 319 820
ZPUSOBILE VYDAJE (vSe ostatni) 65 625 406
5) ZDROJE FINANCOVANI
DOTACE ROP (80% ze zplsobilych vydaja) 52 500 325
PARTNERI (20 % ze zpusobilych vydaji + 100 % nezp(isobilych) 24 444 901
6) PODILY PARTNERU CELKEM ROK 2009
LIBCHAVY 4498 816 392 022
CESKE LIBCHAVY 7 436 559 648 013
SOPOTNICE 8 169 864 711912
POTSTEJN 3164 562 275 756
LITICE NAD ORLICI 1175 100 102 397
SOUCET PARTNERI 24 444 901 2130 100
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