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Posudek diplomové prace pana Milana Voracka, studenta Univerzity Pardubice,
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,,Rekpnstrukpe zeleznicni s,tanice
CERMNA NAD ORLICI*

V Uvodu posudku uvadim, ze se diplomant seznamil s danou problematikou, vCetné
jemu dostupnych podkladl, které zaroven vyuzil ke zpracovani bakalarské prace.
Bakalarska prace je zpracovana v souladu s vyhlaskou €. 174 / 1994 Sb. (Stavebni
fad drah), CSN 736360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje
Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha, CSN 73 49 59 Nastupisté a nastupistni
pristteSky na drahach celostatnich, regionalnich a vleCkach. Formalni rozpory
vykazuje prace pfi porovnani s TZN 01 34 68 Vykresy Zelezniénich trati a stanic, kdy
byl pro nejmensi velikost textu ve vykresech pouzit nevhodny font ,txt“, namisto
doporucovaného fontu ,romans® nebo jinych bézné uzivanych, tolerovanych a
CiteIngjSich fontd i pfi nejmensi povolené velikosti 2 mm. Ve vykresech je bohuzel
Casto pouzivana jedina tloustka Cary.

Zadani diplomové prace bylo nasledujici:
e feSeni rekonstrukce stanice navrhnout s ohledem na bezpecnost cestujicich
e navrh rekonstrukce zpracovat ve variantach
e vybranou variantu situacné rozpracovat

Vysledkem diplomové prace jsou nasledujici prilohy:
1. Textova Cast v€etné Technické zpravy
2. Fotodokumentace
3. Vykresova Cast

Dopravni schémata

Schéma potifebnych nastupnich hran

Situace varianty Il

Vzorovy pfi¢ny fez v km 11,066



Pfipominky k jednotlivym priloham:

1.

Technicka zprava:

Je zpracovana prehledné. Lze v ni nalézt stru¢ny exkurz do historie obce,
demograficky a geomorfologicky popis. Dale obsahuje struény popis
silniéni sité v€etné nastinu blizké budoucnosti.

Cast o zelezniéni dopravé, bohuzel na rozdil od silniéni, postrada zatfidéni
traté z hlediska Zakona o drahach, v historické ¢asti uplné chybi udaje o
elektrizaci a zhodnoceni vyznamu trati 020 vdgi I. narodnimu TZK. Dale
chybi v analytické c¢asti rozbor vyuziti nakladového obvodu (alespon
zminka o dotazu na personal stanice) a frekvence vyuZzZivani vojenské
vlecky. V celku vystizné jsou popsany a zdlvodnény navrhované varianty
Uprav stanice pro osobni dopravu, v zavéru kazdého odstavce vénovaného
vzdy jedné varianté jsou shrnuty jeji vyhody a nedostatky. Jako zbyte¢ny (z
ddvodu duplicity) se jevi doprovod obrazky dopravnich schémat pfimo
v textu, navic se zde projevuje volba a nedostatecna velikost fontu, ktera je
na hranici Citelnosti. Pro dalSi rozpracovani do situace v méfitku 1:1000
byla spravné vybrana varianta Il.

Dojem z technické zpravy kazi jazykové obraty, jako ,kfizeni vilakd®, ci
sperla“ na strané 21: ,Soucasti vypravni budovy je také pfednadrazi.”
Pfitom diplomant patrné vi, o co se jedna, nebot bezprostfedné nasleduje
véta: ,Pfednadrazi tvofi parkovisté....."

V pfipadé zabezpeclovaciho zafizeni by asi bylo vhodnéjsi zUstat pouze u
zminky o komplexni modernizaci, opakovani véty o vyméné mechanickych
naveéstidel za svételna bez zminky o nahradé ruc¢né stahovanych zavor
svédci spiSe o diplomantové menSim povédomi o problému.

V zavéru technické zpravy se lze docist o feSeni dopravy ze zelezniéni
stanice do 1,4 km vzdaleného centra obce. Diplomant navrhuje vyuZiti
bezobsluznych pulj¢oven jizdnich kol, které by byly zfizeny v centru
Cermné i v Zst. Toto FeSeni je sice v pfirodnim parku vhodné a moderni,
neni vSak akceptovatelné pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu, Ci
orientace, kterym ma vefejna doprava taktéz umoznovat mobilitu.

Reseni tohoto problému by asi vedlo k dalsi varianté, jejiz opomenuti Ize
vSak vzhledem k zadani (rekonstrukce Zst.) tolerovat. Totiz zruSeni stanice
pro osobni dopravu a nahrazeni vyhybnou a zastavkou v bezprostfedni
blizkosti Malé Cermné, kudy trat o cca 1 km dal stejné prochazi. Z nové
zastavky by samoziejmé musel byt vybudovan bezbariérovy chodnik do
centra obce.

2. Fotodokumentace:

Vhodné doplfuje ostatni pfilohy.

3. Vykresova dast:

V dopravnich schématech chybi smérova orientace vi&i sousednim
stanicim. Obvykle se uvadéji i uzitné délky koleji, alespon ve stavajicim
stavu, €i poZzadavky na min. uz. délky dopravnich koleji u navrhovaného
stavu.



V situaci taktéz chybi smérova orientace vi¢i sousednim stanicim.
Formalnim nedostatkem je stejna tlousStka Car pro osy koleji i popis.
Z faktického hlediska postradam zdUvodnéni pouziti transformované
vyhybky ¢.4, navic ve svrSku S49, kdyz textova cCast tvrdi, ze po
rekonstrukci dojde ke sjednoceni na tvar UIC60 a toto je v dopravnich
kolejich i dodrzovano.

K pficnému fezu mam pouze pfipominku, ze ve stanicich ma byt tzv.
zapusténé kolejové loze, coz vpravo od kol. ¢. 3 neni splnéno. Dle
situaéniho podkladu (JZM) Ize usuzovat, Ze vpravo od kol. & 3 by mél byt
zfizen pfikop.

Zaver:

Graficka uprava diplomové prace je na dostateCné urovni, diplomant prokazal
zvladnuti zakladl uziti vypocetni techniky v projektovani zelezni¢nich staveb.

Vysledky predloZzené bakalarské prace jsou pouzitelné jako naméty v projekéni
praxi pfi provérovani dalSich moznosti rekonstrukce tratového useku Tynisté nad
Orlici - Chocen.
Na zakladé podrobného posouzeni bakalarské prace uvadim, Ze prace splnuje
podminky dané zadanim, i kdyZ vysledné fe$eni neni pro obyvatele Cermné nad
Orlici optimalni.

Diplomant splnil zadanou ulohu s vyhradami a bakalarskou praci klasifikuji
znamkou

dobre

V Praze dne 8. ¢ervna 2009

Ing. Ondfej Tresl
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