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ANOTACE

Tato diplomova prace se zabyva problematikou pohybu osob v obvodu zelezni¢ni drahy.
V praci je struéné uvedeni do problematiky, analyza soucasného stavu a v zavéru jsou
uvedeny navrhy a doporuceni ke zvySeni bezpeCnosti osob v obvodu drahy, predevSim
se zaméfenim na Zzaky zakladnich Skol. Cilem prace je navrhnout opatfeni ke sniZeni
smrtelnych Grazli na Zeleznici a také ptibliZit vetejnosti, jenz vstupuje do prostor drahy, jakym

zpusobem se na téchto mistech spravné chovat.

KLICOVA SLOVA

Obvod drahy, Zelezniéni piejezdy, pési doprava, mimotadné udalosti

TITLE

Problems of Movement of People Along the Railway And Its Proximity

ANNOTATIOON

This thesis deals with the problems of movement of people within the area of railway. There
is a brief entry into the issue, current state analysis and at the end of the work there are set out
proposals and recommendations to increase the safety of people along the railway, focusing
on primary school pupils. The aim of this work is to propose measures to reduce fatalities on
the rail and also to recommend people who enter the area of railway how to behave correctly

at these places.
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Railway line, level crossing, walking transport, accidents
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UvVOD

Dopravou je ovliviiovana celd naSe spolecnost. S velkym naristem dopravy
v poslednich desitkach let se zacinaji projevovat jeji negativni stranky. Mezi né¢ muzeme
zatadit napriklad hluk, kongesce, dopravni nehody a jiné.

Spolecnost se stava ¢im dal vice kritickd vaci témto negativiim a rozhodné se neni
¢emu divit. Na druhou stranu zase neni ochotna vzdat se jiz ziskaného standardu zivota,
s nimz pravé doprava uzce souvisi. Negativni vlivy dopravy na okoli jsou pfijimany jako
nutné zlo, na které si budeme muset zvyknout. Jako ptiklad mizeme uvést dopravni nehody.
O nich jsme nepfetrzit¢ informovani ze vSech nejriiznéjSich stran a dalo by se fict, Ze uz je
vSichni berou jako samoziejmost.

Zelezniéni doprava je k Zivotnimu prostiedi vice Setrn&jsi a p¥indsi méné externich
nakladii ve srovnani s dopravou silnicni. Mezi faktory, které mluvi pro jeji rozvoj, mizeme
zafadit jeji vysokou bezpecnost a také spolehlivost. Prestoze patii zelezni¢ni doprava
k bezpecnym druhiim dopravy, dochazi na ni kazdoro€né k mnoha zbyte¢nym trazim. Jedna
se predevsim o zranéni neukaznénych osob nebo cestujicich, ktefi neopravnéné vstupuji do
vetejnosti nepfistupnych mist drahy a také porusuji zékladni ustanoveni SPPO béhem
prepravy.

S bezpecnosti na Zeleznici Uzce souvisi problematika pohybu osob v obvodu
zelezni¢ni dréhy. Kazdodenné se v téchto prostorach pohybuje velké mnozstvi osob a to jak
z fad verejnosti, tak i z fad cestujicich. Proto by mélo byt vSeobecnou snahou vsech subjektii
na zeleznici vytvorit bezpecné a privetivé prostiedi pro uzivatele Zelezni¢ni dopravy, ale i1 pro
ostatni, ktefi sice nepouzivaji Zelezni¢ni dopravu, ale jsou ji néjakym zpiisobem ovliviiovani.

Cilem préace je navrhnout nejen opatfeni vedouci ke sniZeni irazi osob na Zeleznici,
ale také zpusob, jak priblizit vefejnosti zédkladni pravidla bezpe¢né¢ho chovéani v obvodu

zelezni¢ni drahy a pfi cestovani vlakem.



1 POHYB OSOB YV OBVODU DRAHY A JEJIM OKOLI

Pohyb osob v obvodu drahy a jeji blizkosti je pro vétSinu vetejnosti naprostou
samoziejmosti a nikdo tomu asi nepfikladd Zadny vétsi vyznam. ZvIasté taci, ktefi
se s zelezni¢ni dopravou setkavaji denn¢. VétSina osob, které se v blizkosti zelezni¢ni drahy
pohybuji, ma zakladni znalosti bezpecnosti v obvodu drahy a respektuje urcitd pravidla
chovani. Presto se Casto najdou takovi, ktefi ohrozuji sebe a také ostatni tim, Ze na téchto
mistech nedodrzuji pravidla vibec zddna. Zda je to zpusobeno védomé, nebo o téchto
pravidlech nemaji ani tuseni, je otdzkou. V uvahu asi pfipadd podcenovani drahy, lhostejnost,
hazard a védomé poruSovani zakont a piipadnych zdkazu.

Existuje fada ptedpisi a zakonnych norem, které fikaji, jak se v prostorach dréhy
spravné chovat, ale kdo je kdy vidél? Kolik cestujicich ¢etlo SPPO, nebo zakon o drahach?
Neznalost zdkona ale neomlouva. Pfipadné nasledky ponese vzdy vinik.

Vseobecnou snahou spolecnosti by ale mélo byt, aby se pifipadnym nehodam
v dopravé co nejvice piedchézelo. Nejen z divodu velkych hmotnych Skod, které pii
nehodéach kazdoro¢né vznikaji, ale hlavné z divodu nehmotnych ztrat plynoucich z usmrceni
clovéka. Stejné tak je tomu i v Zelezni¢ni dopravé. Proto ke zvySeni bezpecnosti na drahéch je
zapotiebi zacit se pohybem vetejnosti v obvodu drahy vice zabyvat.

V prvni kapitole je nastinéna problematika pohybu osob v prostorach dréhy
a v praktické casti této kapitoly je uvedeno, jaky vliv mize mit Zelezni¢ni doprava na své

okoli.

1.1 PéSi doprava a jeji zvlaStnosti

Jde o nejstar§$i a pro cloveéka nejpfirozené€j§i druh dopravy. Slouzi prevazné
k pfemistovani na kratsi vzdalenosti a Casto navazuje na jin¢ druhy doprav. P&si doprava ma
fadu funkci. Vedle samotného aktu pfemisténi hraje dalezitou roli také vzajemny kontakt
s okolim, socialni kontakty, dale je chlize prospésna ze zdravotniho hlediska atd. Chiize je pro
nas nezbytna a je tieba ji vénovat dostateCnou pozornost v naSem kazdodennim zivoté.

Clové&k pro bezpeénou a pohodlnou chiizi potiebuje (1, s. 135):

» Prostor pro chiizi a prostor pro manévrovani.

Potieba prostoru je u kazdého jedince dosti specifickd. Navic se na péSich
komunikacich pohybuji nejen samostatné jdouci osoby o stejné rychlosti, ale do bézného
pesiho provozu se zapojuji také chodci s kocarky, chodci néjakym zplisobem zdravotné
postiZeni a jini.
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» Vhodny povrch pési komunikace.

Urcuje, jak je komunikace pro chodce piitazlivd a také to, zda ji budou pouzivat
¢i nikoliv. Pro chiizi nejsou pfili§ vhodné nerovné a mékké povrchy, naptiklad Stérk, blato
atd. Dale jsou také nevhodné rGzné prekazky na komunikaci naptiklad kaluze, vytluky,
velké kameny, zaparkovana auta atd.
> Vhodnou vzdalenost.

Ta hraje dilezitou roli pfi rozhodovani o tom, zda na urcitou cestu pouZzijeme pesi
dopravu ¢i vyuzijeme k cesté jiny druh dopravy. Vzdalenosti, které jsou lidé ochotni ujit,
se lisi podle vlastnosti a moznosti dané¢ho ¢lovéka. Prijatelna vzdalenost se pohybuje okolo
500 m az 2 km.

P&si doprava je vhodnou alternativou k jinym druhtim doprav a spolu s cyklistickou
dopravou pfispiva ke zdravému Zivotnimu stylu ¢lovéka. Cilem vetejnych venkovnich prostor
by mélo byt podporovani pési dopravy. To znamend, ze vefejné venkovni prostory museji
vytvaret pro chodce piivétivé prostiedi a ne je od této aktivity odrazovat, coz se bohuzel
ne vzdy déje.

Pé&si doprava tizce souvisi s riznymi venkovnimi aktivitami, které ¢lovek provozuje.
Ty mzeme rozdélit na tfi zdkladni druhy (1, s. 11):

» nezbytné aktivity,
» volitelné aktivity,
» spolecenské aktivity.

Jednotlivé druhy aktivit jsou zavislé na venkovnich prostorach a ptimo je ovliviuji.
Tam, kde jsou Spatné venkovni prostory, dochazi pouze k aktivitdm nezbytnym. Volitelné

a spolecenské aktivity jsou v takovych ptipadech minimalni.

1.1.1 Pé&Ssi trasy (1, s. 139)

Chodit pésky je unavné a to je divod, pro¢ si lidé své pési trasy vybiraji peclive.
Chodci zdrahavé prijimaji velké odchylky od urceného hlavniho sméru, a jestlize je cil
na dohled, maji tendenci zamifit piimo k nému. VSude, kde chodi lidé, déavaji piednost
pfimym trasdm a zkratkam. Jak se zd4, tento model chovani dokaZzi narus$it jenom velmi
znané prekazky, jako jsou nebezpecny provoz, velké bariéry atd. Napiiklad
kde je automobilovy provoz velice silny, kde je ulice velmi Sirokd nebo tam, kde je velmi
dobie umistén prechod pro chodce, se tyto pirechody skutecné pouzivaji. Velky problém tedy

je, kdyz €lovék musi pouzit jinou nez nejkratsi cestu k cili, na ktery vidi.
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Podobné jako okliky jsou opravdovym problémem pro chodce i rozdily ve vyskové
urovni. Pohyb nahoru nebo doli vyzaduje vice tsili, vic svalové aktivity a pferuSeni rytmu
chiize. Vysledkem je, Ze 1idé maji tendenci se problémiim se zménou urovni vyhnout a takova
mista obejit. Tam, kde provoz chodcti musi byt veden nahoru nebo doli, jsou obecné
preferovany Sikmé rampy pred schodisti. Rampam dévaji lidé piednost, protoze vaznéji
nenarusuji rytmus chize a dovoluji jim lepsi manévrovani, naptiklad s détskymi kocarky.
Jestlize je tedy nutné vést chodce nahoru, nebo dold, mély by byt pouZivany Sikmé rampy,
nikoliv schodisté. Jestlize je pesi provoz veden zjedné urovné do druhé, je snazsi zaclit

s pohybem dolti nez s pohybem nahoru.

1.2 Zelezni¢ni doprava a jeji zvla§tnosti

Na nasem uzemi se jedna o rozsifeny druh dopravy s dlouholetou tradici. S hustotou
zelezni¢ni sité se Ceska republika fadi k pfednim zemim svéta a na jeden kilometr &tveredny
jejiho uzemi pripada asi 0,12 km zelezni¢ni trati. Osobni zelezni¢ni dopravu v roce 2008
pouzilo piiblizn¢ 177 milioni cestujicich (2), coz je asi tietina z celkového poctu osob
prepravenych vefejnou osobni dopravou. Ve srovnani s celkovym poctem osob ptepravenych
individuélni automobilovou dopravou se ale jedna o velmi maly podil. Piesto si Zelezni¢ni
doprava zasluhuje pozornost. Moznosti vyuziti zelezni¢ni dopravy jsou velké, jak to dokazuje
naptiklad rozvoj pfiméestskych linek ve velkych méstskych aglomeracich s vazbou na IDS.
Se zeleznici je tedy tfeba pocitat a v€novat ji dostate€nou pozornost. Nema ale vyznam v této
praci podrobné rozebirat a slozité¢ popisovat Zelezni¢ni dopravu jako celek od toho jsou zde
prislusné odborné publikace. Proto jsou uvedeny jen podstatné udaje a informace dulezité pro

tuto praci.

1.2.1 Prostory drahy

Jednou ze zvlastnosti Zelezni¢ni dopravy je, Ze ma pomérné velkou ochranu
v zékonnych normach. Zakon €. 266/1994 Sb. v platném znéni definuje prostory vetejnosti
pristupné a vetejnosti nepiistupné. V § 4a, odst. 2 se uvadi: ,,VSechna mista na draze
a v obvodu drahy jsou vefejnosti nepiistupna s vyjimkou:
a) drahy a jejiho obvodu, pokud je dradha vedena po pozemni komunikaci,
b) drahy a jejiho obvodu v misté kiizeni drahy s pozemni komunikaci,
¢) prostor uréenych pro vetejnost, nastupist’ a pristupovych cest k nim a prostor v budovach
nachazejicich se v obvodu drahy, pokud jsou v nich poskytovany sluzby souvisejici s drazni

dopravou,

12



d) vetejné pristupnych ucelovych komunikaci v obvodu drahy,
e) volnych ploch vzdalenych nejméné 2,5 m od osy krajni koleje drahy* (3).

Jak je z tohoto vyctu vidét, podstatna Cast prostor drahy je vefejnosti nepfistupna. Tato
omezeni jsou dilezita pro zachovani bezpecnosti a plynulosti Zelezni¢ni dopravy a vyplyvaji
z potfeb specifického prostfedi Zeleznice. Nepfistupné prostory zelezni¢ni drahy navic
ve vétsSiné piipadi nejsou vibec vhodné pro pohyb osob a kazdy vstup do téchto mist
ptedstavuje pro takovou osobu urcité nebezpeci. To si bohuZzel osoby vstupujici do vetejnosti

nepiistupnych prostor drahy casto viibec neuvédomuji.

1.2.2 Prostory Zelezni¢nich stanic a zastavek

Prostory kazdé Zelezni¢ni stanice a zelezni¢ni zastavky lze rozdélit podle predeslého
vyctu. Kdyz se poté na téchto mistech zaméfime na prostory vefejnosti ptristupné, zjistime,
Ze jsou ve veétSing piipada dale déleny na:

» pristupné bez omezeni - byvaji to naptiklad ptistupy k pokladnam,

» pfistupné pouze s platnou jizdenkou, nebo vstupenkou na ndstupisté - byvaji
to prostory ¢ekaren, podchody, nastupiste a nékteré Casti hal.

BliZs§i urceni téchto mist je ddno SPPO pfisluSného dopravce a poté mohou byt
upfesnéna na vyveéskach v zeleznicni stanici a zastavkach.

Do téchto mist se denn¢ soustiedi velké mnozstvi lidi a vyskytuji se zde rtizné skupiny
obyvatel. Mzeme je rozdélit do tii zakladnich skupin:

» cestujici - na nadrazich a zastavkach zacinaji, nebo ukoncuji svou cestu, ptipadné
na nadrazich pfestupuji,

» ostatni vefejnost - vyuziva prostory drahy k pobytu, kratkodobému ¢ekani, nakupu,
nebo témito prostorami pouze prochazi,

» problematicti jedinci nebo skupiny osob - do této skupiny mizeme zaradit naptiklad
bezdomovce, kapesni zlod¢je, toxikomany a zlod¢je, kteti se soustiedi na odcizovani
vybaveni a zafizeni drahy.

Jde tedy o dosti rozsahly soubor spole¢nosti ze vSech socidlnich vrstev. Uz z tohoto
vyctu vyplyva, Ze je velice problematické zajistit, aby v téchto prostordch nedochazelo
ke vzajemnym konfliktim a aby nadrazni prostory splnily vSechny pozadavky, které jsou
na né¢ moderni spole¢nosti kladeny.

Prostory néadraznich budov slouzi pro riznorodé aktivity. Z hlediska cestujiciho mezi
zékladni mtZzeme =zafadit nasledujici: chize, postavani, Cekdni, stani, sezeni. Vnitini

usporddani a vybaveni téchto prostor by mélo tyto funkce respektovat a vytvafet pro tyto
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aktivity ptiznivé prostiedi. S podporou téchto aktivit souvisi kvalita cestovani a také

spokojenost zakaznika.

1.2.3 Bezpecnost a ochrana cestujicich v prostorach Zelezni¢nich stanic

Bezpecnost a ochrana cestujicich je jednim ze zdkladnich pfedpokladii pro spokojenost
zékaznika. Uzce souvisi s kvalitou piepravy, kterou dopravce garantuje zakaznikovi.

Za svou bezpecnost v obvodu drahy odpovida v prvé tadé cestujici. Ten je povinen
dodrzovat ustanoveni SPPO pftislusného dopravce.

Bezpecnost a ochranu cestujicich v obvodu drahy a v dopravnich prostfedcich zajist'uji
také pracovnici dopravce a pracovnici provozovatele drahy. Ti mohou cestujicimu ud€lovat
pokyny k zajisténi jeho bezpecnosti. V nékterych piipadech se k nim jesté pridavaji Policie
CR, Méstska policie a bezpe¢nostni agentury.

Jak je vidét, jednd se o celou fadu dosti odliSnych subjektd, které maji rizné
kompetence a také rlznd prava. Jednotlivé pravomoci téchto subjektli jsou upraveny
ptislusnymi zdkony (hlavné zdkonem 266/1994 Sb., ten se také v Casti sedmé zabyva
spravnimi delikty).

Pti vzniku riiznych konfliktnich situaci a pfi naruSovani prav cestujiciho narazime na
prvni problémy, které neptiznivé ovliviluji cestujici. Z divodu riznych prav jednotlivych
subjektti ¢asto dochazi k jejich nefinnosti a odkazovani na jiné subjekty, které maji danou
problematiku na starosti. Problémy také mohou vznikat s vymahanim prava v mistech, kde
nejsou pfitomny piislusné povétené osoby, napiiklad v zastdvkach, neobsazenych stanicich
a na jinych podobnych mistech.

S roz&lenénim unitarni Zeleznice v Ceské republice se v osobni a nékladni dopravé
objevuje stile vice dopravci. Casem se mize vyskytnout problém s jejich rozligenim.
Cestujicimu je ve své podstaté jedno, kdo k jakému subjektu na Zeleznici patfi. Pro ngj
je dilezité, kdo za co pfi jeho prepraveé odpovida. Pro snazsi rozliseni jednotlivych pracovnikii
a subjektli na Zeleznici je mozné zavést jednotny styl jejich oznacovani. VSichni pracovnici
by méli mit piedepsany sluzebni prikaz a pokud by pracovnik piichazel do styku
s cestujicimi, mé¢l by byt navic oznaden zdvésnym prukazem.

U pracovniki dopravce by sluzebni priikaz mohl mit modrou barvu, u pracovnikl
provozovatele drahy barvu Cervenou a u pracovnikll ostatnich subjektti barvu bilou. Sluzebni
prikazy by mély obsahovat oznaceni subjektu, ke kterému pracovnik patii, dale jeho Ciselny

kod, fotografii a dalsi dopliujici udaji o drziteli a jeho opravnéni.
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Dopravce by vyuzival na zéavésné prikazy svétle modré barvy u povéreného
pracovnika, fialové barvy u pracovnika provadéjiciho revize jizdenek a zluté barvy
u pracovnika Setficiho MU. Provozovatel drahy by vyuZival barvy ¢ervené ve vSech piipadech
a zluté barvy u pracovnika Setfictho MU. Tyto zavésné prikazy by mély mit vSechny stejny
format. M¢ly by obsahovat fotografii, nazev subjektu, ktery jej vydal a pripadné evidencni

¢islo.

1.2.4 Definice a vysvétleni zakladnich pojmi

Vseobecna terminologie uvedena v normach a v zdkonech je ve vétSiné ptipada
dostacujici. V této préci je ale uvedena fada termintl, které v soucasné dobé nemaji jednu
presnou definici a jejich vyznam mize byt bran rizné. Zvlasté v ptipadech kiizeni pozemni
komunikace s drahou v trovni koleje je dilezité upfesnéni vSech pojmti. Abychom se spravné
dorozuméli, je zapotiebi nejdiive stanovit terminologii, kterou budeme v préaci pouZzivat a také
uvést jeji vyklad.

V celé praci se budeme zabyvat prostorem vymezenym svislymi plochami vzdalenymi
2,5 metru od osy krajni koleje s hornim ohrani¢enim trakénim vedenim, nebo ohrani¢enym
prifjezdnim priifezem. Rez timto prostorem je na obrazku vysrafovan Gervené. Jedna se sice
o maly prostor, ale pro bezpe¢nost zelezni¢ni dopravy je jeho vyznam velky. Pokud se bude
v tomto prostoru nachéazet né¢jaky predmét, nebo do né¢j zasahne, bude naruSovat bezpecnost
a plynulost Zelezni¢ni dopravy. Pro upfesnéni vyznamu jednotlivych ohraniceni je dale

uvedena jejich definice.

e
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Obrazek ¢. 1 Vyznadeni prijezdného prifezu a nepristupnych prostor drahy na §iré trati Zdroj: Autor
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Piejezd

Prvni problém je vSeobecné definovani pojmu Zeleznicni piejezd. V zakoné
¢.266/1994 Sb. je uvedeno slovni spojeni ,kiizeni Zelezni¢ni dradhy s pozemnimi
komunikacemi v urovni koleji* (3), coz je dosti Siroky pojem. Pojem piejezd zde neni uveden.
Mutzeme tim rozumét piejezd pro silni¢ni vozidla, dale zde mizeme zatadit prechod
pro chodce. Pfesn¢jsi definici bychom nasli ve vyhlasce ¢. 177/1995 Sb., kde se uvadi, ze pod
pojmem piejezd je minéno ,KfiZzeni drahy celostatni, drahy regiondlni a vle¢ky s pozemni
komunikaci v Grovni koleji (4). Obdobné je tomu i u CSN 73 6380. V této praci budeme
pro jednoduchost pouzivat definici z vyhlasky 177/1995 Sb., stou Upravou, ze pozemni
komunikaci budou pouzivat vSichni ti€astnici silni¢niho provozu.
Piechod

Tento termin byva zminovan v souvislosti s zelezni¢nimi ptejezdy. V soucasné dobé
je chapan jako Zelezniéni piejezd. Definici tohoto pojmu nalezneme v CSN 73 6380, kde
je uvedeno, ze piechod je: ,,Kfizeni drahy s pozemni komunikaci v trovni koleji, oznacené
vystraznym kiizem a uréené vyluéné pro chlizi osob* (5). Pro tuto préci pfechodem tedy bude
rozumét pravé definici z CSN 73 6380.
Piechod v Zelezni¢ni stanici

Jedna se o dalsi dulezity pojem v souvislosti s pesi dopravou na Zzeleznici. Podle
vyhlasky 177/1995 Sb. se za piejezd nepovaZzuje piechod v Zelezni¢ni stanici urceny
pro Zelezni¢ni nebo postovni manipulaci a nebo pro pohyb cestujicich nebo zaméstnanct
provozovatele drahy nebo drazni dopravy (4). Pokud si tuto definici upravime pro potieby
prace miizeme fict, ze pfechodem v zelezni¢ni stanici budeme rozumét ,,pfechod v Zelezni¢ni
stanici uréeny pro pohyb cestujicich a zaroven také uréeny pro zaméstnance provozovatele
dréhy nebo drazni dopravy*.
Mista prechazeni mimo vyznacéeny prechod

Pati mezi posledni dulezity pojem, ktery je v praci uvadén. Bude se jednat o vSechna
mista pfechazeni koleji v neptistupnych prostorach drahy, kterd pouziva vetejnost v rozporu
se zakonem 266/1994 Sb., na drahach celostatnich, regionalnich nebo na vleckach. Bylo
by dobré, kdyby se tento termin stal oficidlnim oznacenim a sjednotila se tak terminologie.
Jak se v praxi ukazuje, jedna se o dosti diilezity termin.
Ochranné pasmo drahy

Tvofti prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou
vedenou u drahy celostatni a u dréhy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak

ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy (3).
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Obvod drahy

U celostatni drédhy a u regionalni drahy je vymezen svislymi plochami vedenymi
hranicemi pozemki, které¢ jsou ureny pro umisténi drahy a jeji udrzbu (3).
Prijezdni prifez
Je obrys obrazce v roviné kolmé k ose koleje, svisla osa je kolma k rovin¢ temene kolejnice
a prochazi stiednici koleje. Prijezdni prufez vymezuje vzdalenosti vné lezicich staveb,
zafizeni, predméth a jinych kolejovych vozidel na sousedni koleji (6, s. 62).
Obrys vozidla

Aby byla vylou¢ena moznost kolize mezi vozidlem a pevnymi ¢astmi traté , respektive
stavbami v blizkosti koleje, musi byt rozméry vozidla v pficném sméru omezeny tak, aby ve
vztahu k prijezdnému prifezu existovala mezi vozidlem a prijezdnim prafezem urcitd
bezpecnostni rezerva. Tento pozadavek je splnén tim, ze pii projektovani vozidla je jeho
prafez omezen obrysem vozidla (7, s. 55).

Pti dodrzeni obrysu vozidla a prijezdniho prifezu je zaruceno, ze nebude dochazet ke

vzajemnym kolizim mezi vozidly a jejich okolim.

1.3 Mimoradné udalosti v dopravé

Definic a vykladii pojmti nehoda a mimotadna udélost je mnoho. Mimotadnou udalost
v nejobecnéjSim smyslu Ize chapat jako ,,d€j, jev nebo proces, ktery je vétSinou vyslednici
jinych d&ji, spojeny s neocekdvanym a mnohdy neocekavatelnym zvratem v podminkach
existence zivota, skokem v jeho kvalité (8, s. 10). Dalsi definice nalezneme v rtizné odborné
literatufe, ale tato obecna pro praci postacuje. Nehodovou udélost miizeme popsat pomoci
obecnych veli¢in, mezi které miizeme zatradit Cas, prostor, pfi¢iny, ndsledky, intenzitu
a riziko.

Muzeme také vSeobecné fict, ze hlavnim zdrojem nehod v dopravé jsou tfi prvky:
clovek, prostfedi a dopravni prostiedek. Piivod vzniku nehodovych udalosti miizeme hledat
bud’ uvnitf, nebo vné¢ dopravniho systému. V této praci je vénovana pozornost externim
faktorem.

V drézni dopravé je pouzivan pojem mimoiradna udalost. Tento pojem je dle zakona
€. 266/1994 Sb. a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb. chapan jako nehoda nebo ohrozeni v drazni
doprave, které ohrozuje nebo narusuje bezpecnost, pravidelnost a plynulost provozovani

drézni dopravy, bezpecnost osob a bezpecnou funkci staveb a zatfizeni nebo ohrozuje zivotni
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Mrve 7

prostiedi. Mimotadné udalosti se cleni podle pficin, nasledki a okolnosti na zavaznou

nehodu, nehodu a ohrozeni (9).

1.3.1 Urazy osob na Zeleznici

Dopravni nehody maji vzdy velky vliv na své okoli. Jejich dopady jsou riizné. Jedna
se o nejriiznéjsi Skody na majetku, na lidském zdravi a podobné. Nejhorsi, co dopravni
nehoda pfinasi, je vSak ztrata lidského zivota, nebo zranéni s trvalymi nésledky. Neni mozné
vSem nehoddm zabranit, ale mlizeme se pokusit o zmirnéni jejich nasledka a snizeni jejich
celkového poctu.

Kdyz se podivame na statistiku Grazi osob na zeleznici, zjistime, Ze na ni dochdzi
kazdoro¢né ke stovkam rdznych trazi osob. O podstatné ¢asti z nich se pfili§ nemluvi.
Vyskytnou se maximalné¢ v regiondlnim zpravodajstvi a jen ve velmi vaznych ptipadech
se dostanou do SirSiho povédomi. Je to dano tim, ze vefejnosti méné vadi relativné Casta amrti
a poskozeni zdravi malého poctu osob nez tidké ptipady havarii sjednordzovym vétSim
poctem obéti (8, s. 27).

U smrtelnych Urazi se ve vétSing pripadl jednd o srazeni osoby projizdéjicim vlakem.
Tyto mimofadné uddlosti jsou v podstatné ¢asti zplisobeny samotnymi poSkozenymi.
Jen v malé cCasti ptipadl je zavinéni na stran¢ Zeleznice. Kazdym rokem pocet usmrcenych
osob na zeleznici presdhne pocet 200. Ve vétSiné pripadii jde o tUrazy vefejnosti
v nepiistupnych prostorach drédhy, nebo vzniknou pfi stietnuti na Zelezni¢nich piejezdech.
Zjistit presny diivod vzniku téchto trazi je velmi problematické. V mnoha ptipadech se jedna

o sebevrazdy, ty jsou ale tézce prokazatelné, pokud nejsou ziejmé diikazy o tomto jednani.

Vyvoj poctu zranénych a usmrcenych osob na draze celostatni, regionalni a na
vleékach
283
300 +
027 249 259 254 251 247 260
250 | 226 221 ] 209
200 -
B Usmrceno
150 -
100 - OZranéno
50 -
0 |
2003 2004 2005 2006 2007

Obrazek ¢. 2 Vyvoj poctu zranénych a usmrcenych osob na Zeleznici v jednotlivych letech Zdroj: DI
Jak je patrné zgrafu na obrazku ¢. 2, vyvoj zranénych a usmrcenych osob
na zeleznic¢ni draze je stale ptiblizn¢ stejny.
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1.3.2 Obéti dopravnich nehod

Obéti dopravni nehody se mize stat kazdy a jeji nasledky jsou velice tézké pro
vSechny zucastnéné. Kdo dopravni nehodu ptimo ¢i neptimo neprozil, nedokaze si predstavit,
jak velkym zptisobem zasahne do jeho Zivota.

Obéti dopravnich nehod tvoii tfi skupiny: postiZzeni, pifimi uC€astnici a rodiny
zucastnény osob. Kazdy z téchto u€astnikit nehodu proziva a vnima trochu jinak. Na kazdém
ucastnikovi zanechava jiné stopy. Pii vzniku dopravni nehody se mizeme ptat, kolik osob
vlastné mtize takova jedna dopravni nehoda ovlivnit. Toto Cislo se da jen velmi tézce
odhadnout. Mizeme zjednodusené fict, Ze to bude v faddu jednotek az desitek v zavislosti
na tom, jak maji za¢astnéné osoby rozvinuté socialni kontakty s okolim.

Této problematice se i pfes svou zavaznost stale nevénuje patficnd pozornost. Presto
muzeme pozorovat v posledni dobé znacné zlepSeni diky aktivité neziskovych organizaci,

predevsim CSODN',

1.4 Déti v dopravnim prostiedi a dopravni vychova

Na déti v dopravnim prostiedi je tieba brat zvlastni ohled a je zapottebi pocitat s jejich
jinym pohledem na svét. Zakladni mysSlenkou je, ze dit€¢ neni zmenseny dospély. Diva se na
svét odlisné a odlisné jej 1 chape. K tomu, abychom 1épe pochopili, jak vnimaji dopravu déti,
je zapotiebi si nejdiive pfipomenout nékolik zvlastnosti (10, s. 187):

» Smyslovy vijem je u ditéte predskolniho véku na rozdil od dospélého charakterizovan
veétsim stiidanim vjemovych obrazii — spiSe nejasnych a malo rozliSovanych. Dité
vnima celek jako mezi sebou nepropojené jednotlivosti, pfipadd mu, Ze jednotlivé
slozky vedle sebe lezi bez vzajemné propojenosti. Proto dité predSkolniho veéku, kdyz
je zaméfeno na prechazeni silnice, nedokaze soucasné vénovat dostateCnou pozornost
také vozidlim.

» Emoce maji vliv na chovani ditéte i v nepfehledné nenaro¢né situaci.

» Dit¢ predskolniho véku také velmi nesnadno chape co ma rozumét pod pojmem
pravidla silni¢niho provozu.

» Mala postava dité velmi handicapuje, jestlize se jedna o to ziskat celkovy pirehledny
obraz useku ulice, ktery ma piejit.

» Zrak ditéte se neustale vyviji az do doby dosp¢losti.

» Déti maji také vetsi problémy lokalizovat zdroj zvuku, ktery vnimaji.

1 - 7 v ’ .7 ’ ’ . ’
Ceské sdruzeni obéti dopravnich nehod. Vice informaci na www.csodn.cz
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Rozeznat pravou a levou stranu je pro déti rovnéz obtizné.
Celkové vnimani u déti mladsiho Skolniho véku je jesté nedostatecné.

Je tézké rozliSit mezi hlavnim a nepodstatnym nebo rozdélovat pozornost.

YV V V V

Dité¢ do 12 let nemlze spravné predpovédét chovani druhych wcastnikti dopravy,
protoze nechape pti¢inu a dusledek udalosti a vztah mezi nimi.

» D¢éti do 7 let se Spatné orientuji v dopravnich pojmech. Mezi détmi Sestiletymi a
desetiletymi se vyskytuji velké rozdily v chédpani pojmil. Proto se v samotné dopravni
situaci Sestileté déti orientuji mnohem huie nez desetileté.

» Déti predskolniho veéku také neptesné hodnoti vzdalenost pohybujiciho se automobilu,
jeho rychlost.

» Jsou emocialni a pohyblivé pii hie, v zajeti fantazie nevnimaji realnd nebezpeci a
ptestoze hledi na pfiblizujici se automobil, vitbec ho nemusi vidét.

» Je tfeba si jest¢ uvédomit, Ze je podstatny rozdil mezi znalosti spravného chovani a
skutecnym chovanim.

Déti tvofi zvlaStni skupinu tucastnikii dopravniho provozu. Nejvice ohroZenou
skupinou jsou déti ve veéku mezi 5 a 8 lety a to prakticky ve vSech vyspélych zemich svéta.

Velky zlom je pro n¢€ nastup na zdkladni Skolu. Musi se zacit postupné osamostatiiovat
a Gastdji se zapojuji do dopravniho prostiedi pii cestach do skoly. Casto ale nejsou na takovou
zménu patficné pfipraveny. Cesta do Skoly tzce souvisi s dopravni vychovou. Ta by méla
pfipravit dit¢ na bezpecny pohyb v dopravnim prostiedi a méla by zac¢inat v dob¢, kdy se dité

dostava poprvé do dopravniho prostiedi spolu s rodici. To znamena uz od ¢asného détstvi.

1.4.1 Dopravni vychova
Doprava ¢loveka provazi celym jeho zZivotem. K tomu, aby ji rozumél, je potieba
dostate¢nd dopravni vychova. Musi se naucit, jak se v dopravnim prostfedi spravé chovat
za urcitych situaci, co se smi a co ne. Pokud ¢lovék ma jen povrchni znalosti, nebo pravidla
bezpecnosti viibec nezna, je v ohrozZeni nejen on, ale i okoli. To plati pfedev§im pro mladez.
Dopravni vychova musi probihat ve dvou fazich (10, s. 189):
» Informativni piisobeni.
Potfebné je naucit déti prvkim signalizace, vyznamim dopravniho znaceni
a zékladnim instrukcim o chovani, na které se dopravni predpisy vztahuji a které plati

jak pro chodce, tak i pro cyklisty.
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» Formovani déti.
Poznatky ziskané informativni vychovou je potiebné ditéti vstipit a musi se na dité
stale pasobit aby tyto poznatky uplatiiovalo v praxi.

S dopravni vychovou se zacina jiz v predskolnim véku a pokracuje na prvnim stupni
zakladni sSkoly v prvouce. V pfevazné mife je vyucovdna bezpecna chlize a pohyb
na silnicich. Ve 4. tfid€ se piidava vyucovani jizdy na kole a ziskavani zkuSenosti na détskych
dopravnich hfistich s provozem na pozemnich komunikacich. V navazujicim vzdélavéani
jiz dopravni vychova neni systematicky vyucovana.

Na dopravni vychové by se méli podilet predevsim rodi¢e a Skola. V rodinach
je prevence a dopravni vychova dulezita a da se jen tézko nahradit. Rodi¢e by méli byt svym
détem nazornym piikladem, s détmi na toto téma mluvit a ucit je, jak se maji chovat
v dopravnim prostiedi. Takto ziskané poznatky si potom ponesou déti celym svym Zivotem.
Nelze se spoléhat na to, Ze je to nau¢i n€kdo jiny, nebo fikat, ze se jich to netyka. Plati
to hlavné pro zaky predskolniho véku, ktefi se chystaji jit do prvni tfidy zakladni Skoly.

Vyuka dopravni vychovy na Skoldch je na rizné urovni. Nékde se ji zabyvaji vice,
jinde méné&. V poslednich letech dostavaji zaci 1. tfidy od ,,BESIPu* balicek, ktery obsahuje
mimo jiné i seSit pro dopravni vychovu. Materidly by méli zaci pouzivat také ve druhé tfidé
ameély by obsahovat potfebné informace pro vyuku. Zakladem tohoto balicku je pracovni
seSit s dopravni tématikou (11). Ten je tvofen zabavnou formou, kde pomoci her,
dopliiovacek, a riznych ukold se déti uci, jak se maji v silniénim provozu spravné chovat.
Priblizné polovina seSitu je vénovana problematice chodct v silni¢énim provozu. Jedna se
piedevsim o chiizi po chodniku a silnici. Dale je v seSitu uveden zptsob piechazeni silnice a
je zminovéana také cesta do Skoly. V dalsi €asti jsou rozebirdny dopravni prostfedky se
kterymi se déti bézné setkavaji. Jedna se o kolo, auto, autobus. Na posledni strané je uvedeno
také chovani na Zelezni¢nim piejezdu.

Jednotlivé Casti seSitu neni nutné probirat postupné jak jsou za sebou, ale je mozné
vybirat jen urcité Casti. Se seSitem mulZou pracovat ucitelé ve Skole, ale 1 rodi¢e doma.
K jednotlivym kapitoldam je mozné se vratit po delSim obdobi a navazat na jiz probranou
latku. Vzdy zalezi na tom, co chceme probrat, kolik na to mame Casu a zalezi téz
na vyspélosti zaki. Cilem dopravni vychovy by mélo byt, aby se zaci seznamili s témi
dopravnimi prosttedky a se situacemi, které potkavaji po cesté do skoly.

Jeden znedostatki tohoto seSitu miZeme spatfit vtom, Ze v ¢asti o dopravnich
prostfedcich neni ve vét§i mife zastoupena drazni doprava. I s ni se mizou déti pii své cesté

do skoly setkat. Drazni doprava ma urcitd specifika, kterd je dobré détem vysvétlit. Diky
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tomu, jak je pracovni seSit vytvofen, je mozné jej vcelku lehce doplnit i o Cast vénovanou
drazni dopravé. Tuto Cast poté zaci vyuziji, jen kdyz ji budou pottebovat. Pti pfipadném
rozsifeni seSitu je tfeba zvazit, zda vhodnym zpisobem také neupravit posledni stranu,
kde jsou pravidla chovani na Zelezni¢nim piejezdu. Velka dulezitost je tam kladena
na dopravni znatku A 30 ,,Zelezniéni piejezd bez zavor®. Ta ale Casto neni pied piejezdy
instalovana, nebo je umisténa ve vzdalenosti 240 metri pfed ZzelezniCnim piejezdem.
Vhodnéjsi dopravni znackou, kterd by méla byt détem v seSitu uvedena, je A 32a ,,Vystrazny
ktiz pro zelezni¢ni pfejezd jednokolejny* a A 32b ,,Vystrazny kiiz pro Zelezni¢ni piejezd
vicekolejny*“. Soucasna podoba strany tohoto pracovniho seSitu se zaméfenim na zeleznicni
piejezdy je uvedena v piiloze €. 2.

Skolam pfi vyuce dopravni vychovy za¢inaji ve vétsi mife pomahat rizné odborné
instituce. Jedna se o riizné prednasky nebo $koleni. Pfedev$im se do nich zapojuje PCR, ktera
pusobi preventivn¢ v fadé oblasti a uskuteéiiuje nekolik riiznych projekti. Dale to jsou

pracovnici ,,BESIPu‘ a nékdy také obecni uiady.

1.4.2 Zhodnoceni soucasné situace v oblasti prevence se zamérenim na

Zeleznici

Vyrazng€jsi preventivni akce, které by byly zaméteny na chovani osob na Zeleznici a na
zelezni¢nich piejezdech, jsou zalezitosti poslednich n€kolika let. Do té doby prevence v této
oblasti téméf neexistovala. Aktivity, které jsou vytvafeny, bohuzel stdle nejsou pfili§
systematické. Jedna se o jednordzové akce, které maji kratkou dobu trvani a omezené
prostiedky k jejich realizaci. Pfesto miizeme fict, Ze v této oblasti doslo k velkému zlepseni.

Do preventivnich akci souvisejicich se zelezni¢ni dopravou se zapojuji piedevsim
PCR, DI, CD, CD Cargo a také BESIP. Tyto akce jsou zaméfené na riizné cilové skupiny
pfedevsim se jednd o mladez.

Ceské drahy spolu s CD Cargem se jako jedini z dopravci vyraznym zpisobem
angazuji pii preventivnich akcich souvisejicich s zeleznici. Jejich aktivity jsou predevSim
soustfedény na varovani cestujicich pted ptipadnymi urazy.

Mezi nejvyznamnéjsi akce v oblasti prevence Urazii osob na Zeleznici v soucasné dobé
patii predevsim projekt ,,Preventivni vlak®. Je to projekt, ktery jde napfi¢ né€kolika
organizacemi a do n¢hoz se letos poprvé zapojuji také neziskové organizace a dobrovolnici.
Smyslem tohoto projektu je mladym lidem, ktefi jsou dle statistik problémovou skupinou,
ukazat, jaké nebezpeci miZze ¢ekat na Zeleznici a jaké nasledky mize mit hazard a porusovani

zakazli. Tyto informace jsou mladym lidem zamémé predavany dosti syrovym zplsobem,

22



a to formou raznych filmovych snimka, obrazkl a diskuzi. Preventivni vlak se sklada ze tii
hlavnich ¢asti. Navstévnik jako prvni shlédne sestfih kratkych video snimkii z oblasti
bezpecnosti o celkové dobé trvani 25 minut. Ddle pak jde do ptednaSkového vozu, kde
se kona diskuze k tomuto tématu s odborniky. A pak nasleduje treti zcela nova ¢ast, kde
se nazornym zpusobem ukazuje, co délat, kdyz se nehoda uz stane a nacvik prvni pomoci.
Jako dopln€k je zafazen vz zabyvajici se historii zeleznice. Tento projekt se poprvé
uskutecnil pted 4 lety a stale dochdzi k jeho inovaci. Nedilnou soucésti tohoto projektu je také
distribuce riiznych informativnich materialii od zac¢astnénych partnera.

Mezi dalsi vyrazngjsi preventivni akce muizeme zahrnout kampan ,,Pozor vysoké
napéti“. Cilovou skupinou byli pfedevsim cestujici a mladeZ. Dale se CD podili na vydavani
ruznych tiSt€nych informa¢nich materidll v oblasti bezpec¢nosti. Jednd se predevSim
o vydavani materialu v rdmci programu Junior a také &asopisu CD pro Vas®.

Za velmi vyznamnou v této oblasti musime také oznacit ¢innost Drazni inspekce.
Ta se vénuje této problematice dlouhodobé a cilené. Pfi preventivnich akcich se zaméiuje
na vSechny problematické skupiny osob. Pfi svych kampanich se dosud zaméfila na zaky
zékladnich skol, na budouci fidi¢e a také na Sirokou vefejnost. Materidly vydané v ramci
téchto projektli je mozné bezproblémoveé nalézt na piehlednych internetovych strankach

Drazni inspekce.

1.4.3 Informovani cestujicich v Zelezni¢nich stanicich a na zastavkach

Pfedavani informaci cestujicimu probihd rGznou formou at’ jiz pomoci piktogrami,
vyvések, hlaSeni rozhlasem, nebo pomoci riznych informacnich paneld a tabuli. Pfesto,
ze je informovani cestujicich v zelezni¢nich stanicich a na zastavkdch na dobré urovni,
muzeme 1 v té€to oblasti najit urcité nedostatky.

Naptiklad piktogramy umistované na nadrazich by mély byt pro cestujici snadno
srozumitelné a mély by jim slouzit pro rychlou orientaci. BohuZzel se ale ¢asto miji svym
ucinkem, coz je dano ptredev§im tim, ze néktefi cestujici o jejich existenci viilbec nevi,
nebo jejich vyznam zcela nepochopi. V souCasné dobé neni cestujicim vyznam téchto
piktogramt k dispozici.

Mozné by také bylo vyuzit k informovani cestujicich o bezpe¢ném cestovani vlakem
a ke zvetejiiovani rad na cestu vlakem vyvésky v zelezni¢nich stanicich. Ty jsou ve vétSing

pfipadii omezeny pouze na nezbytné minimum. Dal$i oblasti, kterou je mozné vyuzit

?V ramci ¢asopisu CD pro Vas byla vydana dvakrat tématicka piiloha zaméfena na bezpeénost cestujicich.
Autorem textu byl Robert Drozda.
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k informovani cestujicich o tomto problému, je hlaSeni stani¢nim rozhlasem. Jako zajimava
moznost se jevi také doplnéni akustického hlaseni v ptipadé prijezdu vlaku kolem nastupisté
informacemi o této skutecnosti soucasné také na svételnych informacnich tabulich umisténych

na nastupistich. Podobna praxe je napiiklad v nékterych zahrani¢nich zemich.

1.4.4 Urazy déti a mladeZe v dopravé
Kazdoro¢n¢ se na naSich drahach stane nckolik mimotadnych udalosti, jejichz
piimymi ucastniky jsou mladi lidé a déti. Tato skupina osob si Casto neuvédomuje, jaké
nebezpeci miize ¢ekat na Zeleznici, nebo toto nebezpeci podcenuji. Ze statistik je patrné,
ze jednou z nejohrozenégjSich vékovych skupin je mladez ve véku 14 az 18 let. Tato veékova
skupina je dosti nachylna k nerespektovani pravidel a védomému riskovani.
KdyZz se podivame na statistiku trazti v roce 2006, kterou zveiejnily Ceské drahy
v ramci projektu ,,Pozor napéti, zjistime nésledujici (12):
V roce 2006 na Zeleznici v Ceské republice:
» zemfelo 20 déti (15 chlapcti a 5 dévcat), coz je 8 % vSech usmrcenych osob
na zeleznici v tomto roce,
» zranéno bylo 18 déti (12 chlapct, 6 dévcat), vétsSinou zranéni s trvalymi nasledky,
coz je 6,3 % vSech zranénych na Zeleznici v tomto roce.
Z toho:
» elektrickym proudem zasazeno 9 déti,
» vyskakovalo a vystupovalo za jizdy vlaku 6 déti,
» chodilo po kolejich ¢i prechazelo koleje 23 déti.
Pro pfedstavu muizeme uvést statistiku dopravnich nehod v silni¢énim provozu.
Z celkového poctu 956 osob usmrcenych pii nehodéach v silni¢nim provozu v roce 2006 bylo

30 déti ve véku do 15 let veetné, cozZ predstavuje 3,1 % z celkového poc¢tu usmrcenych (13).

1.5 Jak ovliviiuje Zelezni¢ni doprava své okoli

Ke zjisténi toho, jakym zptisobem muze zelezni¢ni doprava ovliviiovat kazdodenni
zivot, by bylo zapottebi udé¢lat rozsahly prizkum. Toho v této praci nelze dosahnout, a tak
je pro ucely prace vybrana pouze mald skupina osob, u které byl tento priizkum provadén.
Vysledky musime brat pouze jako informativni, ale ptesto mohou slouzit k zamysleni nad
soucasnou situaci.

Popisovana lokalita byla do této prace vybrana znékolika divodi. Piedem bylo

stanoveno, ze se zamétime na uzkou skupinu osob, kterd je ochotna zapojit se do prizkumu.
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Déle bylo stanoveno, ze se bude jednat o skupinu osob do 18 let. Na zaklad¢ téchto
pozadavkl se nejpristupnéjsi skupinou jevili zéaci zakladni Skoly prvniho stupné. DalSimi
logickymi pozadavky byla pfitomnost Zelezni¢ni drahy v okoli Skoly s ptfihlédnutim na vznik
mimotadnych udalosti v této lokalité. Po zhodnoceni né&kolika variant byla jako nejlepsi

lokalita vybrana Zakladni Skola Huslenky.

1.5.1 Popis lokality a jejich SirSich vztahi

Obec Huslenky nalezneme ve Zlinském kraji v jeho vychodni ¢asti. Ma 2108 obyvatel
a jeji rozloha je 3508 ha. Rozklada se v tidoli Vsetinské BeCvy a v dalSich 13 vedlejSich
udolich, mezi Vsetinskymi vrchy a Javorniky.

Z divodu své geografické polohy a historického vyvoje je prevazna Cast dopravy
v obci sméfovana na hlavni udoli. Vede zde pozemni komunikace I1/487 ze Vsetina
do Velkych Karlovic, na niZ podle dostupnych tdaji Celostatniho s¢itani intenzity dopravy
z roku 2005, projede pfiblizné 4958 vozidel za den (14). Soubézné s ni vede také regionalni

zelezniéni draha 282.

R
) \ Halenkov
2 Smér-Vsetinf | < /
=S 2 = Smér Velké
Hovézi {[ Karlovice
<y Smér Zd&chov
Obrazek ¢. 3 Situaéni mapa sledované oblasti Zdroj: www.mapy.cz

152 Zelezni¢ni doprava v obci (15)

Jedna se o regiondlni Zeleznicni drahu z Velkych Karlovic do Vsetina. Oznaceni této
trat¢ dle TTP je 304 D. Zacatek trati je ve Velkych Karlovicich vkm 27,453 a konec
v zelezni¢ni stanici Vsetin.

Maximalni tratova rychlost na celé trati je 50 km/h. Tomu také odpovida zabrzdna
vzdalenost, ktera je na trati stanovena na 400 metrii. Doprava na trati je provozovana

a organizovana dle predpisu D3. Trat’ je jednokolejna a neni elektrifikovana.
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Provoz na regiondlni draze je maly. Za 24 hodin zde projede celkem 25 vlakl vcetné
dvou nakladnich v dopolednich hodinach. Na vlacich osobni dopravy jsou pravidelné fazeny
lokomotivy 742 s ptivésnymi vozy 010 a motorové vozy fady 810 s pfivésnymi vozy 010.

Tratova rychlost je v obci omezena pouze na dvou mistech. Prvni omezeni je pied
zelezni¢nim piejezdem v km 10,107 pfi jizdé vlaku ze Vsetina. Na tomto misté je stanovena
tratova rychlost na 30 km/h z diivodl snizenych rozhledovych poméra pred Zelezni¢nim
ptejezdem. Toto omezeni méa délku 91 metrii. Dal$i omezeni tratové rychlosti je také pred
zelezni¢nim piejezdem, a to vkm 11,798 pfi jizdé¢ vlaku z Velkych Karlovic. Tratova
rychlost je opét omezena na 30 km/h zdivodu snizenych rozhledovych pomért pied
zelezni¢nim prejezdem. Toto omezeni ma délku 181 metri. Celkové je v obci zbudovano
14 ptejezdi. Z nich jsou Ctyfi vybaveny svételnym piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
bez zavor a jeden piejezd je vybaven svételnym piejezdovym zabezpecCovacim zafizenim

se zavorami.

Tabulka ¢. 1 PFehled Zelezni¢nich pi‘ejezd v obci

Poradi Kilometricka Misti uceni Poradi Kilometricka Mistni urceni
poloha poloha
1. 9,158 ktize Hrebik splav 9. 11,798 kiize Obchod
2. 9,750 PZZ Hiebik 10. 11,958 PZZ Kychové
Darebna
3. 9,868 PZZ Uherska 1. 11,988 P77 Malé Kychova
4. 9,937 kifze Zastavka CD 12,170 | Huslenkyzastivia
9,920 Huslenky z. 15. 12,317 zruseny
5. 10,107 kiize Hiisté 12. 12,568 kiize V kopci
6. 10,499 Ktize Hrachovecek 13. 12,849 PZZ Cerné
7. 11,250 kiize Zbelicné 14. 13,031 kiize K Halenkovu
8. 11,330 kiize Obecnice
Zdroj: TTP 304D
487 ,':.B
07 e - "“EI—-I:H_';‘
1 Huslenky
Obrazek ¢. 4 Vyznadeni Zelezni¢nich prejezdi v obci Zdroj: www.mapy.cz
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Mimotadné udalosti na zeleznici jsou na katastru obce Castym jevem. V poslednich
letech zde doslo k nékolika stietim na zelezniCnich piejezdech. Pii téchto mimotadnych
udélostech nastésti nedoslo k usmrceni osob. Dillezitym faktem je, ze se jednalo o zelezni¢ni
piejezdy v blizkosti zakladni Skoly. Jak je ztabulky €. 2 patrné, ve tfech pifipadech doslo

ke stfetnuti na zelezni¢nich pirejezdech ptimo pied Skolou.

Tabulka ¢. 2 Stietnuti na Zelezni¢nich prejezdech v obci Huslenky

Datum a hodina | Kilometricka poloha r ‘.
vzniku MU Zelezni¢niho piejezdu Ucastnici MU
12.1.2006 ] . .

14:14 Km 11,250 Osobni automobil a osobni vlak 13 264
13'1172,'3206 Km 11,330 Osobni automobil a osobni vlak 13 270
29'2:425008 Km 11,798 Nakladni automobil a Mn 80 731
21'195',323 08 Km 11,250 Osobni automobil a osobni vlak 13 266

Zdroj: DI

1.5.3 Zakladni Skola Huslenky a jeji okoli

Zakladni Skola Huslenky se nachéazi v bezprostfedni blizkosti silnice 11/487
a zeleznicni drdhy 304 D. Umisténi Skoly v blizkosti hlavni silnicni komunikace
je dano historickym vyvojem. Skola byla na tomto misté zfizena uz v roce 1887, to znamena
v dobé, kdy doprava na silnici zaky Skoly téméf neovliviiovala a Zelezni¢ni dréha nebyla jesté
ani vyprojektovana. Provoz na Zelezni¢ni trati ze Vsetina do Velkych Karlovic byl zahdjen
az v roce 1908.
je v tom, ze se zde na malém prostoru potkava vice druhti doprav, které se vzajemné ovliviuji
a omezuji. Jako ptiklad mizeme uvést parkovani osobnich automobilii u skoly. V minulosti
problém s parkovanim u Skoly nebylo potieba tesit. Témer vSichni zéaci dojizdéli autobusy,
nebo chodili p&sky. V soucasné dobé&, kdy vozi rodice Zaky do Skoly ¢asto autem z ditvodu
obav o jejich bezpecnost, zde chybi parkovaci plochy. Parkuje se, kde je to mozné naptiklad
na chodniku, pted prejezdy, v kiizovatce, na travé. Tim se dale zhorSuje bezpecnost v okoli
Skoly. Zména situace je z hlediska parkovacich ploch v soucasnosti neredlna z divodu

neexistence vhodnych prostor pro jejich umisténi.
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Na situa¢nim nacrtu na obrdzku €. 5 je vyznaceno bezprostfedni okoli skoly. Modie
je vyznaCen obvod drahy a cervené je zvyraznéno ochranné pasmo drahy. Je tedy patrné,

ze cela budova Skoly se nachazi v ochranném pasmu drahy.

T— Smér

Velké Karlovice

Autobpgova zastavka

Piejezd v

km 11,330

L = ——

Plot a stromy

Prejezd v
km 11,250

Smér Vsetin 7 7
dy’, Plot a stromy
\ I 48'.-'_ 3 /-‘\

Obrazek &. 5 Vyznadeni obvodu drihy a ochranného pasma drihy v okoli ZS Huslenky Zdroj: Autor

1.5.4 Vyhodnoceni dotaznikii se zamérenim na Zelezni¢ni prejezdy v obci

Ve skolnim roce 2008/2009 bylo na této Skole zapsano celkem 104 zakl z obci
Huslenky a Halenkov. Celkovy pocet zakl, kteti musi pfi cest¢ do Skoly pies néktery
zelezni¢ni ptejezd v obci, je 75, coz je 72 % (tento udaj byl zjistén podle mista bydlisté zaki).
Toto vysoké ¢islo je dano nerovnomérnosti osidleni jednotlivych ¢asti obce, i kdyz Zelezni¢ni
trat’ obec rozdéluje ptiblizné v poloving.

Mezi zaky jsem jako prvni provadél dotaz, zda né€kdo z nich chodi po kolejich. Neni
ni¢im piekvapujicim, ze se naslo dost takovych, ktefi po kolejich uz §li, n€kteti naptiklad i jeli
na kole. Zajimavé zjisténi bylo, Ze ve vice ptipadech sli do téchto prostor s rodici.

Kazdému zaku Skoly jsem v ramci realizace projektu ,,Bezpecnd cesta do Skoly*
ptredal dotaznik a spolu s rodi¢i jej méli moznost vyplnit. Celkové jsem rozdal 104 dotazniki.

Z tohoto poctu se vratilo nazpét 93 a pouzitelnych bylo 83. Névratnost byla tedy 89 %.
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Z 83 respondenttl, ktefi odevzdali pouzitelné¢ dotazniky, bylo 54 zakt, ktefi musi do Skoly
n¢jakym zplsobem pies zelezni¢ni trat’.

Z poctu 54 zaki jde pésky pres nektery zelezniéni ptejezd 25 z nich. Devét zaki pro
cestu do Skoly pouzivé autobus a jede ptes zeleznicni piejezd v km 11,958 a na zpatecni ceste

jiz jde pésky ptes Zelezni¢ni piejezd v km 11,330.

Tabulka ¢&. 3 Zelezni¢ni piejezdy vyuZivané Zaky §koly pro chiizi do $koly a ze §koly

Druh
. Piejezd Piechazi
Cislo Misto umisténi Zelezni¢niho prejezdu zabezpeceni
v km Zaku
prejdu
4. 9,937 Huslenky zastavka Vystrazné kiize 1
6. 10,499 U obecniho Gfadu Vystrazné kiize 2
7. 11,250 Zelezniéni piejezd u skoly , A« Vystrazné kiize 9
8. 11,330 Zelezniéni piejezd u skoly ,,B“ Vystrazné kiize 1
8,10 Ptejezd do Kychové a piejezd ,,B“ na zpateéni cesté | Vystrazné kiize 9
8,9 Pfejezd ,,B*, nebo zelezniéni piejezd vkm 11,798 | Vystrazné ktize 3
5 PZS se
13 12,849 Pod Cernym . Obcas
zavorami

Zdroj: Autor

V dotaznicich se nejcastéji vyskytovaly piejezdy u skoly:

» zelezni¢ni piejezd vkm 11,250 - zelezni¢ni piejezd ,,A*, smér Zbeli¢né - oznaen
celkove 7x,

» zelezniéni piejezd v km 11,330 - Zelezni¢ni piejezd ,,B“, smér Obecnice - oznacen
celkové 6x.

Ve vétsingé pripadi byly oznafovéany jako nebezpecné a byla na nich pozadovéano
zbudovat svételnou signalizaci. Upozoriiovano bylo také na mimoiddné udalosti na téchto
zelezni¢nich ptejezdech.

Dalsi ptejezdy, které byly v dotaznicich uvadény:

» zelezni¢ni piejezd na Hiebik v km 9,750 - bylo uvadéno, ze neni vidét na vlak, kdyz
nefunguje svételnd signalizace a ze pred Zelezni€nim piejezdem je prudké
stoupani - oznacen 1x,

» zelezni¢ni prejezd do Kychové v km 11,958 - bylo upozoriiovano hlavné na blizkost
hlavni pozemni komunikace a mozné ohroZeni dlouhych silni¢nich vozidel

projizde€jicim vlakem - oznacen 1x,
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» zelezni¢ni piejezd u Obecniho ufadu vkm 10,499 - vtomto ptipadé byl jako
problematicky uvadén nedostate¢ny rozhled na trat’ - oznacen 1x.
v obci tedy povazovat:
> zelezniéni piejezdy u Z8S,
> autobusovou zastavku u ZS,
» zelezni¢ni piejezd do Kychové,
>

zruseny Zelezni¢ni piejezd v km 12,317.

1.5.5 BIizsi rozbor vybranych nebezpeénych mist s ohledem na Zelezni¢ni

dopravu
Autobusova zastavka smérem do Velkych Karlovic

S timto mistem se setkava pti cestach do skoly a ze Skoly nejvice zakt. Z pruizkumu
vyplynulo, Ze autobusovou dopravu pro cestu do Skoly nebo ze Skoly pouziva piiblizné
polovina zakd.

Je jasné, ze tito zaci se na této strané¢ zastdvky jednou denné objevi a to pii
vystupovani z autobusti, nebo pii &ekani na spoj pfi cesté domi. Cekani na zastavce
je vSeobecné problemati¢téjsi a vznika zde moznost vice konfliktnich situaci. Napiiklad
v zimnich mésicich pfi hrach se sn¢hem.

Hlavnim problémem, ktery miizeme spatfit na tomto miste, je moznost ptimého vstupu
z autobusové zastavky do nepfistupného prostoru drahy, konkrétné moznost vstupu piimo
na koleje. Prostory autobusové zastavky nejsou od drahy dostate¢né oddéleny. Od lavicky pro
cestujici na autobusové zastavce je vzdalenost ke krajni kolejnici 3,1 metru.

OhroZeni zaki na tomto misté sice neni bezprostiedni, ale moZnost vzniku nebezpecné
situace zde je. Problematické situace, kdy jsou zaci Skoly na autobusové zastavce a kolem
projizdi vlak, jsou pomérné casté. Jako piiklad mizeme uvést prijezd vlaku v rannich
hodinach. Jak je na obrazku ¢. 6 graficky znazornéno, posledni autobus z dolni ¢asti Huslenek
ptivazi zéky Skoly na zastdvku v blizkosti koleji v 7:03. V tuto dobu zde projizdi osobni vlak
z Velkych Karlovic (podle jizdniho tadu zde ma projizdét v 7:05). Jak jiz bylo feceno,
nejedna se sice o bezprostiedni ohrozeni, je vSak patrné, Ze tyto dva druhy dopravy se v tomto

misté dosti ovliviiuji. Podobna situace nastava i v odpolednich hodinach.
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Obrazek ¢. 6 Odjezdy autobusii z autobusové zastavky u Skoly a priijezdy osobnich vlakii Zdroj: Autor

Zelezni¢ni piejezdy u zakladni §koly

Dalsi misto, s nimz se zaci Skoly ¢asto setkavaji. V souc¢asné dob¢ jsou zde problémy
s nedostateCnym vyklizovacim prostorem mezi Zelezni¢ni trati 304 D a hlavni silnici 11/487.
Z4ky zakladni $koly trapi predeviim zhorSené rozhledové podminky na Zelezni¢nich
piejezdech. Zvlast€¢ malé¢ déti maji problémy srozhledem na trat. To plati predevSim
v zimnich mésicich, kdy napadne vétSi mnozstvi snéhu a kolem cesty se tvoii sné¢hové bariéry
(ty jsou Casto vys$i nez sami zaci). V 1ét€ snizuje rozhledové poméry vysoka trava, ktera roste
v rozhledovych trojihelnicich. MensSi problém pfedstavuje neexistence chodnikl pies
prejezdy a také uzka prejezdova vozovka. Zaci §koly se na téchto piejezdech neciti bezpeéné
a Casto se 1 boji pies né prechazet.
Zelezni¢ni piejezd do Kychové

Jedna se o velice problematické misto a v sou¢asné dobé témét netesitelné. NejvetSim
problémem je blizkost Zelezni¢ni trati a hlavni silnice. Z této skute¢nosti vyplyva, ze je zde
nedostateény vyklizovaci prostor mezi zelezni¢nim piejezdem a hlavni silnici, kdy musi
automobily davat pfedost vozidlim na hlavni pozemni komunikaci a jsou v ohrozeni
projizd¢jicim vlakem. OhroZena jsou piedev§im dlouhd vozidla. Pfes tento prejezd jezdi
denné nékolik autobusovych spojl, nékteré z nich vyuzivaji i zZaci Skoly.
ZruSeny prejezd v km 12,317 - misto prechazeni mimo vyznaceny prechod

Jednalo se o kiiZzeni polni cesty a Zelezni¢ni traté Cislo 282. Piejezd byl zabezpecen
vystraznymi kiiZi. Dochazi zde k castému piechazeni koleji mimo vyznaceny piechod. Je zde
vzrostla vegetace (kefe) a nedostatecné rozhledové poméry ve sméru na Velké Karlovice.
Toto misto pouzivaji obfané obce pii cest¢ na vlakovou a autobusovou zastdvku. Neni

vyjimkou, ze ptes toto misto piechazi rodice s kocarky a lidé s koly.
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1.5.6 Zhodnoceni

Na tomto piikladu je dobie patné, jak dlouhodobym a nenapadnym zplisobem miize
zasahovat Zelezniéni doprava do naseho kazdodenniho Zivota. Zelezni¢ni doprava nepfimo
ovlivituje podstatnou Cast zakt skoly. Hlavné tim, ze denn¢ jezdi pies Zeleznicni piejezdy,
nebo pies né chodi pésky.

Mista, kde Zaci v soucasné dob¢ bydli, se v priabchu let vyrazné meénit nebudou, ménit
se bude pouze cil cesty. To znamend ze budou i nadale pouzivat stejna mista pro prechdzeni
a piejizdéni koleji. Po ukondeni 5. tfidy Zaci prestoupi na ZS do Hovézi a pak dale do riznych
dalsich skol. Mizeme tedy zjednoduSené fici, ze vétSinu zakl bude Zelezni¢ni doprava docela
jisté ovliviiovat dlouhd 1éta. Jestlize stanovime hrani¢ni vék pro osamostatnéni na 18 let, pak
sni celych 12 let budou v témét kazdodennim kontaktu. Navyky, které¢ zaci v prabéhu let
ziskaji, budou poté v pozd€jsim veku uzivat i v praxi. Naptiklad pfi fizeni automobili.
To je hlavni divod, pro¢ se vice zaméfit pfi vyuce dopravni vychovy také na Zelezni¢ni

piejezdy a na problematiku drah vSeobecné.
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2 NEBEZPECNA MISTA V OBVODU DRAHY

Snahou vSech subjekti na Zeleznici by mélo byt, aby Zeleznice jako celek poskytla
cestujicimu ¢i zdkaznikovi co nejlepsi sluzby. Pokud totiz bude Zelezni¢ni doprava zdkazniky
vnimana pozitivn€, budou ji i v budoucnu pouzivat. K zajisténi tohoto ptredpokladu je vhodné,
aby si dopravce stanovil urcitd kriteria kvality svych sluzeb, které bude zakaznikovi
garantovat. Cestujici svétuji dopravci svilj Zivot a majetek a ocekavaji od néj, ze se bezpecné
a spolehlivé dostanou do cile své cesty. Casto se ale stane, Ze je kvalita pfepravy narusena
a to z nejriiznéjSich pticin. Jednim z faktord, které pravidelné narusuji plynulost a bezpecnost
zelezni¢ni dopravy a tim i jeji kvalitu, jsou mimotadné udalosti. Cestujici, ktefi jsou
mimotadnou udalosti zasazeni, Casto dévaji vinu dopravci i presto, ze na vzniku nema zadny
podil.

Jak je vidét ze statistik nehodovosti, ve velké casti piipadid je vinik mimotadné
udalosti externi. Pokud tedy budeme chtit snizit celkovy pocet mimotadnych udalosti,
je zapotiebi vénovat pozornost také okoli zelezni¢ni drahy a sledovat vnéjsi vlivy, které na
ni ptisobi. VZdyt’ Zeleznice neni izolovany systém a z vnéj$iho okoli na ni ptisobi fada vlivil.

Casto se stava, ze pokud neni vinik na stran& Zeleznice, nepfijmou se zadna napravna
opatfeni ke zmén¢ situace. Mimotradna udalost se uzavie tim, Ze pochybeni nebylo na strané
zeleznice a tim celd véc konci. Je to sice pochopitelny, ale ne pfili§ $tastny zavér. Nehody
se vétSinou nestavaji bez divodu a pokud neni vyfesena jejich piicina, mize dochazet k jejich
opakovani.

V obvodu drahy je velka fada koliznich bodti. Mezi nejproblematictéjsi z hlediska pési
dopravy mizeme zaradit:

» zelezni¢ni piejezdy,
» mista pfechazeni mimo vyznaceny piechod,
» urovnové pristupy na nastupisté.

Na téchto mistech dochazi knejvice urazim osob na zeleznici a casto uplné

zbytecnym. Pokud by se alespoil na casti téchto mist podafilo situaci né¢jakym zptisobem

vyftesit, ptispélo by to k celkovému zlepSeni bezpecnosti zZelezni¢ni dopravy.
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2.1 Prechazeni pres Zelezni¢ni prejezd

Zelezniéni piejezdy predstavuji problematické misto jiz od vzniku Zeleznice. I kdyz
se 0 zménu nepiiznivé situace snazi desitky let nejriiznéjsi instituce na celém svéte, stale
na nich dochéazi k mnoha zbyte¢nym mimotddnym udalostem. NejlepSim feSenim by bylo
na vSech piejezdech zavést mimouroviiové kiizeni. To bohuZzel nelze dosdhnout na vsech
mistech, kde ke kiizeni pozemni komunikace s Zelezni¢ni drahou dochézi, a to z riznych

divodi. Jedna se napiiklad o vysokou technickou a technologickou narocnosti, ekonomické

hledisko, nebo rizné vlastnické vztahy.

Celkovy pocet Zelezniénich piejezdi ve vlastnictvi SZDC k 31.12. 2008 je 8264 (16).
Kdyz vezmeme v uvahu délku Zelezniéni sité ve vlastnictvi SZDC, ktera &ini 9492 km,
muzeme velmi zjednodusené fict, Zze na 1,1 kilometr zelezni¢ni traté pfipadé jeden zelezni¢ni
piejezd. Pocet Zelezni¢nich prejezdi je v Ceské republice celkové vyssi, udava se &islo kolem
9000, cast zelezni¢nich prejezdll je také na vleckdch a na drahach jinych vlastnikd. Jak je
patrné z grafu na obrazku ¢. 7 a tabulky ¢&. 4, prevaznd ¢ast zelezni¢nich piejezda je
zabezpeCena pouze vystraznymi kiizi. Dulezité¢ je také zminit nerovnomeérnost v poctu
zelezni¢nich piejezdi na jednotlivych drahach, zvlasté na regiondlnich. Na nich se Casto
nachdzeji zZelezni¢ni piejezdy témét vedle sebe po par set metrech a Casto byvaji dosti

zbyte¢né a omezuji zelezni¢ni dopravu.

Tabulka ¢&. 4 Zelezni¢ni piejezdy ve vlastnictvi SZDC a druh jejich zabezpeéeni

Piejezdy Prejezdy Piejezdy Prejezdy
zabezpetené zabezpecené zabezpedené PZS zabezpecené Celkem
vystraznymi K¥izi PZS se zavorami PZM
4624 2133 1017 490 8264
Zdroj: (16)

6%

12%

56%

Zelezniéni prejezdy SZDC v roce 2008

O Prejezdy zabezpectené
vystraznymi kfizi

B Prejezdy zabezpecené PZS

O Prejezdy zabezpecené PZS se
zavorami

O Prejezdy zabezpecené PZM

Obrazek ¢&. 7 Zelezni¢ni piejezdy ve vlastnictvi SZDC a druh jejich zabezpe&eni
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Vroce 2008 doslo na Zelezni¢nich piejezdech ve vlastnictvi SZDC na naSich
celostatnich a regiondlnich drédhach celkové k 220 stfetnutim. Pfi téchto mimotadnych
udélostech zahynulo 42 osob a 125 jich bylo zranéno. Tyto pocty jsou srovnatelné s minulym
obdobim. Jak je patrné z grafu na obrazku ¢. 8, tak kazdy rok na Zelezni¢nich ptejezdech
pocet nehod presdhnul, nebo téméf dosahnul 250. Toto Cislo neni pfili§ pfiznivé, i kdyz

z tohoto grafu miizeme pozorovat mirny pokles ve vSech kategoriich (17).

Nehody na Zelezniénich pfejezdech v letech 2003 az 2008 O Pocet nehod
B Usmrceno

350 - OZranéno
300 +-p—q--—— - —-

250 | |-
200 ] 156
150 +-| |-
100 +-| e8| |-~
50 | -

2003

Obrazek ¢. 8 Nehody na Zelezni¢nich prejezdech v letech 2003 az 2008 Zdroj: DI

Bezpecnost na zeleznicnim piejezdu je ovliviiovana tadou faktord. Mezi
ty nejdulezitéjsi mizeme zatadit: druh zabezpeceni, intenzitu provozu, rozhledové pomeéry,
technicky stav prejezdu. Kazdy zelezni¢ni piejezd musi odpovidat piislusSnym zdkonnym
normam a musi byt nalezité¢ oznacen a zabezpecen.

Zpisob zabezpeceni je dan vyhlaskou ¢. 177/1995 Sb., kde se uvadi, ze ,,Prejezd trati s
tratovou rychlosti niz8§i nebo rovnou 60 km/h, piejezd uréeny vyluéné pro chiizi osob
na tratich s tratovou rychlosti nizsi nebo rovnou 100 km/h, nejde-li o ptejezd, jehoz dopravni
moment piesahne hodnotu 10 000, miiZze byt zabezpecen pouze vystraznym kiizem. Ostatni
prejezdy se zabezpecuji svételnym piejezdovym zabezpecovacim zafizenim. Svételnym
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se zabezpecuji téz prejezdy, u nichz to vyzaduji
rozhledové a mistni poméry* (4).

Zelezniéni piejezd musi byt bezpeny pro viechny uéastniky silniéniho a Zelezni¢niho
provozu, ktefi se na ném mohou vyskytnout. Z tohoto divodu byla vypracovana norma
CSN 73 6380, ktera upravuje podminky navrhovani, stavby a piestavby Zelezniénich
prejezdi. Dilezitou ¢asti této normy jsou rozhledové poméry pred Zelezni¢nim piejezdem a

jejich vypocet. Velka pozornost je jim vénovana proto, Ze jsou kliCovym faktorem
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bezpecnosti na zelezni¢nim piejezdu. Pokud nejsou rozhledové podminky dodrzeny,

je tu mozné riziko vzniku mimoiadné udalosti.

2.1.1 Vypocet rozhledovych pomérii pied Zelezni¢nim prejezdem

Vypocet a hodnoty rozhledovych pomér jsou v této normé dobie popsany a daji
se velmi jednoduSe odvodit s pouzitim zakladnich znalosti z oboru fyziky a matematiky.
Vypocet rozhledovych pomérii je mozné ukazat na jednoduchém ptikladu. Nejjednodussim
vypoctem je stanovit rozhledové poméry pifed zelezni¢nim piejezdem zabezpeCenym
vystraznymi kiizi, ktery pouzivaji pouze chodci.

Kli¢ovou hodnotou pro jejich stanoveni je ,rozhledova délka*“ L,,,. Norma
CSN 73 6380 ji definuje jako ,,délku useku drahy pied prechodem, kterou projede &elo
drazniho vozidle tratovou rychlosti za dobu, pottebnou pro chodce, aby postacil spolehlivé
opustit nebezpecné pasmo prechodu (5, s. 21). Pro ptehlednost vypoctu je dobré nejdiive
sestrojit situacni nacrt Zelezni¢niho piejezdu, kde se vyznaci hranice 2,5 metru od osy krajni
koleje a vyznaci se také vzdalenost umisténi vystraznych kiizii od osy krajni koleje, ktera ¢ini
4 metry. Dale je pro vypocet potiebné znat thel kiizeni pozemni komunikace s drdhou
a tratovou rychlost. Ostatni veli¢iny jsou konstanty. Pii konstrukci L;o, se vychazi z doby,
za jakou piejde chodec prejezd od vystraznych kiizli za hranici nebezpe¢ného pasma.
Do doby, dokud chodec neopusti zeleznicni piejezd, nesmi zde projet zadné zeleznicni

vozidlo.

LI’OZ LI’OZ

A
A 4

Y
A 4

Uroven vystraznych

Hranice nebezpe¢ného
pasma

Osa komunikace

Obrazek ¢. 9 Vypocet rozhledovych pomérii na Zelezni¢nim piejezdu Zdroj: Autor
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Ptiklad vypoctu rozhledové délky L;o,:

Uhel kiiZeni pozemni komunikace s drahou je 60°.

Trat'ova rychlost je stanovena na 50 km/h.

Rychlost chlize chodce je 4 km/h.

Sitku chodce zanedbame.

Reseni:

Protoze uhel kiiZzeni pozemni komunikace s drédhou neni 90°, musime vypocitat vzdalenost,
kterou chodec ujde. Pti vypoctu pouzijeme vzorec (2.1).

b
cosa

C= [m] 2.1)

kde: C - délka piejezdu [m]
b - vzdalenost od vystraznych kiizl za hranici nebezpecného pasma [m]
o. - uhel svirajici pozemni komunikace a kolmice k zeleznicni trati [°]
6,5
cos30

Chodec pfti ptechazeni Zelezni¢niho piejezdu ujde celkové 7,506 metru.

C= =7,506 m

Cas prechazeni:

Cas za ktery chodec piejde pies Zelezni¢ni piejezd vypocteme podle vzorce (2.2).

t=2[s] 2.2)

\%

kde: t - Cas [s]
s - draha [m]
v - rychlost [m/s]
t= 7,506 =6,756 s
LI111

Chtize ptes zeleznicni prejezd chodci zabere 6,756 sekund.
Draha, kterou ujede vozidlo za tento ¢as vypocteme opét podle vzorce (2.2).

L ., =s=v-t=13,889-6,756 =93,829 =94 m

rozh
Z vypoctu vyplyva, ze za dobu, kterou potfebuje chodec k prejiti piejezdu, zelezni¢ni
vozidlo ujede pravé 94 metra. Tuto vzdalenost je mozné oznacit za L,,,. Z mista vystraznych

kiiz musi byt nalezity rozhled na trat’ minimalné na tuto vzdélenost, a to z obou stran

ptejezdu.
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V ptipadé, Ze nebudou dodrzeny takto stanovené hodnoty, mohou byt chodci
na Zelezni¢nim prejezdu ohrozeni. Pokud naptiklad v tomto piipadé¢ omezime rozhled na trat’
na polovinu, coZ pfedstavuje L;,, 47 metrii, chodec se rozhlédne v misté vystraznych kiiz
chodec 3,759 metru a dostane se do vzdalenosti 0,744 metru pted osou koleje, coz je ptiblizné

v misté prvniho kolejnicového pasu. V krajnim ptipad¢ mtze dojit k trazu chodce.

2.1.2 Nehody s chodci na Zelezni¢nim prejezdu

Ptechéazeni zelezni¢niho piejezdu je podobné jako piechdzeni vozovky. Kazdy ¢lovék,
nez vstoupi do vozovky, se nejdiive rozhlédne na obé¢ strany a pak teprve jde. Jen maléd ¢ast
lidi se jesté znovu diva, zda se k nému neblizi vozidlo. Clovék se vice soustiedi na prechazeni
a na cil, kam mifi, nez na své okoli.

Kdyz blize rozebereme vznik smrtelnych trazli na Zelezni¢nich piejezdech, zjistime,
ze knim doSlo vpfevazné casti na piejezdech v obcich. VéEtSinou patii k silné
frekventovanym a byvaji umistény v centru obce. Pfevaznd Cast urazd byla na drahach
celostatnich.
vstupu na zelezni¢ni ptejezd v dobé vystrahy, nebo v dobé, kdy se k nému blizi vlak. Diivody
tohoto jednani jsou razné. Casto je to nepozornost a hazard, piipadné se tak dgje
v sebevrazedném umyslu.

Jaka byla v této oblasti situace na zelezni¢nich pifejezdech vroce 2008 dokazuje
nasledujici piehled ze statistiky DI. Na celostatnich drahach doslo na Zelezni¢nim ptejezdu
celkove k 17 stfetim s chodci a ve dvou piipadech s cyklistou. Na regionalnich drahéch doslo
ke tfem stietim s chodci. Na zZelezni¢nich piejezdech zabezpeCenych PZS doslo
k 19 pfipadim. Na zelezni¢nich piejezdech zabezpecenych PZM doslo k1 ptipadu a
zelezni¢nich piejezdech zabezpefenych vystraznymi kiizi doslo ke 2. V celkové dvou
pripadech se jednalo o sebevrazdu. Celkovy pocet usmrcenych byl 21 a v jenom ptipad¢ bylo
zranéni tézké (17).

Jak jiZ bylo fe€eno, ve vétSiné€ piipadl je zavinéni téchto nehod na strané samotného
chodce. Dlivodem, pro¢ chodec nepovolené vstupuje na Zelezni¢ni piejezd byva:

> Dlouha doba vystrahy Zelezni¢niho prejezdu.
Ta mize byt zpisobena technologii provozu ve stanici, ptipadné dlouhou dobou
obsazeni zelezni¢niho piejezdu zelezni¢nimi vozidly, jednd se napiiklad o predcasné

uzavirdni piejezdu pied jizdou vlaku nebo nevhodné vlozZeni ptejezdu do kolejiste.
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» Nedockavost pirechazejicich.

Cekani na Zelezni¢nim piejezdu, ktery je ve vystraze trvajici déle nez dvé minuty,
na zelezni¢ni ptejezd 1 v dobé€ vystrahy.

Problémy vznikaji také v momenté, kdy u zelezni¢niho piejezdu ve vystraze ¢eka
vice lidi. Rozhodne-li se jeden z nich piejit, je velmi pravdépodobné, ze dalsi osoby budou

jeho poc¢inanim ovlivnény a budou jej nasledovat.

2.1.3 Priklad problémové lokality

Mist, kde dochéazi k pfechazeni chodcl pies zelezni¢ni piejezd v dobé vystrahy,
je urcité vic. Problémy, jak jiz bylo fe¢eno, vznikaji predevsim na zelezni¢nich piejezdech,
které¢ jsou chodci hodné vyuzivany a byvaji umistény v centru mést. Jako vhodny piiklad
muzeme uvést Zelezni¢ni piejezd na Zeleznicni zastavce Kolin zastavka.
bylo to, Ze se nachazi v miste, kde je v souc¢asné dob¢ provadéna stavba ,,Prijjezd Zeleznicnim
uzlem Kolin*“. Tato stavba je soucasti modernizace 1. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a ma
umoznit timto mistem projizdét rychlosti minimalné 120 km/h. V ramci této stavby ma byt
tento Zelezni¢ni prfejezd zruSen a nahrazen lavkou pro pé&si v km 349,165. Prace na tomto
misté¢ byly zapocaty na jafe 2008. Na tomto ptikladu je zachycen stav pied rekonstrukci

a v prubéhu rekonstrukce.
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Obrazek ¢. 10 Situaéni mapa sledované oblasti Zdroj: www.mapy.cz

Zelezni¢ni zastavka Kolin zastavka leZi na Zelezni¢ni trati &islo 501 v km 349,255

na zahlavi Zelezni¢ni stanice Kolin ve sméru Velim. Doty¢ny zelezni¢ni piejezd se nachazi

39



v km 349,202. Slouzi pro pési smétujici ze severni ¢asti mésta do centra a opacné, také pro
chodce sméiujici zcentra na Kmochlv ostrov a také slouzi pro piichod cestujicich
na zelezni¢ni zastavku. Touto pomérné klidnou trasou se da snadno dostat piimo do centra
meésta, nebo do klidové zény ostrova, a proto je zna¢n¢ vyuzivana. Oblast ostrova je dalezita
pfevazné pro volitelné a spoleCenské aktivity. Jednoznaéné mizeme fici, Zze se jedna
o dilezitou pé&si trasu, coz potvrzuje i mnou provedeny prizkum. Ten byl na zelezni¢nim
prejezdu provadén z divodu zjiSténi provozu, chodcl a silni¢nich motorovych vozidel.
Me¢fteni provozu bylo zapocato v pond¢eli 31. 3. 2008 ve 13:35 za hezkého slune¢ného dne
a probihalo po dobu jedné hodiny. Ve sledované dob¢ pies ptejezd preslo 266 chodct, dale
pies n&j piejelo 36 cyklistd a také 13 osob s détskym koarkem. Zelezniéni piejezd byl
ve vystraze celkové 23,5 minut. V dobé vystrahy pies Zelezni¢ni piejezd celkové pieslo
96 chodcii a piejelo 7 cyklisti. V dobé vystrahy prechazelo zeleznicni piejezd celkoveé 32,7 %
vSech ucastnikti silni¢niho provozu. Primérna doba mezi vystrahami byla 2,6 minuty.
Podrobné;jsi vysledky jsou v priloze €. 1.

Zajimavym zjiStenim bylo, Ze po skonceni vystrahy na Zeleznicnim piejezdu
po prijezdu vlaku smérem na Pardubice se asi za pil minuty zelezni¢ni piejezd znovu uvedl
do vystrahy cca na dobu asi jedné minuty, aniz by ptes né¢j piejelo zelezni¢ni vozidlo. Divody
vzniku této nestandardni situace se nepodafilo zjistit, ale ziejmé souvisela s ¢ilym stavebnim
ruchem v okoli zelezni¢niho ptejezdu. At uz byly ale jakékoliv, v Zddném ptipadé pozitivné
nepusobi na vetejnost.

Jak je z vysledku méfeni vidét, na tomto misté se potkavaji velice silné proudy chodcti
s hustou zelezni¢nich dopravou. Tim dochédzi na tomto piejezdu k fad¢ problematickych
situaci a ke vzdjemnému ruseni obou proudi.

Problémy vznikaji hlavn& pii zastavovani osobnich vlakii na zastavce. Casto
setu stava, ze cestujici dobihajici na vlak vstoupi na Zelezni¢ni piejezd, ktery je ve vystraze.
Déle zde dochazi k Castému prechazeni Zelezni¢niho pfejezdu pted nebo hned za vlakem,
tedy jeste v dobé vystrahy (naptiklad v dobé, kdy je osobni vlak v zastavce). Ohrozeni chodcti
je v téchto pripadech mozné, a to vlakem projizdé€jicim po sousedni koleji. Dal§im problémem
jsou relativné dlouhé doby obsazeni piejezdu pii zastaveni osobniho vlaku na zastavce
(ptiblizn€ 3 az 4 minuty) a celkovd doba jeho obsazeni. Dochdzi tim k Casovym ztratam
chodct.

Vsechny tyto faktory hraly roli pfi rozhodnuti o zruSeni tohoto zelezni¢niho piejezdu
a jeho nahrazeni lavkou pro pési. Zbudovanim mimouroviiového kiizeni by méla byt zvySena

bezpecnost osob a mélo by se zamezit vzniku popsanych nebezpenych udalosti.
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Automobilova doprava nebyla na tomto Zeleznicnim piejezdu piili§ vyznamna, a tudiz zde
nebyla nabidnuta odpovidajici ndhrada. Piesto se dopravni obsluznost tohoto tizemi nezhorsi.
Jedinou podstatnéj$i zménou bude vznik slepé Rybaiskad ulice. Automobily mohou pouzit
blizké objizdné trasy. Jednim z pfedpokladl, které je zapotiebi zdlraznit, je ten, Ze musime
vhodnym zplsobem zabranit chodcim v Groviiovém piechdzeni koleji. Pokud bychom
na tomto misté rozhodli o zachovani zelezni¢niho ptejezdu a provedli celkovou rekonstrukei,
stale by zde dochézelo ke vzniku konfliktnich situaci. Z t€chto diivoda je vybudovani lavky

pro pé&si pro vSechny strany pfiznivé feSeni.

Obrazek ¢. 11 Pohled na Zelezni¢ni prejezd v km 349,202 Zelezni¢ni trati 501 Zdroj: Autor
2.2 Prechazeni mimo Zelezni¢ni prejezd a pohyb verejnosti
v nepristupnych prostorach drahy

Jedna se o velice roz$ifeny problém, se kterym se setkame prakticky na celé nasi
zeleznicni siti. Velka Cast zelezni¢nich stanic a zastdvek ma kromé oficidlnich ptistupovych
tras také nékolik neoficidlnich. Vznik téchto tras v nepfistupnych prostorach drahy je dan
vcelku logicky jako reakce na potreby lidi, ktefi se na nadrazi dostdvaji, nebo kterym
Zeleznice kiizi cestu kjejich cili. Zeleznice vytvaii dosti velkou bariéru a ¢lovéka nuti
pouzivat ke své chiizi jen pfedem uréeny pocet mist prechdzeni. Uzemi se tak stava hife

prichozi.
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2.2.1 Druhy péSich tras v nepristupnych prostorach drahy
Zakladni duhy tras slouzici vefejnosti v nepfistupnych prostorach drdhy miizeme
rozdélit na tfi:
» Trasy rovnobézné s koleji.
Jedna se o chizi vedle koleji ve vzdalenosti mensi neZ je 2,5 m od osy krajni
koleje (naptiklad chiize po mostech), a také chlizi ptimo po kolejich mezi kolejnicovymi

pasy.
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Obrazek ¢. 12 Ukazka péSich tras rovnobéznych s koleji Zdroj: Autor
» Trasy kriZici koleje.

Jedna se o prechdzeni koleji kolmé a Sikmé, které je velice Casté na naSich drahach.
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Obrizek ¢. 13 Ukazka pésich tras kiizici koleje Zdroj: Autor

» Kombinace predeslych dvou.
V uvahu pfipadaji razné kombinace chlize u koleji a vkolejich s jejich
ptechdzenim. Tento pifipad nastavd napiiklad u ptfechazeni po dlouhych zelezni¢nich

mostech.

viak  [{]

Obrazek ¢. 14 Ukazka kombinace péSich tras Zdroj: Autor

Samostatné muzeme uvést prechazeni Zeleznicnich trati dvoukolejnych, nebo

prechéazeni vice koleji na nadrazich. Opét se zopakuji predeslé moZnosti.

2.2.2 Problémy v nepristupnych prostorach drahy

Zelezni¢éni provoz nebere, a ani brat nemiize, ohled na vefejnost v nepiistupnych
prostorach drahy. Jak jiz bylo feceno, je to dano specifickou povahou Zelezni¢ni dopravy.
Na osoby, které¢ se neopravnéné v téchto prostorach pohybuji, navic ptisobi fada neptiznivych

faktort, které ohrozuji jejich bezpecnost. Mezi hlavni miizeme zatadit:
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» Nedostate¢né rozhledové poméry.

Rozhledové poméry v nepfistupnych prostorach drahy jsou dosti rtiznorodé
avzdjemné se od sebe liSi. VSeobecné miZzeme fict, Ze jsou ve vétsin€ piipada
nevyhovujici. Na téchto mistech byvaji rozhledové poméry riznym zplisobem omezeny
napiiklad vegetaci, okolnim terénem, rliznymi stavbami, odstavenymi Zelezni¢nimi vozy.
» Prekazky v chiizi.

Vsechny vetejnosti nepfistupné prostory drahy jsou ve vétSin€ ptipadl nevhodné
pro chiizi, nebo ji znacné ztézuji. Pti chizi v téchto prostorach dochazi k prekonavani
nejruznéjsich prekazek, dochazi také k chiizi po nezpevnéném povrchu atd. Navic casto
v téchto prostorach chodci prechdzeji koleje mimo zZelezni¢ni piejezdy a piechody.
Celkova doba chlize pies misto pfechdzeni mimo vyznaceny prechod miize byt delsi nez
pfes samotny Zzelezni¢ni piejezd ¢i pres prechod. Chodec musi v téchto piipadech
prekonavat kolejnicové péasy a tim dojde k naruSeni jeho rytmu chiize. Dochdzi také
k vétsimu odpoutani jeho pozornosti od okoli. Soustiedi se vice na piechazeni kolejnic,
na vyhybani se riiznym prekdzkam a na chiizi po nerovném povrchu.

Dal8im nepftili§ napadnym faktorem, ktery je vSak také dilezity, je hluk z Zelezni¢ni
dopravy. Sluch je pro clovéka dilezity smysl, diky némuz ziskava ze svého okoli fadu
dalezitych informaci. SlySime nejriiznéjsi zvuky v naSem okoli a ty poté vyhodnocujeme.
Pokud jsou zhorSené klimatické podminky, naptiklad pada snih, hluk z Zelezni¢ni dopravy je
utlumen a to mize piispét ke vzniku MU. Ohrozeny jsou také osoby s postizenim sluchu,
nebo naptiklad mladi lidé, ktefi poslouchaji hudbu.

Do neptiznivych faktoriit mize byt zatazena také rychlost nékterych zelezni¢nich
vozidel a také to, Ze je provoz na Zeleznici fizen dle aktudlnich provoznich potieb
a pozadavki.

Jedna se o dosti zdvazné problémy, které samy o sobé¢ sice jest¢ nemuseji znamenat
vznik mimotradné udalosti, ale pokud se vzajemné rtiznym zplisobem zkombinuji, je moznost

jejiho vzniku daleko vyssi.

2.2.3 Rozdéleni mist prechiazeni mimo vyznaceny prechod
Mista prechazeni mimo vyznaceny piechod je mozné podle jejich znakl rozdélit
do nékolika skupin. Zékladni déleni téchto mist mize byt na:
» Zcela nahodna.

Jedna se o ndhodné ptfechazeni koleji na Siré trati a ve stanicich. VétSinou jednorazové.
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» Soukroma.
Slouzi pro uzky okruh uzivateli. Jedna se o obyvatele pfilehlych nemovitosti,
nebo majitele sousednich parcel. Dale je miizeme tfidit na:
1. pravidelna - jsou vyuzivana béhem celé¢ho roku, naptiklad slouzi k chtizi osob
do préace, za nakupy atd.,
2. obéasna - slouzi pfevazné k sezonnim ucelim, jde naptiklad o pfistup
k obdélavanym pozemkiim atd.
» Verejna.
Jak je znéazvu patrné, pouziva je vétsi pocet lidi z riznych mist napiiklad jako
pristupové cesty zraznych osad, vétsi zastavby rodinnych domt, ale mohou slouzit i jako
piistupové cesty k nejriizn&j§im obchodéim a jingm vyznamnym lokalitam. Casta jsou také

ve vétsich Zeleznicnich stanicich. Mzeme je podle vyuziti rozdélit na:

1. hodné frekventovana,
2. stiedné frekventovana,
3. malo frekventovana.

Dalsi déleni téchto mist mize byt na mista prechdzeni mimo vyznaceny ptechod,
v misté zruSeného piejezdu, v misté, kde zadny piejezd nebyl, v misté nad podchodem nebo

nadchodem a ve stanici mezi nastupisti.

2.2.4 Hodnoceni mist pfechazeni mimo vyznaceny piechod

Rozhodné nema smysl se zabyvat vS§emi misty pfechazeni mimo vyznaceny piechod,
ktera v Ceské republice existuji. Ztéto velké mnoziny musime vybrat takova mista,
ktera pfimym zptisobem ohrozuji bezpecnost prochazejicich osob a na né se v prvé tadé
zam¢ftit. Musime tedy rozhodnout, jakymi misty se zabyvat a jakymi ne. To je diivod, pro€ je
potiebné stanovit zpiisob jejich hodnoceni.

Hodnoceni téchto mist musi byt jednoduché a zaroven veskeré tdaje musi byt snadno
zjistitelné na misté nebo se daji lehce dohledat. Po zvazeni n€¢kolika moznosti jak vyhodnotit
misto prechazeni mimo vyznaceny piechod jsem vytvoril jednoduchou hodnotici tabulku.
V ni jsou uvedeny vSechny lehce méfitelné veliCiny, které ovlivituji bezpecnost na daném
misté. Jednotlivé veliiny jsou rozdéleny do tfi skupin a urcuji, jak jsou na daném misté
vyznamné.

U prvniho a druhého kriteria (v tabulce €. 5 sloupec oznacen jako potadi) byly skupiné
A pfifazeny hodnoty malé, skupiné B piifazeny hodnoty stiedni a skupiné C odpovidaji

hodnoty velké. Podle toho byl ur¢en také rozsah danych hodnot. Obdobné se hodnoty
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stanovily 1 u ostatnich kriterii. Napiiklad kdyz pfepocteme u prvniho kriteria pocty vlaka na
jednu hodinu, tak ve skupiné A vlak na daném misté projede piiblizn¢ jednou do hodiny,
ve skupiné B projede pfiblizné¢ co 30 minut a ve skupiné C jsou prijezdy vlaku za hodinu
Cast&jsi.

Tabulka €. 5 Tabulka slouzici k hodnoceni mist pi‘echdzeni mimo vyznaceny prechod

Poradi A B C
1. Pocet vlakii za 24 hodin 1 az 25 26 az 45 46 a vice
Pocet prechazejicich osob za 1 hodinu
2. 0az6 7 az 20 20 a vice
v dobé dopravni §pi¢ky
3. Pocet MU za jeden rok v tomto misté 0 1 2 avice
Dle normy | Nedostate¢né

. i Zcela

4. Rozhledové poméry CSN na jednom
nevhodné
73 6380 misté

5. Pocet koleji 1 2 3 avice
6. Zabrzdna vzdalenost v metrech 400 700 1000

Zdroj: Autor

Po vyplnéni této tabulky dle naméfenych vysledkii rozhodneme o zatazeni do téchto

skupin:
» skupina A - neni potieba bezprostfedné zasahnout,
» skupina B - o napravnych opattenich by se mélo premyslet,
» skupina C - zde by se m¢lo jednat.

KIi¢ k tabulce ¢. S:

Dle zjisténych udaji z hodnoceného mista oznacte hodnoty v tabulce v jednotlivych
fadcich 1az6. Hodnocené misto se zafadi do skupiny vpotfadi C, B, A, pokud se
v hodnocené skupin€é vyskytnou minimalné dvé oznacené hodnoty. Nasledujici zbyvajici
skupiny se po zatrazeni hodnoceného mista do piedchazejici skupiny jiz neberou v potaz,
1 kdyz je v nich vice oznacenych odpovédi. V pfipadé€, ze je ve skupinach C a B oznacena
vzdy pouze jedna hodnota, zatadi se toto misto do skupiny B.

Kromé zékladniho déleni na skupiny A, B, C, je dile mozné tato mista na zakladé
tabulky délit podrobnéji podle poétu oznacenych hodnot v dané vysledné skupiné. Timto
zpusobem hodnoceni je mozné mista pfechdzeni mimo vyznaceny piechod zaradit do skupin
podle nebezpecnosti a také sefadit i1 v jednotlivych skupinach. Na zakladé tohoto hodnoceni

je mozné s témito misty lépe pracovat a systematicky hledat feseni.
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2.2.5 Vyvoj mist prechiazeni mimo vyznaceny prechod

Kazdé misto pfechazeni mimo vyznaleny pirechod prochdzi béhem své existence
vyvojem. V kratkém Case se na nich méni pouze to, s jakou intenzitou je chodci vyuzivaji. Ta
se méni v zavislosti na pocasi, na denni dob¢ atd. Nejcastéji jsou tato mista vyuzivana dlouha
1éta bez vyraznéjSich zmeén, ale mohou také vznikat zcela nova, ¢i postupné zcela zanikat.

Nejcastéjsi diivod vzniku téchto mist je, ze se v okoli Zelezni¢ni traté vystavi novy
zdroj nebo cil cest a proudy chodcti sméfujici na tato mista musi piekonat zelezni¢ni trat’.
K tomu dochazi napiiklad u stavby novych nakupnich stifedisek, nebo u vystavby novych
rodinnych domi. Chodci vétSinou zvoli trasu, jez je pro né nejvyhodnéjsi a to i kdyz
piekonava Zelezni¢ni trat’ mimo vyznaceny piejezd nebo pfechod. Vznik téchto mist je jeste
dan tim, jak je okoli Zelezni¢ni trat¢ v tomto prostoru pruchodné a zda tam nejsou vaznéjsi
piekazky naptiklad oploceni soukromych pozemki, které by branily chodci takovou trasu
zvolit.

To, jak se tato mista mohou v pribéhu let vyvijet, mizeme ukdzat na ptikladu
z Roznova pod Radhos$tém. Na obrazku €. 15 je uvedeno stejné misto s odstupem piiblizné
Ctyt let. Na obrazku ,,A* je vidét pouze jedno misto prechazeni mimo vyznaceny piechod,
které vzniklo hlavné z dlivodu vystavby nového nadkupniho stiediska. Oznaceno je ¢islem tii.

Na obrazku ,,B* je vidét, jak se situace zménila po vystavbé dal§iho ndkupniho
stiediska v bezprostiedni blizkosti toho starého. Celkové se zde zvysil pohyb chodct, coz se
projevilo tim, ze se staré misto piechdzeni mimo vyznaceny piechod rozsitilo a vzniklo také
zcela nové ve sméru k Zelezni¢ni stanici Roznov pod Radhost¢ém. To je na obrazku ,,B*
oznaceno Cislem Sest. Na tomto piikladu mizeme vidét, jak se v relativné kratkém Case

muzou mista pfechazeni mimo vyznaceny prejezd ménit.

A RozZnov pod Radhostém B
Rok 2002 Rok 2006

Obrazek ¢. 15 Ukazka vyvoje mist pir‘echazeni mimo vyznaceny piechod Zdroj: www.mapy.cz
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Vysvétlivky:

1. Podchod pro pési 5. Rozsitené veiejné misto prechazeni

2. Obchod mimo vyznaceny piechod

3. Vefejné misto pfechazeni mimo 6. Nové misto pfechazeni mimo vyznaceny
vyznaceny piechod prechod

4. Pristup k Zelezni¢ni stanici 7. Obchod

2.2.6 Problémy vznikajici pri zruSeni prejezdu

V soucasné dob¢ je vSeobecna snaha zredukovat pocet Zelezni¢nich piejezdi na nasich
celostatnich a regionalnich drahach. Zelezni¢ni piejezdy predstavuji velmi problematické
misto pro silni¢ni i Zelezni¢ni dopravu.

Za zelezni¢ni piejezd odpovida vlastnik drahy a kazdy zruseny Zelezniéni piejezd pro
n¢j piedstavuje ptinos, a to jak z pohledu bezpecnosti a plynulosti Zelezni¢ni, tak i z hlediska
ekonomického. V Zasadich modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské
republiky se uvadi, ze: ,,nové uroviiové piejezdy v ramci modernizace a optimalizace trati
zasadné nezfizovat (tato podminka se netyka prechodd pro pési a posunt stavajicich uroviiovych
prejezda do nové polohy)* (18, s. 6).

Ruseni piejezdu je vzdy komplikované a ptinasi sebou kromé kladnych i jevy zaporné.
Pfi ruseni zeleznicnich pfejezdi je vzdy zapotiebi zvazit fadu faktort a prihlédnout k mistnim
uzivatelim pozemni komunikace adekvatni ndhradu.

Jak se v praxi ukazuje, je to znacn¢ problematické a to je také diivod, pro¢ jesté dosud
nedoslo k jejich vyrazngjsi redukci’. P¥i rueni prejezdi je zapotiebi vénovat se dostatednd
také problematice chodcii. KdyZz dojde ke zruSeni Zelezni¢niho piejezdu, ktery pouzivaji
spole¢né chodci i fidi¢i silni¢nich vozidel, vylou¢ime z mista kiizeni motorova vozidla vcelku
snadno, ale s chodci to tak snadné neni. Pokud nepouZzijeme v misté¢ zruSen¢ho piejezdu
vhodnych opatieni, kterd jsou nédkladnd, bude zde i v budoucnu dochazet k jejich prechdzeni.
P&si trasy, které na Zelezni¢ni prejezd navazuji, nejsou vétSinou zménou nijak postizeny.
Mozna pravé naopak. Stavaji se mozna jeSté atraktivngjsi, z divodu chybéjiciho silni¢niho
provozu. Jedinou prekazkou chodcii je tak pouze Zelezni¢ni trat, ke které je dobry piistup
ze viech stran. Zelezniéni trat’ nepiedstavuje vaznéjsi piekazku pro chiizi zdravych osob, a tak
je Casto chodci neopravnéné prekracovana. Je ziejmé, Ze Zelezni¢ni trat’ je mozné piekracovat

témer vSemi skupinami chodcil.

3 Naptiklad v roce 2008 doslo ke zruseni pouze 32 piejezdi ve vlastnictvi SZDC (16).
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2.2.7 Rozbor péSich taras v okoli mist prechazeni mimo vyznaceny prechod

Na vétsin€ zruSenych piejezdi je k vidéni pfiblizné stejné situace. Piejezdova vozovka
je prehrazena bezpecnostnim zabradlim, konstrukce piejezdu chybi, ale na okraji zruseného
piejezdu je vysSlapana mald péSinka pies Zeleznicni trat’, kterou pouzivaji mistni obyvatelé.
Pokud se blize podivame na pési trasy v okoli téchto mist, opét se potvrdi tvrzeni o tom,
ze si chodci vybiraji pro né¢ nejvyhodnéjsi cesty. Kazdy, pokud ma moznost, pouziva
ptirozené cesty nejkratsi. To mizeme demonstrovat na konkrétnim miste.

Vhodny ptiklad nalezneme v severni Casti mésta Hradec Kralové. Nachazi se zde
mezilehld Zelezni¢ni stanice Hradec Kréalové Slezské Predmésti ¢isla 531 400. Stanicni
budova je vkm 32,205. Stanice lezi na jednokolejné trati S05SA Chocen - Velky Osek.
Ve stanici je elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni se dvéma zéavislymi stavédly.
Problematické misto se nachazi na zahlavi Zelezni¢ni stanice ve sméru na Trebechovice pod
Orebem mezi vjezdovym navéstidlem L v km 32,960 a vyhybkou ¢islo 1 vkm 32,551. Jde
o misto, kde soustavné dochézi k ptechdzeni koleji mimo vyznaceny ptechod. Problematicka
mista jsou dvé a to v km 32,860, misto zruSené¢ho zelezni¢niho ptejezdu a v km 32,652, jenz
je b&Znym vefejnym mistem piechazeni mimo vyznadeny piechod. Zelezni¢ni piejezd
v km 32,860 byl zruSen v souvislosti se stavbou silnicniho nadjezdu.

Po zruSeni Zelezni¢niho ptejezdu v této lokalité¢ maji silni¢ni vozidla a chodci pouzivat
k ptekonani zelezni¢ni trati silni¢ni nadjezd, na kterém jsou z obou stran umistény chodniky
pro pési. V soucasné dob¢ se tak vétSinou nedéje a chodci pouzivaji mista prechazeni mimo
vyznaceny piechod pod nadjezdem. Na misté zruseného piejezdu je odstranéna konstrukce
ptejezdu a piijezdovd vozovka je piehrazena bezpeCnostnim zabradlim. K tomu, abychom
zjistili, jak jsou neoficidlni cesty vyhodné oproti oficidlnim, miZeme provést jejich
jednoduché srovnani.

K tomuto ucelu miizeme zkonstruovat neorientovany hranové ohodnoceny graf
G = (V,X), kde prvky mnoZiny V jsou vrcholy grafu G a prvky mnoZziny X hranami grafu G.
Vrcholy budou mista, kde dochdzi k déleni péSich tras a hrany budou znazoriovat jednotlivé
pesi trasy. Hrany grafu ohodnotime jejich casovou naroc¢nosti. Graf G je znazornén na
obrazku €. 17. Nejvice chodcti se v tomto prostoru dostdva ze sméru od trolejbusové zastavky
a od Zelezni¢ni stanice do oblasti kolem ulice Kladskd a opacné. Proto budeme hledat
minimalni cestu z vrcholu V 13 do vrcholu V 2. K jejimu nalezeni vyuzijeme Dijkstrav
algoritmus (19). Vysledky a srovnani nalezené cesty s oficidlnimi cestami jsou uvedeny

v tabulce ¢. 6.
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Obrizek ¢. 18 Misto prechazeni mimo vyznaceny prechod v km 32,652 Zelezni¢ni trati S05A Zdroj: Autor
P&si cesty, které se vyskytuji v této oblasti, dobfe kopiruji potfeby chodcli a spojuji
vSechny potiebné cile. P&si jednoznacné voli ty nejkratsi a ¢asové nejvyhodnéjsi cesty coz

dokazuji 1 vysledky v tabulce €. 6.

Tabulka ¢. 6 Srovnani jednotlivych pésich tras

Cislo Doba DelSi o
Cesta
cesty chiize %
I Z V13 do V2 ptes misto piechdzeni mimo vyznaceny piechod 4:45 0
l Z V13 do V2 pies nadjezd nejkratsi trasou 7:45 63
3. Z V13 do V2 ptes nadjezd bez piechéazeni silnice 8:20 75,4

Zdroj: Autor
Jak je z vysledku patrné, tak nejkrat$i pési trasa pies nadjezd je o 3 minuty delsi nez

kdyz ptijde chodec pres misto prechazeni mimo vyznaceny piejezd pod nadjezdem.

2.2.8 Rozbor rozhledovych poméri na misté prechazeni mimo vyznaceny

prechod

Jak jiz bylo feceno, v celé fad¢ pripadl jsou na téchto mistech n¢jakym zplsobem
omezeny rozhledové poméry. Mizou byt snizeny rliznymi stavbami, stromy, vegetaci atd.
V ptipadé ptikladu z Hradce Kralové Slezského Piedmésti jsou rozhledové poméry dosti
omezeny hlavné v 1ét€ vzrostlou travou. Tato lokalita samoziejme neni pfednostné udrZzovana,
a tak zde dochazi Casto k nebezpecnym situacim. Ani dospé€ly ¢lovek Casto pies vysokou travu
nevidi na trat’ dostate¢né daleko. K tomu, abychom ukazali, jak jsou rozhledové poméry na
téchto mistech nedostatecné, neni tato lokalita pfiliS vhodna, protoze jsou zde rozhledové
poméry omezeny piiblizné stejné ze vSech stran. Jako lepsi ptiklad miZe byt dfive zmitiované

misto v Huslenkach, kde se také nachézi misto pfechazeni mimo vyznaceny piechod v misté

50



zruSen¢ho prejezdu. Na tomto misté jsou tak jako ve vétSiné takovychto mist rozhledové
poméry omezeny jen na urcité¢ strané. V tomto piipadé jsou rozhledové poméry omezeny
ve sméru od Velkych Karlovic. Je to diky tomu, Ze je zde trat’ vedena v oblouku a také kvili
vzrostlému hustému kiovi v blizkosti tohoto mista. Okoli tohoto mista je znazornéno

na obrazku ¢. 19.

12,170
Huslenky zastavka F
~ P i
\ Q Misto zastaveni > AT
g 4 ol t
Smér ‘N\\ =
Vsetin
/ «_ Lroz =120 metri " Smér
7 | Velké Karlovice

Obrazek ¢. 19 Vyznaceni rozhledovych poméri v misté piechazeni mimo vyznaceny prechod

Zdroj: Autor

Jak jiz bylo v praci vypocteno, potiebna L;,, je 94 metrii. Skute¢né namétena L, je 45
metra.

Kdyz vezmeme v vahu, ze na této trati jezdi osobni vlaky ve slozeni 742 + 3x010,
tak podle zadanych udaja v tabulce ¢. 7, mizeme fict, Ze 1 kdyZ strojvedouci uvidi prekazku
v kolejich, nedokaze v zadném piipad¢ stietu zabranit. Pokud osobu uvidi na vzdalenost
45 metri a okamzité zavede rychloCinné brzdéni, ptesto jeSté celych 55,6 metru pojede
50 km/h. Je to z divodu prodlevy brzd a také reakce strojvedouciho na situaci. Teprve
10,6 metru za mistem stietu zacne snizovat rychlost. Pii tomto vypoctu jsme vyuzili vzorec

(2.3), pomoci n¢hoz jsme vypocetli drahu ujetou za dobu piipravy k brzdéni (20, s. 97).

L, =v, (t, +%j [m] 2.3)

kde: v, —poéatecni rychlost brzdéni [m/s*]
t. —reakcni doba [s]

t,—doba nabéhu brzdy [m]
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Tabulka & 7 Udaje potiebné pro vypoéet brzdné drahy

Doba nab¢hu brzdy [s] 6 Reak¢ni doba strojvedouciho [s] 1
Soucinitel adheze [-] 0,15 | Hmotnost vlaku [t] 103
Soucinitel vlivu rotujicich hmot [-] 0,2 | Tratova rychlost [km/h] 50

Zdroj: Autor

50

] =
3,6

(1 + gj =55,6 metru

Pro vypocet drahy G¢inného brzdéni poté vyuzijeme vzorec (2.4).

1 m, (1+p) v
ly=——"% L+ p)-vg [m] (2.4)
2 G, u,

kde: myy— hmotnost soupravy [kg]
p — soucinitel vlivu rotujicich hmot [-]
v, — po&atedni rychlost brzdéni [m/s?]
G, — tiha pfipadajici na brzdéna kola [N]

4, — soucinitel adheze pfi brzdéni [-]

2
103-10° -(1+o,2)-(50j
l, = 1 . : = 78,6 metru

2 103-10%-g-0,15

Draha uc¢inného brzdéni bude 78,6 metru.

K tomu abychom zjistili celkovou brzdnou drahu pouzijeme vzorec (2.5).
l,=1,+1, [m] (2.5)
kde: [y — brzdna dréha [m]
l,»— draha ucinného brzdéni [m]

L, — ptipravna draha [m]

[, =55,6+ 78,6 =134,2 metrii

Celkova brzdna draha vlaku poté bude 134,2 metru.
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3 NAVRH OPATRENI KE ZVYSENI BEZPECNOSTI OSOB
V OBVODU DRAHY

Tuto problematiku je pottebné z diivodu jeji znacné slozitosti fesit komplexné, a musi
se tesit v nékolika rovinach. Pfi feSeni je zapotfebi zohlednit fadu riznych faktort, které
v problematickém misté ptisobi a navrhnout takové feseni, které¢ bude pftijatelné pro vSechny
zGCastnéné strany. Resit tuto problematiku je zapotiebi také v oblasti zikonnych norem,
prevence, technologickych opatieni, stavebnich opafeni, represivnich opatfeni. To je ovSem

znacné slozité a z nejriiznéjSich pticin se nemusi podafit najit ptijatelné a funkéni feSeni.

3.1 Postup reSeni

Ke kazdému problematickému mistu v obvodu drahy se musi ptistupovat individudlné.
Neda se stanovit jednotny postup uprav, které by vyiesily dany problém na vSech podobnych
problematickych mistech. Pii pfipadnych feSeni musime proto vychdzet ze zjisténych
skutecnosti a mistnich pomért. Potiebné je také postupovat systematicky minimalné v téchto
krocich:

1. Vytipovat problematické misto.

Muze byt vybrano z riznych davodi. V tvahu ptipadd naptiiklad vznik mimotradné
udalosti, stiznosti a informace od cestujicich a od uzivatelti pozemni komunikace atd.
2. Zjisténi vSech dostupnych udaji o tomto problematickém misté.

3. Vyjezd na problematické misto.

Tato faze je zésadni a je potfeba na misté ziskat fadu dulezitych informaci. Predevsim
se jedna o zjiSténi, zda toto misto a jeho okoli odpovida platnym zdkonim a vyhlaskam,
nalezeni divodu problému a jeho fadné popséani, ur€eni rozsahu provozu, ptiblizné urceni
zdroju a cili cest, které vedou pies toto misto a také zjisténi, jaky je divod k pouzivéani tohoto
mista.

4. Rozbor problému.

Na zékladé¢ zjisténych skutecnosti urcit objektivni pti¢inu vzniku nepfiznivé situace na
daném misté a navrhnout ndpravna opatieni.
5. Konzultace.

Piedev§im s mistni samospravou, Policii CR, spravcem pozemni komunikace
a prisluSnym provozovatelem a vlastnikem drdhy. Na této schlizce nastinit mozné navrhy

feSeni a pokusit se na jedné varianté¢ dohodnout, ptipadné uréit smér feSeni daného problému.
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6. Stanovit konkrétni navrh opatreni na zvySeni bezpecnosti na daném misté.

Na zéklad¢ vzijemné dohody vSech zucastnénych stran zvolit jedno piijatelné
feSeni a to poté uvést postupné¢ do Zivota. Vhodné je rozd€lit napravnd opatieni
na jednotlivé ¢asti a ty poté postupné realizovat a pribézné sledovat jak jsou ucinna.
Na zéklad¢ zjisténych skute¢nosti je mozné upravovat priibézné jednotlivé prace.

7. Po realizaci napravnych opati'eni zhodnotit situaci na problémovém misté.

Po dokonceni napravnych opatieni je potiebné zhodnotit, jak se situace na tomto
misté zlepsila a jakym zptsobem plisobi tato zména na vefejnost. Takto ziskané informace
poté mohou slouzit k dalSimu rozhodovani pii pfipadnych dalSich tpravach. Dobré

by bylo vratit se k tomuto mistu po delSim casovém odstupu a znovu zhodnotit situaci

3.1.1 Zelezni¢ni piejezdy a prechody

Pomineme-li moznost, Ze nékteré¢ Zeleznicni piejezdy nemusi v nekterych piipadech
odpovidat pfislusSnym normam a zdkoniim a ze PZZ na nich mohou vykazovat nespravnou
¢innost, je potiebné se pii feSeni této problematiky predevsim zaméfit na ¢lovéka. Chodce,
ktery pouziva Zelezni¢ni piejezd nebo prechod, je potiebné vhodnym zplisobem piimét
k tomu, aby se na téchto mistech choval podle platné legislativy. Nemizeme samoziejmé
ocekavat, ze by sebelepsi opateni zamezila vSem problematickym situacim, ale je jimi mozné
piimét ke zméné chovani alespoil podstatnou c¢ast osob, které pies ZelezniCni piejezdy
a prechody prechazi.

Ke zmén¢ nepftiznivé situace miizeme vyuzit:

I. velké stavebni upravy,
II. dil¢i upravy na zelezni¢nim piejezdu,
III. technologické opatienti,
IV. represivni a preventivni opatieni.
Ad 1. Velké stavebni Gpravy.

Muzeme zde zafadit predevSim vystavbu mimouroviiového kiizeni v misté
problematického zelezni¢niho piejezdu. V piipadé zelezniCnich piechodu ptipadaji v tvahu
jejich nahrazeni podchody a lavkami pro pési. U Zelezni¢nich piejezdl se jedna o nihradu
silni¢nimi nadjezdy a podjezdy. Pfi navrhovani téchto Gprav by se mély zohlednovat soucasné
pesi trasy a vytvofit pro chodce ptiznivé prostiedi, viz kapitola 1.1, protoZe jen tak budou tyto
upravy vSemi chodci akceptovany. Také je potfebné pii téchto Upravach zamezit vzniku

novych mist pfechdzeni mimo vyznaceny ptrechod v prostoru zruSené¢ho zelezni¢niho piejezdu
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a také v jejich okoli. Ve vSech pfipadech se jedna se o dlouhodobou a finanéné naro¢nou
investici.
Ad II. Diléi upravy na Zelezni¢nim piejezdu.

Ty lze na Zzelezni¢nim piejezdu uskutenit v pomérné kratkém case, fadove
v mésicich. Naklady na jejich realizaci jsou ve srovnani s budovanim mimotroviiového
kiizeni mensi, ale i tak mizou v kone¢ném dusledku nariist na fadove miliony korun.

Nejvyraznéjsi a nejndkladnéjsi Upravou je vystavba novych PZZ, ptipadné také uprava
stavajicich PZZ. S nimi Ize pocitat na dulezitych a problematickych mistech.

Dopliiovani stavajicich PZS zavorami je ucelné provadét v ptipadech, kdy je
zelezni¢ni prejezd hodné nevyrazny a z pohledu fidiCe se v prostiedi ztraci. V ptipadé chodcii
je mozné zavory umistit tak, aby jim znemoznily piimy vstup z chodniku na zelezni¢ni
ptejezd v dobé vystrahy. To je ovSem dosti finanén€ narocné feSeni. Mnohem jednodusi
upravou, kterou lze pomérné snadno provést a kterd zamezi piimému vstupu chodcl na
zelezni¢ni prejezd, je vystavba ,,meandrového® zdbradli. Jeho umisténi v trovni vystrazniki
nebo vystraznych kiizii chodce upozorni na mozné misto ohrozeni a pfinuti jej zménit smér
arytmus chtize. Tim dojde ke zvySeni jeho pozornosti. ,,Meandrové* zébradli je pti vhodné
konstrukci dosti odolné vii¢i nasilnému poskozeni a navic pfi spojeni s PZS muize nahrazovat
pouziti zavor.

Pti tUpravach Zeleznicniho piejezdu je také potiebné zvazit, zda pies piejezd
nevybudovat chodnik nebo jej, pokud je ve Spatném technickém stavu, neopravit. Zlepseni
podminek pro prechdzeni chodcti na Zelezniénim ptejezdu je dilezité prevazné v husté
zastavénych oblastech a tam, kde je velka hustota silni¢niho provozu. VSechny nové upravy
by mély byt provadény bezbariérove a také s piisluSnymi tpravami pro nevidomé. Pokud je
to mozné, je vhodné oddélit prostory pro chodce od pozemni komunikace. Dale
je v zastavénych oblastech mozné uvazovat o osvétleni piejezdu.

Ad IIL.Technologicka opatieni.

Ta je mozné vyuzit predevSim v mistech kde dochazi k dlouhé dobé& obsazeni
zelezni¢niho ptejezdu, jenz neptiznivé a zcela zbyte¢né narusuje provoz chodct a silni¢nich
vozidel. Minimalizace celkové doby ruSeni lze dosdhnout na téchto mistech tim, ze zde
provedeme zménu technologie Zelezni¢niho provozu, ktera by ale neméla vaznym zplisobem
zkomplikovat provoz na Zeleznici nebo ji znevyhodnit. Technologicka opatieni lze provést
napiiklad v pfipadech, kdy je pfes Zelezni¢ni piejezd ve zna¢né mife provadén posun, ktery
lze minimalizovat, nebo pfevést na jiné misto, nebo je v blizkosti zelezni¢niho piejezdu

umisténa zelezni¢ni zastavka.
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Ad IV.Represivni a preventivni opatieni.

Represivni opatfeni vii¢i neukaznénym chodciim miizeme zafadit mezi u¢inné a také
rychle proveditelné. OvSem neni mozné z dlouhodobého hlediska takto jednat na vSech
problematickych mistech. Pfi kontrolni ¢innosti je nejlépe postupovat ndhodné a co nejvice
ménit kontrolovana mista.

Preventivni opatfeni jsou asi nejucinnéjsi, ale také k jejich realizaci je zapotiebi delsi

casové obdobi. Podrobnéji jsou zpracovana v kapitole 3.2.

3.1.2 Mista prechazeni mimo vyznaceny piechod

U kazdého mista pfechdzeni mimo vyznaceny pfechod se musime rozhodnout, zda
se jim budeme zabyvat ¢i ne. Toto prvotni rozhodnuti je velice dilezité a vyznamnou roli v
ném musi hrat hlavné¢ hodnoceni z kapitoly 2.2.4. Toto rozhodnuti by bylo dobré po urcité
dobé ptezkoumat a zjistit, zda divody stale trvaji. Tato mista se také musi zacit ve vEtsi mite
sledovat a vést se o nich zdznam. Pti jejich Upravach se musi téZ postupovat v systematickych
krocich jak je uvedeno v kapitole 3.1. To znamena systematicky a postupné situaci feSit.
MozZn¢ varianty piistupt k t€mto mistim jsou:

I. Zachovat soucasny stav.

Jedna se o nejjednodussi a také bezesporu o nejlevnéjsi feSeni. Odpovédnost pfi
vzniku MU jde mimo provozovatele drahy a vlastnika. Z tohoto diivodu ho nic nenuti k tomu,
aby situaci zménil. Negativni vliv ma toto feSeni na dopravce a na postizené osoby. Pokud
nebude odstranén kolizni bod v daném misté, stale bude ohrozovéana bezpecnost a plynulost
drézni dopravy.

II. Zamezit vstupu na tato mista.

Tento druh opatieni ptichazi v vahu v piipadech, kdy mizeme chodci nabidnout
provedeni. Jedna se o jednorazovou finan¢ni investici, ale je potfebné pocitat i s pravidelnou
udrzbou. U tohoto opatieni je ale sporna u¢innost. Proti postavenym zabrandm pisobi v prvé
fad¢ postupné opotiebeni a starnuti. Bez patficné udrzby a oprav miize dojit az k jejich
uplnému zniceni. Déle také podléhaji devastaci a to predev§im v pifipadech, kdy neni
vefejnost ochotna akceptovat tuto prekdzku a i nadale chce pouzivat toto misto prechazeni
mimo vyznaceny prechod.

Realizace je mozna pomoci plotl a zdi. Pfi rozhodovani o realizaci je nutné piedem
stanovit, jakou skupinu osob chceme z mista vyloucit a podle toho volit druh, provedeni

a délku. Zajimavym feSenim muize byt budovani souvislych piekazek z betonovych bloka,
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nebo svodidel se zabradlim o celkové vysce 1,5 metr. Toto feSeni by bylo dosti odolné jak
z hlediska starnuti, tak i z hlediska odolnosti proti nasilnému poSkozeni. Navic je zde
v piipadé¢ poskozeni moznost jeji rychlé obnovy. Dalsi piednosti jsou nizké néaklady
na provedeni a lehka konstrukce. V pfipad€ postaveni takovéto zabrany se z mista pfechazeni
mimo vyznaceny piechod vylou¢i podstatnd ¢ast vetejnosti. Ne kazdy je schopen a ochoten
piekonavat prekazku. Zbude tedy mnohem méné téch, kteii budou 1 ptes existenci prekazky
nadéle preferovat cestu pfes koleje. Protoze nebudou z tohoto mista vSechny osoby zcela
vylouceny, nedojde k rychlé devastaci prekdzky, ptipadné k jejimu odcizeni.
III. Vybudovat v tomto misté vefejny prechod pripadné nadchod ¢i podchod.

V nékterych piipadech se jednd asi o nejlepsi feSeni. Problém je v tom, ze pokud
zacneme toto opatfeni pouzivat ve velké mife, miiZe neimérné naristat pocet prechodl. S tim
souvisi investi¢ni a udrzovaci néklady. Bylo by ale rozumné v odiivodnénych piipadech toto
opatfeni pouzivat ve vEétsi mife nez dnes.

Pti rekonstrukcich Zelezni¢nich stanic by bylo v nékterych ptipadech vhodné uvazovat
o vystavbé podchodu ¢i nadchodu pfes celou stanici a zptistupnit tak nadrazi ze vSech stran.

Tim by byl odstranén problém s misty pfechdzeni mimo vyznaceny piechod.

3.2 Prevence a osvétova ¢innost
Pfedchazeni dopravnich nehod zapti¢inénych Clovékem je jednim z nejtézSich kol
viibec. Uginnym nastrojem by méla byt prevence a osvétova &innost, ktera tizce souvisi
Stejné¢ tak jako v silni¢ni dopravé je i v Zeleznicni dopravé potfebné vénovat tomuto
tématu pozornost. Svéd¢i o tom nejen statistiky nehodovosti, ale také kazdodenni obrazek
na naSich drahach. Za vznikem mimotadnych udélosti na Zeleznici nalezneme ve velké mite
pravé lidsky faktor. Clovék ¢asto vibec nepfemysli a v problematickych situacich jedna dosti

zkratovité. Nepiremysli o néasledcich, které jej mohou potkat, kdyz se nebude spravné chovat.

Soustiedi se jen na svij cil.

3.2.1 Navrh prevence v oblasti Zelezni¢ni dopravy

Pokud se budeme chtit zaméfit na pfedchazeni Grazii osob na zeleznici, musime
se v prvé fad¢ rozhodnout, na jakou cilovou skupinu se s preventivnimi akcemi zamétime.
Po zhodnoceni soucasné situace je potfebné zaméfit se predevSim na cestujici, verejnost
vstupujici do obvodu drahy a také na zaky zédkladnich Skol. U téchto skupin jesté stale neni

dostate¢né povédomi o rizicich spojenych s zelezni¢ni dopravou.
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V soucasné dob¢ existuje fada jiz vydanych materialli, které se zabyvaji bezpecnym
pohybem osob na zeleznici. Ty jsou ale ve vétSin¢ piipadii zaméfeny pouze na vybranou
skupinu osob a nezahrnuji kompletné cely problém. Navic jiz v dneSni dobé nejsou cestujicim
dostupné. Pokud se budeme chtit zaméfit na prevenci zaméfenou na Sirokou vefejnost,
je zapotiebi vydat zcela novy materidl, ktery by splnil pozadavky na komplexni a pfitom
jednoduché informovéni vetejnosti o této problematice.

V prvé fadé by mél pritvodce Ctenédfe zaujmout na prvni pohled a nenésilng jej primét
k tomu, aby mu vénoval sviij ¢as. Textova a graficka ¢ast musi byt zpracovéana tak, aby byla
prehledna a lehce pro ¢tenaie pochopitelna.

Priivodce by mél obsahovat véci, které cestujici uplatni pfi béZném cestovani vlakem
a pii pohybu v okoli Zeleznice. Musi v ném tedy byt uvedena problematika pohybu osob
v obvodu drahy a také problematika jizdy vlakem. Aby text nebyl pfili§ strohy, je také
potiebné zaradit dalsi kapitoly slouzici pro uvedeni do problému.

Diivody vzniku tohoto materialu jsou nasledujici:

> velké zmény v Zelezni¢nim sektoru v poslednich letech, vznikaji nové organizace, CD
se transformovaly, dochazi také stale k nejrlizn¢jSim zménam v osobni dopravé atd.,

» zelezni¢ni doprava je v mnoha ohledech specificka, pro bezpecné cestovani je potieba
dlouhodob4 znalost zelezni¢niho provozu,

» neexistence uceleného materidlu o Zzelezni¢ni dopravé a o bezpecném cestovani
vlakem, ktery by byl cestujicimu k dispozici, v JR 2008/2009 jiz nejsou zvefejnény
¢asti SPPO a rady pro bezpecné cestovani,

» SPPO jsou pro cestujici prakticky neznamé, v posledni dobé prosly zménami,
na vyvéskach T1 a T2 je zvefejnéna jen podstatna ¢ast dle zakona,

» vznika stale vic neobsazenych stanic a zastavek, omezuje se pocet provoznich
pracovniku.

Tento material by mél byt distribuovan mezi vetejnost dlouhodobé a mél by byt vSem
zajemcum snadno dostupny. Jako vhodna moznost distribuce se nabizi prodavat tento material
spolu s jizdnim fadem a také jej prodavat samostatné v Zelezni¢nich stanicich. Prodejni cena
by byla stanovena symbolicky, aby dochazelo k minimalizaci ztrat a ke zneuzivani. Koupi si
jen ten, kdo chce. Déle by byl distribuovéan na internetu, kde mtze byt volné ptistupny a také
se mize pouZzivat pii riznych vetfejnych akcich zamétenych na Zeleznici. Naklady spojené
s vydanim by hradily pfedevSim statni instituce, pfipadné také dopravci pusobici v oblasti
osobni drazni dopravy.

Mnou vypracovany navrh tohoto materialu je v ptiloze ¢islo 4.
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3.3 Dopravni vychova na zakladnich Skolach

V oblasti dopravni vychovy byla zpracovéana cela fada ucebnich pomticek a materialu,
které maji détem napomoci ke spradvnému pochopeni dopravniho provozu. Ty se od sebe
bohuzel ¢asto dosti li§i a jsou zpracovany na rizné trovni. Ne vSechny tyto materidly jsou
sestaveny zcela spravné.

Pokud se blize podivame na obsah téchto materialii a zaméfime se v nich na zelezni¢ni
dopravu, zjistime, Ze ve vétSin¢ piipadi neni v téchto materidlech vibec uvedena nebo
je uvedena jen okrajové. Pokud jsou v téchto materidlech informace o Zzelezni¢ni dopravé
uvedeny, casto byvaji omezeny pouze na chovani na zeleznicnim piejezdu vybaveném
sveételnou signalizaci a zdvorami.

Jako ptiklad mizeme uvést zcela novou metodiku, ktera byla vypracovana CDV
vroce 2009'. Vtéto metodice zcela chybi problematika Zelezni¢ni dopravy, véetnd
zelezni¢nich prejezdi. O vysvétleni této absence byla pozadana teSitelka z CDV. Sdélila,
ze ,,uvadéna problematika zlstava v dané chvili v projektu nefesena. Neni to ovsem z diivodu,
ze bychom ji povazovali za zbyte¢nou. Ale v projektu jsme se zaméfili na problematiku, ktera
zaméfit v programu pro druhy stupeit ZS.“

V oblasti dopravni vychovy ziistava zelezni¢ni doprava v pozadi, coz je pochopitelné.
Silni¢ni doprava je pro zéky prioritni a setkavaji se sni prakticky stdle. Se Zeleznicni
dopravou se Zaci setkavaji pouze pfilezitostné. Piesto ale fakt, ze v materidlech dopravni
vychovy casto zcela chybi jakdkoliv zminka o Zeleznici, pfedstavuje problém. Prioritné by se
mél sestavit moderni a komplexni materil, ktery bude slouzit pro vyucovani na zdkladnich
Skolach. Zakladnim piedpokladem je, ze musi byt jednoduchy a piehledny jak pro ucitele,
tak i pro samotné Zzaky M¢l by obsahovat vSechno potfebné pro bezpecny pohyb zaka

v dopravnim prostiedi.

3.3.1 Navrh prevence na ZS prvniho stupné

Dutivodi, proc¢ se pii dopravni vychoveé zaméfit pravé na zaky zékladnich Skol prvniho
a dostavaji se do kazdodenniho kontaktu s dopravnim provozem, ve kterém se musi
rozhodovat Gplné¢ samostatné. To, jak se chovat v dopravnim provozu, patii v souasné dobé

mezi zakladni znalosti, které musi zaci mit.

v

# Jedna se o projekt ALARM. Podrobné;jsi informace na www.dopravnialarm.cz.
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Pokud navrhneme metodiku ¢i zpisob vyucovani dopravni vychovy na zakladnich
Skolach, musime ji také uvést do zivota. To ale pfedstavuje Casto znacny problém. Vhodné
feSeni se nabizi, zalenime-li dopravni vychovu systematicky do zdkladnich znalosti,
se kterymi se maji Zaci sezndmit a mirn¢ rozsifime dosavadni rozsah jejiho vyucovani. To je
ovSem potiebné provést vhodnym zptisobem a hlavné ve spolupraci s odborniky a za podpory
Ministerstva Skolstvi mladdeze a télovychovy. Takto by bylo zaruceno, Ze se dopravni
vychovou budou zabyvat alespofi v minimalnim rozsahu na vSech §kolach.

Pfi vyuce dopravni vychovy je mozné uplatnit nové metody vyuky, které nejen Ze
zakovi sdéluji veskeré potiebné informace, ale také jej aktivné zapoji do vyuky a pfiméji jej
se nad danym problémem zamyslet a pochopit je;j.

Prevence na zakladnich Skoldch musi byt navrZzena tak, aby byla zdky pfijata kladné,
mohli se aktivné zapojit do feSeni riznych problémi a také do samotné¢ho vyucovani.
Pti vyuce je mozné vyuzit jiz stdvajici materialy zaméfené na dopravni vychovu s tim, Ze by
mély byt doplnény o ¢ast zabyvajici se také zeleznici a drazni dopravou vSeobecné.

Dopravni vychova by se pro zdky stala zajimavé¢jsi tehdy, kdyby se klasické
vyucovani dopravni vychovy spojilo také s dal§imi rliznymi aktivitami naptiklad s navsStévami
détskych dopravnich htist, prednaskami s odborniky na vybrané téma, dopravnimi
vychazkami zaméfenymi na mapovani situace v okoli Skoly a na praktické ukazky chovani
v dopravnim prostfedi atd. Pro oZiveni vyuCovéani v oblasti dopravni vychovy je mozné
na Skole uskutecnit projekt ,,Bezpecna cesta do Skoly*. Jedna se o projekt dosti univerzalni
a umoziuje aktivni zapojeni zakti do feSeni problému. Existuji riizné varianty, ale zakladni
myslenkou je zjistit, s jakymi nebezpe¢nymi misty se zak dané Skoly setka, nez se dostane
ze svého bydlisté¢ do mista Skoly a s témito misty dale pracovat. Co vSechno se bude v ramci
tohoto projektu fesit a jak bude rozsahly, zalezi vzdy na dané Skole.

Diky tomuto systému by se zaci béhem Skolni dochazky setkavali s dopravni
vychovou po cely rok a to jak ptimo v lavicich, tak také v redlném provozu.

K ovéfeni proveditelnosti tohoto navrhu jsem ovéfovaci pokus uskute¢nil na ZS
Huslenky. Vyuka ve Skolnim roce 2008/2009 byla pfizpisobena pftiblizné tomuto schématu
a jednotlivé akce jsem realizoval ve spolupraci s vedenim Skoly a s uciteli.

Zéci se s dopravni vychovou setkavali postupné v prabéhu celého roku a udastnili
se n€kolika akci zamétenych na dopravni tématiku. Prvni setkdni z4kt s dopravni vychovou
bylo uz v prvnim tydnu Skoly, kdy se uskute¢nila pfednaSka na téma ,,Silnice a Zeleznice
ajejich zvlastnosti“. Pii tomto setkani jsem zakiim nazornym zptsobem vysvétlil zakladni

pravidla bezpecnosti na silnicich a také na Zeleznici. Na zavér jsem kazdému zdku piedal
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letacek se zékladnim pravidly bezpecnosti na Zeleznici, ty jsou uvedeny v priloze €. 5 a 6.
Dale bylo v tomto Skolnim roce poprvé piistoupeno k realizaci projektu ,,Bezpecna cesta do
Skoly*. Ptedstaveni tohoto projektu rodi¢iim a ptfedani dotaznikid bylo provedeno taktéz
na zaCatku Skolniho roku. Po mésici se dotazniky vybraly a do pololeti doslo k jejich
vyhodnoceni a vydani zavére¢né zpravy’. Mezitim ve $kole probihala klasickd dopravni
vychova v jednotlivych tfidach. V druhém pololeti byla opét uskutecnéna prednaska zamétrena
na dopravni vychovu a to na téma ,,Zimni pocasi a doprava®. Déle se Zaky ¢tvrté a paté tiidy
doSlo krealizaci dal$i c¢asti projektu ,Bezpecna cesta do Skoly“. S témito zdky doSlo
k vyplnéni dvou map, kam zaci vyznacili mista svého bydlisté a vyznacili do nich také deset
nebezpeénych mist, se kterymi se setkavaji pii cesté do Skoly. V dal§i casti projektu
se uskute¢nila dopravni vychazka ve spolupraci s PCR a Zaci §koly mapovali nebezpedna
mista sami. Takto ziskané informace poté zpracovali pii hodinach a vysledky ptedstavili na
ttidnich schiizkach rodi¢tim. Ttidnich schiizek se zucastnil i starosta obce, ktery reagoval na
vysledky zakii. Déle se zaci Ctvrté tiidy zacastni vyuky jizdy na kole na dopravnim hfisti.
V poslednim tydnu Skoly nasleduje posledni prednaSka pied prazdninami na téma ,Léto
a doprava“. Do vSech téchto akci se zaci vzdy aktivné zapojili.

Z divodu chybéjicich vhodnych materiali a k doplnéni dopravni vychovy
o problematiku Zeleznice jsem vypracoval jednoduchy letaCek pro seznameni zakl s timto
problémem. Zakladnim ptedpokladem bylo, aby byl pifehledny a pro zdky snadno
pochopitelny. Mé&l by také shrnovat zdkladni informace o Zeleznici a o problematice pohybu
v okoli drahy. Pro lep$i pochopeni této problematiky prevazné mladSimi zéky se jevi jako
vhodny obrazkovy materidl. Na jednotlivych obrazcich jsou vyobrazeny problematické
situace a spolu s kratkym komentatem vysvétluji zékladni pravidla chovéni na Zeleznici. Pro
star§i zaky se poté jevi jako nejlepSi materidl jiz s textem, kde jsou v zakladnich bodech

shrnuta pravidla bezpe¢nosti. Takto vypracované materidly jsou uvedeny v piiloze ¢. 5 a 6.

> Vysledna zprava z prizkumu je dostupna na http://zs.huslenky.cz/index.php?page=dokumenty.
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ZAVER

V praci byla komplexné feSena problematika pohybu osob v prostorach drahy,
zhodnocen soucasny stav a byla navrzena konkrétni opatieni vedouci ke sniZeni poctu urazii
osob na Zeleznici.

V prvni kapitole jsou uvedeny dilezité informace pro uvedeni ¢tenafe do feSené
problematiky. Na nadzorném ptikladu je ukdzdn mozny vliv Zelezni¢ni dopravy na jeji okoli.
V navazujici druhé¢ kapitole jsou zhodnocena konkrétni problematicka mista v obvodu dréhy.
Pozornost byla vénovana Zelezni¢nim piejezdim a mistim piechdzeni mimo vyznaceny
prechod. Jsou zde uvedeny i komentované priklady typickych problémovych lokalit.

Ve tieti kapitole jsou uvedeny konkrétni ndvrhy opatieni vedouci ke zvySeni
bezpe¢nosti osob na Zeleznici. Prvni cast této kapitoly je veénovéana feSeni, které souvisi
s moznymi technickymi Upravami problematickych Zelezni¢nich piejezdl, a také mist, kde
¢asto dochazi k prechdzeni mimo vyznaceny zelezni¢ni piejezd. Druha ¢ast kapitoly je poté
zaméfena na prevenci a vychovu, které byla v této praci vénovana zvysSena pozornost.

Pro lepSi informovanost vefejnosti o bezpecném zplsobu cestovani a chovani
v obvodu drahy byl vypracovan navrh ,,Priivodce po Zeleznici, ve kterém jsou vysvétlena
zakladni pravidla bezpe¢ného chovani. Pro Zzaky zakladnich $kol byly vytvofeny dva

tématické letacky, které mohou doplnit vyuku dopravni vychovy na zakladnich Skolach.
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CD Ceské drahy, a.s.

CR Ceska republika

CSN Ceska technicka norma

CSODN Ceské sdruzeni obéti dopravnich nehod

DI Drazni inspekce

IDS Integrovany dopravni systém

1ZS Integrovany zachranny systém

JR Jizdni tad

MDCR Ministerstvo dopravy Ceské republiky

MU Mimotadna udalost

Os Osobni vlak

PCR Policie Ceské republiky

PZM Ptejezdové zabezpecovaci zafizeni mechanické
PZS Piejezdové zabezpeCovaci zatizeni svételné
PzZ Ptejezdové zabezpefovaci zatizeni

R Rychlik

SC Super City

Sp Spésny vlak

SPPO Smluvni pfepravni podminky pro vetejnou osobni dopravu
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0.

TTP Tabulky tratovych poméra

Z8 Zakladni $kola
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Piiloha €. 1 Vysledky méfeni provozu na Zelezni¢nim prejezdu v km 349,202 Zeleznic¢ni trati 501

Lokalita: Kolin zastavka, zelezni¢ni piejezd PZS se zavorami

Datum méreni: 31. 3. 2008
Zacatek méfeni: 13:35
Konec méreni: 14:35

Mimo vystrahu V dobé vystrahy
Smér pési kolo kocar pési kolo
Ostrov 86 21 7 33 5
Mésto 84 8 6 63 2
b3 170 29 13 96 7
Celkem 315
Z toho celkoveé: 266 chodct
36 cyklistt

V dob¢ vystrahy:
Mimo vystrahu:

Ptes piejezd v dobé méteni nepiejelo zadné silnicni motorové vozidlo.

13 chodcti s kocarky
103
212

Pocet prechazejicich v dobé vystrahy

32,7%
O Volny
m Ve vystraze
67,3%
Druh &as wstrah Doba trvani
Viaku Y y v (s)
Nic 13:36:55 - 13:37:30 35
Os>Praha 13:39:05 - 13:41:50 165
R >PCE 13:54:10 - 13:55:35 85
Nic 13:56:00 - 13:57:00 60
SC>PCE 14:04:35 - 14:05:55 80
EC>Praha 14:06:20 - 14:09:25 185
EC>PCE 14:12:40 - 14:14:15 95
Nic 14:14:40 - 14:15:35 55
Mn>PCE 14:16:00 - 14:17:45 105
Os>PCE 14:21:55 - 14:25:10 195
Nic 14:25:55 - 14:26:30 35
Os>PCE 14:27:45 - 14:31:35 80
Nic 14:30:15 - 14:31:35 80
R>Praha 14:32:25 - 14:35:00 155
Celkem 1410

Zdroj: Autor



Piiloha &. 2 List ze seSitu Dopravni vychova pro 1. a 2. roénik ZS

& G Ll e i b b b e i e

4

DOPRAVNI PROSTREDKY P

u stazenych zavor ¢ekame blika-li éervené svétlo, nevstupujeme na koleje

7 @
ZELEZNICNI '
PREJEZD BEZ ZAVOR

pedlivé se
i = ( mzmmm) .......
D, B -
KAyZ jSOU et StaZeny, brzy nepojede/pojede Eo . Sviti také Cervené/

h
B = vzdy nec¢ekame/Cekame. ﬂjeété nejede, tak mazeme/
Ji

nemuzeme = podlézt. Pfechazime, aZ sem

zvednou a nepfestane/

> %
prestane svitit ’ . Sviti-li Eervené/bilé l pak teprve muzeme prejit.
POLOR VLAK

i
Do kolejisté vstupujeme/nevstupujeme, sviti-li Cervené

+. Pfed nechrané-

R

nym prejezdem jsou/nejsou = a S ! Je tam znaéka A . Nez pre-

8 Fuuce |
jdeme takovy A , nemusime/musime se peclivé rozhlédnout.

ﬂéasto pred A houké/nehouka. ﬂje maly/velky a stfet s nim neni/je

Zivotu nebezpecny. Proto davej/nedavej na gl velky pozor!

1. Co znamena &ervené a bilé svétlo u zavor? Vypravéj podle obrézki, jak se spravné chovat u zavor. Prepis slovo
/ zavorce na fadek a predti nahlas, co délat u Zeleznitniho prejezdu bez zavor.

. Vyber z podtrzenych slov to, které je do véty spravné. Vetu pfecti nahlas. Pretti celé povidani a zkus ho prevypravét.
_ Slonik se velmi zlobf. Vi§ prog? Vypravéj, co se na obrézcich déje, pro¢ se Slonik zlobi, a fekni, jak by to mélo byt
oravné. Oznamkuj cyklistovo chovani a Slonikovu rostarnu. To je nebezpe&né chovani!

o WM

Zdroj: (11, s. 38)
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Piiloha ¢. 3 Ukazka vypln
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Zdroj: Autor

SR L S S : . / il (Db, P £ ro "
e PovEivk ATOBYS  (feu do im pbl Deotpeiwy  dock (pAne . ,\\ bopeid, ; THE vinbor ! Prgsof
- ¥, A B - s £ i e Iy I.Il.ll.ill.ij.-ltl._
PO EL o Eqrien; \k..\.._. Fiole F o 2 .__.\ / B
¥ " v . i - - ' am-\t_as. A Sl Fin
po Blata H. ol _Smh,a by antbbus sdboiiy 1 xﬁ i
g = ; e & ¥ . e s o . hd- Blatm A
i : g ) e y . o heritts pofle eof
ik, chp! bl el fabalpd - prid 1y bl o St B2
X & ¢ - ¥ hlig e P o ptdy / . feds N
stsnon &) Jri Grvina (FG/ Vi at\&.r &x\.}. Ve Meswingy g % “f
p e Eind. =t
bl z A xh_s o dedfiriie R Eolepls Aade. bychs £ el SEOFR St . N ¢
; £ el ool
reltatly h.x le JE: ‘_.“_ ary & Iz Tﬂ_”c_ " BE " alo Eny Fo ¥ _—.w.\.,...\.. ...u.\m. Pochie, e Ve, e
i ‘ ) — ,... G i 2
'3 Haygehg o R LMK U iy ._..uf...T.n.al...b ¥ oy & M.?_.. .x_l h
i
L el U e TRASey FELkY . Enbely’ mushrr jpEow £
5 _....nh..........., A «K\M....,_....._...F_. p.__\...um%u.ﬁ.\ { Slo by - - AT P et PRl e + ._._ w. "ge wial

i) prded pres Smie £ ETf - ...:.m_?.wm.. = ..?b__k\ .\\....,.Lx\.n

..._".hu,..,. ¥ il u_‘}..q.,.\.“...\_.., ¥ o

> Ak p

Vadypled 5

whs (bt wasicats b

A Bl il

MEDy

__..........w_u..... L y ...L.ﬂ.

| . i
| e ) £ forvm u.._..\.. .Ln.\ v...\“h hfa:ni__ Powfac _..._..u..c s fodop BObitEony \E VEDE .\,.,._.ﬂ..n.l.._\ Biba. /' hivrea P iy
| ik . L Ve e ; r i — ’ '

.. ._h...}._..r' y __F_”..._u. s.n Ly ..jn.\n.. R.J%.N. prd k.-&&,....r.. ...\.u R Sroes ST s oy, Mailel ..L.n...—..n.._.. s o
3 1o oy | i g s metg Bt Pl o el it

._ \ﬁ Smér Velké HES____En

o

{0 MO CR. 2007-2008 DMU 25 MEfitke pro tisk 1:10000

Diren cesry

2PN A

FEIP# i ._m




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /Unknown

  /Description <<
    /ENU (Use these settings to create PDF documents with higher image resolution for high quality pre-press printing. The PDF documents can be opened with Acrobat and Reader 5.0 and later. These settings require font embedding.)
    /JPN <FEFF3053306e8a2d5b9a306f30019ad889e350cf5ea6753b50cf3092542b308030d730ea30d730ec30b9537052377528306e00200050004400460020658766f830924f5c62103059308b3068304d306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103057305f00200050004400460020658766f8306f0020004100630072006f0062006100740020304a30883073002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d30678868793a3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /FRA <>
    /DEU <>
    /PTB <>
    /DAN <>
    /NLD <>
    /ESP <>
    /SUO <>
    /ITA <>
    /NOR <>
    /SVE <>







    /HEB (Use these settings to create PDF documents with higher image resolution for high quality pre-press printing. The PDF documents can be opened with Acrobat and Reader 5.0 and later. These settings require font embedding.)
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


