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ANOTACE

Prace se zabyva budoucnosti Zel&zinirati Ceské Budjovice — Plzé se zamenim na
jednotlivé modernizani varianty a organizaci vlakové dopravy. Vyhodrjecnavrhovana
moderniz&ni opateni a pro¥iuje jejich pozadovanyios. Vystupem prace je vytieni

modelovych grafikot viakové dopravy pro jednotlivé varianty a planoyaozsah dopravy.

KLi COVA SLOVA
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TITLE

Organization of railway traffic on railway linéeské Budjovice — Plzé after finishing

infrastructure improvement

ANNOTATION

The work dissertation deals with the future ofwaiy line Ceské Budjovice — Plzé& and
it is focused on the variants of infrastructure royement and organization of railway traffic.
The work evaluates these infrastructure improvemeand it checks their required
contribution. The result of the work dissertatian formation of graphic timetable for
individual variants and plane of scale traffic.
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UVvOD

Zeleznini doprava prosla €eské republice za posledni desetitatiou zndn. Tyto roky
byly ve znameni zvySovani objemu osobni dopravpstypného zav&di taktové dopravy
na \&tsiné hlavnich i vedlejSich tratich. Organizace viakoopravy na zékladintegralniho
taktového grafikonu (ITG) vSak kladetgi naroky na Zelezéi infrastrukturu, dopravni
prostedky a ¥asnost jizdy vliak Diky snaze o vytw&ni akceptovatelnychi@stupnich dob
v uzlovych stanicich se zpadd jednoho vlaku rize genaset na dalSi, popac mize
dochazet ke ztrétpiipojnych vazeb mezi vlaky. Of@a situace panuje v ndkladni dograv
kde dochéazi k dlouhode}si stagnaci vykoin Rovrez v tra’ovych usecich v okoli velkych
mest, kde je provozovana silna dalkovaringstska osobni doprava, nastava situace, kdy je
obtizné vlozit trasy pro nakladni dopravu. Konkweers ostatnimi druhy dopravy vSak
vyvolava zvySené pozadavky na Zelémhiosobni i nakladni dopravu a vysledna kvalita
téchto sluzeb musi byt pro potencialni cestujictappavce lukrativni. To vyZaduje rozsahlé
investice do Zelezmni dopravni cesty, tak aby néleZitych tratich doSlo ke zvySeni kapacity
a tra’ova rychlost umaiovala zkraceni jizdnich dob. Investice do Zel&zininfrastruktury
v8ak musi byt vynaloZzeny efekti&ra nely by také korespondovat gekavanym rozsahem
provozu. Vysledné kvalitdopravni cesty by &a odpovidat i provozovana vozidlag&muz
bohuZel v podminkactieské republiky dochazi jen velice pozvolna.

Zeleznini tra’ Ceské Budjovice — Plzé pati k dilezitym dopravnim spojenim v ramci
Ceské republiky. Zarovese jedna o spojnici mezietim aétvrtym Zelezninim koridorem.
Souwasny stav této Zelezmi linie prestava rostoucim pozaddwk na kvalitu dopravy
post@&ovat, a proto se zvazujiizné varianty modernizaci této trati. Cilem pracetyjm
varianty vyhodnotit a nalézt mezi nimi optimalbéSeni, pipadré urcity kompromis.
Nastrojem praeSeni je vytvieni modelovych grafikanpro jednotlivé varianty, které ¢ki
vhodnost a moznosti daného stavebni@geni trati. Zakladnim parametrem j&ekévany
rozsah dopravy, tak jak s nimdd@ji jednotlivi objednatelé a provozovatelé dopralelikoz
¢asova poloha vlakna hlavni trati ovliviuje také organizaci dopravy né&gojnych tratich, je

Vv praci uveden rowz nastin provoznich koncépha odbonych tratich.



1 POPIS TRATI

1.1 Z&kladni parametry trati

Zeleznini tra’ Ceské Budjovice — Plzé je dileZitou spojnici jiznich a zapadni€lech,
jedna se o drahu celostatnfazenou do evropské Zelegmi sit nakladni dopravy (TERFN).
V kniZnich jizdnichtddech mé tato tfatislo 190, sluZebni ozteni pro seSitové a nakresné
jizdni tady se vyzn&uje ¢islem 709. Z&atek trat je v Zeleznini staniciCeské Budjovice
(km 213,388), konec tratv Zeleznéni stanici Plzé hlavni nadrazi (km 349,094). Délka trati
je tedy 136 km. WtSina z délky trat je jednokolejnda, ale nachazi se na niékahk
dvoukolejnych usekv celkové délce 43 km. Jedna se konkfétryto Useky:

« Ceské Budjovice os.n. — vyhybna Nemanice (délka 4,7 km). tdensek
piedstavuje tzv. ,faleSnou dvoukolejku”, nebse jednd o sowh dvou
jednokolejnych trati{.Budjovice — Plzé a C.Budkjovice — BeneSov u Prahy).
Vlaky obou trati mohou pouzivat libovolnoutio&ou kole;.

« Zliv — Citenice (délka 14,8 km). Zde je mozny oboustrannyqzov obou
tratovych kolejich.

* Horazfovice gedmesti — Nepomuk (délka 24,3 km). Na tomto Useku jedan
pravostranny provoz,ipjizdé po nespravné koleji plati pro jizdu vlaku sstdla
umiseéna ve spravné koleji.

* Plzex Koterov — Plzé hl.n. (délka 3,7 km). Na tomto Useku je um@&in
oboustranny provoz v obou taych kolejich. (1)

Osm mezilehlych stanic na trati je zardvedbainych a jsou do niché&sSinou zausiny
regionalni trat. Tra’ je tedy dilezita také v souvislosti ggstupnimi vazbami na tyto téat
Jedna se o nasledujici odhé trat (¢islo trati je dle jizdnihgadu SZDC):

* regionalni trd ¢. 193 DiVice — Netolice

regionalni tré ¢&. 192Ci¢enice — Tyn nad Vltavou

« regionalni trd ¢. 197Ci¢enice — Volary

» celostatni tré¢. 200 Protivin — Pisek — Zdice

» celostatni tréi¢. 201 Razice — Putim — (Pisek — Tébor)
* regionalni trd ¢. 198 Strakonice — Volary

* regionalni trd ¢. 203 Strakonice —i®znice

» celostatni tra¢. 185 Horadovice gednesti - Klatovy
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* regionalni trd ¢. 193 Nepomuk — Blatna
* regionalni trd ¢. 175 Nezstice — Rokycany (2)

Hranice mezi Jihgeskym a Plzgskym krajem se nachazi v km 288,2 mezi stanicemi
Horazl'ovice gredntsti a Stelské Hostice, tzn. Ze 55% délky tratipada na Jihgesky kraj a
45% na Plzesky kraj.

Tratova rychlost je v celé délce trati 100 km/h s v¥ou mezistartiniho Useku
Paejov — Nepomuk, kde je sniZzena na 90 km/h. Na tsatirovez nachazeji useky
s omezenim rychlosti zejména v obloucich, z netlastgrevySeni, nedostateé nebo
chykgjici prechodnice, nebo wdledku nefiznivych mistnich pogra na trati. Omezeni
rychlosti udava tabulka 1. (1)

Tabulka 1: Omezeni rychlosti na trati

rychlost [km/h] 100 95 90 80 70 60

v délce [km] 97,671 | 3,394 | 21,535 | 1,966 | 2,246 | 4,389

% z celkové délky trati| 74,5% | 2,6% | 16,4% | 1,5% 1,7% 3,3%

Zdroj: UTSCeské Budjovice - Plzé

Zabrzdné vzdéalenost na celé tiatii 700 metd.
Témet v celé délce tiaovych a hlavnich stagmich kolejich se nachazi Zelesmi svrsek
s kolejnicemi tvaru S49 na betonovych prazcich. yrRpkloZzeni Zelezgniho svrSku se
pohybuji v Sirokém rozmezi mezi roky 1970 a 199¢jjnwkou je plzeiské zhlavi stanice
Hlubok& nad Vitavou &eskobudjovické zhlavi stanic&icenice, kde byla viedchozich
letech provedena rekonstrukcetida dovoleného ttavého zatiZzeni je D3. To znamena
22,5 tuny na napravu a 7,2 tuny n&y metr. Maximalni délka vlaku osobni dopravy je
stanovena na 92 naprav, maximalni délka vliaku dakldopravy je omezena 155 napravami
a 575 metry.
Trat’ je v celé délce elektrifikovanaigtavou napajeci soustavou 25 kV s kritiéon
50 Hz. Usek Plze— Horazl'ovice gedmesti byl elektrifikovan jiz v roce 1965 a stal s& ta
viibec prvnim Usekem v tehdejsitieskoslovensku napéajenytistavou soustavou 25 kV, 50
Hz. Na trati se nachazeji nasledujici napajecictan
* Napajeci stanice Nemanice: km 217,36
* Napajeci stanice Strakonice: km 271,3
* Napajeci stanice Negstice: km 334,2
Na trati se nachazi celkem 7&ezdi. VEtSinou se jedna ofiZeni Zeleznice se silnicemi

nizsich tid, mistnimi nebo delovymi komunikacemi. VSechnyigjezdy jsou vybaveny
11



piejezdovym zabezgevacim z#éizenim (se zavorami nebo bez nich) nebo mechanickym
zavorami. Na trati se ro¢hd nachazi 5 fgechodi pro @Si, z nichz 2 jsou vybaveny
piejezdovym zabezgevacim zéizenim a 3 pouze vystraznynii k.

Smérové pongry na trati jsou dznorodé a v podstatvyhovujici. Nejmensi polo#n
oblouku nareSené trati je 365 métrSklonoveé poréry na trati jsou také vcelkuanivé. Tra
od Ceskych Budjovic a? po Strakonice négkonava 7adné vyznawjdi stoupani, vede
krajinou s mnoha rybniky a v polich. Ze Strakomnaé vede ve sloZ§Sim terénu s migSim
stoupanim. Nejvice sklondwarany je usek Horakovice edmesti — Nepomuk, kde tfa
nejprve na dvanacti kilometrech stoupanékmnava vyskovy rozdil 100 m, poté nasleduje
vrchol trati ve stanici R&jov (530 m n.m.) a nésledné klesani do Nepomukle k
trat’ na tinacti kilometrech oft pirekona vyskovy rozdil 100m. Déle za stanici Nepornak

mirngji klesa az do Plaeské panve. Sklonové pany udava tabulka 2. (1)

Tabulka 2: Sklonové ponéry od zafatku ke konci trati

tfida | rozhodny | rozhodné
Z— Do sklonu | spad [%o] | stoupani [%o]

Ceské Budgjovice - Nemanice VIV

Nemanice - Hluboka n. Vitavou 1]

Hluboké n. Vitavou - Zliv 1]

Zliv - Divdice 11

Divdice - Cigenice n

Ciéenice - Protivin i

Protivin - Razice 1]

Razice - Cejetice 1l

Cejetice - Strakonice 1l

Strakonice - Katovice 11

Katovice - Strelské HosStice 1]

R N N R R R R R R R

Strelské Hostice - Horazdovice pr. Il

e BT T N P T N N N N N T BN

[
=

Horazdovice pF. - Paejov VIV

[N
[

Pacejov - Nepomuk Il

Nepomuk - Zdirec u Plzné

Zdirec u Plzné - Blovice

Blovice - Nezvéstice

Nezvéstice - Stary Plzenec

oo oo o

Stary Plzenec - Plzen Koterov

O[O0 |O0(O|N

Plzen Koterov - Plzen hl.n. 5

Zdroj: Tabulky tragovych pongra tra 709

1.2 Popis dopraven a zabezpgaciho z&zeni

Na trati Ceské Budjovice (mimo) — Plz& hl.n. (mimo) se nachazi 19 dopraven

s kolejovym rozetvenim, z nichz jedna je vyhybna Nemanice Il, ogtdt 18 jsou Zelezémi
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stanice s obsluhou cestujicich &tSina ma také vypravni opraum pro podej zasilek
v ndkladni doprax VSechny stanice jsou obsazeny vygfay pogipac i dalSimi
zanestnanci (signalista, dozorce vyhybek).cBotchto pracovnil je zavisly na pouzitém
stantnim zabezp#gvacim zéizeni (SZZ). Vyjimkou je vyhybna Nemanice, kteradpgkow
ovladana z dopravni kanc&ézeleznini staniceCeské Budjovice. Z dopravniho hlediska se
na trati nachazi rowz hradlo Zdemyslice (v Useku Nepomuk — Blovice) &/ardské
stanovist Pracejovice (v Useku Strakonice — Katovice). Rbdledw uvedené dopravni
stanovist maji byt ovSem zanedlouho zruSeny. Na trati se&wnachazi 19 zastavek.

Nastupi& ve vSech mezilehlych stanicich a zastavkach jsqevaou hranou,
arowiiovym gristupem a vySkou 200 — 250 mm nad koleji. Pouzelezhtni stanici Zliv je
vybudovano jedno ostrovni nastupi& giistupem na & pies lavku (ta je vSak cestujicimi
vyuZivana minimald).

V dopravnach je rowt pouzito fiznorodé stakni zabezp#&ovaci z#izeni, jeho pehled
udava tabulka 3. (3)

Tabulka 3: Pouzité zabezp&ovaci zaizeni v dopravnach na trati

dopravna poITcr)rllwa Szz
Ceské Budgjovice os.n.| 213,3 ESA 11
vyh. Nemanice |l 218,2 ESA 11
Hluboka nad Vltavou 221,9 ESA 11
Zliv 228,1 RzzZ
Divéice 234,6 Rzz
Cigenice 2429 RZZ
Protivin 249,9 | elektromechanické
Razice 258,3 ESA 11
Cejetice 265,2 | elektromechanické
Strakonice 272,6 | elektromechanické
Katovice 279,9 Rz7
Strelské Hostice 285,4 | elektromechanické
Horazdovice pfedmésti| 289,6 | elektromechanické
Pacejov 301,4 | elektromechanické
Nepomuk 313,9 | elektromechanické
Zdirec u Plzné 320,6 | elektromechanické
Blovice 325,4 TESTB-14
Nezveéstice 332,6 TESTB-14
Stary Plzenec 339,3 TESTB-14
Plzen Koterov 345,4 El. stavédlo ETB
Plzen hl.n. - b zhlavi | 349,1 kombinované

ESA: elektronické staddlo, RZZ: reléové zabezpevaci zdizeni; Zdroj: autor
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Tratové zabezpmvaci zéizeni (TZZ) je pouZzitoiznorodé, vyskytuje se zdeizeni
druhé a feti kategorie. V Gsecich v okoli Pz Ceskych Budjovic je wtSinou pouZito
automatické hradlo, ve isedni ¢asti trati pak poloautomaticky blok. Konkrétnse
v jednotlivych Usecich vyskytuje:

« Ceské Budjovice o0s.n. — vyhybna Nemanice I, Stary Plzend®izei Koterov:
V téchto kratkych mezistagmich Usecich je pouzito TZZ 3. kategorie —
obousn#rny trojznaky automaticky blok.

* Vyhybna Nemanice Il — RaZice, Ne&gtice — Stary Plzenec, Piz&oterov —
Plzai hl.n.: V €chto Usecich je pouZzitou TZZ 3. kategoriautomatické hradlo.

* RazZice — Nezstice: Vtomto Useku se nachazi TZZ 2. kategoriestéovy

poloautomaticky blok(1)
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2 VARIANTY MODERNIZACE

2.1 Obecné pojeti

Ve srovnani sjingymi trami v Ceské republice podobného charakteru (kfom
koridorovych) neni technicky stav téafeské Budjovice — Plzé na nejhorsi Grovni. ligsto
jsou do budoucna nutné kroky pro zatrak&wincestovani a zvySeni konkurenceschopnosti
trati vici ostatnim drubm dopravy.

Samotnd modernizace trati je v souladu se ,Zasadawulernizace a optimalizace
vybrané Zelezgni sit Ceské republiky“. Podlesthto zasad by vysledné parametry tratlym
dosahnout:

o trafoveé tidy zatizeni D4 UIC pro urovietrarove rychlosti 120 km/h detrg (t].
22,5 t/napravu a zaroi 8 t/bszny metr délky vozidla)

e zavedeni prostorové jprhodnosti pro loZnou miru UIC GC a SirSi vozidlalieo
CSN 73 6320

» zajiS€ni pozadované kapacity drahyi gowtasném stanoveni optimalizovaného
rozsahu Zelezuni infrastruktury

* vybaveni trat takovym technologickym Z#&enim, které zajifije plnou
bezpeénost provozu $ tratové rychlosti do160 km/h

» vybaveni Zelezinich stanic nastupisti v souladu s vyhlaskanti77/1995 Sb. a
369/2001 Sb. v platném &mi,

e dosaZeni dostateé uziténé délky dopravnich koleji v ZeleZnich stanicich,
délka alespd jedné pedjizdné koleje minimath 650 m, ve vyjimeénych
piipadech je mozZzno ponechat délku koleji mensSi ne@ 6% a stanici
neprodluZzovat. To se tyka stanic, kde by prodlouzerhledem k mistnim
poneram bylo @ilis finantné nakladné.

» zlepSeni stavu Uréwovych KiZeni trati s pozemnimi komunikacemi (nadhrada
frekventovanych fejezdi mimouroviovym kizZzenim, mélo frekventované
piejezdy zrusSit, nebo posoudit jejickepedeni naigchody)

e ponechana stavajici umawva Kizeni je pateba zabezp#t pro zavedeni titvé
rychlosti do 160 km/h

* je nutno zajistit rozhledové pamy na arowovych pejezdech podle
CSN 73 6380 proifipad poruchy PZZ
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» veSkeré stavebni Upravy a Upravy technologickydfzeai v ramci modernizace
a optimalizace trati musi byt navrZzeny a realizgvadn souladu se zakony

na ochranu Zivotniho prasdi (4)

Stavebni studie modernizace trati se zabyva Usekgigbna Nemanice Il (mimo) —
Plzei Koterov (mimo). Restavby u#l Plzei a Ceské Budjovice jsouie$eny samostain
Zeleznkni stanice Strakonice je rodhfeSena samostatnna tuto stavbu je vypracovan
projekt a zahajeni realizace je planovano na rokl2@ip. 2012. Pestavba stanice bude
realizovana tak, aby vysledné stavelieBeni bylo v souladu s modernizaci celé trati.
Navrzené modernizai varianty jsou navrzeny v rozsahu od nulové vayiaZ po variantu
plného zdvoukolejgni celé trati. Jednotlivé varianty jsou oZeay jako tzv. pracovni
scénée.

2.2 Scénal

TotoreSeni pedstavuje prakticky nulovou variantu, jedna se teaginvestini opateni.
Je pd@itdno pouze s udrZovanim trati v gasném stavu a mozné nahrady doZivajicich
technickych z&izeni novymi (nap nektera stanini zabezpé&ovaci zdizeni). Cilem tohoto
scenée tedy neni zlepSovani parantetrati (zvySovani rychlosti, modernizace Zel€ninth
stanic apod.). Zelez#ii prejezdy Zistavaji zachovany, nadbyte je mozno zrusit. MoZnosti
zlepSovani dopravy jsou minimalni, rozsah dopravynozny pouze do vgrpani kapacity
trati. Timto je omezeno posilovani sagného rozsahuipéstske i dalkové dopravy.

Tento scénidtedy nepedstavuje prakticky zadné vyragsi zmeny na trati a je zpracovan
pouze ramco¥ Neni logicky sodasti Zadného projektu a neni nutné jeho projedriavéan

s institucemi dopravniho ani obecniho vyznamu. (5)

2.3 Scéna?2

Toto feSeni se vyzraje jako minimalni investni varianta. Prioritou jéeSeni dopravni
cesty s minimalnimi investimi naklady. Nedojde ke zm¢ smeérovych a sklonovych
parametii trak, geometrickd poloha koleje vSak bude navrzena &k, mohlo dojit
ke zvySeni tréové rychlosti ve vybranych Gsecich, kde jsou vhodn&rové pongry.
Maximalni tra’ova rychlost byinila az 160 km/h, avSak jen v pémé kratkém Useku trati.
Tato varianta row¥ negedpoklada s budovanim druhé’traé koleje, sotasné jednokolejné
Useky tedy #@stavaji zachovany. Ret stanic a zastavek na trati régnzistava zachovan,

avSak poita se s jejich festavbou. S tim souvisi navrh, ktery¢jpé s plnou peronizaci vSech
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stanic a sfichodem na nay vznikla nastupig mimoudrowiové pomoci podchodu nebo
nadchodu. S budovanim ostrovnich nastup@/néZz souvisi ruSeni gkterych dopravnich
koleji. S budovanimiglozek neni p&itano, nedojde tedy k zaboru nedraznich poZeméto
varianta poita s dosazenim ftfavé #idy D4 a prostorovou pchodnosti UIC GC.
Zabezpéovaci z#izeni bude modernizovano a celattry se fidila z Centrélniho
dispeterského pracovi§t Zeleznéni prejezdy se vtéto variaht neuvaZuje nahradit
mimouroviovym kiZzenim, pouze je uvazovano isgadnym slotenim reékterych gejezdi,
tak aby se jejich pet snizil. VSechny igjezdy nebo fechody pro $Si budou zabezpeny
swtelnou signalizaci, ifppadré doplnény zavorami.

Toto feSeni neumaitlje dosazeni systémové jizdni doby dalkového viakai Plzni a
Ceskymi Budjovicemi 90 minut. Reélna jizdni doba je 89 minpii ¢tyfech zastavenich
ve stanicich Nepomuk, Hordiavice pgednesti, Strakonice a Protivin), coZ s ohledem
na grestupni vazby a osu symetrie v koncovych stanicéath nepostauje. (5)

S ohledem na vyhledovy rozsah dopravy (viz. kapitiR) jereSeni bez budovani druhé
tratové koleje zejména v Usecich u RizmCeskych Budjovic neperspektivni. Je pidano
s nafistem giméstské dopravy, coz by v souvislosti s redukci k&legtanic a nebudovanim
druhé trdoveé koleje zn&né¢ omezilo kapacitu trat Ponechani jednokolejné trati na nejvice
zatizenych Usecich by rosn bthem vyluk vyZadovalo nahradni autobusovou dopraod,

vétSina cestujicich vnim& dosti nalib

2.4 Scéna3

Upravy trati pro tuto variantu maji charaktefesini investice. StavebiéSeni poita se
zménou smérovych podminek, s budovanimiginzek a ztoho vyplyvajiciho zaboru
nedraznich pozenik Timto je sledovano dosazeni co nejvysstave rychlosti, ktera
dosahne az 160 km/h jiz v podstatdelSich souvislych Usecich neZ fegichozi variart
Prioritou této varianty je dosaZeni systémové jiadivsby 90 minut pro dalkové vlaky mezi
Plzni aCeskymi Budjovicemi (pa@itano je setymi zastavenimi ve stanicich Nepomuk,
Horazl'ovice gedmesti, Strakonice a Protivin). Dopravni cesta musinayrzena s ohledem
na pozadovany rozsah dopravy podle tohoto $eéna

Tato varianta p&itd s dobudovanim druhé fové koleje v Usecich vyhybna Nemanice 11
— Zliv, Protivin — RaZice €ejetice a Blovice — PlzeKoterov. Steji jako ve scéné 2 je
navrzena plna peronizace ve vSech stanicich avkasta V souvislosti s budovanim druhé
tratové koleje a ostrovnich néastupiSouvisi redukce dopravnich koleji t&mve vSech

stanicich a zm®na rekterych stanic na zastdvky na dvoukolejné trati.
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Stanice Hluboka nad Vitavou a Zliv se uvazujehudovat na zastavky, resp. by v nicélan
byt umoZrino pouze napojeni wWek vzdy do 2. tréové koleje, v odbéce Zliv je uvazovano
s jednoduchou spojkou mezi 1. a 2t¢n&ou koleji.

Vzhledem k tér soultznému vedeni trat¢. 200 v useku Protivin — PutimieSenou
trati ¢. 190 je navrzeno tento Usek opustit a dopravuaudhati na kratkém Useku stou
Trat’ ¢. 200 by se odpoijila z hlavni té&at now vzniklé odb@éce Hémai, kam by byl pesunut
I sowtasny triangl.

Ze staniceCejetice by vznikla odbika, slouZici pro f@chod z jednokolejného Useku
na dvoukolejny. Stanici Ne#stice je navrzeno zénit na zastavku na hlavni trati a zruSit
kolejové propojeni s odlBoou regiondlni trati Nezgtice — Rokycany. Podobnjako
ve scéné 2 toto reSeni dosahujeritly zatizeni D4, prostorové tmhodnosti UIC GC a
dalkovéharizeni Zelezriiniho provozu.

Zeleznini prejezdy se vtomto scéfidzachovavaji pouze v nezbytném rozsahu a to
vyluéné s komunikacemi nizSichiitl. Ostatni kiZeni Zeleznice se silnicemi buiseno pouze
mimourowviove. (5)

Tento scéndjiz reaguje na ¢ekavany ndrst regionalni dopravy v oblasti Pkra
Ceskych Budjovic a navrzena kapacita téat piimgstskych Gsecich tomu odpovida. Vznikaji
ovSem nadrirné dlouhé mezistatini Useky bez kolejovych spojek mezi hlavnimi kaleije

coz plynulosti provozuipjakékoliv vyluce nebo mim@dnosti piliS nefispiva.

2.5 Scéndé4

Toto feSeni pedstavuje vysokou investi variantu. V celé délce trati je uvazovano
s dobudovanim druhé tiavé koleje. Stim souvisi dalSi redukcectpostanic a kolejis
v zachovanych stanicich, nez tomu bylo fedzhozich variantkeseni stanic Hluboka nad
Vitavou, Zliv a Nez¥stice je shodné se scéadn 3. Stejn je feSena i stavajici jednokolejna
trat’ Protivin — Putim. V souvislosti s pinym zdvoukokgjim celé trati se stanicéejetice,
Katovice, Stelské Hostice a Zdirec u Plmmeni na zastavky. Senové pongdry, traova
rychlost a jizdni doby jsou v podstathodné se scéfem 3. Zelezrini piejezdy se navrhuje
ponechat pouze ve vyjineych @ipadech, zbylé iejezdy se navrhuje nahradit
mimouroviovym kizenim nebo je zruSit. Rozsah dopravy je v pringpadny se scéifgm
3. Kapacita dvoukolejné trati ale uminge prodlouzeni kratkych ramen regionalni dopravy

jak z Ceskych Budjovic tak Plzr do Protivina, resp. Nepomuku. (5)
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2.6 Spole&né aspekty modernizace

Veskeré modernizai prace maji ¢kolik spol&nych vlastnosti. Na trati bude dosazeno
trafoveé tidy zatizeni D4 (22,5 t/napravu, 8Zny metr) a prostorove jpchodnosti UIC GC.
Tratova rychlost dosdhne ve vybranych Usecich az 16¢hkiejich délka je zavisla
na zvoleném stupni modernizace. Ve stanicich aavkdth se fedpoklada peronizace
S nastupisti o vysce 550 mm nad TK, jejich délkaeéoaz 220 m ve stanicich s moznym
vyuzitim pro dalkovou dopravu, v ostatnich starficie zastavkach 180 m. Rozhodnym
zpisobem bude rowi modernizovan Zelezfii svrSek, mosty, propustky a dalSiizani
dopravni cesty. Zasadniénou rovréz dojde k rekonstrukci Zelezmich budov slouZicich
cestujicim, technologickych budov a ostatnich diijskouzicich k provozovani drahy. Bude
modernizovano traii vedeni a instalovdno nové zabexpaci zdizeni. Pgoita se také
s dalkovym fizenim provozu na trati z Centrdlniho diggského pracovist (CDP).
Nezbytnou sothsti modernizace je vystavba protihlukovych zdo¥Zguovaném rozsahu.

Nasledujici tabulky udavaji zmy, kterymi projdou Zelezaini stanice na trati. Tabulka 4
zachycuje zrény paitu dopravnich koleji ve stanicich pro jednotlivérsé&e, tabulka 5 pak
zmeny v paitu hran néstupilv jednotlivych stanicich. V obou tabulkach jsoiedeny poty
koleji, resp. nastupiStnich hran, které jsou pelriét pro hlavni tna Kratké nastupist a

koleje slouzici pro od@mé regionalni trétnejsou v pehledu uvedeny.

Tabulka 4: Po¢et dopravnich koleji ve stanicich pro jednotlivé vaanty

Pocet dopravnich koleji
stanice soucasny I scana#2 | scéna 73 | scéna # 4
stav
Hluboka nad Vltavou 4 2 zastavka | zastavka
Zliv 5 4 zastavka | zastavka
Divéice 5 3 3 3
Cicenice 8 5 5 5
Protivin 6 5 5 5
Razice 6 3 3 3
Cejetice 4 2 2 zastavka
Strakonice 7 8 8 8
Katovice 4 2 zastavka | zastavka
Strelské HosStice 2 2 zastavka | zastavka
Horazdovice pfedmésti 9 6 6 6
Pacejov 5 3 3 3
Nepomuk 6 4 4 4
Zdirec u Plzné 2 2 2 zastavka
Blovice 3 3 4 4
Nezvéstice 4 3 zastavka | zastavka
Stary Plzenec 4 3 3 3

Zdroj: autor
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Z tabulky 4 je patrné, Ze pet dopravnich koleji se vestgingé stanic snizi. Je to dano
zejména vystavbou novych ostrovnich nastipidle v rkterych stanicich dochazi i
k premené nékterych sodasnych dopravnich koleji na maniptia Tento krok se tyka
zejména koleji slouzicich pro nakladni dopraviéktEré stanice se po zdvoukol&mn

ve vybranych Usecich stavaji nadliytgmi a jsou zrinény na zastavky.

Tabulka 5: Pofet nastupistnich hran ve stanicich pro jednotlivé arianty

Pocet nastupistnich hran
stanice soucasny | scena#2 | scénar 3 |scénara
stav
Hluboka nad Vltavou 3 2 2 -zast. | 2 - zast.
Zliv 4 3 2 - zast. | 2 - zast.
Divéice 3 3 3 3
Cigenice 4 3 3 3
Protivin 3 4 4 4
Razice 3 3 3 3
Cejetice 2 2 2 2 - zast
Strakonice 4 4 4 4
Katovice 2 2 2 -zast. | 2 - zast.
Strelské Hostice 1 2 2 - zast. | 2 - zast.
Horazdovice predmésti 5 4 4 4
Pacejov 3 3 3 3
Nepomuk 5 4 4 4
Zdirec u Plzné 2 2 2 2 - zast.
Blovice 3 3 4 4
Nezvéstice 3 3 2 - zast. | 2 - zast.
Stary Plzenec 2 2 2 2

Zdroj: autor

Z tabulky 5 je rejmé, Ze i pes zvySeni p#iu spofi nedochazi k velkym zénam v pétu
nastupistnich hran. Santepr¢ velkou zngnou je, Ze oproti s@asnému stavu budou nova
nastupist ostrovni a s mimouramvym pistupem. Ve stanicich, kde se styka vice trati a
zarovar slouzi jako koncové pro osobni vlaky na hlavniti t{&trakonice, Horafovice
prednesti, Nepomuk) mize v ugitych obdobich dne dochazet k plnému vyuziti vSech

nastupistnich hran bez pig&hé rezervy proifpadny jiny provozni koncept GVD.
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3 PLANOVANY ROZSAH DOPRAVY

Pti ivahach o modernizaci trati hraje podstatnouptéinovany rozsah dopravy. Ogho
by se nély odvijet veSkeré modernizai kroky, které podstatnoudmu ovlivni tra’ na dalSi
desitky let. Nejprve bych se v této kapitokneval sodasnému rozsahu dopravy, aby bylo
patrné, jaké zrny v pa:tu vlaki se daji éekavat.

3.1 Souwasny rozsah dopravy

3.1.1 Dalkova doprava

V sowasném GVD 2008/2009 je po trati vedeno osnii pychliki Ceské Budjovice —
Plzer a zgt. Ty jsou provozovany od 6 do 20 hodin ve dvouhodém taktu. Odjezdthto
spoji je z Plz& hl.n. kazdou sudou hodinu v X.03. Jizdni dobaCaéskych Budjovic je
1h 53 min., tzn. fijezd doCeskych Budjovic je kazdou lichou hodinu v X.56. V ogg@&m
smeru odjizakji rychliky zCeskych Budjovic kaZzdou sudou hodinu v X.02. Jizdni doba
do Plzrgé hl.n. je 1h 56 min., tzn.fjezd do PIza hl.n. je kazdou lichou hodinu v X.58.
Rychliky zastavuji v nasledujicich stanicicl@i¢enice, Protivin, RaZice, Strakonice,
Horazl'ovice gedmesti a Nepomuk. ¥Sina €chto spoj je souasti relace dalkové dopravy
Brno — Jihlava -C.Budijovice — Plz&, ndkteré spoje jsou vychozi, resp. ki ve stanici
Ceské Budjovice. Jako dopikovy je veden ranni rychlik StrakoniceC-Budsjovice — Brno
s pijezdem doC.Budgjovic v 5.56.

V useku Ceské Budjovice — Protivin je dale vedeno osm iparychliki relace
C.Budjovice — Pisek — Praha hl.n. Odjezsthto spoj je zCeskych Budjovic kazdou
lichou hodinu v X.08, fijezd doCeskych Budjovic je kaZzdou sudou hodinu v X.45. Tyto
vlaky tedy tvdi v prokladu s rychliky linkyC.Budjovice — Plzé v isekuC.Budjovice —
Protivin @iblizn¢ hodinovy takt v dalkové doprav Tyto vlaky zastavuji n&eSené trati

ve stanicich ZlivCi¢enice a Protivin.

3.1.2 Priméstska a regionalni doprava

Vzhledem k délce trati (136km) je zde veden velloggd osobnich viak Nejwtsi
intenzita provozu panuje v okoli Ptzra v okoli Ceskych Budjovic. Do trat zasahuiji i
n¢které osobni viaky z odboych trati. Ty ¥tSinou slouzi k pokryti &Si prepravni poptavky
v uréitych ¢casech nebo k lepSintipojnym vazbam na ostatni vlaky.

V Plzaiském kraji jsou vedeny osobni vlaky na delSim vaambrameni do Horafovic

predmesti, kratSi vozebni rameno, slouZici k posilatimgstské dopravy v okoli PlZn ma
21



cilovou stanici Nepomuk. Vlaky jsou vedeny z Rlpo WtSinu dne v hodinovém intervalu
s odjezdem v X.09, v odpoledni &p& jsou vlozeny dva osobni vlaky s odjezdem z&lIzn
v 14.39 a 16.39. V ogaem sndru je situace podobna, kratkodgle dosazeno intervalu mezi
osobnimi viaky 30 minut v ranni $ge. Rijezd osobnich vlak do Plz@ hl.n. je téndt

po cely den kaZzdou hodinu v X.53.

V Jihateském kraji je situace podobna, delSi vozebni ranjenvedeno z krajského
meésta do Strakonic,ifp. Horazl'ovic prednesti, kratSi vozebni rameno je vedeno do stanice
Protivin. Odjezd £ eskych Budjovic je po &tSinu dne v hodinovych intervalech (krém
dopoledniho sedla) v X.11. V og#m smiru je gijezd vlaku doCeskych Budjovic tésn
pied celou hodinou v X.52 nebo v X.56. Specifickydivaieském kraji je Usek Strakonice —
Horaal'ovice gednesti, kde jsou v pracovni dny osobni vlaky vederhkyeni motorovymi
jednotkami, o vikendech jsou zde vedetiyng osobni vliaky do/geskych Budjovic.

Konkrétni Udaje o vytiZzeni trati vregionalni i ki@vé dopra¥ jsou zobrazeny
na obrazku 2, kde jsou uvedeny¢po viaka v jednotlivych Gsecich. ®mou ¢arou jsou
vyznaeny rychliky, slabowarou pak osobni vlaky. Tyto Udaje jsou vztazeny pravoz

v bézny pracovni den.
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Obrazek 2: Paity rychlik & a osobnich vlaki (GVD 2008/2009)
Zdroj: autor

Na nasledujicim obrazku 3 je uvedeno vyuzivani wlakobni dopravy, vyja@né
poétem vystufh a nastup za 24 hod. v jednotlivych mezilehlych staniciclzastavkach
nafedené trati zadiny pracovni den. Udaje jsou vztazené za rok 200fchazeji ze &tani
cestujicichCeskych drah. Zschto Udai je patrné, Zze nefsi prepravni potencial maji tarifni
body v plzéiské aceskobudjovické aglomeraci a&sSi mesta ve sednicasti trati, ktera jsou

obsluhovana dalkovou dopravougkteré zastavky vykazuji velmi slabé vyuZziti, ktgeé
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zpisobeno zejména jejich velkou dochdzkovou vzdalémastentra obce a nebo samotnou
velikosti obce.
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Obrazek 3: Frekvence cestujicich v jednotlivych tafnich bodech naieSené trati.
Zdroj: UTSCeské Budjovice - Plzé

3.1.3 Nakladni doprava

Vykony v nékladni dopravnejsou ilis silné. Po trati je vedencakolik pan tranzitnich
néakladnich viak. VétSinou se jedna o vlaky s energetickym uhlim zeesdeh do jiznich
Cech (PisekCeské Budjovice, Plana n. LuZnici) a vyrovnavkové vlakyszpobvykle se
jedna o 3 pary dern Dale je trd& vyuzivana mezinarodnimi nakladni viakycemymi
pro rizné stanice jihozapadnictech (chemické suroviny, ropné produkty, vapenemks).
Tyto vlaky jsou vSak vedeny jen ¥kierych dnech, nebo podle peby. Dale jsou po trati
vedeny 2 pary fibéznych néakladnich viak (C.Budjovice — Plzé a zgt). Tyto viaky
piepravuji veSkerou z& mezi tmito sdadovacimi stanicemi a zaroiemanipuluji
v podpirnych vlakotvornych stanicich Protivin, Strakoni@eHoraz'ovice gredmesti, kde
odstavuji / pivéSuji vozy utené zejména pro odtyee trat.

Pro svoz a rozvoz mistni 2ae je na trati vedeno velké mnoZstvi manipuaieh viaki,
které obsluhuji jednotlivé atraéki obvody viakotvornych a podmych stanic. Nakladka a
vykladka v mezilehlych stanicich na trati je vSaltmi nizka. Do vybranych stanic na trati je

zaustno také velké mnozstvi Wek, ovSem obrat vaézna nich je celkem maly. Nejvice
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vyuzivané vléky jsou ve Strakonicich (teplarna), Blovicich (3ito Starém Plzenci (Tfava
strojni spolénost a stavebniny).

Po trati je dale vedenockolik pam vlakia podle poteby, trasy pro &ely externich
doprava@ a pro zvlastni €ely. Tra je rovrez vyuzivana pro odklonové vilaky z jinych trati,
kde probihaji dlouhoda@si vyluky.

3.2 Planovany rozsah dopravy

V této kapitole uvadim mozny budouci rozsah dopraaly jak s nim pdtaji ve svych

koncepcich jednotlivi objednatelé dopravy (Ministeo dopravy, Jihiesky a Plzisky kraj).

3.2.1 Dalkova doprava

Mezi okgma krajskymi nisty je i nadale p@itano s taktem v dalkové dopra¥20 minut,
ve Sptkach se peaita s jeho posilenim na 60 minut. Posileni je #&wvia ochat Ministerstva
dopravy, zda hodla dotovat tyto posilové rychlildajem vSak mize vzejit i ze strany
nékterého soukromého dopravce. ¥gadc neobjednaniéchto posilovych viak pcatita
Plzaisky kraj s vedenim gpnych viak Plzer — Horafl'ovice gedmesti — SuSice ¥asové
poloze &chto rychliki.

Se sodasnym vedenim motorovych rychiikeské Budjovice — Pisek — Praha v taktu
120 minut je psitano i nadale, je vS8ak mozné jejich ukeni ve stanici RFbram, kde by byl
umoZrén prestup na dalkovy vlak dale do Prahye®up souvisi s uvaZzovanou elektrizaci

trati Zdice — Fibram a s vystavbou tunelu mezi Prahou a Berouf@m.

3.2.2 Priméstska a regionalni doprava

V Plzeiském kraji je poitano s provozem osobnich viaka dvou linkach. Prvni linka
bude provozovana v taktu 60 minut na rameniiPlden. — Hora#d’ovice redmesti, v sedle je
mozné ponechat v ménytizeném Useku Nepomuk — Hodawice redmesti takt 120 minut.
Druha linka bude provozovana na zkraceném ramemaiPil.n. — Blovice (ve scétid4 je
pacitdno s cilovou stanici Nepomuk) v taktu 60 minyprgpravni Spice. Dohromady tedy
bude dosazeno ve ggach v Useku Plze— Blovice — (Nepomuk) taktu osobnich viaRO
minut.

V Jihateském kraji budou osobni vlaky rasin vedeny na dvou zdékladnich linkach
vedenych z krajského ¢sta. Prvni linka bude vedena v taktu 120 minut datifina a dale
do Strakonic, druha linka rova v taktu 120 minut bude vedena do Protivina a dalevé

odbatky Hefmai po trati ¢&. 200 do Pisku. Dohromady tedy vznikne v Usekeské
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Budkjovice — Protivin celoderintakt 60 minut, ve Spce je mozné jeho posileni na 30 minut,
ve scénd 3 pouze na zkraceném rameni Gdsenic. V Jih@éeském kraji budou rowi
vedeny vlaky v useku Pisek — Razice — Strakoni¢aktw 120 minut a vlaky relace
Strakonice — HoraPovice gednesti — (Susice) v taktu 120 minut (ve & 60 minut). (5)

3.2.3 Celkova osobni doprava

Prehledné shrnuti navrzeného rozsahu dopravy udasi@dcgici tabulka 6, kde jsou

uvedeny jednotlivé linky osobni dopravyetnost spdj ve Spéce a v sedle.

Tabulka 6: Vyhledova dalkovéa a regionalni doprava

Vozebni rameno ég?gié/rgg]a}o
Dalkovéa osobni doprava:
R C.Budgjovice — Plzen 60 /120
R C.Budsjovice - Pisek - Pfibram - (Praha hl.n.) 120/120
Regionalni osobni doprava:
Os Plzen hl.n. - Nepomuk - Horazdovice pfedmésti 60 /60
Os Plzen hl.n. - Blovice - (Nepomuk) 60/0
Os C.Budé&jovice - Protivin — Strakonice 120/120
Os C.Budé&jovice - Protivin — Pisek 120/ 120
Os Pisek - Razice — Strakonice 120/120
Os Strakonice - Horazd'ovice pf. — SuSice 60 /120

Zdroj: autor
Na obrazku 4 je uveden celkovy gaeb vlaki osobni dopravy mezi jednotlivymi uzly
v kon&ném stavu po provedeni moderrdizich praci. P&y vlaki podle tohoto obrazku jsou
vztazeny k navrzeném provoznimu konceptu podlgnilagrianty a tedy podle mého nazoru
optimalni z hlediska iezitosti obsluhovanych mezilehlych stanic a zast&v wnou ¢arou

jsou vyzngeny rychliky, slabodarou osobni vlaky.
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Obrazek 4: Vyhledovy pdet rychliki a osobnich viak — vlastni provozni koncept

Zdroj: autor
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3.2.4 Nakladni doprava

Mozné zmény v nakladni dopray je tZké v sodasné dob odhadovat. Rota se
s rozsahem dopravy zhruba v &asné podol je mozné roz&éni o 1 — 2 pary fimych
néakladnich vlak bez manipulace v podmych stanicich mezCeskymi Budjovicemi a

Plzni. V navrhu GVD bude ro¥# uvedeno &kolik par nakladnich viak podle poteby. (5)
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4 VYJADRENIi DOTCENYCH SUBJEKTU K MODERNIZACI
TRATI

4.1 Krajsky Grad Plzéasského kraje

Vzhledem k pedpokladanému terminu modernizacestiize: — Ceské Budjovice az
kolem roku 2020 neni tato otdzka na B&em Krajském iad prilis aktualni. | pesto ma
kraj k dispozici paiebné projektové dokumenty, tykajici se navrZzenyabdemizanich
variant, ke kterym rize podavat sva vyjéeni.

Plzeisky kraj vnima tré Plzei — Ceské Budjovice jako jednu z nejdezitéjSich trati
v kraji. Tomu odpovida i s@asna silna regionalni doprava, jeZ je na této tbgednana.
NejvétSi prepravni potencial fipdstavuje Usek Plie— Nepomuk, na zbyvajicim Useku
Nepomuk — Hora®ovice predmesti je rozsah regionalni dopravy o poznani sla¥giseku
Plzer — Nepomuk je v ranni a odpoledni &a dosazeno taktu osobnich vlakz 30 minut.
Vzhledem k jednokolejnému Useku RizKoterov — Nepomuk vSak nemohou byt vedeny
v odpoledni Sgice v lichou hodinu osobni vlaky s odjezdem z Plri3.39, 15.39 a 17.39.
Tyto potenciélni vlaky totiz nelze vhodlrkiizovat s protijedoucim rychlikem a ostatnimi
vlaky tak, aby jejich jizdni doba byla pro cestugtraktivni. Toto vnima Krajskyiad jako
problém, ale jehofeSenim bude nejspiSe az postupné budovani drukiévérakoleje
v prislusném useku. Vedenichto ,posilovych” vlaki mimo takt a pipadré na zkraceném
rameni do Blovic Krajsky iad neuvaZzuije.

V souwasné dob rovreéz kraj uvazuje o vedenickterych osobnich viak ze sndru
Nepomuk az do zst. Plzelizni gednesti, gip. Plzeér Kitimice, ¢imZz by vznikla pijezdna
linka pres Plzé hlavni nadrazi. Jednim z probl&rbranicich realizaci je podle Krajského
Gfadu absenceidicich vo#, diky kterym by odpadlo objiZdi soupravy lokomotivou
v koncovych stanicich a gebna doba na obrat &chto stanicich by byla dostéte.

Z hlediska Integrovaného dopravniho systému, jehez kraj organizatorem se
do budoucna uvazuje s vybudovaninfegtupnich terminal mezi osobnimi vlaky a
ndvaznymi autobusy ve stanicich Néstice, Blovice, Nepomuk a Bgov. Névazné
autobusy by lépe obslouzilyékieré obce a osobni viaky by vybrané zastavky zegme
v Useku Nepomuk — Hordbvice . mohly projizdét. Bylo by tedy vhodné, kdyby tyto
pozadavky kraje byly akceptovany ve vysledném tajevzhledem k nay navrzenym

7Zeleznénim zastavkam v tomto Useku.
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DalSi pohledy na modernizaci z hlediska kraje jseedeny v nasledujicich bodech:

* vuseku Plz& — Nepomuk kraj p&ita s taktem osobnich viakve Spékach 30
minut.

e v pfipadd ponechani dvouhodinového taktu v dalkové dopraévaj uvazuje
o vedeni gkolika pah spsSnych vlak v relaci Plzé — Horazlovice . — SuSice
a zpet, které by doplnily rychliky a v prokladu s nimivorily zejména ve Sgce
hodinovy takt v dalkové doprawna rameni Plae— Horazl’ovice gednesti. Tyto
vlaky by zastavovaly ve&sSich stanicich, s jejich vedenim krajcfié v gipads
elektrifikace trat Hora#'ovice grednmesti — SuSice.

* ponechani jednokolejného useku Blovice — Nepomukkarteni rekterych
osobnich vlak v Zst. Blovice, jak je navrzeno dle sc&n&@ vnima kraj jako
problém. Riklani se tedy k variagtvybudovani druhé travé koleje i v tomto
useku.

* Plzeasky kraj si u¢domuje do budoucna nutnost spwmliého financovani
s dopravcem na nakup novych vozidel pro regioréjitiméstskou dopravu.

* Plzeisky kraj hodla uzavt dlouhodolsjSi smlouvu (4 — 5 let) s konkrétnim
Zeleznénim dopravcem, ktery by zafidval dopravni obsluZznost na tratich

V urité oblasti kraje.

4.2 Krajsky Gtad Jih@eského kraje

Stejré jako v Plzéiském kraji, dosahuje traCeské Budjovice — Plzé& i v kraji
Jihateském svouiezitosti v regionalni dopr@wozhodujiciho vyznamu. V dalkové dopéav
je vyznam trat rovrez silny. Kraj si toto usdomuje a podporuje vyhledové modergizia
prace, které zvysi provozni spolehlivost a bémpst dopravy.

V soutasné dob je na této trati provozovana regionélni doprava&pice v hodinovém
intervalu. Do budoucna se tento interval planujesekuCeské Budjovice — Protivin zahustit
ve Spéce az na 30 minut, v ostatnitasovém obdobi se v tomto Useku ponecha hodinovy
interval. V Useku Protivin — Hordbvice gednesti je planovana intenzita regionalni dopravy
slabsi. Uvazuje se rovh o grimych osobnich vlacich na relaci Strakonice — Héioaice .

— SuSice, jejich zavedeni je vSak zavislé na jednmézi olEma kraji. RoviZz je vyhledo¥¢
pagitano s osobnimi viaky Strakonicel- Budsjovice —Ceské Velenice — (Gmiind). Byla by
tedy vytvaena pbjezdni linka pes Ceské Budjovice. V dalkové dopray povazuje

Jihatesky kraj ve sedredobém hledisku interval rychlik 120 minut pro spojeni obou
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krajskych center za dostéte/, jeho mozné posileni na 60 minut jgedqpoklddano jen
ve Spikach. Vedeni rychlik v relaci Plzé — C. Budsjovice — Wien se uvazuje, jejich et
zalezi na jednani s rakouskou stranou.

Po stavebni strance kraj podporuje variantu zdviejni celého Useku v jikeské
Casti trat. V souvislosti s uvaZzovanou dostavbou druhého Wlglkderné elektrarny
v Temelirg je ze strany kraje pozadovano jako prioritni zdwadejnéni Useku Nemanice —
Zliv. S opusEnim trat Protivin — Putim kraj souhlasi a nevidi v tétozogzadny problém.

Kraj vidi jako mozny problém nedostat®u kapacitu osobniho nadraziCeskych
Budkjovicich. Navrhuje proto izzeni dalSiho nastup&tv jizni ¢asti nadrazi (1 — 2 kusé
koleje). Problém kapacity Gsekd. Budtjovice — Nemanice rowk kraj navrhuje
do budoucnareSit dostavbou 3. ttavé koleje, €£imz paita i Uzemni plan &sta. Kraj
podporuje také oziveni byvalého terminalu kombim@&aopravy ve vyhylinNemanice Il,
kde je uvaZzovana vystavba krajského logistickémiraepro dely kombinované dopravy.

V brzkém obdobi hodla kraj vypsat Wbvé fizeni na provozovani drazni dopravy
na vybranych tratich Jikkeského kraje. Smlouva s dopravcem by byla dlouhgdbfcca 10
let) a bylo by v ni vyZzadovano sghmi uritych kvalitativnich podminek, zejména v otazce

vozidel.

4.3 Sprava dopravni cesty Pize

Sprava dopravni cesty (SDC) Rizge slozkou SZDC a jeji napleinnosti spgiva
v udrzk& a opravach trati, které nalezi do jejiho obvodw. i@Senou tra se jedna o Usek
Plzeir hl.n. — Hora#’ovice gednesti. SDC Plz# ovliviiuje pdadi staveb, duje dilezitost
opravnych a moderniZaich praci a vykonava hrubé oéan staveb. Rozhodujici slovo a
pridéleni finarénich prostedk vSak utuje Stavebni sprava Pize
SDC Plz& povaZuje za optimalrieSeni zdvoukolefmi celého Useku, jak je navrZzeno
ve varian¢ 4. V nasledujicich letech (do doby komplexni maod&rce tratf) bude SDC
provadt zasadni rekonstrukci stanic neba’tnaych Uselt s ohledem na studii modernizace
trat, tak aby na tyto dif modernizace mohla navazait$ rekonstrukce dle jednotlivych
scénéi.
Mezi stavby, které by SDC Plzehtla realizovat v nasledujicich letech fiat
» jiZz probihajici opravy tratniho vedeni v Useku Bgov — Horad’ovice edmesti
a v samotné stanici Hordidvice gredmgsti
« rekonstrukce koleje, nastupidtrakiniho vedeni aiejezd: v zastavce Ghlavy

v celkové délce cca 1km
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rekonstrukce stanice Hordidvice redmesti

rekonstrukce napajeci stanice Néstice

4.4 Regionalni centrum provoZiD a.s., Plz#

Regionalni centrum provozu (RCP) Riadoporuéuje realizovat variantu podle scéed

vzhledem k tomu, Ze ze vSech variafib@Si nejvyssi propustnost &at tim zvySuje kapacitu

dopravni cesty, kterou je mozno nabizet jednotlivgapravém. Velkou vyhodou je, Ze

neobsahuje Zadny jednokolejnytway Usek, ktery by byl potencialnim zdrojerizmnych

nepravidelnosti v provozwgtre Uplného zastaveni provozi poruchach a vylukach.

Pokud bude rozhodnuto Awbdu Uspory finaénich prostedki o realizaci varianty 3, je

tato pro RCP Plzetaké akceptovatelna zégolpokladu dopkni uritych prvka z varianty 4:

zdvoukolejreéni tra’ového GsekuCicenice - Protivin detrns rekonstrukce ZST
Ci¢enice a Protivin ve stejném rozsahu, jako je veawmgr4,

zdvoukolejréni tra’ového Gseku Nepomuk - Blovicgtetrs rekonstrukce ZST
Nepomuk a zmny ZST Zdirec u Plzhna zastavku ve stejném rozsahu, jako

ve variang 4.

Duvodem tohoto navrhu je prakticka pettnost zdvoukolefmi ucelenych tréovych

useki Ceské Budjovice - Protivin a Nepomuk - Pligenl.n., které maji slouZit jako ,kratka"

ramena pro fiméstskou dopravu koler@eskych Budjovic a Plzi se souhrnnym $gkovym

intervalem 30 minut, aby nebylo nutno ,kratk&" ramaekorsit jiz v Ci¢enicich a Blovicich,

cozZ je s ohledem na frekvenci cestujicich énérhodné.

Mezi dalSi body, které povazuje RCP Rlza dilezité s ohledem na modernizaci &at

pafi:

neponechavat dlouhé dvoukolejnértnge Useky (cca nad 12 km) bez moznosti
piejezdu viak mezi jednotlivymi trdovymi kolejemi. V jednotlivych ZST pokud
mozno zachovat, respiidit kolejové spojky pro moznost jizdy viak kterékoliv
trafove koleje na kteroukoliv stafmi kolej a obraceh Davodem je minimalizace
omezeni kapacity trata eliminace zpozahi viaki pii jakychkoliv provoznich
mimoradnostech (poruchy #aeni dopravni cesty nebo kolejovych vozidel,
piepokladané a neégdpokladané vyluky, naruSovani GVD nidppjnych tratich
apod.),

nerusit dopravni koleje vyuzivané zejména pro viakkladni dopravy nebo je

nenenit na manipuléni, pokud to nebude nezbytmutné. Tyto koleje neslouzi
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jen jako gedjizdné, ale prdadu dalSich &€eli. Rekonstrukci stanic nesmi byt
omezeny vlakotvorné prace v odbgch stanicich (sestava Mn a skupinovych Pn
vlaki) a ve \tSiné stanic na trati musiugtat utita deponovaci kapacita
pro odstavovani loZzené i prazdné ézat z tiznych dopravnich arppravnich
duvoda (tvorba ucelenych vilak odstaveni viak béhem vyluk, @i ¢ekéni na
hnaci vozidlo nebo na moZnostigtaveni k loZnym manipulacim, vyrovnani
sezonnich vykylr piepravy apod.),

neomezovat podminky pro naklddku a vykladku, nero&nipul&ni koleje

vyuzivané pro lozné manipulace, pokud to nebudéyiez nutné.
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5 NAVRHY ORGANIZACE PROVOZU

Jednotlivé navrhy organizace provozuigdené trati fgdstavuji vytveéeni modelového
GVD pro scénge 3, 4 a autdv vlastni navrh. Modelové grafikony byly vytkeny

v softwarovém produktu Viriato.

5.1 Konstrukce GVD v programu Viriato

Zakladnim krokem k vyti@ni jednotlivych provoznich koncépbylo viozeni udaj
o navrhovaném stavu dopravni cesty do programuatdiriByly vloZeny Udaje o novém
uspdadani Zelezgnich stanic a ostatnich dopraven na trati, zad&hyngvé pondry a
rychlostni profil modernizované tkatSklonové poriry nemaji Bhem modernizénich praci
doznat vyraz§Sich znén, proto byly do programu vloZzeny stavajici. Ryslhd profil byl
zadan dle projektovych vykrésrat pro scéniée 3 a 4.

DalSim krokem byla editace jednotlivych viakPro kazdy druh viaku byla zvolena
souprava a hnaci vozidlo, z jejichz zakladnich dyic&ych parametr program vypéital
jizdni doby mezi jednotlivymi stanicemijfip. zastavkami. Vzhledem kgupokladanému
zahajeni modernizace az kolem roku 202G#é odhadnout, jaka vozidla budou v té &ob
natedené trati provozovana. Sasny stav, kdy je vieobecw Ceské republice nedostatek
modernich vozidel snad nebude trvaly a ceské koleje se dostanou nova vozidla. Proto byl
zvolen v této problematice tity kompromis a zadana jak moderni, takéktera sodasna
vozidla. Konkrétni sloZeni vidki se zakladnimi parametry pro jednotlivé provozomcepty
jsou uvedeny viflozeé.2.

Pri tvorbé vyhledovych grafikof je zakladnim parametrem pozadovany rozsah dopravy
(viz. kapitola 3.2)Casova poloha viakosobni dopravy je do z&r@é miry dana uzly taktové
dopravy Plz# a Ceské Budjovice. V koncové stanici Pl#ehl.n. je osa symetrie dalkové
dopravy v minut ,,00“, pfiméstska doprava se v budoucnu uvaZuje v idintg" a ,45".
Uzel Ceské Budjovice bude obsluhovan dalkovou dopravou v mini@0* a osa symetrie
piiméstské dopravy bude v miru;30“. Modernizace trati vSak umozni snizeni jizdoby
dalkovych viak mezi ogma uzly a nova systémova jizdni doba rychliku ®lzeCeské
Budkjovice budeginit 90 minut. Proto nemohou byt oba koncové boldglouZzeny dalkovym
vlakem v minuw ,00“. Vzhledem k ¥tSi dilezitosti uzlu Plz# bude tento obsluhovan i
nadalereSenymi rychliky v minut ,00%, ptijezd a odjezd rychliku od / do Plkrbude
v Ceskych Budjovicich v minut ,30* s navaznosti na spojéiméstské a regionalni dopravy.

Témto z&kladnim poZadaukn odpovidaji i jednotlivé navrhy grafikén
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5.2 Provozni koncept GVD pro scéna

Pri této stedni investini variant dochazi k dopléni druhé tréové koleje na vybranych
usecich.Cast trati v3ak stava stale jednokolejna. Z tohdvodu byla snaha ip tvorbs
grafikonu pro tento scéh&amezit éasovym ztrdtdm zikovani viaki osobni dopravy
ve stanicich ohradénych jednou tt@ovou koleji a pokud mozno vlaky osobni dopravy
kiizovat na dvoukolejnych Usecich. Yipadt, kdy toto nemohlo byt dodrzeno, byla snaha

casove polohy viakvolit tak, aby pobyty z@vodu Kizovani byly minimalni.

5.2.1 Dalkova doprava

«  Rychliky relace Plzdi — Ceské Budjovice

Tyto vlaky jsou provozovany v pravidelném dvouhadiém taktu, ve Spkach je pak
tato linka posilena o vloZzené rychliky a vyiteno hodinovy takt. Sudé vlaky odji&d
z Ceskych Budjovic v X:34, fijezd do Plza hl.n. je pak v nasledujici hodirv X:56.
Kmenové vlaky odjiz&ji z Ceskych Budjovic kazdou sudou hodinu od 6 do 20 hod.,
posilové vlaky pak odjizgi v 5:34, 7:34, 13:34, 15:34 a 17:34. V épéam snéru je odjezd
z Plzré hl.n. vzdy v X.04, fijezd do Ceskych Budjovic je nasledujici hodinu v X.27.
Kmenové vilaky odjizgfi rovnéz kazdou sudou hodinu, posilové vlaky od§izdz Plzre
symetricky ve stejnou lichou hodinu jako v épdm sndru. Dohromady je tedy mezi sima
krajskymi nmeésty vedeno 13 parrychliki. Jizdni doba vlak je v obou srrech prakticky
stejna ac¢ini 1h 22 min., resp. 1 h 23 min. Tdipzdalenosti 136 km znamena vcelku
prijatelnou cestovni rychlost 98 km/h.

Navzajem tyto rychliky #zuji na dvoukolejném Useku RaziceCejetice a Pé&jov —
Nepomuk. Fed ostatnimi vlaky maji tyto rychlikyi@dnost, a proto u nich nedochazi
ke zdrzenim zivodu KiZovani. Tyto vlaky zastavuji ve stanicich Protjviatrakonice,
Horazl'ovice gedmesti a Nepomuk. Pobyty ¥¢hto stanicich pro vystup a nastup cestujicich
jsou 1 minutu, ve stanici Strakonice pak 2 minu@mezeni p&tu zastaveni oproti
sowasnému stavu je objednatelem dalkové dopravy vronsamelibosti, avSak pro dosazeni
systémové jizdni doby 90 minut mezi uthgské Budjovice a Plzé a s tim souvisejici co

nejvyssi vyuziti nové ttaveé rychlosti bude nutné v této obladijmpout urcity kompromis.
«  Rychliky relace Ceské Budjovice — Pisek — Praha

Rychliky této linky jsou vedeny cely den ve dvouimoyém taktu. UzelCeské
Budijovice je obsluhovan kazdou lichou hodinu v miny®0“. Piijezd viaku doCeskych
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Budgjovic je kaZzdou sudou hodinu v S:51, odjezdeskych Budjovic kaZdou lichou hodinu

v L:04. V Ceskych Budjovicich je tedy¢as na obrat soupravy 13 minut. Vzhledem k vedeni
vlaku lehkou motorovou jednotkou je tentas g béZném provozu dostajici. Rychliky

na dotené trati zastavuji v zastavce Zliv a staniaiétenice a Protivin. Pobyt pro vystup a
nastup cestujicich je vzdy 1 minutu. Celkem je @i vedeno 8 partéchto viaki. Jizdni
dobaCeské Budjovice — Pisek tedygini 38 minut, coZz fi vzdalenosti 50km iedstavuje
cestovni rychlost 79 km/h. Navzajem tyto rychlikitde nekizuji, s ostatnimi viaky #kzuji

na dvoukolejnych Usecich.

5.2.2 Priméstska a regionalni doprava
*  Osobni vlaky relace Plzé — Nepomuk — Horazl’ovice predmesti

Osobni vlaky této relace jsou po cely den vedeimpdinovém taktu. Pouze v obdobi
piepravniho sedla jsottyti pary vlaki vedeny na zkraceném rameni v Useku iPlzien. —
Nepomuk. K tomuto kroku bylo fgtoupeno zdvodu slabSiho vyuziti osobnich viak
v iseku Nepomuk — Hordbvice gednesti, kde mimo fepravni Spiku takt 120 minut
posta@uje. Obrat soupravy @cthto ¢ty parm osobnich vliak ve stanici Nepomuk je vSak ostry
(10 minut), proto by bylo vhodné poutzitdiciho vozu, gipadreé elektrické jednotky. Odjezd
vlaku ze stanice Plzehl.n. je po cely den v X:18, v ofi@m snéru je gijezd vlaku rovez
kaZzdou hodinu v X:42. Osobni vlaky jsou takto varzu od 4 do 22 hodin. Vlaky zastavu;ji
ve vSech stanicich a zastavkach, kde je jejich pplggepravnich dvodu WtSinou 0,5 minuty
nebo 1 minuta, zalezi naildzitosti dané zastavky nebo stanice. Tyto viak§jemre kiizuji
na dvoukolejném Useku Nepomuk —¢8av, s rychliky relace Plze— Ceské Budjovice
obousmérné kiiZzuji ve stanici Blovice. S ostatnimi vlaky osobrdopravy Kizuji

na dvoukolejnych Usecich.
e Osobni vlaky relace Plzé — Blovice

Jednd se o osobni vlaky, které jsou vedeny jendelbbgepravni Spiky, konkrétré
v doke od 6 do 8 hod. a od 14 do 19 hod. Jejich odjeRtzz hl.n. je v tomto obdobi kazdou
hodinu v X:48, v op&ném snéru je @ijezd do Plza hl.n. v X:12. V prokladu s osobnimi
vlaky relace Plz¢ — Horad’ovice pedmesti je tedy v obdobi figpravni Spiky v Useku
Plzei hl.n. — Blovice zajign takt 30 minut. Celkem je v pracovni dny vedengasli téchto
osobnich vlak. Vlaky zastavuji ve vSech stanicich a zastavkachajemré kiiZuji
na dvoukolejném dseku Stary Plzenec — Blovice, t&misni vlaky osobni dopravy
na ostatnich dvoukolejnych Gsecich. Doba obratstasici Blovice je dostatea.
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«  Osobni vlaky relaciCeské Budjovice — Protivin — Strakonice / Pisek

Jedna se o osobni vlaky, které jedou na gpélm UsekiCeské Budjovice — Protivin —
Hefmai obec a poté jsouislaw vedeny bd’ do Strakonic nebo Pisku. Odjezd eskych
Budkjovic byl zvolen kazdou hodinu v X:43, v sudou hagjsou vedeny viaky do Strakonic,
kazdou hodinu v X:16, v lichou hodinu vlaky od wtaic, v sudou hodinu vilaky z Pisku.
Takto jsou tyto osobni viaky v provozu od 4 do 22lih. V GseklC.Budjovice — Protivin je
tak po cely den zaten hodinovy takt osobnich viakVlaky zastavuji ve vSech stanicich a
zastavkach, jejich pobyt na zastavkach a mensasticéth je 0,5 minuty, ve&tSich stanicich
1 minutu. Tyto vlaky vzajemnkiiZzuji na dvoukolejném uUseku D¥iee — odbdka Zliv,

s rychliky relaceCeské Budjovice — Plzé kiiZzuji obousrgrné v Zeleznéni staniciCicenice.
Stiidavé vedeni osobnich viaklo Pisku a do Strakonic je akceptovatelné i priediatele

téchto viaki.
*  Osobni vlaky relace Pisek — RaZice — Strakonice

Tyto osobni vlaky jsou vedeny jen v malésti reSené trdt Jejich hlavnim ukolem je
Vytvoiit piipojnou vazbu z / do oblasti Pisecka na dalkoviyiee / ze srru Plzei. Prestup
mezi €mito regionalnimi vlaky a rychliky je umo&m kaZzdé d¥ hodiny ve stanici
Strakonice. Restupni doba ve Strakonicich v&&hki 15 minut. Givodem tohoto powrné
dlouhéhocasu je zachovani jednokolejného provozu v oblastikBnicka a tedy nemoznosti
vhodného kizovani s protijedoucim rychlikem. Tyto osobni wlakvnéz posiluji regionalni
dopravu v oblasti Strakonicka a ve stanici Putioujsbousnirné pripojem na / od osobnich
vlaka relaceCeské Budjovice — Pisek. Jejichifjezd do Strakonic je kazdou sudou hodinu
v S:57, odjezd ve s#ru Pisek je pak kazdou lichou hodinu v L:08. Tytsoloni viaky
zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach a nemdtrati nekzuji s zadnymi vlaky osobni

dopravy.
e Osobni vlaky relace Strakonice — Horad’ovice predmésti — Horazd’ovice

Osobni vlaky této relace tifove Strakonicich iipoj z / na rychlik od / da’eskych
Budkjovic. Ve Sptce jsou tyto vlaky vedeny v taktu 60 minut, v daedla je takt 120 minut.
Ptijezd do Strakonic je vzdy v X:48, odjezd ze Strakoje v X:11. Ze Strakonic do
Horalovic prednesti je vedeno 12 vlak v op&ném snéru 11 vlaki. Z HoraZlovic

piednesti mohou tyto vlaky poktmvat na odbénou tra’ do stanice Horafovice, ktera je
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blize girozenému centru dsta. Vlaky zastavuji ve vSech stanicich a zastdvieanekizuji

s zadnymi vlaky osobni dopravy.

5.2.3 Nakladni doprava

Trasy nakladnich viakbyly do programu vkladany az péegném stanoveni tras viak
osobni dopravy. Nakladni doprava je priatitredena v nénich hodinach a mimo dopravni
Spiku v oblasti Plza a Ceskych Budjovic. | presto bylo gkolik tras nékladnich vlak
vloZeno do doby, kdy je osobni doprava&ahn

Zakladem pro rozsah nakladni dopravy je dnesSni, giatoZze se v této oblasti deka
vyrazny naiist. | pres tato éekavani vsak five dojit v budoucnu k gitému posileni pozice
trati v ndkladni dopray a proto bylo v navrhu grafikonu zakreslentkalik tras pro viaky
podle poteby. Zde uvadim Wet €chto nakladnich vlak a Usek, ve kterém zasahuji do
reSené trati:

« 3 pary Nex vlak Plzei — C.Budsjovice
« 2 pary Nex vlak podle poteby Plzé —C.Budjovice

Tyto vlaky mohou pedstavovat ucelené soupravygehi Sépka, kontejnery atd.) tené
k rychlé frepra¥ mezi oblasti zapadnicRech a dale j@s Ceské Budjovice zejména
ve sneru do Rakouska a opae.

« 1 péar Pn/Vn viak Plzei — C.Budjovice

e 1 péarPn/Vnviak Plzer — RaZice — (Pisek)

* 1 péarPn/Vnviak Plzei — Vyhybna Nemanice Il — (Plan& nad LuZnici)
« 2 pary Pn/Vn viak podle poteby Plzé — Ceské Budjovice

VySe uvedené nékladni vlaky slouZi priegravu uhli ze severovychodnich do jiznich
Cech (resp. prazdné vozy v @p@ém srgru) a jsou vedenyijblizné ve stejném rozsahu jako
V souwasnosti.

* 1 par Pn vlak Nemanice Il — odhika He&man — (Pisek)
» 1 par Pn vlak podle poteby Vyhybna Nemanice Il — odtika Hemai — (Pisek)

Tyto vlaky slouzi pro fepravu ropnych produkt(piip. i jinych substrdi) na odbénou
trat’ do Pisku.

« 2 pary Pn viak podle poteby Plzé —C.Budjovice

Tyto vlaky mohou slouzit jako nabidkova trasa prely externich doprav¥g pro

mimoradné dely a podoba.

« 2 pary Pn viak Plzei — C.Budsjovice — bez pefad’ovani v podprnych stanicich
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Zmiréné vlaky jsou ufeny pro pimou pepravu veSkeré zfte mezi obma
saad’ovacimi stanicemi.
« 2 péry Pn viak Plzei — C.Budjovice — s manipulaci v podmych stanicich
Tyto nakladni viaky slouzi zejména préepravu zatZze z a na odlmé trat. Z tohoto
davodu manipuluji ve stanicich Protivin, StrakonicaHaraal’ovice gedmesti, kde maji i
pati¢né dlouhy pobyt.
« 1 pér Pn vlak C.Budsjovice —Cicenice
Jde o pepravu veSkeré z#te utkené zejména pro tkgt které odbouji ze stanice
Cicenice.
* nékolik pami Mn vlaki pro svoz a rozvoz mistni 2ae do nacestnych stanic
hlavni tra& i na odbg¢né tra& vramci atraknich obvod podpirnych

vlakotvornych stanic. Ret €chto vlaki odpovida pblizné¢ dneSnimu stavu.

5.3 Provozni koncept GVD pro scané

Tato varianta modernizace §ta s Uplnym zdvoukolefmim celé trati. To z&sadn
zjednodusSuje tvorbu grafikonu, neboa trati nejsou Zzadné omezujici jednokolejné useky
Casova poloha vlak vychazi ze scéimé 3, je v3ak upravena v souvislosti s odpadnutim
kiizovani na omezujicich Usecich. Pro tento dcébglo rovrez zvoleno nasazeni
moderrgj$ich vozidel na osobni viaky v okoli P&zra Ceskych Budjovic. Maximalni
rychlost tchto vlaki byla zvySena na 140 km/h, avSak s ohledem ri@tpmastaveni toto
opateni nenglo na jizdni doby zasadni vliv a i na delSich vadeb ramenech bylo dosazeno

zkraceni jizdni doby do 4 minut. Pro tento séé&#e uvedu pouze odliSnosti od saéna

5.3.1 Dalkova doprava

V dalkové dopra¥ nebyly provedeny zadné zasadniémg oproti scénié 3. Rychliky
relace Plz# —Ceské Budjovice jsou vedeny ve steji@sové poloze. U rychlikrelace Praha
— Pisek -Ceské Budjovic do3lo pouze k posunuttifezdu doCeskych Budjovic z S:51 na
S:49 z dvodu zngny casové polohy osobnich viakrelace C. Budsjovice — Pisek a

posunutémuikzovani s nimi k odb&ce Heémai.

5.3.2 Priméstska a regionalni doprava
V Jihateském kraji doslo k drobnymiasovym odchylkdm u osobnich viakOsobni
vlaky relaceCeské Budjovice — Strakonice / Pisek jsou vedeny ve sledwyzalikem, jejich
odjezd zCeskych Budjovic byl posunut na X.38Casova poloha mohla byt upravena diky
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novému dvoukolejnému Gseku ProtivinGi¢enice. Novy dvoukolejny Gsek u Strakonic
rovreéZz umo#uje posunuti osobnich viakrelace Pisek — Strakonice a jejicksrtjSi
navaznosti na rychliky ve stanici Strakonice.

Pro tento scértdovnéz byly do grafikonu vioZeny dopkové osobni viaky relacEeské
Budkjovice — Protivin, které odjiZl z krajského mista v X:08 a v opmém sndru prijizdeji
do Ceskych Budjovic v X:46. Tyto vlaky jsou vedeny pouze ve &gich pracovnich dn
v hodinovém taktu. Dohromady je tedy v tomto obddbsazeno taktu 30 minut osobnich
vlaki v GsekuCeské Budjovice — Protivin.

V Plzeiském kraji nedoslo k zadnyrasovym posuim u osobnich viak a je tedy

respektovana osa symetrie prinmstskou dopravu ve stanici Pizbl.n.

5.3.3 Nakladni doprava

Pri plném zdvoukolejgni celé trati doSlo k nejvyraZ$imu zkraceni jizdnich dob
u vybranych nakladnich vladk Jde zejména o tranzitni nakladni vlaky, kteréjsedeny

v denni dob. Rozsah nakladni dopravystal zachovan.

5.4 Provozni koncept GVD - vlastni varianta

Rozsah infrastruktury pro viastni navrh¢fiéd s dvoukolejnou trati té&thiv celém Useku.
Pouze UselCejetice — Horafovice gedmisti je ponechan jednokolejny (viz. kapitola 6).
Vozidla pro jednotlivé vlaky jsou shodné jako vérsdi 4. Dale uvedu zasadni odchylky od

scéenée 3, jakymi se tato varianta vyznge.

5.4.1 Dalkova doprava

Rychliky relaceCeské Budjovice — Plzé hl.n. jsou vedeny jen s minutova@asovou
odchylkou oproti scérta 3, ktera je zpsobena jejich dodateym zastavenim ve stanici
Cicenice, kde je timto ut¥ena pipojna vazba na odbpé trag.

Rychliky relace Praha — PiselCeské Budjovice obsluhuji uzeCeské Budjovice now
v kazdou sudou hodinufifezd doCeskych Budjovic je v L:49, odjezd s#r Pisek je pak
v S:04. Hodinové posunuti taktwchto rychliki souvisi s pehozenouc¢asovou polohou
osobnich vlak relaci Ceské Budjovice — Strakonice &eské Budjovice — Pisek. Takové
posunuti rychlik je vyhodné z hledisk&eSené tra& musi byt ovSem pr@vena vhodnost
tohoto posunu v souvislosti s novéasovou polohouéthto vlaki zejména v Useku Praha —

Zdice — Pisek aifpojnych vazeb na ostatni tat tomto Uuseku.
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5.4.2 PFiméstska a regionalni doprava

V Jihateském kraji doslo k vzajemnému prohozeni frlaklaci Ceské Budjovice —
Pisek & eské Budjovice — Strakonice. Vlaky ze Strakonic tak v tomtodelu obsluhuji uzel
Ceské Budjovice v kazdou lichou hodinu a osobni viaky z Riskkazdou sudou hodinu.
Timto opatenim je zejména v sedlové dobeden osobni vlak do Strakonic v hagikdy
nejede ve stejném smu rychlik relaceCeské Budjovice — Plzé, coZ je rozdil oproti
predchozim scér@m, kde je veden osobni vlak v kratké&asovém odstupu za rychlikem.
Analogicky je tato situace shodna i v épadm sndru. Podobna situace je mezi osobnimi
vlaky relaceCeské Budjovice — Pisek a rychlik¢eské Budjovice — Pisek — Praha. | kdyz
zde nenicasovy odstup mezi vlakyigsre hodinu. Jinak &stala ¢asova polohacéthto
osobnich vlak stejnd jako ve scéria.

V tomto navrhu rovi&Z nejsou vedeny osobni vlaky relace Pisek — Stiekpmebd
k ptestupu na dalkové vlaky z Pisku do Rlzn op&né dochazi no¥ v Protivirg. Urcitou
nahradou za tyto osobni vlaky jsou towedeny ve Sgce osobni viaky relace Protivin —
Strakonice, které jsou ve stanici Protivin obousifen gipojem na osobni viaky ve/ze sm
Ceské Budjovice. Celkem je takto vedenatpart vlaki, jejich odjezd je ze stanice Protivin
v lichou hodinu v L:19, fijezd do Protivina pak v sudou hodinu v S:42. Tgsobni vlaky
projizasji zastavky Heémai obec a Skaly a ve staniciejetice KiZzuji s obousnrng
s osobnimi vlaky relacéeské Budjovice — Strakonice.

Odlisrg jsou rovréz vedeny osobni vlaky v Useku Strakonice — Héiowice gredmesti,
které obsluhuji i $tSi cast odboné trat do SusSice. Jejich odjezd ze Strakonic je v kazdou
sudou hodinu v S:22,ffgezd do Strakonic je kazdou lichou hodinu v L:3&kt u €chto
vlaki je tedy po cely den 120 minut, v rannicgg dopl@ny na takt 60 minut. V ranni e
tyto osobni viaky vzajen#kiiZuji ve stanici Katovice.

V Plzeiském kraji nedoslo v této varignk vyrazréjSi zmené oproti scéné 3. Pouze je
sledovan gipoj mezi osobnimi viaky relace Pize Horazl'ovice gredmésti a osobnimi vlaky
relace SuSice — Hordbvice gredmesti — Strakonice. Diky tomu je upravetasova poloha
osobnich vlak v tseku Nepomuk — Hordbvice fednesti, zejména v sedlové dab

5.5 Shrnuti

Je Zejmé, Ze vSechna vySe uveddrdeni pedstavuji porérné znany naifst rozsahu

osobni dopravy oproti séasnému stavu. Pro zvySeni atraktivity Zelezhidopravy je
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potrebné zajistit pravidelnou a pokud mozZwtastou obsluhu jednotlivych tarifnich hiod
v zavislosti na jejich vyznamu. Stim jsou ovSenojepy WtSi finartni naroky zejména
na p&et nasazovanych vozidel, jejich udrzbu, persond reeposlednirac na vytvdaeni

optimalnich obhia nalezitosti. U objednatielosobni dopravy bylo zji&o, Ze podporuji toto
rozSteni zejména viméstské a regionalni dopravV kong&ném disledku vSak zalezi
na jejich finagnich moznostech, a tedy budou — li schopni navrhpvazsah dopravy reén
zaplatit.

Navrhované provozni koncepty (zejména podle seeAf Fedstavuji v osobni doprav
maximalni rozsah dopravy, ktery je fesené trati v dlouhodobém horizontu akceptovatelny.
Takto navrzeny grafikon osobni dopravy v3ak réddnde zaviset na vyvojiippravnich
proudi, navaznosti na ostatni druhy dopravy (zejménautabasovou v ramci jednotlivych
IDS), ale i na invidualni dopravu (pet parkovacich stani pro automobily a jizdni kola
u vybranych stanic a zastavek) a v neposléddi na jiZ zmignych finagnich moznostech
objednatai.

Detailni provozniteSeni (pro pracovni dny, vikendy apod.) by s#onmovrez reSit
v zavislosti na pepravnich proudech, pozadavcich velkych poilngkol apod. Vystup této
studie by n#l obsahovat konmy paiet nalezitosti pro jednotlivy druh provozu, provéast

linek, potebnou dobu na obrat apod.
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6 VYHODNOCENI NAVRHOVANYCH OPAT RENI

6.1 StavebnieSeni

Navrhovana modernizai opateni jis€ prispéji ke zvySeni kultury a bezpeosti
cestovani. S tim souvisi zejména vystavba ostrbovnéstupi§ s mimouroviovym pistupem
a nahrazovani vybranych Zelegmich gejezdi mimoudroviovym kizenim. Scéré s &tSi
investini nar@nosti pa&itaji s dobudovanim druhé t@aé koleje ve vybranych Usecich, resp.
v celé trati. Toto opé&tni Ketre Upravy starinich ZZ (elektronické stadlo) a traového ZZ
(instalace obous#nného autobloku) vyznamnym igobem zvysi kapacitu trati a umozni
posileni zejména ifméstské osobni dopravy. Chystané budovani druhowéakoleje a
vystavba ostrovnich nastupigSak také znamena ruseni nadbyfeh Zelezninich stanic a
ve stanicich zachovanych redukci kol&jio v kongéném disledku znamena vznik dlouhych
mezistaninich Usek a také absenci kolejovych spojek ve vybranychisiem Tyto slabiny
mohou i provozu gedstavovat komplikace, zejména vezmeme — li v Gvajlukovou
¢innost a kkteré provozni mimi@dnosti.

Reseni podle scéreéi2 pokladam za naprosto nedostiaéea v principu ,hic nesici*.
Zejména v Gsecich Plzenl.n. — Nepomuk &eské Budjovice — Protivin dojde ke zvy3eni
rozsahu dopravy, avSak podle této varianigtavaji vSechny s@¢asné jednokolejné Useky
zachovany. V souvislosti s budovanim ostrovnichupa®’ rovnéz dochazi k redukci kolejis
ve WtSire stanic. To by v konmém disledku znamenalo jen velmi omezené moznasti p
tvorbe grafikonu a obtizné vkladani tras viakakladni dopravy.

NaopakieSeni podle scéié4 edstavuje b béZzném provozu dostateou kapacitu trati
v celém Useku. ithlédneme — li k planovanému rozsahu dopravy, takskedni ¢asti trati
dochazi az k nadkmé kapacit. To je Zejmé i ze vSech vypracovanych provoznich
koncepti. V souvislosti s plnym zdvoukolgjnim celé trati ovSem dochazi &tSimu ruSeni
vybranych Zelezghich stanic a s tim spojenou velkou délkotidwgch Usekt (az 17 km) bez
moznosti pejezdu z jedné travé koleje do druhé. To neznamena v idedlnich pmoiot
podminkach zadné komplikace. V realnych podminkéctem dochazi nézka k fiznym
mimoradnostem a zavededasténého jednokolejného provozu. Mezt pati planované i
neplanované vyluky, poruchyiiaeni dopravni cesty, poruchy hnacich vozidel & jin

Podle mého nazoru vyhovuje planovanému rozsahu adgprnejlépe rozsah
infrastruktury podle scéim@ 3, ovSem sdkterymi dikimi zménami a uéitymi prvky podle

scénde 4. Zejména navrhujesit tra'ové Gseky Protivin €i¢enice a Nepomuk — Blovice
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v souladu se scéigm 4, to znamena provést jejich zdvoukadajn V téchto Usecich bude
rozsah dopravy po#énné velky a ffedstavovaly by Uzka provozni hrdlanito jednokolejnym
usekim by pak musela podléhat konstrukce grafikonu ehotvyplyvajicimi omezenymi
moznostmi a p zpozdni vlaka by se vzhledem kefizovani mohla penaset zpozahi mezi
vlaky. UsekCic¢enice — Protivin fedstavuje velké provozni hrdlo jiz v s@snosti, a proto
povazuji za dlezité provést jeho zdvoukolgjni. Podobsa je to i s isekem Nepomuk —
Blovice. Touto Gpravou by vznikly ucelené dvoukotejusekyCeské Budjovice — odbdka
Cejetice a Horafovice gedmisti — Plzé hl.n. Zbyvajici Usek trati odibka Cejetice —
Horazl'ovice gednesti (24 km) navrhuji ponechat jednokolejny, nébghledovému rozsahu
dopravy tento Usek bez problémpost&uje. Navic je tento Usek veden v pong
negiznivém terénu a budovani druhéttoeé koleje by zde bylo fin&n¢ i stavebg
Zeleznénich stanic uvedeném pro rozsahu infrastrukturysdénée 3.

Dale uvadim dalSi dil zmény pro scéné3 v uspdadani Zelezghich stanic a ttavych
Useki, které pokladam zaitkezité. Pro ¥tSi prehlednost jsou schémata cilového kolejového
uspdadani dle jednotlivych scéftauvedeny v filozec.1.

Tratovy Usek Ceské Budjovice — vyhybna Nemanice:vtomto Useku dochazi
k soutthu trati Ceské Budjovice — Plz& a Ceské Budjovice — BeneSov u PrahReseni
tohoto Useku vSak jiZz neni se@sti projektu modernizace ,phzgké” trati, ale jeho igstavba
je sokasti modernizace 4. tranzitniho koridoru a se zatidj stavebnich praci segi@ jiz
v roce 2010. Tento Usek je proéotrai v oblasti jih@éeské metropole zasadni. V kéném
dusledku vznikne uity paradox, kdy do prostoru vyhybny Nemanice budedeny d¥
dvoukolejné trat od Plzré a BeneSova u Prahy a dale@eskych Budjovic (délka tseku cca
4 km) bude pokrgovat pouze dvoukolejna traProto by byla vhodna vystavbaeti tra’ove
koleje pro zvySeni propustnosti tohoto Useku. \V¢apan Fipadt bude konstrukce grafikonu
a tedy poloha vlakna obou datenych tratich znaé omezena timto usekem. Sett koleji
poditd i Gzemni plan #sta, proto by bylo vhodné tuto kolefi pnodernizaci trat Ceské
Budgjovice — Plzé dobudovat.

Odbocka Zliv: v navrhu podle scép@ 3 se mini charakter saiasné stanice na zastavku
a odb@ku pro obsluhu filehlych vietek. V odb@ce vznika kolejova spojka z 1. do 2.toaé
koleje a nasleduje vyhybka s napojenim¢kle Pro zmirgni pripadného jednokolejného
provozu v Useku Nemanice — Dige bych upednostnil vybudovani uplnych kolejovych

spojek (tedy i z 2. do 1. tfavé koleje).
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Divéice: vybudovéani oboustrannych kolejovych spojek (4 vybmezi hlavnimi
kolejemi na obou zhlavich.

Cig¢enice: vzhledem k tvorb manipul&nich viaki na odboné traé nerusit sotasnou
11. kolej a ponechat ji jako novou dopravni ka@le9. Plzéiské zhlavi pecklat podle scéri@

4,

Tratovy usekCi¢enice — Protivin: navrhuiji zdvoukolejini tohoto Gseku.

Protivin: v sudé skupi& koleji zmenit navrhovanou 8. kolej z manipdtda na dopravni,
piipadre stejnym zfisobem i kolej¢. 10. Ve stanici bude dochazet k manipulaci se
skupinovymi Pn viaky a k tvotbmanipul&nich vlaki a z tohoto @ivodu nenize jedna kolej
pro nakladni dopravu dostavat. Dale vzhledem k navrhované dvoukolejné tiatCicenic
piebudovateskobudjovické zhlavi podle scéné 4.

RaZice: sowasti stanice bude nédwznikly triangl. Do samotné stanice je z&ast tra’
Pisek — Putim — RaZice. Vlaky z této tratiiivatipojnou vazbu na / od osobnich vidklavni
trati. V soktasnosti disponuje stanice Sesti dopravnimi kolej@odle navrhu by stanice byla
vybavena pouzerémi dopravnimi kolejemi (2 hlavni + lfguljizdna kolej), coz pokladam
za naprosto nedostétee. Redjizdna kolej¢. 4 bude vyuzivana vlaky z odbw@ trati a
moznost pedjizcEni, pip. kiizovani vlakKi na hlavni trati v Useku Strakonice — Protivin
(Cejetice budou pouze odélmu) by byla zn&né omezena. Proto navrhuji v liché skupin
kolejist ponechat jako dopravni minimélkolej¢. 3.

Strakonice: tato stanice bude modernizovana v ramci samostatpadjektu dive nez
zbytek feSené trati. Stanice bude modernizovana tak, abpoje@i navazujicich
mezistaninich Usek bylo v souladu s navrhovanymi scén&i tvorb¢ provoznich koncefit
bylo zjiS&no, Ze v pipadt modelu, kdy jsou osobni vlaky hlavni trati navzartéto stanici
na dalkové vlaky nepostaje paet pouzectyt nastupiStnich hran. Proto navrhujizeni
kratkého nastupi&t(60 m) u vypravni budovy (kol€j 4) pro vlaky odbéné trati Strakonice
— Breznice.

Tratovy Usek Horadlovice predmésti — Pafejov: vzhledem k uvaZzované vystavb
zastavky Horadovickd Lhota navrhuji zruSeni zastavky Velky Bortend se nachazi
v neobydlené oblasti a jeji vyuziti patk nejslabSimu z celé trati. Nova zastavka
Horaal’ovicka Lhota bude lépe dostupna i pr@éaty obce Velky Bor.

Pacejov: na obou zhlavich dopotuji doplnit oboustranné kolejové spojky pro moznost
jizdy z kterékoliv trdové koleje do vSech stamiich koleji. Zarove se v této stanici uvazuje

o zruSeni vSeobe&nnakladkové a vykladkove koleje (VNVK). Ve stanise vSak

43



prilezitostré vozy k vykladce / nakladcefiptavuji, proto navrhuji vyuzitast manipuléni
koleje u vypravni budovy pro tyta:ély.

Tratovy Usek P#&ejov — Nepomuk: vtomto Useku se navrhuje nova zastavka
Manovice. Samotna obec ma ovSem pouhych 40 obyvatalicNKrajsky tdiad Plzésského
kraje uvaZzuje vramci IDS o pokryti vybranych ohciiseku Nepomuk — Hordbvice
predmesti autobusovou dopravou, nébda je zde v mnoha ifpadech fjatelngjsi
v souvislosti s dochazkovou vzdalenosti na zastaMkgstup mezi viaky a autobusy by byl
umozreén ve stanicich Nepomuk a &&gov. Z €chto divodi proto navrhuji novou zastavku
Marnovice netizovat.

Nepomuk: tuto stanici navrhujireSit podle scérta 4, etre uspdadani plzaského
zhlavi.

Tratovy usek Nepomuk — Blovicenavrhuji vybudovani druhé ttavé koleje v celé
délce tohoto Useku.

Zdirec u Plzné: v souvislosti s navrhovanym zdvoukol&iim navrhuji zndnu této
stanice na zastavku tak, jak je navrzeno ve sténa

Blovice: souhlasim geSenim podle scéf@ 4 Ketre uspdadaniceskobudjovického
zhlavi.

Nezwstice: navrhuji zachovat propojeni hlavni &at odb@nou trati. Toto propojeni by
bylo mozné naceskobudjovickém zhlavi. Srrové vedeni hlavnich koleji se navrhuje
zmenit, tak aby mohla byt zvySena rychlost v hlavniadiejich. Pokud to nové sfrové
pon¥ry umozni, bylo by vhodné zapojit dopravni kaie} i na plzéském zhlavi a vyuZzit ji
jako predjizdnou pro hlavni tfta Zarover navrhuji vybudovani jednoduchych kolejovych
spojek mezi hlavnimi kolejemi. \ffpact nepiichodnosti vySe uvedenéheSeni navrhuji
alespa zapojeni 4. statini koleje na hlavni ttanaceskobudjovickém zhlavi a vybudovani
oboustrannych kolejovych spojek (4 vyhybky) mezavmimi kolejemi pro zkraceni dlouhého
mezistaniniho Useku Stary Plzenec — Blovice. Zatoweavrhuji zachovani vSeobecn
nakladkovych a vykladkovych koleji v sudé skupkoleji.

VySe popsany stav infrastruktury byl zakladem pgivoreni vlastniho provozniho
konceptu v programu Viriato.

Za ugity provozni problém lze rowi povaZovat kapacitu obou koncovych osobnich
nadrazi, tedyCeskych Budjovic a Plzr hl.n. Je proto vhodné, vytieni pijezdnich linek
piiméstské acaste&ne i dalkové dopravy skrz tyto uzly, tak aby se wieg zatizenéntase
zvysila kapacita obou nadrazi. Géskych Budjovic rovrez pokladam za idezité
vybudovani alespojednoho nastupi§tu kusych koleji v jizntasti nadrazi, které by vyuZzily
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korkici a vychozi vlaky zejména z / do Volar. Realizgtestavby plzeského uzlu je jiz
navrzena a peet hran nastupi§toude pro vSechny zvolené provozni koncepty dastste

6.2 ProvozniieSeni

Zakladnim materidlem pro tvorbu grafikonu je poZadty rozsah dopravy a stav
infrastruktury. Stale rostouci naroky na kvalitupdavy vyvolaly vCeské republice postupné
zavadni integralniho taktového grafikonu (ITG). Ten byglmro cestujici zajistit optimalni
c¢asovou dostupnost vlakovych sp@ v sfovém nefitku rovrez utvdit vhodné pestupni
podminky v jednotlivych uzlech taktové dopravy. dolsak nelze dosahnout vSude, a proto
je treba se zagit v prvni fack na nejvice fepravié zatizené relace. Mezi zakladni znaky
taktového grafikonu pé#tzejména to, Ze vlaky stejné kategorie za sebaleddji v peviy
daném a pravidelnéasovém intervalu. Interval mezi vlaky byva &kterych linek odliSny
v dok prepravniho sedla a v déldopravni Sgiky (nag. ve Spéce takt 60 minut, v sedle takt
120 minut). Vyhodou taktového grafikonu pak byvadma zapamatovatelnost odj@zpoji
pro cestujici, lepsSireSeni pestu, technologické vyhody ip tvorb¢ grafikonu (nap
kiizovani vlaki na stejném mista ve stejnou dobu po cely den) apod. V souviskstn jsou
ovSem kladeny &Si naroky na ¥asnost jizdy vlak, na samotna vozidla a v neposlethd
na dopravni infrastrukturu. Jakeékoliv trvalejSi usovani provozu a zpdbvani viaki totiz
muze vést ke zhrouceni celého systému a tim pademuodéstujicich. Emto zakladnim
parametiim odpovidaji také jednotlivé navrhy grafikonuiedené trati.

Zakladnim krokem pro vSechny provozni koncepty bagtroreni casové polohy viak
dalkové dopravy. Rychliky relac€eské Budjovice — Plzé predstavuji v sotasné dob
ponerné rychlé spojeni mezi @ma krajskymi nisty. Navic zde neexistuje konkurence
ze strany autobusovych dopréava jizdni doba automobilem je prakticky srovnatelna
s Zeleznini dopravou. Zeleznice by této situaclarvyuZit a snaZit se o posileni své pozice
v této oblasti. Vysledkem modernizace bude snifiegdhi doby mezidmito mésty priblizné
o 30 minut a je sledovano dosazeni systémove jidoloy 90 minut. Rychliky obsluhuji uzel
Plzei v minug ,00* a jsou zde vazany na ostatni dalkové viaksel Ceské Budjovice je
obsluhovan v mingt,30“ s navaznosti na vlaky regionalni dopravyakotvym modelem je
pacitano v rdmci ITG v dalkové doprawa rovréz s timto pedpokladem p&itdm v navrhu
grafikonu pro vdechny provozni koncepty. V UTS ®itino sectyimi zastavenimi&chto
rychliki (Nepomuk, Horadovice pgednesti, Strakonice a Protivin). Pokladam ovsem
za vhodné, aby bylo zachovani zastaveni dalkovédku\i ve staniciCi¢enice. Vzhledem

Kk urgité rezer¢ v jizdni dol¥ mezi uzly Plzé a Ceské Budjovice nebude timto krokem
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ohroZena systémova jizdni doba. Ve stafi¢enice bude umozn prestup mezi osobnimi
vlaky z odb@nych trati jednak ve / ze s$mu Ceské Budjovice, ale i ve / ze sénu Plzei
umozréné zastavenim vld@k dalkové dopravy. V ostatnich stanicich obsluhocanylaky
dalkové dopravy bude umodm vétSinou rychly pestup na / z viak odbané trat, tak aby
bylo umozrno rychlé spojeni Zthto regionalnich trati doét8ich nést lezicich na hlavni
trati (viz. kapitola Odbéné trat). Maximalni rychlost vlak dalkové dopravy budé&nit az
160 km/h, ktera bude vyuzita¢asti tra&. Této rychlosti musi odpovidat rodhnasazovana
vozidla a vozy na tyto vlaky, protoze jiZi pnaximalni rychlosti ,pouze* 140 km/h nérbe
byt dodrZzena systémova jizdni doba mezinad nésty. Zarové pokladam za nevyhnutelné
roztrzeni sotasné relace dalkové dopravy Rize C.Budijovice — Brno na d¥ samostatné
(Plzei — C.Budsjovice aC.Budjovice — Brno). Mvodem je zachovani obsluhy uzlieské
Budjovice ,brnénskymi“ rychliky v minug¢ ,00“. Tim by vznikl vCeskych Budjovicich
piilis dlouhy pobyt u fipadré zachovalych fimych viaki.

Dalkové vlaky relace Praha — PiseKeské Budjovice je vhodné vést v prokladu a tedy
v dostaténém odstupu s osobnimi vlaky rela€&ské Budjovice — Pisek a zaroite
s osobnimi vlaky relace Pisek — Zdice. Vhodnjy®$enim tohoto problému mifipada
vytvoreni oboustrannéharipoje ve stanici Pisek mezi znifrymi osobnimi viaky. Rychliky
relace Praha — Pisek Ceské Budjovice zastavuji naesené trati ve stanicich Protivin,
Cigenice a Zliv. Ve staniali¢enice nejsou tyto vlakyifpojem k zadnym vlakm, proto by
mohly tuto stanici projiz&t. Z hlediska provozu vSak jejich zastaveni neobf@mem, proto
zalezi na objednatelé¢hto dalkovych vlak, jak se zastavovanintahto vliaki nalozi. Tyto
rychliky jsou vedeny v taktu 120 minut a vhedtophuji priméstské osobni vliaky v okoli
Ceskych Budjovic, kde nej¥tsi paset cestujicich nastupuje / vystupuje ve Zlivi. Adto
davodu nepovaZzuji za nutné vedeni osobnich ivle& Spékach v taktu 30 minut v Useku
Ceské Budjovice — Protivin a z§. Jako posileni této relace povazuiji za dogtateredeni
jednoho péaru osobnich viak ranni Spice a 1 paru v odpoledni 8pe v hodig, kdy nejedou
vySe uvedené rychliky.

Vzhledem k pétu cestujicich, kié vyuzivaji osobni vlaky v iseku Protivin — Straken
povazuji za dostat@é ponechat v tomto Useku takt osobnichiwIBR0 minut, ktery je v dab
piepravni Spiky posilen vlioZzenymi vliaky v Useku Protivin — Styalce a zpt. Tyto viozené
vlaky tvori ve stanici Protivin oboustrannyipoj k osobnim viakm relaceCeské Budjovice
— Pisek.

Podobna situace ve vyuZiti viakosobnich vlak nastava také v useku Strakonice —

Horazl'ovice gednesti. Zde povaZzuiji takt 120 minut, s dofhim na 60 minut v ranni Sfuie
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za dostateny. Navic navrhuji tyto viaky vést z Hordidgvic predmesti do SuSicegimz
vznikne pondrné rychlé spojeni Strakonicka s oblasti Susickasova polohasthto viaki je
upravena tak, aby ve stanici Hodaice gedmésti byl zarden gestup od rychliku z Plzn
na odb@nou tra’ Horaal’'ovice redmesti — SuSice a opaé. Zarover ve stanici HoraZovice
piednesti vnika gipojna vazba mezi osobnimi vlaky relace RlzeHorasl’'ovice gedmesti a
Horazl'ovice grednesti — Strakonice.

Slabé vyuziti osobnich vldle i v iseku Hora®ovice gredmesti — Nepomuk, kde je tato
situace zafi¢inéna zejména velkou vzdalenosti zastavek od samotrsjdel. OvSem
z hlediska atraktivity Zeleznice zde povaZzuji zaéledité zachovani fiméreného pétu
osobnich vlak. To znamend ve Sfgie vedeni vlak v taktu 60 minut a mimo $ku v taktu
120 minut. Tataetnost viak je ovSem podle mého nazoru podaémia vhodnym navazanim
autobusové dopravy ve stanicichi€&av a Nepomuk. Autobusy Iépe obslouighlé obce a
s podobnym modelem pibd rovréz Plzeisky kraj vrédmci zavedeni Integrovaného
dopravniho systému v této oblasti. S timto problmevnsz souvisi moznost projizdi
n¢kterych Zelezrinich zastavek vtomto Useku, o kterém g@viKrajsky Gad uvaZuje.
Ve vlastnim provoznim konceptu navrhuji progad zastavek Velky Bor, Jetenovice a
Manovice (no¥ vznikla zastadvka). Proto pokldddm zalekité, aby byla investorem
provéiena vhodnost vystavby novych zastavek a Upravajstéch v tomto Useku trati.

Opana situace plati ve vyuziti osobnich wiak Useku Plz& — Nepomuk, které je
nej\etsi z celé trati. Uzel Plaema byt v budoucnu obsluhovaiimpéstskymi viaky v minut
»,15“ a ,45". Toto feSeni je rov& navrzeno v souvislosti s kapacitou stanice iPlaken.
Ve vSech provoznich konceptech tedy uvazuji s towddantou. Plzisky kraj poZaduje
vedeni osobnich vldkve Spéce v taktu 30 minut v celém Useku Rizlkl.n. — Nepomuk.
Timto ovSem vznika problém s vedenim posilovychbosch viaki v X:48 z Plzg hl.n. a
v opanem sndru s fijezdem &chto vlaki do Plz@ hl.n. v X:12. Takové&eSeni by totiz
znamenalo oboustranné&epjizdni ttchto giméstskych viak vlakem dalkové dopravy
ve stanici BloviceCekanim na fedjeti v této stanici by se zbyvajici Gsek Blovicepomuk
stal pro cestujici mé&natraktivnim. Navic stanice Nepomuk je jialghzné v taktu 30 minut
obslouzena gidaw dalkovou a giméstskou dopravou, proto pro obsluhwsta Nepomuk
nepovazuji za nutné vedegthto posilovych osobnich viakZastavky Zdirec u Plzra Srby
pati k nejmér zatizenym v celém uUseku, proto si myslim, Ze @od takt 60 minut
osobnich vlak pro obsluhu zastavek povazuji za dostaye Z €chto divodi navrhuji vedeni
posilovych vlak pouze v Useku Plaehl.n. — Blovice, kde by tedy byl ¥@pravni Spice

zajisen takt 30 minut osobnich viak
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6.3 Odbainé tra&

Casova poloha osobnich viaka odbénych tratich je mnohdefimo zavisla na hlavni
trati. Pro zaji&ni atraktivnosti a fijatelného vyuziti spd@ na €chto tratich je nutné zajistit
v odb@nych stanicich takové navaznosti, aby byly pro patEniho cestujiciho
akceptovatelné. Je vSakildzité zminit, Ze &které odboné tra&é nejsou navazné pouze
k feSené traté. 190, ale navazuji také na jiné &aProto je teba tento problém roa iesit
ze stového hlediska, aby byly zaj&ty navaznosti i v oblastechiimo se netykajicicheSené
trati. VeSkeré navaznosti na odbé trat dale uvedené jsou koncipovany pro viastni
provozni koncept, ale vSeobe&cplati i pro provozni koncepty dle scéhd8 a 4. Jedna se
0 nastin moznéhteseni, jak navazaétsenou hlavni trana ostatni trétv prilehlé oblasti.

» Trat Div¢ice — Netolice

Na této trati se v budoucnu neuvazuje s vedeninbrosb vlaki v pravidelném taktu.
Spoje budou vedeny podle aktualnidegravnich pdeb. Ve stanici Digice je vSak mozné
obousndrné navazani na osobni vlaky hlavni trati, dikicfekiiZzovani pra¥ v blizkosti této
stanice.

« Trat Ci¢enice — Prachatice — Volary

Na této trati se pota s provozem osobnich viake Spéce v hodinovém taktu, mimo
$pikku pak s taktem 120 minut. Prioritou j&igoj smérem na / L eské Budjovice, ktery je
realizovan pestupem na / z osobniho vlaku relace StrakonidgeekR-Ceské Budjovice. Ri
zastavovani rychlik relace Plzi — Ceské Budjovice ve stanicCicenice by byl realizovan
rovnéZz obousnirny piipoj na tyto dalkoveé vlaky ve / ze 8 Plzei. Fijezd osobniho viaku
z odb@&né trat je mozny &sré pred gijezdem rychliku odCeskych Budjovic, odjezd
osobniho vlaku na odboou tra’ je vzdy po pijezdu rychliku od Plzxh (samokejme
po splreni piisludSnych stagnich provoznich interva). Doba na festup od / na dalkové
vlaky bude zakladni (4 min.), na / od osobniho wlgkiblizné¢ 10 minut. KiZovani vlaki
na odbd@né trati je mozné realizovat v dopravBavorov, je vSak nutné &ité zkraceni jizdni
doby mezi stanicemCi¢enice — Prachatice, ke kterémuize dojit napiklad nasazenim
moderrjSich a vykongjSich typi vozidel a Upravou infrastruktury této odne trat.

« Trat Ci¢enice — Tyn nad Vitavou

Na této trati se piBta priblizné se stejnym provoznim konceptem jako na tt&tenice —
Volary. Ve Spéce maji jezdit osobni vlaky v taktu 60 minut, mifkcku pak v taktu 120
minut. Rijezd a odjezd vlakdo / ze stanic€i¢enice je piblizné stejny jako u tratCi¢enice

— Volary, gipadné kizovani vlaki na této odbéné trati je mozné ve stanici Temelin.
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» Traté Protivin — Pisek — Zdice a Razice — Pisek - Tabor

Na €chto odbdnych tratich je nutné zajistit zejména kvalitni jgpd mésta Pisek
s hlavni trati. Prioritni je spojeni &ta sCeskymi Budjovicemi. To je zaji&no
ve dvouhodinovém taktu rychliky relace Praha — WPiseCeské Budjovice a roviz
ve dvouhodinovém taktu osobnimi viaky relace Piséleské Budjovice. Dalsi moznosti je
spojeni kazdé dvhodiny s pestupem ve stanici RaZice, kde navrhuji undozrprestupu
mezi osobnimi vlaky relac€eské Budjovice — Strakonice a osobnimi vlaky relace Tabor —
Pisek — RaZice.

Dulezité je roviZz spojeni mista Pisek se Strakonicemi a Plzni. Oboustrarifyyop
na dalkové viaky ve / ze smu Plzer je umozrn kazdé dv hodiny gestupem ve stanici
Protivin @ pouziti osobniho vlaku relace PisekCeské Budjovice. Ve stanici Protivin je
prestupni doba mezemito vlaky v obou srrech giblizné 10 minut. Regionalni spojeni
Pisku se Strakonicemi je mozné uskote pomoci pestupu ve stanici Razice, kde by
navazovaly kazdé dvhodiny osobni vlaky relace Pisek — RazZice na dswelaky relace
Ceské Budjovice — Strakonice. Souprava pro osobni viaky Baz Pisek a 2p by mohla
byt pouzita od vlak relace Tabor — RaZicéimz by se udchto vlaki zkrétil pongrné dlouhy

pobyt na obrat ve stanici RazZice a tato soupravéetly byla pouzita pro jizdu do Pisku a

%

Zpet.

Osobni vlaky relace Protivin —&nice — Zdice, které jsou vedeny v &sném GVD
ve dvouhodinovém taktu je mozné zkratit pouze dikiRikde by tviily obousnérny péipoj
na osobni vlaky relac€eské Budjovice — Pisek. Bvodem je jiz dostat@y paet spoj
v Useku Protivin — Pisek a také to, Ze by timtotiepém byly tyto osobni vlaky vedeny
v Useku Pisek — zdiceiplizné v hodinovém prokladu s rychliky relaceské Budjovice —
Pisek — Praha, coz je v sasnosti i podminka objednatele dalkové dopravyo Tagateni
vSak zavisi na shodném postoji objednatilkové a regionalni dopravy.

» Trat Strakonice — Vimperk — Volary

Ve Spice se na této trati pida s taktem osobnich viake0 minut, v sedlové deébpak
s taktem 120 minut.fipoje ve Strakonicich jsou orientovany na dalkodopravu. Pestupni
doba naleské Budjovice je obousmrné 5 minut, ve srru na Plzé obousngrné 15 minut.
Kiizovani osobnich vlak by za tohoto stavu bylo v dopravnach Valya Bohumilice

v Cechéch.
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» Trat Strakonice — Blatna — B-eznice
Organizace dopravy na této trati bude probihat bb&igako na trati Strakonice —
Volary. Ve Spéce se peita s taktem osobnich viak60 minut, v sedle 120 minut.fipoj
ve Strakonicich bude k dalkové dopfayprijezd a odjezd bude upraven tak, aby se osobni
vlaky mohly KiZzovat v dopravéd Radomysl a ve stanici Blatna.
e Trat’ Horazd’ovice predmésti — Susice — Klatovy
Na trati do SusSice se fita s taktem osobnich viake0 minut, dale do Klatov by byl
pocet spofi nizsi. V taktu 120 minut jsou na této trati vedespbni viaky relace Strakonice —
SuSice — (Klatovy), jako dopdk do hodinového taktu pak vlaky Horkdvice gednesti —
SuSice — (Klatovy). V Horabovicich gedmesti by osobni vlaky byly navdzany na rychliky
ve / ze smru Plzer. Osobni vlaky by KzZovaly ve stanici Velké Hytice. DalSi kizovani
zavisi na zvoleném provozni konceptu pro tuta’.tida této trati se row uvazuje
s prodlouZzenim Zeleznice blize k centrdsta SuSice, coz by zvySilo atraktivitu Zeleznice
pro olany tohoto mista.
* Trat Nepomuk — Blatna
Na této trati se uvazuje staktem osobnich ¥ldR0 minut, ve Sgce je mozné
kratkodobé dopkni na 60 minut. Ve stanici Nepomuk je vhodné navézta osobni viaky
na dalkové vlaky. Po&Sinu dne zde bude zajiit piipoj na oba skry, prioritou je fpoj
ve [/ ze smru Plze. V pripad casténého hodinového taktu osobnich vlakudou tyto
kiizovat v dopravaé Kasejovice.
* Trat Nezwstice — Rokycany
Provoz osobnich vildkna této trati se fpdpoklada v hodinovém taktu, mimo &qi
v Useku Nezs#stice — MiroSov je mozny takt 120 minut. Osobnikylae stanici Nezéstice
navazuji na osobni vlaky ve / ze &m Plzeai, kde je zachovana minimalnfgstupni doba.
Vzajemre vlaky kiiZuji v doprave Prikosice.
Z uvedeného vyplyva, Ze se n@tdine odbanych trati pedpoklada rowZ provoz
v taktu v ndvaznosti na hlavni frarakt mize dosahovat ve jkiové dok na \&tSine téchto
trati az 60 minut. Z toho vyplyvaji rovh poZzadavky na infrastrukturgichto jednokolejnych
trati, tak aby bylo umoZmo vhodné misto proiiZovani viaki. Pokladam zaidezité, aby
veSkera ,usporna”“ opiani tykajici sedchto odbénych trati byla nalezit zvazena (nap
ruSeni gkterych dopraven). Dlouhé mezistami Useky nadchto tratich by 2#ovaly tvorbu
grafikonu a jakakoliv zna organizace dopravy na hlavni trati by mohla ninarestupni
vazby a tim padem cely systém.
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ZAVER

Cilem prace bylo vyhodnotit navrhovand moderizaopateni na trati Ceské
Budgjovice — Plzé. Nastrojem pro toto vyhodnoceni bylo vyteai grafikori vliakové
dopravy pro jednotlivé varianty modernizace a navemy rozsah provozu. Na trati ma
v budoucnu dojit k vyraznému posileni zejmétiangstské dopravy v okoli Plzra Ceskych
Budéjovic. Predpokladany rozsah provozu a postoj k navrzenymebtdm Gpravam byl
projednan s objednateli osobni dopraviy.(Rahach o modernizaci a zvySeni kapacity trati je
postoj tchto orgaf statni spravy zasadni, ne&bskute&ny rozsah osobni dopravy zavisi na
mnoZzstvi jimi vynaloZenych fin&gnich prostedki. Naopak rozsah nékladni dopravy §ékie
v delSim ¢asovém horizontu odhadovat. Je vSak nutné zajetiy, i @es silnou osobni
dopravu bylo mozné zajistit provoz nakladni dopravypoZadované kvatit Postoj
k modernizaci trati byl rowt konzultovan i s jinymi subjekty, které mohou ewit budouci
smerovani trati. VSechny tyto subjekty podporuji vytdegdu modernizaci trati, kterd zrychli
a zkvalitni dopravu.

Modernizace trati je navrzena dle jednotlivych st@rvyvoje. Zatimco scénéd paiita
s dikim zdvoukolejgnim trati, scénidd predstavuje dobudovani druhétimaé koleje v celém
usekureSené trati. Pro tyto scéedbyly v simul&nim programu Viriato vytvieny modelové
grafikony vliakové dopravyCasova poloha vlakosobni dopravy je do z&aé miry dana uzly
taktové dopravy Plzea Ceské Budjovice. Tento fakt byl ve vSech navrzich zohl&un
Vysledné grafikony ukazaly, Ze zejména v@edhicasti trati neni naprosto nutné dobudovani
druhé tralové koleje. Naopak ponechani jednokolejného Usektivih — Cigenice (podle
scén&e 3) by vrealném provozu mohloggstavovat problém. Navrzeni grafikonu by
podléhalo tomuto zatizenému Useku a vzhledem k owi mezer by sefjjpadné zpozthi
jednoho vlaku penaselo dale. Obdobna situace plati i u iseku NekenBlovice, ktery by
rovreZz predstavoval uzkeé provozni hrdlo.

Tyto poznatky byly zohledmy pri tvorbé grafikonu dle vlastniho scéfa ktery
piedstavuje ufity kompromis. Ten zahrnuje ucelené dvoukolejnékyse/chazejici z obou
krajskych ngst a stedni ¢ast ponechava jednokolejnou. Zarmvée vtomto scéria
zohledréno i zvySeni p&u dopravnich koleji zejména pro nakladni doprawidobudovani
kolejovych spojek pro zkracenitipadného jednokolejného provozuri pvylukdch a

mimoradnostech.
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Z modernizénich variant je patrné, Ze jejich uskiriéni vyZzaduje vynalozZeni velkého
mnoZstvi finadnich prostedki. Je ovSem nutné, aby tyto pi@stky byly vynaloZzeny &eln¢

a s ohledem na budouci Ulohu popisované trati.
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Trat’ové uspoiadani pro jednotlivé scénaie

Scénar 3

Priloha ¢.1
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Vlastni scénar
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Planky vybranych stanic po provedeni modernizace  Prilohac.2

Legenda pro vSechny planky:
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Parametry vlaku ve Viriatu pro jednotlivé scénae Prilohac.3
SCENAR 3:
. max.
Relace vlaku souprava dﬁ:ﬁa hmo[ttTost rychlost
[km/h]
Dalkovéa osobni doprava:
R Plzer - C.Budgjovice lokomotiva F. 380 + 6 vozu 177 300 160
R C.Budsgjovice - Pisek - Praha hl.n. motorova jednotka Desiro 42 80 120
Regionalni osobni doprava:
Os Plzen hl.n. - Horazdovice pr. / Blovice lokomotiva f. 363 + 4 vozy 115 165 120
Os C.Budéjovice - Strakonice / Pisek /
Protivin lokomotiva f. 363 + 4 vozy 115 165 120
Os Pisek - RaZice - Strakonice elektrickd jednotka Desiro 49 100 140
Os Strakonice - Horazdovice pF. - SuSice motorové jednotka Desiro 42 80 120
Nakladni doprava:
Nex (8.41xxx, 42xxx) Plzefi - C.Budé&jovice lokomotiva F. 363 500 1300 100
Pn (8.66xxx, 47xxx) Plzefi - C.Budgjovice lokomotiva F. 363 450 1850 75
Pn (&.68xxx) Plzen - C.Budg&jovice lokomotiva F. 363 500 1400 80
Vn (&.58xxx) Plzer - C.Budgjovice lokomotiva F. 363 500 850 95
vliaky Mn (€.88xxx, 98xxx) lokomotiva F. 742 250 400 80
prirdZzka k jizdni do& osobni doprava 5%, nakladni doprava 8%
SCENAR 4:
. max.
Relace vlaku souprava dﬁ:} k]a hmo[ttr]mst rychlost
[km/h]
Dalkova osobni doprava:
R Plzef - C.Budé&jovice lokomotiva F. 380 + 6 vozU 177 300 160
R C.Budgjovice - Pisek - Praha hl.n. motorova jednotka Desiro 42 80 120
Regionalni osobni doprava:
Os Plzen hl.n. - Horazd'ovice pf. / Blovice el. jednotka 571 + 071 + 971 80 187 140
Os C.Budé&jovice - Strakonice / Pisek / Protivin | el. jednotka 571 + 071 + 971 80 187 140
Os Pisek - RaZice - Strakonice - Horazdovice
pF. elektrickd jednotka Desiro 49 100 140
Os Strakonice - Horazdovice pF. - SuSice motorova jednotka Desiro 42 80 120
Néakladni doprava
Nex (&.41xxx, 42xxx) Plzefi - C.Budgjovice lokomotiva f. 363 500 1300 100
Pn (8.66xxx, 47xxx) Plzefi - C.Budgjovice lokomotiva . 363 450 1850 75
Pn (&.68xxx) Plzen - C.Budé&jovice lokomotiva F. 363 500 1400 80
Vn (&.58xxx) Plzen - C.Bud&jovice lokomotiva F. 363 500 850 95
vlaky Mn (&€.88xxx, 98xxx) lokomotiva . 742 250 400 80

piirdZzka k jizdni do& osobni doprava 5%, nakladni doprava 8%




VLASTNI SCENAR;

délka |hmotnost max.
Relace vlaku souprava ] i rychlost
[km/h]
Délkova osobni doprava:
R Plzen - C.Budgjovice lokomotiva f. 380 + 6 vozl 177 300 160
R C.Budgjovice - Pisek - Praha hl.n. motorova jednotka Desiro 42 80 120
Regionalni osobni doprava:
Os Plze hl.n. - Horazdovice pr. / Blovice el. jednotka 571 + 071 + 971 80 187 140
Os C.Budéjovice - Strakonice / Pisek /
Protivin el. jednotka 571 + 071 + 971 80 187 140
Os Strakonice - Protivin motorova jednotka Desiro 42 80 120
Os Strakonice - Horazdovice pf. - SuSice motorova jednotka Desiro 42 80 120
Nakladni doprava:
Nex (8.41xxx, 42xxx) Plzefi - C.Budé&jovice lokomotiva F. 363 500 1300 100
Pn (8.66xxx, 47xxx) Plzefi - C.Budgjovice lokomotiva f. 363 450 1850 75
Pn (&.68xxx) Plzen - C.Budg&jovice lokomotiva . 363 500 1400 80
Vn (&.58xxx) Plzer - C.Budéjovice lokomotiva f. 363 500 850 95
vliaky Mn (€.88xxx, 98xxx) lokomotiva f. 742 250 400 80

prirdZzka k jizdni do& osobni doprava 5%, nakladni doprava 8%




Trat'ove rychlosti a pnibéh jizdy osobnich viaki v jednotlivych Gsecich

« Graf pfibéhu rychlosti osobniho vlaku v Usekieské Budjovice — Strakonice

Os10S 8000 Eeske Budijovice - Strakonice

Enainefa] 571-1, 140 km, Train Wesght (1 119, Tolal Lengdh (T 79,2, Brake: P, Broking % = 1%, % Add Tise = 5%
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» Graf pribéhu rychlosti osobniho vlaku v Useku Strakonice +aadiovice gedmnesti

086 0SBO0TO  Strakonice - HoraZiovice pa,

Erggne{aT Dasro-1_ 120 kmuby, Tran Wesaht (1) D, Tofsl Leangih (m) 41,7, Brake: P, Braking = 1500, % Add. T = 5%
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» Graf piibéhu rychlosti osobniho vlaku v Useku Hoda¥ice gedmesti — Plzé hl.n.

Osd 058500 HoraZfovice poedmisti - Plzea hin.
Enganafa] 1851 140 kmin, Tramn Weschl (0 172, Total Length (mY 1233 Braks P Braging % = E29%, % A0 Time = 5%
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Knizni jizdni ¥ad pro vlastni scén# (verze pro pracovni dny) Priloha¢.5
W , . . > 39 - A A% s A4
190Ceské Bu@jovice — Horazl’ovice predmésti — Plzai
Viak 8030 8070 8050 8020 R 920 8072 8000 | R1240| R922 8032 8074 8052

km Ze stanice
0 | Ceské Budsjovice 4:38 5:08 5:32 5:38 6:04 6:32 6:38
2 | Ceské Budsjovice sever. z. 4:40 5:10 | 5:40 | | 6:40
9 [ Hluboké nad Vitavou 4:45 5:15 | 5:45 | | 6:45
15| Zliv 4:50 5:20 | 5:50 6:14 | 6:50
19 | Zbudov 4:54 5:24 | 5:54 | | 6:54
21| Div¢ice 0 4:56 5:26 | 5:56 | | 6:56

Divéice 4:57 5:27 | 5:57 | | 6:57
25 | Z&blaticko 5:00 5:30 | 6:00 | | 7:00
30 | Cigenice 0 5:04 5:34 5:47 6:04 6:23 6:47 7:04

Cigenice 5:05 5:35 5:48 6:05 6:24 6:48 7:05
32 | Milenovice 5:07 5:37 | 6:07 | | 7:07
34 | Protivin zastavka 5:10 5:40 | 6:10 | | 7:10
36 | Protivin 0 5:12 5:43 5:53 6:12 6:29 6:53 7:12

Protivin 5:13 5:19 5:54 6:13 6:30 6:54 7:13 7:19
40 | Skély 5:17 | | 6:17 | | 7:17 |
43 | Hefmarn obec 5:20 | | 6:20 | | 7:20 |
45 | RaZice 0 5:24 | 6:22 | 7:24

Razice 5:25 | 6:23 | 7:25
49 | Sudoméf u Pisku 5:29 | 6:26 | 7:29
52 | Cejetice 5:32 | 6:29 | 7:32
55 | ModleSovice 5:34 | 6:32 | 7:34
59 | Strakonice 0 5:38 6:05 6:36 7:05 7:38

Strakonice 5:22 6:07 6:22 7:07 7:22
64 | Pracejovice 5:26 | 6:26 | 7:26
67 | Katovice 5:29 | 6:29 | 7:29
69 | Dolni Pofi¢i 5:33 | 6:33 | 7:33
72 | Strelské Hostice 5:36 | 6:36 | 7:36
76 | Horazdovice pfedmésti o 5:40 6:18 6:40 7:18 7:40

Plzen Praha Plzen
Do stanice Pisek | Susice hl.n Susice hl.n. hl.n Pisek | SuSice




190 Ceské Budjovice — Horazd’ovice predmésti — Plzeai

Viak 8900 8902 8960 8904 R 920 8962 8906 R 922 8964 8940
Ceské Ceské
Budgjovi Budgjovi
km Ze stanice ce ce
76 | Horazdovice predmésti 3:44 4:44 5:44 6:19 6:44 7:19
82 | Horazdovick& Lhota 3:48 4:48 5:48 | 6:48 |
84 | Jetenovice | | | | | |
88 | Pacejov 3:53 4:53 5:53 | 6:53 |
91 [ Kov€in 3:56 4:56 5:56 | 6:56 |
93 | Nekvasovy 3:59 4:59 5:59 | 6:59 |
97 | Mile€ 4:03 5:03 6:03 | 7:03 |
100 | Nepomuk 0 4:05 5:05 6:05 6:34 7:05 7:34
Nepomuk 4.07 5:07 6:07 6:35 7:07 7:35 8:07
103 | Srby 4:10 5:10 6:10 | 7:10 | 8:10
107 | Zdirec u Plzné 4:14 5:14 6:14 | 7:14 | 8:14
112 | Blovice 0 4:17 5:17 6:17 | 7:17 | 8:17
Blovice 4:18 5:18 5:48 6:18 | 6:48 7:18 | 7:48 8:18
115 | Zdemyslice 4:21 5:21 5:51 6:21 | 6:51 7:21 | 7:51 8:21
119 [ Nezvéstice 4:25 5:25 5:55 6:25 | 6:55 7:25 | 7:55 8:25
121 | Stahlavice 4:28 5:28 5:58 6:28 | 6:58 7:28 | 7:58 8:28
123 | Stahlavy 4:30 5:30 6:00 6:30 | 7:00 7:30 | 8:00 8:30
126 | Stary Plzenec 4:33 5:33 6:03 6:33 | 7:03 7:33 | 8:03 8:33
132 | Plzen Koterov 4:38 5:38 6:08 6:38 | 7:08 7:38 | 8:08 8:38
136 | Plzen hl.n. 0 4:42 5:42 6:12 6:42 6:55 7:12 7:42 7:55 8:12 8:42
Do stanice




190 Ceské Budjovice — Horazl’ovice predmésti — Plzeai

Viak| R 924 8076 8002 | R 1242 R 926 8034 8078 8004 | R 1244 R 928 8036 8078 8006
km Ze stanice
0 | Ceské Budsjovice 7:32 7:38 8:04 8:32 8:38 9:38 10:04 10:32 10:38 11:38
2 | Ceské Budsjovice sever. z. | 7:40 | | 8:40 9:40 | | 10:40 11:40
9 [ Hluboké& nad Vltavou | 7:45 | | 8:45 9:45 | | 10:45 11:45
15| Zliv | 7:50 8:14 | 8:50 9:50 10:14 | 10:50 11:50
19 | Zbudov | 7:54 | | 8:54 9:54 | | 10:54 11:54
21 | Div¢ice 0 | 7:56 | | 8:56 9:56 | | 10:56 11:56
Divéice | 7:57 | | 8:57 9:57 | | 10:57 11:57
25 | Z&blaticko | 8:00 | | 9:00 10:00 | | 11:00 12:00
30 | Cigenice 0 7:47 8:04 8:23 8:47 9:04 10:04 10:23 10:47 11:04 12:04
Cigenice 7:48 8:05 8:24 8:48 9:05 10:05 10:24 10:48 11:05 12:05
32 | Milenovice | 8:07 | | 9:07 10:07 | | 11:07 12:07
34 | Protivin zastavka | 8:10 | | 9:10 10:10 | | 11:10 12:10
36 | Protivin 0 7:53 8:12 8:29 8:53 9:12 10:12 10:29 10:53 11:12 12:12
Protivin 7:54 8:13 8:30 8:54 9:13 10:13 10:30 10:54 11:13 12:13
40 | Skély | 8:17 | | 9:17 10:17 | | 11:17 12:17
43 | Hefmarn obec | 8:20 | | 9:20 10:20 | | 11:20 12:20
45 | RaZice 0 | 8:22 | 10:22 | 12:22
Razice | 8:23 | 10:23 | 12:23
49 | Sudoméf u Pisku | 8:26 | 10:26 | 12:26
52 | Cejetice | 8:29 | 10:29 | 12:29
55 | ModleSovice | 8:32 | 10:32 | 12:32
59 | Strakonice 0 8:05 8:36 9:05 10:36 11:05 12:36
Strakonice 8:07 8:22 9:07 10:22 11:07 12:22
64 | Pracejovice | 8:26 | 10:26 | 12:26
67 | Katovice | 8:29 | 10:29 | 12:29
69 | Dolni Pofi¢i | 8:33 | 10:33 | 12:33
72 | Strelské Hostice | 8:36 | 10:36 | 12:36
76 | Horazdovice pfedmeésti o 8:18 8:40 9:18 10:40 11:18 12:40
Plzen Praha Plzen Praha Plzen
Do stanice | hl.n. Susice hl.n. hl.n Pisek Susice hl.n. hl.n. Pisek Susice




190 Ceské Budjovice — Horazl’ovice predmésti — Plzeai

Vlak R 924 8966 8908 R 926 8942 8910 R 928 8944 8912
Ceské Ceské Ceské
Budgjovi Budgjovi Budéjovi
km Ze stanice | ce ce ce
76 | Horazdovice predmésti 8:19 8:44 9:19 10:44 11:19 12:44
82 | Horazdovicka Lhota | 8:48 | 10:48 | 12:48
84 | Jetenovice | | | | | |
88 | Pacejov | 8:53 | 10:53 | 12:53
91 | Kov¢in | 8:56 | 10:56 | 12:56
93 | Nekvasovy | 8:59 | 10:59 | 12:59
97 | Mile€ | 9:03 | 11:03 | 13:03
100 | Nepomuk 0 8:34 9:05 9:34 11:05 11:34 13:05
Nepomuk 8:35 9:07 9:35 10:07 11:07 11:35 12:07 13:07
103 | Srby | 9:10 | 10:10 11:10 | 12:10 13:10
107 | Zdirec u Plzné | 9:14 | 10:14 11:14 | 12:14 13:14
112 | Blovice 0 | 9:17 | 10:17 11:17 | 12:17 13:17
Blovice | 8:48 9:18 | 10:18 11:18 | 12:18 13:18
115 | Zdemyslice | 8:51 9:21 | 10:21 11:21 | 12:21 13:21
119 | Nezvéstice | 8:55 9:25 | 10:25 11:25 | 12:25 13:25
121 | Stahlavice | 8:58 9:28 | 10:28 11:28 | 12:28 13:28
123 | Stahlavy | 9:00 9:30 | 10:30 11:30 | 12:30 13:30
126 | Stary Plzenec | 9:03 9:33 | 10:33 11:33 | 12:33 13:33
132 | Plzen Koterov | 9:08 9:38 | 10:38 11:38 | 12:38 13:38
136 | Plzen hl.n. 0 8:55 9:12 9:42 9:55 10:42 11:42 11:55 12:42 13:42
Do stanice




190 Ceské Budjovice — Horaal’ovice predmésti — Plzai

Vlak | R 1246 | R 930 8038 8054 8080 8008 | R1248| R 932 8040 8056 8022| R934 8082 8010 | R 1250 R 936
km Ze stanice
0 | Ceské Budsjovice 12:04 12:32 12:38 13:38 14:04 14:32 14:38 15:08 15:32 15:38 16:04 16:32
2 | Ceské Budsjovice sever. z. | | 12:40 13:40 | | 14:40 15:10 | 15:40 | |
9 [ Hluboké& nad Vltavou | | 12:45 13:45 | | 14:45 15:15 | 15:45 | |
15 | zliv 12:14 | 12:50 13:50 |  14:14 | 14:50 15:20 | 15:50 |  16:14 |
19 | Zbudov | | 12:54 13:54 | | 14:54 15:24 | 15:54 | |
21 | Div¢ice 0 | | 12:56 13:56 | | 14:56 15:26 | 15:56 | |
Divéice | | 12:57 13:57 | | 14:57 15:27 | 15:57 | |
25 | Z&blaticko | | 13:00 14:00 | | 15:00 15:30 | 16:00 | |
30 | Cigenice o] 12:23 12:47 13:04 14:04 14:23 14:47 15:04 15:34 15:47 16:04 16:23 16:47
Cigenice 12:24 12:48 13:05 14:05 14:24 14:48 15:05 15:35 15:48 16:05 16:24 16:48
32 | Milenovice | | 13:07 14:07 | | 15:07 15:37 | 16:07 | |
34 | Protivin zastavka | | 13:10 14:10 | | 15:10 15:40 | 16:10 | |
36 | Protivin o] 12:29 12:53 13:12 14:12 14:29 14:53 15:12 15:43 15:53 16:12 16:29 16:53
Protivin 12:30 12:54 13:13 13:19 14:13 14:30 14:54 15:13 15:19 15:54 16:13 16:30 16:54
40 | Skaly | | 13:17 | 14:17 | | 15:17 | | 16:17 | |
43 | Hefmarn obec | | 13:20 | 14:20 | | 15:20 | | 16:20 | |
45 | RaZice 0 | 13:24 14:22 | 15:24 | 16:22 |
Razice | 13:25 14:23 | 15:25 | 16:23 |
49 | Sudoméf u Pisku | 13:29 14:26 | 15:29 | 16:26 |
52 | Cejetice | 13:32 14:29 | 15:32 | 16:29 |
55 | ModleSovice | 13:34 14:32 | 15:34 | 16:32 |
59 | Strakonice 0 13:05 13:38 14:36 15:05 15:38 16:05 16:36 17:05
Strakonice 13:07 14:22 15:07 16:07 16:22 17:07
64 | Pracejovice | 14:26 | | 16:26 |
67 | Katovice | 14:29 | | 16:29 |
69 | Dolni Pofi¢i | 14:33 | | 16:33 |
Strelské HoStice | 14:36 | | 16:36 |
Horazdovice predmésti o 13:18 14:40 15:18 16:18 16:40 17:18
Praha | Plzen Praha | Plzen Plzen Praha | Plzen
Do stanice | hl.n. hl.n. Pisek Susice hl.n. hl.n. Pisek hl.n. Susice hl.n. hl.n.




190 Ceské Budjovice — Horazl’ovice predmésti — Plzeai

Vlak R 930 8914 8968 8916 R 932 8970 8918| R 934 8972 8920 R 936
Ceské Ceské Ceské Ceské
Budégjovi Budéjovi Budéjovi Budgjovi

km Ze stanice ce ce ce ce
76 | Horazdovice predmésti 13:19 13:44 14:44 15:19 15:44 16:19 16:44 17:19
82 | HoraZdovické Lhota | 13:48 14:48 | 15:48 | 16:48 |
84 | Jetenovice | | | | | | | |
88 | Pacejov | 13:53 14:53 | 15:53 | 16:53 |
91 | Kov¢in | 13:56 14:56 | 15:56 | 16:56 |
93 | Nekvasovy | 13:59 14:59 | 15:59 | 16:59 |
97 | Mile€ | 14:03 15:03 | 16:03 | 17:03 |
100 | Nepomuk 0 13:34 14:05 15:05 15:34 16:05 16:34 17:05 17:34
Nepomuk 13:35 14:07 15:07 15:35 16:07 16:35 17:07 17:35
103 | Srby | 14:10 15:10 | 16:10 | 17:10 |
107 | Zdirec u Plzné | 14:14 15:14 | 16:14 | 17:14 |
112 | Blovice 0 | 14:17 15:17 | 16:17 | 17:17 |
Blovice | 14:18 14:48 15:18 | 15:48 16:18 | 16:48 17:18 |
115 | Zdemyslice | 14:21 14:51 15:21 | 15:51 16:21 | 16:51 17:21 |
119 | Nezvéstice | 14:25 14:55 15:25 | 15:55 16:25 | 16:55 17:25 |
121 | Stahlavice | 14:28 14:58 15:28 | 15:58 16:28 | 16:58 17:28 |
123 | Stahlavy | 14:30 15:00 15:30 | 16:00 16:30 | 17:00 17:30 |
126 | Stary Plzenec | 14:33 15:03 15:33 | 16:03 16:33 | 17:03 17:33 |
132 | Plzen Koterov | 14:38 15:08 15:38 | 16:08 16:38 | 17:08 17:38 |
136 | Plzen hl.n. 0 13:55 14:42 15:12 15:42 15:55 16:12 16:42 16:55 17:12 17:42 17:55

Do stanice




190 Ceské Budjovice — Horazl’ovice predmésti — Plzeai

Viak| 8042 8058 | R 938 8084 8012 | R1252| R 940 8044 8086 8014 R 942 8046 8016 8048

km Ze stanice
0 | Ceské Budsjovice 16:38 17:32 17:38 18:04 18:32 18:38 19:38 20:32 20:38 21:38 22:38
2 | Ceské Budsjovice sever. z. 16:40 | 17:40 | | 18:40 19:40 | 20:40 21:40 22:40
9 [ Hluboké& nad Vltavou 16:45 | 17:45 | | 18:45 19:45 | 20:45 21:45 22:45
15| Zliv 16:50 | 17:50 18:14 | 18:50 19:50 | 20:50 21:50 22:50
19 | Zbudov 16:54 | 17:54 | | 18:54 19:54 | 20:54 21:54 22:54
21 | Div¢ice o| 16:56 | 17:56 | | 18:56 19:56 | 20:56 21:56 22:56

Divéice 16:57 | 17:57 | | 18:57 19:57 | 20:57 21:57 22:57
25 | Zablaticko 17:00 | 18:00 | | 19:00 20:00 | 21:00 22:00 23:00
30 | Cigenice o] 17:04 17:47 18:04 18:23 18:47 19:04 20:04 20:47 21:04 22:04 23:04

Cigenice 17:05 17:48 18:05 18:24 18:48 19:05 20:05 20:48 21:05 22:05 23:05
32 | Milenovice 17:07 | 18:07 | | 19:07 20:07 | 21:07 22:07 23:07
34 | Protivin zastavka 17:10 | 18:10 | | 19:10 20:10 | 21:10 22:10 23:10
36 | Protivin ol 17:12 17:53 18:12 18:29 18:53 19:12 20:12 20:53 21:12 22:12 23:12

Protivin 17:13 17:19 17:54 18:13 18:30 18:54 19:13 20:13 20:54 21:13 22:13 23:13
40 | Skély 17:17 | | 18:17 | | 19:17 20:17 | 21:17 22:17 23:17
43 | Hefmarn obec 17:20 | | 18:20 | | 19:20 20:20 | 21:20 22:20 23:20
45 | RaZice 0 17:24 | 18:22 | 20:22 | 22:22

Razice 17:25 | 18:23 | 20:23 | 22:23
49 | Sudoméf u Pisku 17:29 | 18:26 | 20:26 | 22:26
52 | Cejetice 17:32 | 18:29 | 20:29 | 22:29
55 | ModleSovice 17:34 | 18:32 | 20:32 | 22:32
59 | Strakonice 0 17:38 18:05 18:36 19:05 20:36 21:05 22:36

Strakonice 18:07 18:22 19:07 20:22 21:07
64 | Pracejovice | 18:26 | 20:26 |
67 | Katovice | 18:29 | 20:29 |
69 | Dolni Pofi¢i | 18:33 | 20:33 |
72 | Strelské Hostice | 18:36 | 20:36 |
76 | Horazdovice pfedmeésti o 18:18 18:40 19:18 20:40 21:18

Plzen Praha | Plzen Plzen
Do stanice | Pisek hl.n. Susice hl.n. hl.n. Pisek Susice hl.n. Pisek Pisek




190 Ceské Budjovice — Horazl’ovice predmésti — Plzeai

Viak 8974 8946 R 938 8976 8922 R 940 8948 8924 R 942
Ceské Ceské Ceské
Budéjovi Budéjovi Budégjovi

km Ze stanice ce ce ce
76 | Horazdovice predmésti 18:19 18:44 19:19 20:44 21:19
82 | Horazdovicka Lhota | 18:48 | 20:48 |
84 | Jetenovice | | | | |
88 | Pacejov | 18:53 | 20:53 |
91 | Kov¢in | 18:56 | 20:56 |
93 | Nekvasovy | 18:59 | 20:59 |
97 | Mile€ | 19:03 | 21:03 |
100 | Nepomuk 0 18:34 19:05 19:34 21:05 21:34
Nepomuk 18:07 18:35 19:07 19:35 20:07 21:07 21:35
103 | Srby 18:10 | 19:10 | 20:10 21:10 |
107 | Zdirec u Plzné 18:14 | 19:14 | 20:14 21:14 |
112 | Blovice 0 18:17 | 19:17 | 20:17 21:17 |
Blovice 17:48 18:18 | 18:48 19:18 | 20:18 21:18 |
115 | Zdemyslice 17:51 18:21 | 18:51 19:21 | 20:21 21:21 |
119 | Nezvéstice 17:55 18:25 | 18:55 19:25 | 20:25 21:25 |
121 | Stahlavice 17:58 18:28 | 18:58 19:28 | 20:28 21:28 |
123 | Stahlavy 18:00 18:30 | 19:00 19:30 | 20:30 21:30 |
126 | Stary Plzenec 18:03 18:33 | 19:03 19:33 | 20:33 21:33 |
132 | Plzen Koterov 18:08 18:38 | 19:08 19:38 | 20:38 21:38 |
136 | Plzen hl.n. 0 18:12 18:42 18:55 19:12 19:42 19:55 20:42 21:42 21:55

Do stanice




190 Plzaéi — HoraZd’ovice predmésti —Ceské Budjovice

Viak 8901 R 921 8903 8961 R 923 8905
km Ze stanice
0| Plzen hl.n. 4:18 5:03 5:18 5:48 6:03 6:18
4 | Plzen Koterov 4:22 | 5:22 5:52 | 6:22
10 | Stary Plzenec 4:27 | 5:27 5:57 | 6:27
13 | Stahlavy 4:30 | 5:30 6:00 | 6:30
15 | Stahlavice 4:33 | 5:33 6:03 | 6:33
16 | Nezvéstice 4:35 | 5:35 6:05 | 6:35
21| Zdemyslice 4:39 | 5:39 6:09 | 6:39
24 | Blovice 0 4:41 | 5:41 6:12 | 6:41
Blovice 4:43 | 5:43 | 6:43
29 [ Zdirec u Plzné 4:46 | 5:46 | 6:46
32| Srby 4:50 | 5:50 | 6:50
35 [ Nepomuk 0 4:53 5:24 5:53 6:24 6:53
Nepomuk 4:54 5:25 5:54 6:25 6:54
38 | Mile€ 4:57 | 5:57 | 6:57
42 | Nekvasovy 5:00 | 6:00 | 7:00
45 | Kov€in 5:03 | 6:03 | 7:03
48 | Pacejov 5:06 | 6:06 | 7:06
52 | Jetenovice | | | | |
54 | Horazdovick& Lhota 5:11 | 6:11 | 7:11
59 | Horazdovice predmésti o 5:15 5:39 6:15 6:39 7:15
Ceské Ceské
Budgjovi Budéjovi
Do stanice ce ce




190 Plzaéi — HoraZd’ovice predmésti —Ceské Budjovice

Viak 8051 8031 | R 1241 8001 8071 R 921 8021 8053 8033 8073 R923| R 1243 8003 8075
Praha Plzen Plzen
km Ze stanice Pisek hl.n. SuSice | hl.n. Pisek Susice hl.n. Susice
59 | Horazdovice predmésti 5:19 5:40 6:19 6:40 7:19
64 | Strelské Hostice 5:23 | 6:23 | 7:23
66 | Dolni Pofici 5:26 | 6:26 | 7:26
69 | Katovice 5:30 | 6:30 | 7:30
71 | Pracejovice 5:33 | 6:33 | 7:33
77 | Strakonice 0 5:38 5:51 6:38 6:51 7:38
Strakonice 4:22 5:23 5:53 6:22 6:53 7:23
81 [ ModleSovice 4:26 5:28 | 6:26 | 7:28
84 | Cejetice 4:29 5:31 | 6:29 | 7:31
87 | Sudomér u Pisku 4:32 5:34 | 6:32 | 7:34
91 | Razice 0 4:34 5:36 | 6:34 | 7:36
RaZice 4:35 5:37 | 6:35 | 7:37
93 | Hefmari obec | 4:40 | 5:40 | | 6:40 | | 7:40
96 | Skaly | 4:43 | 5:43 | | 6:43 | | 7:43
99 | Protivin 0 4:41 4:46 5:22 5:46 6:04 6:41 6:46 7:04 7:22 7:46
Protivin 4:47 5:23 5:47 6:05 6:16 6:47 7:05 7:23 7:47
101 | Protivin zastavka 4:49 | 5:49 | 6:19 6:49 | | 7:49
104 | Milenovice 4:52 | 5:52 | 6:22 6:52 | | 7:52
106 | Cigenice 0 4:54 5:28 5:54 6:10 6:24 6:54 7:10 7:28 7:54
Cigenice 4:55 5:29 5:55 6:11 6:25 6:55 7:11 7:29 7:55
111 | Zablaticko 4:59 | 5:59 | 6:29 6:59 | | 7:59
115 | Div€ice 0 5:02 | 6:02 | 6:32 7:02 | | 8:02
Div€ice 5:03 | 6:03 | 6:33 7:03 | | 8:03
117 | Zbudov 5:06 | 6:06 | 6:36 7:06 | | 8:06
121 | Zliv 5:10 5:39 6:10 | 6:40 7:10 | 7:39 8:10
127 | Hluboké nad Vltavou 5:14 | 6:14 | 6:45 7:14 | | 8:14
133 | Ceské Budsjovice sever. z. 5:19 | 6:19 | 6:49 7:19 | | 8:19
136 | Ceské Budgjovice 0 5:22 5:49 6:22 6:27 6:52 7:22 7:27 7:49 8:22
Do stanice

10




190 Plzaéi — HoraZd’ovice predmésti —Ceské Budjovice

Vlak 8963 R 925 8941 8965 R 927 8907 8943 R 929 8909 8945

km Ze stanice
0 | Plzef hl.n. 6:48 7:03 7:18 7:48 8:03 8:18 9:18 10:03 10:18 11:18
4 | Plzen Koterov 6:52 | 7:22 7:52 | 8:22 9:22 | 10:22 11:22
10 | Stary Plzenec 6:57 | 7:27 7:57 | 8:27 9:27 | 10:27 11:27
13 | Stahlavy 7:00 | 7:30 8:00 | 8:30 9:30 | 10:30 11:30
15 | Stahlavice 7:03 | 7:33 8:03 | 8:33 9:33 | 10:33 11:33
16 | Nezvéstice 7:05 | 7:35 8:05 | 8:35 9:35 | 10:35 11:35
21| Zdemyslice 7:09 | 7:39 8:09 | 8:39 9:39 | 10:39 11:39
24 | Blovice 0 7:12 | 7:41 8:12 | 8:41 9:41 | 10:41 11:41

Blovice | 7:43 | 8:43 9:43 | 10:43 11:43
29 [ Zdirec u Plzné | 7:47 | 8:46 9:47 | 10:46 11:47
32| Srby | 7:50 | 8:50 9:50 | 10:50 11:50
35 [ Nepomuk 0 7:24 7:53 8:24 8:53 9:53 10:24 10:53 11:53

Nepomuk 7:25 8:25 8:54 10:25 10:54
38 | Mile€ | | 8:57 | 10:57
42 | Nekvasovy | | 9:00 | 11:00
45 | Kov€in | | 9:03 | 11:03
48 | Pacejov | | 9:06 | 11:06
52 | Jetenovice | | | | |
54 | Horazdovick& Lhota | | 9:11 | 11:11
59 | Horazdovice predmésti o 7:39 8:39 9:15 10:39 11:15

Ceské Ceské Ceské
Budgjovi Budégjovi Budéjovi
Do stanice ce ce ce
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190 Plzaéi — HoraZd’ovice predmésti —Ceské Budjovice

Viak R 925 8035 R 927 | R 1245 8005 8077 8037 R 929 | R 1247 8007 8079
Plzen Plzen Praha Plzen Praha
km Ze stanice hl.n. Pisek hl.n. hl.n. Susice Pisek hl.n. hl.n. Susice
59 | Horazdovice predmésti 7:40 8:40 9:19 10:40 11:19
64 | Strelské Hostice | | 9:23 | 11:23
66 | Dolni Pofici | | 9:26 | 11:26
69 | Katovice | | 9:30 | 11:30
71 | Pracejovice | | 9:33 | 11:33
77 | Strakonice 0 7:51 8:51 9:38 10:51 11:38
Strakonice 7:53 8:53 9:23 10:53 11:23
81 | ModleSovice | | 9:28 | 11:28
84 | Cejetice | | 9:31 | 11:31
87 | Sudomér u Pisku | | 9:34 | 11:34
91 | Razice 0 | | 9:36 | 11:36
RaZice | | 9:37 | 11:37
93 [ Hefman obec | 8:40 | | 9:40 10:40 | | 11:40
96 | Skaly | 8:43 | | 9:43 10:43 | | 11:43
99 | Protivin 0 8:04 8:46 9:04 9:22 9:46 10:46 11:04 11:22 11:46
Protivin 8:05 8:47 9:05 9:23 9:47 10:47 11:05 11:23 11:47
101 | Protivin zastavka | 8:49 | | 9:49 10:49 | | 11:49
104 | Milenovice | 8:52 | | 9:52 10:52 | | 11:52
106 | Cigenice 0 8:10 8:54 9:10 9:28 9:54 10:54 11:10 11:28 11:54
Cigenice 8:11 8:55 9:11 9:29 9:55 10:55 11:11 11:29 11:55
111 | Zablaticko | 8:59 | | 9:59 10:59 | | 11:59
115 | Div€ice 0 | 9:02 | | 10:02 11:02 | | 12:02
Div€ice | 9:03 | | 10:03 11:03 | | 12:03
117 | Zbudov | 9:06 | | 10:06 11:06 | | 12:06
121 | Zliv | 9:10 | 9:39 10:10 11:10 | 11:39 12:10
127 | Hluboka nad Vlitavou | 9:14 | | 10:14 11:14 | | 12:14
133 | Ceské Budsjovice sever. z. | 9:19 | | 10:19 11:19 | | 12:19
136 | Ceské Budgjovice 0 8:27 9:22 9:27 9:49 10:22 11:22 11:27 11:49 12:22
Do stanice

12




190 Plzaéi — HoraZd’ovice predmésti —Ceské Budjovice

Vlak R 931 8911 8913 8967 R 933 8915 8969 R 935 8917 8971

km Ze stanice
0 | Plzef hl.n. 12:03 12:18 13:18 13:48 14:03 14:18 14:48 15:03 15:18 15:48
4 | Plzen Koterov | 12:22 13:22 13:52 | 14:22 14:52 | 15:22 15:52
10 | Stary Plzenec | 12:27 13:27 13:57 | 14:27 14:57 | 15:27 15:57
13 | Stahlavy | 12:30 13:30 14:00 | 14:30 15:00 | 15:30 16:00
15 | Stahlavice | 12:33 13:33 14:03 | 14:33 15:03 | 15:33 16:03
16 | Nezvéstice | 12:35 13:35 14:05 | 14:35 15:05 | 15:35 16:05
21| Zdemyslice | 12:39 13:39 14:09 | 14:39 15:09 | 15:39 16:09
24 | Blovice 0 | 12:41 13:41 14:12 | 14:41 15:12 | 15:41 16:12

Blovice | 12:43 13:43 | 14:43 | 15:43
29 | Zdirec u Plzné | 12:46 13:46 | 14:46 | 15:46
32| Srby | 12:50 13:50 | 14:50 | 15:50
35 [ Nepomuk 0 12:24 12:53 13:53 14:24 14:53 15:24 15:53

Nepomuk 12:25 12:54 13:54 14:25 14:54 15:25 15:54
38 | Mile¢ | 12:57| 13:57 | 14:57 | 15:57
42 | Nekvasovy | 13:00 14:00 | 15:00 | 16:00
45 | Kov€in | 13:03 14:03 | 15:03 | 16:03
48 | Pacejov | 13:06 14:06 | 15:06 | 16:06
52 | Jetenovice | | | | | | |
54 | Horazdovické Lhota | 13:11 14:11 | 15:11 | 16:11
59 | Horazdovice predmésti o 12:39 13:15 14:15 14:39 15:15 15:39 16:15

Ceské Ceské Ceské
Budgjovi Budéjovi Budgjovi

Do stanice

ce

ce

ce
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190 Plzaéi — HoraZd’ovice predmésti —Ceské Budjovice

Viak 8055 8039 R931| R 1249 8009 8081 8057 8041 R933| R1251 8011 8083 R 935 8023 8059 8043
Plzen Praha Plzen Praha Plzen
km Ze stanice Pisek hl.n. hl.n. Susice Pisek hl.n. hl.n. Susice | hl.n. Pisek
59 | Horazdovice predmésti 12:40 13:19 14:40 15:19 15:40
64 | Strelské Hostice | 13:23 | 15:23 |
66 | Dolni Pofi¢i | 13:26 | 15:26 |
69 | Katovice | 13:30 | 15:30 |
71 | Pracejovice | 13:33 | 15:33 |
77 | Strakonice 0 12:51 13:38 14:51 15:38 15:51
Strakonice 12:22 12:53 13:23 1422 14:53 15:23 15:53 16:22
81 | ModleSovice 12:26 | 13:28 14:26 | 15:28 | 16:26
84 | Cejetice 12:29 | 13:31 14:29 | 15:31 | 16:29
87 | Sudomér u Pisku 12:32 | 13:34 14:32 | 15:34 | 16:32
91 | Razice 0 12:34 | 13:36 14:34 | 15:36 | 16:34
RaZice 12:35 | 13:37 14:35 | 15:37 | 16:35
93 | Hefmari obec | 12:40 | | 13:40 | 14:40 | | 15:40 | | 16:40
96 | Skaly | 12:43 | | 13:43 | 14:43 | | 15:43 | | 16:43
99 | Protivin 0 12:41 12:46 13:04 13:22 13:46 14:41 14:46 15:04 15:22 15:46 16:04 16:41 16:46
Protivin 12:47 13:05 13:23 13:47 14:47 15:05 15:23 15:47 16:05 16:16 16:47
101 | Protivin zastavka 12:49 | | 13:49 14:49 | | 15:49 | 16:19 16:49
104 | Milenovice 12:52 | | 13:52 14:52 | | 15:52 | 16:22 16:52
106 | Cigenice 0 12:54 13:10 13:28 13:54 14:54 15:10 15:28 15:54 16:10 16:24 16:54
Cigenice 12:55 13:11 13:29 13:55 14:55 15:11 15:29 15:55 16:11 16:25 16:55
111 | Zablaticko 12:59 | | 13:59 14:59 | | 15:59 | 16:29 16:59
115 | Div¢ice 0 13:02 | | 14.02 15:02 | | 16:02 | 16:32 17:02
Div€ice 13:03 | | 14:03 15:03 | | 16:03 | 16:33 17:03
117 | Zbudov 13:06 | | 14.06 15:06 | | 16:06 | 16:36 17:06
121 | Zliv 13:10 | 13:39 14:10 15:10 | 15:39 16:10 | 16:40 17:10
127 | Hluboké nad Vltavou 13:14 | | 14:14 15:14 | | 16:14 | 16:45 17:14
133 | Ceské Budsjovice sever. z. 13:19 | | 14:19 15:19 | | 16:19 | 16:49 17:19
136 | Ceské Budsjovice 0 13:22 13:27 13:49 1422 15:22 15:27 15:49 16:22 16:27 16:52 17:22
Do stanice

14




190 Plzaéi — HoraZd’ovice predmésti —Ceské Budjovice

Vlak|] R 937 8919 8973| R939 8947 8975| R941 8921 8949 | R943 8923 8951 8925
km Ze stanice
0 | Plzef hl.n. 16:03 16:18 16:48 17:03 17:18 17:48 18:03 18:18 19:18 20:03 20:18 21:18 22:18
4 | Plzen Koterov | 16:22 16:52 | 17:22 17:52 | 18:22 19:22 | 20:22 21:22 22:22
10 | Stary Plzenec | 16:27 16:57 | 17:27 17:57 | 18:27 19:27 | 20:27 21:27 22:27
13 | Stahlavy | 16:30 17:00 | 17:30 18:00 | 18:30 19:30 | 20:30 21:30 22:30
15 | Stahlavice | 16:33 17:03 | 17:33 18:03 | 18:33 19:33 | 20:33 21:33 22:33
16 | Nezvéstice | 16:35 17:05 | 17:35 18:05 | 18:35 19:35 | 20:35 21:35 22:35
21| Zdemyslice | 16:39 17:09 | 17:39 18:09 | 18:39 19:39 | 20:39 21:39 22:39
24 | Blovice 0 | 16:41 17:12 | 17:41 18:12 | 18:41 19:41 | 20:41 21:41 22:41
Blovice | 16:43 | 17:43 | 18:43 19:43 | 20:43 21:43 22:43
29 | Zdirec u Plzné | 16:46 | 17:46 | 18:46 19:46 | 20:46 21:46 22:46
32| Srby | 16:50 | 17:50 | 18:50 19:50 | 20:50 21:50 22:50
35 [ Nepomuk 0 16:24 16:53 17:24 17:53 18:24 18:53 19:53 20:24 20:53 21:53 22:53
Nepomuk 16:25 16:54 17:25 18:25 18:54 20:25 20:54 22:54
38 [ Mile¢ | 16:57 | | 18:57 | 20:57 22:57
42 | Nekvasovy | 17:00 | | 19:00 | 21:00 23:00
45 | Kov€in | 17:03 | | 19:03 | 21:03 23:03
48 | Pacejov | 17:06 | | 19:06 | 21:06 23:06
52 | Jetenovice | | | | | | | |
54 | Horazdovick& Lhota | 17:11 | | 19:11 | 21:11 23:11
59 | Horazdovice predmésti o 16:39 17:15 17:39 18:39 19:15 20:39 21:15 23:15
Ceské Ceské Ceské Ceské
Budgjovi Budgjovi Budgjovi Budéjovi

Do stanice

ce

ce

ce

ce
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190 Plzaéi — HoraZd’ovice predmésti —Ceské Budjovice

Viak R 937 | R 1253 8013 8085 R 939 8045 R941| R 1255 8015 8087 8047 R 943 8017 8089 8069
Plzen Praha Plzen Plzen Praha Plzen
km Ze stanice | hl.n. hl.n. Susice | hl.n. Pisek hl.n. hl.n. Susice | Pisek hl.n. Susice
59 | Horazdovice predmésti 16:40 17:19 17:40 18:40 19:19 20:40 21:19
64 | Strelské Hostice | 17:23 | | 19:23 | 21:23
66 | Dolni Pofi¢i | 17:26 | | 19:26 | 21:26
69 | Katovice | 17:30 | | 19:30 | 21:30
71 | Pracejovice | 17:33 | | 19:33 | 21:33
77 | Strakonice 0 16:51 17:38 17:51 18:51 19:38 20:51 21:38
Strakonice 16:53 17:23 17:53 18:53 19:23 20:53 21:23 22:38
81 | ModleSovice | 17:28 | | 19:28 | 21:28 22:42
84 | Cejetice | 17:31 | | 19:31 | 21:31 22:45
87 | Sudomér u Pisku | 17:34 | | 19:34 | 21:34 22:48
91 | Razice 0 | 17:36 | | 19:36 | 21:36 22:51
RaZice | 17:37 | | 19:37 | 21:37 22:52
93 | Hefmari obec | | 17:40 | 18:40 | | 19:40 20:40 | 21:40 22:54
96 | Skaly | | 17:43 | 18:43 | | 19:43 20:43 | 21:43 22:57
99 | Protivin 0 17.04 17:22 17:46 18:04 18:46 19:04 19:22 19:46 20:46 21:04 21:46 23:00
Protivin 17:05 17:23 17:47 18:05 18:47 19:05 19:23 19:47 20:47 21:05 21:47 23:01
101 | Protivin zastavka | | 17:49 | 18:49 | | 19:49 20:49 | 21:49 23:03
104 | Milenovice | | 17:52 | 18:52 | | 19:52 20:52 | 21:52 23:06
106 | Cigenice 0 17:10 17:28 17:54 18:10 18:54 19:10 19:28 19:54 20:54 21:10 21:54 23:08
Cigenice 17:11 17:29 17:55 18:11 18:55 19:11 19:29 19:55 20:55 21:11 21:55
111 | Zablaticko | | 17:59 | 18:59 | | 19:59 20:59 | 21:59
115 | Div¢ice 0 | | 18:02 | 19:02 | | 20:02 21:02 | 22:02
Div€ice | | 18:03 | 19:03 | | 20:03 21:03 | 22:03
117 | Zbudov | | 18:06 | 19:06 | | 20:06 21:06 | 22:06
121 | Zliv | 17:39 18:10 | 19:10 | 19:39 20:10 21:10 | 22:10
127 | Hluboké nad Vltavou | | 18:14 | 19:14 | | 20:14 21:14 | 22:14
133 | Ceské Budsjovice sever. z. | | 18:19 | 19:19 | | 20:19 21:19 | 22:19
136 | Ceské Budsjovice 0 17:27 17:49 18:22 18:27 19:22 19:27 19:49 20:22 21:22 21:27 22:22
Prachat
Do stanice ice
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