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ANOTACE:

Skutecna uroven zapojeni vnitrozemské vodni dopravy do intermoddlnich preprav na vuzemi
CR v soucasné dobé. Problémy kontejnerizace vnitrozemskych vodnich cest u nds, zejména na
rece Labi. Srovnani financnich ndkladi na prepravu kontejneri na urcenou vzddlenost
riuznymi druhy preprav. Zapojeni vnitrozemské vodni prepravy do kombinované prepravy
pomoci soupravy Cargo Sprinter v Zeleznicni stanici Kolin. Rozdily v parametrech nakladnich
lodi na rekdach zépadni Evropy a na Labi v CR. Cilem prace je zjisténi redlné moznosti
zapojeni vnitrozemské vodni dopravy do kombinované prepravy v dopravnim uzlu Kolin s
pomoci novych trendii intermodalni prepravy, vznik novych prekladist v ramci studie za
podminky trvale udrzitelné mobility, vypocet maximalni kapacity téchto prekladist a

podminky synchronizace zZeleznicni a vodni dopravy v pristavu Kolin.

KLICOVA SLOVA:
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TITLE

The prerequisites employing domestic water transport in combined shipping

ANNOTATION:

The actual level of the involvement of inland water transport in the intermodal
transport types on the territory of the Czech Republic at present. Containerization problems
on the Czech Republic s inland waterways, in particular on the Elbe. Comparison of the
financial costs related to the transportation of containers for a determined distance using
different transportation types. The incorporation of inland water transport in combined
transport at the Kolin railway station, using the Cargo Sprinter train unit. Differences
between the parameters of the cargo ships used on rivers in Western Europe and on the Elbe
in the Czech Republic. The objective of this paper is to establish the following: real
possibilities for incorporating inland water transport into the combined transport at the Kolin
transport junction by means of the new intermodal transport trends; the creation of new
freight transfer stations within the framework of the study, with the sustainable mobility
requirement observed, calculation of the maximum capacities of the freight transfer stations;

requirements for the synchronization of railway and inland water transport at the Kolin river

port.
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UvVOoD

Pro¢ je v Ceské republice vnitrozemska vodni cesta nedostate¢né vyuzivana, kdyz je
po ni mozno piepravovat naklady ze zépadu nasi zemé az na vychod? Labe, naSe kdysi
vyznamnd vodni tepna, spojuje tuzemské vnitrozemské ptistavy s namoinimi piistavy Evropy.
Jedna nakladni lod’ fi¢niho typu uveze tolik kontejnerti jako Ctyfi vlaky nebo desitky
nakladnich automobilt.

I ptes to, Ze se v nasi republice nakladni vodni pfeprava jiz téméf nevyskytuje, je Labe
1 s n¢kolika svymi pfistavy zahrnuto do transevropské dopravni sit¢ vodnich cest TEN-T a je
tedy vyznamnym mezinarodnim vodnim tokem. Hlavnimi pfedpoklady zapojeni
vnitrozemské vodni dopravy do kombinované piepravy v CR jsou fungujici infrastruktura,
v tomto ptipad¢ Labe, jeho zdymadla, jezy a pfistavy a zdjem podnikatelskych subjekt a
politikii o takovouto piepravu.

Nevyhodou v o¢ich zajemcti o pfepravu je jeji relativné nizka ptepravni rychlost,
navic v republice neni dostatek vhodnych plavidel, Labe se neustale potyka s nizkym stavem
vody, zdymadla technicky a provozné nevyhovuji standardu kontejnerovych pteprav. V prvni
fad¢€ je na mist¢ Uprava vodniho koryta, zdymadel a zvednuti most. Dale v této zaleZitosti
znaéné vycéniva chybéjici politicka viile — vodni doprava je nejvice opomijenou soucasti
dopravy, pfitom jeji historicky vyznam je pro nasi zemi nezpochybnitelny.

Vodni doprava je na okraji zajmu nejen politikdl, ale 1 sd€lovacich prostfedkli a médii.
Jeji vyhody jako je nizkd z&téz pro zivotni prostiedi, témef nulovd nehodovost, nizké
prepravni naklady, vysokd nosnost, v nékterych piipadech jedind moznd alternativa pro
piepravu zvlast’ nadrozmérnych ¢i prostorove specifickych nakladii, lidé v nasi zemi témért
nevnimaji.

Na populisticka prohlaseni ekologt, kteti se rekrutuji z desitek obcanskych sdruZzent,
ale bohuzel i ztad politikii ¢i zastupcl obci, vSak dnes slysi témét kazdy. Jestlize je za
protesty ohledné splavnéni Labe a zvySeni pfeprav na vnitrozemskych vodnich cestach
skute¢ny strach ze zhorSeni kvality Zivotniho prosttedi, nezbyva zastancim vodni plavby nic
jiného, nez poukazovat na dopady neudrzitelné¢ho zvySovani silni¢ni piepravy.

Cilem této prace je pokusit se najit novy vhodny systém intermodalnich preprav, ktery
by mohl byt aplikovan v nasich podminkach. Reseni, které je zde navrzeno, se opira o nékolik

zasad.
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Jednou znich je trvale udrzitelna pfeprava v mistech prekladist a jejich okoli.
Ptepravni fetézec by nemél narusovat Zivot obyvatelstva v dotéenych oblastech. Naopak, m¢l
by pomoci snizit zat€z na meziméstskych a méstskych pozemnich komunikacich. Dal§im
pozadavkem bylo rovnéz nabidnout potenciondlnim zédkaznikim levné;jsi a flexibilngjsi sluzby
nez jaké poskytuji Zelezni¢ni dopravei v nasi zemi.

Dotéené instituce - Ministerstvo dopravy a Reditelstvi vodnich cest - nemaji podle
dostupnych informaci zpracovanou zadnou konkrétni koncepci, jak ptildkat prepravce a
zakazniky k pfepravam po vnitrozemskych vodnich cestach. Tato prace se snazi zmapovat
soucasnou situaci v této oblasti a zkouma, jaké maji piepravci a zékaznici redlné moznosti
tyto piepravy vyuZzit.

Trimodalni systém, navrZzeny v této praci, je spiSe zalezitosti budoucnosti nebot
technicko-provozni stav Labsko-vltavské vodni cesty a jejich pfistavi a plavidel, které se po
ni (dosud jesté) pohybuji, neni ve stavu, kdy by se mohlo zacit s pravidelnou, pruznou a
piesnou piepravou. Ani postoj politik, médii a vefejnosti, ktery zaujimaji k akcim okolo

splavnéni nasi nejvetsi vodni dopravni tepny, ke zlepSeni patové situace piili§ nenahrava.

12



1. Skuteény stav zapojeni vnitrozemské vodni dopravy do intermodalni

prepravy na naSem uzemi

V roce 1985 bylo plavebni komorou Dolni Betkovice proplaveno 11 600 plavidel.
V roce 1995 to bylo 5979 plavidel a v roce 2004 pouze 2861 plavidel. Vyznamny pokles
v nakladni vnitrozemské vodni ptfepravé nastal v roce 1996, kdy byly ukoneny piepravy
energetického uhli do pristavu Chvaletice. [1].

Vzhledem k nizké podjezdné vysSce mostil v ¢asti dolniho a stfedniho Labe zde nikdy
neprobihala f4dné pfeprava kontejneril, nebot’ nebylo mozné je lozit vic nez v jedné vrstve.

Pouze do pristavu v Mélniku, kde danskd spole¢nost Maersk Line provozuje
kontejnerovy terminal, jsou realizovany piepravy kontejnerti po vodni cesté (pokud to umozni
po vétsinu roku nizkd hladina Labe).

Kontejnerovy terminal v Lovosicich, ktery provozuje dcefina spoleénost Ceskach drah
CD — DUSS Terminal, a.s., je napojen pomoci Zelezniéni vle¢ky na piistav Lovosice. Tento
operator je plné technicky pfipraven zapojit se do realizace preprav kontejnert, které ptivezou
a odvezou nékladni lod€. Vyhodou tohoto trimodalniho ptekladisté je velice dobra moznost
napojeni na zelezni¢ni pfepravu.

Z Lovosic jsou operatorem BohemiaKombi, spol.s.r.o. realizovany ucelené kyvadlové
kontejnerové vlaky do severonémeckych prekladist v Hamburgu a Duisburgu, holandského
Amsterdamu, 1 belgickych Antverp a Zeebruge.

Prostory a technické zazemi lovosického termindlu dovoluji dal$i rozSifovani a
zvySovani poctu relaci i do jinych mést Evropy. Lodé¢, ptivazejici kontejnery ze zapadni
Evropy by tak mohly vytvaret zatéz pro nové vlakové relace, smétujici z Lovosic na vychod
¢1 jih republiky a dale Evropy a naopak.

Kontejnerova doprava roste a do budoucna je prognézovan 2,5 az témét 6% meziro¢ni
pramérny rust téchto preprav (prognostickd spole¢nost PLANCO - SRN), zejména
v nejvétsich némeckych namotnich ptistavech Hamburg a Bremerhaven. [10]

Skute¢nost, Ze Hamburg, nejvétsi némecky ptistav a zéroveinn druhy nejvétsi pristav
v Evropé (po Rotterdamu) je z nasi krajiny dosazitelny po Labi, dosud ¢eskym rejdaitim piilis
nepomohla. Dopravni politika naSeho statu se stale vice ubird vyrazné¢ smérem k podpoie
silni¢ni dopravy. Rejdatstvi, kterd zde zbyla, se vénuji jinym obchodnim ¢innostem, jako je
logistika, prondjem skladii a skladovych ploch v ptistavech apod. Spolecnosti, které vlastni

provozuschopnd nékladni plavidla, pfepravuji zbozi na vodnich tocich v zdpadni Evrop¢.
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Na Obrazku 1 je dobte videt (ne)pomér mezi jednotlivymi druhy dopravy v nasi republice.

Pieprava véci celkem podle druhu dopravy v roce 2007

. 0O 453 537
Tis.tun 500 000 -

400 000 H

L~
300 000 -
L=
L~

100 000 H

010131

| 2 242

0 i

silni¢ni zelezniéni  vnitro. vodni  potrubni

Obrazek 1: Preprava veci podle druhu dopravy v roce 2007 Zdroj: [2]

Na Obrazku 2 je tento pomér vyjadien procentualné. Zelezniéni doprava vykazuje

18% podil na trhu, vodni doprava nedosahuje ani 1 % z ptepravy véci na naSem trhu.

Preprava véci celkem podle druhu dopravy v roce 2007

O silniéni
3 Zelezni¢ni

B vnitro. vodni

O 80%

O potrubni

0 18%

M 0.4%
O 2%

Obrazek 2: Preprava veci podle druhu dopravy v roce 2007 — procentualni pomeér

Zdroj: [2]
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1.1. Vnitrozemské pristavy mezinarodniho vyznamu

Ceska republika ratifikovala Evropskou dohodu o hlavnich vnitrozemskych vodnich

cestach mezinarodniho vyznamu (AGN) v Helsinkdch 23.cervna 1997. V platnost tento

dokument vstoupil 26. ¢ervence 1999.

Oznaceni pristavii dle dohody AGN je uvedeno v Tabulce €.1. Mezi tyto piistavy patii

na fece Labi pouze Dé&&in, Usti nad Labem a Mélnik. (Tyto piistavy jsou podrobngji popsany

v kapitole 3.1. az 3.3.: Vybér dopravniho uzlu vhodného k zapojeni vnitrozemské vodni

dopravy do intermodalni prepravy na tizemi CR.

Tab. 1: Oznacent vnitrozemskych pristavii mezinarodniho vyznamu v CR

Pristav Oznaceni dle Dohody Pl.km
AGN
Décin P20-15 Labe 98,2 a 94,2 km
Usti nad Labem P20-16 Labe 75,3 a 72,5 km
Meélnik P20-17 Labe 3,0 km
Praha P20-06-01 Vltava 46,5 a 55,5 km
Praha P20-06-01 Vltava 46,5 a 55,5 km

zdroj: [3]

Pozn.: Vzddlenosti do pristavii na rece Labi se udéavaji v CR od soutoku iek Labe a Vitava

v Mélniku.

Ptistavy s ozna¢enim E musi odpovidat technickym a provoznim parametrim, které

jsou uvedeny v Dohodé¢ AGN. Mezi tyto podminky patii zejména:

Pristav:

a) se nachazi na vodni cesté¢ E

b) zajisti manipulaci plavidel a tlacnych sestav v souladu s tfidou vodni cesty

¢) je napojen na zelezni¢ni a silni¢ni tahy, nejlépe jsou-li tyto uvedeny v Dohodéch

AGC, AGR a AGTC

d) celkova kapacita ptistavu musi byt nejméné 0,5 milionu tun zbozi za rok

e) zabezpeCuje manipulaci s kontejnery ISO a musi byt vybaven manipula¢nim

zafizenim pro manipulaci se zbozim v mezinarodni pfepravé

[3]

NaSe mezindrodni pfistavy na Labi, tzn. DéCin, Mélnik a Usti nad Labem, zatim nespliuji

nejméne body b) a e).
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1.2. Plavebni stupné

Vodni dila na dolnim a stfednim Labi byla vétSinou budovana na pocatku 20.stoleti.
Tomu odpovidé i technicky stav, ve kterém se v soucasnosti nachazeji. Podle informaci
na webovych strankach Reditelstvi vodnich cest jsou investice do zdymadel, pfistavi a
kotvist na Labi jednou z priorit pii obnové a modernizaci vodnich cest. [11]

Bohuzel rozmérove se komory nijak ménit nebudou, coz znamen4, Ze i po ndkladnych
rekonstrukcich zde mohou byt proplavovana pouze plavidla o maximalnich rozmérech 80 m
na délku a 10 m na Siiku.

Pro ucely této prace zde bude podrobné popsano pouze vodni dilo v Koliné€ v kapitole:
4.1. Plavebni stupen Kolin.

V Priloze ¢. 2 v Tabulkach 1 a + 1 b je uveden piehled rozmért plavebnich komor a

jejich kilometricka poloha na dolnim a stiednim Labi.

e Zdymadla na dolnim Labi: Dolni Befkovice, Roudnice nad Labem, Ceské
Kopisty, Lovosice, Stfekov, Stéti. (Obrazek &. 3)

e Zdymadla na stifednim Labi: Pardubice, Srnojedy, Pielou¢, Tynec nad Labem,
Veletov, Kolin, Klavary, Velky Osek, Podébrady, Nymburk, Kostomlatky,
Hradistko, Lysa nad Labem, Celakovice, Brandys nad Labem, Kostelec nad
Labem, Lobkovice a Obfistvi. (Obrazek ¢.4)

[12]

Mapy zdymadel na dolnim a stfednim Labi jsou na obrézcich 3 a 4.

o
o

ey,
s

Fd

I

~ O
-H'E -N\,f ""’,t Tt
"W—H"““#-

b

L D&ECin

Ustim. L.
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Obrazek 3: Mapa zdymadel na dolnim Labi zdroj: [12]
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Jak je patrno z obrazkl 3 a 4, poCet zdymadel se v riznych castech feky velmi lisi,

zatimco na dolnim Labi je v provozu 6 komor, na stifednim Labi jich je 15.
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Obrazek 4: Mapa zdymadel na strednim Labi zdroj: [12]

1.2.1. Zrekonstruovana vodni dila

Reditelstvi vodnich cest CR piipravilo fadu projektti na rekonstrukci plavebnich
stupniit na Labsko-vitavské vodni cesté a od roku 2004 jiz bylo uspeésné zrealizovano nékolik
téchto projekta.

Rekonstrukce jsou spolufinancované z prostiedkii Evropské unie, konkrétné z
Evropského fondu pro regionalni rozvoj. Podpora probiha prostfednictvim projektu Operacni
program Doprava, oblast podpory 6.2.: Rozvoj a modernizace vnitrozemskych vodnich cest

sit¢ TEN-T a mimo TEN-T. [11]

Vodni dilo Hradistko

Rekonstrukce byla zaméfena na zvySeni bezpecnosti plavebniho provozu. Zdi
plavebni komory byly obloZzeny novymi betonovymi panely a komora byla fadn¢ vybavena
novymi zebiiky, Givaznymi prvky a novymi odraznymi tramci, které zajistuji bezpecnost a

naroky plavby. Prace probihaly ve dvou etapach, v roce 2007 béhem podzimni odstavky byla
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zrekonstruovéna leva cast komory, nésledujici rok v dals$i podzimni odstavce byla provedena
rekonstrukce pravé ¢asti plavebni komory.
Komora nebyla nijak rozmérové zvétSena, kromé nového betonového oblozeni byl

pouze zautomatizovan fidici systém a provedena nova elektroinstalace. [11]

Plavebni komora Kostelec nad Labem a plavebni komora Podébrady

Na obou vodnich dilech byla provedena modernizace pohonti a ovladani plavebnich
komor, nebot’ tato zafizeni byla jiz zastarald s pfekrocenou zivotnosti a poruchova. Dale byly
vymeénény hydraulické naplné za nove, ekologicky odbouratelné, provedeny stavebni Gpravy

velind, drobné opravy komor a modernizace elektroinstalace. [11]
1.2.2. Vodni dila ptipravovana k rekonstrukci

Modernizace plavebnich komor, které probihaji nebo se pfipravuji, jsou nadale
spolufinancovany stejnym zplsobem jako vodni dilo Hradistko, tzn. z prostiedkli Evropské

unie. [11]

Vodni dilo Nymburk

Prvni ¢ast rekonstrukce zdi plavebni komory probéhla v plavebni odstavce na podzim
roku 2008, druha ¢ast plavebni komory bude zrekonstruovana v podzimni plavebni odstavce
roku 2009. Kromé instalace novych elektrickych rozvodi bude zautomatizovano fidici
pracovisté. Prace probihaji v rozsahu jako na vodnim dile HradiStko. Rozmérové komora

zvétsena nebude. [11]

Vodni dilo Kostomlatky

Rekonstrukce zdi plavebni komory probiha vrozmezi podzimnich plavebnich
odstavek v letech 2008-2009. Rozsah praci je naplanovan jako v ptipadé VD Hradistko, tzn.
Rekonstrukce zdi plavebni komory, nové elektrické rozvody a automatizace fidiciho systému.

Ani tato plavebni komora nebude rozsifovana. [11]
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Vodni dilo Lobkovice

Komora, kterd byla zbudovdna v letech 1914-1922 a naposledy zrekonstruovana
vroce 1977, neni vybavena odraznymi tramci a jeji proplavovani je pro plavebni provoz
nevyhovujici. Komora musi byt nové vystrojena a musi byt vyménény téz hydraulické
pohony. Projekt nepocita s zddnymi rozsdhlymi stavebnimi pracemi na oblozeni zdi plavebni

komory. Rekonstrukce probéhne v roce 2009 v dobé podzimni plavebni odstavky. [11]

1.3. Nakladni plavidla

Flotila ndkladnich plavidel naSich rejdatstvi neni pfili§ rozsahla (celkem zhruba 160
plavidel), vétSinu provozuschopnych lodi tvofi tlacné remorkéry TR 610 a TR 400/500.
V roce 2007 provozovali nasi rejdafi 108 tlacnych a vle¢nych remorkérii, z toho 84 jich bylo
vyrobeno v rozmezi let 1970 — 1989. Pouhych 6 kust z celkového mnozstvi bylo vyrobeno po
roce 1990. [2]

V roce 2007 bylo Ministerstvem dopravy registrovano 49 motorovych nékladnich lodi,
urcenych pro vnitrozemské vodni cesty tfid I — IV. Z celkového poctu vSech registrovanych
lodi jich bylo 42 vyrobeno mezi lety 1950 — 1979, 3 kusy v letech 1980 — 1989 a 3 lodé¢ po
roce 1990. Jedna motorova ndkladni lod’ registrovana jako provozuschopna je dokonce starsi
vice nez 60 let. Registrovana tonaz vSech téchto lodi je celkem 46 400 t . [2]

Motorové nakladni lod€ pro piepravu zbozi pouzivaji rejdatské spole¢nosti vétSinou

na fekach v zahrani¢i, zejména na Labi v SRN a na Rynu.

Ceské piistavy a.s.

Flotilu vnitrostatniho rejdatstvi Ceské piistavy, a.s. tvoii 9 nakladnich tlaénych &lund
o tonazi 1000 t, 5 malych nakladnich tlaénych ¢lunt o tonazi 500 t, 1 tlaény remorkér typu TR
610, 9 remorkéra typu TR 400/500 a 1 upraveny nizkoponorovy remorkér TR 801. VSechna
tato plavidla jsou vyuZzivana zejména pro piepravu sypkych substratii - Stérkopiskl, suti,

fi¢nich naplavenin. [13]
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Pro zahrani¢ni ptepravy vyuziva firma motorové nakladni lodé typu Apollo, Athéna a
Labe 25 (viz Tabulka 2) . Tato plavidla se pouzivaji k pfepravé zejména nadrozmérnych
zasilek a kusového zbozi hlavné mezi ptistavem MéElnik a severonémeckymi namotnimi

pfistavy.[13]

Tab. 2: Plavidla, pouzivand rejdaistvim Ceské pristavy, a.s.

Nazev Typ Nosnost [t] Délka [m] Siika [m] max. ponor
[m]
Apollo 8500 1004 71,50 9,34 2,4
Athéna 11 600 1174 79,97 9,35 2,4
Labe 25 11 600 1165 79,90 9,20 2,4
Zdroj: [13]

Motorové nakladni lodé Apollo, Athéna a Labe 25 mohou byt pouzivana pro piepravy
nakladil i u nas na stiednim a dolnim Labi (zdejs$i komory maji az na vyjimky maximalni
uzitné rozmery 85 x 12 m).

V malych motorovych lodich je moZzné ptfepravovat i kontejnery, ovSem jen ve dvou
vrstvach. Tato plavidla nemaji vysunovaci kormidelnu jako velké nédkladni ficni lod¢ a
kapitan (kormidelnik) by pfes kontejnery nalozené ve vice vrstvach nad sebou nevidél. Piesto
by se mohla samoziejmé tato plavidla pro kontejnerové piepravy u néas pouzivat.

Dftive se nejvice vyuzivaly tlaéné sestavy, a sice pro prepravy hromadnych substrati

(uhli do Chvaletic, pisky, suté apod.).
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Na Obrazku 5 je zobrazen graf piepravy véci tuzemskymi rejdafi po vnitrozemskych
vodnich cestach v roce 2008.
Nejvétsi Cast zbozi byla prepravena na tfekach v zahrani¢i. Pocet proplavovanych

plavidel na stfednim Labi po roce 1989 neustéle klesal, jak je patrno z grafu v Ptiloze 5.

Pieprava véci po vnitrozemskych vodnich cestiach v roce 2008
- mezinarodni pFeprava

O vyvoz
CELKEM: 1516,8 tis.tun

O 484,8 tis. tun

@ dovoz

O pieprava ve
tietich
zemich

0676,9 tis.tun O kabotaZ na

Uzemi cizich
stata

O 182,4 tis.tuy

O 172,7 tis. tun

Obrazek 5: Preprava véci po vnitrozemskych vodnich cestdach Zdroj: [2]
1.4. Vodni cesty

Dle Zakona ¢. 114/1995 Sb.,o vnitrozemské plavbé, se déli vodni cesty na sledované a
ostatni. Sledované vodni cesty se dale kategorizuji na ucelové vodni cesty a dopravné
vyznamné vodni cesty.

Vyuzivané dopravné vyznamné vodni cesty v CR jsou:

e vodni tok Labe od fi¢niho km 102,2 po statni hranici se SRN
e vodni tok Vltavy:
» od ficniho km 91,5 v Ttebenicich po soutok s vodnim tokem Labe
= od fiéniho km 239,6 v Ceskych Budg&jovicich po #éni km 91,5
v Ttebenicich — pouze pro plavidla o nosnosti do 300 tun.

Celkem se jedna o 313 km splavné vodni sité, vyuzitelné pro nakladni ptepravu (nad
300 tun). Pro nékladni pfepravu se vyuziva hlavné Labe, jehoz splavna délka je nyni 211,2
km.

Labe prameni v Ceské republice v Krkonosich, protéka tzemim nasi zemé a na

hranicich v Déciné€ prechazi do SRN. VIéva se do Severniho mote.
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Labska vodni cesta od statnich hranic CR a SRN az do Pardubic v délce 246 km tvoii
soucast I'V.transevropského multimodalniho dopravniho koridoru a je soucasti transevropskeé
dopravni sit¢ TEN-T. V soucasné dob& konci splavné Labe v piistavu Chvaletice — fi¢ni km
102,2.

Podle dohody AGN jsou vSechny vnitrozemské vodni cesty mezinarodniho vyznamu
oznaceny pismenem ,,E*“ a dvoumistnym cCislem, jedna-li se o hlavni ¢ast vodni sité. Labe je
oznaceno E 20. Hlavni zasady pro roztfidéni vodnich cest kategorie E podle rtznych
technickych parametrii do tfid IV - VII jsou uvedeny v Dohod¢ AGN.

Jednou z podminek je, Zze nové vodni cesty vyznamu E musi odpovidat minimalné
parametrim tiidy Vb (viz Pfiloha 3) To znamend, ze je nutno zajistit priichodnost plavidel
s ponorem minimalné 2,8 m. [3]

Dale je nutno zajistit podjezdnou vysku mostt kviili kontejnerovym piepravam, a sice
5,25 m az 7 m. Miniméalni podjezdnou vysku 7 m je tfeba zajistit na vyznamnych trasach
intermodalni ptepravy, které propojuji vnitrozemskeé piistavy s namoinimi.

Aby byla vnitrozemskd vodni cesta pouzitelna pro kontejnerovou piepravu, musi se
zajistit, aby plavidla o $ifce 11,40 m a délce 110 m umoznila pfepravu kontejnerti minimalné
ve tfech vrstvach na sobé.

Nelze-li takto kontejnery piepravovat, musi byt umoznéna plavba tlacnych sestav o
max. délce 185 m a kontejnery na téchto sestavach musi byt ulozeny ve dvou vrstvach nad

sebou. [3]

vvvvvv

a) Plavba musi byt zajisténa po celou délku plavebniho obdobi, mimo piestavek
uvedenych v Dohodé AGN

b) Plavebni ptestdvky v obdobi nizké vody nejsou ptipustné, v priabéhu celého
obdobi je tfeba zajistit minimalni ponor 1,20 m. Hodnota obvyklého ponoru
musi byt zajiSténa v prubéhu 240 dni.

c) Provozni doba plavebnich komor a jinych zatfizeni dopravni infrastruktury musi

byt takova, aby zajistovala, je-1i to ekonomicky tcelné, neptetrzitou plavbu 24h.

Labe je dle Dohody AGN zatazeno do tiidy Vb, na ¢eské stran¢ ale spliluje parametry

pouze IV. tfidy (malé rozméry komor, nizké podjezdné vysky mostl, nizky ponor).
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Na dolnim Labi (statni hranice SRN/CR po M@lnik) je zajisténa podjezdna vyska
vSech mostti 6,50 m. Je tedy mozné piepravovat kontejnery v této ¢asti feky az ve tfech
vrstvach. Na stfednim Labi z M¢lniku aZ do Chvaletic byla jesté v roce 2008 pii maximalni
plavebni hladiné podjezdné vyska nejvice 3,70 m. [3]

Jelikoz bylo nutné zajistit minimalni podjezdnou vysku 5,25 m, aby bylo mozno
piepravovat kontejnery alespoit ve dvou vrstvach, pfistoupilo RVC CR k realizaci projektu,
jehoz cilem bylo zvySeni plavebnich profili né&kterych mostl. V roce 2008 tak byla
zabezpeCena minimalni podjezdna vyska silniénitho mostu Podébrady a silnicniho 1
zelezni¢niho mostu v Nymburce.

Poslednim kritickym mistem je zelezni¢ni most v Koliné, ktery ma v soucasnosti
minimalni plavebni profil 4,50 m a jenz by mé¢l byt nahrazen zcela novym ocelovym mostem
s jednou zvedaci pohyblivou ¢asti. Realizace tohoto projektu bude podle Ro¢niho planu vyluk
SZDC zahajena 31. &ervence 2009 s piibliznym terminem dokon&eni v roce 2010. Vyhledové

pocita RVC se zvysenim podjezdnych vysek stavajicich mostti az na 7,0 m. [11]

1.5. Ri¢ni informaéni sluzby

1.5.1. DGPS

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES zavadi fi¢ni informacni sluzby
(RIS) a nafizuje vytvofeni podminek pro aktivni vyuZzivani palubnich navigacnich systémil
Inland ECDIS' (v CR systém LAVDIS). [11]

Systémy vyuzivaji GPS. Jelikoz pro svou ¢innost vyzaduji velice pfesna polohova data
a systtmy GPS nejsou zcela piesné nebot umoznuji v urceni polohy plavidla chybovat
vrozsahu az padesati metrd, musi se pro urCeni polohy vyuzivat zpiesnéni pomoci
diferencialni GPS (DGPS). DGPS pro uréeni chyby vyuzije korekénich signali z
tzv.referencni stanice (jeji poloha je presné znama). [11]

Na vnitrozemskych vodnich cestich zemi EU se pouZzivd pln€ kompatibilni systém,
pouZivany na namofnich cestach (standard IALA?). Vysilade maji dosah 200 - 300 km,
korekéni signal je vysilan na frekvenci 283,5-325 kHz. [11]

Systémy DGPS jsou velice pfesné, chyby v urCeni polohy jsou v rozmezi 0,5 az 2

metry. Zatizeni vyznamné zlepSuje bezpecnost plavby, viidce plavidla se mlize operativné

" Electronic Chart Display and Information System for Inland Navigation
* Int. Association of Lighthause Authorities (kardinalni a lateralni znageni)
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rozhodovat na zakladé dat ztohoto systtmu a spomoci radaru bezpecné proplouvat
nebezpenymi useky. [11]

Projekt je spolufinancovan z Evropského fondu pro regiondlni rozvoj stejnym
zpisobem jako rekonstrukce plavebnich komor, a sice prostfednictvim Opera¢niho programu
Doprava - Rozvoj a modernizace vnitrozemskych vodnich cest TEN-T a mimo TEN-T. [11]

V CR se bude jednat o technicky totoZné zafizeni, které pracuje v SRN (pro
vnitrozemské vodni cesty se zde vyuZzivaji 4 vysilace). 25 m vysoky stozar vysilace je umistén
v Obfistvi (na rozhrani dolniho a stfedniho toku Labe, u soutoku s Vltavou) na ostrové mezi
plavebnim kandlem a fekou Labe. Na stozaru jsou umistény tfi GPS antény. [11]

Systém je bezobsluhovy, pouze v plavebnich komorach Stiekov a Tynec nad Labem se
planuje pracovisté monitoringu. O bezporuchovy provoz a opravy se budou starat pracovnici

Povodi Labe, s.p. [11]

1.5.2. Telematicky systém

Podle Zakona ¢. 114/1995 Sb. o vnitrozemské plavbé je telematicky systém soucasti
vodni cesty. Ceska republika se ratifikaci Smérice Evropského parlamentu a Rady
2005/44/ES o zavedeni a harmonizaci fi¢nich informacnich systémil zavézala k zavedeni
telematickych systémt na vodnich tocich kategorie IV. [11]

Zavedeni harmonizovanych telematickych systémi na Labsko-vltavské vodni cesté
bylo financovano z fondi Evropské Unie pomoci Opera¢niho programu Infrastruktura.

Telematicky systém v CR je nyni soucasti fi¢niho informaéniho systému v souladu
s evropskym standardem. Jedné se zejména o sledovani polohy plavidel a nakladu a zasilani
aktudlnich informaci o plavebnich podminkach. Systém zlepSuje bezpecnost plavby, zvySuje

informovanost posadek plavidel, zlepsuje logistické sluzby pro piepravce. [11]

1.6. Plavebni stupeii Dé¢in

Reka Labe je doposud jediny vodni tok, ktery spojuje nasi zemi se siti vodnich cest
v Evrop¢ a samoziejmé téz s namoinimi ptistavy. Vodni doprava na Labi vSak Casto stagnuje
z diivodu velmi nizké hladiny v tiseku kolem Dé&ina. RVC v soudasné dob& pracuje na
projektu zabyvajicim se moznosti zajisténi plavby po cely rok (tento problém se vSak fesi jiz

desitky let).

24



Jedna se o projekt ,,Plavebni stupeit Décin® (PSD). Odhadované finan¢ni naklady na
tuto pro vodni dopravu zcela zdsadni stavbu jsou 5 miliard K¢. Stavba se bude nachazet pod
ptistavem DéCin-Loubi ve sméru do SRN na 98,88 ficnim km a své okoli ani tok feky téméf
neovlivni, jelikoz se jedna o Setrné a minimalistické feSeni. [11]

Plavebni stupen zahrnuje pohyblivy jez, jehoz zvednutim vznikne vzedmuti hladiny
zabezpecujici lodim dostateCny ponor. Kromé jezu by zde méla vyrist t€z vodni elektrarna,
rybi piechody a na biezich migracni koridory. Plavebni komora bude mit délku 200 m, Sitku
24 m a stane se tak nasi nejvétsi a nejmodernéjsi komorou. [11]

V plkm 105,4 po vyjezdu z dolni rejdy plavebni komory (isek Dolni Zleb) bude
plavebni hloubka zaji§téna tzv. systémem balvanitych vyhoni, jenz pro RVC optimalizovala a
navrhla Katedra hydrotechniky Fakulty stavebni CVUT v Praze. Pomoci optimalniho
rozlozeni balvanitych vyhont zde bude v pfibfeznich mistech feky zachovano pfirozené
proudéni feky, nebude dochdzet k usazovani nanosti a feka zlstane pro fléru a faunu
obyvatelna, avsak plavebni hloubka se timto opatfenim zvétsi.

V letech 2005 az 2007 v lokalité probéhl biologicky prizkum a v zévislosti na ném
byly stanoveny kompenza¢ni a minimalizacni opatfeni (rybi pifechod, suchozemsky
biokoridor, uprava biehii apod.). Jelikoz je projekt PSD dle Zakona ¢.100/2001 Sb. o
posuzovani vlivil na zivotni prostfedi hodnocen jako:
wvodni cesta vietné jezu pro vnitrozemskou dopravu lodi s vytlakem nad 1350 (¢
[cit <http://www.rvcer.cz/?7s=3&m=22&sm=1>; 15.2.2009], je nutno zhodnotit vSechny jeji
vlivy na riizné &asti Zivotniho prosttedi v procesu EIA®. [11].

Nyni se tento proces nachazi ve fazi zpracovavani dokumentace. Projekt se potyka
s ostrou nevilli ze strany nejen ekologickych sdruzeni, ale i Ceského rybatského svazu a
Ministerstva zivotniho prostiedi. Bez tohoto plavebniho stupné jsou vSak vyhlidky na
efektivni celoroéni splavnéni Labe na na$em tizemi minimalni. Klesne-li v Usti nad Labem
vodocet pod 170 cm, je plavba na Labi zcela zastavena ( v roce 2008 byla plavba zastavena
po dobu 122 dni). Nizkou plavebni hloubkou v tomto misté feky také trpi lodénice v DECing-
Kiesicich, ktera tak své nové lodé nemlze Casto proplavit k zdkaznikiim na feky v zapadni

Evropé.

? Proces posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi= systematické zkoumani mozného piisobeni na Zivotni prosttedi
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1.7. Splavnéni Labe z Chvaletic do Pardubic

Splavna ¢ast Labe sice konci v pfistavu Chvaletice v 102,2 fi€nim km, ale po
splavnéni dal$ich 24 kilometri vodni cesty by lodé mohly proplouvat az do Pardubic. Zde by
mohl vzniknout novy vetejny piistav s napojenim na silni¢ni a zelezni¢ni pfepravu.

V soucasné dob¢ jsou vSak vSechny projekty, které se tykaji splavnéni Labe z Pielouce
do Pardubic - vystavba nového plavebniho stupné Pielouc¢ II, pfestavba plavebniho stupné
Srnojedy a vznik ptistavu v Pardubicich, pozastaveny.

Dtivodem je zejména lokalita tzv. ,Labské hrédky* - jedina ¢ast toku stiedniho Labe
s bystfinnym proudénim. Labské hrcéaky zacinaji v plkm 112,430 a konci pod jezem
v Pielougi v pl.km 114,535. ReSenim, jak obejit tuto vzacnou ptirodni lokalitu, je vystavét na
pravém biehu Labe oddéleny plavebni kanal, ktery bude napojen na Labe az nad jezem
v Prelouci. [11]

Na tomto misté se vSak nachdzi dalsi vzacna ekologicka lokalita, kvili které byl cely
projekt podruhé pozastaven. Jde o biocentrum Slavikovy ostrovy. Pokud by se vystavél
plavebni stupenl Prelouc II, byla by tato lokalita nendvratné znicena. Pfestéhovani a pfeneseni
vzacnych rostlin a zivocicht (jednd se hlavné o celoevropsky kriticky ohrozeny druh
moktadniho motyla rodu Maculinea - Modraska oc¢kovaného), coz bylo ptiivodnim zamérem
projektantt, vefejnost a ekologicti aktivisté zcela zamitli a negativné odsoudili. [14]

Obcanské sdruzeni Svoboda zvifat Hradec Kralové zamér napadlo pravni cestou a
Ministr Zivotniho prostiedi jej poté zastavil. Reditelstvi vodnich cest z prostfedki SFDI
vykoupilo do roku 2006 ¢ast pozemkii v okoli Pielouce pro ucely této stavby, celkem za 89
milionti K&. V roce 2007 zbyvalo vykoupit posledni ¢ast pozemkil za 23 milionti K¢, svoleni
ke koupi a souhlas s &erpanim prostiedkis SFDI dal RVC naméstek ministra dopravy, aviak
vté dob¢ jiz byla stavba zrozhodnuti ministra zivotniho prostiedi zastavena. Postup
Ministerstva dopravy a RVC byl poté vysetiovan organy Nejvyssiho kontrolniho ufadu. [14]

Pokud nebude splavnén usek mezi Chvaleticemi a Pardubicemi, nedojde ani
k realizaci propojeni Odry, Labe a Dunaje plavebnimi kandly. Stejné¢ jako projekt splavnéni
Labe do Pielouce, je i tento zamér napadan jiz fadu let ekologickymi organizacemi (napt. Déti
Zemg¢), jelikoz trasa kanala je planovana pies CHKO Litovelské Pomoravi a CHKO Poodii.
Proti vystavbé plavebnich kanald je i Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR.

Pratahy kolem vystavby plavebnich stupiitt DéCin a Prelou¢ II podle nékterych
rejdai'stvi a majiteltt pristavi (CSPL a.s., EVD-Sped, s.r.o., Cesko-saské pfistavy s.r.o.,

KONAKL, Havelka) dlouhodobé poskozuji jejich ekonomické zajmy a v lednu roku 2007
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spoleéné podali na Ministerstvo dopravy CR Zalobu o nahradu $kody v celkové vysi
2,57 miliardy K¢&. Firmy jsou ¢leny Sekce vodni dopravy pii Svazu dopravy CR. [15]

Skoda je dle Zalujici strany zptisobena nespravnym tfednim postupem statu, jelikoz se
zavazal k plnéni zavazkl vyplyvajicich z Dohody AGN a Vyhlaskou 222/95 Sb. zatadil Labe
mezi vodni cesty mezinarodniho vyznamu (E), dle klasifikace vodnich cest do tfidy V. [15]

Ministerstvo dopravy CR viak dle Zaloby jako spravce a vlastnik Labsko-vltavské
vodni cesty v souladu se svymi povinnostmi tyto vodni cesty neudrzoval, ani nedobudoval.
Rejdafstvi pro svou obchodni ¢innost potiebuji zajistit po cely rok ponor minimalné 120 cm,
podle zjisténych skutecnosti byl na Labi v letech 1994 - 2007 zajistén minimalni ponor
prumérné 119 cm po dobu pouze 149 dni v roce. [15]

Dalsi firmy (Ceské piistavy a.s., SKANSKA Transbeton s.r.0. a jiné) v sou¢asné dobé
kalkuluji vysi $kody za roky 2005 - 2007 a tuto $kodu budou na MD CR také uplatiiovat. [15]

1.7.1. Plavebni stupen Pielouc 11

Plavebni stupent Pfelou¢ byl jednim z prvnich, které se na pocatku 20.stoleti zacaly
budovat na stfednim Labi. Divodem bylo zejména Casté zaplavovani télesa statni drahy (trat
Praha — Ceské Tiebova) a vesnic pod Prelouéi. [16]

Prace na Upravach koryta feky zapocaly jiz vroce 1910. Stavba jezu, malé vodni
elektrarny, a plavebni komory probihala v letech 1921 az 1927. V piipad¢ realizace nového
plavebniho stupné Ptelou¢ II, zistane toto ptvodni vodni dilo zachovano jako technicka
pamatka. Silnicni most, ktery vede po hrazi elektrarny, Sitkové nevyhovuje podminkam
provozu na komunikaci 1.tfidy (Pfelou¢ — Lazn¢ Bohdanec). Novy projekt pocita s vystavbou
dvou novych mostl (jeden ptes Labe a druhy pies plavebni kanal).

Tento plavebni stupen nikdy nebyl napojen na splavnou cast Labe ve Chvaleticich
(pl.km 102,2). [11]

Novy projekt je realizovan tak, Ze ve vzdalenosti 1165 m nad stdvajicim jezem
(pl km 112,943) odboci po pravém bichu feky novy plavebni kandl, ktery bude mit délku
celkem 3150 m. Thned po odboceni kandlu zfeky bude zainat dolni rejda nové plavebni
komory (rozméry 115x12,5x4 m). Komora se spadem 8,4 m by byla jedna z nejvyssich u nas.

Plavebni kanal by tak obeSel chranéné uzemi Labské hrééky, avSak zasdhl by
biocentrum Slavikovy ostrovy. RVC planuje celkovou revitalizaci izemi, krajinnou tipravu

nové vzniklého ostrova mezi fekou a plavebnim kanilem pro vefejnost, piestechovani
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ohrozen¢ fauny i flory na nova mista, i vyrazné zlepSeni dopravni situace diky vystavbé

novych mosta. [11]

1.7.2. Plavebni stupen Srnojedy

Plavebni stupen Srnojedy se nachazi v pl.km 124,154 a byl vybudovan v letech
1932 - 1937 (pohyblivy jez a plavebni komora), mala vodni elektrarna byla dostavéna v letech
1940 - 1947. Je vyuzivan pouze pro rekreacni plavbu, v ptipad¢ splavnéni Labe z Chvaletic
do Pardubic bude muset projit zdsadni rekonstrukci. Dosud zde neni vybudovan velin, ani
piijezdova komunikace k plavebni komote. Projekt modernizace tohoto vodniho dila je

v soucasné dobé také pozastaven. [11].
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2. Finanéni naklady na prepravu urcitého mnoZstvi kontejnert riznymi

druhy dopravy

Rozdily v cenéch za piepravu jsou dany hlavné nestejnou cenou za kilometr pouzité
dopravni cesty. Zelezniéni dopravni cesta je oproti silniéni znaéné znevyhodnéna, jelikoz do
nakladli za prepravu po zeleznici se zapocitdvaji naklady na dopravni infrastrukturu. Po
srovnani ceny za piepravu jednoho 40" kontejneru po silnici a Zeleznici jednoznacné vychazi
jako levnéjsi ta silni¢ni. Pocet lozenych ISO kontejnerti, ptepravenych po Zeleznici celkem za
roky 2000 — 2007 je zobrazen v grafu na Obrazku 6.

Vodni doprava je vSak o mnoho levnéjsi proti silni¢ni i Zelezni¢ni dopravé a navic
predstavuje nejmensi zatéz pro zivotni prostiedi.

V soucasné dobé jsou vSak objemy pieprav na Labi velmi nizké. Na viné je zejména
znacné kolisavy stav vody v Labi, jelikoz v klicové €asti feky u D&Cina dosud nebyl postaven
jez, ktery by zajist'oval celoro¢ni proplavbu (zejména) kontejnerovych lodi.

Dalsi ptekdzkou pii prepravé nakladt po vnitrozemské vodni cesté¢ v nasi zemi byly
nizké podjezdné vySky nékterych mostii. V letoSnim roce se bude zvedat posledni z nich, a
sice zelezni¢ni most v Koliné. Po upravé podjezdné vysky tohoto mostu jiz na Labi nebude
zadny, jehoz podjezdna vyska je nizsi nez 5,25 m. Pii této vySce mostil se dle Dohody AGN

mohou na plavidlech pfepravovat kontejnery alesponi ve dvou vrstvach. [3]

Pocet lozenych ISO kontejnerd, piepravenych po

zeleznici
450000 A 422757
400000 - 342530
300000 | 253643 [

250000 221359
200000 4 175882
150000 -
100000
50000
0 - \ \ \

rok 2000 rok 2003 rok 2004 rok 2005 rok 2006 rok 2007

Obrazek 6. Pocet loZenych ISO kontejnerii, prepravenych po Zeleznici
zdroj: [2]
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2.1. Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava je u nas nejvyuzivanéjSim druhem dopravy. Preprava kontejnerti po
silnici je vhodna spise pro kusové zasilky; v pfipadé nutnosti zaslat vétsi mnozstvi kontejnert
Nasledujici udaje byly zjistény u firmy Autodoprava Jaromir Zubik. Cena za piepravu
jednoho velkého 40 kontejneru ( ISO 1A) u této firmy jsou 21,- K&/km véetné DPH 19 %, +
manipulaéni poplatek 1500,- K¢/kontejner. Celkové naklady za piepravu jednoho kontejneru
na vzdalenost 100 km jsou 3600,- K¢. Pro prepravu je pouzit silni¢ni taha¢ znacky Scania

(spottfeba nafty 34 1/100 km).

Vyhody silni¢ni pfepravy:
e vysoka flexibilita
e operativnost
e rychlost

e nizké cena za prepravu

Nevyhodami silni¢ni pfepravy jsou:
¢ vysokd nehodovost na silnicich a tim 1 ohrozeni zésilky v ptipad€ nehody
e kongesce v pfipadé¢ silného provozu v urcitych usecich nebo pti mimotadnych
dopravnich udalostech
e velmi vysokd zatéZz pro zivotni prostiedi — hlucnost, praSnost, zplodiny,

vibrace, to v§e negativné pusobi na vSechny zivé organismy.

Autodopravci by, alespon co se tykd kombinované piepravy, méli zajistovat pouze
nejkratSi ¢ast takovychto pieprav, a sice pocatecni (svoz) a koncovou (rozvoz) fazi. V nasi
zemi vSak ndkladni automobily, lozené jednim ¢i dvéma kontejnery, podnikaji cesty nejen
pres celou CR, ale i do zahrani¢i.

Zajistuji tak celou piepravu, od zédkaznika k zakaznikovi. Diivody jsou, jak je uvedeno

vyse, zejména nizka cena a kratka dodaci lhuta.
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2.2. Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava je nejvyhodn&jsi pro kontejnerové piepravy na velké vzdalenosti
(vice jak 350 km). Vyuzivaji se zejména ucelené kyvadlové vlaky z/do ndmotnich pfistavil,
pfiemz vétdinu zikaznik@l tvoii nadnirodni spoleénosti (napi.Maersk Line). Zelezni¢ni
pieprava je vhodna pro firmy, které zasilaji vétsi mnozstvi kontejnert najednou.

Ptepravni doba mezi termindly Praha - Hamburg je cca 18 hodin, Lovosice — Duisburg
cca 14 hodin, Praha — Rotterdam 27 hodin a Praha — Bremerhaven asi 20 hodin.

Na modelovém piikladu je dale nastinéno, jak je finanéné naro¢na pieprava deseti
kontejnerti po Zeleznici:

Priklad:

Na vzdalenost cca 100 km mezi mésty Praha a Pardubice se ptepravi 10 kontejnert o
velikosti 40" (ISO 1 A), kazdy o thrnné hmotnosti 20 tun.

Jizdni doba nakladniho vlaku kategorie Nex na vzdalenost 100 km (napt. Praha -
Pardubice) je asi 1 hodina a 15 minut. Ceny u Zelezni¢niho operatora nakladni dopravy CD
Cargo a.s., se v kontejnerové prepravé odvijeji od hmotnosti, typu kontejneru a prepravni
vzdalenosti. Vypocet se provadi dle Tarifu vozovych zasilek (TVZ). Cena se nasobi podle
poctu piepravovanych kontejnert.

Dovozné za 1 lozeny kontejner 40'= 5836,- + 1109,- (19% DPH). Celkem 6945,- K¢.
Dovozné za 10 loZzenych kontejnert ¢ini 5836 x 10 + DPH x 10. Cena za pfepravu deseti
kontejnert celkem je 69450,- K¢&. V pripad€ uceleného vlaku (minimaln¢ 21 vozi nebo 800 t
hmotnosti zasilky a minimaln€ 101 km) se poskytuje sleva 10 % z kazdého vozu. Déle lze
sjednat s obchodnimi manazery tzv.zdkaznickou cenu, kterd je niz§i nez tarifni, pokud se
jedné o prepravu vétsiho mnozstvi zbozi.

Vyhody Zelezni¢ni ptepravy:

e moznost zaslani vétSitho mnozstvi kontejnerti najednou

e moznost online sledovéni zasilky na portdlu CD Cargo

¢ nizka nehodovost, relativné mald moznost poSkozeni zasilky
Nevyhody Zelezni¢ni piepravy:

e vySSicena

e slozitéj$i administrativni tkony

e pomérné dlouha doba dodaci lhiity
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2.3. Vnitrozemska vodni doprava

Jedna nékladni lod’ s nosnosti 1180 t a ponorem 140 cm uveze 520 t nakladu, tedy
stejné mnozstvi zbozi, které by bylo potieba nalozit do 12 Zelezni¢nich vozl fady Sgjs (lozna
hmotnost 46,5 t) nebo 21 kamionti (ndkladni automobil s navésem, uzitecné zatizeni 25 t).
Nakladni lod’ o stejné tonazi a ponorem 220 cm uveze 1045 t ndkladu, tedy to co zhruba 22
Zeleznicnich vozl fady Sgjs nebo 42 kamiont. [17]

Lozené fi¢ni ndkladni plavidlo pluje rychlosti proti proudu zhruba 12 km/ h, po proudu
az 21 km/h. Vzdalenost z Décina do Hamburku ptekona zhruba za 4 dny, vzdalenost z DéCina
do Kolina (nad Labem) do 24 hodin. Rozkolisana hladina a pfevdzné nizky stav Labe vSak
zatim vyrazné¢ znemoziuje plynulou piepravu ndkladii po tomto vodnim toku. V dobé
hospodarské recese by se mnoha firmdm nizkondkladova ekologickéd pteprava po vodnich
cestach urcité vyplatila.

Bohuzel ceniky nebo materialy k vypoctu ceny za tuto piepravu nejsou k dispozici.
Ceny dopravného, které se pouZivaji za piepravu kontejneri na fekach zapadni Evropy jsou
ureny jednotlivymi pisemnymi smlouvami (Charter Party), nebot' se jednid vétSinou o
prepravu trampovou. To znamend, ze jednotlivi rejdafi nemaji pfedem stanovenou sazbu
dopravného (nemaji pevny tarif), nemaji stanovenou oblast plisobeni ani program plaveb. [4]

U trampové lodi rynského typu, konkrétné naptiklad holandské lodi Mission, si majitel
(soukromy vlastnik = kapitan lodi) urcuje za ptfepravu kontejnerti 2500,- euro za 24 hodin,
nehledé na to, kolik kontejnert ndjemce nalozi (do této lodi, kterd neni primarné uréend pro
kontejnerovou piepravu, Ize nalozit max. 198 kontejnert ISO 1C = 198 TEU).

Lod’ si vzdy najima spedicni firma, kterd mé pro jednu lod’ tolik kontejnerti (vétSinou
od né¢kolika riznych odesilateli), aby ji zaplnila a co nejvice vyuzila. Pfi kurzu zhruba
28,- K¢ za 1 euro, se jedna o ¢astku v prepoctu 70 000 K¢. Pii plné nalozené lodi tak preprava
vychéazi zhruba na 350,- K¢ za piepravu jednoho kontejneru na vzdélenost, kterou lod’
zvladne ujet za 24 hodin.

V Piiloze €. 1 na obrazcich 1 — 10 jsou uvedeny vyplnéné dokumenty pouZzité pfi
preprave kontejnert na lodi Mission — rozmisténi konkrétnich kontejnerti do riznych ptistavd,
podle toho jak se budou vykladat apod. Kapitan lodi musi brat pti nakladani a vykladani
v potaz téZ rovnomérné rozmisténi zatéze na lodi. K tomuto ucelu slouzi naptiklad softwarovy

produkt ,,.StuwPlan 2000 (NL) .
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V Tabulce 3 a na Obrazku 7 jsou porovnany naklady na piepravu jednoho kontejneru
ISO 1A (velikost 40, tj. 12 m délka; jedna se o 2 TEU) pomoci silni¢ni, vodni a Zelezni¢ni

dopravy.

Tab. 3.: Porovnani cen za prepravu kontejnerii na vzdalenost 100 km

Druh dopravy | Cena za 1 kontejner Cena za 10

kontejnert

Silni¢ni (CR) 3600,- K¢& 36000,- K¢&
Zelezniéni (CR) 6945,- K& 69450,- K¢&
Vnitro. vodni * 350,-K¢ 3500,-K¢

Zdroj: Autorka
* cena zjisténa u holandské lodi Mission

Z Obrazku 7 je patrno, jak velké rozdily jsou mezi jednotlivymi druhy pfeprav co se

tyka kontejnerii. Dopravee CD—Cargo si navic Gétuje riizné doplitujici poplatky za své sluzby.

Porovnani cen za piepravu 2 TEU (ISO 1 A)

8 000 K¢ ~
7000 K¢ ~
6 000 K¢
5000 K¢ ~
4 000 K¢ ~
3 000 K¢ ~
2000 K¢ ~
1 000 K¢ ~

0 K¢ e

zelezniéni silniéni vnitro. vodni

6 945 K¢

3600 K¢

350 K¢

Druh dopravy

Obrazek 7: Porovnani cen za prepravu kontejneru 40 'na vzdalenost 100 km

Zdroj: Autorka
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3. Vybér dopravniho uzlu vhodného k zapojeni vnitrozemské vodni

dopravy do kontejnerovych p¥eprav na izemi CR

Viechny piistavy na Labi jsou velmi dobfe napojeny na Zelezni¢ni i silni¢ni sit. Reka
Labe protéka centry nékolika velkych mést a od hranic CR/SRN je splavna v délce 211,2 km
do pfistavu ve Chvaleticich.

Porovnanim piistavii D&&in, Mélnik, Usti nad Labem, Lovosice a Kolin bude vybran
dopravni uzel, ktery je nejvhodné&ji situovan pro ucely této prace. Pristavy DéCin, M¢lnik a
Usti nad Labem jsou uvedeny v Dohodé AGN jako pfistavy s mezinarodnim vyznamem.

Systém, navrZeny v této praci, je zaloZzen na rychlé piepravé kontejneri na vzdalenost
do 100 km pomoci Zelezni¢ni motorové soupravy vlaku Cargo Sprinter. Souprava by zajizdéla
do nékteré¢ho z pristavi napojeného zelezni¢ni vleckou a poté by rozvazela kontejnery do

dalSich vybranych mést.

Pro tcely prace byla vybrana tato mésta:

e Praha-Béchovice: méstskd ¢ast Prahy 9 se nachéazi v bezprostfedni blizkosti
logistického centra v Jirnech u Prahy, v okoli je dostatek velkych firem a
skladti (napt.Coca-Cola Ceska republika, s.r.o. Praha-Kyje; sklad DHL/Lego
Jirny u Prahy; Centrum Cerny Most). Plan koleji§té je na obrazku v Piiloze 8.

e Pardubice: sidelni mésto Pardubického kraje, zije v ném pies 90 tisic
obyvatel. Primyslovou zoénu ve mésté¢ a velké mnozstvi podnikli a firem
v jeho blizkém okoli by mohl zasobovat vlak Cargo Sprinter. (UNIPAP a.s.
Byst’; Stavona Pardubice s.r.o.; Corex Pardubice s.r.o.; Alupa s.r.o.; Feifer -
kovovyroba, spol. sr.o. Holice; Bellinda Ceska republika, s.r.o. Dolni
Redice). Plan kolejité stanice je na obrazku v Piiloze 9.

e Havlickiiv Brod: okresni mésto v kraji Vyso¢ina; ma 25 tisic obyvatel.
V okoli mésta je mnoho vyrobnich podnikii (napt. ZZN Havli¢ktiv Brod, a.s.;
Vekra a.s.; Mateza, spol sr.0.; Amylon, a.s.; Cadas INTERIER; Vlasta -

VESTIL, spol. s r.0.). Situacni mapa stanice je v Pfiloze 10.

Pocet piepravenych ISO kontejnerii v systému kombinovanych pfeprav na nasem tzemi
neustale mirné€ roste. V roce 2007 bylo po Zeleznici piepraveno 422 757 lozenych kontejnera,

coz je oproti roku 2000 téméf trojnasobny nartst.
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V Tabulce 4 je statistika poctu piepravenych loZzenych kontejnerti po zeleznici. NejveEtsi
¢ast téchto preprav probihd v mezinarodnich relacich, pfi¢emz dovoz mirné ptrevazuje nad
vyvozem. Kombinovand pieprava je perspektivnim, dynamicky se rozvijejicim systémem a

vodni doprava by v ném méla mit rozhodné své misto.

Tab.4. Pocet lozenych ISO kontejnerii, pFepravenych po Zeleznici

obdobi 2003 2004 2005 2006 2007
VLU 39 725 42 825 54222 71 406 84 168
relace
e 181 634 210 818 246 305 271 124 338 589
relace
z toho:vyvoz 70 362 85771 101 814 112 176 130 647
dovoz 87 475 102 034 119 291 135 124 170 419
tranzit 23797 23013 25 200 23 824 37 523
celkem 221359 253 643 300 527 342 530 422757
zdroj: [2]

Pristavy, které zde budou porovnany, lezi na vodnim toku Labe a v minulosti byly
(napt. DéECin) a nebo jesté jsou (Melnik) vyuzivany pro kombinovanou piepravu. Pokud dojde
ke zlepSeni situace kolem celorocniho splavnéni této vyznamné spojnice s priamyslovymi
oblastmi v SRN a namotnimi pfistavy, budou pro kontejnerové ptepravy jist¢ plnohodnotné
vyuzivany.

Pocet ISO kontejnert, prepravenych po vnitrozemskych vodnich cestach je zobrazen v
grafu na Obrazku 8. Zatimco po vodé bylo v roce 2007 piepraveno 105 ISO kontejnerii, po
zeleznici jich bylo pfepraveno témér 423 tisic. V intermodalni piepraveé by si tyto dva druhy
dopravy nemély konkurovat, naopak, mély by na sebe uzce navazovat a dohromady by mély
vytvaret silnou konkurenci silni¢ni dopravé. Pro¢ tedy nevyuzit Labe k piepraveé kontejnera,
kdyZz zde tato moznost existuje.

Ratifikaci Dohody AGN se CR jako ¢lensky stat EU zavézala odstranit na siti TEN-T

plavebn¢ nevyhovujici mista a v této zalezitosti postupuje spolecné se SRN. Némecka strana
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jiz labskou magistralu na své stran¢ UspéSné upravuje a od roku 2010 garantuje dosazeni
podminek uvedenych v Dohodé AGN, na nasi stran¢ se ¢eka na zapoceti vystavby plavebniho

stupné DéCin.

Preprava ISO kontejneru po vnitrozemskych
vodnich cestach v CR
TEU 120 7 110 105
100 - 90
80 - »
64 65 O vyvoz
] =
60 46 48 dovoz
42 40 O celkem
40
20
0
2 2 2
Rol 2005 006 007
Obrazek 8: Pocet TEU, prepravenych po vnitrozemskych vodnich cestdach
Zdroj: [2]

3.1. Décin

Piistav Dé&in-Loubi provozuje firma Cesko-saské pfistavy s.r.o. Vefejny ochranny
piistav D&in—Rozbélesy provozuje firma CSPL, a.s. ze skupiny Argo Group, a.s. V pfistavu
Dé&¢in Loubi se nachézi tankovaci stanice firmy CSPL, a.s. [13]

V pfistavu Dé€in - Rozbélesy byla v roce 2008 provedena rekonstrukce ptistavni zdi
v délce 187,45 m. RVC CR predpoklada financovani z Evropského fondu pro regionalni
rozvoj. [11]. Pristavy Décin—Loubi a Dé¢in—Rozbélesy nejsou vyuzivany pro kombinovanou
piepravu a nejsou témeét vyuzivany ani pro prepravu sypkych, kusovych ¢i nadrozmérnych
zasilek. [13]

Na némecké stran¢ hranic vSak probihd normalni lodni provoz, Labe je vyuzivano jak
pro nakladni pfepravu tak i osobni, rekreacni plavbu, o ¢emz se muze presvédCit kazdy
navstévnik ¢esko-saského pohranici.

Pro ucely této prace se pfistav v DEin¢ nachdzi nejdile od meést Pardubice a
Havli¢ktv Brod, tudiz logicky pro navrzeny systém trimodalnich pfeprav pomoci vlaku Cargo
Sprinter neni vhodny. (vzdalenost po zeleznici z Dé¢ina do Havlickova Brodu je 234 km, do

Pardubic 200 km).
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3.2. Usti nad Labem

. Piistav Usti nad Labem T-Port spol. s r.o. (dfive Usti n/L-Krasné Bfezno)
provozuje firma Ceské piistavy , a.s. Piistav leZi na levém biehu Labe v
71,8 - 75,3 fi¢nim kilometru. Rozloha vodniho bazénu je 6 ha, pozemni plocha
pristavisté zabira 31,5 ha. [13]

V mechanizanim vybaveni pfistavu je jefdb o nosnosti 36 a 8t. Pfistav nabizi
kontejnerové prekladisté se zpevnénou plochou o rozloze 14 000 m® a disponuje krytymi
sklady 1 nezpevnénou plochou o rozloze az 15 ha. [13]

Firma zde nabizi rizné logistické sluzby od kompletace zbozi az po celni a spedicni
odbaveni. Kontejnery se zde dosud nepiekladaji, i kdyz ma firma Ceské piistavy, a.s. tento

druh ptepravy v nabidce.

e Veiejny piistav Usti nad Labem-Vafiov neni a ani nebude vyuzivan ke
kontejnerovym piepravam, i kdyz v roce 2009 projde ¢astecnou rekonstrukei a je
dobfe napojen pomoci vlecky na Zelezni¢ni sit’. Jeho poloha je 68,2 pl.Lkm. [13]

Pro ucely trimodalniho systému pieprav, popsané¢ho v této praci, tyto pfistavy nejsou
pfili§ vhodné. Veiejny piistav Usti nad Labem-Vaiiov nedisponuje odpovidajicim technickym
a administrativnim zdzemim a dostate¢nou skladovou plochou, ptistav T-Port je soukromy.

Oba pfistavy se nachazi v ptili§ velké vzdalenosti od Havlickova Brodu (208 km) a

Pardubic (210 km).

3.3. Mélnik

Piistav v Mélniku provozuji Ceské piistavy,a.s. V tomto piistavu, ktery se rozklada
v pl.km 0,7 az 3,0 a je tak svou rozlohou a technickym zdzemim nejvétsi na naSem tzemi, se
ptekladaji krom¢ jiného zbozi i kontejnery. Plocha pfistavu zabird 42 ha, plocha vodniho
bazénu je 10,5 ha. V&tsi &ast zpevnénych ploch pronajimaji Ceské piistavy,a.s. firmé Maersk
Czech Republic, s.r. 0., ktera je vyuziva jako kontejnerové prekladiste. [13]
Ptistav disponuje [13]:
e jetaby s nosnosti 300 tun, samohybnym jefdbem s nosnosti 40 tun
e Cerpaci stanici

e 17-ti polohami stani pro 41 plavidel (bézné podminky)
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e 7zeleznicni vleCkou
e krytymi sklady, ptekladistém kontejnerii
¢ kolejovou i silni¢ni véhou

e opravarenskymi dilnami

rozsahlymi manipula¢nimi a skladovymi plochami

moznosti doplnéni vody, odebirani elektiiny

administrativnimi budovami se socialnim zafizenim

Ptistav je dobfe napojen na zelezni¢ni i silni¢ni sit’ (dalnice D8), disponuje velkym
mnozstvim prekladnich zafizeni, zpevnénych ploch, budov, technickych zafizenich apod.,
nachazi se viak piili§ daleko od mé&st ve vychodnich Cechich a na Vysoéing, nebot’ systém
navrzeny v této praci je planovan pro rychlou obsluhu zakaznikli na vzdalenosti do 100 km.
(vzdalenost po zeleznici z Mélniku do Havlickova Brodu je 145 km, do Pardubic 113 km).

Pro ucely této prace tedy pfili§ vhodny neni. Je v§ak velmi dobfe situovan a vybaven
pro velkokapacitni kontejnerové piepravy - prekladka a skladovani vétstho mnozstvi

kontejnert.

3.4. Lovosice

Piistav Lovosice provozuje firma Cesko-saské piistavy s.r.o. Uzemi piistavu zabira
15 ha, pfistav disponuje jednim zelezni¢nim jefabem do nosnosti 180 t a jednim jefabem do
nosnosti 10 t. RVC CR vroce 2004/2005 zrekonstruovalo v dolnim plavebnim kanale
157,2 m pfistavni zdi, provedlo uUpravu koryta a zpevnéni pfistavnich ploch. Celkova
investice, kterou plné uhradil SFDI, byla 18,5 milionu K¢ [11]. Délka Zelezni¢nich koleji na
vlecce je 812 m. [18]

Prekladisté ma moznosti k zapojeni silni¢ni, vnitrozemské vodni i zelezni¢ni dopravy
v jednom dopravnim uzlu. V Zelezni¢ni stanici Lovosice plisobi jako operator kombinovanych
preprav dcefind spoleénost CD Cargo: CD DUSS Terminal, a.s. Ta odbavuje kontejnerové
vlaky snazvem ,Bohemia Express“ spolecnosti BohemiaKombi, spol. sr.0., do
severonémeckych ptistavii Hamburg Billwerder (suchozemsky terminal) a Duisburg (3x tydné
kyvadlové vlaky). [19]

Dalsi vlaky jezdi v mnozstvi podle potieby také do belgickych piistavli Antverpy a

Zeebruge a nizozemského Amsterdamu. Zdej$i ptistav na Labi vSak neni ke kombinovanym
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prepravam zatim vyuzivan, i kdyz je do néj zatsténa Zeleznicni vlecka. Jednim z divoda
nevyuziti pfistavu je dosud neexistujici a k celoro¢nimu splavnéni Labe dulezity plavebni
stupent Dé&Cin.

Zelezniéni operator vypravuje z Lovosic velké mnozstvi ucelenych kontejnerovych
vlakt, vysokd propustnost zelezni¢ni sité z Lovosic do Dé€ina a do Prahy predurcuje terminal
k zvySovani preprav a také k dalSimu zlepSovani sluzeb. Pouze v tomto termindlu se u nas
prekladaji sedlové navésy do specialnich Zelezni¢nich kapsovych vozi. CD DUSS Terminal,
a.s. také zajiStuje spedicni a logistické sluzby a poskytuje misto ke skladovani ¢i baleni zbozi.

Prekladisté¢ lezi na velice vyhodném misté transevropského dopravniho koridoru,
avSak potyka se snevoli mistnich obyvatel, kterym vadi neustdle se zhorSujici zatizeni
zivotniho prostfedi silniénimi  vozidly, provadé&jicimi obsluhu prekladisté. Silnicni
komunikace (E 55 a D8) jsou uz tak v této oblasti enormné zatéZovany kamiony mificimi do a
ze SRN a jsou velice nebezpecné z diivodu vysoké nehodovosti.

Ptistav v Lovosicich proSel modernizaci, stejné¢ jako Zeleznicni vlecka. Zapojeni
tohoto pfistavu do kombinované piepravy vypadd do budoucna velmi pfizniv€. Pfistav
Lovosice zatim nebyl zafazen dle dohody AGN mezi vnitrozemské vodni pfistavy
s mezinarodnim vyznamem.

Také piistav v Lovosicich je po zeleznici jeste prilis vzdalen od Havlickova Brodu
(220 km) a Pardubic (188 km), a pro trimodalni systém pfeprav pomoci vlaku Cargo Sprinter

navrzeny v této praci se nehodi.

3.5. Kolin

Piistav Kolin provozuje spoleénost Ceské pfistavy,a.s. Je situovan na levém biehu
Labe v 83,3 - 85,6 pl.Lkm. Pozemni ¢ast prekladisté se rozklada na 6,8 hektarech plochy.
K dispozici je zpevnéna i nezpevneéna plocha pro skladovani. [13]

Ze zelezni¢ni stanice je sem zalsténa vleCka ,,Pristav. Pfistav se nachazi uprostred
meésta a je dobi'e napojen nejen na zeleznicni, ale i na silni¢ni sit’.

Kolin se pro ucely této prace jevi jako nejvhodnéjsi dopravni uzel a Zeleznicni stanice
spolu s piistavistém mohou vytvofit zaklad nového systému kombinované piepravy u nas.

Pfistav by vSak nejprve musel projit modernizaci technického i administrativniho
zazemi, chybi zde zejména:

e Cerpaci stanice pohonnych hmot

e moznost pfipojeni elektriky, doplnéni vody
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e moderni pfeklddaci mechanismy na kontejnery

e stani pro vice plavidel

Vzdélenost do Pardubic (42 km), Prahy-Béchovic (49 km) a do Havlickova Brodu
(74 km) po Zeleznici je strategicky vyhodna.

V Kolin¢ se nachazi velkd primyslova zéna, ve mésté i v okolnich obcich je
registrovana fada vyrobnich i nevyrobnich podniki, jejichz zasoby i vyrobky by bylo mozno
prepravovat kontejnery. Jedna se napt. o firmy Frigera a.s.; Stavona Kolin s.r.o.; Pack East
CZ s.r.0.; Keramos s.r.o. Cesky Brod; Mi - king s.r.o.; Smaltovna Cesky Brod, s.r.o.; ZPA
Pecky, a.s.; TPCA, CZECH s.r.o. Ov€ary a mnoho jinych.

Zhodnoceni

Ptistavy Mélnik a Lovosice jsou dobfe technicky a provozné piipraveny na zapojeni
do intermodalni prepravy. Lépe nez naptiklad Kolin se hodi pro pfekladku velkého mnozstvi
kontejnert, tedy jako plnohodnotné kontejnerové terminaly.

Ve stanicich M¢lnik a Lovosice jsou tvofeny ucelené kontejnerové vlaky
v mezinarodnich relacich. Tyto pfistavy jsou vhodné&jsi k velkokapacitnim piepravam
kontejnerti i vzhledem k tomu, Ze v téchto stanicich sidli Zelezni¢ni operatofi kontejnerovych
preprav (v Mélniku spole¢nost ERS, spol s r.0. a v Lovosicich CD-DUSS Terminal, a.s.).

Kolin je vSak vhodnéjsi k zapojeni do systému kontejnerovych ptreprav pomoci vlakl
Cargo Sprinter, protoZe je moZno vyuzit jeho strategickou polohu na Zelezni¢nim uzlu a
blizkost n¢kolika okresnich mést ve ttech riznych krajich.

Preprava kontejnert kyvadlovym vlakem o neménném poctu vozl na relativné kratkou
vzdalenost je ptesnéjsi a jednodussi nez sestava a nasledna pieprava ucelenych vlaki, jejichz
jizdni fad je na mezindrodnich relacich z divodi mnoha mimoiadnosti nepravidelny.

Takovyto systém by uSetfil jizdu mnoha silni¢nich vozidel s kontejnery mificimi z EU
do vychodnich Cech a opaéng. (viz Obr.9 a 10 — ptepravni proudy).

V okoli mést Mélnik, D&¢in, Usti nad Labem nebo Nymburk by se podobny systém
rychlych pfeprav kontejneri mezi piistavy a nasledné po zeleznici mohl také samoziejmé
vyuZzit.

Ptistav v Kolin¢€ a mésta obsluhované vlakem Cargo Sprinter vybrané v této praci jsou
pouze ptikladem kooperace vnitrozemské vodni a zelezni¢ni dopravy. Zakladem je vSak vzdy

rychla a pfesna preprava, tak aby mohla v pruznosti a sluzbach konkurovat silni¢ni doprave.
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4. Zapojeni vnitrozemské vodni dopravy do intermodalni prepravy

v dopravnim uzlu Kolin

Pristav v Kolin€ se jiz fadu let nevyuziva pro nakladku ¢i vykladku nakladi z lodi, ale
pouze jako prostor pro skladovani sypkych materiali. Pfistav Kolin se fadi mezi naSe
nejvyznamnéjsi pfistavy, spolu s Mélnikem, Usti n/L, D&inem a Lovosicemi. Provozuje jej
spolecnost Ceské piistavy,a.s. Je situovan na levém biechu Labe v 83,3 - 85,6 pl.km. Pozemni
cast prekladiste se rozklada na 6,8 hektarech plochy.

K dispozici je zpevnéna i1 nezpevnéna plocha pro skladovani a tudiz je zde dostatek
prostoru na kontejnerové prekladiste velikostné imérné predpokladanym objemiim pieprav.

Na stiednim Labi z Mélniku az do Chvaletic byla jest¢ v roce 2008 pii maximalni
plavebni hladiné podjezdna vyska nejvice 3,70 m. [11]

Jelikoz bylo nutné zajistit minimalni podjezdnou vysku 5,25 m, aby bylo mozno
pfepravovat kontejnery alespon ve dvou vrstvach, pistoupilo RVC CR k realizaci projektu,
jehoz cilem bylo zvySeni plavebnich profilii nékterych mostd. V roce 2008 tak byla
zabezpeCena minimalni podjezdnad vyska silniéniho mostu Podébrady a silni¢niho i
zelezni¢niho mostu v Nymburce. [11]

Poslednim mostem, ktery je tfeba upravit, je zelezni¢ni most v Koling, ktery ma
v soucasnosti minimalni plavebni profil 4,50 m a jenz by mél byt nahrazen zcela novym
ocelovym mostem. Realizace tohoto projektu bude podle Roéniho planu vyluk SZDC
zahdjena 31. cervence 2009 s piibliznym terminem dokonceni v roce 2010. Kolinsky piistav
se nachazi az za timto mostem a tudiz do n¢j nemohou zatim ptiplouvat zadné kontejnerové
lod¢. Po upravé podjezdné vysky vsak do pfistavu budou moci piiplouvat lodé€ s kontejnery
lozenymi az ve tfech vrstvach. Most v Kolin¢ bude mit po pfestavbé podjezdnou vysku
5,25 m, avSak jedna ¢ast mostu bude pripravena pro zvednuti v budoucnu azna 7 m. [11]

Kolin se pro ucely této prace jevi jako nejvhodnéjsi dopravni uzel a Zelezni¢ni stanice
spolu s pfistavistém mohou vytvofit zéklad nového systému kombinované ptepravy u nés.

Okresni mésto Kolin se nachazi ve Stiedoceském kraji a ma 30 tisic obyvatel. Pfistav
na fece Labi, ktery lezi pfimo v centru mésta, je zaustén do Zelezni¢ni stanice pomoci
zelezni¢ni vlecky (vlecka ,,Pristav*). Mésto ma rozsahlou sit’ komunikaci, Zelezni¢ni stanice
lezi na 1. Zzelezni¢nim koridoru Praha - Ceska Tfebova a odbocuji zni traté do nékolika

vyznamnych dopravnich a primyslovych uzli (Nymburk, Kutnd Hora, Havlickiv Brod).
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Kdyz se porovnaji pfepravni proudy véci pii vyvozu a dovozu z CR, je nejvétsim
zdkaznikem SRN (13 705 tis.tun). Dalsi zemé¢, dosazitelné pomoci vodni dopravy, jsou
naptiklad Belgie (559 tis.tun), Francie (939 tis.tun) a Nizozemi (892 tis.tun). Cast téchto
pfeprav by mohla pievzit vodni doprava spolu se Zelezni¢ni, kdy by se zbozi v kontejnerech
z oblasti kolem Prahy, Stfedoceského a Pardubického kraje i kraje Vysocina svazelo rychlymi
vlaky Cargo Sprinter pravé do ptistavu v Kolin¢.

Na Obrazku 9 a 10 je z grafii patrno, jak velkou ¢ast piepravnich proudii pfi vyvozu i
dovozu zabira silni¢ni pieprava, avSak ani vodni doprava neni zcela nulova — trh v SRN je
pravé pro vodni dopravu u nas logicky nejvyhodné&jsi. Zelezniéni preprava do téchto statd se
snazi silnicnim pfepravam konkurovat a pravé formou kontejnerovych pieprav uspésné

proniké naptiklad na némecky a nizozemsky trh.

Ptepravni proudy véci pfi vyvozu z CR
tis.tun
13656,6
14000+
12000+
10000+
8000- O celkem
M silnice
6000 O Zeleznice
4000 H voda
2000+
0 _
SRN Belgie Francie Nizozemi
Obrdazek 9: Prepravni proudy véci pii vivozu z CR zdroj: [2]

Dynamicky se rozvijejici systém kombinované piepravy je pro vodni dopravu velmi
vhodny a i kdyZ plavidla na Labi nepojmou takové mnozstvi kontejnert jako plavidla na
vétsich tekach, 1 tak jich uvezou vice nez né€kolik desitek najednou. Takové mnoZstvi
kontejnertt v jedné lodi by pro obsluhu prekladisté v Kolin¢ stacilo nebot systém je

koncipovan pro zhruba 200 kontejnert za tyden.
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Ptepravni proudy véci pfi dovozu do CR
tis.tun
11680,7
12000+
10000+
8000+
O celkem
6000 M silnice
O Zeleznice
4000+ B voda
2000+
0,
SRN Belgie Francie Nizozemi
Obrazek 10: Prepravni proudy véci pii dovozu do CR zdroj: [2]

Mezi udaji statistické Rocenky dopravy, kterou vydava MD CR, nejsou k dispozici
podrobné&jsi statistiky, které by doplnily tato cisla a sice naptiklad statistika pteprav
kontejnerii dle jednotlivych regionil nebo piepravni proudy pii dovozu a vyvozu do/z EU dle
jednotlivych regioni ¢i krajt.

Statistika pfepravnich proudli mezi kraji existuje pouze v ramci republiky Pro ucely
systému, ktery probiha téméi vyhradné v mezinarodnich relacich (namoini terminaly — feka —
ptistav Kolin— vlak Cargo Sprinter — piekladisté v Zelezni¢nich uzlech) nema zatim vyznam.

Statistické tidaje o poctech piepravenych kontejnerti, navésti a vyménnych néstaveb se
tykaji t€Z pouze Zelezni¢ni a vodni dopravy. tudiz neexistuje piehled o poctu kontejnert

prepravenych nakladnimi silni¢nimi vozidly.
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4.1. Plavebni stuperni Kolin

Plavebni stupen

Vodni dilo v Koliné tvofi jez, plavebni komora a mald vodni elektrarna. Stavba

zapocala v roce 1913 v mistech sttedovékého jezu. Jelikoz oba biechy Labe v téchto mistech

tvofi zulové hornina, zapadajici do hloubky az 21 m pod hladinu a téz vystupujici na povrch,

vvvvvv

kanald, jezu a vodni elektrarny byla dokoncena v roce 1925. Poté byl vystavén a v roce 1932

otevien silni¢ni most. [12]

a)

b)

Jez: spolu s elektrarnou se nachazi pod silni¢nim mostem. Ma 3 pole o Sitce
19,0 m, pficemz obé krajni pole jsou pitehrazena zdviznymi véalcovymi
uzavery, stiedni pole i spustnym vélcem. Na levém biehu je jalova propust,
ktera méla pivodné regulovat prutok misto valcovych uzavérti. Na ni
navazuje rybi propust - ani jedno z téchto zafizeni neni v provozu.

Mal4 vodni elektrarna: nachazi se pod silniénim mostem za jezem. Jsou v ni
instalovany 4 Francisovy turbiny, jedna zturbin je vyfazena z provozu.
Dosazitelny vykon elektrarny je 0,515 MW, ptivodni vykon byl 0,71 MW.
Plavebni komora: ptivodn¢ méla sestavat ze dvou za sebou propojenych
plavebnich komor, vybudovdna vSak byla pouze jedna o rozmérech
85 x 12 m. Umisténa je v pravém rameni. Vzpérna vrata v ohlavich jsou
ovladana hydraulicky, stejn¢ jako segmentové uzavéry na obtocich. Provoz
komory je poloautomaticky, ovladany z velina pomoci elektrického zatizeni.
Dolni plavebni kanal ma délku 220 m, horni 240 m. V obou kanalech jsou

rejdy s instalovanymi ocelovymi svodidly a dalby na vyvazovani. [12]

Protipovodnova ochrana - zakaz plavby (podle vodoctu v Prelouci)

Tab. 5. : Povodnova aktivita

Povodiiova aktivita vodni stav; pritok
1. stupeni stav bdélosti 240 cm; 206 m’/s
2. stupen stav pohotovosti 330 cm; 342 m’/s
3. stupeni stav ohrozeni 400 cm; 464 m’/s
zdroj: [12]

Zakaz plavby: vodni stav 280 cm; pritok 263 m’/s
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4.2. Napojeni dopravniho uzlu Kolin

Zelezni¢ni stanice Kolin nyni prochazi rozsahlou modernizaci. V leto§nim roce (2009)
bude také zahdjen projekt rekonstrukce Zelezni¢niho mostu pites feku Labe.

Jde o zasadni pocin ze strany statnich orgénd, jelikoz tento most byl jednim
z poslednich, kvili jehoz nizké podjezdné vysSce stagnovala vnitrozemska vodni pieprava
nakladl na Labi (mimo jinych problémi, jako je nizk4 hladina Labe apod.).

Po jeho zvednuti bude umoznéna plavba lodi s kontejnery loZzenymi minimalné ve
dvou vrstvach do kolinského ptistavu a dale az do Chvaletic.

Zelezni¢ni stanice bude mit po modernizaci nové zabezpedovaci zaiizeni typu ESA 11,
které bude umoziiovat rychlé a bezpetné fizeni jizd vlakil. Zelezni¢ni stanice je napojena
pomoci vlecky do pfistavu s piekladistém, které je vSak v soucasné dobé vyuzivano pouze
jako skladovaci plocha.

Rychly a operativni rozvoz a svoz kontejnerovych zasilek by mohl zajistovat
motorovy vlak Cargo Sprinter. Mapa napojeni Zelezni¢ni stanice pomoci vleky do pfistavu je

v Priloze 7.

4.3. Zelezniéni stanice Praha-Béchovice

Zelezniéni stanice Praha-B&chovice se nachazi na vychodnim okraji hlavniho mésta,
nedaleko obchodniho centra Cerny Most. V mistech dnes jiz zruseného nékladového nadrazi
se nachazi n¢kolik volnych ploch, na kterych by mohlo vzniknout ptekladisté zhruba stejné
velikosti jako ptekladisté v ptistavu Kolin.

Principem udrzitelné mobility v tomto piekladisti by bylo nezvysit provoz nékladnich
silni¢nich vozidel v oblasti méstskych &asti Kostelec nad Cernymi lesy a Praha-Béchovice
nadmérnou prekladkou kontejnert. Cilem neni vytvofit novou nabidku a poptavku pro
autodopravce, ale omezit délku jejich jizd pies stfedni Cechy.

Autodopravci plisobici v Praze ¢i v blizkém okoli by zajizd¢li na toto prekladiste dle
jizdniho tadu Cargo Sprinteru a poté provadéli rozvoz ¢i svoz kontejnertt do firem ¢i do
nedalekych logistickych skladl v Jirnech u Prahy.

Pravé rozvoz silni¢nimi vozidly na co nejkratsi vzdalenost je principem intermodalni
prepravy. Nejvetsi ¢ast prepravy kontejnerti by byla realizovana po vodni cesté a dalsi ¢ast po

zeleznici. Plan kolejisté Zeleznicni stanice Praha-Béchovice je uveden v Piiloze 8.
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4.4. Vypocet kapacity nové vzniklych prekladist’

V pfistavu v Kolin€ by po vybudovani odkladaci plochy pro kontejnery pracoval jeden
ptekladaci mechanismus typu Kalmar (samohybny ptreklada¢ na pneumatikach) a jeden jetab
vhodny svou konstrukci k piekladani do a z nakladovych prostori lodi. V prostorach ptistavu
by se musela vybudovat (pfipadné zrekonstruovat néjakéd stavajici) administrativni budova,
kde by bylo i vhodné socialni zdzemi pro pracovniky obsluhy piekladacich mechanismd.

Prekladisté v pfistavu by 6 x za 24 hodin obslouzil specidlni vlak pro rychlou pfepravu
kontejnerti - Cargo Sprinter. Po pfipluti nakladniho plavidla se z ného vylozi kontejnery na
urcenou plochu. Dle Planu obsluhy vlecky by nésledoval pfijezd vlaku Cargo Sprinter do
prostoru ptekladisté. Po naloZeni nebo vyloZeni vozii bez nutnosti manipulace se soupravou
by vlak odjel zpét do Zelezni¢ni stanice, odkud by jako vlak kategorie Nex pokracoval
v rozvozu zasilek mezi stanicemi Pardubice, Praha-Béchovice a Havlickuv Brod.

Stanovime-li jizdni doby vlaku Cargo Sprinter v naSich podminkéch jako u vlaku Nex
(rychlost 100 km/h, vlak brzdén 1. zpGisobem brzdéni; tidaje zjistény v SeSitovém jizdnim fadu
Ceskych drah ¢. 501; trat’ Ceska Tiebova - Praha Liben a ¢. 324; trat’ Kolin — Havlickav
Brod), budou jeho jizdni doby nasledujici:

e Kolin - Pardubice: 29 minut
e Kolin - Havli¢kuv Brod: 1 hodina a 10 minut

e Kolin — Praha-Béchovice: 35 minut

V zelezni¢nich stanicich by na volnych plochach, pfipadné v mistech zrusenych
prekladist’ ¢i nakladist (Pardubice, Praha-Béchovice i Havlickiiv Brod) vzniklo relativné
malé, nizkonakladové prekladisté, kde by operoval vzdy jeden piekladac typu Kalmar.

V téchto prekladistich je nutno téz zfidit administrativni pracovisté a socialni zdzemi
pro obsluhu piekladace a fidict silni¢nich vozidel (k tomu je mozno napiiklad vyuzit stavajici
prostory piepravce CD - Cargo, dnes jiz ¢asto nevyuzivané).

Az vtéchto prekladiStich by probihala pocatecni/koncova sekvence intermodalni
ptepravy, tedy svoz a rozvoz silni¢nimi vozidly. Od hrani¢niho pfechodu Dé€in az do mést ve
stiednich a vychodnich Cechach véetné Prahy by byla kontejnerova preprava zajisténa

pomoci vodni a Zelezni¢ni dopravy.
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4.4.1. Pristav Kolin

Obsluha prekladacich mechanismil pracuje na smény po 12-ti hodinach. V ptekladisti
by pracoval jeden jetdb vhodny k prekladce kontejnerii do a z ndkladnich prostor plavidel a
jeden samohybny jefab na pneumatikach (Kalmar).

Abychom mohli vypocitat praktickou kapacitu prekladisté, je tfeba nejprve zjistit

praktickou kapacitu ptekladaciho mechanismu [5].

Thom: Nomindlni fond pracovni doby = celkova pracovni doba piekladaciho mechanismu
(h/rok)
Thepr : Neproduktivni ¢as (h)

Thepr = Ts+ Tz + Tp [h]

[5]
kde:
Ts: doba socidlnich prestavek. Dle zakona €.65/1965 Sb. Zakoniku prace, § 89 (ve smyslu
novely ¢. 46/2004 Sb.), m& zaméstnanec pracujici ve 12-ti hodinové smeéné narok na
prestavku na oddech a jidlo v délce 60 minut.
T;: doba potiebnad na uvedeni piekladaciho mechanismu do/z provozu a na jeho odstaveni.
Pocita se 30 minut na sménu.
Tp: doba prostoju prekladaciho mechanismu. Ur¢ime 60 minut za 12 hodinovou sménu.

[5]
Thepr =1+ 0,5+ 1=2,5 [hodin / jedna sména]; tj.: 5 hodin za 24 hodin, tj. 1825 hod/rok
Thom= (24 h * 365 dni ) = 8760 hodin - Tyepr = 8760 - 1825 = 6935 [hod]
Thom= 6935 [hod / rok]

Vyuzitelny fond pracovni doby:

FVZ = Tnom * kop - Tnepr [hOd]
kde:
Kop.....koeficient oprav a prohlidek. Je stanoven vrozmezi 0,8 az 0,88. Stanovime jej

pramérem - 0,84.
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[3]
Fu: = 6935 * 0,84 - 1825 = 4000 [hod]

Efektivni fond pracovni doby: Vyuzitelny fond pracovni doby snizeny o 5%, coz jsou

nepravidelnosti v provozu mechanismi (poruchy)

F:=Fy * 0,95=4000 * 0,95 = 3800 [hod]

Hodinovy vykon mechanismu: jednotkova doba na manipulaci
Jsou stanovené: samohybny jefab na pneumatikach: 6 min
portalovy jetab 4 min
[3]
H,,s= 60/ 6 =10 [manipulaci / hod] pro samohybny jefab na pneumatikach (Kalmar)
H, ;s = 60/ 4 =15 [manipulaci / hod] pro portalovy jetab
[5]
Prakticka kapacita prekladaciho mechanismu:
[3]
O, = Fy* H,;y =3800 * 10 = 38 000 [manipulaci / rok] (Kalmar)
0, = Fy* H,; =3800 * 15 =57 000 [manipulaci / rok] (portalovy jefab)

VyuZiti 70% portalového jefabu: 39 900 [manipulaci / rok] (portalovy jetab)

[3]
Prakticka kapacita prekladisté = soucet praktickych kapacit jednotlivych ptekladacich
mechanismu, které jsou na prekladisti vyuzity [5]:

38 000 + 39 900 = 77 900 [manipulaci / rok]

tj. 213 manipulaci za 24 hodin; 106,5 manipulaci za sménu 12 h
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4.4.2. Nakladisté Praha-Béchovice, Pardubice, Havlickiv Brod

Obsluha piekladacich mechanismi pracuje na smény po 12-ti  hodinach.

V prekladistich by pracoval jeden samohybny jefab na pneumatikach (Kalmar).

Thom. Nominalni fond pracovni doby = celkova pracovni doba ptekladaciho mechanismu
[hod/rok]
Thepr ¢ Neproduktivni ¢as [hod]

Thopr =Ts+ 1, +Tp [hod]

[5]
kde:
Ts: doba socidlnich piestavek. Dle zdkona €.65/1965 Sb. Zakoniku prace, § 89 (ve smyslu
novely ¢. 46/2004 Sb.), ma zaméstnanec pracujici ve 12-ti hodinové sméné narok na
prestavku na oddech a jidlo v délce 60 minut.
Tz doba potfebna na uvedeni ptfekladaciho mechanismu do/z provozu a na jeho odstaveni.
Pocita se 30 minut na sménu.

Tp: doba prostojii ptekladaciho mechanismu. Ur¢ime 60 minut za 12 h sménu.

Thepr=1+0,5+1=2,5[hodin / jedna sména]; tj.: 5 hodin za 24 hodin, tj. 1825 hod/rok
Thom= (24 h * 365 dni ) = 8760 hodin - Tyepr = 8760 - 1825 = 6935 [hod]
Thom= 6935 [hod / rok]

[5]
Vyuzitelny fond pracovni doby:

sz’ = Tnom * ko - Tnepr [hOd]

kde:
Kop.....koeficient oprav a prohlidek. Je stanoven vrozmezi 0,8 az 0,88. Stanovime jej

primérem - 0,84.

F,;=6935 * 0,84 - 1825 =4000 [hod] [5]
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Efektivni fond pracovni doby: VyuZitelny fond pracovni doby sniZzeny o 5%, coz jsou

nepravidelnosti v provozu mechanismu (poruchy)

Fy=F,:*0,95=4000 * 0,95 = 3800 [hod]
[3]

Hodinovy vykon mechanismu: jednotkova doba na manipulaci
Casy jsou stanovené: samohybny jefab na pneumatikach: 6 min

H,,s= 60/ 6 =10 [manipulaci / hod] pro samohybny jefdb na pneumatikach (Kalmar)
[5]

Prakticka kapacita prekladaciho mechanismu:

O, = Fr* H,,y=3800 * 10 = 38 000 [manipulaci / rok] (Kalmar)
[5]
Prakticka kapacita prekladisté = praktickd kapacita piekladaciho mechanismu, ktery je na
prekladisti vyuzit : 1 samohybny jefadb na pneumatikach (Kalmar): 38 000 [manipulaci / rok]
[3]

tj. 104 manipulaci za 24 hodin; 52 manipulaci za sménu 12 h.
Zhodnoceni

Existuji dostate¢né rezervy v kapacité prekladisté a tim i v systému piekladky
kontejnerti z lodi ve vnitrozemském vodnim pfistavu na vlak Cargo Sprinter a opa¢né.

V prvni fazi nab¢hu systému by byla zfejmé kapacita spiSe nevyuzitd. Pocet ndklada,
pfepravenych po vnitrozemskych vodnich cestaich v CR neustale klesa. V soucasnosti je
poptavka po ptrepravé nakladl po vnitrozemské vodni cesté v nasi republice miziva, nebot’
vodni doprava nemutize konkurovat v rychlosti ¢i flexibilité pieprav jinym druhtim dopravy..

Jeden samohybny ptekladac v prostorach Zeleznicnich ptekladist’ + jeden jefabovy
pteklada¢ v pfistavu Kolin by plné dostacoval k plynulé ptekladce, i pokud by se zajem

ptepravci nékolikanasobné zvysil.
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5. Cargo Sprinter

Jedna se o motorové soupravy (Obrazek 11) slozené vétSinou z péti vozlii a dvou
fidicich jednotek, které jsou umistény na obou koncich vlaku. Jsou vyuzivany hlavné
v Némecku, v poslednich letech se vSak zacinaji objevovat i na tratich v Rakousku a dalSich
zemich zapadni a severni Evropy. [6]

Jednotky Cargo Sprinter jsou urCeny pro piepravu ISO kontejnerd a vyménnych
nastaveb a dokazi se pohybovat rychlosti az 160 km/h. Soupravy jsou v Némecku vytizeny
z 90 % a nasazuji se zejména na rychlé prepravy snadno zkazitelného zbozi mezi letiStnimi

termindly Hamburk a Frankfurt nad Mohanem. [6]

Obr. 11: Cargo Sprinter zdroj: [20]
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5.1. Vyhody vlaku Cargo Sprinter

Vyhodou souprav Cargo Sprinter je, ze se mohou v uzlovych stanicich operativné
spojovat nebo rozpojovat a je mozno je vyuzivat neustidle bez nutnosti manipulace se
soupravou (privésovani a odvésovani lokomotivy, objizdéni souprav).

Pokud bude omezena jizda kamiona o vikendech, vlaky a lod¢ pojedou dal kazdy den.
Toho by mohly firmy vyuzit, pokud by systém fungoval a pfepravce, napiiklad CD Cargo a.s.
nebo firma OKD a.s., by Zelezni¢ni ¢ast pfepravy umél dobte zorganizovat. Pro Zelezni¢niho
operatora by zfejmé bylo vhodné si na zkuSebni provoz trimodalni ptepravy soupravu Cargo
Sprinteru a kontejnerové piekladace do zelezni¢nich stanic pronajmout.

V ¢asti prepravy realizované po Zeleznici by se mohlo vyuZit tzv.no¢niho skoku, kdy
je rozvoz zésilek realizovan pfes noc, tedy v dobé nejvyssi propustnosti Zelezni¢ni sité. Neni
nutné uvazovat o extrémnich objemech takto realizovanych pieprav - podle navrzeného
jizdniho tadu, ktery je uveden v dalSim textu, by jedna jednotka Cargo Sprinter mohla
obslouzit 2x béhem 24 hodin piekladisté¢ v Praze-Béchovicich, Pardubicich a v Havlickovée
Brodg¢, pfi¢emz by za téchto 24 hodin obslouzila 6x pfistav v Kolinég.

Takto by mohla rozvést denn¢ minimaln¢ 30 kontejnerd, coz je 210 kontejnerti za

tyden, 840 za mésic, a ptes 10 000 za rok.

5.2. Nevyhody vlaku Cargo Sprinter

Jednim z problémt tohoto vlaku z pohledu vlivu na zivotni prostiedi je fakt, ze fidici
jednotky jsou motorové a pii svém provozu spaluji fosilni paliva. Vlecky, které vedou ze
zelezni¢nich stanic do pfistavil vSak vétSinou z pochopitelnych diivodi nejsou elektrifikované
a jejich obsluhu u nés zajist'uji motorové lokomotivy.

Jednim z pravodnich jevl pifi provozu motorovych hnacich vozidel je zvySeni
hlu¢nosti a vibraci v okoli trati oproti elektrické trakci.

Hlavni nevyhodou Cargo Sprinteru je zejména ekonomickd naroc¢nost na pofizeni
alespoii dvou téchto souprav, tak aby mohly zajistovat plynulou obsluhu vSech navrhovanych

prekladist.
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5.3. Jiné systémy ucelenych vlaki

V systému trimodalnich pteprav lze vyuZzit kromé souprav Cargo Sprinter i alternativni
zelezni¢ni soupravy, slozené z hnaciho vozidla a zelezni¢nich vozl, urcenych pro ptepravu

kontejnert.

5.3.1. Ucelené vlaky operatorti kombinovanych pteprav

V CR jezdi nékolik desitek ucelenych kontejnerovych vlaki tydné. Jedna se o vlak
slozeny pouze z ploSinovych vozii specialné uréenych pro kontejnerové piepravy (bez bocnic
a podlahy) zakladni fady S a L, které maji ve vedlejSim pismenném oznaceni pismeno ,,g*. [7]

Vozy musi byt vybaveny fixaénimi rohovymi prvky, které slouzi pro upevnéni
kontejnerii. Vlaky maji pfibliznou délku 600 m a jsou tazeny elektrickymi hnacimi vozidly.
Tyto vlaky jsou uréené zejména pro mezindrodni piepravy a tvoii se na nejvétSich
ptekladistich u nés:

e v Praze-Uhfinévsi na prekladisti firmy Metrans, a.s., (kyvadlové vlaky smér
Hamburg a Bremerhaven)

e v Lovosicich na piekladisti subjektu CD - DUSS Terminal, a.s. (kyvadlové
vlaky smér Duisburg, Hamburg Billwerder, Zeebrugge, Antverpy)

e v Me¢lniku vtermindlu firmy Maersk Line (vlaky smér Rotterdam,

Bremerhaven a Zeebrugge)

Tento systém ucelenych vlakl vSak pro ucely trimodéalniho systému rychlych pfeprav
kontejnert na kratkou vzdalenost (fddové do 100 km) neni vhodny. Sestava vlaku je
zdlouhavé (trva n€kolik hodin), nez je vlak vypraven z vychozi stanice, je tfeba splnit n€kolik
technicko-provoznich tikont (technicka prohlidka vlaku, zkouska brzdy atd.).

Aby se vlak operatorim kombinovanych pteprav ekonomicky vyplatil, je vétSinou

------

z vychozi stanice na Cas, stanoveny jejich jizdnim fadem.
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5.3.2. Souprava slozena z dvou motorovych hnacich vozidel a nékolika ploSinovych vozi

Jedinou moZnosti jak nahradit drahou soupravu vlaku Cargo Sprinter je pevné dana,
neménnd sestava dvou motorovych lokomotiv a né€kolika ploSinovych vozi urcenych
vyhradné pro ptepravu kontejnert.

Vozl by nemélo byt vice, nez je nejkratsi kolej na vlecce, na kterou bude vlak
zajizdét, aby nedochazelo ke zbytecné manipulaci se soupravou (posun, objizdéni soupravy
hnacimi vozidly..). Hnaci vozidlo na obou konich vlaku je zde pravé proto, aby nedochazelo
ke zbyte¢né manipulaci se soupravou ve stanicich.

Pocet vozl ve vlaku by se nemél ménit, aby mohla byt kazdodenni administrativa pro
zelezni¢niho operatora co nejjednodussi a nedochdzelo ke zbytecnému zdrzeni z téchto
divodu.

Je samoziejm¢ mozné vypravovat vlak slozeny pouze z n¢kolika vozli a jediného
hnaciho vozidla, to vSak bude muset v kazdé stanici soupravu objizdét. Ne vzdy jsou
podminky pii organizovani drazniho provozu takové, aby lokomotiva mohla ve stanicich
posunovat a v¢as odjet (vyluky, mimotadnosti v doprave).

Systém by mél byt navrzen tak, aby se pracovnikl zelezni¢niho operatora (vypravcich,
dispecert, administrativnich pracovnikll) nijak vyrazné nedotykal a maximalné¢ se tak snizilo
riziko lidskych chyb, i selhdni technickych a zabezpefovacich zafizeni (ztrata ¢i zdména
privodnich listin; chybné fizeni Zelezni¢niho provozu; hnaci vozidlo nemiize objet vlak,
protoze nelze prestavit vyménu v posunové cesté, tzn. zdrzeni, zdlouhavy posun apod.).

Nevyhodou tohoto systému proti soupravé Cargo Sprinter je jeji nizsi rychlost, vyssi
spotfeba pohonnych hmot, vyssi hlu¢nost (motorové lokomotivy, které provozuji tuzemsti
zelezni¢ni dopravci jsou mnohondsobné star§i nez nejstarsi soupravy vlaku Cargo Sprinter,

pohybujici se po Némecku).
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5.4. Navrhovany jizdni rad vlaku Cargo Sprinter:

Prepravu kontejnerd by béhem 24 hodin zajistovaly dva rychlé spoje vlaku Cargo
Sprinter — spoj &.I a II. Pokud by byly vedeny jako vlaky piednostni kategorie Nex”, mély by

pfi fizeni dopravy prednost pied ostatnimi vnitrostatnimi nakladnimi vlaky.

¢ Obsluha prekladisté v Praze-Béchovicich — spoj ¢.1:

Jizdni doby jako vlak Nex (rychlost 100 km/h, vlak brzdén 1. zplisobem brzdéni):
Kolin — Praha-Béchovice: jizdni doba 35 minut. Doba manipulace s kontejnery v jednom

prekladisti : 60 minut (nakladka a vykladka cca 5-ti kontejnerit).

8:40 hod odjezd ze zst Kolin na vlecku Pristav

8:50 hod - 9:50 hod obsluha ptekladisté

10:00 hod odjezd ze zst Kolin

10:35 hod piijezd do Zst Praha-Béchovice; obsluha piekladisté
11:35 hod odjezd ze Zst Praha-Béchovice

12:10 hod piijezd do zst Kolin

¢ Obsluha prekladisté v Pardubicich — spoj ¢.1:

Jizdni doby jako vlak Nex (rychlost 100 km/h, vlak brzdén 1. zplisobem brzdéni):

Kolin - Pardubice: jizdni doba 29 minut.

12:20 hod odjezd ze zst Kolin na vlecku Pristav
12:30 hod - 13:30 hod obsluha piekladisté

13:40 odjezd ze zst Kolin

14:10 piijezd do zst Pardubice; obsluha ptrekladisté
15:10 odjezd ze zst Pardubice

15:40 ptijezd do zst Kolin

4 Nakladni expres
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e Obsluha prekladisté v Havlickové Brodé — spoj ¢.1:

Jizdni doby jako vlak Nex (rychlost 100 km/h, vlak brzdén I. zpisobem brzdéni):
Kolin - Havlicktiv Brod: jizdni doba 1 hodina 10 minut

15:50 hod odjezd ze zst Kolin na vlecku Piistav

16:00 hod - 17:00 hod obsluha piekladisté

17:10 hod odjezd ze Zst Kolin

18:20 hod piijezd do zst Havlickiiv Brod; obsluha piekladiste
19:20 hod odjezd ze zst Havlicktiv Brod

20:30 hod prtijezd do zZst Kolin

¢ Obsluha prekladisté v Praze-Béchovicich - spoj €. 11:

20:40 hod odjezd ze zst Kolin na vlecku Ptistav

20:50 hod - 21:50 hod obsluha ptekladiste

22:00 hod odjezd ze zst Kolin

22:35 hod ptijezd do zst Praha-Béchovice; obsluha piekladisté
23:35 hod odjezd ze zst Praha-Béchovice

00:10 hod pftijezd do zst Kolin

¢  Obsluha prekladisté v Pardubicich - spoj €. I1:

00:20 hod odjezd ze zst Kolin na vlecku Ptistav

00:30 hod - 01:30 hod obsluha ptekladiste

01:40 hod odjezd ze zst Kolin

02:10 hod pftijezd do zst Pardubice; obsluha ptekladiste
03:10 hod odjezd ze zst Pardubice

03:40 hod prijezd do zst Kolin
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e  Obsluha prekladisté v Havlickové Brodé - spoj €. I1:

03:50 hod odjezd ze zst Kolin na vlecku Pristav

04:00 hod - 05:00 hod obsluha ptekladisté

05:10 hod odjezd ze zst Kolin

06:20 hod ptijezd do zst Havlicktiv Brod; obsluha piekladisté
07:20 hod odjezd ze zst Havlickav Brod

08:30 hod pftijezd do zZst Kolin

Na Obrazku 12 je schematicky znazornén trimodalni systém kombinované dopravy na

kratkou vzdalenost pii vyuZiti vlaku Cargo Sprinter.

Pardubice
Praha-Béchovice

Stiredocdesky
kraj Havlickiv
Brod
Kraj
Vysocdina
Obrazek 12: Schéma trimoddalniho systéemu zdroj: Autorka
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6. MoZné problémy

V tomto piepravnim fetézci se mohou vyskytovat problémy, které zde dosud nikdo
nefesil. Jedna se zejména o udrzeni pieprav takového mnozstvi kontejnert, aby tyto zbytecné
nenarusSovaly prostory Zelezni¢nich stanic ¢i ficniho pfistavu v Koling, ktery se nachazi piimo
uprostfed méstské zastavby.

Soucasna lidskd spolecnost je velice vnimava na zdsahy do Zivotniho prostiedi a
veskeré stavebni upravy a Cinnosti souvisejici zvlasté s dopravou, by mély byt provadény
citlivé a ohleduplné. Hlavni zdsadou by méla byt podminka trvale udrzitelné¢ mobility.

Dal$im vyznamnym problémem se muze stat celostatni zelezni¢ni dopravce, ktery
dosud nenabizi sluzby na vyssi urovni - objednavani pteprav online, ¢i pevny jizdni tad
nékladnich vlakd. Rizeni Zelezniéni dopravy je viak u nis dobfe organizované a provozni
pracovnici zelezni¢niho dopravce jsou specialisté s odbornymi znalostmi a vétSinou
dlouholetymi zkusenostmi.

Synchronizovat vhodnym zptsobem zelezni¢ni, vodni a silni¢ni pfepravu je dalSim
ukolem, ktery by musel byt spolehlivé vyieSen.

Otazkou by také byla kvalita spoluprace s autodopravci, ktefi by se podileli na
zavérecné fazi prepravy, jelikoz ta predstavuje pro zivotni prostiedi nejvetsi zatéz.

Koordinace takovychto pteprav, tak aby byl plynuld a co mozna nejméné zatézovala
zivotni prostiedi, by byla pomérné naroc¢nd, proto by bylo potieba ptistupovat k otdzce

spoluprace s vybranymi autodopravci zodpovédné a vytipovat ty nejspolehlivéjsi. Problémy

na strané odbératelti by mohly cely fetézec narusit a destabilizovat.

6.1. Podminka trvale udrzitelné mobility

Jednd se o nejvétsi problém. Pokud by byl systém trimodalni pfepravy uspésny,
zakonité¢ by se zvedla poptavka po takovéto sluzbé a tim padem pocet kontejnert a
automobill, které je musi rozvazet. V dobé, kdy je poptavka po prepravé po vodé minimalni,
témé&f nulova, by ji vSak systém mohl pomoci nastartovat.

Vhodné by bylo zavedeni institutu koordinatora téchto pteprav, ktery by situaci
sledoval, vyhodnocoval, navrhoval zmény v systému a poté informoval vSechny ziucastnéné o

moznych zménach, zlepSenich apod. Poté, co by koordinator vyhodnotil situaci jako
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dlouhodob¢ neudrzitelnou, by spolu se zelezni¢nim operatorem, rejdafi a statnimi organy jisteé
operativné hledal vhodné¢ feseni.

Jedna se napiiklad o zvySeni po¢tu kyvadlovych vlakti Cargo Sprinter, vystavbu
vétsiho pfistavu mimo méstskou zastavbu, prevedeni vykladky kontejneri do jiného pfistavu
(Pardubice - po splavnéni Labe z Chvaletic do Pardubic) Resenim by zpocatku byly pevné

nastavené limity maximalniho obratu kontejnert, takzvany zkusebni provoz.

6.2. Problém synchronizace Zelezni¢ni a vodni dopravy

V soucasné dobé, dva roky po oddéleni nékladni Zzelezni¢ni piepravy od osobni, kdy
vznikla spole¢nost CD Cargo, a.s., se situace na Zelezniénim trhu pomalu ustalila a tento
statni dopravce by tak mohl hledat nové produkty pro nynéjsi i budouci zakazniky. Na trhu
jsou vsak i jini velci Zelezni¢ni dopravci, naptiklad GJW Praha s.r.o., OKD Doprava, a.s.
nebo Viamont s.r.o. OKD je napfiklad vyhradnim provozovatelem systému odvalovacich
kontejneri ACTS v nasi republice.

Se zavedenim nového produktu by bylo potieba vsadit na vétsi flexibilitu, hlavné co se
tykd sluzeb. Pracovnici zelezni¢niho operatora a obsluhy piistavu by jisté museli umét
komunikovat s némecky mluvicimi rejdafi a speditéry, nebot’ znac¢na ¢ast lodi by byla z fad
zavedenych holandskych, belgickych a némeckych rejdati a soukromnikd.

Dalsi ptekazkou pii rychlém dodéani zasilek a dodrZeni jizdniho tadu kyvadlového
vlaku by byly mimofadnosti v Zelezni¢ni dopraveé - hlavné vyluky koleji. Tyto situace by se
vSak daly doptedu feSit a o omezeni piepravce informovat. Nepiedvidatelné udélosti jako
naptiklad Zivelni pohromy, nepfedpokladané vyluky a nehody sice nelze doptedu fesit, ale
tyto situace nejsou Casté a netrvaji vétsSinou po delsi dobu. Mohlo by dojit k posunuti jizdniho
fadu vlaku, ale zkracenim pobytu na nékterych piekladistich ¢i v pfistavu, popf. pouzitim
vhodné objizdné trasy, by se Casova ztrata dala bez problému dohnat.

Vhodnym informa¢nim systémem, pfistupnym zainteresovanym piepravceim
(samoziejmé i v piislusné jazykové mutaci) i administrativni obsluze pfistavu by bylo mozno
feSit mnoho sluzeb, od sledovani zasilek online (systémy GPS) nebo omezeni v provozu po
prednostni rezervaci mista v konkrétnim spoji Cargo Sprinteru. V dne$ni dob¢ patii sledovani
polohy zasilek ke standardnim sluzbam ekonomicky vyspélé spolecnosti.

Pro kombinovanou pfepravu, jejiz Cast je realizovana po vodé, je velmi dilezita
celoro¢ni splavnost vodni cesty — jakékoliv delsi prestavky v plavbé mohou ohrozit plynulost

systému.
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6.3. Problémy na strané odbérateli

Nez by doslo ke zkusebnimu provozu, bylo by nutné vytipovat vhodné podnikatelské
subjekty, informovat potenciondlni zdjemce o piepravu, vypracovat podrobny financni,
podnikatelsky a marketingovy plan.

Ani po téchto opatfenich vSak neni jisté, Ze bude o pfepravu takovy zajem, aby
fungovala alesponi tak aby se dalo zjistit, je-li pro nase podminky vhodna.

Kontejnery, které nebyly v€as vyzvednuty, se mohou hromadit v prekladisti, které
neni uzpusobeno k jejich dlouhodobéjsimu skladovani. Tato piekladist¢ musi pracovat
operativng, jejich prostory jsou omezené a nemohou se stat sklady pro nevyzvednuté
pfepravni jednotky.

Toto je mozno oSetfit ve smlouvach s piepravci, za nevyzvednuté kontejnery je nutno
uctovat takové penale, aby dochazelo k vcasnému odebirani kontejnerd. Vhodné je

spolupracovat zejména se zakazniky, pracujicimi v rezimu JIT" .

Just in time
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7. Nakladni plavidla a vodni dila na Fekach zapadni Evropy

Plavebni komory na stfednim Labi jsou konstruovany pro plavidla o maximalni délce

80 m. D¢lky komor jsou vétSinou 85 m, Sitky 12 m.

Motorové nédkladni lod€, které mohou byt proplaveny zdymadly na stfednim Labi,
tedy mohou mit maximalni rozméry 80 m na délku, 11 m na Sitku a maximalni ponor 2,4 m.

[8]. V Ptiloze 6 jsou zobrazeny na fotografiich malé nékladni lod¢ Ceskoslovenské vyroby

Apollo a Athéna.

Plavebnimi komorami na Rynu mohou byt proplavovany velké motorové lod¢ a tlacné
sestavy s ponorem az 3,9 m, o maximalni délce 185 m. Sitka lodi miize byt az 17 m. [8]
V Tabulce 6 jsou uvedeny parametry plavebnich komor na 45,6 km dlouhém kanale

Ryn - Herne. Rozméry plavebnich komor na Labi v CR jsou uvedeny v P¥iloze 2 v Tabulkach

lalhb.

Tab..6: Parametry plavebnich komor na kandlu Ryn-Herne

Délka Sitka
Plavebni . Rozdil hladin
Ri¢ni km plavebni plavebni
komora (m)
komory (m) komory (m)
Duisburg-
0,820 7,4 190 12
Meiderich
Oberhausen 5,677 4,1 190 12
Gelsenkirchen 190 12,1
23,323 6,2
190 11,9
Wanne-Eickel 31,197 8,4 190 12
Zdroj: [21]
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7.1. Nakladni plavidla v zapadni Evropé

V Tabulce 6 jsou uvedeny parametry nékterych velkych rynskych motorovych
nakladnich lodi. Tato plavidla jsou mnohem vétsi nez lodé€, které mohou byt proplaveny na
sttednim Labi.

V souladu s Dohodou AGN umoziuji piepravu kontejnertt ve tfech a vice vrstvach
nad sebou; tfida vodnich cest, po kterych se tato plavidla pohybuji, musi byt minimalné VIb.
(Labe je zatfazeno do tfidy Vb).

V Piiloze 3 jsou uvedeny parametry lodi a tlaénych sestav dle klasifikace vodnich cest
mezinarodniho vyznamu v Dohod¢ AGN.

Mnohé lodé za nebo pied sebou piepravuji ¢astecné ovladatelny motorovy nakladni
&lun (tzv. koppelverband®), ktery se viak miiZe i samostatné pohybovat na kratké vzdalenosti

- naptiklad vjednom rozlehlém pfistavu mezi jednotlivymi naklddacimi polohami. Pfi
samotné plavb¢ vSak musi byt vzdy spojen s matetskou lodi.

Na Obrazku 13 je Svycarska kontejnerova lod’ Grindelwald s timto pfidavnym ¢lunem.
Grindelwald muze ptepravit az 348 TEU a to se jednd o mensi lod’ s ponorem pouhych 2,6 m.

Jeji trasa je ze Svycarské Basileje do nizozemského namotniho ptistavu Rotterdam.

Obrazek 13: Grindelwald (CH) s clunem (,, koppelverband *) Zdroj: [22]

® toto pojmenovani se vyskytuje v némeckém i holandském jazyce; pouZiva se na viech fekach zapadni Evropy
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Lod¢ uvedené v Tabulce 7 nejsou starS$i nez 5 let, samoziejmosti je nejmodernéjsi
technické, ovladdaci a navigacni zafizeni. Tato plavidla vyvinou rychlost po proudu téméft
21 km/h.

Do téchto lodi je mozno nalozit 4 ISO kontejnery vedle sebe, na Sirsi lod¢ 6 vedle
sebe, a 3 az 4 na sebe. I lod¢, které se nespecializuji piimo na pfepravy kontejneri, je mohou
bez problémt kdykoliv piepravovat nebot je v ndkladovém prostoru zajisti pomoci
ptenosnych rohovych prvki (zamki).

Fixacni prvky a zpisob nakladdni je zobrazen na fotografiich v Ptiloze 6. I velké
rynské lodé se dostanou kromé Némecka do Svycarskych, belgickych, holandskych,

------

(SR).

Tab.7 : Parametry nékterych velkych rynskych lodi

. Maximalni
Lod Délka (m) Sirka (m) Nosnost (t)
ponor (m)
Amistade (NL) 135 17 5169 3,2
Jowi (NL) 135 17 5250 3,6
Mission (NL) 135 11,45 3900 3,8
River Dance (NL) 172 11,45 5262 3,6
Grindelwald (CH) 177 11,45 1960 2,56
Zdroj: [9]

Plavidla urena zejména pro piepravy kontejnerti po vnitrozemskych vodnich cestach
maji nakladové prostory uzplisobené rychlé piekladce kontejnerd, tzn. v ndkladovém prostoru
maji Sachtova uloziste.

Prikladem specializované kontejnerové lodi je belgicky Aragon nebo holandska
Amistade spolu se svou sesterskou lodi Jowi, které mohou kazda najednou piepravit
398 — 500 TEU. [24]. Na fotografiich v Pfiloze 6 jsou zobrazeny néckteré z téchto velkych

kontejnerovych lodi.

63



Amistade je na Obrazku 14, na kterém je téz dobte vidét tlozisté na kontejnery.

Obrazek 14: Amistade (NL) Zdroj: [23]

Na Obrazku 15 je nakladni lod” ¢eskoslovenské vyroby - Labe 25. Tato lod’ je Siroka
9,2 m, dlouhd 79,9 m a uveze 1165 t nakladu. [13]. Jeji nevyhodou oproti modernéjSim
nakladnim lodim je krom¢ nizsi nosnosti pevné nastavena vyska kormidelny, tudiz neni pfili§

vhodna pro prepravy kontejnerd.

Obrdzek 15: Labe 25 (CR) Zdroj: [25]
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Vnitrozemské vodni cesty v této oblasti spojuji mnoho zemi, jsou dobie udrzovang,
propojené kanaly, obyvatelstvo je zvyklé vidat nakladni lod¢ v historickych centrech meést,
fauna 1 flora v fekach a pfistavech netrpi. Vodni dila jsou ozdobou krajiny a jeji pfirozenou
soucasti, stejn¢ jako osobni a nakladni lod¢, které zdejsi feky a kanaly ktizuji.

Vodni dila, mosty a pfistavy jsou ukdzkou, ze i doprava a vSe co k ni patii, mize
existovat v souladu s ptirodou. Obyvatelé téchto zemi na rozdil od nés pochopili, ze ne vSe co
je jednoduché, je zaroven spolecnosti prospesné.

Usili, které stalo za vystavbou husté sitdé vodnich cest, se vyplatilo v podobé
¢asteCného svedeni dopravy ze silnic na feky a zeleznice, ale i v bohaté rozmanitosti krajiny a
v utvoreni specifické atmosféry.

Svycarsko, Némecko, ¢i zemé Beneluxu by mély byt prikladem nejen pro nase
politiky, ale i pro dopravni firmy a ,,ekologickd* ob¢anské sdruzeni.

Ceska republika roce 2007 investovala do udrzby a vystavby dopravni infrastruktury
celkem témét 62 miliard K¢, z toho 389,7 mil. K& do vodni dopravni cesty, coz je pouhych
0,6 % z celkové castky [2].

Grafy investi¢nich vydaji do dopravni infrastruktury jsou pro srovnani uvedeny
v Ptiloze 4 na Obrazku 1 (Investi¢ni vydaje do infrastruktury za roky 2000 — 2007) a Obrazku
2 (Celkové investi¢ni vydaje do infrastruktury v roce 2007).
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ZAVER

Pteprava nakladli po splavné casti Labsko-vltavské vodni cesty je jiz nékolik let ve
zna¢ném Utlumu. Po tpraveé podjezdnych vysek mostii na Labi a vystavbé plavebniho stupné
Décin by vnitrostatni rejdafstvi mohla opét zvysit objemy pifeprav a zalit i s pfepravou
kontejnert.

Lepsi podminky na stfednim a dolnim toku Labe mohou piilédkat 1 nékteré¢ zahranicni
rejdafe, kteti se na kontejnerové prepravy specializuji. Kvili specifickym rozmériim nasich
plavebnich komor (zejména na stfednim Labi) vSak zde budou moci i po jejich rekonstrukci
proplouvat pouze plavidla o maximalni délce 80 m.

V zemich Evropy je vodni pieprava velice oblibend a vyhledavana. Reky Ryn, Dunaj,
Mosela, Saar, Waal, Main i Labe na zépad od naSich hranic jsou zivé frekventované vodni
délnice, sbohatym technickym zidzemim a rozvinutymi sluzbami. Mnozstvi rejdart i
jednotlivych soukromych vlastniki nédkladnich lodi si nemuze stézovat na nezajem firem, lodé
jezdi vytizené az na vyjimky po cely rok.

Vnitrozemsk4 vodni doprava by mohla, spolu se Zelezni¢ni dopravou, konkurovat
silnicni zejména v oblasti pfeprav hromadnych nebo nadrozmérnych zasilek. Jeji
konkurenceschopnost se v soucasnosti zvysuje napiiklad i vyuzivanim telematickych a
navigacnich systémt DGPS.

Cilem prace bylo navrhnout moZnosti zapojeni vnitrozemské vodni dopravy do
kombinované dopravy. Trimodalni systém, ktery zde byl navrzen, by nemohl fungovat bez
opravdového zajmu dotcenych subjektii nejen o samotnou piepravu, ale hlavné o zédkaznika.

Systém by musel projit dlouhodobym zkusebnim provozem. Ptrepravci i zdkaznici by
se na n¢j museli dobfe adaptovat. Soucasti systému by mélo byt i environmentalni poradenstvi
a dozor nezavislé externi firmy, aby se pfedeslo budoucim sportim o vlivu systému na zZivotni
prostiedi.

Pted spusténim systému by bylo vhodné vcas a pii zastit¢ ze strany stati EU zahdjit
masivni propagacni a informacni kampan, ktera by poukézala na vSechny vyhody plynouci

z tohoto ekologicky nejSetrnéjSiho zplisobu piepravy nakladi.
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CD Ceské drahy

CVUT Ceské vysoké uéeni technické

DGPS Diferencidlni GPS

EIA Environmental Impact Assessment;
posuzovani vlivil na zivotni prostiedi

EU Evropska unie

GIS Geograficky informacni systém

GPS Global positioning system; vojensky
polohovy druZicovy systém

ISO Mezinarodni organizace pro normalizaci

LAVDIS Labsko-vltavsky dopravni informaéni systém

MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Nex Nékladni expres

PSD Plavebni stupen Décin

RVC Reditelstvi vodnich cest

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury
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SZDC

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty

TEN-T Transevropské dopravni sit’

TEU Jednotka ekvivalentu 20 stop
—normalizovana statisticka jednotka

VD Vodni dilo

7st zelezni¢ni stanice
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Obr. 9: Prepravni dokumenty a zpiisob rozmisteni kontejneru v lodi pri konkrétni preprave

zdroj: Mission
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Obr. 10: Prepravni dokumenty a zpusob rozmisténi kontejnerii v lodi pri konkrétn

zdroj: Mission



Priloha 2

Tab. 1 a.: Plavebni komory na dolnim Labi

. Délka .
Ri¢ni km od usti Rozdil hladin Sitka plavebnich
Stupern plavebnich
Vitavy (m) komor (m)
komor (m)

Usti nad Labem 170 24
y 68,8 7,2

(Sttekov) 82,2+ 81,5 13

Lovosice 150 22
493 2,0

110 12

Ceské Kopisty 146 22
41,2 3,2

85 11

Roudnice nad 146 22
27,3 2,9

Labem 85 1

Stéti 146 22
18,2 2,8

85 11

Dolni Befkovice 200 22
6,7 2,7

85 11

Zdroj: [8]




Tab. 1 b.: Plavebni komory na strednim Labi

Ri¢ni km od ; . ; o o ;
Rozdil hladin | Délka plavebni | Sifka plavebni
Stupen soutoku s
(m) komory komory
Vitavou

Obfistvi 6,1 4,0 85 12
Lobkovice 12,9 2,7 85 12
Kostelec nad

20,1 3,5 85 12
Labem
Brandys nad

27,8 3,8 85 12
Labem
Celakovice 34,9 2,7 85 12
Lysa nad Labem 40,6 3,1 85 12
Hradistko 50,1 2.9 85 12
Kostomlatky 54,0 3,7 85 12
Nymburk 59,0 2,7 85 12
Podébrady 67,1 2,7 85 12
Velky Osek 74,3 1,9 85 12
Klavary 79,2 3,5 85 12
Kolin 83,2 2,3 85 12
Veletov 91,7 4,0 85 12
Tynec nad 95,2 2,4 85 12
Labem
Prelou¢ 114,5 4,0 85 12
Srnojedy 124,2 3,6 85 12
Pardubice 130,8 3.9 85 12

Zdroj: [8]




Tabulka: Klasifikace vnitrozemskych vodnich cest mezinarodniho vyznamu (vynatek)

Minimalni
Tiida _ , aw o x . . podjezdna
Druh cesty Motorové nakladni lodé a cluny Tla¢na sestava o
cesty vyska
mosti (m)
Charakteristika plavidla Charakteristika sestavy
max. max. . vy
nazey délka Sitka p?:l())r noi:n)ost d(eI:ll;a szll;ll()a p?::))r noiil)ost
(m) (m)
Johann 1000 - 2,5 - 1250 - 5,25 nebo
Vol weiker | 8078 | 92 1 23 s | O 85192 1 2g | 1450 7,0
velké 2,5 - 1500 - 95 - 2,5 - 1600 - 5,25 nebo
Va rynské lodé 9510 | 141 5 3000 | o | "M 4 3000 | 7,0 nebo 9,1
Vb 172 - 114 2,5 - 3200 - 5,25 nebo
T 185 ’ 4,5 6000 7,0 nebo 9,1
Vodni cesta
95 - 2,5 - 3200 -
meziflérodniho Via 110 22,8 45 6000 7,0 nebo 9,1
vyznamu
185 - 2,5 - 6400 -
VIb 140 15,0 3,9 195 22,8 45 12000 7,0 nebo 9,1
270 - 2.8
Vie 280 2,5- | 9600 - 01
195- | 330-| 45 | 18000 ’
200 342
VII 275 - 33:’0 2,5- | 14500 - 9.1
258 342 4,5 27000

zdroj: Dohoda AGN
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Priloha 4

Celkové investicni vydaje do dopravni infrastruktury
(béZné ceny)
mil. K¢ 450007
40000
35000
30000
25000 U silni¢ni
B Zelezni¢ni
20000 O letecka
15000 O potrubni
10000 ® vnitro. vodni
5000
0,
2000 2003 2004 2005 2006 2007
Rok
Obrazek 1: Celkové investicni vydaje do dopravni infrastruktury Zdroj: [2]

Celkové investi¢ni vydaje do dopravni infrastruktury v
roce 2007 (mil. K¢)

O Zzelezni¢ni

O silni¢ni

® vnitro. vodni
O letecka

celkem: 61 790,9 mld.K¢

041460,6

O potrubni

@17002,5

m389,7
B80LL  mj4370 ’

Obrazek 2: Celkové investicni vydaje do dopravni infrastruktury mil. K¢ Zdroj: [2]



Priloha 5

1980-2004 v Obristvi

Pocet proplavenych plavidel v letech
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rok 1980 rok 1985 rok 1990 rok 1995 rok 2000 rok 2004

Obrazek: Pocet proplavenych plavidel v Obristvi 1980 - 2004 zdroj: [1]




Priloha 6

Obrazek 1. Fixacni rohovy prvek zdroj: Mission

KLFU132883 0

Obrazek 2. Nakladka kontejnerii do utrob lodi Mission zdroj: Mission



Obrazek 3.Nakladka kontejnerii v Ficnim pristavu zdroj: Mission

Obrazek 4. Prekladka v belgickych Antverpach , pohled na kontejnerova uloZiste v ricni lodi

zdroj: Mission
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Obrazek 5. Pristav v Antverpdch - namorni kontejnerova lod’ Utopia

zdroj: Mission

Obrazek 6. Pristav v Antverpdch - vicni lod’ Nova, v pozadi castecne vylozend namorni
kontejnerova lod’ Utopia
zdroj: Mission



Obrazek 7. Jowi (NL)

Obrazek 8. Aragon (B)

Zdroj: [25]

Zdroj: [25]



Obrazek 9. Alpina + koppelverband (CH)

Obrazek 10. Catharina + koppelverband (NL)

Zdroj: [25]

Zdroj: [25]



Obrazek 11. Montana + koppelverband (NL)

Obrazek 12. Pretoria + koppelverband (D)

Zdroj:

Zdroj: [25]

[25]



Obrdzek 13. Athena (CR)
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Obrdzek 14: Apollo (CR)
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Zdroj: [25]

Zdroj: [25]



Obrazek: Mapa Kolina - Zeleznicni stanice a pristav

udioc, 200502
ights essved

zdroj: internetovy portal Seznam - Mapy.cz.
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TABULEA NAVESTIDEL

TABULEA NAVESTIDEL
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Obrazek: Plan kolejisté Zeleznicni stanice Praha-Béchovice zdroj: CD, as.
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Obrazek: Plan kolejisté Zeleznicni stanice Pardubice hl.n. zdroj: [26]



Piiloha 10

.

Obrazek: Mapa polohy Zeleznicni stanice Havlickitv Brod

zdroj: internetovy portal Seznam - Mapy.cz.



