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ANOTACE

Prace se &nuje problematice dopravy veés® Prerow. Zabyva se vSemi druhy dopravy,
které se v regionu nachazi. Obsahuje charaktarigdibpravy, vymezeni jejich problém

a nasledajsou zde navrhnuty i fiIgobyieSeni vymezenych problém

KLiCOVA SLOVA
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dopravni obsluZznost, rozvojové strategie a plaropravni politika, SWOT analyza, cile

meésta, autobusové nadrazi, Tywdmost, letist

TITLE

The problems of transportation ifePov

ANNOTATION

The work is about problems of trafic ifefPov. It is occuping by all kinds of transport, wini
are situated in region. It contains characteriratad transport, determination of problems and
then there are propose methods of resolutionstefchinations problems.

KEYWORDS

Prerov, transfer, road transfer, railway transfercliog transfer, park, transport service,
developement strategy and plans, transport po®yOT analysis, aims of the town, bus

terminal, TyrS Bridge, airport
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Uvod

Pro svou bakaldkou praci jsem si vybrala problematiku doprawsta Rerova. Tato
prace se &nuje celkové problematice dopravy, ktera se tykiénp nesta. Zangiila jsem se
na vSechny druhy dopravy, které se vsgnvyskytuji. Prace se pro uplnost okrajaabyva

dopravou vztahujici se k&ovu, nap. letiSém Prerov. Hlavnic¢ast je ¥novana nistu.

Préaci jsem si vybrala z tohaigbdu, Ze m tato problematika zajimé jako obyvatelku
Prerova. Téma doprava je v naSerssté dlouhodol feSeno, ale nané&sti se problémy spiSe
vytvareji, nezieSi. Rerovu se ¥tSina zkuSenychidicia vyhyba, protoZze v dobach dopravnich
Spicek je phjezd nmeéstem velice zdlouhavy. V mistnich médiich¢asto objevuji novéesSeni
v oblasti dopravy. Zé&chto divodi jsem se rozhodla zabyvat se touto tématikou paodjiob
a zangiit se na cile vhodné preseni problematické situacgePova.

Cilem prace je tedy popsat né&si problémy v dopray které komplikuji situaci nejen
projizdkjicim fidicam, ale také obyvatém mésta. V rekterych gipadech jsem se snazila najit
zpisobteSeni pro danou situaci. €kt jsem se zabyvat dopravou kompl&xtudiz jsem se
zanefila i na dopravu §i a cyklistickou, které jsou nedilnou gasti néstské dopravy.

Pro bakalgskou préaci jsem si vybrala&kolik zdroji. Hlavnim zdrojem informaci byl
dokument Strategie dopravni obsluznostista Rerova na obdobi 2007-2013. Ten mi
poskytl Magistrat résta Rerova, odbor rozvoje. Zde je problematika doprawgebrana
z pohledu mista a jsou zde navrzeny planovanésgbyieSeni ¥etné zpisobu acasového
rozloZeni realizace projekt DalSim zdrojem byly internetové strankyésta slouzici
ob¢anim k informacim o dopra¥ Cennymi informacemi pro & byla mistni media,
konkrétre kabelova televize i#erov, gerovsky denik Nové #ierovsko, misicnik Prerovske

listy a nesicnik Olomoucky kraj. Pro doplijici informace o rsst€ jsem zvolila knihu Rerov.

Prvni ¢ast mé prace se zabyva charakteristikou doprawgiomu. Popis druh
dopravy s jejich podrobnou charakteristikou. Drut#st popisuje problémy, které se zde
vyskytuji. Uhel pohledu je z pozice obyvatel¢e®va. Feti, a poslednicast prace je
vycleréna na zpsobyieSeni dopravy do budoucnosti z pohledu MagistrétroRa. Ta se
zabyva konkrétnimiisly, konkrétnimi zpsobyieSeni, ¢etns nakladi, které n¢sto planuje na

realizaci v¥lenit.



1 Charakteristika dopravy v Pierové a okoli

1.1 Charakteristika regionu

Statutarni masto Rerov lezi 22 km jihovychodnod Olomouce v nadnigské vySce
priblizné 210 m nad miem. Rerov je jednim zeft mést v Olomouckém kraji, které vytiia
dulezitou paimyslovou oblast. DalSimi &ty jsou Olomouc a Pragov. Pro tuto oblast je
sttZejni doprava, ktera napomaha rozvoji oblasti nej@mmyslu, ale i v jinych odétvich.

Kvalitni dopravni napojeni ma vSak pouze Olomoir@stjov.

Prerov vznikl na zaklatlvybudovani strazni tvrze na kopci lezicim nad brodies
feku Bevu. Bylo to strategické misto, neabade vedla obchodni cesta spojujici Pobalti
s Podunajim. Od druhé poloviny 19. stoleti ger®v z&al rozvijet a to diky vystawb

Zeleznice roku 1841.

Reka Beéva je i dnes velice ieZita ve spojeni s dopravou. Fidotiz spoléns
s zeleznici bariéru v urbanistické struleurgsta. Problémem je, Zze maospres ieku nebo
Zeleznénich je malo a velké&ast z nich nema odpovidajici technické parametey.ld\vém
biehu feky lezi Rerov-mtsto, Kozlovice, Ujezdec, Lagice a Hetlov a na pravém fehu
lezi Fredmosti, DluhoniceCekyns a Vinary. Na historické jadro navazujesstska vystavba
smérem k nadrazi. Hlavni pmyslovéd zona s chemickym a strojirenskyminpyslem lezi na
obou krezich v jihozdpadniasti meésta. Panelova sidl&se nachazi sevefmd ieky, jsou to
Predmosti a Velka Dlazka. A na levérrehbu v ulicich Kozlovska, Travnik a Komenského.
Cihlové byty se nachéazeji v centruésta. Pro sociathslabsi obany jsou u¢eny nestske
byty v okoli nadrazi. Dle rozvojovych phlarse pgita s nizSi zastavbou Vifehlych obcich,
jako jsou Vinary,Cekyns, Zeravice, Popovice, Dluhonice, Héov a pro vy3si zastavbu
v Predmosti, Ujezdci a v jihovychodnéasti mésta. Posledni velkd zma ve vyvoji
obyvatelstva prothla v Sedesatych az osmdesatych letech 20. stdi&tf vystavi
panelovych sidli& Od pa&atku devadesatych let gat obyvatel miré klesa. Obyvatelé se
z center mist sthuji do okolnich obci. Obyvatelé jsou zavisli np@dae, kterou obsluhuji

piedevsim mistni komunikace. Stepak je na nich zavisly i gmysi.

Je zde pimysl strojirensky (PSP Engineering a.s., Monta#grd® a.s.), chemicky
(PRECHEZA a.s. ferov, PRECOLOR a.s., KEMIFLOC a.s., ZOMA plastas)s. opticky
(Meopta, Olympus Service Facibility Czech s.r.oRodedIny (Kazeto spol. s.r.0.). Dale je
zde ptimysl potravinésky, textilni a lehky. Bkteré podniky jsou situovany v centruésia

jako napiklad firma Kazeto nebo pivovar Zubr. N&8im zandstnavatelem je spalrost
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Meopta s vice nez dna tisici zamistnanci nebo firma Kazeto s vice nez 1000 pracgvnik
V disledku hospodéké krize se jejich pet sniZuje, pesto Aistavaji nejétSimi podniky ve
méste.

Primyslovy potencial rssta by ale mohl byt &Si. Problémem je maly podil
zahrantnich investic. Posledni realizovana zahfahiinvestice byla spoé@ost Olympus.
ZlepSeni této situace by mohlo ovlivnit zlepSenprdoni obsluZnosti gsta. Redevsim
planované prodlouzeni dalnice D1. Podle vypracowdndie spolénosti EC Consulting a.s.

z roku 2007 je nejvhodysi lokalitou pro pimyslovou zastavbu jizni a zapadast nista.

1.2 Stav dopravni infrastruktury

1.2.1 Pozemni komunikace
A) Délnice, rychlostni silnice a silnice 1#tdy

V oblasti posuzované v ramci této strategie se wamné dob nenachazi zadna
pozemni komunikace kategorie dalnice a rychlostminikace. Hlavni tahy, které prochazi
posuzovanou oblasti, tkiosilnice I/55 (Olomouc, ferov, Uherské Hradi&t Bieclav) a 1/47
(Ostrava, Lipnik nad B®ou, Rerov, Hulin, Krondtiz, VySkov). Oba tyto tahy jsou pébém
spojenim mezi Zlinem na jihu a Olomouci a Ostranauseveru. Rozvoj a sprava dalnic
a silnic 1. ¥idy spada do kompetendeditelstvi silnic a dalni€eské republiky RSD). Na

katastralnich uzemichdsta Rerov je 13,03 kilomeir silnic I. tidy.
B) Silnice II. a lll. t #idy:

,Sit silnic 1l. tFidy tvai tA komunikace:

1) 1I/150, ValaSské Meidki - Prerov — Prosdjov,

2) 11/434, Prostjov — Perov — Lipnik nad B&ou. Tato trasa je, v kombinaci se
silnicemi lll. #idy, v sodasné dob vice vyuzivana s negativnimistedky pro Kozlovice,
Grymov, které lezi na této komunikaci, a toxadiu vyerpani kapacity sitelne rizené
krizovatky silnic I/55 a 1/47 u/fedmosti,

3) 11/436, Kojetin — Perov — Doloplazy — rychlostni komunikace R35, k&du jizni

casti momentalh slouzi jako spojnice /ferova s prozatimnim koncem D1 u Vrchoslavic.
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Silnice IIl. tfidy tvai silnice [11/0555, 111/0557, 111/01857, 111/4361111/4364, I11/4365,
111/4367, 111/04720, 111/04721, 111/04723 a 111/0424.“"

C) Mistni komunikace

Mistni komunikace wrsta Rerova zahrnuji silgni st o celkové délce
88,50 kilometd.

D) Parkovaci plochy

Typy parkovacich ploch zahrnuji odstavné plochyteyg parkovi&t a nevéejna

parkovisSt. ,Ve'ejna parkovist jsou situovana:

ev centru nového &sta — uliceCechova, Sava, Petivalského, Kozlovska, ulice

Komenskeho — vyuzivantepevsim obyvateli a lidmi rdimi za praci,

e v historickécasti nmesta — u TyrSova mostu a u mostu Miru — vyuZivaeogqySim

obyvateli a navéwvniky historickéasti n¥sta a centra,

e v sidlistich — ulice Velkad Dlazka, Seifertova, Ustdyise, Dr. M. Horakové —

vyuzivano obyvateli obytnych zém.“

1.2.2 Zeleznice

Zelezntni provoz v Perow byl zahéjen 1. #& 1841, kdy byla oteena tra od
Uherského Hradist Jest v pribéhu téhoz misice bylo zprovozimo Zeleznini spojeni
s Olomouci a nakonec o 6 let pégd s Bohuminem. V této dabmel jiz Prerov Zeleznini
spojeni s Prahou —gs Olomouc. fneslo vyznamny hospotkky rozmach, i kdyZz bylo
uréeno pro dalkovy provoz. 30. srpna 1869 byl zah@jmvoz na no¥ vybudované trati
Brno — Rerov. Z Rerova se stal vyznamny Zelegmi uzel. Po prvni sitové valce se stal
prioritou tah vychod — zapad. Za prvni republikyldbyysta¥na tzv. Dluhonicka spojka
(spojnice trati od Ostravy a trati na Olomouc miRferov). Od 50. let minulého stoleti se
zatalo s elektrifikaci trat stejnosmirnou trakini soustavou.

Se zmnou politickych porara v Ceskoslovensku fjstoupila nade republika
k dohodam definujicim koncepci hlavnich mezinaroldrkorido vSech druth doprav TEN-

T (Trans-European Transport Networks).

Y Strategie dopravni obsluznostista Rerova na obdobi 2007-2013
2 Strategie dopravni obsluznostésta Rerova na obdobi 2007-2013
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Zeleznéniho uzlu Rerov se tykd modernizace Il. a lll. narodniho korid
Modernizace Il. nadrodniho koridoru i@lav — Perov — Ostrava — Bohumin — Petrovice
u Karviné) byla v okoli uzlu ierov dokowena v roce 2002. Modernizace lll. narodniho
koridoru byla v uUseku ierov — Olomouc dokamna pgatkem roku 2007. Koncepce
Modernizace Zelezémi si€ byla, vzhledem k vysoké fin&ni a technické natmosti
a provoznim komplikacim, navrZzena tak, Ze z ni byllenény velké Zelezrmini uzly. Toto
rozhodnuti poznamenaloid?ov pongrné zasads, protoZze modernizované useky ne&on

a nezdinaji na hranici Zelezémi stanice.

Obr. &. 1; Zelezniéni trat’ na Gzemi Rerova

Vhig i bal
ES PREROVA

Zdroj: Magistrat P rerov
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1.2.3 LetiS€ Prerov

LetiS& Prerov leZi jihozpadhn cca 4,5 km od centraésta. V sodasné dob je
v majetku Ministerstva obrany a vyuzivano Vzdudnysiiami Arméady Ceské republiky
(ACR), konkréts 23. zakladnou vrtulnikového letectvle Zakona o civilnim letectvi jde

0 nevéejné mezinarodni leti&t

Po pgesunu a likvidaci vojenského majetku siedpoklada pevedeni letigt do
vlastnictvi Olomouckého kraje a zahdjeni civilnfirovozu. @ekavan je rozvoj pravidelnych
lett nizkonakladovych leteckych spotesti, nepravidelnych (charterovych)iehakladnich

letd, vyhlidkovych lett a leti aerotaxi.

Obr. €. 2: Umistni letisSté v rdmci Prerova

Masgia il midaia
PREROVA

GiS

Zdroj: Magistrat P Ferov

.Hlavni prekazkou pro &sSi civilni vyuziti letigt je jeho Spatny stavebttechnicky
stav. Na betonu na ploSe se vyskytuje korozektété plochy jsou v havarijnim stavu,
zpisobeném vyhenim desek a jejich vySkovou deformaci. Vzletgwéstavaci drahy maji
vozovku s nizkou Unosnosti na hranici Zivotnosti.fPovoz letadel do vzletové hmotnosti 25

tun je nutno proveést alesfpagprovizorni opravu vzletovéfistavaci drahy, a provoz letadel do
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vzletové hmotnosti 70 tun je nutno provést jejikmedu rekonstrukci, spgovajici mij.
v pokladce rekonstrdki Zivicné vrstvy o tlou&e 25 cm. Pojezdové drahy i stojanky pro
civilni provoz se musi vybudovat novéibRzovaci a drahovy @telny systénmeodpovida
pozadavkm leteckych fedpisi L 14 (svtelné vybaveni civilnich lets ani pozadavim
NATO (s¥telné vybaveni vojenskych |g}id etiS¢ Prerov ma svou hodnotu jiz jen tim, Ze je
rekonstruovatelné a dobudovatelné do podobyghmote pro poZadavky civilnich leteckych
predpisi, ¢imz mize byt vyuzZito zejména pro charterovy provoz, proovqe
nizkonakoladovych aerolinii, pro provoz regiondmipravidelnych ¢i nepravidelnych

linek.“®

1.2.4 Cyklistické komunikace

Od roku 1993 Eerov realizuje vystavbu cyklistickych komunikacie West dosahly
souhrnné délky az 19 km. Prvni stezky by®feny vodorovnym dopravnim zeaim na
chodnicich. No¥ budované cyklostezky jsou v zamkové dkazbh obvykle barev

odliSeny od chodniku, nebo jsou asfaltobetonové.

Jednou z poslednich realizovanych cyklostezek jdostezka Berov — Hekilov
o délce 2,7 km, nebo stavba cyklostezky Hranick&tredni ¢ast v rdmci regenerace
panelového sidligt Predmosti v celkové délce cca 315 m.

Problematikou cyklistickych komunikaci, jejich aptlnim umistnim a vhodnym
propojenim se zabyva Navrh &itcyklistickych tras, ktery vypracoval Magistrat ésta
Prerova. Hlavnim kriteriem k deni vhodné trasy byla dobra dostupnost pro pracogbo

studujici. ,Tento navrh vychazi ze dvou zakladnich pfiozyklisti:

e Proud z vychodni obytn&sti n¥sta s cilem v pimyslové oblasti na jihu a zapad
vyuziva pedevsim ulici Dvékovu, Zelatovskou, brdtHovorki, ul. 9. keétna, resp. & 17.

listopadu, Komenského, Kojetinskou ulici podjigtéznici a pokrauje ulici Tovaovskou.

¢ Proud ze severni, obytnésti nesta do ptimyslovych zén na jih a zapad vyuziva
ulice Velka Dlazka, Palackého, Komenského, Poleliké/Novosady, Kojetinska, Tdwvaska,
t7. 17. listopadu, braf Hovorkovych a ul. 9. ktna.“*

® Strategie dopravni obsluZznostésta Rerova na obdobi 2007-2013
*) Strategie dopravni obsluznostésta Rerova na obdobi 2007-2013
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Obr. ¢. 3: Mapa cyklostezek v Perové

Zdroj: Magistrat P rerov

Soutasti navrhu je i navrh optimalni posloupnosti @pistupné vystavby. Ve studii
jsou navrzeny useky, kde budézena cyklisticka stezka, cyklisticky pas, stez&amiSenym
provozem chodc a cyklisti, stezka s odlenym provozem chodc a cyklisti, piipadré

cyklisté vedeni po mistni komunikaci spgié s automobilovym provozem.

1.2.5 Autobusové nadrazi a zastavky

Autobusové nadrazi bylo postaveno v roce 1969. &lece v jihozapadiasti ntsta
Prerova v &sném sousedstvi ZeleZni stanice. Tato poloha je velmi vhodna, protoZeizia

efektivni spojeni s Zelezmi dopravou. Proto Ize na toto autobusové nadnahiliZzet jako na
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intermodalni pestupni uzel. Velmi kratké dochazkowésy umo#uji rychly a efektivni
prestup.

Sowtasnym provozovatelem autobusového nadrazi je &pmde CSAD Ostrava,
smlouvu o0 najmu na dobuditou, do 21. 11. 2011. Dodatkem ve smlédwe zngnila doba
nadjmu do nabyti pravni moci kolausého rozhodnuti na stavbu ,Stavebni Upravy plochy
autobusového nadrazi a novostavba odbavovaci helgivnim dopravcem je spdieost
Connex Morava. Ta plati kazdeéré hradi firmé CSAD Ostrava poplatek za uZzivani

autobusového nadrazi ve vySi cca 700 tis.¥a Uzemi Msta je dohromady 69 zastavek.
Udrzba prostoru zastavek je réfeha podle objekt
» Zastavkove fistreSky pro cestujici,
o Now¢ instalované — firma CITY-TOOLS, s.r.o., Brno (reklai agentura),
o Puavodni — Technické sluzby&sta Rerova (fispsvkova organizace),
0 Kojetinska TESCO — Tesco Stol€R a.s., Praha (provozovatel supermarketu),
» Zastavkoveé ozrimiky-Connex Morava a.s., Ostrava (dopravce IDSOK),

* Odpadkové koSe (svoz odpadu) — Technické sluzbgtanRerova (pispsvkova

organizace).

Z hlediska odpogdnosti a spravy by bylo lepsSi, aby zastavky spral/gen jeden
subjekt.

1.2.6 Kontejnerovy terminal

.P 7erov jako dopravni uzel s Zeleamii stanici utenou pro fizné vlakové operace ma
kontejnerovy terminal lezici na pravé stfatrati Breclav — Ferov mezi zastavkou Horni
Mo3knice a perovskym pednadrazim. Terminal viastrdeska a slovenska kombinovana
doprava — Intrans, a.s. Spdleost provozuje vlastni vlakova spojenfe® Prahu do

saney s v

uji prekladku kontejneir na silnicni automobilovou dopravu®*

® Strategie dopravni obsluznostésta Rerova na obdobi 2007-2013
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1.2.7 Analyza dopravni situace na silgni siti

Prerov lezi na dlezité dopravni kZovatce, kterou jedstavuji silnice 1/55 a 1/47.
Silnice 1/55 sndfujici z jihu na Olomouc nebo Ostraviavadi dopravu ze Zlinského kraje,
kde lezi vyznamné zdroje dopravy jako Zlin, Otrakevnebo Uherské Hrad&ta z kraje
Jihomoravského a zanedbatelna neni ani dopravea kté swj zdroj/cil na Slovensku.
Severg od Ferova pokrauje trasa silnice I/55 s¢érem na regionalni metropoli Olomouc,
odkud pokrauji dalkové dopravni trasy vedouci na Svitavy, Serkmebo Bruntal. Silnice

I/47 vede z Rerova severovychodnim snem na Lipnik nad Be&rou, Hranice a Ostravu.

Dle Celostatniho&tani dopravyRSD z roku 2005 na extravilanovych Gsecigthto
komunikaci v blizkosti rsta Rerova projede v fimérny deniddow 9 — 14 tisic vozidel,

piitom na rtkterych Usecich je z tohoto gia ténei 5000 €zkych vozidel.

Hlavni tranzitni proudy jsou na Uzemi centrgésta vedeny nasledujicimi ulicemi.
Tranzitni doprava jedouci od Uherského Hradista Olomouc vyuZiva ulice Generala
Stefanika, Tovarni, Husovu, Velké Novosady a PdDboprava jedouci ze stejného &m
smefujici na Hranice a Ostravu vyuziva obvykle ulicen@géla Stefanika, 9. kKtna, Brati

Hovorkovych, Dveéakovu a Grymovskou.

Tyto dopravni proudy, ke kterym sdiqavaji jeS¢ vozidla jedouci do #rova po
mére zatizenych komunikacich Il. a llliritly a vyznamnd vnitrodstsk& doprava, voli,
vzhledem k neexistujici odpovidajici infrastruietujedinou moznou trasu s centrum
mésta. To zfisobuje vazné dopravni problémy nastskych Kizovatkach, které svoji
kapacitou nesta danému objemu dopravy, a to jak v dopravnickk&uh, tak v gkterych
obdobich sedel. Nasledkem této situace jsou koegéseré vznikaji nejen v bezpriedinim
okoli kiizovatek, ale i na mnohych me#ikovatkovych Usecich. Tim dochazi ke &aman
c¢asovym ztratam uzivaiel dopravy, ¥tSimu opotebeni vozovek, zvySenému mnozstvi
Skodlivin vypoustnych do ovzduSi a dalSim negativhim uhv na Zivot ve mst.
Problematickych mist, kde kapacitaiZovatek, zejména ve 3§@ach nesté pojmout
jednotlivé dopravni proudy a vznikaji kongesceiileplych ulicich. Napklad kiZzovatka
silnic 1/47 a 1/55 (Polni/Lipnickd/Velka Dlazka) Ime kizovatka silnic 1/55 a 11/436
(I/55/Hranicka). Znan¢ zatizen se momentd&njevi kruhovy objezd nachéazejici se ve
vychodnigasti mésta, ktery spojuje ulice b@tHovorkovych, Zelatovskou, Dvékovu a ttidu
17. listopadu. U mostu Miru, na jehoZ obou kongsclu zatizené okruzniikovatky. Rizené
kiizovatky lezici na tranzitnim okruhu a spojujicical Husova, Komenského a Velké
Novosady.
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V oblasti gednadrazniho prostoru, kde zejména tranzitni deprawgtujici
severojiznim sirem vyuziva ulice Tovarni jako tranzitni tahéstem. To se zasadnim
zpiasobem neskuje s velmi vysokou koncentract§ich snéiujicich na autobusové a vlakové
nadrazi, ktd jsou nuceni pechazet tuto velmi zatizenou komunikaci.¢t8irg fizeny je
pouze pechod pro chodce uméstly pied vypravni budovou Zelezmii stanice, dalSifit
piechody v prostoru autobusového nadrazi nejsou eyhasvtelnou signalizaci.

1.3 Dopravni obsluZznost

1.3.1 Organizace dopravni obsluznosti

Dopravni obsluznost je organizovana komptexrmamci Olomouckého kraje od roku
2003. V tomto roce se odp&nost za dopravni obsluznostepesla na kraje. Integrovany
dopravni systém je oztavan zkratkou IDSOK. Tento systém propojuje jedmétldruhy
dopravy tak, aby na sebe navazovaly {@sow, tak i prostoro¥. Dopravni obsluznost
v krajich seridi podle dalkové dopravy, jako jsou vlakova spojeebo dalkovymi autobusy
(piedevdimCSAD). Na tyto spoje navazuji spoje mistni. Tengsté&m podporuje vyuZiti
hromadné osobni dopravy. IDSOK zahrnuje linkovowbo$ dopravu (fiméstskou
autobusovou dopravu a vybrané dalkové linky¥stskou hromadnou dopravu vesstech
Hranice na Mora¥, Lipnik nad Bé&vou, Olomouc, Rerov, Sumperk a Z#ébh na Moray a

dopravu Zelezgi (osobni, sgEné vlaky a vybrané rychliky).

Graf ¢. 1. Rozdleni zastavek dle subsystétinlDSOK

spoleéné MHD a
PAD
25%

samastatng MHD
45%

samostatng PAD
30%%

Zdroj: Strategie dopravni obsluznosti nista Fferova na obdobi 2007-2013
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Na provozu IDSOK spolupracuji autobusovi a Zel@znilopravci:
» Autobusova doprava FrantiSek Kéng.

» Connex Morava, a.s.

« Ceské drahy, a.s.

» Dopravni podnik rssta Olomouce, a.s.

* FTL — First Transport Lines, a.s.

» Optimalizace viejné dopravy, s.r.o.

Tento systém zvySuje dopravni obsluznogsta Riméstske linky totiz dopiu;ji linky
MHD. Je to vyhodné, neljose zvySuje kapacita a dostupnost mist, ktera aepgkryta
linkami MHD. DalSi vyhodou je také mensSi propactimttity dopravy mezi pracovnim dnem a
vikendem, ktery vidpadc PAD ¢inni cca %2, zatimco v MHD téth 80%.

Tabulka €. 1: Vyhody a nevyhody autobusového nadrazi

Vvhody Nevvhody

o mmnolstvi a spektrum linek zanedbany stav

o umisténi autobusového nadrazi potencionilng nebezpedné uspofadani
stvkovych kiiZzovatek na vyjezdu z AN
fpainé zazemi pro Cekajici cestujici
neexistence moderniho informadniho
systemu autobusové depravy
nedostupnost provoznich informaci
o Zeleznitni dopravé

omezend nabidka doplikovych sluzeb
neexistence infrastruktury a zazemi pro
cvklisty

iefeni piechodi pro p&ii neodpovida
aktudlnim trendim v proviadéni

0 0

1&sna vazba na Zeleznici
t&snd vazba na [AD s moZnost parkovini

0 0

0 0
0 0 ]

(W]

Zdroj: Strategie dopravni obsluznosti nista Pferova na obdobi 2007-2013

Diky zavedeni IDSOK se cestujici nemusi rozhodditatou linkou pojedou, protoze
je na vsSech imestskych i ngstskych linkach odbaven za stejnych podminek ategjai

cenu. To, ped rokem 2003 nebylo mozne.

Kazdor@né stanovuje ndsto maximalni cenu jizdného pro mistni dopravu.tdeak
od dubna plati zvySeni jizdného pakalika letech. Divodem je chystana vystavba

autobusového nadrazi wv@Pow. Tarif IDSOK - zakladni otanska jizdenka platna pro jednu
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zbénu, ohrariena platnosti 40 minut, v pracovnich dnech, a 6@umy ostatnich dnech, stoji
nyni 8 K& Sedmidenni jizdenka je za 63F.KMésicni jizdenka stoji 200 K a ctvrtletni

570 K&. Pro olgany starSi 70 let je jizdné ve vySi 30@ Ka rok. VSechny druhy jizdnich
dokladi umoziuji v ramci svécéasové a zonové platnosti cestovani vSemi dopravnimi

prostedky zahrnutymi do IDSOKaetré piestupu mezi nimi.

Provoz linek MHD v Ferow zaji&'uje dopravce Connex Morava, a.s. Ten jecéseti

nadnarodni skupiny Veolia Transport.

Linky jsou cislovany podle posledniho dwisli jejich kodu. Interval meazi
jednotlivymi druhy dopravy je figpasoben pepravnim pdebam. To znamena, Ze
v pracovnich dnech a v ddldopravni Saiky je interval kratSi nez n&pve dnech volna.
Konkrétre je pravidelny interval v pracovnich dnech nawrielinek 4, 5 a s mensimi
odchylkami na lince 1. U ostatnich linek je taktpraidelny, pizpisobeny aktualnim
piepravnim narokm v uritych ¢asech. Linky 1 a 5 jsou ¥grovském systému MHD pdid,
jejich podiléini cca 53 % na celkovém dennimcpoprepravenych osob. V pracovnich dnech

je pro poteby zakaznik vypravovano 15 autobti;a Sesti linkach.

Tabulka ¢. 2: Prepravni prizkumy na linkach MHD

Pocet spojl Poéet cestujicich Fozdil roka
Linka Typ dne Rok 2003 Rok 1999 Hok 2002 Rok 2003 | 2002/1999 | 2003/2002

925 001 | pracovni den a3 h 272 4 812 4 864 -8, 7% 11%

G925 002 | pracovni den 65 3 655 2 299 2 255 -37 1% -1,95%6
925 003 | pracovni den 5 2104 2424 1 654 15,2%: -30,1%:
925 004 | pracovni den 44 3215 3 196 2 348 -0.6% -10.,9%
925 005 | pracovni den 74 4224 4137 3783 -2 9% -8,6%
825 007 | pracovn! den 2 . 27 27 [ & 0,05

925 008 | pracovni den 14 - - 191 MY MrA,

celkem | pracovni den 334 18 470 16 895 15 662 -8,5% -7.3%
925 001 | sobota, nedéle 17 M/ A 851 750 YA -11,9%
925 006 | sobota, nedéle 38 /A, 38 3 582 A -5,8%
925 007 | sobota, nedéle 17 MN/A 2 605 2291 YA -12.1%
celkem | sobota, nedéle 72 A 7257 6 623 ] PIA -8.7%

Zdroj: Strategie dopravni obsluznosti nista Frerova na obdobi 2007-2013

vz

,Pro linky smerujici na severntast nesta (linky 1 a 2) jsou nasazovany kloubové
autobusy (Karosa B741, B941). Tyto linky jsou né&eyjSi. DalSim typem autobusu je
SOR B10,5, ktery je uzivan pro linkislo 3. Na zbyvajicich linkdch se pouZivaji Kklesic
mestské autobusy verstirepodlaznim (Karosa B732, B931) i nizkopodlaznim edewi
(Karosa-Renault CityBus, SOR BN 12). Pro vikengwayoz jsou nasazovana 4 vozidla. Pro

poteby osob se sniZzenou schopnosti pohybiesop kdarki: jsou v provozu bezbariérové
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spoje, které jezdi na vSech linkach, vyemg jsou ale jen na lince 1. Jejichdet je ale stale

nedostaujici.“®

Pravidelrg je sledovan peet prepravenych cestujicich. Zchto udaj je patrné, Ze od

konce devadesatych let kles&gbcestujicich. Tento pokles jei®mben déma faktory:

 obecnym vyvojem vejné dopravy vCeské republice (zémou dlby prepravni

prace ve prosith individualni dopravy) v letech 1999 az 2002,

* presunentasti cestujicich do linekifméstské dopravy.

1.3.2 Financovani dopravni obsluznosti
Financovani dopravni obsluznosti je réietho do dvou subsystém

* Subsysttm MHD je financovdn v pIné vysi.¢db kazdoroné objednava
u dopravce Connex Morava, a.s. objem dopravy v raravazku véejné sluzby. Ten
vykazuje kazdy rok igdpokladané &mi naklady na provoz. Odhaduje je na cely rokiddp
a v phaibéhu roku je povind aktualizuje a informuje Magistrat. Naklady na MHBou
casténe kryty z prijma trzeb od cestujicich, zbyvaji¢astka je financovana ze zdioj
Mésta. Mésto stanovi také maximalni moznou cerfappavnich doklail Ukolem Mesta je
kryt nejen naklady provozu, ale i naklady inv&sti Ty jsou ueny pro roz§ovani

a zvysovani kvality vozového parku a obnovy zadtave

» Subsystém PAD (iiméstska autobusova doprava) spada pod spravu Olorback
kraje. Ten ma zajistit zakladni dopravni obsluzni@®O0O) kraje. To znamend, Ze obyvatelé
obci v kraji budou moci cestovat za praci neboistunddo ngst. Pozadavkem je, aby jezdili
denrg do obce alespb ctyiikrat v pracovnich dnech a dvakrat ve dnech voldatatni
dopravni obsluznost (ODO) za&jifi obce samy. Mezipati i Prerov.Ty nefasgji zvysi

pocet spofi do obce.

Prerov ma za ukol dotovat MHD ve vysi 100 % a PADwée 23 %. Sazba za jeden
ujety vozokilometrginila v ptipact Prerova 36,36 K v roce 2006. Na zaklgduditu z roku
2004 vyplyva, Ze tato sazba je vy3sfikoruny nez je tomu u jinych #st vCR. Divodem je
nizsi gepravni vykon, diky ¢muz se zvySuje podil fixnich ndkiadDalSim divodem je
absence vlastniho zazemi dopravce Connex Moravd@s musi pronajimat nadraiieins

jeho provozniho zazemi.

® Strategie dopravni obsluznostésta Rerova na obdobi 2007-2013
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Na uhradu prokazatelné ztraty dopravce se vynakiastka 17,6 mil. Tatgastka se
kazdor@n¢ priliS neneni. Podil investinich prostedki urcenych na dopravwini na
celkovych investicich gsta Rerova v poslednich letech stalgilipriblizné pétinu a stoupa
o rekolik procent r@né. Vydaje na udrzbu a rekonstrukci pozemnich komariikse také

ponerné stabilré pohybovaly ve vySi 3,5 mil. K

Tabulka ¢. 3: Naklady na dopravni obsluznost résta

MHD PAD Celkem
Rok Provozni dotace | Investiéni dotace Dotace Naklady
1999 11 641 000 K& 1 000 000 K& 3392 000 K&l 16 033 000 K&
2000 11 325 000 K& 1 250 000 K& 3 490 000 K& 16 065 000 Ké
2001 12 466 000 K& 1 000 000 Ké 3810 000 K 17 276 000 K&
2002 12 221 000 K& 1.000 000 Ké& 4 120 000 K 17 341 000 K&
2003 13 558 000 K& 1 200 000 K& 4 182 000 K 18 940 000 K¢&
2004 14 030 000 K& 1 200 000 K& 4 500 000 K 19 730 000 K&
2005 13 370 022 K& N/A 4500 000 K&|l| 17870 022 K&
2006 14 078 148 K& 10 000 K& 4 680 000 K 18 768 148 K&
2007 13 650 000 KE 10 000 K& 4 700 000 KE 18 360 000 Ké

Carvent |sou oznafteny pledbding Odaje

Zdroj: Strategie dopravni obsluznosti iista Prerova na obdobi 2007-2013

Graf ¢. 2: Naklady na dopravni obsluznost résta

Naklady na dopravni obsluznost Mésta
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Zdroj: Strategie dopravni obsluznosti nista Prerova na obdobi 2007-2013
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2 Vymezeni probléni v dopraveé

2.2.1 Pozemni komunikace

Stav pozemnich komunikaci je zapsan v Katalogu kokawgi, ktery slouzi k weni
priorit poradi oprav komunikaci. Hodnoceni kvality komunikapfovadli techniti
pracovnici Technickych sluzeb na podzim roku 2(Malita statnich, krajskych a mistnich
komunikaci a také parkovacich ploch byla hodnodgei stupni: dobry stav, uspokojivy
stav a Spatny stav (vyZaduje frézovani nebo rekakrs). Hodnoceni je z roku 2004 a diky
vysokym zatzim zn&né namahanych na silnicich je tento stav véssnosti shledan horSim.

Dle TP87 jsou typy oprav definovany takto:

Rekonstrukce se provadi z woda zmen smérového a vySkového vedeni pozemni
komunikace, roz$bvani vozovky, vyminy siti pod pevaznoucésti vozovky, nemoznosti

provést zesileni nebo nehospodarnosti zesileni.

Frézovanije casté&na rekonstrukce, figob lokalni a souvislé opravy, kde se porusené
vrstvy vozovky odstrguji a nahrazuji novymi bez zasahu do vySkového ret#yového

vedeni komunikace.
A) Dalnice, rychlostni silnice a silnice |idy

Na jejich celkovou opravu je peba investice ve vysi 13 036,1 tist.K
B) Silnice II. a lll. t Fidy:

Celkové délka silnic Il. a lll.ifdy na Uzemi rsta Rerova a jeho mistnickésticini
24,33km. Na jejich celkovou opravu je fmita investice ve vysi 35 828 tis¢.K

C) Mistni komunikace
Planované investice na opratipi 239 557 tis. K.

Sit mistnich komunikaci zahrnuje i komunikace, ktecdijpongrné hodrgé zatizené
(ulice nals. E. BeneSe, Denisov&st ulice Gen. Stefanika).

D) Parkovaci plochy

Z tabulek uvedenych v Katalogu komunikaci vyplynze k opra¥ je urkena
parkovaci plocha o rozloze 38 915 m celkové plochy 161 025°mTato investice bude
vyZadovat naklady ve vysi 41 592 tis¢.KPoteba financi na uvedeni mistnich komunikaci

a stavajicich parkovacich ploch do vyhovujicihestani 281 mil K.

-24 -



Tabulka €. 4: Stav komunikaci na Rerovsku

o 1-':-" i ]

£ E e S i ik

E z = S zE - = B

: E | 59T | £5%| 3% |32i% 2%

= = b = 2 & = P il = E

e & E - o = <% 5~ - = ﬁ =

= - = ol &z

= o = = w2

™ E - o 7 =

= w
Silnice 1.tid 0f 772 5] 278 281 g3l |36 963
Silnice 11tfid T4 960 ER |7 199 | 194 &7 280
Silnice 11Ltfd 57 147 03 3p3 14 0T& 6435 |83 B24
Mistni BT 482 226 130 ED |83 141 8a7 344 664
komunikace
Parkovaci 56 577 1 030 13 083 ET0 24061 156 522
plochy

Zdroj: Strategie dopravni obsluznosti nista Prerova na obdobi 2007-2013

Na sidlistich se&astoteSi problém, zda na danou volnou plochu umisisithnebo
parkovist. V zahranti tento problém weSili velice dobe. Lokalita byla blizko mi@, a proto
negichazelo v ivahu podzemni parko¥iSStavebni inZzerfy se rozhodli udlat zasteSené
parkoviS¢ a na plochou Btchu umistili oplocené sportovnii$te. Pozitivem je i vySSi
bezpénost automobil z hlediska odcizeni a efektivni vyuziti malé plpgbro dva dely

najednou.

Tento zmisob bych doportila projektovat i v Perow, kde je kriticky nedostatek
volného mista a neni moznost pod jiz postavenynmelpaymi domy vybudovat kryta
parkoviSt. Hrist¢ v Prerow zabiraji velké plochy, které by se tak mohly vyuZipro
parkovani a navic by se mohla rekonstruovat, peotexekterych gipadech maji iiSte

poniceny povrch.

Spatnym pipadem rekonstrukce parkovacich plochizm byt parkovidt v ulici
Horakove, kde v ramci rekonstrukce zvysily ziykeplochu pro zele na ukor parkovacich
mist. Plocha je navic Sp&taomisgna a spousta mistnich obyvatéeghazi pes travnik a tim
kazi pivodni zandr projektu, kde cilem bylo ,zkultusmi prostedi®.

Souhrni 1ze konstatovat, Ze ndjte byly hodnoceny komunikace mistni, kterych je

ve stavu vyZadujicich opravigs 40 %. V technickém stavu hodnoceném jako néjlepy
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shledany silnice |.fidy, kde ve stavu nevyZadujici opravu je kolem 95z%elkového

povrchu.

2.2.2 Zeleznice

Technicky stav Zelezeémiho svrsku, zabezpevaciho z&zeni a trakniho vedeni je na
hranici Zivotnosti. Na mnoha mistech nejsou dodyaesrmové parametry (osova vzdalenost
koleji ve stanici, rychlost v dopravnich kolejicBirka jazykovych nastupis vzajemna
vzdalenost vyhybkovych konstrukci). Zasah do sjohitzhlavi osobniho nadrazi by vedl
k jejich komplexni rekonstrukci,cetné koleji osobniho nadrazi. ifezd osobnim nadrazim

Zst. Rerov je z dvodu nepiznivych sngrovych ponri mozny pouze rychlosti 40 knth
Nevyhody a potencialni problémy plynouci ze stavisl Rerov:

1/ Nevyhovuijici stavebfitechnicky stav saiasti Zelezrini dopravni cesty (zméno
vyse). Zeleznéni trak, a zejména rozsahla Zeleami stanice Rerov (dimenzovana na
vysokou intenzitu provozu a sténi prace), tvti spolu stekou B&vou fyzickou bariéru pro
zkvalitréni pratahu silnéni dopravy — limitujici je podjezd pod olomouckyrhlavim Zst.
Prerov (ulice Kojetinskd), ktery neni prakticky moznéyxipact nepifjezdnosti kvalits

objet.

2/ | ptes vyhodnou polohu zstiétov — v blizkosti centra, v sousedstvi autobusoveh
nadrazi — neni lokalitdeSena systémeév se snahou vytuit kvalitni prestupni terminal
s napojenim na parkovani pro individualni autommuil dopravu, cyklistickou dopravu,
kvalitnimi kometnimi aktivitami. Chodci musiipcest do centra rssta gekonavat velmi
zatizenou sil@ini komunikaci 111/04721 prochazejicigdnadrazim prostorem, kteréepadi

tranzitni dopravu semu sever - jih.

3/ Nakladovy obvod (kolejé. 13, 15, 17 slouzici pro nakladku a vykladku miater
Z zelezninich vozi) je Spaté obsluhovatelny sil@nimi vozidly a umisin prilis blizko
autobusovému nadrazi. Dezintek koleje (koleje ¢. 1la, 11b), kde probiha
technickohygienick&d udrzba jsou ungist piiliS blizko autobusovému nadrazi a mistu
s velkym pohybem cestujicich, kt¢§sou obézovani zapachem a samotnym provozem.

4/ \Vyrazné snizeni trave rychlosti pi ptijezdu do Zst. ferov od eclavského zhlavi
zpisobené oblouky malych polani (trafova rychlost 40 km/h oproti 100 km/h, resp.
60 km/h v pilehlych Usecich). ,Uzké dopravni hrdlo* mezi Madym podjezdem a zatky
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nastupi§ smerem od Weclavského zhlavi — zdvada na dopravnié&estsp. mimeéadna
udalost zpsobi velké provozni potize na vyznamném dopravniztu dl. narodniho

Zeleznéniho koridoru.

Nadrazni budova je po zdlé rekonstrukci, ale vytkla bych, Ze toalety prestujici
jsou umistny z venkovni strany na prvnim nastupisti a jsoatrdp zna&eny. Spousta
cestujicich o nich tbec nevi. Nastupi§tje treba co nejilve rekonstruovat, protoze riap
sttecha neplni svoji funkci, zatéka a jsou v ni holbbizda. Ti zn&Stuji svym trusem
nastupit. Stav dlazdni uz také neodpovida pozadéawk bezpeénosti a jizda s kufrem na

koleckach je obtizna. Zabradli a schody jsou také vengpastavu.

2.2.3 Cyklistické komunikace

Problémova je cyklostezka sijici na sidli&t Predmosti. JeifliS Uzka a nize na ni
jet pouze jeden cyklista. Z tohotéwbdu je cyklostezka roztena do dvou proud na kazdé
strar¢ chodniku jeden sén. Cyklostezka pro sén do nesta je problematicka, protoZe na ni
cyklisté musejicasto ejizcdét z jedné strany na druhou, a tim se assto¥ prodluzuje.

Z tohoto divodu rekteri cyklisté voli jednu tré pro oba sréry a tim se sniZuje bezf@ost

nejen pro cyklisty, ale také pro chodce. StezKkatjé piimo spojena s chodnikem pré&sp

NejvétSim problémem z pohledu cyklistie dopravou znmé zatizena lokalita
autobusového a vlakového nadrazi, kde jsou nynstamyi stojany pro 200 kol a dalSi zazemi
je pak v uzatenych prostorack’D. Cyklisté zde nemaji vybudovanou stezku a jsoceni

jezdit po cest, ktera je velmi vytizena.

2.2.4 Infrastruktura pro p éSi

Velkym pozitivem pro pSi je dostatény rozsah komunikaci na izemésta. BohuZzel,
technicky stav chodnik zejména na periférii je vSak zanedbany a nevyjiciviProblémem
jsou gechody pro chodce, které neodpovidaji¢asnym pozadavkn na bezpénost. Déle
byla vytipovana mista, ktera vyZzaduji zvlastni popst z pohledu chodc

Zeleznéni stanice / autobusové nadraiia tomto mistje velky vyskyt gsich, ktesi

chtgji vyuzit dopravu. V dob Spicek nestai chodniky smtujici k nadrazi pojmout tak velké
mnoZstvi lidi, které se pohybuje v obou éeth, coz ma za nasledek neustalé srazky
s protijdoucimi. Bechody pro chodce jsou zde dva, ale problémem ge,jsbu fes
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frekventovanou komunikaci jak jiz bylde¢eno vySe. Tyto problémyfimasi negativni
dusledky jako vySSi riziko gtu nebo Ze masy cestujicich wystupu z vlaku brzdi dopravu

na silnici.

Zeleznini podjezdy Kojetinskéa,/Bdmosti- tato mista jsou velmi frekventovana, ale

jejich velikost na to neni konstruovana. Tyto padjemaji omezené geometrické parametry.
Tato mista sléuji nékolik druhi dopravy najednou (siléni, cyklistickou, Zelezgni a @si).

Sitkové uspadani neposkytuje prostor pro komfortni komunikaoi chodce ani cyklisty.

V roce 2006 byl zpracovan Navrh bezbariérovych. ffan se zabyva problematikou
dostupnosti viejnych budov pro zdravotnpostizené. Jeho cilem je odstranit bariéry na
komunikacich afstupovych trasach kmto budovam. A stejiitak i vstup dodchto budov.

2.2.5 Autobusové nadrazi a zastavky

Stavebg-technicky stav je jiz nevyhovujici, vozovky vykgiziznainé poruchy,
vypravni budova je ve Spatném stavu, chybitredshi nastupis Zdsadnim problémem je
vyieSeni vyjezl autobud z nastupi. NadraZi jefeSeno tak, Zze z kazdého nastupise
vyjizdi pfimo na tranzitni komunikaci sever — jih. Tim vzri&het unikatni systém soustavy
sedmnacti stykovychikkovatek v &¢&sné souslednosti za sebou, coZ je idpéni odporujici
v sowasnosti platnym technickym norméam. V dobopravni Spiky, kdy vyjizdi rékolik
autobug najednou se doprava zastavuje aspbuje zpozéhi autobusd a blokovani tranzitni
dopravy. Je zde tak&grhod pro chodce tficich z/na nadrazi. V tuto chvili séeghod stava
nebezp&nym mistem, zejména pro Skolakyespajici na autobus. Zadna stavba na nadrazi

neodpovida poZzadauk pohybu osob se sniZzenou schopnosti pohybu.

-28 -



3 Navrhy FeSeni na zlepseni dopravy

Magistrat Mesta Rerova vydal vroce 2007 Strategii dopravni obslginogsta
Prerova na obdobi 2007-2013. Vtomto dokumentu seyvZalproblematikou dopravy
a zpisoby reSeni jeji stavajici situace. Cilem je vytipovatitér problémy v dopravni
obsluznosti a wit zpasob jejichieSeni. Strategie je vazana také na mezinarodnivgmliu
zabyvajici se dopravou. Po vstupu do Evropské Mmaxe 2004 se celkéwzmenily nekteré
pozadavky v oblasti koncepce dopravy. Ta je rg8ena v souladu s vizemi Evropské Unie.
Jednotlivé samospravné celkgSi dopravu tak, aby vhodnymigobem urychlily dalkovou

dopravu a celkayzlepSily dopravni obsluznost region

Mésto se tedy muselo zabyvat rozvojovymi a stratggick plany, dopravnimi
politikami a koncepcemi, prioritami a cikkerpani finagnich prostedki z fondi EU,
verejnymi rozp@ty a jejich vyhledy, vetné rozpatu Statniho fondu a metodickymi

dokumenty.

Nyni bych se clta zangiit na rekteré z nich, konkréth na rozvojové strategie
a plany a na dopravni politiky. Tyto dokumenty jspwo planovani dopravni obsluznosti

Mésta kitové.

3.1 Rozvojové strategie a plany

Rozvojové strategie a plany #an¢kolik dokumenti. Jsou to Lisabonska strategie,
Strategie udrzitelného rozvojéR, Strategie hospotkkého fstu Ceské Republiky 2005-
2013, Strategie regionalniho rozvdjeské Republiky, Program rozvoje Gzemniho obvody
Olomouckého kraje, Strategicky plan ekonomickéhazamniho rozvoje statutarnihcsta
Prerova 2007-2013 a Uzemni plan sidelniho Gtvaend®.

3.1.1 Lisabonska smlouva

Byla vydana v roce 2000 Evropskou radou v Lisabarja formulovana na deset let,
tedy do roku 2010. Ve smlo&\e popsano mnoho ogahi pro zvySeni vykonnosti Unie,
ktera by na druhou stranu neohrozZovala socialndrzowst a Zivotni prostdi. V roce 2001
v Goteborgu na zasedani Evropské rady byla Lisadorsnlouva roz$€na o strategii
zajiseni udrzitelné dopravy. Tato strategie byla reakaijeji celkové zvySeni. Cilem je
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omezit hluk a znasténi zpisobené dopravou. Navrhuje vyuzivani dopravnich tferdki,
které jsou patelstjsi vici Zivotnimu prostedi, jako nap lodk nebo viaky.

3.1.2 Strategie udrzitelného rozvoj€R

Strategie z roku 2004 je formulovana do roku 2(dl4, jeji cile sahaji az do roku
2030. V oblasti dopravy je kladenumz na zaji&ni a udrzeni kvalitni dopravni
infrastruktury, kvalitni dopravni obsluhu UzeiR, udrZitelnou mobilitu osob a néakiad

a rozvoj ekologicky Setrnych dratdopravy.

3.1.3 Strategie hospodéského nistu Ceské republiky 2005-2013

Byla vydana vroce 2005 a v oblasti infrastruktssy snazi zajistit jeji spravnou
Udrzbu. Za timto elem doportuje dokoreni napojeni viech kiajCR na mezinarodni
dalnini a Zelezrini si, vradmci modernizace a rozvoje dopravni infragtrok
uprednosiiovat trasy podporujici vznik a rozvojipnyslovych zon a také trasy podporujici

rozvoj cestovniho ruchu.

3.2 Dopravni politiky a koncepce

3.2.1 Bila kniha ,, Evropskéa dopravni politika do roku 2010 —¢as rozhodnut”

V této knize jsou navrZzena politickd ofmti, ktera ovliviuji politiku dopravy
jednotlivych stai EU. Jedna sefpdevsim o znovuoZziveni drialdopravy nezabujici zivotni
prostedi. Dale se zabyva trans-evropskymémit kde klade velky @kaz na bezpmost,

uzivatele, kvalitni viejnou dopravu.

2.2.2 Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2005-2013

Dokument pimo navazuje na Bilou knihu a konkretizuje jejijetivé ukoly do
stredredobého horizontu.
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3.2.3 Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury a Strategie podpory dopravni

obsluhy GUzemi

Tyto dokumenty rozpracovavaji Dopravni politikiR a specifikuji cile dopravni

politiky do peti priorit:

1. dosaZzeni vhodné¢lby prepravni prace mezi druhy dopravy z&istm rovnych

podminek na dopravnim trhu,
2. zajiseni kvalitni dopravni infrastruktury,
3. zajistni financovani v sektoru dopravy,
4. zlepSovéani vnini a vrEjSi bezpénosti dopravy,

5. podpora rozvoje dopravy v regionech.

3.3 Cile n¥sta Prerova

Ve Strategii dopravni obsluznostiésta Rerova na obdobi 2007-2013 byly popsany

tyto cile:

,Cil 1 — SniZeni negativnich efekt silnicni dopravy ve st Prerow a prilehlych

oblastech

e Snizeni intenzity osobni a nékladni sifii dopravy pi prijezdu néstem jako

diisledek odvedeni tranzitni dopravy po obchvatu D1.

e SniZeni p¢tu kongesci v sildni dopra¥ na hlavnich tazich prochazejicicléstem
jako disledek odstraéni Uzkych hrdel na siti.

e Snizeni p&tu nehodovych lokalit jakoidledek aplikace bezgigostnich opaeni na

pozemnich komunikaci, zklimvani dopravy, budovani infrastruktury pro cyklisty
e ZajiSteni splreni imisnich a hlukovych norem v obydlenych obldstec

e Snizeni emisi z rozhodujicich dféuhdopravy zavedenim ekologicky Setrného

pohonu vozidel (hap MHD a pfimestska doprava).

e UdrZeni stavajiciho podilu obyvatelstva vyuzivagcveejnou, cyklistickou a 4si

dopravu i cestach do Skol a zaistnani.
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Cil 2 — Zajiseni dostupnosti kvalitni dopravni infrastruktury jak predpokladu pro

ekonomicky rozvoj Gzemi a udrZzeni vyznamdsta Perova jako dopravni kZovatky
e ZajiSteni pateni silnicni sig v normovém stavucetre napojeni na $i dalnic
a rychlostnich silnic.
e Uchovani vyznamu dsta Brerova jako vyznamné Zeleamii kiiZzovatky.

e UdrZeni a rozvoj letecké infrastruktury gpjici pozadavky na mezinarodni provoz.

¢ Vznik terminédlu kombinované dopravy aejaého logistického centra spojujiciho

silni¢ni, Zeleznini a leteckou dopravu.
¢ Dostupnost dostateého patu parkovacich mist vedsteé v souladu s normou.

e Zajisteni vyhovujiciho stavu mistnich komunikaci, elimigibp Skody na majetku,

lidském zdravi a Zivotnim présti.
e Budovani ucelené sitcyklistické infrastruktury s kvalitnifeSenim navaznosti.
Cil 3 — Rozvoj vejné hromadné dopravy

e VetSina obyvatel Uzemi je spokojena s rozsahem atdwaveejné hromadné
dopravy.

 UdrZeni stavajiciho podilu obyvatel vyuZivajiciefejnou hromadnou dopravu.

e Obnova vozového parku/@né autobusové dopravy s cilem plnéliechodu na

pohon zemnim plynem (CNG).

e Prohloubeni provazanosti dstské a pimestské dopravy a odstrani paralelnich

linek.
e Proveéreni moznosti a navrh preferencéajaé dopravy na komunikai siti n¥sta.

e ZlepSeni image #sta prostednictvim stavu Zelezmniho a autobusového nadrazi

jako propojeného terminalu ¥gné dopravy.
Cil 4 — Zajiseni optimalnich ndklad: a financovani v sektoru dopravy

e ZajiSteni  finanrnich prostedki na 7adnou spravu a udrzbu dopravni

infrastruktury.

e ZajiSteni finarcnich prostedki: na invesidni akce.
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e UdrZeni stavajici vySe nakladna veejnou dopravu z rozptu nmesta. Zajiséni
kontroly a moznosti ovliovani naklad veejné hromadné dopravy a cen jizdného

ze strany rsta.
- ZvySeni pijmi plynoucich z wstskych sluzeb a souvisejicighnosti.“”

Pred stanovenimeéthto konkrétnich cil muselo nisto vytvait SWOT analyzu.

3.3.1 SWOT analyza

Mésto si nechalo vypracovat SWOT analyzu, ktera vgpaasledovi

SILNE STRANKY SLABE STRANKY

PRILEZITOSTI HROZBY

Na nasledujiciciiadcich je podroknpopsana:
SILNE STRANKY:

» dopravni uzel s nadregionalnim — evropskym vyzmanigeleznice — Il. Tranzitni

koridor/VI. Evropsky Zelezgni koridor; silnice — skry Olomouc, Ostrava, igclav,

Brno),
* existence letist v blizkosti nesta,
* krajina a rovinaty terén vhodny pro cyklistickoupdavu,
 vzajemna blizkost autobusového a vlakového nadrazi,
 snadnd §8i dostupnost SirSiho centrasta,

* existence integrovaného dopravniho systému.

) Strategie dopravni obsluznostésta Rerova na obdobi 2007-2013
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SLABE STRANKY:

» dopravreé pretizeny died nesta a tranzitni dopravags centrum rsta,

komplikovany vnitni dopravni systém &sta,

* chybgjici dopravni propojeni S - ¥asti nesta fesieku B&vu (absence 3.mostu),
» nedostaténé parkovaci kapacity,

 absence cyklistickych stezek do mistniésti,

* neuspokojivy technicky stav Zelezniho uzlu Perov,

* neuspokojivy technicky stav mistnich komunikaci,

* Spatny stav autobusového nadraZzi,

» nedostaténa udrzba silnic 1., Il. a lll.¥dy,

» dopady dopravy na zivotni préstli ve niést (emise, hluk),
« fada konfliktnich mist z hlediska bezpesti,

» naklady na financovani igné hromadné dopravy,

* zajis€ni financovani rozvoje a spravy dopravni infrastunk a véejné hromadné

dopravy.
PRILEZITOSTI:
svyteSeni tranzitni dopravyes nésto prostednictvim dostavby D1 a R55,
 optimalizace systému igné dopravy,

» ekologizace MHD, fiméstské dopravy a vyt¥eni podminek pro ekologizaci

ostatni osobni a nakladni dopravy,
 zahajeni civilniho leteckého provozu na letiserev,
* upevreni pozice nista jako dopravni a logistickéikovatky,
* vySS8i vyuZiti cyklistické dopravy,
* lepSi image résta prostednictvim stavu vlakového a autobusového nadrazi,
* vyuZiti metody partnerstvi vejného a soukromého sektoru,

* vyuziti fondi EU.
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HROZBY:

*zpozdni realizace narodnich infrastrukturnich projekt

* neudrzitelna dopravni situace/doprava Vst

3.4 Program podpory vystavby infrastruktury

Tento program je vytuen Magistratem na podporekterych projeki tykajicich se

nové vystavby dornnebo infrastruktury. Tyto projekty jsou dotovarglkow nebocasté&ng.

.,Na podporu rozvoje vystavby rodinnych dianbytovych domh a podnikatelskych
zaneru na prazdnych, dosud nezastaych pozemcich Radagsta Perova schvélila na své
29. schizi konané dne 5. 3. 2008 usneserinB74/29/3/2008 vnihi predpis ¢. 3/2008
Program podpory vystavby technické infrastrukti®yTl).

V ramci tohoto programu poskytuje Statutarndsito Prerov fyzickym a pravnickym

osobam dotaci na vybudovani technickeé infrastryktur

a) ve'ejne pristupnych ploch a vejnych zéizeni (komunikace, parkowstchodniky,
cyklistické stezky, xejné oswtleni, veéejnou zelg, hriste, stanovis na kontejnery pro

tFideny odpad),

b) inzenyrskych siti (hlavnfady vodovodu, kanalizace, plynovodu, domai@iv,

ve'ejné rozvody NN a VNjezbrojeni a vybudovani trafostanicé).

Na zaklad vymezenych probléijsou vytvdeny realizace ¢kterych projeki, které

maji za ukol minimalizovat problémy v doptav

3.5 Opatreni pro sniZzeni negativnich efeki silniéni dopravy

Intenzita dopravy vierow se stale zvySuje. Ztohotoovbdu je dilezité (init
n¢ktera opateni, kterd by omezila dopravu projéfidi centrem mista. Uz gkolik let existuje
navrh odklonu tranzitni dopravy zésta. VyeSil by jej obchvat, ktery bude se@sti
budované dalnice D1 z Brna do Ostravy. Problémemstazd tranzitni doprava, ktera

obsluhuje také mista w&ow. Tato doprava je nezanedbatelna a je moZ&Siji na gkolika

® http://www.mu-prerov.cz/
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mistech ve mst. Jsou vypracovanéitnavrhy mist, ktera by tranzitni dopravu skrzsto
ulerzila:

1) Propojeni silnic 11/434 a 11/150 za Meoptou

Navrh dvoupruhové komunikace v trase prodlouzen®uflychovy bude slouZzit pro
propojeni dalniniho @ivadkce z mimoulroviové Kizovatky Rerov — zapad (11/434)
s ptitahem silnice 1/55 jiz& od Zst. Perov. Disledkem budeodlelteni ul. Kojetinské a
bude zajisovat dopravni napojeni rozvojovych plochumyslové zény ¥. terminalu
kombinované dopravy a silnice 11/436 (Bo¢hoa nadazenou silnini st. Koleje Zst. Rerov

je navrzeno Kzit podjezdem (v poloze séasného tzv. Madrova podjedu).

2) Silnice 11/150, usek mezi silnici 1/55 a staegjilnici 11/150 v jihovychodni oblasti

mesta

Komunikace by rla z&inat na stavajici silnici I/55 a vést severovychiodsntrem
az na stavajici silnici 11/150. V tomto prostorudeudilezité jeji vhodné napojeni na propojeni
silnic 11/434 a 11/150 za Meoptou. Tyto &wtavby by mily pomoci odvést dopravu z diii

Sit mésta a vytvait souvislou komunikaci mimo wni st’ v jihovychodnim sektoru.
3) Propojeni silnic 11/434 a 11/150 za Meoptou

Vystavba propojeni je navrhovana pro dopravni regojozvojovych ploch a déale
pak jako propojka na navrhovanodelwzku silnice 11/150 v jihovychodni oblasti ésta.
Umozni také vedeni nakladni dopravy mimo obytnénizeodél ul. Dveakovy.

Tato opaiteni ulelti dopravu i v pipact, Ze bude stavba dalnice D1 odloZena, coz je

nyni diky hospod&ké krizi velice pravépbodobné.

Mésto by chilo omezit vyskyt kongesci v centritdPova. Toto op@éni giimo souvisi
s ostatnimi op#tnimi. Pomoci by podle Magistratu mohly dynamickigené sitelné

kiizovatky nebo zvyhodimi nemotorové dopravy pro vytkeni alternativy automoliim.

DalSim negativnim efektem dopravy, ktery bylnbyt podle Msta reSen, jsou
nehodova mista. Cilem opani je vyhledat nehodové lokality a odstranit poienalni
piekazky, které zvysuji nebezfpenehody. CelkovynteSenim je zklidéni komunikaci, které
by vzniklo @i rozsieni si¢ komunikaci. Moznou prevenci je zajistit beapestni audity.
Auditoti se divaji na projekt perspektivou budoucich uEhkia Tim identifikuji bezpénostni
problémy, které by mohly nastat ffapa Spatného gasi.
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Obyvatelé Ferova si nejvice 8tuji na naiistajici hluk a zvySeni imisi. Pro snizeni
imisni zatZze byla vypracovana studie ,Mistni program ke zep&vality ovzdusi pro #sto
Prerov”. Ten navrhuje odklon tranzitni dopravy z Uzemgsta, koncegné fizenou politiku
parkovani, podporu vejné hromadné dopravyetns ekologizace vozidel, motivaci vyuziti
nemotorové dopravy, zajiti wasné a funéni Udrzby dopravnich aépich komunikaci,
adrzbu a dopléni mestské zelet V oblasti sniZzeni hlukové z&e je vhodné uvazovat az po
napojeni Berova na dalnici D1. Financovani tohoto problémumohly zajistit ROP NUTS II
Stredni Morava (protihlukové &ty, protiprasna opgni, ndkup ekologickych dopravnich
prostedki) nebo OP Zivotni progtdi (vysadba a regenerace izoliazele’ oddlujici
obytnou zastavbu od frekventovanych dopravnichdcooi).

Nejnar@n¢jSim ukolem pro Magistrat je motivace obyvatel kipare alternativnich
druhi dopravy. V praxi to znamena podjamemotorovou dopravu, jako nagyklistickou
dopravu stavbou vhodnzvolenych cyklistickych tras nebo podjtohromadnou dopravu

regulaci ceny jizdného a zvySenim kvality sluZedwvprovatele hromadné dopravy.

3.6 Opatreni pro zajistni dostupnosti kvalitni dopravni infrastruktury

Toto opateni zavisi na vyvazeném rozvoji vSech drdopravy.

KvalitngjSi dopravu pinese pedevsim dostavba dalnice, podi@gvpdnich propéta
mélo dojit ke zprovozéni dalnice v roce 2012, ale tento termin neni ged\ovy termin ale
jeS€ neni uten. Po zprovozmi dalnice by 60 % dopravy bylo odkkmo po obchvatu.

Prerov by tak nil vyvinout co nej¥tSi podgirnoucinnost k vystavh nadazené silnini sit.

Doplreéni komunik&ni si€ mésta je vhodnynieSenim do doby dostavby obchvatu a
pozdsji pro zbyvajici tranzitni dopravu se zdrojem nelilem v Rerow. Sowasti opateni je
i dostavba komunikaci pro rozvojové plochy na akmajsta. Ri jejich planovani by se &b
piihlizet k pozadavikm peSich, tzn. bezpmé gechody, logicky trasované chodniky, a také
k pozadavikm cyklista, tzn. samostatné jizdni pruhy, zajité pejezdy nebo wrstsky
mobili&. Z hlediska viejné dopravy by se &y reSit optimalg poloZené zastavky.

Kvalitni komunikace jsou komunikace bez jakychkeiad. Proto by se @&y
kontrolovat a naslednopravovat. Problematiku opravy a udrzmgi Katalog komunikaci,
ktery obsahuje informace o staveékechnickém stavu vSech kategorii silnic. Podleotoh

katalogu se rozhoduje dgipadnych opravach a periodické udszb
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Prerov je vyznamnym Zelezfriim uzlem, a proto se musi z&th i na rozvoj
Zeleznéni infrastruktury. B modernizaci vybrané Zelezmii si€, ktera se za#tovala na
rozvoj koridof, byl Prerov vynechan. Jefdba rekonstruovat celk®vl6 km trati, které
zahrnuje kompletni zhlavi, vyhybkova spojeni, ngist, mostni objekty a dalSi. Na tyto
opravy je jiz pipravena dokumentace z roku 2006, kde by naklady &init 2,8 mid. K.
Investorem bude Sprava Zelearii dopravni cesty s.r.o. Rekonstrukce bude probihat
v nékolika snerech: Rerov — Prosenice, iBrov — Dluhonice a Dluhonice — Prosenice.
Rekonstrukce se bude tykat Zeleémiino spodku, Zelezémiho svrsku, fejezdi, nastupis,

zpevrénych ploch, informéniho zdizeni pro cestujici a vystroje trati.

.S rekonstrukci Zelezemiho spodku souvisi/eSeni novych odvadvacich zéizeni.
V ramci rekonstrukce je kolejist mezistantnich Gsek i dopraven pizpisobeno
pozadavkm prijezdného pirezu a lozné miry Z-GC. V mezistarich Usecich jsou koleje
navrzeny v minimalni osové vzdalenosti 4,000 nstargicich v minimalni osové vzdalenosti
4,750 m. Konstrukce ZeleZzniho svrSku zajilje bezpenou jizdu drézniho vozidlarip
nejwtsi stanovené hmotnosti na napravu 22,5 t pfidut zatizitelnosti D4. Komplein
rekonstruovano bude celé dopravivyznamné kolejiét Vjezdova kolejova skupina levého
prednadrazi, uvoldna od nakladni dopravy, je navrzena pro svou vybadsiizkou polohu
k osobnimu nadrazi jako prostor pro realizaci oglstho kolejidf osobnich souprav
s moznosti fedtagni a plreni vodou. Prostor byvalé smové kolejové skupiny levého
prednadrazi je rezervovan k vyuziti preigadny areal technické a hygienické udrzby
osobnich vaz Souwasre se zde ponechava opravna nakladnichizvd2rostor pravého

prednéddraZi @stava v ramci fipravné dokumentace neden.“

Rekonstrukce zvysi fyezdni rychlost mimo nastupistni hrany na 80 Kni*h
Cestujici budou moci ocenit vybudovani nového podahna nastupi§t Ten bude spibvat
pozadavky bezbariérovéhdigtupu. Pro lepsi spojeni s autobusovou dopravde postaven
novy podchod, ktery bude vést odlghlého autobusového nadrazi az na prvni nastupist
Bude bezbariérovy a pohod|gi pro cestovani n@p s jizdnimi koly. Hlavnim &elem
vystavby nového podchodu je zkraceniegtupni doby pro cestujici vyuZivajici
kombinovanou fepravu, konkréth autobusovou a Zelezmi. Soudasti rekonstrukce
pierovské Zelezgni stanice jsou i Zelezii mosty: podjezd ulice Kojetinska a Madr
podjezd. Oba podjezdy stuji na jih. Madfiv podjezd se téut nevyuziva diky omezenému

priajezdu. To by mila pfipravovana rekonstrukce napravit. Réeldi Madrova podjezdu snizi

% Strategie dopravni obsluznostésta Rerova na obdobi 2007-2013
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objem dopravy u podjezdu ulici Kojetinskd, kde ijeace kriticka. Vyskyt kongesci je zde
v kazdodennich Sgkach a situaci komplikuje nedalekaéwind Kizovatka s komunikaci

[1/150.

Tabulka €. 5: Rekonstrukce zelezriiniho uzlu Pferov

For. Nazev a popis Investor Stav piipravy | Harmonogram Investicm
. projelsm/stavhy _a realizace naklady
1 | Rekonstrukce SDC 500 | Uzemni piedpokladans 2.8 mid K¢
Zeleznicnihio uzin aCD. as. rozhodouti doba realizace
Pierow. Zlepieni wydane vifjm | v letech 2000 -
stavn Zelernifni 2006 (platnest | 2012
nfrastruktury take, 2 1ok, na
abry svou kovaliton Zpracovani
odpovidala zasadam dolmmentace
modernizace nebyla prozatim
Feleznifni sitd v CR Typsina soutés
Cellkem 1.8 mld. K¢

Zdroj: Magistrat P rerov

Do budoucna ®&sto Rerov pcita s vybudovanimigkladis¢ kombinované dopravy.
M¢lo by lezet v prostoru mezi i&ovem, Bochii a LowsSicemi o celkové ploSe asi
110 hektall. Prerov spojuje vSechny druhy dopravy s vyjimkou lodkieré by byly bylo
mozné do projektu zapojit. Tentdwbd a také strategicka poloh&eRova vedly k rozhodnuti
logistické centrum postavit. Iniciatorem projekel agistrat mista Rerova. V roce 2007
byla vypracovana studie ,Vstupni analyza, navrHitimsonalnihofeSeni a navrh Zigobu
vyuziti prostedka politiky soudrznosti EU v letech 2007-2013 pro lizai terminalu
kombinované dopravy &tdni Morava — erov“. Fred rokem zahajila svofinnost Rerovska
rozvojova, kterou zaloZilo &sto Rerov. Ta se zabyvdemi pilii: vznik logistického centra,
podnikatelského inkubatoru a propagacésta za Gelem podpory podnikani a investic.
Magistrat Perova vychazi z toho, Ze stavba dalnice a obchk@em Rerova bude zahajena
v roce 2010. Redpoklada se, Ze by logistické centrum mohlo zigkastedky z narodnich
fonda a také z fondl Evropské Unie. Momentairje projekt v pipravné fazi, kdy se vykupuji
pozemky se stanovenou maximalni cenou 28&#&nr . Podle Bc. lva Kropge z Rerovské
rozvojové by logistické centrum nabizelo 200 az B@fcovnich mist a jejich pet by se po
zakEhnuti centra zvySil az na 500. Problémem realizgcezpisob napojeni terminalu

kombinované dopravy na Zeleznici.
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»Mésto uvazuje atyech moznostech:

*Prodlouzeni stavajici vytazné koleje (vedouci &bub s trati na Brno) kolem
LoveSic — vyhodou je samostatniijpzd k pekladisti bez provoznich omezeni, tedy s vysokou
kapacitou, nevyhodou je pragmbdobny negativni vliv na Zivotni preeti (vieka by byla

trasovana v blizkosti obydleného Uzemi, na kteggibgbila zvySena hlukova 2aj.

e Napojeni ze Siré trati #2rov — Brno (neni podmdno jejim zdvoukolegmim) —
vyhodou by byly po#meé nizSi naklady, nevyhodou nizka kapacita a vzajeprogozni

ovlivnéni s dopravou na hlavni trati (jedna se velmi \giigu tra’ v ramciCeské republiky).

« Vyuziti vyhybny ve &kach k vybudovani odfiwé stanice pro viku do terminalu
kombinované dopravy. Tato by ovSem vedkolik kilometr: v soulghu se stavajici trati,

coz by si vyzadalo vysoké firannaklady.

e VyuZiti stavajici viéky Prechezy k napojenirgkladisé. Tato varianta by byla
technicky i provozh ponerné narocna a vysledné napojeni malo kapacitni. Bylo /i@ba
vstoupit do jednani s provozovatelemckle a na zaklag vyhledovych intenzit viakové

dopravy do spoknosti Precheza uit kapacitni moznosti pro napojentgkladise. “'*

Timto krokem si Magistratirova slibuje vysSi zajem invesion pisobeni v tomto
regionu. Tim by se \eSil problém s vysokou nez&stnanosti. Logistické centrum by bylo
na vyhodném mist protoze v okoli se nevyskytuje jemu podobné, pouzamci Olomouce.
Poloha logistického centra je strategicka, buide@ navazovat na obchvat dalnice. Z tohoto

divodu nebude jeho provoz naruSovat dopravu ¥&nm

Obyvatelé nista si stale vice &uji na nedostatek parkovacich mist. Tento prolém
nejen v centru ®sta, ale i v obytnych zonach, kde jsou lidé nugamkovat i na chodnicich.
Za to jsou ale pokutovani dstskymi strdzniky. Opravy a vystavba novych parkosta mist
by se mdly eSit ideal® jednim podnikem. Financovani by podle Magistratlionbyt v ramci
privatnich subjeki. Od roku 2007 bylo realizovangkolik planovanych projekt parkovise
Osmek, parkovaci plochy v sidlistideimosti, parkovani v ulici &rna a parkovigtv ulici Za
mlynem. Do &chto projeki bylo celkow investovano tégt 20 mil. K&. V nésledujici tabulce
jsou uvedeny fipravované projekty pro roky 2009-2013. Jejich oekk investice fesahuje
75 mil. Ke.

19 strategie dopravni obsluznostésta Rerova na obdobi 2007-2013
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Tabulka ¢. 6: Pripravované investice pro parkovaci plochy

Nazev Investor Harmonogram Investice
Parkovis¢ a komunikace Statutarni rasto
AlSova (Zeltovska) Prerov 2009-2013 4 500 000 k
Parkovis¢ a rozsfeni Statutarni rasto
komunikaci Jizn&tvrt Pierov 2009-2013 8 000 000 k
Parkovis¢ Bratrska Statutarni nssto 2009-2013 1 500 000 K
Prerov
Parkovis¢ Pod Hwzdarnou Statutarni nssto 2009-2013 1 035 000 K
Prerov
Parkovis¢ Interbrigadist Statutarni nssto 2009-2013 450 000 K
Prerov
Parkovis¢ Bohuslava Statutarni nssto 2009-2013 630 000 K
Némce Prerov
Parkovis¢ Lipnicka (Rerov - Statutarni résto ", :
VyStavide) Prerov Probiha studie 50 247 980 K
Odstavné plochy na ulici Trzni a Dr. Statutarni rasto " .
E Benede Prerov Probiha studie 8349 190 k

Zdroj: Magistrat P Ferov

v 7

Opateni se tykaji takégi a cyklistické dopravy. Navazuje na ostatni igrdta je
proto nutné jej zahrnovat do vSech projekte sotasti navrhu na sniZeni ¢ia nehodovych
mist, doplgni komunik&ni sit mésta, opravy a udrzby stavajicich komunikaci, obnovy
a udrzby stavajicich komunikaci, rekonstrukce augolého nadrazi a rozvoje Zelgmii
infrastruktury, optimalizace zastavek a v poslethd bezpeénosti a mobili¢ uzivateti.
Cyklistickou a @si dopravu je nutnéesit u kazdé dopravni stavbyilbzité je vybudovat
bezpé€nou a funkni infrastrukturu. V mistech £t8im vyskytem cyklist planuje Mesto
vybudovat nebo rekonstruovat mista pro uskiadrkol. Takovym pikladem niize byt
piednadrazni prostor, kde je nedostagekapacita jejich uskladni, a proto je naplanovano ji
v ramci rekonstrukce autobusového nadrazi fibzdNavrh cyklistické sit navazuje na
dokument ,Navrh sé cyklistickych tras a cyklostezek wdtow" z roku 2002. V nésledujici
tabulce jsou uvedeny investice, které se budoizmait v letech 2009-2013.
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Tabulka €. 7: Planované cyklostezky na rok 2009-2013

Nazev investice VySe investice

Prechod pro chodceres I/55 Generala Stefanika

Lo 700 000 K
u Lowesic
Prechod pro chodcefes 1/47 ulice U Silnice - 700 000 K
Lysky
Chodnik v ulici Grymovska (Kozlovice) 1000 000 K
Chodnik a cyklostezka Velka Dlazka Neurceno
Cyklostezka Lipnicka (Emos - Kaufland) 4 000 000 Kk

Cyklostezka Lipnicka (Kaufland — Velka Dlazka) 4 000 000 k

Cyklostezka Zelatovska (obousma 1,2 km) 6 500 000 K

Zdroj: Magistrat P rerov

3.7 Opaftreni na rozvoj vaejné hromadné dopravy

Klicovym projektem zabyvajicim se iggnou hromadnou dopravou je rekonstrukce

autobusového nadrazi.

Obr. €. 4: Rekonstrukce autobusového nadraziiferov

~ RFKONSTAURCE ALTORUSOVEHO NADRAZT
: Y PRERCYVE

Zdroj: Magistrat P rerov

-42 -



U stévajiciho autobusového nédraZi je hlavnimodem rekonstrukce problematicky
vjezd na komunikaci 111/04721. Na ni Usti sedmnagezdi, tzn. sedmnéctikZovatek. Tyto
vjezdy komplikuji situaci projizgicim fidi¢am i autobudm, které v dob Spiky ziskavaji

Zpozdni uz na nadrazi.

DalSim problémem nadrazi je jeho Spatny technit¢&y.sTen zahrnuje nezésfena
nastupi&t, Spatny technicky stav vypravni budovy, poruchyeakvych komunikaci

a ndizeny vjezd autobusz nadrazi.

Od 15.dubna 2009 zala dlouho oekavana rekonstrukce autobusového nadrazi
v Prerow. Je to celkova rekonstrukce, a z tohaiwatlu je rozdlena do dvou stavebnich etap
tak, aby piliS nebranila celkovému provozu nadrazftes®avba je velice nafoa, protoze
nadrazi lezi u frekventované ulici Tovarni. Toulaiuprojizdi vozidla jedoucitasto skrz

meésto od Brna s@rem na Olomouc nebo Ostravu.

Obr. é. 5: Orientaéni schéma nahradniho autobusového nadrazi

Orientacni schéma nahradniho AN Prerov - 1.etapa
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Celkové néaklady se pohybuji ve vysi 144 mik.Krato ¢astka je¢ast&né hrazena
z fondi Evropské Unie (100 mil. §.

Prvni etapa festavby bude probihat v zad¥dsti, kdy se bude opravovat nadrazni
budova, pilehlé parkovi&. U této etapy se nastupni @stky pro cestujici zkrati na polovinu.
Dusledkem pi rekonstrukci je, Ze dkolik autobus musi mit stanovistv okolnich ulicich

(ulice Tovarni, Denisova a Nadrazni).

Druhd etapa se zaith na gedni stranu nadrazi, tedy oblast blize k ulici Touarato
etapa by rdla skortit na jae 2010.

Rekonstrukce potd vybudovanim nové odbavovaci budovy, &Esnim nastupis
a vybudovanim novychtyi nastupnich perdn poot@enych o 45° oproti stvajicinfeSeni.
Autobusy budou mit jeden spoty vyjezd. Ribudou lavice, informéni tabule, urélé
oswtleni. V rdmci rekonstrukce se @ita také se sadovymi Upravami. V délce 160 m, které

odcluji nadrazi od ulice Tovarni bude vysazena athjeceti osmi stromy.

Obr. &. 6: Pohled na nové autobusové nadrazi

Zdroj: Magistrat P Ferov

Planovana podoba je velice #in protoZe nenarusuje okoli@Si vSechny problémy,
které ma stavajici autobusové nadrazi. A naviagmbci podoba z hlediska designu velice
hezka. Jako cestujici bych oceniteqevsim zageSeni nastupiza vice planovanych mist
k sezeni nez bylo doposud. Infortnasystém je iiemnym nadstandardem, ktery oceni

vSichni cestujici.

3.8 Regenerace sidligtPredmosti

Panelové sidligt Predmosti bylo vybudovano v osmdeséatych letech minuktoleti

na uzemi archeologického nalezist doby kamenné. Dnes probih& postupna regenerace
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tohoto sidlist. Ta zahrnuje zateplovani panelovych domozsteni zeles a mist pro hrani
déti a také zvySovani gtu parkovacich mist a vedeni nové cyklostezky.

Obr. ¢&. 7: Nova cyklostezka v ulici Hranicka

Zdroj: Magistrat P Ferov

Prace na projektu regenerace panelového sidi&dmosti v BRerow byly zahajeny
v za&atku ¢ervna 2003. K problematice regenerace panelovéhidtsiPrerov || — Redmosti
byla ustavena alanska poradni komise, ktera sleduje, koordinujegarozuje postup a napl

praci na projektu regenerace. Cilem projektu regeege komplexni regenerace sidlist

.Projekt regenerace panelového sidéid¥ edmosti pedpoklada 11 etap s realizaci do
roku 2014. Realizace navrhovanych Uprav jébpire aktualizovana tak, aby se naklady
v jednom roce pohybovaly kolem 10 mi.“®"

V letech 2004 — 2008 bylo v ramci programu inveatay téngi 49 mil. KE. Na
polovinu celkovych naklad se pod#lo ziskat finagni dotace od Ministerstva pro mistni
rozvoj.

D http://mww.mu-prerov.cz/
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Tabulka ¢. 8: Harmonogram rekonstrukce R‘edmosti 2004 — 2008

celkové podil
etapa rok akce - statni dotace|| dotace z
naklady . .
naklada
Parkovis¢ Hranicka
25,27

1. etapa 2004 Park u bludného 10,885 mil. 6,000 mil. 55,109

balvanu

Obytné azemi
Hranicka 2 - 12

| 2.etapa | 2005 | lokalita,Centrum{ 7,653 mil|  4,916.m| 64,20 % |
3. etapa | 2006 || lokalita,Hranicka, g 5e0 i | 4,000 mil. | 43,100

dolni cast

lokalita
d.etapa | 2007 | AMCKA SN[ 7o0p mi | ase1mil | 63209
ulice Prostjovska
parkovaci plochy Pod

Skalkou,

5. etapa 2008 prostorova uprava| 13,326 mil. 4,000 mil. 30,02 9
ulice Prostjovska a M

Horakove

CELKEM | | 48,358 mil. || 23,477 mil. || 48,6 % |

Zdroj: Magistrat P rerov

Rekonstrukce panelového sidtifedmosti je dlouhodobou zalezitosti. Cilemssta

by nmelo byt predevsSim roz#éni parkovacich mist, protoZze tento problém je nalgici

predevsim v ulici Pod skalkou. DalSim krokem b§larbyt zatepleni zbyvajicich panelovych

domi a v poslednfact rozSteni zelen, coz neni lehky zitvodu mensiho mista na sidlisti.

Obr.

Zdroj:

¢. 8: Priklady rekonstrukce sidlist Predmosti

vlastni
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3.9 Cyklodoprava

Cyklisticka infrastruktura se viBrow buduje od roku 1993. Za tu dobu se ptdda
meéstu vybudovat sicyklostezek o délce 19 kilométCyklostezky vedoufes centrum rsta

az do okrajovychkasti obytnych a fimyslovych zén.

Obr. ¢. 9: Cyklostezka Rerov — Kozlovice

Zdroj: Magistrat P ferov

V letech 2006-2007 byla vybudovana cyklostezka mnaidprojektu Regenerace
a revitalizace panelového sidéigedmosti o délce 1,5 km. Vyznamnymi stavbami jsqaf.na
cyklostezka Rerov — Kozlovice, ktera propojuje svou délkou 2 kemtrum ndsta s mistni
¢asti Kozlovice a stezka vybudovana kolem parku lsliah v délce 0,8 km, ktera je ve velké
miie vyuzivana i pro in-line brusleni. Pro cyklistyldbypevina stezka vedouci po levém
biehuteky Be&vy, od Rerova po grymovsky most v délce 5,1 km. Tato upraveolni cesta
propojuje cyklostezku vedenou wdPow po levém behu Beévy s asfaltovymi Gelovymi
komunikacemi vedoucimi koleifeky az do 16 km vzdaleného Lipniku nadtBmu. Stavba

cyklostezky stala 8,7 mil. K

.V nasledujicich letech jsou naplanovany dalsi nkEménvestice do cyklistické
infrastruktury. Mezi investni akce dopravni infrastruktury jsou /z@eny pro rok 2009
cyklostezka Velka Dlazkaetre apravy chodnik a vybudovani cyklostezky po pravérahu
reky Beévy od lavky po Velkou lagunu. Sasre probihd projektova fprava dalSich
cyklostezek (Velké Novosady, Zelatovska;e#PFB).

V roce 2007 byla realizovana rozsahla cyklostezigpqujici nesto Perov s mistni
casti Herlov. Cyklisticka stezka navazala na konec jiz vglvadé cyklostezky kdiai v ulici
Tova‘ovska u zadniho vjezdu do aredlEeRvskych strojiren. Celkova délka cyklostezky je
2708,25 m a na jeji vystavbu bylo vynalozeno ccanil4K¢. Na stavbu se podio ziskat
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dotaci z Olomouckého kraje ve vySi 1 mit. &ze Statniho fondu dopravni infrastruktury ve

vysi cca 5,5 mil. K12

3.10 Podchod na F. 17. listopadu

Podchod lezi pod frekventovanou komunikaci v uliéilistopadu. Je dnes zawny
z divodu Spatného technického stavu po povodnich z 18T. Od té doby se stal Gi&tem
vandati. Mésto v roce 2008 nechalo vypracovat stavebrtechnicky posudek na s@asny
stav. V posudku je napsano, Ze do podchodu zasitegha je zatizena naletentedin
a chodnik je popraskany. Z posudku vyplyva, Ze pongravy by byly fliS drahé a musely
by se rozdlit na nékolik etap, a proto se Magistrat rozhodl podchodmadlovat a na mist
vytvorit nové FistreSky a schody. Diky této Uprase uvolni prostor pro SirSi chodnik.

Obr. €. 10: Podchod v soéasném stavu

Zdroje: Magistrat P ferov, viastni

.,Ponechané pistupy budou zastSeny architektonicky zajimavymi objekty, které
uzavou vstupy jiz na urovni chodmik Architekt @i navrhu objekt vychazel z dynamiky
mista, z pohybu, ktery je pro toto misto charakteky — kruhovy objezd, pohyb chédc
a pohyb cyklist. Objekty jsou pojaty jako ostré, dynamické, vitakonstruk’ne jsoureSeny
jako jednoducha ocelova konstrukce s fasadogravdného plechu TAHOKOV, ktery umozni
provetravani uzaxeného prostoru. Severni objekt (u TESCA) budeislooudze jako vstup do
krytu. Na jizni stras bude objekt nabizet jedno prodejni misto se suiodkzdzemim pro
prodavajici. Do budoucna se {ita s vysazenim popinavé zelelktera ozivi navrzené

konstrukce. Objekty také budou proti varigaloseteny antigrafitovym povrchent?

12 http://www.mu-prerov.cz/
3 http://www.mu-prerov.cz/
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Obr. ¢. 11: Sowkasny stav a navrhovan&eSeni podchodu

SousSasny stav

NavrhovanéesSeni

JIZNi STRANA (u ZUS)

g = VY

SEVE

RNi STRANA (uTesca)

Zdroj: Magistrat P Ferov

3.11 Tyrsiv most Rerov

TyrSiv most tvdil za doby prvni republiky jednu z dominanteRova. Plynule
navazoval na historickotast nésta. Most byl ufen pro provoz vozidel i proégi. Na konci

druhé s¥tové valky byl znten spolu s dalSimi nacisty naskil.V sowasné dob se v mist
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pro druhy vigzny projekt podle navrhu Prof. Ing. arch. AlenyrSkévé.

planovaného mostu nachazi lavkaama pouze progsi provoz, ktera spojuje severni a jizni
¢ast nesta. Jelikoz je stavajici most ve Spatném technicktavu a na konci své Zivotnosti,
byla v roce 2004 gstem Perov vypsana so&t na zpracovani navrhu nového TyrSova

mostu. Vitzny navrh byl nakonec zamitnut. Z tohotiivddu se misto v roce 2006 rozhodlo



Obr. ¢. 12: Sokasna a navrhovana podoba TyrSova mostu

Zdroj: Magistréat P ferov

Navrhovany most vychazi Zipodni koncepce. Zachovava dvojiciyodnich dvou
pilita. Oproti pivodni lavce je zvySen. Bledkem je zvySeni mostu na jeho koncich o 15 cm.
Cely most ma z profilu tvar velkého oblouku.

,Dominantu cesty mostem tiéiosocha zubra s kruhem v nozdrach, ktera nigog
v heraldice rdstského erbu, orientovandqa vstupem do staréhoesta. Je ztvaréna jako
monumentalni figura energického a selilmmeého zvete, ndritkem gizpisobena vlastni
architekt"e mostu. Tato socha je dopia sochou ptaka, symbolu volnosti a svobody,
umiseénou ve stedu mostu, asémi stromy na jeho prg8i strare. Stromy na novoestské

strar¢ jsou vybaveny barevnymiesly pro na’ni efekty.*¥

Obr. €. 13: Navrh mostu z profilu

Zdroj: Magistrat P Ferov

Prostor pro vozidla je odten od gSi dopravy z dvodu bezpeénosti nizkou obrubou.
Celkova &ka mostucini 12,5 m. Navrzeny profil umabje obousnsrny provoz v pipad
mimoradnych situaci, kdy je vyuZita cyklostezka.

) http://ww.mu-prerov.cz/
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Obr. ¢&. 14: Oswtleni budouciho TyrSova mostu

Zdroj: Magistrat P rerov

Sochy budou provedeny z bronzu a jejich podstasce g unilého kamene. Stromy
budou z armovaného betonu.iB¥Zné os¥tleni je nainstalovano v madle zabradli a sochy

budou os¥tleny lokalre.
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Zaveér

Z prace je patrné, Zefétov ma hodé problémi v oblasti dopravy. Zarowema take
hodrg plan: do budoucna. Té#h v kazdém odéti dopravy Ize najit wité nedostatkyReseni
téchto problénd je kthem na dlouhou tfa a proto by bylo dobré, pokud by se problémy
v dopra feSily systematicky. Tedy Z# problémem negtSim a zarove takovym, ktery by

po vyreSeni pomohl ve vice snech a od & by sereSily problémy méadulezité.

Jako kltovy projekt bych na prvni misto uvedla stavbu olathw ramci dalnice D1.
Pokud by se v co nejblizSi dblmosta¢l, mésto by vyesSilo rekolik problémi najednou:
vyznamrt by se zmensSil objem tranzitni dopravystem, coz by @#o za nasledek zklidimi
dopravy, menSi praSnost vest¥, lepSi pfijezdnost v dobach Sfky a také zmiréni zatizeni
silnic, diky tmuz musi misto vynakladat vysok&stky na opravy. Problémem je, Ze stavba
dalnice je velice pomala a&sto nenize tak dlouhaiekat na dostavbu. Z tohotdivbdu je
nutné hledat jingeSeni. Fkladem niize byt zobousgrnéni ulice Palackého, rekonstrukce
TyrSova mostu a umo#ni vjezdu motorovych vozidel nebo vyuZziti Madrovedfezdu pro
rozckleni tranzitni dopravy do dvou proud jizniho sméru. TatotreSeni jsou ale dasna,

nereSi nalist tranzitni dopravy #stem, kterodesSi rozuma pouze obchvat aista.

Po vyeSeni obchvatu &sta by bylo vhodné zaifit se na parkovani. VSeobectze
fici, Ze v kazdé lokalitje nedostatek parkovacich mist. Obyvatelé jsonckterych mistech
nuceni parkovat i na chodnicich. Alarmujici je ade nagiklad na sidlisti Travnik, kde &sto
do budoucna nechysta Zadny projekt n#@es$gni problému. Mista, ktera by byla vhodna
k parkovani jsou zastawa nadbytenymi supermarkety nebo novou budovou préstskou
policii.

Pro ulelkeni mistni dopravy bych dopgila dostavbu cyklostezek, které by byly
efektivné vedeny tak, aby je mohli obyvatel&sta vyuzivat pro cestu do praceidiedkem

by bylo omezeni dopravy individualni.

Na obranu Magistratu musim uvést, ze sigdom slabin v doprava Ze se je snazi
reSit. Téndt kazdy problém je zahrnut v planech do budoucrdy, ¢ roku 2013. NeptSim
problémem je samégjme ziskani paebnych financi, coz se v posledni dahsstu dai diky
financim z fond Evropské Unie. P vyreSeni problérin s dopravou se &sto nuze €Sit

prilivu novych investatl, ktei by sniZili vysokou nezagstnanost naiierovsku.

Cilem mé prace bylo vymezit problémy v dopgrawramci ngsta Rerova
a v rekterych gfipadech navrhnouteSeni. Myslim, Ze se mi jej pdila spinit. Problémy,
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které jsem v druhé kapitole popsala, jsou zahreutyzvojovych dokumentech ¢sta. Proto
mohufici, Ze se obyvatelérerova mohou do budoucnsit na klidnou efektivni dopravu a to

ve vSech jejich oditvich.
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