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ANOTACE

Tato prace se zabyva zhodnocenim a zpusobem zvySeni efektivnosti Zeleznicni dopravy
na trati Hradec Krdlové - Turnov. Byla navriena varianta zakoupeni vhodnéjsich typii
draznich vozidel a zrychleni prepravy cestujicich a zaroven uspora nakladit na provozovani

drazni dopravy uskutecnénim stavebnich uprav.

KLICOVA SLOVA

efektivita provozu, zhodnoceni,cestujici, prejezdové zabezpecovaci zarizeni

ANNOTATION

This work deals with the appreciation of the manner and increase the efficiency of rail
transport on the route of Hradec Kralové - Turnov. It was proposed option of purchasing
appropriate types of rail vehicles and the acceleration of the carriage of passengers while

saving the cost of running rail transport carrying out construction works
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effenciency of transport, assessment, passengers, crossing safety devices
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UvVoD

Zelezni¢ni doprava v Ceské republice ma dlouholetou tradici. Zda se, Ze v poslednich
letech spolu se zvySovanim zivotni urovné obyvatel, také narista silnicni doprava a doprava
po Zeleznici je opomijena. To vede k zamysSleni, nebot praveé v této ¢asti republiky vladne Cily
turisticky ruch. Tato trat’ vede pies chranénou krajinou oblast Cesky raj. Nachazi se zde
spousta jedine¢nych ptirodnich tkazl, coz jisté neni nezanedbatelné. Z ekologického hlediska
je doprava po zeleznici Setrnéj$i k Zivotnimu prosttedi, nez doprava silnicni.

Z diavodu technického stavu trati a vozového parku, by se snadno mohlo stat, ze
potencionalni cestujici budou radéji volit pohodIng€jsi individudIni automobilovou dopravu.

Pfedmétem k zamySleni vtéto praci tedy bylo, jak zvysit kvalitu, komfort
a spolehlivost cestovéni, tak aby se pfizpasobila pozadavkiim dne$nich trendtl. Reseni tohoto
problému zavisi na mnoha faktorech zejména pak na dostupnosti finan¢nich prostredkii. Byla
vybrana moznost, kterd se jevi jako finanéné¢ méné naro¢na a odpovidajici modernim trendim
dnesni doby.

Podle aktualniho grafikonu vlakové dopravy jsou zapracovany ob&hy souprav
a hnacich vozidel veskerych fad. Podle navrhu jizdniho tadu a poptévky cestujicich nékteré
soupravy neodpovidaji obsazenosti, nebo jsou pieplnény. V letnim obdobi zatim nejsou
zapracovany posilové soupravy a vozy urcené pro piepravu kol. V nasledujicich kapitolach

budou ndvrhy na zlepSeni efektivity a ekonomicnosti Zeleznicni dopravy na této trati.



1. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU TRATE HRADEC KRALOVE - TURNOV
1.1 Historie traté

Trat’ lze rozdélit do nékolika historickych celki, podle uvedeni do provozu. Prvni Cast
byla vystavéna v tseku Ostromét — Ji¢in, dne$ni nakladni nadrazi. (1) Provoz veSkeré dopravy
byl zahijen 17. prosince roku 1871. Tehdy byla vlastnikem spole¢nost Rakouska
severozapadni draha. Postupny rozvoj na trhu Zelezni€ni dopravy si vyzadal vybudovani
useku traté z Hradce Kralové do Ostroméie. Provoz byl zajiStén tehdejsi dopravni spolecnosti
BCM (Ceské obchodni drahy). Posledni usek z Ji¢ina do Turnova byl dostaven v roce 1903.
Provozovatelem 1 vlastnikem byla opét Rakouska severozapadni draha. Trat’ v Ji¢in¢ zaCinala
na nyn¢j$im ndkladnim nadrazi. To bylo pozdé€ji pfebudovano a postaveno nové modernéjsi
osobni nadrazi. Pliivodné tato trat’ nebyla ucelena. V roce 1927 se staly provozovatelem vSech
tdchto usektl Ceské statni drahy, které se zaslouzily o tiplnou dostavbu této tratd. Po uplném
zestatnéni drah zaCina stoupat podil osobni dopravy. Nemaly vliv mél také postupny rozvoj
obci a mést, kterymi trat’ piimo prochdzi, nebo jsou v jeji bezprostiedni blizkosti. Pro zvySeni
kvality osobni dopravy bylo nutné dobudovat viechny drazni objekty. Cast jizdniho Fadu

z roku 1975 na obrazku ¢. 1.
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Obrazek 1: Fragment jizdniho radu z rokul 975
Zdroj: http:\\www.vlak.interregion.cz\trate041\jizdni_rad1975
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1.2 Charakteristika a technické udaje

Neelektrifikovana Zeleznicni trat’ o rozchodu 1435 mm a délce 81,7 Km je rozdélena
do tii usekll (Hradec Kralové hl.n. — Ostromét, Ostroméf — Jicin, Ji¢in — Turnov). VSechny
useky jsou oznaceny jako draha regionalni. Ve sluzebnim oznaceni podle grafikonu 511a,
v jizdnim fad¢ je oznaCena Cislem 041. Vlastnikem drahy je stat. Provozovatelem drahy je
Sprava Zelezniénich dopravnich cest s.o. Drazni dopravu provozuji Ceské drahy a.s.,
CD Cargo a.s. a Unipetrol doprava a.s.

Na trati je umisténo 21 zastdvek a 10 dopraven, kde lze provést kiizovani vlakd.
V GVD 2008/2009 s platnosti od 8. biezna, jsou provozovany vlaky osobni dopravy
o celkovém poctu 46 vlakti. Rychlikové vlaky byly pfevedeny na trat’ pies Jaroméef a spéSné
vlaky jsou pouze v letni sezon€ o celkovém poctu jednoho paru.

V poslednich letech probéhlo nékolik rekonstrukei stanic a zelezni¢niho svrsku. Tim
bylo dosaZzeno moznosti zvysit rychlost jizdy na 80 kmh™ na dvou usecich. Prvnim usekem
je zastavka Vojice — stanice Butoves, druhym tsekem je stanice Butoves — zastavka Vitinéves.
Celkova doba jizdy osobniho vlaku z Hradce Kralové do Turnova je v soucasné dobé a za

optimalnich podminek 2hod. 14min.

1.2.1 Vypocty jednotlivych rychlosti

Ze zjisténych udaja podle seSitového jizdniho tfadu (3) byly vypocteny nasledujici
rychlosti.

Technickd rychlost byla vypocitdna z poméru ujeté vzdalenosti a jizdni doby,
zahrnujici ptirdzky na rozjezd a zastaveni hnaciho vozidla. Vypocet je uveden ve vzorci €. 1.

Usekova rychlost byla vypoéitana z poméru ujeté vzdalenosti a jizdni doby, zahrnujici
piirazky na rozjezd a zastaveni, v€etn¢ pobyti na zastavkach a stanicich. Vypocet je uveden
ve vzorci €. 2.

Hodnota poméru tsekové a technické rychlosti udava koeficient rychlosti. Jedna se o
kladné ¢islo mensi nebo rovno 1. Vypocet uveden ve vzorci €. 3.

[

Visekova = [Kmh™'] (1)
Jizdy +1 rogjezd T L oastaveni T2 pobyt

kde

Loveoiie, vzdalenost [Km]

Liizdy v vee oo Cas jizdy [hodiny]

Lpobytee oon e ¢as pobytu ve stanicich [hodiny]
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brozjezd vveeneee- doba rozjezda [hodiny]
Lrastaveni +s +se- doba zastaveni [hodiny]
1
Visekova = ! = 81,7 =2732 [km h! ]
sy T togjesd + Ueastaveni T Eponye 1,79+ 0,13+0,51+0,56
! 4
Viechnicks = [kmh ] (2)
Jizdy + trozjezd zastaveni
kde
Loveoiie, vzdalenost [Km]
Liizdy e voe . ¢as jizdy [hodiny]
brozjezd vveeeee- doba rozjezda [hodiny]
Loastaveni -+« -e- doba zastaveni [hodiny]
1
Viechnicka = ! = 8 7 = 42,55 [km h_] ]
Jizdy + trozjezd + tzastavem’ 1’79 + 0’04 + 0’08
. . Vdsekova’

Koeficient rychlosti = —2* 3)

Vtechm'ckd
kde
Visekovd -« [Kmh™]
Viechnicki - --.[Kmh™']

o 2

Koeficient rychlosti = Visekovi _ 33,6 =0,79

Vtechm'cka’ 42’55
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1.2.2 Technicky popis vyznamnych dopraven
Zabyvejme se dopravnami, které maji moznosti pro kiizovani vlaki, technické

vybaveni pro odstaveni souprav a zdzemi pro pobyt personalu.

1.2.3 zst. Hradec Kréalové hl.n.

ZelezniCni stanice se nachazi v zapadni ¢asti mésta Hradce Kralové. Stanice byla
vystavéna v orientaci sever a jih. Od jihu usti dvé elektrifikované traté, a to ze smécru
Pardubice (030/031) a ze sméru Chlumec nad Cidlinou (020). Dale je na jiZnim zhlavi
vytazna kolej, svazny pahrbek a vleckova kolej do objektu RWE a.s. Severni zhlavi bylo
upraveno tak, aby Zelezni¢ni doprava byla vykonné;jsi a plynulejsi. Jeho uspotadani je sice
sloZit¢jsi, ale to umoznuje vice variant pfi provozu. Zde usti elektrifikované traté z téchto
sméri: TyniSté nad Orlici (020), Jaromét (030/031) a trat’ bez elektrifikace od Ostromeéte
(041). Nachazi se zde 1 velké mnozstvi vleckovych koleji. Jsou to SignalMont (s muzeem
sd¢lovaci a zabezpecovaci techniky), Montas, SGJW, trafostanice, MTH Hradec Kréalove,
ZVU as., TSS, Sprava elektro - tiseku CD a kolejisté my¢ky osobnich vozii Hradec Kralové
(v provozu) s opravnou vozul, kterd je dnes v atlumu.

Na zapadni stranu stanice je situovan obvod depa kolejovych vozidel DKV Ceska
Tiebova — PJ Pardubice — PP Hradec Krélové. Toto depo je vybaveno to¢nou, rotundou
o sedmnacti stanich, dale né€kolika odstavnymi kolejemi a nocleznami. Také se zde provadi
veskery servis hnacich vozidel dieselové trakce a mensi opravy vozidel elektrické trakce.

ZabezpeCovaci zafizeni Zelezni¢ni stanice je plné elektrické. Prvni ¢ast tvoii reléovy
pult se salem, druhou cast tvoii panel JOP. Déle jsou zde umisténa dvé stavédla: severni, jizni.
Stanice je vybavena svételnymi navéstidly s rychlostni navéstni soustavou a skupinovymi
navéstidly. Ze stanice je mozné vypravit vlak s pfepravou cestujicich podle ¢lanku ¢. 505
piedpisu pro provozovani drazni dopravy CD D2. Celkovy pocet koleji v této stanici je 20
dopravnich, 3 odstavné kusé a ostatni koleje v obvodu tieti a druhé motorové zalohy jsou
oznaceny mistnimi nazvy a vedeny jako manipulacni. Pro naSi pottebu je uveden plan
kolejisté, ktery slouzi pro zabezpeceni odstupu hnaciho vozidla a objeti soupravy, aniz by
musel byt provadén posun do depa nebo objizdéni lokomotivy pies celou stanici, které nelze
uskute¢nit v pozadovaném case napi: dle GVD 5521 pfij. 6:55 odj. jako 5520 7:04. Podle
technologického postupu je pro posun do depa, tankovani provoznich hmot a paliva, objeti
soupravy a vystava zpét do stanice vyClenén €as 40 min. Planek kolejisté je uveden na

obrazku ¢. 2.
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Obrazek 2 Planek spojeni mezi dopravnimi kolejemi 5b,7b Zst. Hradec Kralové  zdroj: autor

Stanice je trvale obsazena vyprav¢im a je zde zdzemi pro pobyt vlakového doprovodu.

1.2.4 zst. VSestary

Stanice VSestary se nachazi v poloze 5,629 Km. Je trvale obsazena vypravéim.
Schéma stanice je uvedeno na obrazku ¢.3. ZabezpeCovaci zatizeni v této stanici je reléového
typu, bez kolejovych obvodu. Kolej, kterd se nachazi nejblize vypravni budové slouzi k
manipulaci a odbocuje z ni kusa kolej do objektu CEZ a.s. Ve stanici jsou umisténa navéstidla
s rychlostni navéstni soustavou. Kolejisté je zde uzpiisobeno tak, aby byla zajiSténa moznost

kiizovani vlakt a potieby vletky CEZ a.s.

———iL1 1 -——
—-——L3 < S
P —— 5 53—
f
Dk CEZ viedka
Obrazek. 3: zst. Vsestary zdroj: autor

1.2.5 zst. HnévCeves

Stanice Hnévceves, ktera je uvedena na obrazku ¢. 4 se nachazi v kilometrické poloze
16,233 Km. Je to mezilehla stanice s rozsdhlou vleckou v rovném useku trati. V této stanici je
vybudovano samostatné nastupisté ze kterého odbocuje trat’ 046 do Smific. V soucasnosti je
na této trati provoz zabezpecen pouze zZeleznicni spole€nosti Vytopna Jaroméf, kterd porada
nostalgické jizdy historickych vozidel. Ve stanici se nachdzeji tfi dopravni koleje. Na
vzdalengjsi strané od vypravni budovy byla vybudovana vletka spole¢nosti Cepro a.s.
Cerekvice nad Bysttici. Tato spolecnost se zabyva piepravou a skladovanim pohonnych hmot
a ropnych produktl. Vlecka je kvili zabezpeceni proti kradezZi ditkladn€ oplocena. Na vlecce

jsou ti1 odstavné koleje. Je ovladana elektromagnetickymi zdmky, které jsou ulozeny pted
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dopravnou. Vlaky do zavodu Cepro a.s. Cerekvice jsou predavany vypravéim na predavaci

koleji obsluze vlecky.

POORO®
N &
4( --

smer Smifice

Obrazek 4 Zst. Hnévceves zdroj: http:\\www.vlak.interregion.cz\trate04 1 \hnevceves

Stanice je vybavena zabezpecovacim zafizenim TEST 13, které je urceno pro cely
obvod stanice. Navéstidla jsou zde svételnd s rychlostni ndvéstni soustavou. Stanice plné
vyhovuje pro kiizeni vlaktli a objizdéni souprav. Je obsazena vypravéim. Neni zde zdzemi pro
nocni pobyt obsluhy vlaku a lokomotivni Cety. Z tohoto diivodu musi byt vychozi vlaky

v ranni §picce vypravovany jako soupravové ze zst. Hradec Kralové.

1.2.6 zst. Hofice v Podkrkonosi

Stanice Hofice v Podkrkono$i je v kilometrické poloze 26,27 Km. Po rozséhlé
rekonstrukei kolejisté ztratila velky vyznam na této trati. Aktudlni plan kolejisté je uveden na
obrazku €. 5. Z pivodniho malého depa, manipulacnich koleji a odstavnych koleji uréenych
pro vykladku uhli, zde zbyly pouze 3 dopravni koleje. Stanice ma nezadvisld mechanicka
jednoramennd vjezdova navéstidla se sveételnou predvésti. Odjezdova navéstidla zde nejsou -
vypraveni vlaku provadi vyprav¢i. Ve stanici lze soupravy pouze objizdét, nelze je odstavit

a neni zde zdzemi pro no¢ni pobyt vlakového doprovodu.

smér Hnévieves

i
@
) ® .
\ - / smér Ostroméf
e =
|D O[O0 O0O0[0oKkDO
Obrazek 5: zst. HoFice v Podkrkonosi zdroj: autor
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1.2.7 Zst. Ostroméet

Stanice Ostromét se nachazi v poloze 34,87 Km a tvofi vyznamny ptestupni bod, na
kterém se kiiZi dvé regionalni traté a to trat” 040 ze sméru Chlumec nad Cidlinou do Trutnova
a trat’ 041. Stanice je uvedena na obrazku .6.

Nalezneme zde dvé vleCky a nékolik odstavnych koleji a také opravarenské dilny
tratové spolecnosti Delta.

Dopravnich koleji je v Ostrométi pét a to ¢. 1 - 5. Ostatni koleje slouzi jako
manipula¢ni nebo odstavné. Stanice je vybavena elektromechanickym zabezpecovacim
zafizenim s vjezdovou a odjezdovou svételnou ndvéstni rychlostni soustavou. Na obou
zhlavich nalezneme budovy stavédel, ve kterych maji své zazemi zaméstnanci této stanice.
(St. 1 - hradecko-packe zhlavi, St. 2 chlumecko-ji¢inské zhlavi).

NastupiSté ve stanici jsou sestaveny z betonovych prefabrikovanych desek, pouze
u koleje Cislo 4. je nastupiSté sypané. Stanice je vyuzivdna piedevSim pro kiizovani vlaka
a vleckovy posun podniku Kdmen Ostromét. Neni bez zajimavosti, Ze budova tohoto nadrazi

byla vyhlaSena jako nadrazni budova roku 2007.
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DK | ) a__':_' _T, Vetke ~~—i
Obrazek 6: zZst. Ostromeér zdroj: http:\\'www.vlak.interregion.cz\trate04 1\Ostromer

1.2.8 zst. Ji¢in

Stanice s rozsdhlym kolejistém uvedena na obrazku ¢. 8. V poloze 17,49 Km,
vybavena svételnou rychlostni ndvestni soustavou s tstiedné stavénymi vyhybkami. Pivodné
zde byla zfizena strojova stanice s nastupovym mistem pro strojvedouci a zédzemi (dilny
a noclezny). V dnes$ni dobé€ je provozni pracovisté pfevedeno do Hradce Kralové. Zistalo zde

pouze zazemi pro pobyt persondlu a elektrické ptipojky pro delsi odstaveni souprav a hnacich
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vozidel. Tuto dopravnu mizeme tedy vyuzit pro vychozi vlaky v plném rozsahu a to nejen na

trati 041, ale 1 ve sméru na Kopidlno a Nymburk.
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Obrazek 7 zZst. Jicin zdroj: http:\\www.vlak.interregion.cz\trate041\Jicin

1.2.9 zst. Libun

Stanice Libuil v poloze 10,78 km je urCena pro osobni i nékladni dopravu. Ve stanici
je umisténa vlecka zdejsi piskovny Sklo pisek StieleC. Vyznam této stanice se zvySuje 1 trati
Mlada Boleslav — Libun — Stard Paka, pro kterou je stanici odbo¢nou. V loiiském roce
probéhla kompletni rekonstrukce zdejSiho kolejisté. ZabezpecCovaci zafizeni je tu reléové
a navéstidla svételna s rychlostni ndvéstni soustavou. Stanice je trvale obsazena vypravéim.
Ve stanici nelze dlouhodobé odstavit soupravy a neni zde zadzemi pro no¢ni pobyt. Aktudlni

plan kolejisté je uveden na obrazku 8.
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Obrazek 8 zZst. Libun zdroj: http:\\www.vlak.interregion.cz\trate04 1\Libuni
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1.2.10 zst. Turnov

Na konci traté ve stanici Turnov je z hlediska technologie dopravy nejzajimavéjsi
zelezni¢ni tisek dopravni kolej €. 23. Pti pfijezdu pres rekonstruovany most nad fekou Jizerou
je vlak veden na dopravni kolej €. 23, dale do vytazné koleje 11a. Vjezdem na kolej €. 23 se
vlak méni v posunovy dil podle SJIR TTP 511a. Z vytazné koleje je umoznéno napojeni na
kolejisté smér Liberec, Jaroméf a na osobni nastupisté. Stanice je po rekonstrukei a je nyni
vybavena svételnymi navéstmi, elektrickymi piipojkami a veSkerym zazemim pro vlakové
cety. V dfivéjSich dobach byla zde 1 strojni stanice s provoznim pracovistém depa kolejovych

vozidel Liberec.

1.2.11 Ostatni Zelezni¢ni stanice

Déle je mozné ktizovani vlakli ve stanicich Hruba Skala 22,42 Km, Rovensko pod
Troskami 17,55 Km a Butoves 9,46 Km. Stanice jsou vybaveny ru¢né stavénymi vyhybkami,
dvéma dopravnimi kolejemi a malym ndkladiStém pro potteby zdejSich podnikii. Stanice jsou

obsazeny vypravéim. V piipad€ neptitomnosti se uskuteciiuje vyluka sluzby vypravciho.
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2 GEOGRAFICKE USPORADANI REGIONU
Zelezniéni trat protind tizemi dvou kraji (Kralovéhradecky, Liberecky) a tii
puvodnich okresti (Hradec Kralové, Jicin, Semily). Celé uzemi lze rozdélit podle vyzkumu

piepravnich proudt cestujicich na Ctyfi spadové oblasti (8).

2.1 Spadova oblast Hradec Kralové — Cerekvice nad Bystrici — Hofice v Podkrkonosi

Uzemi se nachazi v Kralovéhradeckém kraji, hlavnim sidlem je krajské mésto Hradec
Kralové (94 000 obyvatel). Mésto s dlouholetou tradici strojni a stfedni primyslové vyroby,
ktera je jeSté zachovana nabizi nejen pracovni pozice v riznych oborech, ale 1 Siroké kulturni
a sportovni vyziti. Ve mésté se nachazeji tyto podniky napt. Rubena a.s., ZVU a.s., Foma a.s.

V ranni $picce ze sméru Hotice v Podkrkonosi se v soucasné dob¢ vystavuje souprava
v tazeni o tfech piipojnych vozech 010 a lokomotiva fady 714. Cestujici ve znané mife
vyuzivaji nabidku vlakd & 5541, 5521, 5523 sodjezdy 4:41, 5:13, 6:13 ze sméru
zst. Hotice v Podkrkonosi. Témito vlaky dojizdéji nejvice do zaméstnani a studenti do Skol.
Vlak €. 5543 sodjezdem 6:53 ze zst. HnévCeves vyuzivaji studenti dojizdéjici ve sméru
Hradec Kréalové.

Od 9:00 do 12:00 jsou vlaky vyuzity pro ostatni dopravni obsluznost. Obyvatelé
z okolnich obci dojizd€ji pro individualni potfeby obyvatelstva napt. ufady, sluzby, navstévy.
V opacném sméru jsou vlaky v rannich hodinach vyuzity pro potieby navratii z no¢nich smén,
ale hlavné pro turisticky ruch Ceského raje. V dase od 15:00 do 18:00 jsou aktuélni vlaky
5526, 5514, 5528 s odjezdy 15:04, 16:04, 17:04, které slouzi opét vétSinou pro vracejici se
cestujici z ranni Spicky. V hodindch vecernich jsou nabizené spoje vyuzity pro cesty za
kulturou. Celkovy pocet cestujicich podle dopravniho prizkumu scitdni KCOD Hradec
Kralové, nastup a vystup za 24 hod je uveden v tabulce 1.

Tab. 1: Pocet nastupujicich a vystupujicich cestujicich

Cestujici — nastup Cestujici — vystup
Hofice v Podkrkonosi 411 378
Jefice 61 49
Trebovétice 31 27
Cerekvice n.Bystfici 65 69
Hnévceves 55 65
Sadova 156 89
Dohalice 95 97
Dlouhé Dvory 63 55
Vsestary 154 181
Plotisté n.Labem 15 12
Hradec Kralové hl.n. 832 739
zdroj: KCOD
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2.2 Spadova oblast Cerekvice nad Bystrici — Hofice v Podkrkonosi — Kovac

Uzemi se nachazi v Kralovéhradeckém kraji. Nejvyznamn&jsi v oblasti je mésto
Hoftice v Podkrkonosi (pocet obyvatel 9450). M¢sto s tradici sochafstvi, cukrafstvi a textilni
vyrobou se v dnes$ni dob¢ spiSe proménuje v piiméstskou aglomeraci. Lidé odtud dojizdéji
vétSinou do Hradce Kralové nebo Jicina.

V dneSni dobé se podatilo ¢astecné obnovit vyrobu textilniho primyslu v podniku
Mileta a.s. a ptildkat n€kolik novych investorti napt. Olpran, Swell. Tim se uspé€sné vytvotily
pracovni pfilezitosti pro nékolik set zaméstnancli. Pomérna Cast obyvatel mésta naléza
uplatnéni ve sluzbach. Za posledni dva roky probehla v okrajovych ¢astech masivni bytova
vystavba a na to navazujici probihajici celkova rekonstrukce dopravni infrastruktury celého
mésta, kterd ma byt dokoncena projektem Mésto bez bariér v nasledujicim roce.

Z hlediska osobni zelezni¢ni dopravy vyuzivaji cestujici vlaky vranni a odpoledni
Spicce. Kapacita téchto vlaka vétSinou neuspokojuje poptavku a soupravy byvaji Casto
pfeplnény. Ostatni vlaky jsou vyuzity za Gcely turistickych cest ve sméru Mala Skala, Turnov
a individualni potteby obyvatel. Celkovy pocet cestujicich podle s¢itani KCOD Hradec

Kralové, nastup a vystup za 24 hod je uveden v tabulce 2.

Tab. 2: Pocet nastupujicich a vystupujicich cestujicich

Cestujici —
Cestujici - nastup | vystup
Jefice 61 49
Hoftice v Podkrkonosi 411 378
Dobra Voda u Horic 49 40
Ostromer 342 299
Sobice 49 49
Vojice 24 43
Kovac 23 18
Zdroj: KCOD

2.3 Spadova oblast Kova¢ — Ji¢in — Libun

Jedna se o oblast s vyznamnym méstem Ji¢in (17000 obyvatel), kde se nachdzi vétSina
ufadl, podnikl, firem, zdravotnickych zatizeni a dalSich potfeb pro obyvatele. Jicin lze
povazovat z turistického hlediska za vstupni branu do Ceského raje.

V té€sné blizkosti lze pozorovat Ctyfi zcela odlisné typy krajiny. Zalesnéné podhiifi
horského masivu Krkono§, pasmo vyvielych sopek, piskovcové skalni mésto a roviny Polabi.
Nejatraktivngjsi oblasti jsou Prachovskeé skaly, které se nachazeji zdpadn€ od mésta.

Zelezni¢ni dopravu zde vyuzivaji predeviim dojizdgjici do zaméstnani a nebo turisté

ve sméru na Turnov. Vlaky ve vSedni dny obsluhuji v obou smérech piepravu cestujicich
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v hodinovém intervalu s ptipojnymi spoji ve sméru Nymburk. Celkovy pocet cestujicich

podle s¢itani KCOD Hradec Kraloveé, nastup a vystup za 24 hod je uveden v tabulce 3.

Tab. 3: Pocet nastupujicich a vystupujicich cestujicich

Cestujici - ndstup | Cestujici - vystup
Libun 251 120
Jinonice 17 14
Zeleznice 15 16
Ji¢in zast. 31 32
Jicin 426 437
Vitinéves 43 39
Butoves 46 50
Kovac 23 18

zdroj: KCOD

2.4 Spadova oblast Libuii — Rovensko pod Troskami — Turnov

Meésto Turnov (15500 obyvatel), které se nachazi v Libereckém kraji, nabizi pracovni
ptileZitosti a sluzby okolnim obcim.

Nabidka vlakti a kapacity souprav v zimnim obdobi pokryje poptavku. Nejvice
cestujicich vyuziva vlakové spoje vranni a odpoledni Spi¢ce do zaméstnani ve sméru na
Turnov. V obdobi od dubna do zéfi pfesahne obsazenost souprav na minimaln¢ dvojnasobek
byt bran 1 systém stale se rozsitujicich cyklistickych tras se zavedenim upravenych vlaka pro
piepravu kol. Zejména v dobé, kdy by mohlo dochazet ke stile vEétSi poptavce ze strany
cestujicich ze sméru od Prahy na Tanvald. Tim dochdzi ke zvySeni poctu cestujicich v této
oblasti. Celkovy pocet cestujicich podle prizkumu scitani cestujicich KCOD Hradec Krélové,
nastup a vystup za 24 hod je uveden v tabulce 4.

Tab. 4: Pocet nastupujicich a vystupujicich cestujicich

cestujici - nastup | cestujici — vystup

Turnov 106 292
Turnov mésto 98 112
Karlovice-Sedmihorky 25 34
Hrubé Skala 40 60
Borek p.Troskami 21 22
Ktova 10 21
Rovensko p.Troskami 100 90
Seminova Lhota 10 6
Jivany 17 21
Libun zast. 13 28
Libun 251 239

zdroj: KCOD
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2.5 Region Cesky raj

Cesky raj nabizi §iroké moznosti pro aktivni turistiku. Nachazi se zde rozsahla sit
znacenych tras pro pé&si turistiku a cykloturistiku. NavStévnici naleznou 1 vhodna mista pro
horolezectvi a paragliding. Vyhlidkové lety ve zdejSich aeroklubech umoziuji pozorovat

krajinu z ptaci perspektivy.

2.5.1 Nejvyhledavangjsi cile v regionu Cesky raj

V dalsich podkapitolach jsou uvedeny nejatraktivnéjsi mista Ceského raje.

2.5.2 Jinolické rybniky
Rozséhla rekreadni oblast pod Prachovskymi skalami nedaleko obce Jinolice. Uzemi
znamé jako Jinonické rybniky, kde je vefejné tdbofiSté s moznosti ubytovani v chatkach nebo

stanech.

2.5.3 Zticenina hradu Trosky
V pofadi druhd nejvice navitévovana pamatka v Ceské republice. V dnesni dobé

zachovany pouze dvé véze s vyhlidkou do Sirokého okoli.

2.5.4 Prachovskeé skaly

Prachovské skaly a skalni mésto jsou nejvice vyhledavanou ¢asti v regionu. Rozsahlé
skalni mésto lezici severozapadné mésta Jicin. V jihozapadni ¢asti skal nalezneme poziistatky
sttedovékého skalniho hradu Patez. Skalni mésto nabizi hustou sit’ turisticky znacenych

stezek s vyhlidkami.

2.5.5 Zamek Hruba skala
Pivodni hrad Skala, ktery byl pfestavén na zadmek s reprezentaCnimi prostory.

V dnesni dobé¢ je zdmek v soukromém vlastnictvi a vyuzit jako restaurace a hotelové zafizeni.

2.5.6 Zamek Hruby Rohozec

Statni zamek Hruby Rohozec je jednou z dominant Ceského rije. Naléza se na
severozapadnim okraji mésta Turnova a fadi se k nejstarSim stavebné-historickym pamatkam
této oblasti. V prostorech, které byly ureny jako vystavni navstévnici naleznou rozséhlou

expozici tradiéniho sklafského oboru.
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3. VYHLEDOVY ROZSAH DOPRAVY
Podle organizatora regiondlni dopravy Kralovéhradeckého kraje v ptiStich letech ma
byt rozsah vlakové a linkové autobusové dopravy zachovan podle aktualniho jizdniho fadu.

O ruSeni spoju organizator v kratkém horizontu neuvazuje.

3.1 Zelezni¢ni doprava

Podle studie o proveditelnosti zelezni¢niho spojeni Euroregionu Nisa s Prahou
a Hradcem Kralové (10), byly navrzeny rozsahlé¢ modernizace vozového parku a Zelezni¢niho
svrSku v nékolika variantdch. Realizace této studie byla stanovena nejdiive v letech 2015 az
2025.

Ukolem bylo navrhnuti takového feSeni, aby byla dosaZena cestovni doba z Hradce
Kralové do Liberce na 85 min. Pfedem nebylo urceno, kterou ze soucasnych trati vyuzit
a zmodernizovat. Zrychleni dopravy je mozné dosahnout dvéma zpisoby. Jednim z nich je
nasazeni moderngj§iho vozového parku. Na dileZitych neelektrifikovanych tratich Ceské
dréhy provozuji na rychlikové 1 osobni vozbé pfevazné motorové vozy tady 854, 843.
Motorové vozy s piipojnymi vozy 056 ptedstavuji hlavni pfinos ke zvySeni kvality
spolehlivosti osobni Zeleznicni dopravy. Lze konstatovat, Ze dynamika téchto vlakli neni
vhodna pro Casté zastaveni a malé zrychleni. V nasledujici tabulce 5 je uveden piehled

technickych parametrt stdvajicich motorovych vozi s novymi vozy Desiro vyrobce Siemens.

Tab.5: Prehled technicky parametrii motorovych souprav a jednotek

Sestava vlaku V max Max. vykon | Hmotnost max. | Max. obsazenost
[km/hod] [kW] obsazeni [t] sezeni/stani

854 + 2 vozy 056 120 588 165 216/48
854 + 1 vz 056 120 588 110 132/48
843 + 043 +943 110 600 146 180/180
Desiro 2x275 kW 120 550 90 123/0

Desiro 2x315 kW 120 630 88,7 123/0

Regioswinger 2x559 Kw 160 1118 120 146/288
Regionova 814 + 914 80 242 54,8 84/105
Regionova Trio 2x242 Kw 80 484 81 135/151

zdroj: autor
Samotnym nasazenim téchto jednotek zvysi vykon i dynamické vlastnosti, ale doba

85 min se nedosahne. Velmi vyrazny piinos vrychlosti by byl vpouZiti jednotek
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s naklapécimi skiinémi. Investice do vozového parku vSak k dosazeni optimalizace a zkraceni
cestovni doby nevedou. Nutno provést modernizaci a smérové vedeni dopravni cesty.

Pro ucely optimalizace se rozumi zvySeni tratové rychlosti, uprava poloméri,
prevySeni, véetné¢ mensich posunt trati. V zasad¢ se neopousti ptivodni téleso trati.

Za ucely modernizace se povazuje razantnéjsi optimalizace, ktera vede k zmén¢ trasy

drahy mimo stavajici pozemky, navrhuji se pielozky traté.

3.1.1 Varianta optimalizace sever

Vyhled na rok 2015 srealizaci optimalizace severni trat¢ (smérovani traté¢ ptes
Jaromét). Pro vypocet jizdnich dob, které byly uvazovany jednotky BR 612 Regioswinger,
které jsou moderni a dostate¢né pokryji kapacitu dopravni poptadvky v oblasti. Jednotky byly
vybaveny nakldpécimi skiinémi, to umozni dosahnout vyssi tratovou rychlost a zkraceni

Jizdni doby z Hradce Kralové do Liberce pod 120min.

3.1.2 Varianta optimalizace jih
Vyhled 2015 srealizaci optimalizace jizni traté (smérovani traté ptes Jicin). Porovnani
jizdnich dob jednotlivych souprav je uvedeno v tabulce. 6.

Tab.6: Porovnani vybranych jizdnich dob vybranych souprav

Usek Jizdni doby pro rychlikové soupravy

Z Do 854+056+056 | 854+056 | Desiro | Regioswinger | Pob.
Turnov Hruba Skala 6.0 6.0 5.5 4.5
Hruba Skala Rovensko p. T. 5 4.5 4.5 4
Rovensko p. T. | Libun 6.0 6.0 6.0 5,0
Libun Ji¢in 10,5 10,5 10,0 9,0 2,0
Ji¢in Butoves 6.0 6.0 5,5 5,0
Butoves Ostromer 6,0 6,0 6,0 5,0 2,0
Ostromér Hofice v Podkr. 8,5 8,0 8,0 7,0 1,0
Hoftice v Podk. | Hnévceves 8,5 8,5 8,5 7,0
Hnévceves Vsestary 10,0 10,0 10,0 8,0
Vsestary Hradec Kralové 5.5 5.5 5,0 4.5
Celkem jizdni doba [min] 72,0 71,0 69,5 59,0
Celkem jizdni doba + pobyt [min] 77,0 76,0 74,5 64,0

zdroj: Studie proveditelnosti Zelezni¢niho spojeni ,,zelezni¢niho spojeni Euroregionu Nisa
s Prahou a Hradcem Krélové*“ — SUDOP PRAHA a.s.

23




Pro vypocet jizdnich dob, které byly pouzity v dopravnim modelu se uvazovalo
o jednotce tfady 854 a ptipojny vlz, protoze pii pouziti byla dosazena jizdni doba pod 120

min.. V roce 2025 navazuje modernizace této varianty.

V porovnani zastavkovy vlak, sestaveny ze soupravy 814 + 914 s pobyty ve vSech
puvodnich zastavkach bude mit jizdni dobu 107,5 min. Tim by doSlo ke zkraceni o 26,5 min
vuci dnesni situaci. Ve Spi¢kach byla navrzena vozba dvou spojenych jednotek a to z diivodu
piredpokladu vyvoje poptavky po dopravé, podle dopravniho modelu, ktery pocita

s obsazenim minimalné 180 cestujicich na soupravu.

3.1.3 Varianta referen¢ni rok 2025
Tento predpoklad slouzi ke sledovani a srovnavani dopadii opatfeni provedenych na
dopravni siti. Do pladnu jsou zavedeny pouze uvazované dil¢i zaméry na udrzbu traté, mozné

zkvalitnéni vozového parku a zabezpecCovaciho zatizeni, které Castecné zkrati jizdni doby.

3.1.4 Varianta s elektrickou trakci

Pro potteby vypoctu o redlnych moznostech elektrifikace této traté byly zvoleny
elektrické jednotky 471 a E Desiro tfidilna jednotka. Jizdni doby jsou uvedené v tabulce 7.
Z uvedenych hodnot lze vyhodnotit, Ze elektrifikace z ditvodi vysokych nékladii na stavbu a
modernizaci traté je nevhodna, ptestoze tento druh trakce je ekologicky vyhodnéjsi.

Tab. 7: Jizdni doby pro elektrickou trakci

Jednotka 471+ 071 +971 | E — Desiro
Typ vozby R R

Pobyty v zastavkach [min] 5 5

Celkem jizdni doby [min] 50 47,5
Uspora ¢asu s 854 + 056 + 6 min +8,5 min
Uspora ¢asu s Regioswinger | -2,5 min 0,0 min

zdroj: Studie proveditelnosti Zelezni¢niho ,,spojeni Zelezni¢niho spojeni Euroregionu Nisa
s Prahou a Hradcem Krélové*“ — SUDOP PRAHA a.s.
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3.2 Silni¢ni doprava

Pro urceni ptepravnich proudl pro individualni automobilovou dopravu a autobusovou
dopravu ve vyhledovych stavech je nutné pocitat s rozvojem sit¢. Ve vyhledu se v daném
regionu uvazuje s nc€kolika vyznamnymi silni¢nimi stavbami. Podle doposud platnych
komunikacich. Dalnice D11 — stavebni prace dokonceny do Jaroméie. Rychlostni komunikace
R35 ve fazi pokraCovani z Hradce Kralové na Ji¢in. RozS$ifeni komunikace I/16 mezi
Ulibicemi a Ji¢inem dokonéeni rozsifeni na &tyfi pruhy. Po roce 2025 bylo stanoveno
dokonceni dalnice D11 a R35 v plné délce.
Ve vetejné linkové autobusové dopraveé Ize predpokladat odliv uzivateli smérem na zeleznici.
Vedeni a Cetnost linek bude zachovéana na stavajici Grovni. Jizdni doby by se méli v mensi

mife zkratit s ohledem na rozvoj dopravni sité pfedevs§im z tézko dostupnych oblasti.

3.2 Vyvoj dopravni poptavky

Vyvoj dopravni poptavky ur€uji zejména demografické a socioekonomické faktory.
V oblasti demografie je ocekavan pokracujici pokles poctu obyvatel a vyrazné zmény ve
vekové skladbé obyvatelstva. V souvislosti s prodluzovanim lidského véku a zaroven s nizkou
porodnosti dochazi k vyraznému starnuti populace. Ocekavany vyvoj predstavuje naruseni
popula¢ni rovnovahy v métitku, které neztistane bez dusledku pro dalsi socialni a ekonomicky
rozvoj celého regionu. Za danych okolnosti mize urcity zvrat ve vyvoji pfinést pouze zasadni
zména migra¢nich pomérti. AvSak ani tato zména nejspiSe neovlivni ubytek obyvatelstva
z menSich a téZko dostupnych obci a mést regionu Semilsko a Turnovsko.
PropoCty vyvoje piepravni poptavky byly uskutecnény pomoci gravitatniho modelu
v feSeném Uzemi, kde byly definovany zony, které mohou fungovat jako vyznamné zdroje
nebo cile cest v pristich letech. O¢ekavany vyvoj cestujicich za 24 hod., ktefi budou vyuzivat
zelezni¢ni dopravu v letech 2015 — 2025 podle simulace dopravniho modelu pro variantu jizni

trasy je uveden v tabulce 8.
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Tab. 8 Vyhledovy rozsah cestujicich na rok 2015-2025 v Zeleznicni dopravé

Optimalizace Jih | Referen¢ni | Modernizace Jih

2015 2025 2025
Hradec Kralové hl.n. 4035 1247 4997
Vsestary 3361 1316 5037
Sadova 3441 666 4090
Hnévceves 3213 458 4270
Hoftice v Podkrkonosi 3206 459 3892
Ostromét 2739 327 3477
Butoves 2855 501 3103
Ji¢in 2855 501 3103
Jinonice 2351 279 3315
Rovensko p. T. 2406 367 3650
Libun 2351 279 3315
Hruba Skala 2488 584 3858
Turnov 2793 881 4300

zdroj: Studie proveditelnosti Zelezni¢niho spojeni Zelezni¢niho spojeni Euroregionu Nisa
s Prahou a Hradcem Kréalové — SUDOP PRAHA a.s
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4. NAVRHY NA ZVYSENI EFEKTIVNOSTI

Z ptedchozi analyzy a poznatkli z provozu byly vypracovadny ndvrhy na zvySeni
efektivnosti dopravy na této trati. Navrhy byly vytvofeny z realnych finan¢nich moZnosti
spole¢nosti CD a.s., DKV Ceska Tiebova — PJ Pardubice - PP Hradec Kralové, ktera

provozuje drazni dopravu a spoleénosti SZDC s. o., ktera je provozovatelem této drahy.

4.1 Navrh ¢.1

V jizdnim tadu byly pfidany zastdvkové osobni vlaky ¢. 5533 zJi¢ina s odjezdem
21:33 ve sméru Hradec Kralové a vlak 5544 ze stanice Hofice v Podkrkonos$i s odjezdem
v 23:20 do Ji¢ina. Tento vlak byl navrhnut k provozovani pouze v patek. Ostatni vlaky
zustavaji zachovany v plném rozsahu.

Do dne$ni doby byla vozba osobnich vlakid uskuteciovana v fazeni se tfemi
ptipojnymi vozy 010 a hnacich vozidel 714, 742. V platném grafikonu vlakové dopravy
2008/2009 byly planované vlaky s jednotkami Regionova ve dvojvozovém provedeni.
Z diavodu zvyseni kvality a efektivnosti dopravy jsou tyto jednotky nasazovéany i na ostatni
trat¢ v Kralovéhradeckém kraji, zejména pro oblast Broumovsko a Nachodsko. V téchto
oblastech zabezpeCuje vozbu PJ Trutnov s dislokaci motorovych vozi fady 854, které jsou
vhodnéjsi pro tyto traté. Tim nedochazi k plnému zajiSténi kvality dopravy podle dneSnich
trendd na trati Hradec Kralové hl.n. — Turnov. DalSim divodem pro navrhnuti novych ob&hii
téchto motorovych jednotek bylo neefektivni vyuziti kapacity souprav z hlediska nabidky
obsazenosti a poptavky ze strany cestujicich hlavné v dopravnich $pickach.

Pro osobni vozbu byly vybrany soupravy Regionova Trio o turnusové potiebé dvou
téchto jednotek a Regionova 814 + 914 o turnusové potiebé péti jednotek. Celkem bylo
vytvofeno pét turnusovych skupin. Vzhledem k vybéru souprav je vyhodou unifikovany
vozovy park od jednoho vyrobce, ¢imz se snizuji ndroky na servis a provozni oSetfeni
a zjednodusi se pouziti provoznich kapalin a nahradnich dili v ptipad¢ oprav. Mezi hlavni
pozadavky pro zvySeni kvality dopravy, kterou nejvice vnima cestujici je moderni interiér.
Dalsi vyhodou je ¢astecné nizkopodlazni prostor, ktery je urceny pro piepravu kol a zdravotné
handicapovanych obcani. Pro dislokaci téchto motorovych jednotek bylo vybrano provozni
pracovist¢ Hradec Kréaloveé, kde je mozné provadét na jednotkéch provozni oSetteni, revize
a opravy. Pro soupravy Trio by se nechaly vyuzit prostory v dne$ni velké diln€, kde je
veSkeré vybaveni a zatizeni pro opravy Zelezni¢nich vozidel. Tim by odpadl slozity posun do
rotundy pomoci to¢ny z diivoda jejich délky. Dalsi vyhodou v pouziti téchto jednotek vede

k Gspote Casu pii posunu. Nemusi byt konan odstup hnaciho vozidla, objizdéni soupravy
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a nastup. Ve vétSing stanic pro tento posun byl podle technologickych tkonti uskutectiovan
jako posun doprovazeny. Tim dojde k Gspofe zamé&stnanct a ke snizeni financnich ndklada na

provoz.

4.1.1 Turnusova skupina Trio Regio

Byl navrzen obéh dvou tfivozovych jednotek Regionova, ktery je rozdélen ve dvou
turnusovych dnech. (viz. ptfiloha 1). Ve varianté pondé€li az patek by soupravy zajistily vozbu
vranni a odpoledni Spicce ze spadovych oblasti ve sméru na Turnov a Hradec Krélove.
O vikendech byly obraty téchto souprav navrzeny pro vlaky, které byly nejvice vyuZity pro
rekreacni ucely.

V prvnim turnusovém dni souprava zacina v Hradci Kralové hl.n., odtud je nutné
zavést soupravovy vlak Sv 5592 do stanice Hofice v Podkrkono$i. Obch této soupravy
pokracuje vlakem 5541 do Hradce Kréaloveé, odtud zpét jako zaveés 5502 do stanice HnévCeves
a 5543 zpét. Po navratu je vyhrazen prostor pro dotankovéani provoznich hmot pfedevSim
motorové nafty. Dale ndsleduji dva vlakové pary 5504/5509, 5512/5517 z Hradce Krélové do
Turnova a zpét. Ve vecernich hodinéch tato souprava odjizdi jako vlak 5532 do Ji¢ina, kde je
zajiSténo odstaveni.

V druhém turnusovém dni souprava obslouZzi ranni $picku ve sméru na Turnov vlak
5550 a Jicin ze sméru Libuil vlak 5501. Po navratu zpét do Hradce Kralové je vyhrazen
prostor pro dotankovani provoznich hmot a piipadné provozni oSetfeni. V odpolednich
hodinach jednotka zajisti vlaky odpoledni Spicky 5524/5527, 5526/5531 do stanice Jicin
a zpct.

Odlisnosti od navrzeného obéhu pondé€li az patek byly navrzeny nésledovné. Vlak
5532 vpatek az nedé€le obsluhuje turnusova skupina Regio ¢.2. Vlaky 5550, 5501 ve
vikendovych dnech obsluhuje turnusova skupina Regio ¢.1. Vlaky 5592, 5541, 5502 zéaves,
5543, 5526,5531,5524,5527 jsou vedeny pouze pondéli az patek. Pro vlaky 5504, 5509, 5512,
5517 byl sestaven samostatny vikendovy obéh. Po piijezdu soupravy od vlaku 5517 je prostor
pro provozni oSetfeni. V nedéli je tato souprava deponovdna a nasledné¢ odjizdi jako

soupravovy vlak 5590 do stanice Ji¢in.

4.1.2 Turnusova skupina Regio 1
Tato skupina byla rozvrzena do dvou turnusovych dnii o potiebé dvou motorovych
jednotek fady 814 (viz. ptiloha 2). V prvnim turnusovém dni, ktery za¢ind v Hradci Kraloveé,

doplni mén¢ vytizené vlaky 5500, 5505 v ranni Spicce. Ostatni vlaky ¢. 5506, 5511, 5530
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v tomto dnu byly ureny pro pokryti ostatni dopravni mobility. Ve druhém turnusovém dni
byla souprava navrzena jako zavés vlaku 5550. Ve stanici Rovensko pod Troskami dojde
k rozvéSeni. Souprava se vraci zpét ve smeru Jicin vlakem €. 5523. Tim je Castecné pokryta
ranni Spicka ztohoto sméru. Vlak 5514 doplni pokryti odpoledni Spicky. Ostatni vlaky
¢. 5520, 5525, 5519, 5542 pokryji ostatni dopravni mobilitu. Po piijezdu vlaku 5542 do
stanice Hofice v Podkrkonosi se souprava vraci jako soupravovy vlak 5595. Po navratu je
vyhrazen prostor pro provozni oSetfeni a nezbytnou udrzbu.

Odlisnosti obéhu souprav ve vikendovém provozu této turnusové skupiny byly
navrhnuty témito zptsoby:

V patek od vlaku 5542 souprava pokracuje jako vlak 5544, ktery byl navrhnut pro
pate¢ni posileni no¢niho provozu. Po piijezdu do stanice Ji¢in je souprava odstavena.
V sobotu pokracuje obéhem 5550 / 5501 / 5508 / provozni oSetteni / 5515 / 5532 zé&ves.
V nedé€li je obéh zachovan jako v sobotu, kromé& vlaku 5532. Souprava od vlaku 5515 po
doplnéni provoznich hmot bude vystavena na vlak 5590 jako zavés, s pokracovanim jako
5550 zavés do stanice Rovensko pod Troskami. Pro vyuziti druhé soupravy této skupiny byl
navrhnut vikendovy obéh s témito vlaky: 5532 pa/ 5533 zéavés /5500 / 5505 / 5514 /5519

/ provozni oSetfeni.

4.1.3 Turnusova skupina Regio 2

Skupina o jedné soupravé 814 (viz. ptiloha 3). Urcena pro vlak 5521 v ranni Spicce ve
sméru Hradec Kralové. Dale pokracuje v obehu 5502 / 5507 / prostor pro dotankovani
provoznich hmot / 5510 / 5515 / provozni oSetfeni / 5532 zavés. V patek vlak 5532 je veden
bez piipteze. Souprava 814 pokracuje v sobotu obéhem 5523 / 5506 / 5511 / 5532, ned€Ini

ob¢h zistava stejny.

4.1.4 Turnusova skupina Regio 3

Skupina o jedné soupravé 814 (viz. priloha 4). Ob¢h této skupiny byl stanoven
ptedevsim pro vikendovy provoz. Obsluha vlakd 5521 / 5502 / 5507 / 5516 / 5551. Obrat
soupravy je totozny i v ned¢li. Po ptijezdu vlaku 5516 do stanice Turnov, nasleduje odstaveni.
V pond¢li az patek byl stanoven obrat pro obsluhu vlakti 5503 / 5522 / 5529 / provozni
oSetfeni / 5516.
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4.1.5 Turnusova skupina Regio 4
Skupina ve slozeni jedné jednotky 814 (viz. ptiloha 5). Ob¢h této soupravy dopliuje
odpoledni Spicku vlakem 5508 a vlaky 5513, 5528 a 5533 ostatni dopravni mobilitu. Po

ptijezdu vlaku 5533 je vyhrazen prostor pro provozni oSetieni.

4.2 Navrh €. 2

Za ucelem zvyseni efektivnosti provozu o vikendech na této trati, kdy je nejvéetsi
poptavka ze strany cestujicich v hlavni turistické sezéné od 1.5. — 30.9. byla navrhnuta vozba
speSnych vlaki. Vozbu vlaku by mohla zajisStovat souprava Regionova Trio, kterd
z turnusové skupiny Regio Trio je podle pfedchoziho navrhu o vikendech nevyuzita. Pii
nezrealizovani nadvrhu ¢. 1 je nutné pouzit na tyto spé€Sné vlaky motorovy viiz fady 854
s minimalné jednim ptipojnym, vozem 056. V ptipadé dislokace této soupravy v PP Hradec
Kralové je mozné celoro¢ni pouziti u méné vyuzitych rychlikovych vlakti ve sméru Trutnov
hl.n. a Letohrad.

Byly navrzeny vlaky Sp 1948, Sp 1949. Dale byla navrZzena zména v jizdnim fadu
u vlaku 5513, ktery v tomto obdobi bude uskute¢niovat vozbu ze stanice Turnov do stanice
Jicin. Vlak Sp 1948, jizdni fad uveden v tabulce €. 9. Celkova jizdni doba byla stanovena na 2

hod. 3 min. Uspora ¢asu pii porovnani s osobnimi vlaky je 18 min.

Tab. 9 Navrh jizdniho radu viak Sp 1948

Ze stanice: Sp 1948 | Pobyty [s]
Hradec Kralové hl.n. 7:12
Hnévceves 7:29 60
Hofice v Podkrkonosi 7:39 <30
Ostroméf 7:51 <30
Ji¢in 8:10 <30
Jinonice 8:24 <30
Libun 8:30 <30
Rovensko pod Troskami 8:53 <30
Hruba Skala 8:57 <30
Karlovice Sedmihorky 9:01 <30
Turnov mésto 9:08 <30
Turnov 9:15

zdroj: autor
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Z Turnova nebylo vhodné navrhnout dalsi spéSny vlak do stanice Ji¢in, protoze je zde
zaveden vlak Sp 1950 s odjezdem v 16:42. Vozbu tohoto vlaku zajistuje DKV Praha. Vlak je
fazen motorovym vozem 854 a dvéma piipojnymi vozy fady 056. Tento vlak s ptijezdem do
stanice Ji¢in v 17:32 pokracuje pfes Nymburk do stanice Praha hl.n. Z tohoto divodu je
vyhodnéjs$i zpét do Ji¢ina vést vlak 5513, nez vlak soupravovy. Tim se posili odpoledni
spojeni mezi obéma mesty.

Z Ji¢ina navazuje navrzeny vlak Sp 1949 na Sp 1950. Jizdni fad vlaku Sp 1949, je
uveden v tabulce 10. Celkové jizdni doba byla navrzena na 59 min. Uspora &asu pii porovnani
s osobnimi vlaky by C¢inila 22 min. Tento ndvrh mlZe byt vychozi i pro nové navrzeni

jizdniho fadu s navratem vozby spésnych vlakl po cely rok.

Tab. 10: Navrh jizdniho radu viak Sp 1949

Ze stanice: Sp 1949 Pobyt [s]
Ji¢in 17:44

Ostromét 18:03 <30
Hofice v Podkrkonosi 18:13 <30
Hnévceves 18:23 60
Hradec Kralové hl.n. 18:43

zdroj: autor

4.2.1 Stavebni Gpravy nutné pro realizaci navrhu €. 2

S ohledem na celkovy technicky stav trati zde neni jiZ moZné navySovat rychlost jizdy,
aniz by se provedla celkova rekonstrukce a modernizace kolejiste, podlozi a svrsku.

Nabizi se vSak moznost navySeni tratové rychlosti tim, ze by se provedly stavebni
upravy na nékterych Zeleznicnich piejezdech. Tim by se docililo maximalniho zvySeni
rychlosti na plivodnim kolejisti.

Diky novému zabezpeceni piejezdii by zde vlaky nemusely sniZzovat rychlost
a zaroven by doslo ke zvySeni bezpec¢nosti Zelezni¢ni 1 silnicni dopravy. Dal§im pfinosem
téchto uprav by bylo snizeni nakladii na opravy a udrzby brzdového systému draznich vozidel.
Neni nezanedbatelna ani energeticka uspora, protoze by odpadlo ¢asté snizovani a zvySovani

rychlosti jizdy. Timto opatfenim by doSlo 1 ke zkraceni celkové doby jizdy.
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4.2.2 Zelezni¢ni piejezd 22,9 Km

Na obrazku 9 je uveden Zelezni¢ni piejezd v obci Jetice. Tento piejezd je zabezpecen
vystraznym kiizem. Na komunikaci, kterd ho kiizuje je dopravni znacka stop. Protoze jsou
zde nedostate¢né rozhledové poméry, neni mozné pii jizd¢ vlakem uplatnit tratovou rychlost
70 Kmh™. V soudasné dobé za stavajicich podminek je nutné pies tento piejezd projizdst
pouze rychlosti 40 Kmh™ .

Obrazek 9: Zeleznicni piejezd Jerice zdroj: autor

4.2.3 Zelezni¢ni piejezd 6,2 Km
Zelezni¢ni piejezd u zastavky Kova¢, uveden na obrazku 10, je zabezpeen
vystraznymi kiizi a dopravni znac¢kou stop. Z diivodu nedostateénych rozhledovych pomért

pii vyjezdu z obce Kovaé nelze vyuzit tratovou rychlost v obou smérech 80 Kmh™.

Obrazek 10: Zeleznicni prejezd Kovac zdroj: autor
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4.2.4 Zelezni¢ni piejezd 4,3 Km
Zelezniéni prejezd v obci Zeleznice u mistni pily uveden na obrazku 11. Z davodu

vysoce nedostatecnych rozhledovych pomérii ze sméru od zavodu nelze projizdét tratovou

rychlosti 60 Kmh™. Prijjezd tratovou rychlosti podle rychlostniku je 50 Kmh™ .

Obrazek 11: Zeleznicni prejezd Zeleznice zdroj: autor

4.2.4 Zelezni¢ni piejezd 11,8 Km

Mezi nejvice nebezpecné zeleznicni piejezdy na této trati patii uroviové kiizeni
s pozemni komunikaci v obci Libun. Aktudlni situace je uvedena na obrazku 12. Pfesnéji pied
stanici Libun zastavka ze sméru Ji¢in. Piejezd je umistén pfimo v obci a je zabezpeden
vystraznymi kiizi s dopravni znackou stop. Z diivodu nedostate¢nych rozhledovych poméra

nelze vyuzit maximalni tratovou rychlost 60 Kmh™. Je nutné sniit rychlost az na 25 Kmh™ .

Obrazek 12: Zeleznicni piejezd Libuit zastavka zdroj: autor
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4.2.5 Zelezni¢ni piejezd 20,3 Km

V obci Borek pod Troskami byla provedena rekonstrukce nemovitosti pobliz drahy.
Byvalé nakladisté a vyhybka byly odstranény. Postupné zde vznikla hustd zastavba.

Pozemni komunikace je vtomto useku tedy nepichlednd. V letnim obdobi je navic
vyuzivana turisty do tabofisté. Pfes tento zelezni¢ni piejezd, uveden na obrazku 13 je
povolena tratova rychlost 40 Kmh™ . Nutno sniZit rychlost z tratové rychlosti 60 Kmh™ a op&t

po prijezdu zrychlovat.

Obrazek 13: Zeleznicni piejezd Borek pod Troskami zdroj: autor

Na vsSech uvedenych Zelezni¢nich pfejezdech byla navrZzena nova vystavba
prejezdového zabezpeovaciho zatizeni. Podle nabidky vyrobce AZD Praha a.s. (11) bylo
vybrano pro vystavbu piejezdové zabezpecovaci zafizeni reléového typu s vystrazniky.

Vyrobek slouzi k zabezpeceni Grovitového kiizeni komunikace se Zeleznici, logické
funkce jsou vytvareny reléovymi obvody. Je zde moznost automatického ovladani jizdou
vlaku, nebo pomoci dalkové linky ze stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni. Piesnost stavu
zafizeni je mozné monitorovat prostfednictvim indikaci a pfejezdniku. Napajeni Zarovek
navéstnich svitilen vystraznikd jsou realizovany pomoci elektronickych jednotek. Celkové
zafizeni je umisténo v reléovém domku nebo reléové skiini.

K tomuto zafizeni je nutné dosadit piejezdovy vystraznik se stozarem.

Vystraznik dava ucastnikim provozu na pozemni komunikaci pozitivni, vystraznou,

nebo varovnou signalizaci. Je dodavan v tvrzeném plastovém provedeni s mechanickou
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soupravou pro upevnéni na stozar. Vyhodou je pouziti plastovych svitilen osazenych
dvouvlaknovymi zarovkami se zvySenou zivotnosti. Svitilny jsou osazeny plastovymi
barevnymi filtry v pfislusnych signalnich barvach v kontrastnim ramu. Zdroj akustické
vystrahy je umistén na zadni stran¢€ ramu mezi svitilnami.

Zivotnost kompletniho zafizeni je garantovana vyrobcem minimalné na dvacet pét let.

Celkové zatizeni piejezdového zabezpecovaciho zatizeni a vystrazniku je na obrazku 14.

Obrazek 14: PZZ s vystraznikem zdroj: AZD Praha a.s.
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5. ZHODNOCENI NAVRHU

V nasledujicich bodech byla shrnuta pozitiva, ale 1 negativa predkladanych navrht.

5.1 Zhodnoceni navrhu ¢.1

Navrh €. 1, ktery hodnoti lepsi vyuziti a modernizaci vozového parku ma jisté své
klady, ale nezanedbatelné jsou i jeho zapory.

Zaméftili jsme se pfedev§im na vyuziti a zmodernizovani vozového parku na trati, kde
provozuje drazni dopravu spole¢nost CD a.s. DKV Ceska Ttfebova — PJ Pardubice - PP
Hradec Kralové. Jsme si védomi toho, Ze nase prace se zabyva pouze casti zelezni¢niho
dopravniho systému v Ceské republice a pro celkovou efektivnost a zlepseni komfortu
dopravy v celém staté by bylo tfeba zaméftit se na celou republiku. To by bylo finan¢né velmi
nakladné. Urcité neni nezanedbatelné, Ze v nékterych regionech statu je doprava na mnohem
vys$$i urovni, nez na této trati. Jisté je dulezité, ze tento problém se fesi postupné, jedna se
o dlouhodoby proces, ktery je ve velké mife zavisly na finan¢nich prostiedcich. Pri
postupném zvySovani urovné a kvality cestovani lze oCekavat vétsi zajem cestujicich jak
domacich tak zahrani¢nich, coz také piinasi nemalé finan¢ni prostiedky do resortu.

Do této ¢asti regionu byla navrzena investice na nakup dvou tfivozovych motorovych
jednotek Regionova Trio. Déle by se vyuzily ostatni dvouvozové jednotky Regionova, které
jsou v Hradci Krélové jiz dislokovany. Tento vozovy park by v plné mife nahradil dosud
zastaralé a nevyhovujici pfipojné vozy fady 010. Tyto motorové jednotky byly vybrany nejen
pro sviij moderni design, ale hlavné proto, ze jsou po technické strance mnohem spolehlivéjsi
a vhodn¢j$i pro tuto konkrétni trat’.

Tyto soupravy jsou po technické strdnce modernéjsi, coz zvySuje naroky na obsluhu
a pravidelna Skoleni strojvedoucich. V tomto sméru ma modernizace vozového parku
vyznam pouze Vtom piipadé, Ze dopravu vtomto regionu budou zajiStovat vySkoleni
odbornici.

Navrh byl stanoven tak, aby vlaky, které zajiStuji vozbu pii nejvetSi poptavce
cestujicich, tedy ve Spickach, byly vyuzity soupravy s vyssi kapacitou a na méné vyuzivané
vlaky by se vystavovaly soupravy s mensi kapacitou. V praktickém provozu by mél byt
problém nedostacujici kapacity odstranén timto navrhem.

Vozovy park, ktery je vyuzivan na této trati v soucasné dob¢ by se vyuzil ndsledujicim

zpusobem. Hnaci vozidla fady 714 by slouzila pro zajisténi stanicniho posunu. Neékteré
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piipojné vozy 010 by slouzily pro sestavu zalozni soupravy v piipad€ provadéni reviznich
prohlidek na jednotkach Regionova.

Na evropském trhu by se jisté nechaly pofidit jest¢ moderné€jsi vlakové soupravy jako
naptiklad jednotky Desiro, které vyrabi firma Siemens, nebo jednotky Regio swinger od
vyrobce Bombardier. Jejich parametry jsou na Spickové trovni, ale na této trati by bylo jejich
vyuziti neefektivni, protoZe je po technické strance zastarald. Neni nezanedbatelna ani vysoka
pofizovaci cena a mensi kapacita souprav. Nutno na nékteré spoje by bylo nutno nasazovat
dvé tyto soupravy. Tyto soupravy by bylo mozné vyuZzit pouze po kompletni rekonstrukci
dopravni infrastruktury. Jejich zakoupenim by se jesté zvysila efektivnost a komfort dopravy.
To by bylo finanéné mnohem nakladng;si, nez se jevi tento navrh.

Tento navrh neni ziejmé upln€ optimalni, ale za soucasnych podminek se jevi jako
vyhodny. Pro dosazeni optimélnéjSiho feSeni, nez je tento navrh, by bylo zapotitebi provést
dasledny vyzkum piepravnich proudii cestujicich a také zamySleni nad celkovou vizi dopravy

nejen vlakové, ale 1 silni¢ni v daném regionu.

5.2 Zhodnoceni navrhu ¢.2

Ugelem tohoto navrhu bylo pedevsim zvyseni dostupnosti regionu Cesky raj v hlavni
turistické sezoné, zlepSeni komfortu cestujicich v rdmci zrychleni Zelezni¢niho spojeni
urc¢eného pro zakladni dopravni mobilitu a v neposledni fad¢ také spolehlivost jednotlivych
spoju.

Pro realizaci tohoto névrhu je pottebné zakoupeni motorové jednotky Regionova Trio.
Pokud by se tento ndkup nerealizoval, je potiebnd dislokace motorového vozu tady 854
s ptipojnym vozem fady 056.

Stavebni Gpravy na vybranych Zelezni¢nich piejezdech se jevi jako nutné 1 kdyz jsou
finan¢né narocné.

Za soucasného stavu dochazi pii projizdéni souprav jednotlivymi piejezdy k ¢asovym
ztratdm pii1 brzdéni, odbrzdéni a nasledném dosazeni maximalni tratové rychlosti. Stavebni
upravy snizi energetické potifeby na provoz jednotlivych vlakovych souprav. Po provedeni
téchto uprav by piichazelo v iivahu sestaveni nového jizdniho fadu. Také by se dalo uvazovat
o znovuzavedeni spéSnych vlaki. Rozhodné neni zanedbatelné také hledisko bezpecnosti, jak
vlakové tak silni¢ni dopravy na téchto ptejezdech a pfitom by vlaky mohly projizdét plynule,
vys$i rychlosti.
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Potizovaci nédklady na ptejezdové zabezpeCovaci zafizeni jsou velké. Tyto finance by
bylo mozné ziskat ze strukturalnich programti a fondii Evropské unie, které jsou ur€eny pro
rozvoj dopravni infrastruktury.

Celkova rekonstrukce a modernizace této traté by jisté byla nejoptimalné€jSim feSenim
problému. Ale toto feSeni by bylo finanéné mnohem néaro¢néjsi. Navrh rekonstrukce piejezda
vSak tuto moznost nevylucuje, naopak pokud by se nasly finan¢ni prostifedky, tak celkova
rekonstrukce trat€ miZe po realizaci tohoto navrhu navézat, aniz by byly finan¢ni prostiedky

povazovany za ztracené.
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ZAVER

Cilem této prace bylo zkvalitnéni a zrychleni piepravy cestujicich za zakladni
dopravni mobilitou a zaroven zefektivnénim dopravy uSetfit vynaloZené finan¢ni prostiedky.
Navrhovanymi zménami dojde k lepSi vyuZzitelnosti vozového parku, tak aby nedochéazelo na
jedné stran¢ k preplnénosti souprav a na strané¢ druhé k jejich malému vyuziti. V této praci
bylo zohlednéno 1 obdobi turistické sezony, kdy podle predpokladi bude pocet cestujicich
logicky nartistat. Zaroven se témito zménami zvysi spolehlivost a kvalita piepravy na této trati.
Navrhnutd opatfeni by se mohla jevit jako méné optimalni, nez by bylo radikdlni feSeni
o kterém je v této préci také zminka. Tato navrhovana feSeni nejsou, tak finanéné ndroc¢na,
jako feSeni radikalni. Vyhoda je v tom, Ze radikalni feSeni mtiZe na tyto navrhy navazovat.

V porovnani finan¢nich ndkladi ndkup novych souprav a vystavba zabezpecovaciho
zafizeni je fadech nckolika desitek milionti K¢. V pifipad€ vystavby nové traté, ktera bude
spliovat nékterou z variant uvedenych ve vyhledovém rozsahu dopravy, je rozpocet planovan
na stovky miliard K¢. V kratkém horizontu nékolika let bude nutné provést modernizaci
vozového parku a velmi nutnd bude 1 modernizace traté. V piipadé€, Zze nedojde ani k jedné
varianté, jak zvysit efektivnost Zelezni¢ni dopravy na této trati, bude ve velmi kratkém Case

zaznamenan odliv cestujicich a s tim spojené ruseni vlakovych spoja.
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Navrh obéhu - 1. Turnusovy den
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Navrh obéhu - 2. Turnusovy den
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PRILOHA 2 Turnusova skupina Regio 1 - obéhy motorovych jednotek
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2. turnusovy den
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Navrh obéhu so — ne, druha souprava
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PRILOHA 3 Turnusova skupina Regio 2 - obéhy motorovych jednotek
Navrh obéhu po-pa

18

AL

)

1:04
1\

31 -4

oF

il

A=) —__—————_____—_

i —_\_\—__\_\—_—
o 510

]

N

115

iggs

55“2 ////

6:04

/

Lags

4:3

1540

1531

Hradec Kralove hln 0 km
Hnéveeves 17 kan
Jicm 52 lam
Turnov §1.7 lom




Navrh obéhu so-ne

323 STTI
o wnj 1§ Aowm]
oy
-k
17T EES 31°TT
or oy 7§
oy
b
G
@ Wy ] 524294201
i
: ; :
uy m_._ CH
] 0 ul
FOTT CSHT POOT 59 POIT |y oy 2acpry 22pery




PRILOHA 4 Turnusovi skupina Regio 3 - obéhy motorovych jednotek
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PRILOHA 5 Turnusova skupina Regio 4 - obéh motorové jednotky
Navrh obéhu po-pa
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PRILOHA 5 Vozovy park

Motorova lokomotiva fady 714 vyrobce byvalé CKD lokomotivy Praha Cr

M7

zdroj: autor

Motorovy viiz Fady 854 s piipojnymi vozy 056 a 053 vyrobce CKD Studénka Cr

| zdro: http://www.854foto.net



Motorova jednotka Regionova 814 vyrobce Pars nova Sumperk Cr

glwssmea

zdroj: http://www.jednotky814.cz
_Moderni interiér jednotky 814

zdroj: autor
jiZ nevyhovujici)

zdroj: autor



Motorova jednotka Regionova Trio, vyrobce Pars nova Sumperk Cr

zdroj: http://www.jednotky814.cz
jednotka Desiro verze 2x275 Kw vyrobce Siemens SRN

e . — Sl

zdroj: http://www.siemens.de
Motorova jednotka Desiro verze 2x315 Kw ve dvouclenném Fizeni

-

b. at

ZO_]: zdroj: htp:/www.o



Motorova jednotka Regio-swinger, vyrobce Bombardier Belgie
b TR -

zrj: zdroj: http://www.deutschbahn.com

tka Fady 471, vyrobce CKD Studénka-Skoda Plz

= . == =

efi Cr

zdf(;j:_ d}oj : I;f;cp://.zelpage.cz
Elektricka jednotka E-Desiro vyrobce Siemens SRN

zdroj: zdroj: http://.siemens.de



