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Recenzni posudek diplomové prace

diplomant:  Bc. Martin ELSTNER
nazev prace: ZvySeni provozni spolehlivosti motorovych vozi F. 842

Ukolem diplomanta bylo zhodnotit stavajici stav motorovych vozii . 842 zhlediska
jejich spolehlivosti. U té€chto vozidel je v poslednim obdobi velkym problémem nizka Zivotnost
pohonného agregatu, ktera nepfesahuje podle dostupnych informaci 200 tis. km.

Diplomant splnil viechny body zadani diplomové prace.

Diplomova prace ma velmi Siroky zabér. Diplomant zpracoval (dle dostupnych a bézné
pouZivanych zaznamu v oblasti udrzby vozidle DKV) uplny pfehled sou€asného stavu viech
vozidel f. 842, ze které¢ho vyplyva pomérné jasny zavér, kterym smérem je moZné pokracovat ke
zvy$eni spolehlivosti pohonného agregidtu. Ve své praci konstatuje, Ze soucasny stav
spolehlivosti vozidel neni dan jejich mistni udrzbou, ale jiz pfi vyrob¢ motorovy viz nebyl
navrzen tak, aby otazku spolehlivosti spliioval.

Diplomant ve své praci jako prvni analyzoval podklady k opravdm od strojvedoucich
(4daje z elektronické provozni knihy), zpracoval velky obsah dat obsaZzenych v databazi systému
fizeni udrzby SAP R/3 — modul PM. Graficka interpretace z hlaSeni strojvedoucich poskytuje
velmi cenné a zajimavé informace, viz kap. 4. Zhodnoceni stavu a provozu vozidel f. 842
zaloZené na statistickém zpracovani ziskanych dat je velmi podnétné a muze slouZit jako
podkladovy material pro rozhodovani zpisobu rekonstrukce vozu.

Diplomant dale navrhuje n&€kolik moZnosti ke zvySeni Zivotnosti pohonného agregatu
(upravy celku chladi¢e, modernizaci fidiciho systému), dale se zabyva rekonstrukci pohonu
motorového vozu a rekonstrukci chlazeni spalovacich motori. VSechny tyto upravy navrhuje
s cilem zvySeni spolehlivosti vozu a to bez nutnosti rozséhlych a v této dobé velmi nakladnych
rekonstrukci.

K pfedlozené praci mam né&kolik drobnych pfipominek:

- Str. 48 - pii zpracovani statistickych dat diplomant vytvofil soubor udaji
tasového fondu hnaciho vozidla s minimalni hodnotou 157 hodin. Zadam pii
obhajobé tento postup vysvétlit.

- Obr. 29 a Obr. 30 — nejsou uvedeny jednotky na vodorovné ose grafu.

- Na str. 51 je konstatovano, Ze byla prokazana pfiblizné€ 25% pfima souvislost
mezi Udaji charakterizujicimi provoz motorovych vozdi a poétem hlaseni
strojvedoucich na dané vozidlo v obdobi tohoto provozu. Zbylych 85% (tedy
celek je 110%) variability po¢tu hlaseni tak nezavisi na parametrech provozu
vozidla linearné. Otazka k obhajob&: je mozZné tuto linearni zavislost &i
nezavislost interpretovat napf. graficky?



Z jakého zdroje ptipadn& odvozeni je pouZit vztah pro vypolet potfebného
chladiciho vykonu pomocného chladi¢e?|

Diplomova préce je po formalni strance velmi dobfe a pfehledn€ zpracovana, vysledky
analyz jsou vhodné doplnény ptislusnymi tabulkami a pfehlednymi grafy s vysokou vypovidajici
schopnosti. Drobné pieklepy nesniZuji podstatnym zpisobem uroveri diplomové prace.

Diplomova prace dle mého nazoru neobsahuje originalni feSeni vhodné pro autorska
osvéd&eni, patent apod. Tato prace viak miZe byt pfinosem pro pracovniky GR a DKV pro
rozhodovani o pfipadné rekonstrukci motorovych vozi.

Na zéklad& vy$e uvedeného hodnotim ptedloZenou DP znamkou: vy borné.
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