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ANOTACE

Zména organizace dopravy je v dnesni &alhlediska trvalého trendustu dopravy
velice aktudlnim tématem. Bohuz&hstym jevem je rozpor v nazoru Sirokérejaosti a
Uzkého kruhu odbornikna danou problematiku.

Z tohoto divodu jsem se v Uvoduémoval nejen popisu séasné situace na dané
kiiZzovatce a v jejim okoli, ale také jsem provedizium veejného migni.

Dale jsem se za#il jiZ na samotnou #Zovatku a vypoty owvéfil jeji nevyhovujici
stav z hlediska kapacitnino. Poté bylo nutné provégieni kapacitni zfisobilosti
navrhované malé okruznfikovatky a to v navrhovém obdobi 20-ti let. Pomogioctia jsem
odkryl nedostatky tohoto navrhu a v 2av prace jsem uvedl moznou Upravu, ktera by
sphovala pozadavky dopravy v navrhovém obdobi 20-ti TEento vlastni navrh jsem
podlozil vypaty.

KLi COVA SLOVA

dopravni intenzita, dopravni proud, kapacitddvatky, okruzni kiZovatka

TITLE

The change of traffic organization on the crosssaadhe city of Kutna Hora

ANNOTATION

The change of traffic organization is current topi@nks to the growth of traffic. But
the engineer’s view is different than the viewlo# public.

For that reason | was interested in the view oflipudf that crossroads.

After this | verified the capacity of the crossread/hich was insufficient.

After the verification it was necessary to calceltdte capacity of the traffic circle for
the time period 20 years.

Thanks to this calculations | recovered shortagéhisf traffic circle and in the end |

proposed new solution of the traffic circle, whighs verified with calculations.

KEY WORDS

frequency of transport, stream of traffic, capaoityhe crossroads, traffic circle
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UvoD

Predkladana diplomova prac&sSi znény v organizaci dopravy v Kutné Ko se
zangienim na n#zenou pisenou Kizovatku v néstskécéasti Karlov a jeji pebudovani na
kiizovatku okruzni. StavajicitiZovatka je jiz kapacith nedostaujici, coz je zfisobeno
stalym fistem intenzit dopravy.

Kapacita kizovatky je definovana jako séet vSech dopravnich proudsjizdgjicich
do KiZovatky za jednotkuiasul Zjednoduset se da kapacitaiizovatky definovat jako
sowet vSech vozidel, ktera projedou dandizévatkou za jednotksasu.

Intenzita dopravy je definovana jako et vozidel, ktera projedou danym profilem
komunikace za jednotktasu®

V ramci této prace bylo provedenéitani dopravy, stanoveni intenzit dopravy v @ist
kiizovatky, pzkum veéejného migni a vytvadeni modelovych situaci pro malou okruzni
kiizovatku (dale MOK) v navrhovém obdobi 20-ti letS&chny dosazené vysledky byly

vyhodnoceny a na jejich zdkkatdyla navrZzena Uprava projektu MOK \&stskécasti Karlov
s dirazem na zklidéni dopravy v uvedeném navrhovém obdobi a v poZadouaozsahu.

! Observatb bezpénosti silniniho provozu [online]. [cit. 2009-05-11]. Dostupné
<http://www.czrso.cz/index.php?id=510>.
2 Univerzita Pardubice — podklady pro &mi z rednttu Dopravni inzenyrstvi



1 ZAKLADNI INFORMACE O KUTNE HO RE
1.1 Organizace dopravy

Okres Kutnad Hora se nachazi veae8tteském kraji. Jeho sidlem je¢sto Kutna
Hora, které maigblizn¢ 21 000 obyvatel.

V ramci kraje okres Kutna Hora sousedi s okresyeBenm a Kolin, dale pak s okresy
Pardubice a Chrudim (Pardubicky kraj) a okresemlidiaw Brod (kraj Vys@ina).

Mésto Kutnd Hora ma celkem 8¢siskych ¢asti. Mestské ¢asti jsou uvedeny na

obrazku 1.
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Obrazek 1: Kutna Hora a jeji méstskéc¢asti
Zdroj: [7] s vlastnimi Upravami

Z obrazku je ejme, Ze silnice 1/2 je vedena po obvodastekécasti Kutna Hora-
Vnittni Mésto z divodu ochrany historického centra. Centrum KutnéyHerz historického
hlediska velmi cenné afipprojektovani dopravni infrastruktury je nutné kaeat jeho
podobu.. Ostatni #stskécasti s vyjimkoucasti Karlov jsou gimo ovlivreny dopravni situaci
na této komunikaci. Mstskoucasti Karlov je vedena silnice 11/126, ktera bylajpktovana
jako ,obchvat* Kutné Hory, ale s naslednym rozvojewsta doslo k jejim zdenéni do no¥
vznikajiciho intravilanu.

Silnice 1/2 (smdr Praha — Pardubice) a silnice 11/126 ¢nKutna Hora — Zrd nad
Sazavou) se z velké&sti podileji na celkové organizaci doprav§sta (smérovani a absorpce

tranzitni dopravy).
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DalSi vyznamnou pozemni komunikaci je silnice I{88¢r Kolin — Havlgkav Brod),
kterd prochézi wené blizkosti vychodniho okraje ésta (ntstska ¢ast Malin), kde se
mimourowiové kiizi se silnici /2. DalSi dopravni obsluznoststa a pilehlych oblasti je
zajiS€na prostednictvim silnic IllI. tidy.

Z hlediska urbanistické strukturydsta a systému komunikaci seiipact Kutné
Hory jedné o ukézkovyijklad diametralniho sildéniho pfitahu néstem.

Na obrazku 2 jsou vSechny zmsied pozemni komunikace vyobrazeny a bagevn
rozliSeny (oranzova — S |, Zlutd — S Il, bila dI% Déle je na obrazku zvyragna Kizovatka
[1/126 x 111/03321. Tato kZzovatka a nasledna zma organizace dopravy v tomto dopravnim

uzlu je v této pradeSena.

Obrazek 2: Vyznamné pozemni komunikace v Kutné Hie
Zdroj: [7] s vlastnimi Upravami
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1.2 Poloha WiZovatky silnic 11/126 x 111/03321 v ramci Kutné Hory
Kiizovatka silnic 11/126 a [11/03321 (dale jeniikovatka) se nachazi v okrajové

meéstskécasti Karlov. V mist kiizovatky dochazi keikzeni silnice 11/126 a silnice 111/03321.

Silnice 11/126 vede ve sénu Kutnd Hora — Zr& nad Sézavou (ulice Hitska) a silnice

111/03321 ve sndru Kutn& Hora -Céaslav (uliceCaslavska), viz. obrazek 3.

= haar --"."""“3;'"“' A | T ey l"l_.a"'.-:"'-f-“

Obréazek 3: Krizovatka ulic
Zdroj: [7]
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M¢stska ¢ast Karlov je pevazri obytného charakteru, ale¢asti do ni zasahuje
pramyslova zona. Pr&vtato Kizovatka se da povazovat za pomysinou hraniciglogdi

obytnoucast a piimyslovou zénu, viz. obrazek 4.

Obrazek 4: Pramyslové z6na
Zdroj: [7] s vlastnimi Gpravami
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1.3 Organizace dopravy na Kizovatce
Stav organizace dopravy naidovatce je neuspokojivy. Tento neuspokojivy stav |j
zagicinén dlouhowekaci dobou na obou vjezdech z vedlejSi pozemnukddace.
Trend nafistajici¢cekaci doby na vjezdech z vedlejSiho paprsku dujiv
1) staly nafist paitu vozidel vCR (viz obrazek B nasledny ndist intenzity dopravy
v CR a v jednotlivych dopravnich uzlech (ovléni kapacity kiZzovatek),
2) konstrukini provedeni #Zovatky (gedevSim usp@dani a peetiadicich pruf).

Vyvoj celkového poétu registrovanych vozidel (CR. 1950 az 31.12.2008)
Development of Vehicle Parc (CR. 1950 - 31.12.2008)
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—m— 0SOBNI/ Cars —#—NAKLADMI {N1.2,3HAUTOBUSY / LCVs+ CVs+Buses
——MOTOCYKLY / Motoreycles —0—PRIPOJNA {01,2,3 a 4)/ Trailers and Semitrailers
—— ZEMEDELSKE TRAKTORY / Agricultural Tractors

Obréazek 5: Vyvoj riistu podtu registrovanych vozidel vCR
Zdroj: [10]

To méa za nasledek pravidelné kongesce v obodremin na vedlejSi pozemni
komunikaci.

Kiizovatka je umisiha v intravilanu, pedevsim &ka vedlejSi komunikace je
ovlivnéna okolni zastavbou, a tudiz je zde absefazdcich prufh pro odbgeni. Z toho
davodu bylo @i projektovani kizovatky gristoupeno k variagt spol&ného pruhu v obou
smerech vedlejSi komunikace pro odiemi vlevo, jizdu v imém snéru a odbdeni vpravo.
Prav tato varianta, ktera byla jedinym mozZnyesenim, zaiinuje tvorbu dlouhych vzduti

na vedlejSi komunikaci.
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Duvodem je neodfleni dopravnich prouds riznymi sngry jizdy.

o e

.:I' -I-f
=3
il
Obrazek 6: Neoddileni dopravnich proudi s riznymi sméry jizdy
Zdroj: [1]

Z tohoto divodu se krajsky itad Stedateského kraje a &sto Kutna Hora (odtleni
silnicniho hospod&tvi) rozhodly tento problérresit a pistoupily k grestavig této phsené
kiizovatky na KkiZovatku okruzni s wjSim polongrem 20 metk a dalSimi parametry
charakteristickymi pro MOK. Navrhovand MOK je polngji popsana v dal&iasti prace.

Samotna festavba nebyla zatim realizovana. Stavebni praagechy byt zahajeny v

éasovém horizontu dvou let.
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2 PRUZKUM VE REJNEHO MIN ENi

Hlavni myslenkou, prdprovadt prizkumy véejného migni, je snaha tazatele ziskat
informace o pohledu Siroké &¥gnosti na ufitou problematiku.

Vtomto pipad se jedna o problematiku organizace dopravy v uroganém
prostedi (okrajova oblast ésta na rozhrani obytnyahvrti a @ilehlé piaimyslové zony) se
zaneienim na pisenou Kizovatku a jeji planovanoug@stavbu na okruzniiZovatku.

Jedné se oikzeni silnice 11/126 (ulice Hrirskd) a silnice 11/03321 (ulic€4slavska).

Duvody pro tento pizkum byly dva:

1) sbér dat a informaci od mistnich obyvatel,

2) snaha zapojit déené obyvatele afpvyhodnoceni fihlédnout k jejich nazam.

Pro teto piizkum byl zvolen zfisob dotazovani prastdnictvim dotaznik Dotaznik
obsahuje dett otdzek. Kazda otazka méegddefinované odpa@di, které se krouzkuji. Vzdy
se vybirala jedna odp&y.

Celkovy pa@et dotaznik jsem stanovil na 100.

Vzor dotazniku je umigh v prilohé&ch (v piloze B).

Pri volbé, kde bude vhodné sbirat informace, bylo nutnéhlgdnout Kk @tSi
zainteresovanosti obyvatel a pracujicich astekécasti Karlov. Za timto ¢elem bylo jako
optimalni misto zvolena f&tdni odborna Skola aretini odborné dilisté femesel Kutna Hora,
které jsou situovany 300 m od dan&#kvatky. Zde byla ziskana polovina respondenitad
Zaka, witela a personalu Skoly. Druha polovina dotaznikyla rozdana obyvatian
jednotlivych néstskychcasti Kutné Hory.

Nezangiil jsem se pouze na ¢ité wvekové skupiny. V dotaznik jsou zahrnuty

Cilem pfizkumu bylo ziskat dostate¢ prikazny material, ktery by schvaloval
planovanou festavbu.

Cely dotaznik je vyhodnocen formou tabulek umgicich dokonalou fehlednost o
jednotlivych kategoriich.

Vyhodnoceni se sklada ze dvou variant:

1) vyhodnoceni sihlédnutim k nazam muzi a Zen (muzi vs. Zeny),

2) souhrnné vyhodnoceni.

16



2.1 Vyhodnoceni muzi vs. zeny

Zakladnim kamenem této varianty je porovnani ro&hio pohledu muza Zen na
dopravni problematiku. Pammuzi/zeny je 55/45 (celkem 100).

Souhrnné vyhodnoceni je uvedeno v tabulce 4.

Tabulka 1: Vyhodnoceni dotazniki (muZzi vs. Zeny)
Preference moznych variant

MUZI | ZENY
kfizovatka 8 5
kfizovatka fizena SZZ 13 9
okruzni kfizovatka 34 31

Pohledy na sou €asny stav

MUZI | ZENY
nespokojen/a 23 18
spiSe nespokojen/a 18 15
spiSe spokojen/a 11 10
spokojen/a 3 2

Uzity dopravni prost Fedek

MUZI | ZENY
osobni automobil 42 32
motocykl 4 2
jizdni kolo 6 9
VHD 2 2
jiny zplGsob 1 0

Zdroj: autor

Z vySe uvedenych udajlze jednoduSe \Wst, Ze se v tomtoffpac nazory mué a
Zen téndit nelisi. Z toho vyplyva, Ze celkovy vysledekipkumu neni ovlivan odliSnymi

nazory mug a zen.
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2.2 Souhrnné vyhodnoceni

V tétocasti jsou souhrnnvyhodnoceny nasledujici kategorie, uvedené v tabbll

Tabulka 2: Souhrnné vyhodnoceni dotaznii

Preference moznych variant V  ékové skupiny
M+Z M+Z
kfizovatka 13 15-17 5
kfizovatka Fizend SZZ 22 18-21 22
okruZni kfizovatka 65 22-35 29
36-55 27
Pohledy na sou éasny stav 56 — 65 12
M+Z 66 a vice 5
nespokojen/a 41
spiSe nespokojen/a 33 Podil muz G a Zzen
spie spokojen/a 21 muzi 55
spokojen/a 5 Zeny 45

Uzity dopravni prost Fedek

M+Z
osobni automobil 74
motocykl 6
jizdni kolo 15
VHD 4
jiny zpuisob 1

Zdroj: autor

Za ugitych predpokladi, které budou potvrzeny vypty, se da usuzovat, Zze okruzni
kiizovatka je pro tento dopravni uzel optimalrigBenim ze vSech dostupnych variant.

VSe potvrzuji i hodnoty z tabulekmkumu veéejného miwni. Frestavbou na okruzni
kiizovatku by se rlo dosahnout zklidéni dopravy a zarowvei souladu s nazorem kggnosti,

coz by bylo velkym usgchem.
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3 ORGANIZA CNi USPORADANI K RIZOVATKY

Jednd se o Urawvou phisenou KiZzovatku s ukenim gednosti v jizd dopravnim
znaenim (dopravni zn&ka ,Stij, dej prednost v jizd!“). Dopravni proudy jsou usénnény
dopravnim zn&nim, utujicim prednost v jizd a rfadicimi pruhy pro odh®ni vlevo na
hlavni komunikaci. Na vedlejSi komunikaci je v obsnrech spolény pruh pro odb&eni
vlevo, jizdu v gimém smdru a odbdeni vpravo. Tento spalry pruh ma rozgény vjezd
vpravo. To umoiuje vozidhm odb@ujicim vpravo zastavit v mistrozhledu vedle vozidla

jedouciho v pmém snéru, pog. odbaujiciho vievo.

—
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T
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Zdroj: [1]

Obrazek 7: Spolé€ny pruh na vedlejsi PK

Pro nasledné vypty je nutnou podminkou znalost nasledujicich charatik:

* pccet, délka, §ka a usptadaniradicich prufi na hlavni komunikaci,

*  pocet, délka, §ka a usptadaniradicich prufi na vedlejSi komunikaci,

* poloméry odbaeni (polongry kruznic, které kopiruji trajektorii odbBaojicich

vozidel),

e Uprava pednosti v jizd na vedlejSim paprsku,

» vzdalenost nejblizsi telné signalizované #Zovatky nebo Zeleztmniho gejezdu,

» zpasob gevedeni chodca cyklisti,

* rychlost na hlavnim komunikaci.

Rozmery fadicich pruf byly zmegteny @gimo na kiZovatce.

Hodnoty polongri odbaeni musely byt ziskany éfenim a vypétem, ktery je uveden
dale (kapitola Vypoet polongra odbaeni). Jedna se o metodu opsanych kruznic
trojuhelniku.

Projektovou dokumentackiZovatky nebylo mozné obstarat, a proto byly geoitiet
charakteristiky kiZovatky ziskany fimo v terénu.

Uprava gednosti v jizd na vedlejSim paprsku je provedena dopravniékmac. P6

»Sthj, dej prednost v jizg!“.
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V blizkosti KiZovatky neni Zelezoini prejezd a nejblizSi s¥elné signalizovana
kiizovatka je ve vzdalenosti cca. 1200 metmema zasadni vliv gasovy odstup vozidel.

Vliv ptechazejicich chod¢ pop. cyklisti je vtomto pipad zanedbatelny. Ret
chodd a cyklisti je minimalni, Bhem dopravniho fzkumu nebyl zaznamenan ani jeden
chodec, pop cyklista.

Rychlost na hlavni komunikaci je 50 km/h.

3.1 Rozméry a usparadaniiadicich pruhi

V piipadt hlavni komunikace se jedna o dvadici pruhy. Jeden pruh jadicim
pruhem pro levé odkeni, druhy pruh je spaiay pro jizdu v pimém sndru a pro odb&eni
vpravo.

Na vedlejSi pozemni komunikaci je pouze jedadici pruh. Tento pruh je spotey
pro jizdu v gimém sndru, pro odbdeni vlevo a vpravo. Tento pruh je na vjezdu negsi
vpravo. To znamena, Ze vozidla odbjci vpravo se v mistrozhledu mohouadit vedle
vozidel jedoucich vipmém sndru, pog. vedle vozidel odb&ujicich vievo.

Toto uspdadani radicich prub je spoléné pro oba sty hlavni a vedlejSi
komunikace.

Radici pruhy jsou i vypostu kapacity n&izené pozemni komunikace zeay ¢iselrs
dle dopravnich proud viz. obrazek 8.

Frud nad Sazavou

g P

JIL @

KH-Centrum
a_s
“a—,
Chslay
kH-Sedlec
Obrazek 8: Ozn&eniradicich pruhi a dopravnich proudi
Zdroj: [1]
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Uspadadanitadicich prufi na hlavni komunikaci je nasleduijici.

Na hlavni komunikaci jgadici pruh pro odd@ni vievo RP 1) a spokny fadici pruh
pro jizdu v gimém sndru a odbdeni vpravo RP 2+3).Toto usp@dani plati pro oba siry.

Rozmery fadicich pruf jsou uvedeny v tabulce 1.

Tabulka 3: Radici pruhy na hlavni komunikaci

Radici pruhy
Délka |, [m] | Sitka[m]
RP 1 45 4
RP 2+3 - 6
RP7 70 4
RP 8+9 - 6

Zdroj: autor

Délkatadiciho pruhu pro odieni vievo je podle TP 188 ozfwvana |. Jedné se o
délku useku pro zastaventadicim pruhu pro odldeni vievo.

Uspaadaniradicich prufi na vedlejSi komunikaci je nasleduijici.

Na vedlejSi komunikaci je pouze jeden spolepruh pro vSechny shry jizdy, pruh je
na vjezdu roz&én vpravo. To plati pro oba gy vedlejSi komunikace. Rozfry fadicich
pruhi jsou uvedeny v tabulce 2.

Tabulka 4: Radici pruhy na vedlejsi komunikaci

Radici pruhy
Délka [m] Sitka [m] Délka I, [m]
RP 4+5+6 - 6 12,5
RP 10+11+12 - 6 12

Zdroj: autor

Podle TP 188 je délka ro¥8hého vjezdu vpravo ozémvano |.

3.2 Vypocet polomeéra odboceni
Velikosti polon€ri odbaeni nebylo mozné zéit pfimo na mist, a proto musely byt
dopaitany. Postup byl nasleduijici:
» stanoveniif pevnych bod riznych soiadnic, leZicich na trajektorii odbeni,
* body umisovany na vijSi okraj vodici¢ary vodorovného zreni (trajektorie
opisovand vninim kolem vozidla),

e prvni bod (A) umisin na libovolné misto kruhového oblouku,
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e druhy bod (B) umish v bodu dotyku kruhového obloukwaét kruznice) a
piimého smiru (tetna této kruznice), pdpv nejbliz§i mozné vzdalenosti tomuto
bodu, i vyjezdu ze zatiy,

» treti bod (C) umigh v bodu dotyku kruhového obloukédst kruznice) aipmého
smeéru (tetna této kruznice), pdpv nejblizSi mozné vzdalenosti tomuto bodki, p
vjezdu do zatéy,

» zmeieni velikosti stran vzniklého trojuhelniku ABC,

e zawrecny vypaset polongru kruznice opsané tomuto trojuhelniku,

e polomér opsané kruznice je totozny s poknmem kruhového oblouku, ktery je
totozny s trajektorii odldmjiciho vozidla.

Obecny postup pojmenovani vrchadtojahelniku je nasleduijici:

1) strana a je vzdy nejdelSi, vrchol A proti této séra

2) pojmenovani zbylych vrchblpodle principu chodu hodinovychdidgek.

Postup je zjednoduSé&mveden na obrazku 9.

Obrazek 9: Pojmenovani vrchoti trojuhelniku
Zdroj: autor
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Ziskané hodnoty jsou pouzéhgizné. Veskera rreni probihala za provozu a proto
nebylo moZzné doséhnouitgznych hodnot.

Pro polongr kruZnice opsané trojuhelniku plati vztah:

S R . (1)
26in(a) 23in(B) 2in(y)

kde:

L e poloén kruZnice opsané [m],

a, b, Conn velikost stran trojuheln[kui,

(o (80 C TR0 VA velikost vnitnich uhti trojuhelniku ve stufové mte.

Pro vypaet polongru kruznice opsané je nutné znat:

1) velikost alespd jednoho vnitniho Ghlu,

2) velikost strany protilehlé k tomuto uhlu.

V tomto pipact je znama velikost vSech stran trojuhelniku, alékesti vnitinich
ahhi jsou neznamé. Protoze velikost vSech stran trijikie je znama, je mozné k vy§to
velikosti libovolného vnitniho Uhlu vyuZzit Kosinovudtu.

Matematicky zapis Kosinovydty je:

a’ =b*+c? - 2[b & [codn)

b2 =a?+c? -2t eods) [-] 2)

c? =a? +b? - 2[abcody)

kde:

a, b, Co velikost stran trojuheln[ku,

(o (80 C TR0 VA velikost vnitnich uhti trojuhelniku ve stufové mte.

Po rekolika jednoduchych Upravéch je ziskan vztah prooigt velikosti Uhlu uteny

ve stupiové mfe:

a®*-b*-c?
a= arccoémj [°] (3)
kde:
(o [ velikost vnitniho Ghlua [°],
a, b, Conn velikost stran trojuheln[ku,
za podminky:
arccoscodx))= x0< x< 77 [°] (4)
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Nyni je mozné pouZzit vztah pro vyg® polongru kruznice opsané trojuhelniku, viz.

vzorec 1. Pro urychleni vypti byl pouZit software MS Excel.

3.3 Poloméry odboéeni

Trojuhelniky potebné k vypoétu téchto polondri jsou uvedeny na nasledujicich

obrazcich 10 a 11. Jedna se o zjednoduSeny nakresadiné hodnoty jsou v metrech.

Trojuhelniky jsou ozngeny stejnowiselnou hodnotou jakarislusny dopravni proud.

3.3.1 Odboceni vpravo

V tomto pipact se jednad o dopravni proudy 3,6,9,12, tétti trojuhelniky, viz.
obrazek 10.

smér: Caslav

smeér: Zrué nad Sazavou

e

trojihelnik 6

trojuhelnik 9

74
smér: Kutna Hora - Centrum
| 227
8 15,7
trojihelnik 3

smér: Kuma Hora - Sedlec

trojiihelnik 12

Obrazek 10: Odbdadteni vpravo

Zdroj: autor

Seznam trojuhelnik

trojuhelnik 3 pro odb&eni vpravo od KH-Sedlec do $m KH-Centrum,
trojuhelnik 6 pro odb&eni vpravo od KH-Centrum do $nu Zrué nad Sazavou,
trojuhelnik 9 pro odbgeni vpravo od Zrée nad Sazavou do s Caslav,

trojuhelnik 12 pro odbi@ni vpravo od aslavi do snsru KH-Sedlec.
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3.3.2 Odboceni vlevo
V tomto pgipad se jednd o dopravni proudy 1,4,7,10, té&thti trojuhelniky, viz.
obrazek 11.

T Zrad nad Shzaven

S

smén Caslay

: i i .
sz Kimma Hora - Camtmim s Frah nad Shtavod

]

trofabalnik 10

b

I
j 3 16
.J"
sz Buina Hera - Sedlec r -
e T
10,3 T
i
F . ]
| amer: Kuma Hooa - Cantiims
TA| FRTA P
[ f
II -,
|
Yy

trofishebnik 4

)

smiér: Katna Hora - Sedlec

Obrazek 11: Odbdeni vlevo
Zdroj: autor

Seznam trojuhelnik

« trojuhelnik 1 pro odbgeni vlevo od KH-Sedlec do smu Caslav,

» trojuhelnik 4 pro odb&eni vievo od KH-Centrum do simu KH-Sedlec,

» trojuhelnik 7 pro odb&eni vievo od Zrtie nad Sdzavou do $m KH-Centrum,

+ trojuhelnik 10 pro odbgeni vievo odCéslavi do sréru Zrwe nad Sazavou.
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3.3.3 Poloméry odboéeni - hodnoty

Hodnoty polondra odbaeni jsou uvedeny v tabulce 3. Yilpze (giloha A) je uveden
list z MS Excel s jednotlivymi vypity.
Tabulka 5: Hodnoty poloméra odbogeni

Hodnoty polom érii odbo éeni
Odbo €eni vpravo
smér vypoctena
hodnota [m]
Trojuhelnik 3 od KH-Sedlec od KH-Centrum 29
Trojuhelnik 6 | od KH-Centrum do Zru¢ nad Sazavou 17
Trojuhelnik 9 od Zruge nad Sazavou do Caslav 20
Trojahelnik 12 od Caslavi do KH-Sedlec 21
Odbo éeni vlevo
smér vypoctena
hodnota [m]
Trojuhelnik 1 od KH-Sedlec do Caslav 7
Trojuhelnik 4 od KH-Centrum do KH-Sedlec 17
Trojuhelnik 7 | od Zru€e nad Sizavou do KH-Centrum 8
Trojuhelnik 10 od Caslavi do Zru¢ nad Sazavou 30

Zdroj: autor

Vypoctend hodnota byla ziskana vypem uvedenym vySe (podkapitola Vyjed
poloméri odbaeni) a pedstavuje hodnotu polairu trajektorie, ktera je opisovana \mitm

kolem vozidla.
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4 DOPRAVNI PRUZKUM

Pro posouzeni kapacitytikovatky je nutna znalost dopravnich intenzit vSech
dopravnich prouils ohledem na jejich sloZeni, tedy na druh doptavprostedku.

Jsou rozliSovany dva druhy kapaditdovatky:

1) souwasna kapacita,

2) vyhledova kapacita.

Pfi vypoétu sowasné kapacity jsou pouZzity hodnoty intenzit ziskatpravnim
prizkumem pop hodnoty ziskanéippaitem pomoci variénich koeficient dle TP 189. R
vypoctu vyhledové kapacity, ktera je obvykle 20 let {p&apro silnice i mistni komunikace),
jsou pouzity hodnoty intenzit ziskanéepaitem pomoci stovych koeficient (vydavanych
RSDCR).

Pfi dopravnim phizkumu je nutné zohlednit sloZeni jednotlivych depiah proud
podle druli vozidel. Totoclereni je nasleduijici:

* 0sobni automobily (kategorie M1),

* nékladni automobily a autobusy (kategorie N1, N2, M3),

* nékladni soupravy (kategorie N3 + O3/04),

* motocykly (kategorie L)

e jizdni kola.

Samotny dopravni figkum na kiZzovatce 11/126 x 111/03321 byl prov&d ve dnech
5.a 6. 11. 2008 formowisani dopravy arkovani na fipravené 8&itaci listy). Sitaci listy
jsou umistny v prilohach (v piloze C).

Pro kazdy dopravni proud byla ziskana hodnota hitgnve dvou c¢asovych
intervalech, a to v intervalu od 7:00 do 8:00 (%.4d.1. 2008) a nasle&odnota odpoledni
intenzity od 15:00 do 16:00 (5.a 6. 11. 2008)a1zRum byl zamdrné provadn v tchto
hodinach, které byly fedlEZznym sledovanim deny jako Spikové. Jednotkou intenzity

dopravniho proudu je vozidlo za hodinu [voz/h].
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Ziskané hodnoty jsou uvedeny v tabulce 6.

Tabulka 6: Ziskané hodnoty dopravnich intenzit

Dopravni prizkum - ziskané hodnoty intenzit [voz/h]
cas KH Sedlec =
Zrug (2) KH Centrum (3) Caslav (1)
7:00 - 8:00 192 66 95
15:00 - 16:00 210 65 161
cas KH Centrum =
Caslav (5) Zrug (6) KH Sedlec (4)
7:00 - 8:00 160 81 34
15:00 - 16:00 178 124 43
cas Zru¢ nad Sazavou =
KH Sedlec (8) Caslav (9) KH Centrum (7)
7:00 - 8:00 161 13 121
15:00 - 16:00 150 22 154
gas Caslav =
KH Centrum (11) | KH Sedlec (12) Zruc (10)
7:00 - 8:00 167 104 26
15:00 - 16:00 170 129 19
cas celkem [voz/h]
7:00 - 8:00 1220
15:00 - 16:00 1425

Zdroj: autor

Dosahované hodnoty dopravni intenzitthbm dne a v fibéhu roku jsou itznorodé,
coz je zfisobeno variaci dopravnich intenzit.

Proto musely byt hodnoty intenzitrgpaitany varignimi koeficienty uvedenymi
v TP 189. B tomto grepatu dojde k upesréni hodnot intenzit sithlédnutim k hodig, dni a
mesici v roce, kdy dochézelo k dopravnimuizkumu.
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Postup je nasleduijici:

1) stanoveni odhadu denni intenzity v defizagumu — zohled&ni dennich variaci —
piepaiet intenzity zjis¢né za dobu mizkumu na hodnotu denni intenzity v den
prizkumu,

2) stanoveni odhadu tydennihoap®ru dennich intenzit — zohledni tydennich
variaci — pepaiet denni intenzity v den fekumu na hodnotu tydennihodpnéru
dennich intenzit,

3) stanoveni odhadu ¢niho paiiméru dennich intenzit —ippaet tydenniho pmeéru
dennich intenzit na tmi primér dennich intenzit (RPDH.

Timto postupem byly fiepasitany intenzity jednotlivych dopravnich praydziskané

hodnoty jsou uvedeny v tabulce 7.

Tabulka 7: Hodnoty dopravnich intenzit po Upravé variaénimi koeficienty

. Stav v roce 2008
Dopravni proud -
Intenzita dopravy [voz/h]
Osobni | NaKladnT oo dng
z do vozidla vozidia, soupravy
autobusy

Zruc 213 18 20

Sedlec | Centrum 70 10 3
Caslav 129 16 14

Caslav 182 20 10

Centrum | Zrué 116 11 3
Sedlec 44 4 2

Sedlec 154 20 16

Zrué Caslav 16 4 2
Centrum 153 16 3
Centrum 191 17 4

Caslav | Sedlec 115 20 7
Zrué 22 4 3

Zdroj: autor

Protokoly s vysledky a postuperrepodu jsou uvedeny witohach (v piloze D).
Nasled® bylo nutné tyto hodnoty upravit dop@denymi gepaitovymi koeficienty
dopravniho proudu diESN 73 6102, které zohlgdiji druh vozidla a typ #Zovatky.

% TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnictukikacich — Publikace — Edip s.r.o. dopravni inZetwf
[online]. [cit 2009-04-26]. Dostupné z: <http://wwedip.cz/cs/publikace/publikace-detail/tp-189-staro-
intenzit-dopravy-na-pozemnich-komunikacich/>.
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Tyto koeficienty jsou uvedeny v tabulce 8.

Tabulka 8: Pirepattoveé koeficienty dopravniho proudu

Doporuiené pepaitové koeficienty dopravniho proudu di&N 73 6102
Osobni | Nakladni vozidla,| Nakladni
Kola | Motocykly .
vozidla autobusy soupravy
Prise&na
bez S77 0,5 0,8 1 1,5 2
Prise&na
fizena SZZ 0.5 0.8 1 L7 2.2
Okruzni 0,5 0,8 1 2 3
Zdroj: [6]

Po tomto pevodu je jednotkou intenzit dopravnich préudozidlova jednotka za
hodinu [vozj/h]. Protokol sigpaitenymi hodnotami intenzit je uveden kilphach
(v priloze E).

Pro vyp@ty modelovych situaci (okruzniikovatka, KiZovatkaiizend SZZ) v letech
2010, 2025 a 2030 byly tyto hodnoty intenzit §edtepaiitany na vyhledovou hodnotu roku
pomoci koeficient ristu dopravy, které zvejiiuje Reditelstvi silnic a dalnic.

Tyto koeficienty jsou uvedeny v tabulce 9.

Tabulka 9: Riastoveé koeficienty dopravy

Rok 2005 2010 2015 2020 2025 2030
osobni vozidla 1,00 1,19 1,34 1,43 1,51 1,57
tézka vozidla 1,00 1,06 1,10 1,15 1,18 1,21
Zdroj: [6]

Hodnota koeficientu pro rok 2008 byla diky znaldsieficienti pro rok 2005 a 2010
stanovena jednoduchou aproximaci na 1,114 pro ésaimidla a 1,036 proékka nakladni

vozidla (nakladni soupravy).
Protokol s vyslednymi hodnotami pro roky 2025 a @08 uveden vifilohach

(v priloze F).
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5 POSOUZENI KAPACITY PR USECNE NERIZENE
KRIZOVATKY PODLE TP 188

Pri posuzovani kapacityiiZovatky bylo postupovano dle TP 188 (Posuzovapak#
nefizenych droxiovych Kizovatek). Zakladni pojmy jsou uvedeny dle TP 188.

5.1 Nézvoslovi pouzité v diplomové pradi

Hlavni komunikace — komunikace gepnosti v jizd.

VedlejSi komunikace — komunikace na které davajtidia prednost vozidim
jedoucim po hlavni komunikaci.

Jizdni proud — sled vSech vozidel pohybujicich gednim pruhu za sebou.

Dopravni proud (vozidel) — sled vSech vozidel pabidich se v jizdnim pruhu za
sebou v jizdnich pruzich vedle sebe tymZrem.

Nadrazeny dopravni proud — dopravni proudednosti v jizd.

Podazeny dopravni proud — dopravni proud bigdposti v jizd.

Prepaitena intenzita pdadzeného proudu — intenzita upravenid pomoepgstovych
koeficienti skladby po#azeného proudu vyjéeha v pepaitovych vozidlech [pvoz/h],
totozné s vozidlovou jednotkou [vozj/h].

Casovy odstup vozidel — doba mezitjezdem &el dvou vozidel jedoucich
v dopravnim pruhu za sebou.

Prijatelny ¢asovy odstup (pro konkrétnihiadice) — nejmensiasovy odstup mezi
vozidly v nadazenych dopravnich proudech, kteryigi¢ v podazeném dopravnim proudu
ochoten pijmout k zadazeni do na@zeného dopravniho proudu nebo k projéizdvatkou
v danych vijSich podminkach.

Kriticky casovy odstup § pro Kizovatku — stedni hodnota fjatelnych ¢asovych
odstu na Kizovatce (vSechidi¢u) v danych vijSich podminkach.

Nasledny ¢casovy odstup {t — stedni hodnota¢asovych odstup mezi d¥ma
nésledujicimi vozidly pa@zeného dopravniho proudu, které se nachazejong fza sebou a
zarazuji se do stejnéasové mezery (odstupu) v rifadeném dopravnim proudu nebo v této

mezde (odstupu) nadzené dopravni proudyikuji.

“ BARTOS, L.Posuzovani kapacity rigenych Groxovych Kizovatek, Technické podminkfarianské Lazé
Koura Publishing — Lugk Bartos, 2007. 64s.
ISBN 978-80-902527-6-9.
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Zakladni kapacita jizdniho pruhu — vychozi kapas#@mostatného jizdniho pruhu pro
jeden dopravni proud vozidel bez vlivu vzduti fzenych dopravnich protid

Kapacita jizdniho pruhu — kapacita samostatnélanifio pruhu pro jeden dopravni
proud vozidel zohletljici pravé&podobnost nevzduti vozidel v ifadenych proudech.

Kapacita spoléného jizdniho pruhu — kapacita jizdniho pruhteného pro dva nebo
tiéi smiSené dopravni proudy.

Rezerva kapacity — rozdil mezi kapacitou a navrnantenzitou dopravy.

Rozsteni vjezdu — zaoblenim néarozi velkym polsem vznika plocha, ktera
umoziuje, aby v ni zastavila vozidla s povinnosti dédmost v jizd vedle sebe i vifipack,
Ze se jednd o jeden pr¢ spole&ny pruh.

Doba zdrzeni — ztratovyas po odéeni ¢asovych ztrat &hem brzdni a rozjezdu
vozidla na kizovatce.

Stuper podazenosti dopravnich protud- zaazeni dopravnich proadio posloupnosti
v zavislosti na fednosti v jizd na KiZovatce.

Spoleny jizdni pruh — jizdni pruh spdles vyuzivany proudy vozidel siznym
smerem jizdy, na kterém tato vozidla nemohou statesdbe.

SmiSeny proud — dopravni proud vozidel skladajécizproud s riznym snérem
jizdy vyuZivajici jeden spaotay jizdni pruh.

5.2 Postup vypaitu
V uvodu samotného vyptu je dilezité rozalit dopravni proudy doctyi skupin.
Kritéria pro rozdleni jsou uvedeny v tabulce 10.

Tabulka 10: Stupné dopravnich proudi

Stupen Charakteristika Dopravni proudy
1. stupen nadfazenost 2,3,8,9
2. stupef jednoducha podrazevnost 1.6 7 12
proudu 1. stupné
3. stupef dvolnasnobna podrazenovst 511
proudim 1. a 2. stupné

. trojnasobna podfazenost

4. stupen prouddm 1., 2. a 3. stupné 4,10
Zdroj: [1]
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Poté se stanovi zakladni (vychozi) kapacitgp@lle vztahu:

I
G, = 3t6foote_36°°mtg 2 [pvoz/h] (5)
kde:
. zakladni kapacita jizdnihahpr n-tého proudu [pvoz/h],
L ] rozhoduijici intenzita nadzenych dopravnich protigvoz/h],
b e, hodnota naslednych od&tish,
[T hodnota kritickych odstup[s].

Hodnota kapacity jizdnich primadazenych dopravnich proad2, 3, 8, 9) je pevh
stanovena na 1800 voz/h.
Pri znalosti z&kladni kapacity je moznécitirstupre vytizeni jednotlivych jizdnich

pruhi a,. To se provede na zakkadztahu 6:

I n
a, c [-] (6)
kde
- VR stupevytizeni [-],
Lo intenzita dopravniho prouditého proudu [pvoz/h], u n&akzenych
dopr. proud [voz/h],
e kapacita jizdniho pruhu netgiroudu [pvoz/h], u nadzenych dopr.

proudi [voz/h], v tomto pipact se jedna o &
Nasled® se vypracuje posouzeni celkovych kapacit jedngthv pruti. Fri

posuzovani se musi dbat na volbu spravného vzoréeislosti na usgadani jizdnich pruh

hlavni a vedlejSi komunikace.
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Na hlavni komunikaci dochazi k omezeni kapacity zgow gipact, Zze by doslo
k piekrateni délky Useku pro zastaveni v pruhu pro @éenéd vievo Ir délkouwekaci fronty
vozidel, jak je uvedeno na obrazku 12.

o
Mg ol

' - - L”iﬂk)
D o
* N\ Ay

|
Obrazek 12: Odbcaeni vlevo na hlavni komunikaci

T

=

Zdroj: [1]

Celkova kapacita proudna spoléném pruhu se vygiita podle vztahu:

li+1+1
I
Civievo = MiN 6 avléﬂ +(a, + avk)l‘;Jr1 [pvoz/h] (7)
1800
kde:
i dopravni proudy 1 a 7,
j dopravni proudy 2 a 8,
k dopravni proudy 3 a 9,
Ch.vievo kapacita spolaého pruhu [pvoz/h],
ai, a&j, ak stupe vytizeni pro dopravni proudy i, j, k [-],
i, 1y, Ik intenzita dopravnich proudd, j, k [pvoz/h],
[ délka useku pro zastaveni v pruhu pro @ébodvlevo [m].
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Na vedlejSi pozemni komunikaci se v tomtppd jedna o kapacitu spdaieého
pruhu roz&eném na vjezdu vpravo, a to v obousaeh vedlejSi komunikace. #gobiazeni

vozidel v tomto spokném pruhu je zobrazen na obrazku 13.

= ——= __"'--\, e 'I = __.-""-F_‘_ =)
@ O\ ot ﬁf’ ,
\‘s\l .n_.J I.l'
‘ 5

| R

Obrazek 13: Roz&feny vjezd vpravo na vedlejSi komunikaci
Zdroj: [1]

Kapacita spoléného pruhu s roz&nym vjezdem vpravo se vyita podle vztahu:

L +1+1,
Iy vpravo
Corprave = MIN 6 +\A/(aw ] avj)lu,vg,awﬂ ) avlkﬁl [pvozih] @)
1800
kde:
i dopravni proudy 4a 10,
] dopravni proudy 5 a 11,
k dopravni proudy 6 a 12,
Ch,vpravp kapacita spolaého pruhu [pvoz/h],
ai, &, ak stupe vytiZzeni dopravniho proudu i, j, k [-],
i, 1y, Ik navrhova intenzita dopravy dopravniho prouduk,[pvoz/h],
ly, vpravo délka Useku spat@ého pruhu pro moznost zastaveni v pruhu pro

odbaovani vpravo nebo v rozéhém vjezdu [m].

Poté, co jsou vypoitany skuténé kapacity jizdnich prdh opst se uti jejich stupé
vytizeni g, podle vySe uvedeného vztahu pro Wgtcstupi vytizeni (vzorec 6).
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Vypocet délky fronty na vjezdech do itizené kiZovatky v zavislosti na stupnich
vytiZzeni se provede podle vztahu:

3 [l
Nosy, :E[Cn [Eav _1+\/(1_av)2 + 310@] [m] 9)
kde:
NO5Yeveevvnrerrnrennn. délka fronty [m],
. kapacita pruhu dopravnihaugiton [pvoz/h],
- V. stupevytizeni [-].

Na z&er se uti rezervy kapacity jizdnich pratRez podle vztahu:

Rez=C, -1, [pvoz/h] (10)
kde:

Rez....oooocceinn rezerva kapacity jizdnihohar [pvoz/h],

. kapacita jizdniho pruhu [pidz

Lo intenzita dopravniho proypuoz/h].

Poté, co jsou znamy jednotlivé rezervy kapacitime urové kvality dopravy (UKD)
pro jednotlivé jizdni pruhy na zakkadtedni doby zdrzeni.

Graf zavislosti sedni doby zdrZeni na rezérkapacity je uveden na obrazku 14.

Y SR —
Vi Ll C = 1008 pvozih e 1
e = —— iroven kvality
70 | \\ri—_C=800 puazih | dopravy
EEELA,F—4 C = 600 pvozih
60 | \\\e—f €= 400 pvozrh ] -
= Wt Tz 200 puozh J | ]
% 50 s
b T
Jg 40 \\\ F
4 \\‘:% =
ST R SRS M mmmmm e m e -
g 30 N =
S M" (€]

0 LilE 200 300 400 S00

Rezerva kapacity |pvoz/hl]

Obrazek 14: Zavislost stedni doby zdrzeni na rezer¥ kapacity
Zdroj: [1]

36



Posouzeni spémi podminky nefekraieni nejvyssi fipustné hodnoty stdni doby
zdrzeni se provede pro vSechny famné dopravni proudy a pro vSechiipadné smisené
dopravni proudy. Pro celkové hodnocehizavatky vyslednym stugm UKD je rozhoduijici
nejmeért priznivé hodnoceni nejvyssirstini dobou zdrzeni.

Jednotlivé stuphUKD jsou popsany v tabulce 11.

Tabulka 11: Uroveii kvality dopravy

Urove i kvality dopravy Stfedni doba zdrzeni v

Oznaéeni | Charakteristika doby zdrzeni sekundach

A Doba zdrZzeni velmi malé <10

B Zdrzeni jeSté bez front <20

C Ojedinélé kratkeé fronty <30

D Stabilni stav s vysokymi ztratami 245

E Nestabilni stav > 45

F Prekrocena kapacita pfia, > 1

Zdroj: [1]

PodleCSN 73 6102 se proiiovatky poZaduji stupnkvality dopravy podleifdy
pozemni komunikace. Vifpact této Kizovatky se jednéa o silnici llfitly (stupé D) a silnici
[1l. tridy (stupaé E).
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5.3 Posouzeni kapacity stavajici piisaetné krizovatky 11/126 x 111/03321
Jedna se o stykovouikovatku silnice Il. tidy a silnice Ill. fidy v okrajovécasti
meésta. Ol komunikace jsou fiiblizné stejré zatizeny. Silnice Il.ifdy prochazi v hlavnim
smeru, silnice 11I. ¥idy je vedlejsim paprskem. Upraviegnosti v jizd je provedena zm&ou
¢. P6 (Stj, dej prednost v jizd!). Na obrazku 15e zobrazena Upravarqrnosti v jizd a

oznaeni dopravnich prouid

Frud nad Sazavou

Ca 1o -

JIL e

KH-Centrum
S —
Céslay
KH-Zedlec
Obrazek 15: Oznaeni dopravnich proudi
Zdroj: [1]

Patet vozidel projizdjicich ve Spikové hodig touto KiZovatkou je 1652 voz/h,
ztoho 247 voz/h td nakladni doprava (nakladni vozidlaszka nakladni vozidla) a
autobusova doprava, céini podil 15% z celkové intenzity. Podil osobnidridel je 85%.
Podil jizdnich kol, motocykla jinych druli vozidel je zanedbatelny. Intenzita chbada této
kiizovatce je zanedbatelna (v @gimizkumu nebyl zaznamenan ani jeden chodec).

Pri vypoctu byly pouzity hodnoty intenzit upravené pomodiaénich koeficieni.
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Kartogram intenzit vSech vozidel za &mvou hodinu je uveden na obrazku 16.

oo — O
(el [a3] o
Odr—— IO —
\ r Zruf n. Sazavou
Caslav @ K H-Cantrum

K H-Sadlec

130
212
20

—

Priiseéna nefizena krizovatka 111126 x 111103321
( ‘ Intenzita dopravy [voz/h]

~ Stav v roce 2008

Obrazek 16: Kartogram vytiZzeni pras&né kiiZovatky, 2008
Zdroj: autor
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Vstupni hodnoty byly upraveny pouze varami koeficienty a jsou

uvedeny

v tabulce 12.
Tabulka 12: Vstupni hodnoty, kapacita prisané k¥izovatky
Dopravni d Intgnz|ta _(zohle_dnena) Intenzita fadiciho Radici
roud opravniho proudu intenzita dopr. pruhu pruh
P [voz/h] proudu [pvoz/h]
1 159 181 181 [pvoz/h] 1
2 251 ne 334 | [voz/h] 243
3 83 ne
4 50 54
5 212 232 425 [pvoz/h] 4+5+6
6 130 139
7 172 183 183 [pvoz/h] 7
8 190 ne 212 | [voz/h] 8+9
9 22 ne
10 29 34
11 212 225 418 [pvoz/h] 10+11+12
12 142 159

Zdroj: autor

Intenzita nathzenych dopravnich protide uvadéna v jednotce [voz/h]. Intenzita

podtazenych dopravnich prolide upravena igpaitovymi koeficienty dopravniho proudu a

uvactna v jednotce [pvoz/h]. Jednotka [pvoz/h] je shodrnéadnotkou [vozj/h], ktera je dale

pouzita ve vypd&tech kapacity okruzni ikkovatky, z divodu dodrzeni formalni Upravy

vypocta.

Hodnoty zakladnich kapacit a stiipvytiZzeni jsou uvedeny v tabulce 13.

Tabulka 13: Z4kladni kapacita fadicich pruha

Podfrazené dopravni proudy
Dopravni (zohlednéna) intenzita dopr. zakladni kapacita stupe f vytizeni a,
proud proudu G, (]
[pvoz/h] [pvoz/h]
1 181 1147 0,158
7 183 1029 0,178
6 139 772 0,180
12 159 830 0,192
5 232 345 0,672
11 225 333 0,676
4 54 219 0,247
10 34 222 0,153
Nadfazené dopravni proudy
y skute €na intenzita dopr. zakladni kapacita L
Dopravni stupe n vytizeni a,
proud proudu G, (]
[voz/h] [voz/h]
2 251 1800 0,139
3 83 1800 0,046
8 190 1800 0,106
9 22 1800 0,012

Zdroj: autor
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V tabulce 14 jsou uvedeny hodnoty kapacit, stuypytizeni a délek fronty na vjezdech

do n&izené kiZzovatky.
Tabulka 14: Kapacita podrazenych dopravnich proudi

Radici | kapacita C ,vevwo | kapacita C , wravo | |, w?ith?: 2 délka fronty I, [m], délka Gseku
pruh [pvoz/h] [pvoz/h] ] v Nosoe [-] pro zastaveni v PpOL
1 629 ne 0,101 3,4 45
7 1800 ne 0,102 3,9 70
4+5+6 ne 461 0,922 106,8 ne
10+11+12 ne 502 0,833 70,1 ne
Zdroj: autor

Délka useku pro zastaveni v pruhu pro adimd vlevo na hlavni komunikaci

(dopravni proudy 1 a 7) nenirfgkraiena délkou fronty a proto nedochazi k omezovani

kapacity spoléeného pruhu hlavni komunikace v obouésech.
Hodnoty délek fronty na obou paprscich vedlejSi Unikace prozrazuji, Zze UKD zde

ziejme bude nedostaijici.
V tabulce 15 jsou uvedeny hodnoty rezervy kapaj@tnotlivych spolénych pruti

v obou snirech vedlejSi komunikace.
Tabulka 15: Rezerva kapacity vjezdi z vedlejSi komunikace

dopravni proud fadici kapacita C , ypravo ia dicl?;]in;:he;lu | Rez
z do pruh [pvoz/h] lovoz/h] "l [pvoz/h]
SedlIce
KH Centrum | Caslavi 4+5+6 461 425 36
ZruCe
ZruCe
Céaslavi Centra 10+11+12 502 418 84
SedlIce

Zdroj: autor

Nasledr byla z grafu zavislosttekaci doby na rezef\kapacity, ktery je uveden na

obrazku 17, ufena stedni hodnota doby zdrzeni na vjezdech vedlejSi kokaae.
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—{ c= 1000 pvozih |

Uroven kvality

0 '_',,_ﬂ—ir-_lf = 800 pvoz'h dopravy
_",d_._—J_f.= 600 pvaz/h
B0 —  C = 400 pvoz/h [

\ a4 =200 pvozih _|

Stfedni doba zdrdend [s]

o L8s ¥ 100 200 300 400
Rezerva kapacity [pyozih]

Obrazek 17: Graf zavislosti stedni ¢ekaci doby na rezer¢ kapacity
Zdroj: [1] s vlastnimi Gpravami

Hodnoceni UKD je fehledr zobrazeno v tabulce 16.
Tabulka 16: Hodnoty UKD

Dopravni proud Radici | Rezerva | Délka | Suedni
pruh kapacity fronty dovba . UKD
z do zdrzeni
Caslavi 1 1619 3,4 <10 A
KH Sedlec | Zruce 2 1466 0 <10 A
Centra 3
Sedlce 4
KH Centrum Caslavi 5 36 106,8 245 E-F
Zruce 6
Centra 7 1617 3,9 <10
Zruce Sedice | 8 1588 0 <10
Caslavi 9
Zruce 10
Caslavi Centra 11 84 70,1 <45 D
Sedlce 12

Zdroj: autor

Hodnoceni UKD pro celouiiZovatku je nevyhovuijici, a to Zidodu dosazeni stupn
F na jednom z vjeZd(vjezd ze srru KH-Centrum). Stupkfm F ma byt ohodnocefadici
pruh, jehoz stupevytizeni je ¥tSi nez 1. V tomto ipact je stupé vytizeni tohotaradiciho
pruhu 0,922, ale diky dlouholetym zkuSenostemugepdem touto kZovatkou byl zvolen
stupé F, nikoliv E. A to z dvodu vzniku¢astych kongesci,fpnichZ v dok dopravni Sgiky
dochazi k nérstu délkycekaci fronty, nikoliv k jejimu sniZzovani. Tento jgv pravidelny na

vjezdu ze srru KH-Centrum, a v nemalé teise vyskytuje i na viezdu ze m Céaslav.
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Délka fronty od KH-Centrum dosahuje hodnoty 106,8 délka fronty odCéaslavi
dosahuje hodnoty 70,1 m. Tyto hodnoty odpovidaji&kosti.
Z davodu nevyhovujiciho stavu na téttidovatce bude v dal$@sti této pracéesSeno

nahrazeni giseiné Kizovatky MOK.
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6 POSOUZENI KAPACITY OKRUZNI K RIZOVATKY

Posuzovani kapacity okruznitikovatky prolkhlo ve dvou fazich. Nejprve byla
kapacita posouzena Brillonovou metodu a naslesigiena metodou podle TP 135ied
samotnymi vypoty je v nasledujici podkapitole uvedeno, $roy bylo vhodné stavajici

prasenou Kizovatku gebudovat naizovatku okruzni.

6.1 Vyhody okruznich k¥iZzovatek
Trendem sotasnosti je viistajici obliba okruznichikovatek, ktera je Zjsobena
dvéma skuténostmi. Jedna se o pozitivni urbanisticky prvekaaogei 0 &inny nastroj
zklidnovani dopravy. Dale je uvedenctkolik argumend, praé zvolit variantu MOK
v méstskécasti Karlov.
Mezi prvky negastji vnimané Sirokou viejnosti pati:
1) podpora nistské zelet (vysadba na s¢dovém ostivku),
2) splynuti s ostatni zastavbou,
3) vzrastajici obliba uridict (upozonuji, Ze v gipadt miniokruznich kiZovatek je
tomu naopak)
Mezi prvky z hlediska dopravniho inZenyrstviifiat
* sniZeni nehodovosti ffpvjezdu na okruzni iZovatku jsou vSechna vozidla na
vedlejSi a je nutné sledovat pouze provoz na okmufasu, pop pohyb chodt),
* mensi poet koliznich bod oproti pise&nym kizovatkam,
* plynulost provozu dan&it8i prehlednosti dopravni situace,
* neni nutna dostavba inZzenyrskych siti jako je tenpéipact kiiZzovatekiizenych
SZ7,
* vynaloZeni pouze nakladspojenych s vystavbou a uvedenim do provozu (bprot
kiizovatkamiizenych SZ2),
o celkové zklideni dopravy (nutnost snizeni rychlostiti pprajezdu okruzni
kiizovatkou).
VySe uvedené vlastnosti okruznichiiZbvatek podporuji variantu vystavby MOK
v méstskécasti Karlov.
Pred samotnou vystavbou je vSak bezpodiri&ienutné o¥iit, zda navrhovany typ
okruzni KiZzovatky, bude spvat dopravni poZadavky nejen v dolavrhu, ale takeé
v navrhovém obdobi 20-ti let. Kapacitni négpbilost by mohla byt jedinym negativem této

varianty.
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6.2 Posouzeni kapacity okruzni KiZovatky Brillonovou metodou

Tato metoda je zaloZena na vypech kapacity jednotlivych vjeadddo KiZzovatky,
které jsou ovliviny intenzitami vozidel naipdchéazejicich Usecich na okruhu MOK. Lze ji
pouZit v fiipac, kdy nejsou znamé rozmy okruzni KiZzovatky. VCeské Republice je
uprednosiiovan vypdet kapacity podle TP 135, ale Brillonova metodatjednym nastrojem
pro vytvaeni prvotni modelové situace, ktera v hrubych odbhdznazatuje mozny budouci
stav.

Vypocet se provadi na zaklagztahu:

Q.= A% [yozj/h] (11)
kde:

(O kapacita vjezdu [vozj/h],

(O intenzita na okruhu v ndigfezdu [vozj/h],
B Eulerowislo,

AB......ccc koeficienty podle typu oknikiiZzovatky.

Dale je na obrazku 18vedeno schéma okruzniizovatky s oznéenim vjeza (A, B,
C, D) a jednotlivymi Gseky okruZznitikovatky (U1 az U8). Usekn U2, U4, U6, U8
odpovidaji intenzity na okruhu v mistech vjé# C, D, A.

Zruc nad Sazavou

C

Cazlay

KH Centrum

KH Sedlec

Obrazek 18: Jednoduché schéma okruznifkZovatky
Zdroj: [6]
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Vypocty byly provaény pro d¥ modelové situace. Stav v roce 201@effpokladané
uvedeni do provozu MOK) a 2030. Vychozi hodnoty o vypaty byly upraveny podle

postupu uvedeného v kapitole Dopravnizium a intenzity dopravy.

6.2.1 Posouzeni kapacity okruzni KiZzovatky pro rok 2010
Hodnoty pouZzité pro tento vypet jsou uvedeny v tabulce 17.
Tabulka 17: Hodnoty intenzit, okruzni k¥izovatka, 2010

. Prognéza na rok
Dopravni proud 2810 osi/h]
Intenzita
z do Okruzni vjezdu Vjezd
[vozj/h]
Zrué 328
Sedlec | Centrum 107 650 A
Caslav 215
Caslav 269
Centrum | Zrué 158 490 B
Sedlec 63
Sedlec 258
Zrué Caslav 33 499 C
Centrum 208
Centrum 254
Caslav | Sedlec 188 485 D
Zruc 43

Zdroj: autor
Hodnoty intenzity na okruhu v méstjezdu jsou uvedeny v tabulce 18.

Tabulka 18: Hodnoty intenzit na okruznim pasu, 2010

Usek [voz‘gjlh] Vjezd
Ul 1155
u2 586 B
U3 1076
U4 547 C
U5 1046
U6 529 D
u7 1014
us 505 A

Zdroj: autor
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Pti vypoctech byly zohledény 4 varianty provedeni okruZnfikovatky:
1) 1 jizdni pruh na okruhu aiadici pruh na kazdém vjezdu,
2) 2 jizdni pruhy na okruhu, fhdici pruh na vjezdu (B, D — vedlejSi paprsky giéava
kiizovatky) a Z'adici pruhy na vjezdu (A, C — hlavni paprsek siavéfizovatky),
3) 2 jizdni pruhy na okruhu aiadici pruhy na kazdém vjezdu,
4) 1 jizdni pruh na okruhu, #iadici pruh pro vjezd na okruZnfizovatku a lradici
pruh pro odbdeni vpravo na kazdém vjezdu (tato variantarg8ena i podle
TP 135).
Varianta¢. 2, 3 jsou pouze ilusttai a v dalSich vyptiech podle TP 135 jiZ nejsou
podrobré zkouméany z tvodu prostorovych omezeni.
Vysledné hodnoty kapacity vjezdu jsou uvedeny wlizdn 19.
Tabulka 19: Vysledné hodnoty kapacit

varianta vjezd intenzita ovliv. k\?j%iglltja Ir\];[jir;fjllt.la
Useku [vozj/h] [vozj/h] [vozj/h]
A 505 749 650
1JP B 586 705 490
1RP C 547 726 499
D 529 617 485
A 505 1108 654
2P B 586 783 490
1 RP-B,D
D 529 816 485
A 505 1108 654
2JP B 586 1050 490
2RP C 547 1078 500
D 529 1095 485
A 505 749 548
1P B 586 705 332
1RP
1 hppo C 547 726 467
D 529 617 296

Zdroj: autor

Z hodnot uvedenych v tabulce j&dnozna&né vyplyva, Ze vSechny varianty okruzni
kiizovatky kapacitd pokryvaji poteby dopravy v roce 2010, kdy hodnoty kapacit viezd
pievysuji hodnoty intenzit na vjezdech.
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6.2.2 Posouzeni kapacity okruzni KiZzovatky v roce 2030
Hodnoty pouzité pro tento vypet jsou uvedeny tabulce 20.

Tabulka 20: Hodnoty intenzit, okruzni k¥iZzovatka, 2010

. Prognéza na rok
Dopravni proud 2830 Nosjih]
Intenzita
z do Okruzni vjiezdu Vjezd
[vozj/h]
Zruc 422
Sedlec | Centrum 138 837 A
Caslav 277
Caslav 349
Centrum | Zrué 206 637 B
Sedlec 82
Sedlec 331
Zrué Caslav 42 645 C
Centrum 272
Centrum 333
Caslav | Sedlec 244 631 D
Zrué 54

Zdroj: autor
Hodnoty intenzity na okruhu v méstjezdu jsou uvedeny v tabulce 21.

Tabulka 21: Hodnoty intenzit na okruznim pasu, 2010

Usek [voz‘gjlh] Vjezd
Ul 1496
u2 753 B
U3 1390
u4 708 C
U5 1353
U6 685 D
U7 1316
us8 659 A

Zdroj: autor



Vysledné hodnoty kapacity vjezdu jsou uvedeny wlzdn 22.
Tabulka 22: Vysledné hodnoty kapacit

Intenzita Kapacita Intenzita
Varianta Vjezd ovliv Aujiciho vjezdu vjezdu
Useku [vozj/h] Jvozj/h]
A 659 668 837
1JP B 753 623 637
1RP C 708 645 645
D 685 521 631
A 659 1000 837
2P B 753 693 637
1RP-B,D
D 685 728 631
A 659 1000 837
2JP B 753 939 637
2RP C 708 968 645
D 685 988 631
A 659 668 723
1P B 753 623 438
1RP
D 685 521 390

Zdroj: autor

Z hodnot uvedenych v tabulce gtinozn&né vyplyva, Ze varianty. 2 a 3 kapacith
pokryvaji poteby dopravy v roce 2030, ale évibdu prostorového omezeni v ndistavajici
kiizovatky nejsou realizovatelné, a dale jiz neburiminovany.

U varianty¢. 1 dochazi k fekrateni kapacity na vjezdech A, B, D.

U varianty¢. 4 dochéazi k fekrateni kapacity na vjezdu A.

Prekrateni kapacity na jednom a vice vjezdechisgbuje kapacitni neapobilost
(pretizeni) okruznikzZovatky.

Varianty ¢. 1 a 4 nepokryvaji kapacitni peby dopravy v roce 2030. Podr@bjsou
tyto varianty propditdny podle TP 135 v dal3fasti této prace. Vypet podle TP 135
potvrzuje vysledky dosazené metodou profesoraddidls mirnymi odchylkami.
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Prehled dosazenych vysleilfje uveden v tabulce 23.

Tabulka 23: Prehled dosaZzenych vysledkBrillonovou metodou

Porovnani vysledk 0 pro modelovou situaci v roce 2030
Varianta | Vjezd Brillonova metoda Metoda:llgpgdle P
A nevyhovuje nevyhovuje
1P, 1RP B nevyhov_UJe nevyhovul_e
C vyhovuje nevyhovuje
D nevyhovuje nevyhovuje
A nevyhovuje nevyhovuje
1JP, 1RP, B vyhovuje nevyhovuje
1 RPpO C vyhovuje vyhovuje
D vyhovuje vyhovuje

; Zdroj: autor

VSe je podrob#& analyzovano iy vypoctu podle TP 135.

6.3 Posouzeni kapacity okruzni Kizovatky podle TP 135

Tato metoda je Ceské Republice zakladnim néastrojem pro stanovephdigy
okruznich KkiZzovatek. B pouziti této metody je nezbyinnutné znat rozewry okruzni
kiizovatky, které jsoui vypoctu zohledgny.

Vypocet podle TP 135 je zaloZen na vgpokapacity vjezdu Lpodle vztahu:

L, = 1500—% Q. +a [@Q,) [vozj/h] (12)

kde:

Lewrrrniiiiiiiieiininnnns kapacita vjezdu [vozj/h],

(@ intenzita vozidel na vyjeZdozj/h],

@ intenzita vozidel na okruznipdsu kiZzovatky mezi vyjezdem a

(nasledujicim) posuzovanym vjezdem [vozj/h],
(o [ faktor zohledujici vzajemnou vzdalenost vyjezdu a vjezdu na

jednom paprskuikzovatky.
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RozloZeni jednotlivych intenzit na okruzriizovatce je zobrazeno na obrazku 19.

Obrazek 19: RozloZeni intenzit na okruznim pasu
Zdroj: [3]
Na obrazku 20 je zndzamma vzdalenost b mezi koliznimi body, jejiz velikgst
ovlivnéna vrgjSim polonérem okruzni kizovatky a vzdalenosti os vyjezdu a vjezdu na

jednom paprsku.

Obrazek 20: Vzdalenost mezi koliznimi body
Zdroj: [3]

Vzdalenost b ovliituje hodnotu faktorux, ktery zohleduje vzdalenost vyjezdu a
vjezdu na jednom paprskuikovatky. Vysledna hodnota faktomu z velké ¢asti ovliviiuje

vyslednou kapacitu okruznfikovatky.
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Faktora se zjiuje z grafu, ktery je uveden na obrazku 21.
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Obrazek 21: Faktor a zohlediujici vzajemnou vzdalenost vyjezdu a vjezdu

Zdroj: [2]

Z obrazku 21 vyplyva, Ze hodnota faktoou je na kritické vzdalenosti b zavisla

negimo. Fi rustu hodnoty b, dochazi k poklesu faktoruzZ vySe uvedeného vyplyva, Z& p

volbé okruzni Kizovatky s ¥tSim vrgjSim polongrem sniZzujeme hodnotu faktomy, ¢imz

dosahneme &Si kapacity vjezdl okruzni KiZovatky. ZjednoduSenieceno, \tSi vrejsi

polomér odpovida ¥tSi kapack jednotlivych vjezd okruzni Kizovatky.

Poté, co je znama hodnota kapacity vijezdu je motierezervu kapacity vjezdu R

ze vztahu:

R=L, -Q, [vozj/h] (13)
kde:

o rezerva kapacity [vozj/h],

Lewrrrniiiiiiiieiininnnns kapacita vjezdu [vozj/h],

O intenzita vozidel na vjezadwzj/h].
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Na velikosti rezervy kapacity je zavisla délk&esdnicekaci doby 4. Tato zavislost je
zachycena na obrazku 22.

\ \ : :
#hack gk
. tl I
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N |

Obrazek 22: Zavislost stedni ¢ekaci doby na rezer¢ kapacity
Zdroj: [2]

Stredni ¢ekaci doba je veliceutezitou charakteristikou okruznitikovatky. Pokud
stredni¢ekaci doba na jednom nebo vice vjezdedsghne hodnotu jedné minuty, stava se
okruzni KiZzovatka kapacite nevyhovuijici.

DalSi velice zajimavou hodnotou je déllekaci fronty L. Ta je vyja@éna vztahem:

_ Q. [,
L= 360C O, [m] (14)
kde:
Lo délke&ekaci fronty [m],
. intenzita vozidel na vjezdw#j/h],
| RS gpdnicekaci doba [s],
Lyoz.cevrerierieennnn, délka vozidla [m], pro osoboizidla stanovena 6 métr

Hodnoty délky fronty jsou zaokrouhlovany na célsla nahoru.
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Déale miZze byt dopeéitan stupé vytizeni vjezdu ALG, ktery je dan vztahem:

_Q
ALG, =100 (o] (15)
e
kde:
ALGe..couvirrnnnnnnn. stupevytizeni viezdu [%],
@ intenzita vozidel na vjezadw#j/h],
Lewrrrrriirnieennnnnnnnns kapacita vjezdu [vozj/h].

Dale je na obrazku 2@vedeno schéma okruzniizovatky s oznéenim vjeza (A, B,

C, D) a jednotlivymi Useky okruznitikovatky (U1 az US8). Usdkn U2, U4, U6, U8
odpovidaji intenzity na okruhuy@ mistech vjezil B, C, D, A.

Irud nad Sazavou

C

Castay

KH Centrum

KH Sedlec

Obrazek 23: Jednoduché schéma okruzniiiZzovatky

Zdroj: [6]

Vypocty byly provaeény pro #i modelové situace. Stav v roce 2010, 2025 a 2030.

Vychozi hodnoty pro tyto vygdy byly upraveny podle postupu uvedeného v kapitole

Dopravni piizkum a intenzity dopravy.

Vysledné hodnoty kapacit byly zaokrouhlovany na ¢edla doti.
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6.3.1 Parametry navrhované okruzni kiizovatky
V tabulce 24 jsou uvedeny zakladni hodnoty paraimetavrhované okruzni

kiizovatky, ktera je navrhovana v niistavajici kizovatky 11/126 x 111/03321.

Tabulka 24: Parametry navrhované okruzni Kizovatky

Oznaceni | Hodnota
Parametr parametru [m]
VnéjSi primer D 20
Vnitfni pramér d 10,5
Sitka prstence p 1,5
Sitka okruzniho pasu 3 8
Sifka vjezdu 31 3,75-5
Sifka vyjezdu 32 3,75-4
Zdroj: autor

Svymi roznéry se tato okruzniiZovatkaradi do skupiny MOK.
Hodnoty faktorua pro jednotlivé paprsky jsou uvedeny v tabulce 25.

Tabulka 25: Hodnota faktoru a navrhované MOK

Q, faktor zohled RAujici vzajemnou vzdalenost vjezdu a vyjezdu
vjezd/vyjezd Upravené D [m] ¢ [st] | b[m] a
Sedlec (A) 19,5 29 9,86 | 0,564
Centrum (B) 19,5 29 9,86 | 0,564
Zrug (C) 19,5 29 9,86 | 0,564
Céslav (D) 19,5 27 9,18 | 0,593
Zdroj: autor

Hodnota vzdalenosti b byla dofithna pro jednotlivé paprsky podle vztahu pro

vypocet délky kruhového oblouku:

2nlr
b= 360 @ [m] (16)
kde:
o IO vzdalenost mezi kritickymody (vyjezdem a vjezdem na jednom
paprsku) [m],
L e iSi poloer, v naSem fipadt, zmenseny o hodnotu 0,5 m [m],
() uhel ve stupové mfe, ktery sviraji osy vyjezdu a vjezdu na jednom

paprsku [°].
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6.4 Posouzeni kapacity malé okruzni kizovatky pro rok 2010
Zakladnimi vstupnimi hodnotami byly hodnoty progogané intenzity dopravy
v mist této Kizovatky pro rok 2010. Prognéza intenzit dopravg pok 2010 je fehledré

zobrazena kartogramem vytiZetiZzlvatky na obrazku 24.
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Obrazek 24: Kartogram vytizeni okruzni k¥izovatky, 2010

Zdroj: autor
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Pro dalSi zjednoduSeni byly tyto hodnotyedeny do tabulkové podoby. Hodnoty
dopravnich intenzit na jednotlivych vijezdech MOKysuvedeny v tabulce 26.
Tabulka 26: Intenzita vozidel na viezdu MOK, 2010

Qe, Intenzita vozidel na vjezdu
Prognéza
Dopravni proud n;orlog
[vozj/h]
s - | Intenzita :
z do Okruzni vozi/h] Vjezd
Zrué 328
Sedlec Centrum 107 650 A
Caslav 215
Caslav 269
Centrum Zrué 158 490 B
Sedlec 63
Sedlec 258
Zrué Caslav 33 499 C
Centrum 208
Centrum 254
Caslav Sedlec 188 485 D
Zruc 43

Zdroj: autor

Dalsi vstupni hodnotou je intenzita vozidel na dkim pasu mezi vjezdem a
vyjezdem Q. A to pro kazdy paprsek MOK. Hodnoty intenzity jQou uvedeny v tabulce 27.
Tabulka 27: Intenzita vozidel na okruznim pasu MOK,2010

(sek [onzjljh] Viezd
U1 1155
U2 586| B
U3 1076
U4 547]  C
Us 1046
U6 520] D
U7 1014
U8 505| A

Zdroj: autor
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Poslednim vstupem do vy§ta je intenzita vozidel na jednotlivych vyjezdech. Q
Intenzity vozidel na vyjezdech jsou uvedeny v tabl8.
Tabulka 28: Intenzita vozidel na vyjezdu MOK, 2010

Qa, Intenzita vozidel na vyjezdu [vozj/h]
vjezd vyjezd Intenzita Sedlec |Centrum Zrué Caslav

Zrué 328

Sedlec Centrum 107 107 328 215
Caslav 215
Caslav 269

Centrum Zrué 158 63 158 269
Sedlec 63
Sedlec 258

Zrué Caslav 33 258 208 33
Centrum 208
Centrum 254

Caslav Sedlec 188 188 254 43
Zruc 43

Qa 509 569 529 517

Zdroj: autor

Vypoctem byly ziskany vysledné hodnoty jednotlivych cthderistik. Tmito
charakteristikami jsou:

* L, kapacita vjezdu,

* ALG,, stupa vytiZzeni vjezdu,

* R, rezerva kapacity vjezdu,

* t,, stedni¢ekaci doba ve front

L, délka fronty.
Vysledky jsou pro #tSi prehlednost uvedeny v tabulce 29.
Tabulka 29: Vysledné hodonty jednotlivych charakterstik MOK, 2010

Vysledné hodnoty jednotlivych charakteristik
vjezd/vyjezd Le [vozj/h] ALGe (%) R [vozj/h] |tw][s] | L[m]
Sedlec (A) 795 81,8 145 24 26
Centrum (B) 693 70,7 203 17 14
Zrug (C) 748 66,7 249 15 13
Caslav (D) 757 64,1 272 13 11

Pfi pohledu na dosazené hodnotyiegevSim na Bedni ¢ekaci doby (zdaleka

nedosahuji hodnoty 60 s), je mozné konstatovatatte MOK bude v roce 2010 kapaditn

vyhovujici.

Zdroj: autor



6.5 Posouzeni kapacity malé okruzni kizovatky pro rok 2025

Zakladnimi vstupnimi hodnotami byly hodnoty progogané intenzity dopravy
v mist této Kizovatky pro rok 2025. Prognéza intenzit dopravg pok 2025 je fehledré

zobrazena kartogramem vytiZetiZzlvatky na obrazku 25.
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Obrazek 25: Kartogram vytizeni MOK, 2025

Zdroj: autor
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Pro dalSi zjednoduSeni byly tyto hodnotyedeny do tabulkové podoby. Hodnoty
dopravnich intenzit na jednotlivych vijezdech MOKysuvedeny v tabulce 30.
Tabulka 30: Intenzita vozidel na viezdu MOK, 2025

Qe, Intenzita vozidel na vjezdu
Prognéza
Dopravni proud n§10r2()5k
[vozj/h]
s - | Intenzita :
z do Okruzni vozi/h] Vjezd
Zrué 407
Sedlec Centrum 133 807 A
Caslav 267
Caslav 336
Centrum Zrué 199 613 B
Sedlec 78
Sedlec 318
Zrué Caslav 40 620 C
Centrum 262
Centrum 319
Caslav Sedlec 235 606 D
Zruc 52

Zdroj: autor

Dalsi vstupni hodnotou je intenzita vozidel na dkim pasu mezi vjezdem a
vyjezdem Q. A to pro kazdy paprsek MOK. Hodnoty intenzity jQou uvedeny v tabulce 31.
Tabulka 31: Intenzita vozidel na okruznim pasu MOK, 2025

(sek [Vég;h] viezd
U1 1440

U2 726| B
U3 1339

U4 681| C
Us 1301

U6 658| D
U7 1264

U8 633| A

Zdroj: autor
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Poslednim vstupem do vy§ta je intenzita vozidel na jednotlivych vyjezdech. Q
Intenzity vozidel na vyjezdech jsou uvedeny v tabl82.
Tabulka 32: Intenzita vozidel na vyjezdu MOK, 2025

Qa, Intenzita vozidel na vyjezdu [vozj/h]
vjezd vyjezd Intenzita Sedlec | Centrum Zru & Caslav

Zrué 407

Sedlec Centrum 133 133 407 267
Caslav 267
Caslav 336

Centrum | Zrué 199 78 199 336
Sedlec 78
Sedlec 318

Zrué Caslav 40 318 262 40
Centrum 262
Centrum 319

Caslav Sedlec 235 235 319 52
Zrué 52

Qa 631 714 658 643

Zdroj: autor

Vypoctem byly ziskany vysledné hodnoty jednotlivych cthderistik. Tmito
charakteristikami jsou:

* L, kapacita vjezdu,

* ALG,, stupa vytiZzeni vjezdu,

* R, rezerva kapacity vjezdu,

* ty, stednicekaci doba ve frout

* L, délka fronty.

Vysledky jsou pro #tSi prehlednost uvedeny v tabulce 33.

Tabulka 33: Vysledné hodnoty jednotlivych charakterstik MOK, 2025
Vysledné hodnoty jednotlivych charakteristik

viezd/vyjezd | Le [vozj/h] | ALGe (%) | R [vozj/h] tw [s] L [m]
Sedlec (A) 620 130,2 -187
Centrum (B) 496 123,6 117 nevyhovuijici | nevyhovuijici
Zrug (C) 564 110 -56
Caslav (D) 576 105,2 -30

Zdroj: autor

Pfi pohledu na dosazené hodnotyegevsim na rezervy kapacit vjézdvSechny
vjezdy dosahuji zaporné kapacity), je mozné koostdf Ze tato MOK bude v roce 2025

kapacitrt nevyhovujici.
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6.6 Posouzeni kapacity malé okruzni kizovatky pro rok 2030

Aby byly dodrZzeny stanovené postupy, je nutnéfibvkapacitni stav navrhované

MOK i vroce 2030. A to i festo, Zze p modelové situaci pro rok 2025 bylo dosazeno

nevyhovujicich hodnot.

Zakladnimi vstupnimi hodnotami byly hodnoty progodané intenzity dopravy

v mist této Kizovatky pro rok 2030. Prognéza intenzit dopravg pok 2030 je fehledré

zobrazena kartogramem vytiZetiizkvatky na obrazku 26.
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Zdroj: autor
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Pro dalSi zjednoduSeni byly tyto hodnotyedeny do tabulkové podoby. Hodnoty
dopravnich intenzit na jednotlivych vjezdech MOKysuvedeny v tabulce 34.
Tabulka 34: Intenzita vozidel na viezdu MOK, 2030

Qe, Intenzita vozidel na vjezdu
Prognéza
Dopravni proud n;oré)g
[vozj/h]
s - | Intenzita .
z do Okruzni vozi/h] Vjezd
Zrué 422
Sedlec Centrum 138 837 A
Caslav 277
Caslav 349
Centrum Zrué 206 637 B
Sedlec 82
Sedlec 331
Zrué Caslav 42 645 C
Centrum 272
Centrum 333
Caslav Sedlec 244 631 D
Zruc 54

Zdroj: autor

Dalsi vstupni hodnotou je intenzita vozidel na dkim pasu mezi vjezdem a
vyjezdem Q. A to pro kazdy paprsek MOK. Hodnoty intenzity jQou uvedeny v tabulce 35.
Tabulka 35: Intenzita vozidel na okruznim pasu MOK, 2030

(sek [onzjljh] viezd
U1 1496
U2 753| B
U3 1390
U4 708]  C
Us 1353
U6 685| D
U7 1316
U8 659 A

Zdroj: autor
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Poslednim vstupem do vy§o je intenzita vozidel na jednotlivych vyjezdech. Q
Intenzity vozidel na vyjezdech jsou uvedeny v tab36.
Tabulka 36: Intenzita vozidel na vyjezdu MOK, 2030

Qa, Intenzita vozidel na vyjezdu [vozj/h]
viezd vyjezd Intenzita Sedlec | Centrum Zru & Caslav

Zrué 422

Sedlec Centrum 138 138 422 277
Caslav 277
Caslav 349

Centrum | Zrué 206 82 206 349
Sedlec 82
Sedlec 331

Zrué Caslav 42 331 272 42
Centrum 272
Centrum 333

Caslav Sedlec 244 244 333 54
Zrué 54

Qa 657 743 682 668

Zdroj: autor

Vypoctem byly ziskany vysledné hodnoty jednotlivych cthderistik. Tmito
charakteristikami jsou:

* L, kapacita vjezdu,

* ALG,, stupa vytiZzeni vjezdu,

* R, rezerva kapacity vjezdu,

* ty, stednicekaci doba ve frout

* L, délka fronty.

Vysledky jsou pro #tSi prehlednost uvedeny v tabulce 37.

Tabulka 37: Vysledné hodnoty jednotlivych charakterstik MOK, 2030
Vysledné hodnoty jednotlivych charakteristik

vjezd/vyjezd | Le [vozj/h] | ALGe (%) | R [vozj/h] tw [s] L [m]
Sedlec (A) 584 143,3 -253
Centrum (B) 458 189,1 179 nevyhovuijici | nevyhovuijici
Zrug (C) 528 122,2 -117
Caslav (D) 539 117,1 -92

Zdroj: autor

Pfi pohledu na dosazené hodnotyegevsim na rezervy kapacit vjézdvSechny
vjezdy dosahuji zaporné kapacity), je mozné koostdf Ze tato MOK bude v roce 2030

kapacitrt nevyhovujici.
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6.7 Analyza dosazenych vysledk

Jiz ped samotnym vypttem se dalo &kavat, Zze by mohly nastat problémy
s kapacitni zfisobilosti MOK. Samotné vy@ty tento gedpoklad potvrdily. Na obrazku 3&
pro nazornost uveden trenistu vytizeni jednotlivych vjeZdMOK.

Vyvoj vytizeni jednotlivych viezd & MOK v letech 2010,
2025 a 2030
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Obrazek 27: Rist vytizeni vjezdi MOK
Zdroj: autor

V piipact této MOK je optimalni hodnota vytizeni vjezdtilgtizné 93%. Ri tomto
stupni vytizeni dosahujeistinicekaci doba hrasini hodnoty 60 s. Tento stav stale zale
kapacitni zfsobilost a zarowemaximalni mozné vytizeni MOK.

Z grafu jasg vyplyva, Ze v roce 2030 dojde k vyraznéniekpateni kapacity vSech
vjezdi MOK a jejich vytizeni bude dosahovat hodnot v rezim 16 % - 143 %, cozZ je velice
negiznivy jev z hlediska organizace dopravy v mistavajici kizovatky 11/126 x 111/03321.
Je mozZné konstatovat, Ze realizaci navrhovanéhgekboo MOK nedojde ke zklidmi
dopravy v ngstské ¢asti Karlov v pozadovanémiasovém horizontu, ale pouze v kratkém
c¢asovém obdobi.

Za predpokladu, ze by byla tato navrhovana MOK uvedem@rdvozu v roce 2010,
doSlo by ke zklidani dopravy piblizné na 5 let, tedy do roku 2015 (vytiZeni vjézadroce
2015 by se pohybovalo v rozmezi 76 % - 97 %). Daredpokladat, Zeijblizné v roce 2016
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by dopravni situace na MOK odpovidala dopravniasitina stavajici fise&né Kizovatce
v roce 2008. Pouze by doSlo tepunu kongesci. Kongesce by se vidglsina viezdu A (sir
od KH-Sedlec) a na vjezdu B (8nod KH-Centrum).
Moznym feSenim tohoto problému jegpracovani projektu MOK a posileni vSech
vjezdi pridanimfadiciho pruhu pro pravé odiEmi. Jedinou omezujici podminkou by&bp

zastaly prostorova omezeni v mistavajici kizovatky.
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6.8 Posouzeni kapacity malé okruzni kizovatky pro rok 2030 po pfidani
iadicich pruhi pro pravé odbateni

Zakladni myslenkou tohoto navrhu je vedeni staicjidopravnich proud3, 6, 9, 12
(dopravni proudy odlmijici vpravo) mimo okruzni pas MOK. Tim by se ddeasnizeni
intenzity vozidel na vjezdech a vyjezdech. Intemxibzidel na okruznim pasu mezi viezdem a
vyjezdem na jednotlivych paprscich bfstala nezrnéna. Nasledkem sniZeni intenzity na
vjezdech a vyjezdech by bylo zvySeni kapacity MOK.

Zakladnimi vstupnimi hodnotami byly hodnoty progogané intenzity dopravy
v mist této Kizovatky pro rok 2030. Ret vozidlovych jednotek, které projedou MOK je
stejny jako v pipact MOK bez tchto gidanychiadicich prufi pro odb@eni. Pouze dojde
k odklonu dopravnich protig které by po vjezdu na okruzni pas opustiizévatku na
nasledujicim vyjezdu.

Z toho divodu jsou pouzity upravené vstupni hodnoty intenaitvjezdu, které jsou
uvedeny v tabulce 38.

Tabulka 38: Intenzita vozidel na vjezdu MOK, upraveny navrh, 2030

Qe, Intenzita vozidel na vjezdu
Prognoza
. na rok
Dopravni proud 2030
[vozj/h]
Snizeni
z do Okruzni | Intenzita | Viezd | intenzity
[vozj/h] 0 [vozj/h]
Zrué€ 422
Sedlec Centrum 0 699 A 138
Caslav 277
Caslav 349
Centrum Zrué 0 431 B 206
Sedlec 82
Sedlec 331
Zrué Caslav 0 603 C 42
Centrum 272
Centrum 333
Caslav Sedlec 0 387 D 244
Zrué€ 54

Zdroj: autor




Dalsi vstupni hodnotou je intenzita vozidel na dkim pasu mezi vjezdem a
vyjezdem Q. A to pro kazdy paprsek MOK. Hodnoty intenzitaj&u uvedeny v tabulce 39.

Tabulka 39: Intenzita vozidel na okruznim pasu MOK,upraveny navrh, 2030

Gsek [Végﬁh] viezd
U1 1358

U2 753| B
U3 1184

U4 708] C
U5 1311

U6 685| D
U7 1072

U8 659 A

Zdroj: autor

Hodnoty v tabulce potvrzuji, Zefiganim fadicich prufi pro odb@eni nedojde ke
zmeéné hodnot intenzit @na pozadovanych usecich (U2, U4, U6, U8).

Poslednim vstupem do vy§o je intenzita vozidel na jednotlivych vyjezdech. Q
Intenzity vozidel na vyjezdech jsoud&ppraveny a dosahuji nizSich hodnot.

Hodnoty jsou uvedeny v tabulce 40.

Tabulka 40: Intenzita vozidel na vyjezdu MOK, upraveny navrh 2030

Qa, Intenzita vozidel na vyjezdu [vozj/h]
viezd vyjezd Intenzita Sedlec | Centrum Zru & Caslav

Zrué 422

Sedlec Centrum 0 0 422 277
Caslav 277
Caslav 349

Centrum | Zrué 0 82 0 349
Sedlec 82
Sedlec 331

Zrué Gaslav 0 331 272 0
Centrum 272
Centrum 333

Caslav Sedlec 0 0 333 54
Zrué 54

Qa 413 605 476 626

Zdroj: autor
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Vypoctem byly ziskany vysledné hodnoty

charakteristikami jsou:

L., kapacita vjezdu,

jednotlivych etkderistik. T®mito

* ALG,, stupa vytiZzeni vjezdu,
* R, rezerva kapacity vjezdu,

* t,, stedni¢ekaci doba ve front

L, délka fronty.

Vysledky jsou pro #tSi prehlednost uvedeny v tabulce 41.

Tabulka 41: Vysledné hodnoty jednotlivych charakterstik, upraveny navrh, 2030

Vysledné hodnoty jednotlivych charakteristik
vjezd/vyjezd Le [vozj/h] ALGe (%) R [vozj/h] [tw([s] | L [m]
Sedlec (A) 707 98,9 8 125 | 146
Centrum (B) 527 81,8 96 35 26
Zrug (C) 631 95,6 28 75 76
Caslav (D) 561 69 174 22 15

Zdroj: autor

Dosazené vysledky nam jaspotvrzuji, Zze gidanim fadicich prufi pro odbgeni
vpravo dojde k rapidnimu poklesu hodnot vytizerdnmlivych vjezdi a k naslednému
sniZzeni sednicekaci doby na vjezdech.

Vjezd B (snmér od KH-centrum) a vjezd D (sfnod Céaslavi) kapacit#é vyhovuiji, coz
potvrzuji hodnoty $ednich¢ekacich dob a vytizeni vjezd

Na hranici kapacitni nespobilosti se pohybuje viezd C (8mod Zruwe). VytiZzeni
vjezdu C dosahuje hodnoty 95,6 % igedhicekaci doba je 75 s.

Kapacitré nezmisobily je vjezd A (srr od KH-Sedlec). Vytizeni vjezdu A dosahuje
hodnoty 98,9 % a &dnicekaci doba jeiblizn¢ 125 s. V tomto fipad dosahuje gedni
¢ekaci doba iiblizn¢ dvojnasobku hratni hodnoty, cozZ je vdiné praxi nefipustné.

Vtomto pipack, kdy se jednd o progndézu na obdobi 20 let d@ihdguinutim
k prostorovym moZznostem stavajididovatky, je mozné vjezdy C a A ozfitaza kapaciti
zpasobilé, ovSem s vyskytem kongeséhbm dopravnich Spek.

K veSkerym vypétam byl pouzit tabulkovy editor MS Excel, pro tvorkartogrant
zatiZeni kizovatek byl pouzit software OMNITRANS.
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7 ZAVERECNE SHRNUTI

Cilem této prace bylo potvrdit fakt, Ze stavajiefirena kizovatka jiz nespiuje svou
kapacitou dopravni pozadavky a posoudit, zda jehmaana varianta MOK v tomto mést
vhodnou volbou, pap pokusit se navrhnout Upravy navrhované MOK, kieyévedly ke
zvyseni jeji kapacity a celkovému zkliam dopravy v této stskécasti v navrhovém obdobi
20-ti let.

Prizkumem véejného miwni, ktery byl provadn v pa:ateini fazi celé prace, bylo
zZjisténo, co mistni okané preferuji. Byl potvrzeni@dpoklad nespokojenosti se gasnym
stavem na stavajicitikovatce, kdy 74 % respondéntylo nespokojeno, pdp spiSe
nespokojeno se s@asnym stavem. Dale byl potvrzen &asny trend virstajici obliby
okruznich Kizovatek. Z celkového f@tu 100 dotazanych bylo 65 respondepto variantu
okruzni Kizovatky, 22 respondeintpro Kizovatkutizenou SSZ a pouze 13 respondeoro
zachovani stavajicirikovatky. Je #ejmé, ze fi volbé okruzni KiZovatky by doSlo ke
zklidnéni dopravy a zarovesouladu s ndzorem obyvatel, coz se da v dnesSri pmazovat
za velky aspch.

Nasledné vypéty potvrdily pretizeni stavajiciiikZovatky a to pedevSim na vedlejSim
paprsku. Vypetené hodnoty rezervy kapacity, délky front a odvezetedni doby zdrzeni
vykazuji nevyhovujici stav. Ziskané hodnoty korespgi s realnym stavem na této
kiizovatce. Z&chto divoda byl této KiZzovatce pidélen stupé Urovre kvality dopravy F, a
celé KiZzovatka byla shledana nevyhovujici.

Poté bylo nutné posoudit, zda je navrhovana MOKdvlymieSenim.

Vhodnost volby MOK byla odfena vypdtem. Owiovani nélo dvé c¢asti. V prvni
¢asti byla potvrzena kapacitnitgobilost okruzni kZovatky pro rok 2010 a naopak kapacitni
nezpisobilost v roce 2030 pomoci Brillonovy metody (omgcpostup i nezohledsni
rozmeéri okruzni Kizovatky). Tato stanoviska byla v drubiésti ov¥rovana vypétem podle
TP 135 (zohledini rozneri navrhované MOK) aifedchozi vysledky byly potvrzeny. ®b
metody byly pouZity pro navrhové obdobi 20-ti letetodou podle TP 135 byla &$ovéana
kapacitni zjgsobilost MOK pro roky 2010, 2025 a 2030. Byla peema kapacitni Zgsobilost
v roce 2010. Vypeet vSak odhalil kapacitni neagobilost jiz v roce 2025 a naslednv roce
2030. Z tohoto tvodu byla tato navrhovana varianta MOK shledana jadzisobila.

Proto byla navrZena stavebni Uprava navrhované MKIKr4 speéiva v pidani
jednohoradiciho pruhu pro odiBeni vpravo na kazdém vjezdu. Touto Upravou by dkélo

snizeni vytizeni vijeZda zaroveé i vyjezdi, coz by vedlo ke zvySeni celkové kapacity MOK.
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Tento gedpoklad byl potvrzen i vygtem dle TP 135 pro modelovou situaci v roce 2030,
kdy doSlo ke sniZzeni vytizeni vjazdOptimalni vytizeni vjezd se v tomto konkrétnim
piipadt pohybuje kolem 93 %. Po této Upéadosahuje nejvytiz&fsi viezd hodnoty vytizeni
98,9 % oproti pvodni hodnat 143,3 %. | pesto, Ze $ednicekaci doba na tomto vjezdu by
piiblizné dvojnasoban prekratovala akceptovatelnou hodnotu 60 s, je mozné tasrorEneny
navrh MOK oznait za vyhovuijici.

Takto poznénény navrh MOK by byl vhodnou volbouripcelkové gestavié stavajici
praiseené Kizovatky na kizovatku okruzni a umoznil by zklidnit dopravu ¥aédnestskécasti

v poZzadovaném rozsahu.
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PRILOHA A

(tabulka vypdétu polongria odbaenti)
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PRILOHA B

(vzor dotazniku)



Dobry den, jmenuji se Pavel Boh&g a timto bych Vas chtél pozadat o spolupraci.

V ramci své diplomové prace, ktera se tyka zmény organizace dopravy v Kutné Hofe se zaméfenim
na kfizovatku v méstské &asti Karlov (velka kiizovatka pod CKD), bych Véas chtél pozadat o vyplnéni
tohoto dotazniku. Vami vybranou odpovéd zakrouzkujte, popf. odpovézte na doplrikovou otazku.
Dékuji.

1) Jste spokojen/a s dopravni situaci na této k  fizovatce?

a) nespokojen b) spiSe nespokojen
c) spiSe spokojen d) spokojen

2) Jste spokojen/a s bezpe €nosti provozu na této k Fizovatce?

a) nespokojen/a b)spiSe nespokojen/a
c) spiSe spokojen/a d) spokojen/a

3) Jste spokojen s plynulosti provozu na této k  Fizovatce?

a) nespokojen/a b) spiSe nespokojen/a
c) spiSe spokojen/a d) spokojen/a

4) Co by jste preferoval/a v tomto mist é?

a) stavajici stav b) Fizeni svételnou signalizaci
c¢) kruhovy objezd

5) Mél/a jste v tomto mist & dopravni komplikaci?

a) ano (jakou?)
b) ne

6) Jaky dopravni prost Fedek pouzivate?
a) osobni automobil b) motocykl
¢) jizdni kolo d) vefejnd hromadnéa doprava
e) jiny zpusob

7) Jak projizdite touto k Fizovatkou?

a) pravidelné b) nepravidelné
1a) denné
2a) témér denné c¢) vE. vikendu
8) Pohlavi
a) muz b) Zzena
9) Vék
a) 15-17 b) 18 - 21 c)22-35

d) 36 - 55 e) 56 - 65 f) 66 a vice



PRILOHA C

(stitaci listy dopravy)
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PRILOHA D

(tabulka pepati intenzit dopravnich proudoomoci varianich koeficient)



TIESS Karoy Draturm: 5112008
Cislo komunikace: [I1126 Den tydne: streda
Stano e A Dok prizkum £:00-5:00, 1500-16:00
1. |Kategorie atfida komunikace: slnice |1 trdy
2. |Nedélni faktor: MNE
3. |[Charakier provonu hospodarsky | amiseny | rekreacni
4. |Skupina prepoctovych koeficentls m
druh vozidel
[o] M K =
[FHErats doplavy 22 QOB prozk o
5. |bémého pracovniho dne | [¥0Z] 333 34 35 402
£, |Pfepottovy koefident dennich variaci K g [ TANT43772 | 7 36919676 | 810372771 | 715307552
7. |Denni intenzita dopravy g [voziden) 237010676 | 25055269 | 28363047 | 2687553645
&. |Prepodiovy koeficient tydennich variaci Kaal- 1 062957552 | 0,85034014 | 098716683
5. |Tydenni pram ér dennich intenzit dopravy lj[voziden] | 2370,10676 | 207 927543 | 241 182372 | 2638 63424
10. |Prepodtiovy koeficient rodnich variaci Kigpoil-] 1092689617 | 1,00112235 | 101112235 | 1,09283617
11. |Rocni pramer dennich intenzit dopravy RPDI [voziden] | 2500 28061 | 210 240185 | 243 4866 | 31023325
12, |Odhad presnogi urceni RPDI %] 020524149 | 0178584043 | 01921199 [ 02042683
13, |Prepodtovy koefident Kaporsol-] 0,086
14, |Padesatirazova hodinova intendta doprawy g [v0Z] 266 5005945
15. [Prepodovy koefidert Karoim [-] 0,082
16. |Intenzita $pickové hodiny |y [v0Z] 213 18 | 20 | 255
17. [Spickovs hoding die prizkum u 15:00 - 16:00
18. |Irtenzta Spickave hodiny die prizkumu Ien [02] 210
drub vozidel
Q M K 5

rano 6,12 735 517 6,46

odpoledne 793 622 77 7,52
|6*. |Piepodtovy koeficent dennich variaci Soucet 14,05 13,57 12,34 13,58
oI O = osobni

Prepoctove koeficienty varac
(4] i K >
100 (1205|1176 | 1013
15| 98,0 | 980 | 915

tydennich

rocrich

M = nakladni, BUS, jiné
K = néakladni souprasyy

= = voZdla celkem




PRILOHA E

(tabulky gepaitu dopravnich prouidpomoci pepaitovych koeficient)
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PRILOHA F

(tabulky grepaitt intenzit dopravy pomociistovych koeficient)
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PRILOHA G

(tabulky s vypétem kapacity stavajicitikovatky dle TP 188)



Nazev kiifovatky: | 1AZ6 = 103321 d R d Fadici o ke
Pos uzovany stav: | soncasny stav k roku 2008 TpravaLprou vjezd | prub (TP fadici
Rychlast jizdy vz, na hlavii komunikaci: 50 z do 188} pruh
Dopravni znadeni na vedlef i ke munikac Céslavi 1 1L
vjezd B | D plednoset v jizdé Stii], dej prednost v jizdé | KH Sedledfrude 2 1R
wjeed O | Dej prednost v jizdd Stiij, dej prednost v jizdé | Cenira 3 1P
Sedlce 4 2L
Pozadovany stupen UKD Nejwyssi pripusina stredni doba zdrieni [5] KH CemtrulC aslavi 5 ZR
na hlavni komunikac| ] na hlani komunikaci = 45 fruce [ 2P
navedlefike ikd E na vedlefsi kamunikac | > 45 Centra 7 L
e Sedlce [ iR
Cimlavi 9 iP
. Fruce 10 4L
Caslawi  [Centra 11 AR
Sedlce 12 1P
k'}?:;:::k dopravni| DA HNA NS M C celkem ||I:I::|nh:|rehd:3ﬁ|}| intenzita fadiciho
y proud [woz'h] [wozh] [waz'h] [woz'h] [vozh] [woz'h] proudu prubiu
1 129 16 14 1] 1] 159 1a1 181 [pwozh]
A 2 213 18 20 1] 1] 251 ne
3 70 0 3 i i [E] ne B ezl
4 44 4 ] I o 50 L
B 5 162 A 10 ] ] 212 232 425 [pwozi]
B 116 11 3 a a 130 139
T 153 16 E| o a 172 183 183 [pwozh]
C ] 154 1] 16 1] 1] 190 ne
B 6 4 2 0 0 22 ne 412 | ozl
10 2 4 3 o i 2 34
1] 11 191 17 4 1] 1] 212 225 418 [pvazh]
12 118 i i a a 142 159
[ “ypocel zakladni kapacily [fikbyni hodnota)
Dop ravmi (zohkdnéna) intenzita dopr. I s lontedn &) intenzita zakladni kapacita [stupen vytitenia, |
proud proudu nadiazemych dopr. proudi Gy, |
1 181 212 1147 0,158
T 183 334 1029 0178
[ 139 293 772 0,180
12 159 201 H30 0,152
5 232 B35 345 0Er2
11 235 855 333 0 E7E
4 54 11749 219 0 247
10 34 1167 222 0,153
Doprawmi | skutecna intenzita dopr. proudu Iy, iskutecn &) intenzita zakladni kapacita stupen vytizeni a, |
proud [ mzh] nadiarenych dopr. proudii Gy, |
2 251 na 1800 013
3 [:E] na 1800 10 0k
[] 190 ne 1800 0,106
9 2 ng 1800 ooz
Kapacita pruhu podiazenych proudd 2. stupné
Dop ravni kapacita C_ ;.. kapacita Cnumm L [m], cBlka dseku pro 1, vpra [m], délka stupen vytizeni a, délka fronty Ny,
proud [prvozh] [ ozh] zagaveni v PpoL rozdifentha viszdu varava Fl [m]
1 1800 ne 45 ne 0,101 34
I 1800 ne 70 ne 0102 33
6 ne 461 ne 125 0222 106 8
12 ne 502 ne 12 0,833 701




PRILOHA H

(vzor postupu vyp&tu kapacity okruzniikzovatky dle Brillonovy metody)



Intenzita voridel na okruinim pasu, 10, [wozjh]

Geek £ KH Sadlec £ KH Centrum re Frute nad Saraveu & Céaalavi T
+C A D B A B C B D C A C B C D oA o -8B 0D C
15 23 HE e ] 254 43 1155
uz ) a5 43 SB6
uz ErG il =) 158 Fics) 43 107E!
u4 H 53 JE9 547
us Fl] %] pIEz] =4 ] ] 1046
[13 x| 258 208 529/
ur E3 ] 208 188 254 43 1014
1L ] 208 254 a3 S06
Inanzita vouidel na okruknim pasu, 2030, [vozjh]
z EH Sedle: z KH Contrum 2@ Druda nad Shzavou z Cénlavi ,
AT A B A BC B0 | T A C—+B | C+D oA ] 0

133 o7 267 ) 1k ¥y 1840

407 267 ] 176

07 267 7a| 159 16 ] EEEE]

287 TE 335 i |

267 Fi =] 335 i 262 40 13 |

= Ha 252 G653 |

TE i M52 235 318 52 1264

x2 i 52 633




PRILOHA |

(vzor postupu vyp&tu kapacity malé okruznifizovatky dle TP 135)
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