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Hodnoceni prace:

Pristup studenta k zadanému ukolu, zvoleny postufeSeni z hlediska satasnych metod:

Prace jetlenéna doétytr zakladnich kapitol. Po kratkém ohlédnuti do histarstrigné
analyze sotasného stavu je égna hlavni pozornost na interpretaci zkuSenostkméebniho
provozu gSi zény a vlastni navrh variant a jejich hodnoceni.

Pti zkuSebnim provozu byly sledovany provozni vicéadk spojené se zinou
linkového vedeni a provederrada vyznamnych dopravnichigkumi a anket (zrény
obsazenosti vozidel, izkumy spokojenosti cestujicich, kapacita zastav&bviiran, vliv
dopravnich kongesci apod). Pozoruhodnd kapitdallera se zabyva pevnymi trami
zarizenimi, velmi pesré vystihuje principy napajeni trolejového vedeni.

Jadro prace vychazi z usnesenéstekého zastupitelstva,fiptého v roce 2006,
v zajmu vybudovanigsi zony v centru Pardubic vymistit MHD z vychodasti Tridy Miru.
Autor predstavuje i zakladni mozZnostiteSeni a porovnava je. PouzZiva v podstat
vycerpavajici slovni popis jednotlivych varianteine piehlednych schémat zna#ayicich
vedeni linek, izochrony dostupnosti, histograteynosti spaj a minimalni pémérny interval
v dopravni Sgice. Vzajems je porovnava pomoci vybranych kvalitativnich kiiténetodou
parového srovnavani a zfegm voli variantu s nejvy$S§im ohodnocenim. Pro rskav je
uveden i sotasny stav. Ndist provoznich nakladjednotlivych variant je prakticky stejny,
proto se v porovnani nevyskytuje, nicaémypacet je uveden ve vychozich podkladech
v kapitole 3.2. V kapitole 5.4 na stearl9 je uvedeno, ptose student nezabyva ani
vycislenim naklad na stavebni Upravy.

Dosazené vysledky, jejich spravnost a moznost prakkého vyuZiti:

Zawr zkusSebniho provozu (nehkeda zn&né celkové naklady)imesl poznatek, Ze
provedené zimy jsou cestujicimi vnimany spiSe negativBporna je i vyhoda vytweni
prestupoveho uzlu na Masarykonantsti, nebé mnoho pestupujicich cestujicich je nuceno
piekonavatcétyiproudovou komunikaci. Smutnpravdiva ¥ta na straé 33, Ze pesto si
cestujici na zemu prava@podobrg zvyknou, pesré charakterizuje kvalitu rozhodovacich
proces sowasné politické scény.

Kritéria vybéru variantieSeni ve vlastnieSitelskécasti jsou srozumitelna a logicka,
otazkou je, zda je jejich zvolena vdha odpovidajg@m autor si widomuje, Ze do doby
realizace se mohou v infrastrukéu mésta objevit zminy, které zaficini zménu vahy
jednotlivych kritérii vylEru variantreSeni, jeZ u@dnostni jinou variantu.

Formalni nalezitosti (piehlednost, Uprava apod.):
Prace je fehledna a vhodnc¢lenéna. Neobsahuje hluché pasaze, které nuyjpl
prazdna mista a také — coz nelze neocenit — se&ivdvy citaci potiek a zakof. Tabulky,



grafy i obrazky jsou citli¥ zpracované a debcitelné. Jazyk je srozumitelny d@gklepy nebo
gramatické chyby nalezne opravdu jen velmi pozétena.

Obsahuje préace originalniesSeni vhodné pro autorské ogdéeni, patent apod.?
Ne

Pripominky k préci:

Kapitola 2.1, odst. 2: Dopravni podnik provozujewvinnost na zaklat koncesi,
nikoli koncesi a licenci.

Kapitola 2.1, odst. 3, odrazka 2: Pojeprovozovani v@jné drazni dopravy
pro autobusové linkje negesny.

Kapitola 3.1: Nejsou zde uvedené jednotkové nakladyprovoz trolejbus pouze
celkové naklady provedenych #m Bylo by vhodné postup vyptu nastinit pro lepsi
moznosti jeho kontroly. Domnivam se, Ze autor pop#d kalkulaci jednotkové naklady
celkové, nikoli jen jejich variabilni sloZku.

Dotazy k préci:
Co je mirkno pojmenprovozovani vijné drazni dopravy pro autobusove liaky

Jak byly uteny celkové provozni naklady provedenycheafh
Jakym z@isobem byla stanovena vaha kritérii v tabulce 67
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