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ANOTACE

Tato prace fesi optimalizaci smérového vedeni linek v systému méstské hromadné
dopravy v Ceskych Budgjovicich. Prvni &ast se zabyva nedavnou historii dopravni obsluznosti
meésta a jeho okoli. Dalsi kapitola analyzuje systtm MHD jak z provozni, tak z pfepravni
stranky. Hlavnim ucelem této prace je predloZzeni navrhGt zmén linkového vedeni

vypracovanych na zékladé¢ dat z priizkumu smérovych proudu.

KLICOVA SLOVA

optimalizace, proudy, doprava, Ceské Budgjovice

TITLE

Optimalization of line directions of urban mass transport in Ceské Budg&jovice city

ANNOTATION

This work solves an optimalization of line directions of urban transport system
in Ceské Budgjovice city. The first part is engaged in a recent historical development of the
local transport. The next chapter analyses the urban transport system and its features. The main
aim of this work is to submit the projects of possible changes in line direction according to the

directional flows.

KEYWORDS

Optimalization, flow, transport, Ceské Budé&jovice
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UVOoD

Ceské Budgjovice predstavuji piirozené spadové centrum jiznich Cech, pro které
jsou dulezitym primyslovym, obchodnim, vzd€lavacim, kulturnim a sportovnim stfediskem.
Me¢sto je vyznamnou stanici na budovaném IV. Zelezni¢nim koridoru, v budoucnu se pocita
s dostavbou délnice D3, ktera kapacitng spoji jizni Cechy se zbytkem republiky. Momentalng
je aktualni otazkou civilni provoz na letisti v Plané u Ceskych Budg&jovic.

Doprava hraje v Zivoté¢ aglomerace mésta stéZejni roli, nebot’ za cily uspokojeni
potieb je tfeba se dopravit. Svlij vyznamny podil zaujimd méstskd hromadnd doprava, ktera
pokryva piepravni potfeby mésta a nejbliz§iho okoli. Zvlastni ndroky na dopravu vyplyvaji
z postaveni Ceskych Budg&jovic jako statutarniho mésta a sidla Krajského tfadu Jiho¢eského
kraje, s nimzZ jsou spojeny specifické ukoly z hlediska statni spravy a samospravy.

V dopravnim systému hraje mé&stska hromadna doprava klicovou roli, nebot
zajiStuje znacnou cast dopravni obsluznosti nejen pro téméf stotisicovou metropoli, ale 1 pro
dalsi cestujici vetejnost v souvislosti s vySe naznacenymi funkcemi centra tohoto regionu.

Méstskou hromadnou dopravu v Ceskych Budg&jovicich zajistuje Dopravni podnik
mésta Ceské Budgjovice, a.s., ktery je zarovei jedinym provozovatelem dopravy tohoto druhu
ve statutarnim a krajském mésté. Z tohoto pohledu hraje dopravni systém vefejné méstské
dopravy dilezitou roli v zivoté mésta a téma diplomové prace se tak snazi postihnout urcitou
oblast této problematiky.

Cilem této prace je charakterizovat nedavny vyvoj dopravy, soudoby stav provozu
(hlavné v oblasti linkového vedeni a uspokojovani potfeb smérovych proudil) a predlozit
navrhy zmén v linkovém vedeni respektujici pozadavky Dopravniho podniku mésta Ceské
Budéjovice. Mezi tyto patii mimo jiné i1 implementace zmény technologie na lince
Cislo 1 a aplikace ulohy optimalizace smérového vedeni linek na rozsifenou dopravni
sit’ systému. Tyto ndvrhy budou nasledné¢ hodnoceny z pohledu zpracovatele formou srovnani

s aktualnim stavem.
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1 NOVODOBA HISTORIE

1.1 Méstska hromadna doprava
Zasadnim meznikem v historii ¢eskobudéjovické MHD jsou uvahy o opétovném

vybudovani trolejbusového subsystému MHD ve mésté. Divod byl jednoduchy - ceny ropy
byly nestabilni. Po ropnych krizich se tedy zafaly objevovat navrhy na znovuobnoveni
trolejbusové dopravy. Zpodatku §lo o projekt meziméstského provozu mezi Ceskymi
Budé&jovicemi, jadernou elektrarnou Temelin a Tynem nad Vltavou. Tato velkorysa stavba
vsak byla pro problematicky provoz po dostavbé elektrarny zamitnuta. Doslo tedy k rozhodnuti
pfislibené finance vyuzit k vystavbé méstské trolejbusové sité v Ceskych Budéjovicich.

V roce 1989 zapocaly stavebni prace, v mist¢ u Veterinarni kliniky byla zahéjena
vystavba nové moderni vozovny, na sidliStich Vitava a M4j se zacaly vztyCovat prvni stozary
a svitit médéné draty vrchniho vedeni montované podnikem Elektrizace Zeleznic Praha.
Zaveérem roku 1990 byla hotova provizorni trat’ a mohlo dojit k vycviku fidi¢h a zkouskam
prvnich vozidel Skoda 15Tr.

Na jate 1991 byl hotov usek pies vnitini mésto k nadrazi, kde trat’ tvotila velkou
blokovou protismérnou smyckou, a odbo¢nd trat’ do vozovny. Pfesné 2. kvétna vyjely
trolejbusy dvou linkdch od Nadrazi na sidlist¢ M4j (€. 17) a Vltava (€. 14). Bylo zakoupeno
15 kloubovych trolejbusit 15Tr pro nové normalizované napéti 750V, pfiCemz vyjimecnym
se stal vliz eviden¢niho ¢isla 12 vybaveny akumulatory. Pro jeho poruchovost a nizké vyuZiti
doslo k vraceni vyrobci, ktery jej po Gpravach na napéti 600V prodal do Teplic, kde pod Cislem
211 jezdi dodnes.

Stavba systému rychle pokracovala, takze jiz 1. ¢ervna jezdily trolejbusy na lince
¢. 2 od nadrazi na Borek a od 1. za¥i na celé trase linky do Roznova. Usek z Nemanic na Borek
je zvlastni svym fetézovkovym provedenim trolejového vedeni, jeZ se pouzivd pifevazné
v zelezni¢ni dopravé. Na tomto Gseku byl také zméfen mistni rychlostni rekord trolejbusu,
ktery na této trati pfi jizdé z kopce smérem z Borku dosahl udajné 120 km/h. Udaje jsou
to ovSem pouze neoficialni.

Zmény v linkovém vedeni si vyzadaly nasazeni kloubovych vozl (pfevazné Ikarus)
na linky diive obsluhované standardnimi vozy. Ty nyni vcelém systtmu MHD
jen ,pfisluhovaly®. I nové nakupované vozy byly s vyjimkou tfi vozii Karosa B 732 kloubové.
Prebytek so6lo vozidel nasel po prodeji své uplatnéni v prazské firmé Hotliner.

Obmeéna vozového parku se opét soustfedila jen na autobusy, ackoli po odmlce Sesti

9
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let byl 1. ledna 1996 zah4jen trolejbusovy provoz na lince €. 3 v trase Suché Vrbné — Nadrazi —
Papirny a 1. zafi téhoz roku na linkach &. 15 Papirny — Sidlist¢ Sumava — Sidlisté Vltava
a &. 19 Nadrazi — Sidlisté Sumava — Sidlisté M4j. V roce 1997 po nakupu Karos B 941 a B 931
pfiSel na testy prototyp nového standardniho trolejbusu 21Tr, ktery vSak zahy na Borku
vyhotel a byl vracen do Skody Ostrov. Ac¢koli by to po téchto zkusenostech nikdo necekal,
byly roku 1998 dodany tfi sériové vozy.

Rekonstrukce Dlouhého mostu vyloucila provoz trolejbusu z dilezité komunikace,
do té doby pro trolejbusy jedinym spojenim se sidliSti. Z tohoto diivodu doslo k vystavbé nové
traté¢ ze sidlist¢ Vltava po Strakonické ulici okolo novych supermarketi na Prazském
pfedmésti, kde trat’ Gsti do traté na Borek. Provoz na ni byl zahajen pfesmérovanymi linkami
14 a 17, pfi¢emz druhd z nich zde jezdi dodnes.

Dne 1. dubna 2004 byla zahdjena doprava po nové trolejbusové trati pres Nadrazni
a Pekérenskou ulici. Zacaly tudy jezdit linky ¢. 15 a 55 (no¢ni varianta linky ¢. 15)
a protismérné linky ¢. 9 a 17. Posledni dvé jmenované linky byly z této traté zdhy vraceny
do trasy pfes centrum meésta a tato vyznamna trat’ je v souc¢asnosti obsluhovana jen linkou €. 15
s velmi fidkym jizdnim fadem.

Koncem listopadu 2005 ptibyl do trolejbusové flotily prvni kloubovy nizkopodlazni
trolejbus typu 25Tr z plzeiiské Skodovky. Dodén byl v tradiéng &isté bilém natéru a s novym
designem autobusové karosérie "Citelis" korporace Irisbus. V prosinci 2005 ho nasledovaly
dalsi dva vozy stejného typu. Trolejbusy obdrzely ev.€.58-60 a jsou nasazovany
na garantovana nizkopodlazni pofadi na vSech trolejbusovych linkdch. V dalSich letech byly
zakoupeny dalsi vozy stejného typu, takZe ke konci roku 2007 bylo ve stavu 13 vozidel Skoda
Irisbus 25Tr. Podobnou obnovou prosel i park kloubovych autobusii, nakupovany byly
autobusové varianty vyse jmenovanych trolejbusii, a to jak ve verzi EURO III tak i EURO IV
(vozy jsou odlisné motorem i detaily na karoserii). Vozidel tohoto typu bylo ke konci roku
2007 v provozu 17.

V roce 2007 doslo k dokonceni vystavby trolejbusové traté ze stavajici konecné
Vltava do Ceského Vrbného, kam byla pfesmérovana linka ¢islo 9 misto linky &islo 19, ktera

byla zkracena do zastavky Vltava.
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1.2 Integrovany dopravni systém [1] viastni interpretace
Druhd polovina devadesatych let byla spojena se vznikem integrovanych

dopravnich systémt (IDS) v okoli velkych mést a dalSich aglomeraci. Cilem téchto vétSich
¢i menSich projektl bylo jednak ptildkat zpét zdkazniky, ktefi se od vefejné dopravy odklonili,
a jednak ziskat nové cestujici. Ani Ceské Bud&jovice se tomuto trendu nevyhnuly a na pfelomu
stoleti 1 sem zacal pronikat IDS.

Prvnim pokusem bylo zavedeni vikendové linky ¢. 51 z ¢eskobudéjovického
nadrazi pres sidlisté Sumava a Vltava, okolo odbocky k ZOO Ohrada na koneénou zastavku
Hluboké nad Vltavou, Pod Kostelem. Doslo tak ke spojeni obvyklych a oblibenych vyletnich
cild, a to za velmi pfiznivy tarif. Také proto si linka brzy nasla oblibu mezi cestujici vetejnosti.
Dopravni podnik byl s pokusem spokojen, a tak hledal zplsob, jak aplikovat principy IDS
na bézny provoz.

9. dubna 2001 spatfil svétlo svéta projekt IDS v okoli Ceskych Budgjovic.
Byla vybrana oblast Hluboké nad Vltavou, jejiz volba se jiz pfi pokusném provozu osvédcila.
Jiz 10. &ervna 2001 tak vyjely autobusy Dopravniho podniku a regiondlniho dopravce CSAD
Jihotrans na své linky. K projektu pfistoupily také Ceské drahy, které vuseku Ceské
Budéjovice — Hlubokd nad Vltavou / Hlubokd nad Vltavou, Zamosti uzndvaji ptedplatni
jizdenky dopravniho podniku.

Lukrativni p¥imé spojeni obsadil dosavadni dopravce CSAD Jihotrans a nazval

linku velmi prosté — IDS. Pfesné oznaceni je 320060, ale v provozu se prakticky nevyuziva.
Nevznikla viak nova linka, jen byla stavajici linka Ceské Budg&jovice — Hluboka nad Vltavou,
Zamosti preznacena a prodlouzena o dvé zastavky k Zelezni¢ni stanici na prazské trati.
Na linku byla zpocatku nasazovana Karosa C734, kterou vystiidal koncepéné zastaraly
Man SL222.
Od roku 2004 jezdi na lince novy Man SL223, pfiemz vyjimecné se zde objevi néktery
z dalsich typa autobusi, které CSAD provozuje. V samotném provozu se oviem uznavaji
jen piedplatni jizdenky, nebot’ znehodnocovace pro jednotlivé jizdenky jsou nefunkéni. Ridici
tak donuti cestujici zaplatit méné vyhodné neptestupné jizdné CSAD, nebot’ argumentuji tim,
ze bez jizdenky nikoho nepovezou a jizdenka od DP je nezajima. Jizdni fady maji klasické
provedeni typické pro provozy CSAD, jsou tudiz velmi nepfehledné a nachylné k poskozeni.
Z téchto i mnoha dalSich diivodu je linka méné oblibend, ackoli mé velmi lukrativni trasu.

Projektové méné vyhodné spojeni od nadrazi ptes KnéZzské Dvory, Hrdéjovice

11
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a Hosin do Hluboké nad Vltavou k vlakovému nadrazi na plzenské trati obsadil dopravni
podnik a oznacil ji jako linku ¢. 104. Provoz linky IDS v jeho podani ma zcela odlisné
charakteristiky, nez co linka provozovana spole¢nosti CSAD Jihotrans. Autobusy stavi vzorng
na vSech nécestnych zastavkach a diky digitdlnim transparentim je jejich oznaceni piehledné
a vystihujici. Zpocatku byla linka provozovana so6lo Citybusy, ale od roku 2004
byl o vikendech zaveden provoz kloubovych autobusi. Dnes je schéma provozu opacné, takze
pfes tyden jezdi kloubové Karosy nebo patnactimetrové Solarisy a o vikendu jezdi vozy
standardni. Na rozdil od linky CSAD je o provoz linky &. 104 velky zijem, provoz byl rozifen
o dals$i par spojii a pribyla 1 nova zastdvka v Hosing. Zajem je tak velky, Ze i kloubova vozidla
maji Casto problém pocet cestujicich zvladdnout. Zejména jde o spoj s odjezdem v 13:58
od nadrazi v Ceskych Budg&jovicich, ktery je jiz na tieti zastavce (Poliklinika Sever) naprosto
obsazen.

Ackoli existuji perspektivy dal§iho rozvoje, je provoz IDS ve stavu, ve kterém

byl pred péti lety zahajen.
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU [2]

2.1 Zakladni informace o systému MHD
Ceské Budgjovice jsou krajskym méstem a se svymi téméf sto tisici obyvatel

jsou nejen nejvEétsim méstem, ale 1 pfirozenym, spravnim, ekonomickym a kulturnim centrem
jiznich Cech. V systému MHD jsou provozovany dva subsystémy — autobusovy a trolejbusovy,
kde trolejbusy tvofi Sesti linkami patet celé MHD. Autobusy zajiStuji dopravni obsluznost
v odlehlejsich ¢astech mésta a pfilehlych obcich, mnoho linek je ovSem vedeno ptes vnitini
meésto, kde zajistuji casteCnou obsluhu. V siti ceskobudéjovické MHD existuje nckolik
vyznamnych piestupnich uzlli, mezi néz patii Nadrazi, Senovazné ndmésti a Poliklinika Sever.
Ptestup na dalsi druhy doprav je zajistén jednak na Nadrazi, jednak na jednotlivych zastavkach
piiméstské dopravy a zastavkach CD (Severni zastdvka a Jizni zastivka). Dopravni podnik
je jednim ze tii dopravci IDS Ceské Budgjovice, vramci néhoz provozuje linku ¢&.104

do Hluboké nad Vltavou.

2.2 Provozovatel MHD, Dopravni urad pro MHD
Provozovatel MHD [3]

Dopravni podnik mésta Ceské Bud&jovice, a.s.
ICO: 25166115

Sidlo: Ceské Budgjovice

Novohradska 738/40

PSC 370 33

Spole¢nost zapsana v obchodnim rejstifku vedeném Krajskym soudem v Ceskych

Budé¢jovicich - spis. zn.: oddil B, vlozka 868.

Dopravni ufad pro MHD [4]

Nézev a sidlo: Odbor dopravy a silni¢niho hospodafstvi, Knézskda 19, 370 92
Ceské Budgjovice.

Vedouci odboru: Ing. Jaroslav Mraz, tel: 386 804 401, e-mail: mrazj@c-budejovice.cz.
Odbor vydava osvédceni o splnéni zakonnych pozadavkil pro provoz MHD, rozhodnuti
o prid€leni licence, rozhodnuti o zméné ptidélené licence, rozhodnuti o udéleni a odebrani

koncese a rozhodnuti o schvéleni jizdniho fadu.
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2.3 Charakteristika dopravnich prostfedki a infrastruktury

Autobusy [5] upraveno

Standardni
e KAROSA B731/2 (od 1988) 19ks
e KAROSA B931 (od 1997) 4ks
e KAROSA RENAULT CITY BUS (od 1998) 22ks
e SOLARIS URBINO 12 (od 2002) 3ks
e SOLARIS URBINO 15 (od 2002) 3ks
o KAROSA LC936XE (od 2001) 1ks
Celkem 52ks
Kloubové
e KAROSA B741 (od 1992) 11ks
e KAROSA B9%41 (od 1997) 11ks
e KAROSA B%41E (od 2001) 4ks
o KAROSA IRISBUS CITELIS (od 2005) 17ks
Celkem 43ks

V evidenénim stavu je tedy celkem 95 autobusi, pficemz 45 znich
je nizkopodlaznich. Procentudlni podil NP autobusii ¢ini 47 %. VSechny autobusy, které byly
doddny bez digitdlniho informacniho systému, proSly rozsdhlou modernizaci,
kde jim byl zminovany systém doplnén a interiér upraven dle soudobych pozadavkil na vozidlo
MHD. V¢étSina vozidel jezdi v celovozové reklamé, nékteré v podkladnich barvach

Jiz odstranénych reklam a nové dodavané autobusy jsou bilé.

Trolejbusy [6] upraveno

e SKODA 9TrHT (historicky, r.v. 1980) lks
e SKODA 15Tr (od 1990) 28ks
e SKODA 21Tr (od 1998) 3ks
e SKODA 15TrM (od 2002) 10ks
e SKODA IRISBUS 25Tr (od 2005) 13ks
Celkem 55ks

Nizkopodlazni vozy tvoii 29 % vozového parku trolejbust, coZ je ¢islo mensi oproti

14
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poméru nizkopodlaznich autobusti vi¢i autobusiim stfednépodlaznim. Tento nepomér
je zpusoben tehdejsi absenci vhodného kloubového trolejbusu na trhu. Vytykany fakt,
7e dopravni podnik neza¢al okamzité po zahéjeni sériové vyroby kupovat trolejbusy SKODA
22Tr, se ukézal jako ,prozietelnost” vedeni podniku, nebot’ vyroba byla zahy ukoncena, a tyto
vozy by se tak staly atypickymi. Smutny osud stihl ¢ast ceskobudéjovickych trolejbusii typu
SKODA 21Tr, které byly po vleklych problémech pii jejich provozu &aste¢né odprodany
do mad’arského Szegedu. Zbylé vozy jsou udrZzovany v provozu pro méné vytizenou linku ¢islo
15. Barevné provedeni trolejbusti je shodné s autobusy.

Z celkového poctu 150 vozidel je 36,6 % trolejbusti a 63,3 % autobust. Celkovy
procentudlni podil nizkopodlaznich vozidel tedy ¢ini 40,6 %. Posledni dodavka novych
kloubovych vozii (KAROSA IRISBUS CITELIS a SKODA IRISBUS 25Tr) byla &asteéné

financovéana z fondi Evropské unie.

2.4 Charakteristika prepravniho systétmu v MHD
Piepravni systém tvoii 6 trolejbusovych a 10 autobusovych linek MHD a jedna

autobusova linka IDS. Aktudlni trasovani jednotlivych linek je tedy nésledujici:
Linka ¢. Trasa, rozsah provozu

Haklovy Dvory - Zavadilka - M4j, Milady Hordkové - Vystavisté - Poliklinika
1 Sever - Nadrazi - Nové Vrato, U Scanie - Vrato - Rudolfov, Na Americe /
Rudolfov

Kloubové autobusy, provoz celodenné a celotydenne.

Borek - Nemanice - Hrbitov - Druzba, IGY - Poliklinika Sever - Nadrazi —
2 Poliklinika Jih - Namésti Bratii Capkii — Roznov

Kloubové trolejbusy, provoz celodenné a celotydenneé.

Ma4j, A Barcala - Sumava — Jiho¢eska Univerzita - Vystaviité - Poliklinika

3 Sever — Nadrazi

Kloubové trolejbusy, provoz celodenné a celotydenné.
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Maj, Milady Hordkové - EvZena RoSického - Vltava stfed - Strakonicka,
Roller - Druzba, IGY - Palackého namésti - Dobrovodska - Nové Vrato, U
Scanie

Standardni autobusy, provoz jen ve Spickach pracovnich dnii. Rano jen smér

Noveé Vrato, odpoledne jen smér Mdj.

Hosin — Hrd&jovice - Knézské Dvory - Prazské sidlisté - Cécova - Druzba,
IGY - Poliklinika Sever - Senovazné namesti, Posta - U Zimniho stadionu -

Plana - Homole - Nové Homole - Nové Homole, Korosecky Dvir

Standardni autobusy, provoz celodenné a celotydenne.

Maj, A.Barcala — Jiho€eskéa Univerzita - Vystavisté - Ludvika Svobody -
Poliklinika Jih - Namésti Bratii Capkii - Roznov - Vé&elna / Borsov, Biezi —
Vrabce

Standardni a kloubové autobusy, provoz celodenné a celotydenné.

Ma4j, A.Barcala - Evzena RoSického - Vltava stied - Strakonicka, Roller -
Hibitov - Okruzni, Skolni areédl - Nové Vrato - Dobrovodska — Nadrazi
Kloubové autobusy, o vikendu kloubové a standardni, provoz celodenné

a celotydenne.

Ceské Vrbné - Vltava - Vltava stied - Strakonicka, Roller - Druzba, IGY -
Poliklinika Sever - Senovazné namésti, posta - Nadrazi - Plynarna - Suché

Vrbné

Kloubové trolejbusy, provoz celodenné a celotydenné.

Kalisté - Tfebotovice - Dobra Voda - Pohtirka - Plynarna - Nadrazi -
Senovazné namésti, Dim kultury - Poliklinika Jih - Nové Roudné - Roudné,
Naves — Vidov

Standardni autobusy, provoz celodenné a celotydenné.
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12

13

14

15

16

Staré Hodéjovice - Nové Hod&jovice - Mladé - Dopravni podnik - Nadrazi -
Palackého namésti - Druzba, IGY - Strakonicka, Roller - Prazské sidliste -
Cé&ova - Druzba, IGY - Palackého ndamésti - Nadrazi - Dopravni podnik -
Mladé - Nové Hodé&jovice - Staré Hod¢jovice

Kloubové autobusy, provoz celodenné a celotydenné. Polookruzni linka.

Havlickova Kolonie, Maly jez / Havlickova Kolonie, U Trati - AleSova -
Nadrazi - Poliklinika Sever - Druzba, IGY - Strakonicka, Roller - Prazské
sidliste - Cétova - Druzba, IGY - Poliklinika Sever - Nadrazi - AleSova -

Havlickova Kolonie, Maly jez / Havlickova Kolonie, U Trati

Standardni autobusy, provoz celodenné a celotydenné. Polookruzni linka.

Srubec - Pohtlirka - Plynarna - NadraZzi - Senovazné namésti, Diim kultury -
Nemocnice — Papirenska

Standardni autobusy, provoz celodenné a celotydenne.

Vltava - U Parku - Vystavisté - Poliklinika Sever - Senovdzné namésti, Dim
kultury - Poliklinika Jih - Nemocnice — Papirenska

Kloubové trolejbusy, provoz celodenné a celotydenné.

Vltava - Evzena Rogického - Sumava — Jihogeska Univerzita - Vystavi§té -
Marianské namésti - Druzba, IGY - Palackého namésti - Nadrazi - Senovazné
namésti, Dim kultury — Poliklinika Jih - Nemocnice - Namésti Bratti Capkii

Standardni trolejbusy, provoz celodenné a celotydenné.

Husova Kolonie - Dobrovodska - Nadrazi - Senovazné ndmésti, Diim kultury
- U Vodarny - Litvinovice - Sindlovy Dvory — Mokré

Standardni autobusy, provoz celodenné a celotydenne.
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Ma4j, A.Barcala - Evzena RoSického - Vltava stied - Strakonickad, Roller -
1 7 Druzba, IGY - Poliklinika Sever — Nadrazi

Kloubové trolejbusy, provoz celodenné a celotydenné.

Vltava - U Parku - Vystavisté - Ludvika Svobody - Senovazné namésti, Dim
1 9 kultury - Nadrazi — Plyndrna - Hrani¢ni - Dobra Voda
Kloubové autobusy, o vikendu kloubové a standardni, provoz celodenné a

celotydenné.

CB, Nadrazi - Poliklinika Sever - DruZba, IGY - Knézské Dvory - Hrd&jovice
- Hosin - Hluboka nad Vltavou, Zamosti - Hluboka nad Vltavou, Pod

1 04 kostelem - Hluboka nad Vltavou, Nadrazi CD
Kloubové autobusy v pracovni den, o vikendu standardni autobusy, provoz

celodenné a celotydenné. Linka IDS.

[7] aktualizovdno
Systém je rozdélen do ¢tyf zon (01, 11, 12, 21, 22). Prvni pokryva samotné mésto,
dalsi piislusi vzdéalen¢jSim oblastem. Tarif je pfestupni, v prodeji jsou jizdenky kratkodobé
idlouhodobé. Kratkodobé jizdenky lze pofidit v informacnich centrech dopravce,
v novinovych stancich a jizdenkovych automatech. Dlouhodobé jizdenky jsou v prodeji
jen v ptedprodejich dopravce.

Aktuélni schéma linkového vedeni je uvedeno v pftiloze ¢.1.
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3 OPTIMALIZACE SMEROVEHO VEDENI LINEK

Problematiku optimalizace smérového vedeni linek lze rozdé€lit na nésledujici
podoblasti:
Definovani zakladnich vychodisek a postupu optimalizace
Optimalizace smérového vedeni linek

Charakteristiky linek vychéazejicich z optimalizace

P bdb o=

Zmény ve vozovém parku vyplyvajici z optimalizace

3.1 Definovani zakladnich vychodisek a postupu optimalizace
Dtivod zpracovani diplomové prace na zminované téma vznikl na popud myslenky

vyuzit mnou vypracované bakaldfské prace na téma Strategie dopravniho podniku, rozsitit
jionové poznatky ze studia a zapracovat do prace pozadavky Dopravniho podniku mésta
Ceskych Budgjovic.

Mezi tyto pozadavky patii zpracovani dat z prizkumu smérovych ptepravnich
proudil, ktery byl proveden ve dnech 23. a 24. 11. 2006. Poskytnutd data byla ziskana pti

prizkumu smérovych proudi v MHD Ceské Budg&jovice a lze jej charakterizovat nasledovng:

Statistika prozkumu:

Pocet s¢itact: 183

Pocet okrskii: 26

Zajisténi prozkumu: 23. 11. 2006 (5.30 - 11.30)
24.11.2006 (11.30 - 17.30)

Pocet vydanych s¢itacich listii: 1464 kusi

Pocet vyplnénych a odevzdanych listi: 1189 kust

Pocet zaznamenanych odpovédi: 60 699

Technické s¢itani prazkumu: 1. 12. 2005 - 12. 1. 2006

Vyhodnoceni prizkumu: 16. 1. 2006 - 28. 2. 2006

Cela sit’ systtmu MHD byla rozdélena pro zjednoduSeni od 26 z6n podle mistni

piislusnosti a dle charakteru konkrétnich zastavek. Rozd¢€leni jednotlivych oblasti do okrskli

je uvedeno na nasledujici strané. Optimalizaci nepodléhaji no¢ni linky.
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Maj, Sumava, Ctyti Dvory, Haklovy Dvory, Zavadilka

Borsov nad Vltavou, Véelna
Centrum mésta - Senovazné ndmésti; AleSova; Zizkova-VSERS; Jeronymova

Vrbenska vlecka az Dobra Voda; Nové Trebotovice; Kalisté

Borek + Nemanice; U Chromych

Vréto a cely Rudolfov

Husova kolonie; Zerotinova az U Sirkarny

Hluboka nad Vltavou; Hosin; Hrd&jovice az Knézské Dvory, U Skoly
U Trojice; Druzba-1GY

U Soudu; Poliklinika Jih az Nemocnice; Griinwaldova; U Nemocnice; Ludvika
Svobody; U Vodarny; U Zimniho stadionu

Havli¢kova kolonie az Cechova

Litvinovice; Sindlovy Dvory; Mokré; Plana; Homole; Nové Homole;
Korosecky Dviir; Autocamping

Marianské nameésti; Poliklinika Sever; U Zelené ratolesti

Nadrazi a U Konicka
Okruzni - Mane; Rozcesti Skolni areal; Skolni areal - Okruzni a Okruzni - to¢na

Palackého namésti; Jirovcova; Skuherského
Prazské sidlisté; Pribézna; CéCova
Roznov; Namésti Bratii Capki; Antala Staska; Jana BudéSinského; Papirenské

Plynéarna; Pétidomi a dale celé Suché Vrbné; Srubec a Pohtlirka

Ceské Vrbné; Globus; Vltava todna i stfed; Otavska; U Vyméniku

Hany Kvapilové; Budvar; U Severni zastavky; Hibitov; Okruzni - rozcesti
Vrbenska; Dobrovodské; Rudolfovska - U Sirkarny a celé¢ Nové Vrato

U Jizni zastavky; Vitézslava Novéaka; Nové Roudné; Roudné a Vidov
Suchomelska; Prazska; Voriskav Dvur

Vystavisté

Dopravni podnik a dale celé¢ Mladé; Nové Hodéjovice a Staré Hod&jovice
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Data ziskana pfti prizkumu jsou uvedena v nasledujici O/D matici (pocty cestujicich od 5,30 do 17,30).

Tabulka 1: O/D matice

Ze zb6ny

Dozény | A |B|C|D|E|F|G|H|I|J|K|/LIM|N|O|P|Q|R|S|T|U|VIW|X|Y]|Z]
______ A [1221] 75[390[109]| 20| 41]|10| 50|228|619| 2| 10|1937|998]149| 89| 24|207|168| 292|167 |268| 4|298|328| 31
______ B | 120] 22| 16| 1| 9| 2] 1| o] 10]175] o| 2| 24)| 46| 1] 8| 9| 9| 17| 20| o| 6| o] 7| 34| 1]
______ C__ |1299] 46| 12[175]|125|133|26| 46)320|351(55|245]| 219| 68| 6| 26|166362|365)|400| 69|212|192(113| 48| 31
______ D | .60| 2[162| 79| 27| 5] 0| 3| 29|106] 0| 3| _6|248] 2| 11| 13| 7| 22| 77| 5| 25| 1] 27| 11] 7]
______ E__| 45| 7] 94| 19]447| 23] 0| 3|152] 88| 1| 2| 249| 86| 3| 13| 5| 49| 31| 26| 43| 9| 1| 20| 2| 4]
______ F_ . |.158] 1]278] 6| 16] 19| 2| 6] 11] 41| o] of 173|1e8| o] 11| 19| 16| 7] 25] 2| 52| 0] 57| 13] 8]
______ G | 47| 3| 42| 2| 21| 23| 4| 2| 13| 40| 2| 14| 3| 74| of 2| 5| 20| 11| 9| 2| 17| o] 11| 7| 7
______ H | 50| 3[113] 2| 11| 8] 0| 24|146| 72| 0| 4| 146)|150] 1] 7| 9| 5| 64| 16| 0| 7| o|146| 1] 2]
o 538| 11[152| 28|260| 36| 1|158] 6|269|21| 64| 308)|233| 2| 83[115]|119|202|352|184| 53| 7[111| 12]147]
______ J|1356|317]692|120|232| 57|22| 63]289|460| 0]|158| 423|644| 7| 86|146|397 407|322 73]109]105| 74| 63| 55]
______ K |18 of 38| 2| 1] o] 2| 27| 33| 3[11] o| 42|131] 3] 3| 53| 7| 18] 23] 1| 4| o] 46| o] 3]
______ L. ..|.21] of318] 3| 20| 2| 2| 29| 40| 75| 0] 50| 68| 75| 0| 3| 52| 2| 29| 6] 1] 10| o| 4| o] o]
______ M |2165] 27[145| 38|266|160| 1]140|282|276 44| 85| 112]245] 10| 25]|205|162|355|964|275|286| 2156] 69| 27,
______ N |1505| 23|162|288|285|150]60| 96]395|487 43| 30| 272| 32|220]135[175]145|411|388| 249|386 68| 123|106 |469]
______ O | 147 1| 12| 4| 14| 17| o] 5] 9| 41| o] 6| a1|171] 7] 13| o 16| 15| 52| 36| 50| 0| 53| 2| 8
______ P | 98| 7| 7| 11] 81| 12] o| 7]136] 48] o] o| 3]178| 0| 3| 58| 23| 10| 53| 3| 17| 0| 27| 3] 44]
______ Q | 150 6| 37| 17| 7| 5| 1| 39|151| 49| 6| 3| 115|151] 1| 75| 34| 36| 56| 22| 7| 15| 1| 88| 4| 44
______ R | 185]131[256| 15| 43| 15| 3| 6| 80|307| 0| 1| 167)|183] 12] 21| 27| 51|145| 38| 49| 22| 0| 24| 33| 7]
______ S |.173] 13[496| 4| 8] 10| 4| 5|141|439] 0| 4| 228]|450| 3] 16| 19]140|120| 91| 10| 77| 11| 78| 16] 14]
______ T | 484] 19]248| 92| 59| 28] 0| 34|216|305] 9| 11| 847)|314] 14] 39| 10| 84|115|142]| 52|138| 4|222| 92| 34]
______ U | 236] 4| 79| 12]189] 13] 0| 10]109]| 86| 0| 4| 267|111] 22| 7| 18] 50| 45| 95| 22| 35| 0| 97| 0] 7]
______ V. | 139] 3[151]| 29| 0] 37| 5| 5| 40| 30| 2| 2| 167|208| 16| 24| 19| 13| 38| 51| 0]|137| 0] 37| 3] 11]
_____ W | 5| 0195 o| 8] 3] 1] 0| 1]48] 0] of 2| 56| 1| 4| 4| 3| 26| 4] o] 7| 6| 6] 0] 4
______ X | 204] 8| 67| 27| 1] 20| 0] 53] 82| 93|19] 19| 241|147] 27| 39| 5| 22[110]177| 23] 60| 4| 24| 3| 57|
______ Y | 425| 47| 49| 80| 20| 29] o] 2| 26]151] 0] 2| 315|102] 5| 16| 5| 81| 51| 95| 10| 85| 0| 7| 0] 7
______ z | 31| o] 2| 15] 17] 10] 1] 8J198] 21| o] 2| 11|734] o] 59| 62| 7| 20] 10| 3] 10| 1| 59| 4] 78]

Zdroj: DPmCB a.s.
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Dale pak bylo navrzeno ze strany dopravniho podniku vyuZit pro névrh linkového
vedeni i planovanou pozemni komunikace mezi sidliSti Vltava a M4j a navrhnout tak novou
strukturu vedeni linek v dané oblasti.

Vyznam této komunikace je mozno chapat ve vice urovnich. Prvnim divodem
pro vznik této komunikace je pfimé propojeni sidliStnich celk VItava a M4j, nebot’ dosavadni
spojeni pres pivodni &ast CtyF Dvort je vzhledem k problematické kiizovatce ulic Husovy
a O. Nedbala zcela nevyhovujici. V uzkém hrdle dochazi ke styku péti dopravnich proudii
a vdisledku toho zde vznikaji kongesce, a tim dochdzi ke zpozd'ovani mnoha spojil
zde projizdéjicich linek. Vystavbou této komunikace by doSlo krozdéleni jak proudi
tak k odstranéni soubéhu nckterych linek, které by po zméné€ vedeni jezdily
po obou komunikacich spojujicich jmenovana sidliste.

Dalsi potencial této komunikace tkvi v obsluze planované vystavby nového centra
Ctyf Dvord. V arealu byvalych kasaren mezi ulicemi Husovou a EvZena Rogického by totiz
méla vzniknout lokalita sloZzena z kulturniho centra, vystavnich prostor, obytné a komer¢ni
zony a v neposledni fad¢€ by se zde méla nachdzet tzv. volnocasova klidova zona pro relaxaci
obyvatel obou sidliSt. Pro celou oblast je nutné zajiSténi dopravni obsluZnosti, kterou
napliovaly linky zahrnuté do optimalizace. Architektonickou podobu této oblasti by méla
vychézet z konceptu znamého, dnes jiz zesnulého, architekta - Jana Kaplického. Tento
urbanista je popularni svymi kontroverznimi navrhy staveb rlznych uceli a zaméfeni.
Doufejme tedy, Ze konzervativni Jihocesi daji prostor pro vyvoj moderni méstské ctvrti.

Zminovana komunikace je tedy zahrnuta do dopravni sité, na kterou bude tloha
optimalizace aplikovana. RozS8ifena dopravni sit' bude slouzit jako dal$i vychodisko
pro realizovanou optimalizaci.

Optimalizace se bude zabyvat Cisté jen smérovym vedenim linek. Kapacitni uloha
tedy nebude v této optimalizaci feSena piimo, ale bude piihlédnuto k potfebam jednotlivych
smért. Tyto potfeby budou odvozeny ze znalosti zpracovatele, ktery dany provoz velmi dobie
znd a dokéaze porovnat kapacitni potfeby jednotlivych smérii tak, aby bylo mozné jednotlivé

smérove proudy spojovat dle kapacit.
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3.2 Optimalizace smérového vedeni linek
Samotnou optimalizaci Ize rozdé€lit nasledujicich casti:

e Urceni stéZejnich smérovych proudi

e Spojeni smérovych proudll v jednotlivé linky a jejich grafické znazornéni

3.2.1 Urdeni stéZejnich smérovych proudi
OD matice obsahuje jednotlivé smérové proudy mezi vSemi uzly ptredstavujicimi

uzsi spadoveé oblasti. Z uvedené OD matice byly ureny smérové proudy pro jednotlivé uzly
a nasledné vybrany stéZejni smérové proudy pomoci tzv. koeficientu 0,1. Princip mySlenky
navrhované koeficientu spoc¢iva v tom, Ze za relevantni jsou povazovany ty proudy, které jsou
rovné nebo vyssi nez 10 % celkového proudu vychazejiciho z uzlu. Stézejni smérové proudy
jsou uvedeny v nasledujici tabulce a cile proudd jsou uvedeny hierarchicky tak, ze

vvvvvv

Tabulka 2: StéZejni smérové proudy jednotlivych uzli

Zdrojovy uzel | Cil

A M,N,J,C, A
B IR

C J, S

D N, C,J

E E.N,M,1L,]J
F M, N, D

G N, C,J

H ILM,N

1 N, C

J A, N

K C,M,N

L C,J,M

M A, T

N A, Z,]

O N, A

P O,A,R,]
Q M,N,C,]J
R JL,C,A

S N,J,C,M
T M, C, N

§] M, N, I, A
\% N, M, A, C
W C,J,

X A, T

Y AN, T

Z N, 1

Zdroj: Autor
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Pro dalsi préci je vhodné stéZejni smérové proudy prevést na ndhradni dopravni sit’
tvofenou uzly - zonami (uzsi geografické celky vcetné vnitrozénovych dopravnich cest)
a hranami (dopravni cesty mezi uzly, které svym charakterem odpovidaji pozadavkiim provozu

MHD). Tuto sit’ je moZno zobrazit nasledovné.

Obrizek 1: Nazorna dopravni sit’
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u
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A
0
Q P
A A F
G
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W
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K S
L
o
i
R
W

Zdroj: Autor

Na této dopravni siti (resp. jeji vyse€i) je mozno jednoduse znédzornit hlavni
smerové proudy pro jednotlivé uzly. (Toto zndzornéni je pozadovano od poskytovatele dat —

Dopravniho podniku mésta Ceské Budg&jovice, a.s.)
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Obriazek 2: Hlavni smérové proudy zény A

LU

Zdroj: Autor

Obrizek 3: Hlavni smérové proudy ze zény B

Zdroj: Autor

Obrizek 4: : Hlavni smérové proudy ze zéony C
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J
K 5
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Wy
Zdroj: Autor
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25



ld M969151989825262

Obriazek 5: smérové proudy ze zény D
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Zdroj: Autor

Obriazek 6: Hlavni smérové proudy ze zény E
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A
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K
Zdroj: Autor
Obriazek 7: Hlavni smérové proudy ze zéony F
L
A
o
Q ) P -
G
Il
A
C

e Y
K

Zdroj: Autor
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Obrazek 8: Hlavni smérové proudy ze zéony G
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Zdroj: Autor

Obriazek 9: Hlavni smérové proudy ze zéony H
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h 4 b
Zdroj: Autor
Obriazek 10: Hlavni smérové proudy ze zény I
L
A
o
Q) | {P :
! :
Il
h 4 W
C ﬁ ]

Zdroj: Autor
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Obriazek 11:Hlavni smérové proudy ze zény J
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Zdroj: Autor

Obriazek 12: Hlavni smérové proudy ze zony K

hl

A

C_N
J /

K

Zdroj: Autor

Obriazek 13: Hlavni smérové proudy ze zény L

Wy
Zdroj: Autor

Obrazek 14: Hlavni smérové proudy ze z6ny M

Zdroj: Autor
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Obrazek 15: Hlavni smérové proudy ze zény N

Ly
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Zdroj: Autor

Obriazek 16: Hlavni smérové proudy ze zény O
- —
C N
Zdroj: Autor

Obriazek 17: Hlavni smérové proudy ze zény P

o e VY
“
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[ J
Zdroj: Autor
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Obriazek 18: Hlavni smérové proudy ze zény Q
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Zdroj: Autor

Obriazek 19: Hlavni smérové proudy ze zény R
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Zdroj: Autor
Obrizek 20: Hlavni smérové proudy ze zény S
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Zdroj: Autor

N

\

N

30



ld M969151989825262

Obrazek 21: Hlavni smérové proudy ze zény T
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§

Zdroj: Autor

Obriazek 22: Hlavni smérové proudy ze zény U

Obriazek 23: Hlavni smérové proudy ze zény V

Zdroj: Autor
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Obrazek 24: Hlavni smérové proudy ze zony W
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Zdroj: Autor
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Zdroj: Autor

N/V

W

31



Id M969151989825262

Obriazek 25: Hlavni smérové proudy ze zény X
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Zdroj: Autor
Obrazek 26: Hlavni smérové proudy ze zény Y
L
A T
A
o
Q P :
A A 3
\ %
¥ - il
h 4 W
C ﬁ ]
Zdroj: Autor
Obrazek 27: Hlavni smérové proudy ze zény Z
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Zdroj: Autor

Téchto hlavnich smérovych proudii 1ze vyuzit po jejich prevedeni na skute¢nou
danou dopravni sit' ke konstrukci tras jednotlivych linek systému MHD. Z ptedpokladu
Dopravniho podniku mésta Ceskych Budéjovic jedné linky MHD na 5000 obyvatel vychazi,

ze v systému obsluhujicim cca 100 000 obyvatel by mélo existovat cca 20 linek. Jako podklad
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pro konstrukei linek bylo vyuzito vySe uvedenych smérovych proudii a souhrnu infrastruktury,
kterd se skladd z existujici ¢asti a z €asti planované. Pravé aplikace ulohy optimdlniho

smérového vedeni linek na planovanou infrastrukturu je jednim z pozadavki DPmCB.
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3.2.2 Spojeni smérovych proudii v jednotlivé linky
DalSim krokem optimalizace je spojeni smérovych proudl tak, aby bylo dosazeno

optimdlniho poctu a struktury linek a to pifi akceptovani pozadavku na efektivni vyuzZziti
trolejbusové sité. Smérové proudy jsou spojovany s piihlédnutim ke kapacitnim pozadavkim
jednotlivych proudli, pficemz zdrojem dat pro tyto pozadavky je autorova znalost této
problematiky podlozend dlouholety aktivnim i1 pasivhim pozorovanim celého systému MHD.
Skute¢né hodnoty kapacitnich pozadavkid neni mozno z vySe uvedené OD matice odecist
vzhledem k nemoZnosti zaznamenat v jistych zénach pfesny pocet cestujicich. Tabulka €. 3
vyjadiuje, které smérové proudy dand linka zajiStuje. Linky trolejbusové maji pred svym

¢islem pracovni oznaeni T a linky autobusové oznaceni A.

Tabulka 3: Linky - Spojené smérové proudy
Linka Proudy Linka Proudy Linka Proudy

T1 A, F, N,V A7 A, J,R, B Al3 S

T2 E A8 O,U T14 T

T3 A, M, N T9 T,1,S Al6 O,G,L
A4, 104 H Al0 S, W T17 AT, P
T5 P All P,Q,Z Al18,19,20 |F

A6 D, L Al2 K,Q,1I

Zdroj: Autor

Za zv1astni zminku stoji linky A18, A19 a A20, které jsou napdjecimi linkami linky
T1. Tato myslenka vznikla v souvislosti se zménou technologie z autobusové na trolejbusovou
a byla vyZzadana prozatimné neschlidnou vystavbou trolejbusové trat¢ zuzlu V do F.

Tato problematika bude zpracovana dale.
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Grafické znazornéni spojenych smérovych proudii
Nasledujici obrazek zndzorfiuje pievedeni linek na graf ndzorné dopravni sité.

Soub¢h linek 1 a 3 mezi uzly A a N neni ndhodny, nebot’ jsou vedeny rliznymi trasami v ramci

samotného uzlu A.

Obrizek 28: Linky - spojené proudy na nizorné siti
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Zdroj: Autor
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Obriazek 29: Linky - realna dopravni sit’
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Zdroj: Autor

Obrazek 29 jiz znazoriiuje konkrétni vedeni linek po stavajicich i planovanych
komunikacich. Kone¢né zastavky jednotlivych linek jsou vyznafeny tucné, projizdgjici linky

maji fez pisma obycejny.
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3.2.3 Charakteristiky linek vychazejicich z optimalizace
Nasledujici charakteristiky linek vcetné detailniho popisu jejich trasy by mély

priblizit funkce jednotlivych linek vrdmci systému a mély by jasné determinovat jejich

opodstatnénost.

Linka ¢. Trasa, rozsah provozu

1 Maj, A.Barcala - Vystavist€ - Poliklinika Sever - Nadrazi - Nové Vrato, U
Scanie
Kloubové trolejbusy, provoz celodenné a celotydenneé.
Nové obsluhovana trolejbusy. Linka zajistuje spojeni sidlité Maj a Ctyf Dvori
s centrem a nadrazim a v druhé ¢asti své trasy slouZzi k obsluze ptestupniho terminalu
Nové Vrato, U Scanie, odkud se rozjizdéji linky 18, 19 a 20 obsluhujici obce
Rudolfov, Adamov, Hlry a Hlincova Hora. Problematika technologie provozu linek

Cislo 1, 18, 19 a 20 bude probréana dale.

Borek - Nemanice - Hrbitov - Druzba, IGY - Poliklinika Sever - Nadrazi —
Poliklinika Jih - Namésti Bratii Capkii — Roznov

Kloubové trolejbusy, provoz celodenné a celotydenné.

Typicky radialni linka obsluhujici Borek a Nemanice na jedné strané¢ a Nemocnici

vvvvvv

a zajist'uje tak jeji zakladni dopravni obsluhu.

3 Ma4j, A Barcala - Sumava — Jiho¢eska Univerzita - Vystaviité - Poliklinika

Sever — Nadrazi

Kloubové trolejbusy, provoz celodenné a celotydenné.
Jde jednoznaéné o kapacitni spojeni sidlist Maj a Sumava s centrem a nadrazim. Mezi
nepostradatelnou funkci této linky patii obsluha univerzitniho kampusu Jihoceské

univerzity.
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Hosin — Hrdéjovice — KnéZzské Dvory - Strakonickd, Roller - Druzba, IGY -
Poliklinika Sever - Senovazné namésti, posta - Nadrazi

Standardni autobusy, provoz celodenné a celotydenne.

Obnovena linka zajiStujici pfepravni potfeby oblasti paralelnich s ulici Prazskou.

Provoz proloZen s linkou IDS ¢islo 104.

M34j, A.Barcala - Evzena RoSického - Vltava stied - Strakonicka, Roller -
Druzba, IGY - Palackého namésti - Dobrovodska - Nové Vrato, U Scanie
Standardni trolejbusy, provoz jen v pracovnich dnech celodenné.
Provoz nové zajistén trolejbusy. Linka ma svlij vyznam jednak pro vnitini obsluhu

Sidlisté Maj a Ctyi Dvorti a jednak pro navoz zaméstnancli primyslové oblasti Vrata.

Dobréa voda — Hrani¢ni — Plyndrna — Nadrazi - Senovazné namésti, Dim
6 kultury - U Zimniho stadionu - Plana - Homole - Nové Homole - Nové
Homole, Korosecky Dvir
Kloubové autobusy, provoz celodenné a celotydenne.
Linka se zménénou trasou, nahrazuje zcela pfesmérovanou linku ¢. 19. Nové
v provozu kloubové autobusy, které jsou ptevedeny z linky €. 19. Spojuje samostatné

obce s piiblizné stejnymi kapacitnimi pozadavky s méstem Ceské Budéjovice.

Haklovy Dvory - Zavadilka - M4j, Milady Hordkové — JihoCeska Univerzita -
7 Vystavi§té - Ludvika Svobody - Poliklinika Jih - Namésti Brati4 Capkii -
Roznov - Vcelna / BorSov, Biezi — Vrabce
Kloubové autobusy, provoz celodenné a celotydenné.
Linka piebird obsluhu Haklovych dvorti a Zavadilky po pfesmérované lince €. 1
a vraci se v této casti do své historické trasy. Na opacném konci obsluhuje rozsdhlou
arozvijejici se rezidencni oblast Véelné a BorSova. Dal§im z ucelti linky je ptimé

spojeni sidlisté¢ M4j s Poliklinikou Jih a nemocni¢nim arealem.
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Maj, A.Barcala — nova komunikace mezi sidlisti Maj a Vitava - Vltava stied -
8 Strakonicka, Roller - Hibitov - Okruzni, Skolni areal - Nové Vrato -
Dobrovodska — Nadrazi
Kloubové autobusy, o vikendu kloubové a standardni, provoz celodenné
a celotydenne.
Linka vedena po planované komunikaci mezi uvedenymi sidliSti a zajiStuje
tak s linkou Ccislo 17 jeji obsluhu. Spojuje sidlist¢ Maj a Vltava s hibitovem

a primyslovym aredlem na OkruZzni ulici a nésledné 1 s nadrazim.

Ceské Vrbné - Vltava - Vltava stied - Strakonicka, Roller - Druzba, IGY -
9 Poliklinika Sever - Senovazné namésti, posSta - Nadrazi - Plynarna - Suché
Vrbné
Kloubové trolejbusy, provoz celodenné a celotydenné.
Linka zlistava ve stavajici trase slouZici k propojeni celého sidlisté¢ Vltava, sousedni
komer&ni zény a rozvijejici se residenéni &étvrti v Ceském Vrbném s centrem mésta

a nadrazim. Déle obsluhuje zanadraZni oblast a centralni ¢ast Suché¢ho Vrbného.

Kalisté - Tfebotovice - Dobra Voda - Pohtirka - Plynarna - Nadrazi -
1 O Senovéazné nameésti, Dim kultury - Poliklinika Jih - Nové Roudné - Roudné,
Naves — Vidov
Standardni autobusy, provoz celodenné a celotydenné.
Linka ve stavajici trase obsluhujici venkovskou oblast za Dobrou Vodou a okrajové
oblasti Suchého Vrbného na jedné strané¢ a expandujici residenéni Etvrt Roudné

a Vidov na strané druhé.

Staré Hodéjovice - Nové Hod&jovice - Mladé - Dopravni podnik - Nadrazi -

1 1 Iv’alackého namgésti - Druzba, IGY - Strakonicka, Roller - Prazské sidlisté -
Cécova - Druzba, IGY - Palackého namésti - Nadrazi - Dopravni podnik -
Mladé¢ - Nové Hodé&jovice - Staré Hod¢jovice

Kloubové autobusy, provoz celodenné a celotydenné. Polookruzni linka.

Stavajici lety osvédCend trasa. Obsluha obytného celku Prazské sidlisté, oblasti

Pekarenské ulice a oblasti individualni rodinné vystavby v Mladém a Novych

a Starych Hodé&jovicich.
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Havlickova Kolonie, Maly jez / Havlickova Kolonie, U Trati - AleSova -

1 2 Nadrazi - VPoliklinika Sever - Druzba, IGY - Strakonicka, Roller - Prazské
sidlisté - CéCova - Druzba, IGY - Poliklinika Sever - Nadrazi - AleSova -
Havlickova Kolonie, Maly jez / Havlickova Kolonie, U Trati

Standardni autobusy, provoz celodenné a celotydenné. Polookruzni linka.

Linka ve stavajici trase, dopliiuje obsluhu Prazského sidlist¢ a pln€¢ obsluhuje

Havli¢kovu kolonii a to v¢etné priimyslového arealu U Trati.

1 3 Srubec - Pohtlirka - Plynarna - NadraZi - Senovazné namésti, Diim kultury -
Nemocnice — Papirenska

Standardni autobusy, provoz celodenné a celotydenne.

Stavajici trasa s hlavni tlohou uspokojeni ptepravnich potfeb obce Srubec, déale jen

dopliikova obsluha Suchého Vrbného a nemocniéniho areélu.

Vltava - U Parku - Vystavisté - Poliklinika Sever - Senovdzné namésti, Dim
kultury - Poliklinika Jih - Nemocnice — Papirenska

Kloubové trolejbusy, provoz celodenné a celotydenné.

Stavajici trasa zajiSt'ujici alternativni spojeni sidli§t€¢ Vltava s centrem a piimé spojeni

sidli$té s nemocni¢nim arealem.

1 5 Linka zruSena, nahrazena upravenou trasou linky ¢. 17

1 6 Slévarenska - Husova Kolonie - Dobrovodska - Nadrazi - Senovazné nameésti,
Dlm kultury - U Vodarny - Litvinovice - Sindlovy Dvory — Mokré

Standardni autobusy, provoz celodenné a celotydenné.

Stavajici trasa obsluhujici novou ¢éast primyslové zoény na Okruzni ulici, oblast

Husovy kolonie na jedné stran€ a na strané¢ druhé ryze obytnou oblast Litvinovic,

Sindlovych Dvorii a Mokrého.
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Maj, A.Barcala — nova komunikace mezi sidlisti Mdj a Vitava - Vltava stied -

1 7 Strakonicka, Roller - Druzba, IGY — Palackého namésti — Nadrazi —
Senovazné namésti, Dim kultury - Poliklinika Jih — Nemocnice - Namésti
Bratii Capkil

Kloubové trolejbusy, provoz celodenné a celotydenné.

Presmérovana linka zajiStujici obsluhu planované vystavby mezi sidlisti Vltava

a M4j, oblast Palackého namésti a ptimé spojeni s nemocni¢nim areélem.

18

Standardni autobusy, provoz celodenné a celotydenne.

Nové Vrato, U Scanie - Vrato — Rudolfov - Jivno

Nové¢ zavedend linka zajiStujici spojeni Rudolfova a Jivna (zajizdéni vybranych
spoji) s prestupnim terminadlem ve Vraté. Jivno by touto linkou ziskalo kvalitni
spojeni a nebylo by odkazano na relativné vzdalenou zastavku dopravce CSAD

JIHOTRANS.

1 9 Nové Vrato, U Scanie - Vrato — Rudolfov — Adamov - Hiry

Midibusy, provoz celodenné a celotydenne.

Zcela nova trasa linky zajiStujici spojeni Rudolfova, Adamova a Hur s pfestupnim
terminalem ve Vraté. Adamov by touto linkou ziskal poprvé v historii vlastni napojeni
na vefejnou dopravu, nebot’ do dneSnich dni tato rozsahla oblast individualni rodinné
vystavby nema zajiSténu ani zdkladni dopravni obsluznost a obyvatelé jsou nuceni
dochézet budto do Rudolfova na linku MHD & 1 nebo do Hir na spoje CSAD
JIHOTRANS.

20 Nové Vrato, U Scanie - Vrato — Rudolfov, Na Americe — Hlincova Hora

Midibusy, provoz celodenné a celotydenne.
Nove¢ zavedena linka zajiStujici spojeni rudolfovské mistni casti Na Americe

a rezidenc¢ni oblasti Hlincova Hora s pfestupnim terminalem ve Vrate.
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CB, Nadrazi - Poliklinika Sever - DruZba, IGY - Knézské Dvory - Hrd&jovice
1 04 - Hosin - Hluboka nad Vltavou, Zamosti - Hluboka nad Vltavou, Pod
kostelem - Hluboka nad Vltavou, Nadrazi CD
Kloubové autobusy v pracovni den, provoz celodenné a celotydenné.
Stavajici trasa jediné linky IDS provozované DPmCB. Spolu s dopravcem CSAD
JIHOTRANS obsluha Hluboké nad Vltavou a Hosina. Spolu s linkou ¢. 4 obsluha
Hrdé&jovic a Knézskych Dvort
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3.3 Zmény ve vozovém parku vyplyvajici z optimalizace

Vysledkem optimalizace je pozménéné vedeni linek MHD, a to vcetné zmény
technologie linek ¢.1 a 5 z autobusové na trolejbusovou.

V ptipadé€ linky ¢islo 5 dochazi pouze k pfesmérovani v ramci sidliStniho celku M4j
z konecné M4j, Milady Hordkové na kone¢nou M4j, A. Barcala. Tato zména je vyvolana
neexistenci jiného trolejbusového obratiSté v oblasti. Stavajici konecna je totiZ provedena
blokovou smy¢kou a v optimalizaci tato neni uvaZovéana, nebot’ dojde k propojeni ulic Milady
Hordkové a Strakonické a budou sem pfesmérovany linky ¢€.8 (autobus) a ¢€.17 (trolejbus).
Stavajici kone¢na bude obslouZzena projizdéjici linkou ¢€.7 do Haklovych Dvort. Déle bude
vybudovéna trolejbusova trat’ od nadrazi do Nového Vrata na kone¢nou Nové vrato, U Scanie,
kde vznikne novy pfestupni termindl. Dopravni podnik disponuje vhodnymi standardnimi
trolejbusy v poctu tii vozl, které pln€ uspokoji provozni potiebu, jiz tvoii dva vozy. Tyto
trolejbusy (typ Skoda 21Tr) v soucasnosti jezdi na lince &islo 15, ktera je v ramci optimalizace
zrusena.

V ptipadé linky cislo 1 jsou dopady zmény technologie rozsahlejsi. Linka je stejné
jako linka €. 5 pfesmérovana na kone¢nou M4j, A. Barcala a ukon¢ena v druhé ¢asti své trasy
v termindlu Nové vrato, U Scanie. Nové tedy vznikd potieba Sesti kloubovych trolejbusi.
Spolu se zménou provozu na lince ¢islo 17, kde je nové potieba devét trolejbusii misto
stavajicich Sesti, zvySuje se provozni potieba kloubovych trolejbusii na 47 jednotek.

Vozovy park v soucasnosti tvoii 51 kloubovych trolejbust, provozni potiebu je tedy
mozné pokryt pouze se tfemi vozidly v zaloze a opravé. Pfi mySlence 20% vozového parku
v zéloze ¢i opravé je nutno pofidit nové 6 kloubovych trolejbust. Struény piehled
odpovidajicich vozidel je uveden v dal$i ¢asti prace. Pfi dneSnich cenach vozidel MHD
a slozitosti jejich financovani je tato potfeba relativné ndrocné realizovatelna a nelze pocitat
s jednordazovym nakupem 6 kloubovych trolejbusi. Bylo by v§ak mozné vyuzit pro provozni
zalohu trolejbust autobusy, které by se staly po optimalizaci nadbytecnymi.

Dal8i odliSnost v provozu zavadénou vramci optimalizace je obsluha mésta
Rudolfova a pfilehlych obci. Systém linek obsluhujicich tuto oblast je jasny z jejich
charakteristik uvedenych v ptedchozi ¢ésti. Potfeba vozidel pro tyto linky tvofi tfi midibusy
ve §picce pracovniho dne a jeden vsedle. Ten by piejizdél postupné mezi jednotlivymi
linkami. Myslenka provozu minibust vzesSla z dopravniho podniku, ov§em mozny je provoz

standardnich autobust, které se uvolni z linek ¢islo 5 a 6. Problematicka by ale v tomto ptipadée
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mohla byt obsluha Adamova, kde uzké a klikaté ulicky umoziuji provoz standardnich
autobustl jen pii naprosté kazni obyvatel a navstévnikd taméj$i oblasti, nebot’ v ptipadé
nevhodné zaparkovaného automobilu by byla linka zcela zablokovana. Midibusy tedy mayji
vzhledem ke svym rozmériim opodstatnéni.

V tabulkach 4 a 5 je uvedeno stavajici a navrhované vypraveni vozidel na jednotlivé
linky MHD a provozni potieba vozidel pted a po optimalizaci a to zvlast bez zapocitani
zalohovych vozidel a vozidel v opravé a zvlast po jejich zapocitani do celkového eviden¢niho

stavu.
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Tabulka 4: Vy

praveni vozidel a intervaly jednotlivych linek pred optimalizaci

ranni Spicka sedlo odpol. $picka vikend )
. vypravované
Linka
interval o interval o interval vo interval vozy
vozy [min.] vozy [min.] vozy [min.] zy [min.]

1 9 10 6 15 9 10 4 24 kloubove
autobusy
2 11 8 7 12 11 8 5 17 kloubove
trolejbusy
3 9 6 5 10 9 6 3 13 kloubove
trolejbusy

5 2 20 0 0 2 20 0 0 solo autobusy

6 6 10 3 30 6 10 2 60 solo autobusy
7 8 10 4 20 8 10 2 40 kloubove
autobusy
8 6 15 2 45 6 15 2 45 kloubove
autobusy
9 7 12 5 15 7 12 4 18 kloubove
trolejbusy

10 4 30 2 60 4 30 1 120 solo autobusy
11 7 10 4 15 7 10 2 30 kloubove
autobusy

12 4 14 2 28 4 14 1 60 solo autobusy

13 3 40 2 60 2 40 1 90 solo autobusy
14 4 15 2 30 4 15 1 60 kloubove
trolejbusy

15 3 30 3 40 3 30 2 60 s6lo

trolejbusy

16 3 20 1 60 3 20 1 60 solo autobusy
17 6 12 4 16 6 12 2 36 kloubove
trolejbusy
19 5 15 4 30 5 15 2 45 kloubove
autobusy

Zdroj: www.spvd.cz
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Tabulka 5: Vypraveni vozidel na jednotlivé linky po optimalizaci

ranni §picka sedlo odpol. Spicka vikend ,
. vypravovane
Linka oy |iterval( o linterval| = | interval | | interval vozy
vozy [min.] zy [min.] zy [min.] zy [min.]

1 6 10 4 15 6 10 3 20 kloubove
trolejbusy
2 11 8 7 12 11 8 5 17 kloubove
trolejbusy
3 9 6 5 10 9 6 3 13 kloubové
trolejbusy

4 6 10 3 20 6 10 2 30 solo autobusy

5 2 20 0 0 2 20 0 0 s6lo

trolejbusy
6 6 15 3 30 6 15 2 45 kloubove
autobusy
7 10 8 4 20 8 10 2 40 kloubove
autobusy
8 6 15 2 45 6 15 2 45 kloubove
autobusy
9 7 12 5 15 7 12 4 18 kloubové
trolejbusy

10 4 30 2 60 4 30 1 120 | s6lo autobusy
11 7 10 4 15 7 10 2 30 kloubove
autobusy

12 4 14 2 28 4 14 1 60 solo autobusy

13 3 40 2 60 3 40 1 90 solo autobusy
14 5 12 3 20 5 12 2 30 kloubove
trolejbusy

16 3 20 1 60 3 20 1 60 solo autobusy
17 9 10 5 15 7 12 5 15 kloubove
trolejbusy
18 1 20 1* 120 1 20 1* 120 midibusy
1% - viz

19 1 20 1* 120 1 20 1* 120 | piejizdi mezi

jednotlivymi
20 1 30 1* 120 1 30 1* 120 linkami

Zdroj: Autor
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Tabulka 6: Potfeba vozidel

Provozni potieba [ks] Evidenc¢ni stav [ks]
Soucasnost ~ Navrh [Soucasnost Navrh
Standartni 22 20 48 28 (25+3)
Autobusy Kl‘01‘1bové 35 29 46 41 (35+6)
Midibusy 0 3 0 3
Celkem 57 52 94 72
Standartni 3 2 3 3
Trolejbusy Kloubové 37 47 51 56
Celkem 41 49 54 59
Celkem 98 101 148 131

Zdroj: Autor
Uvedené tabulky jasn€ identifikuji zmény v rdmci optimalizace a jejich dopady

na vozovy park. PoCty autobust v zavorkach vyjadfuji soucet potiebnych autobusi k zajiSténi

autobusového provozu + zélohu trolejbusového.
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3.3.1 Vybér vhodnych vozidel pro uspokojeni zménénych potieb na vozovy park

Vzhledem k nové struktufe provozu by byly pro dané zmény potiebné nové

kloubové trolejbusy a midibusy. V ramci zvySovani kvality a kultury cestovani by $lo v ptipadé

trolejbusii o vozy nizkopodlazni. Nabizeji se nasledujici produkty firem SKODA ELECTRIC

s.r.0. a Solaris Bus & Coach S.A. Pro uplnost by bylo vhodné uvést ceny jednotlivych vozidel,

vzhledem k neochoté¢ jednotlivych prodejcti neni vSak toto proveditelné.

Trolejbusy

Nabizeji se nasledujici produkty firem SKODA ELECTRIC s.r.o. a Solaris

Bus & Coach S.A.

Specifikace jednotlivych vozidel:

SKODA IRISBUS 25Tr CITELIS [8]

Trolejbus SKODA 25Tr IRISBUS vznikl zastavbou trakéni elektrické vyzbroje
SKODA ELECTRIC do modifikované karoserie 18 metrového méstského kloubového
autobusu AGORA City Bus z produkce skupiny IRISBUS. Elektrickd vyzbroj
trolejpusu SKODA 25Tr IRISBUS je v maximalni mozné mife unifikovana
s elektrovyzbroji 12m trolejbusu SKODA 24Tr IRISBUS — vyjimku tvoii pouze trakéni
motor, vykonové bloky stfidace trakéniho pohonu a brzdovy odpornik. Kontejner
s elektrickou vyzbroji je z hlediska mechanickych rozmérti a elektrického zapojeni
pro oba typy vozi identicky. Kladem tohoto feSeni je rozsdhlé pouziti ovefenych
konstrukénich prvki, coz vede ke zvySeni provozni spolehlivosti, ddle pak sniZeni
sortimentu potfebnych nahradnich dilti. Vyznamnou vyhodou trolejbusu SKODA 25Tr
IRISBUS je zachovani velmi vysokého stupné unifikace s autobusy IRISBUS
CITELIS, coz oceni zejména dopravni podniky, provozujici jak trolejbusovou,
tak 1 autobusovou dopravu s vyuzitim tohoto typu vozu. Tato unifikace rovnéz

umoziuje vyuziti Siroce vybudované servisni sit¢ IRISBUS (respektive Karosa).
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Zakladni technické tidaje:

Délka vozu: 17 900 mm

Sitka vozu: 2500 mm

Vyska se stazenymi sbéraci: 3460 mm

Vyska nastupni hrany: 320 mm (1. dvefe), 330 mm (2. dvete)
Rozvor naprav: 5355 mm a 6575 mm

Pocet mist k sezeni/stani: 40/92

Solaris Trollino 18 AC [9]
Je nejnovESim typem trolejbusu typové fady Solaris Trollino. Prvni vz

je na trolejbusové linky v Ostravé zatfazovan od bfezna 2006. Nizkopodlazni ¢lankovy
trolejbus vychazi z inovované karoserie tzv. IIl. generace Solaris. Je mimo elektricky
pohon vybaven i alternativnim pohonem — dieselagregatem, ktery mu dava praktickou
nezavislost na trakénim vedeni.

Zékladni technické udaje:

Délka vozu: 18 000 mm

Sitka vozu: 2550 mm

Vyska se stazenymi sbéraci: 3500 mm

Vyska nastupni hrany 1. a 2. dvete/pii kneelingu: 320 mm/260 mm
Vyska nastupni hrany 3. a 4. dvete/pii kneelingu: 340 mm/280 mm
Rozvor naprav: 5130/6770 mm

Pocet mist k sezeni/stani: 49/83

Midibusy

V nabidce jsou nasledujici produkty firem SOR Libchavy, spol. s r.o. a Raba

Vehicle Ltd. / Molitus Ltd. / Webas to Hungaria Ltd. (dovozce TEZAS a.s., Praha)

S91 MidiCity [10]
Mad’arsky seminizkopodlazni midibus S91 MidiCity je malokapacitni variantou

autobusu pro méstsky a piiméstsky provoz dopliujici nabidku spole¢nosti IRISBUS.

cvwr

vlastnosti zajist'uji fidici vyborné podminky pro fizeni. Karoserie vozidla je vyrobena

z nerezovych profilli, veSkeré oplechovani je provedeno hlinikovymi plechy. V souladu
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se skuteCnymi trendy konstrukce vozidel je i1 vyuziti mnoha plastovych dilf. Pfistup
do vozidla zajist'uji jednokiidlé predni a dvouktidlé stfedni dvete. MidiCity je osazen
polstrovanymi, nesklopnymi 1 sklopnymi (v prostoru pro kocarek ) sedadly
a nezavislym topenim. VSechna skla na vozidle jsou lepend do karoserie, pét bo¢nich
oken ma v horni ¢4sti ventilaci. Interiér piisobi velmi piijemné diky vhodné kombinaci
barev jednotlivych komponenti vybavy vnitinitho prostoru. Od vnéjsiho prostredi
je interiér tepelné izolovan ve stfeSe a bocich karoserie autobusu.
Zakladni technické tidaje

délka 7905 mm

Sitka 2380 mm

vyska 2800 mm

celkova hmotnost 9850 kg

pocet mist k sezeni 17+2

pocet mist k stani 27

SOR BN 9,5 [11]
Méstsky nizkopodlazni autobus SOR BN 9.5 je stfedni dvoundpravovy tfidvefovy
(dvoudverovy) autobus délky 9580 mm, uréeny pro hromadnou piepravu osob
na kratké vzdalenosti v méstském provozu. Tomu odpovidd rozmisténi sedadel
s prostorem pro détsky kocarek nebo invalidni vozik. Autobus pojme 26 sedicich
a 50 stojicich osob ve tfidvefovém provedeni a 28 sedicich a 49 stojicich osob
ve dvoudvetovém provedeni. Mize byt vybaven mechanickou nebo automatickou
ptevodovkou a retardérem. Ve dvou tfetindch délky ma sniZenou podlahu, ve stfednich
dvetich mlze byt umisténa ploSina pro bezbariérovy néstup.
Zakladni technické idaje
délka 9580 mm
Sitka 2525 mm

vyska 3000 mm

celkova hmotnost 14 000 kg
pohotovostni hmotnost 7600 kg
pocet mist k sezeni 25+1

pocet mist k stani 28
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Solaris Alpino [12]

Solaris Alpino - je nejnov¢jSim a nejmenSim vyrobkem firmy Solaris. Vznikl
na zakladé¢ potieby klientl. Autobus, ktery je dlouhy 8,6 m a Siroky 2,4 m,
byl zkonstruovéan s myslenkou jeho pouziti zejména v provozu po Uzkych a klikatych
méstskych silnicich situovanych v horskych oblastech. Solaris Alpino je také idedlnim
feSenim, pro provozovatele v oblastech z menSim poctem obyvatel. Tento autobus
mize UspéSné zabezpeCovat dopravu pasazérti na Uzkych vozovkach v méstskych
centralnich ¢astech. Vné&j$i a vnitini design Alpino je totozny s ostatnimi vyrobky
méstskych nizkopodlaznich vozidel znacky Solaris.

Zakladni technické udaje
délka 8600 mm
Sitka 2400 mm

vySka 2858 mm

celkova hmotnost 15 000 kg
pohotovostni hmotnost 8600 kg
pocet mist k sezeni 13+1

pocet mist k stani 33
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4 HODNOCENI NAVRHU

4.1 Definovani zakladnich vychodisek a postupu optimalizace
Pti zpracovani této diplomové prace doSlo bezesporu k plnému vyuziti bakalaiské

prace, jejich zavérl a poznatkll zjeji obhajoby a konzultace s kompetentnim pracovnikem
Dopravniho podniku Ceské Budg&jovice. Nutno konstatovat, Ze nékteré mnou navrhované
zmény uvedené v bakalatské préci byly v pribehu doby realizovany (jde ptedevsim o realizaci
dostavby trolejbusové traté do Ceského Vrbného a piipravu zmény technologie na lince &. 1).
Tento poznatek vede k usudku, ze navrhy byly spravné a logické. Proto jich bylo vyzito jako
zakladu pro zpracovani diplomové prace.

Pii konzultaci skompetentnim pracovnikem Dopravniho podniku Ceské
Budé&jovice byla stanovena zakladni vychodiska, kterd byla pln¢ akceptovana a zahrnuta
do zpracovanych navrhil. Jde pfedeviim o navrhy v oblasti Ctyf Dvort, které se tykaji i dosud
neexistujici pozemni komunikace a planovana obytné-kulturni zona.

Pro samotné zpracovani optimalizace smérového vedeni linek byla hlavnim
zdrojovym materidlem data z prizkumu smérovych piepravnich proudd, ktery byl proveden
ve dnech 23. a 24. 11. 2006.

Samotna optimalizace byla realizovana Cisté jen z hlediska smérového vedeni linek.
K teseni kapacitni tlohy tedy nedoslo, ptesto bylo ptfihlédnuto k pottebdm jednotlivych sméri.
Odvozeni téchto potieb vychdzelo ze znalosti zpracovatele, jehoZz povédomi o specificich
dan¢ho provozu je plné odpovidajici feSené tUloze. Postup optimalizace byl rozdélen
do nasledujicich ¢asti:

e Urceni stéZejnich smérovych proudi
e Spojeni smérovych proudil v jednotlivé linky a jejich grafické znazornéni
spojenych smérovych proudil

Vzhledem k nutnosti akceptovat mnoZstvi pozadavkl na optimalizaci kladenych,
doslo k volbé empirického postupu vychéazejiciho z logickych tvah. Pouziti tzv. koeficientu 0,1
umoznilo urceni stéZejnich proudl. Pfi¢emz se vychdzelo z mySlenky, ze za relevantni jsou
povazovany ty proudy, které jsou rovné nebo vyssi nez 10 % celkového proudu vychazejiciho
zuzlu (respektive zony). Konkrétni hodnota, od kdy jsou smérové proudy povaZovany
za relevantni, miZze byt zadavan jako parametr dle poZadavku na pocet linek v systému. Ma-li
byt linek vice, neZ je obecné uzndvané pravidlo 1 linka na 5000 obyvatel, je zadana hodnota

parametru nizsi a naopak.
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4.2 Optimalizace smérového vedeni linek
Vysledkem optimalizace je kompletni navrh nového linkového vedeni akceptujici

jednak vysledky prizkumu smérovych proudii a jednak pocateéni pozadavky na optimalizaci

kladené. Hodnoceni optimalizace se d¢je pomoci nésledujicich dvou disledki optimalizace.

4.3 Charakteristiky linek vychazejicich z optimalizace
Tato ¢ast popisuje relevanci zavedeni piisluSnych zmén. Je zde jasné uvedeno,

co ktera linka pfinese oblasti, jejiz obsluhu bude zajistovat. Hlavni vyhodou je trolejbusova
technologie na patefnich linkdch MHD projizdgjicich centrem a také minimalizace provozu
autobusovych linek v oblasti sidlitnich celkii M4j, Vltava a Sumava do nejmensi mozné miry.
Pocet linek sice v globalnim pohledu vzroste, v kone¢ném efektu vSak dojde
k zptehlednéni systému, nebot” dnes relativné neptehledny provoz linky €. 1 majici pét riznych
kone¢nych (nepocitaje manipulaéni konecné pii zatahovani do vozovny) se ustdli na jedné
trase bez variantniho vétveni. Provoz tfi midibusovych linek bude operativngji fiditelny

a flexibilngj$i néz dosavadni zpiisob organizace dopravy v oblasti Rudolfova a pfilehlych obci.

4.4 Zmény ve vozovém parku vyplyvajici z optimalizace
Dal$im z hlavnich disledkl optimalizace jsou nutné zmény ve struktufe vozového

parku. Urceni potfebného poctu vozii konkrétniho typu at’ uz trolejbusii nebo autobusu bylo
navrhovano za akceptovani nasledujici teorie. Z porovndni vztahu provozné potiebnych
vozidel k vozidlim v evidenci, které bylo provedeno z informaci dostupnych na internetovych
strankach zabyvajicich se sledovanim déni v oblasti MHD (www.spvd.cz, www.cnds.cz,
www.k-report.net), vyplyva, Ze provozni zaloha ¢ini v priméru 20 %. Vzhledem k tomu, Ze jde
o porovnani v rdmci nékolika provozovateli MHD, lze tedy 20 % provozni zalohy brat jako
pouzitelny fakt. Z provedené optimalizace vyplyvaji nasledujici zavéry:

1. potieba autobust v evidenci je po optimalizaci o 31 % mensi nez dosud,

2. potieba trolejbusi v evidenci je po optimalizaci o 16 % vétsi nez dosud,

3. celkova potieba vozidel v evidenci je o 13,5 % mensi,

4. pomér poctu autobust a trolejbust v evidenci je cca 1:1 oproti dosavadnim

2:1 ve prospéch autobust.
Z uvedenych zavéri jasn€ vyplyva, ze systém MHD by byl po uvedeni optimalizace

v praxi hospodarnéjsi a ekologictéjsi, nebot’ by bylo v provozu vice trolejbusli a méné
autobust.
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Co se ty¢e vybéru novych vozidel potfebnych k pokryti novych pozadavki, neni

hodnoceni jednoduché, nebot’ rozhodnuti v této oblasti se fidi pravidly pro vybérova fizeni,

aneni tudiz moZné v praci tohoto typu vyiknout jednoznacny ortel. Pfedpokladat se vSak

da vyhodnost pofizeni vozidel, ktera jiz v evidenénim stavu jsou. Situace tedy nahrava

v ptipadé trolejbusti vybéru vozidel typu SKODA IRISBUS 25Tr CITELIS.

V otdzce minibust je vSak situace odliSnd. Vozidla této kategorie podnik nikdy

neprovozoval a l1ze tedy jen uvazovat nad vhodnosti konkrétnich typt pro dany provoz.

S91 MidiCity

Tento typ je jako jediny dosahuje délky do 8 metrii. Je casteCné nizkopodlazni
a je pfimo uzplsoben pro méstsky provoz. Podle neoficidlnich informaci ziskanych
na diskusnich férech zabyvajicich se dopravou je tento typ levnéjsi nez typy nasledujici.
SOR BN 9,5

Tento typ je castecné nizkopodlazni a pln€ uzpiisobeny méstskému provozu. Jeho
zkusenosti s provozem jsou v Ceské republice bohaté, jednalo by se viak o zcela nové
provozovany typ a je otdzkou, zda by byla nova znacka v rozsdhlém vozovém parku
zadouci, respektive provozné vyhodna.

Solaris Alpino

Tento typ specidln€é zkonstruovany pro horsky terén s tizkymi a klikatymi silnickami
se jevi pro provoz v oblasti Adamova, Hir i Hlincovy Hory vhodny. Koncepcné
vychdzi zfady Solaris Urbino, kterd je (byt v omezené mife) dopravnim podnikem
provozovéana. Navic jde o viz nizkopodlazni, ptispival by tedy ke zvySeni poctu

bezbariérovych vozidel.

Jako optimalni se jevi typ S9/ MidiCity, a to vzhledem k jeho rozmérim

a flexibilit¢ vhodné pro provoz v dané oblasti. Také ptislusnosti ke znacce IRISBUS, se kterou

dopravni podnik udrzuje uzké vztahy, mluvi v jeho prospéch.
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ZAVER

V prvni kapitole byl zpracovdn neddvny vyvoj méstské hromadné dopravy
na Ceskobudg&jovicku.

Druhd kapitola byla vénovana analyze souCasného stavu. Predstaven
byl provozovatel MHD v Ceskych Budé&jovicich, jeho dopravni prostiedky i aktualni linkové
vedeni. Zkraceng byl zminén i tarif dopravce.

Hlavnim cilem této prace vSak bylo poukézat na moZnost optimalizace smérového
vedeni linek méstské hromadné dopravy. Ulelem této price nebylo predlozit precizné
zpracovany navrh, ktery by prezentoval jediné optimalni feSeni dopravy ve mésté. I samotna
optimalizace se tykala pouze urcité oblasti systému MHD. Obsahlejsi optimalizace celé¢ho
systétmu by si zaslouzila del$i spolupraci odborniku na jednotlivé oblasti problematiky.
Vzhledem k rozsahu této prace jsem se soustfedil na zminovanou problematiku a vypracoval
alternativni pohled, jak by mohly byt jednotlivé linky MHD smérovany. PiestoZe jde pouze
onavrh, jsou jednotlivé podkapitoly zpracovany vramci moZnosti konkrétné¢ s jasnymi
vysledky.

Posledni cast prace se tykala hodnoceni navrht z pohledu zpracovatele prace. Bylo
by mozné polemizovat o objektivit¢ hodnoceni, nebot’ jedinec se nikdy nevyvaruje uréitému
stupni subjektivity. Pfesto vSak doufam, Ze zaujeti danou problematikou bylo zbaveno
moznych negativnich vlivii na kvalitu prace a doSlo naopak k jeho ucelnému skloubeni

s odbornosti, jiz jsem dosavadnim studiem doséhl.
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MHD
IDS
IAD
Ro-La
IEG

ICE
CSAD

PHM
SSZ
EU

DP
DPmCB

méstskd hromadna doprava
integrovany dopravni systém
individualni automobilova doprava

z némeckého Rollende Landstrasse — pojizdna silnice

z némeckého Internationale Elektritits Gesellschaft — Mezinarodni elektrarenska

spolecnost

Jihoceské elektrarny

Ceskoslovenska automobilovéa doprava
Ceské drahy, akciové spole¢nost
pohonné hmoty

svételné signalizaéni zafizeni
Evropska unie

dopravni podnik

Dopravni podnik mésta Ceské Budg&jovice a.s.
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Ptiloha ¢.1: Plan stavajici sit¢ MHD (zdroj: www.dpmcb.cz)

Linky, které maji zastavku “"***
u nadrazi CD a CSAD

1,2,3,8,9,10,11,12,13,15,16,
17,19,41,62,53,59,104

g Yozovna
" Trolejbusy

2568,11,12,
17,41,52,89,104

U Trojice
A

vere
STE R

Husova kolonie
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