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Zajisténi kvalitni dopravni obsluZznosti se stava stale palcivéj§im a naléhavéj§im
problémem dneska. Intenzita vyuzivani individualni automobilové dopravy roste nad inosnou
hranici a tvrdé kontrastuje s principy strategie trvale udrzitelného rozvoje. Mnozstvi prostredku
IAD jednoznacné presahuje mez, kterou je Zivotni prostfedi schopné unést. Vzhledem ke
zcela zasadnimu vlivu dopravy na celkovou socialni a hospodarskou Uroven spole¢nosti neni
mozné potrebu dopravy eliminovat. Je tedy tfeba hledat rfeSeni jak dopravu udinit efektivngjsi,
jak upfednostnit pouzivani vefejné dopravy pred IAD.

MozZnosti existuje samozifejmé celd fada. Z hlediska formalniho jsou to opatreni
pokryvajici Siroky rozsah: od administrativnich a legislativnich nafizeni, pfes feSeni charakteru
technologického, organiza¢niho ¢i ekonomického, az po opatieni isté technicka.

Co se tyCe obsahové stranky, je mozné tato feSeni rozdélit zhruba do tri zakladnich
smérl. V prvnim pfipadé se jedna o uplatiiovani restriktivnich opatieni vici individualnimu
motorismu. To v sobé zahrnuje zakladni principy zpoplatnéni infrastruktury. Nejedna se jen
o vybirani poplatkti na komunikacich dalni¢niho typu, ale i pfi vjezdu do center osidleni (Oslo,
Trondheim, Bologna, Singapur). S timto Uzce souvisi i tzv. management parkovani, tedy
problematika dopravy v klidu. Zasady managementu parkovani odpovidaji na otazky, kolik by
mélo v dané oblasti byt parkovacich mist, jakd by méla byt jejich struktura z hlediska limitu
parkovaci doby i z hlediska poméru mezi parkovacimi misty pro rezidenty a pro navstévniky,
to vSe s ohledem na ekonomické ocenéni parkovani a nabidku verejné dopravy (Viden).
V8echny tyto Gvahy jsou zprostfedkované vedeny snahou o nalezeni skute¢nych nakladl
jednotlivych dopravnich moédu (internalizace externich nakladl). Do okruhu restrikce IAD
spadaji i snahy o zasadni zménu v procesu Uzemniho a dopravniho planovani. Podstatou této

Scientific Papers of the University of Pardubice
Series B - The Jan Perner Transport Faculty 4 (1998) - 229 -




—

zmény by meéla byt myslenka, Zze mésta jsou tu v prvni fadé pro své obyvatele a nikoliv pro
automobily [2].

Druhou alternativou je podpora vefejné dopravy. K cestam jak vefejnou dopravu ucinit
atraktivnéjsi a pfitahnout tak vétsi prepravni proudy patfi zavadéni nekonvenénich dopravnich
systéml a pouzivani novych dopravnich prostiedk(, které nabizeji vy$si kvalitu dopravy
(nizkopodlazni vozidla, ...). Mezi dal$i patfi budovani segregovanych jizdnich pruhl nebo
celych komunikaci jen pro prostfedky verejné dopravy (pfipadné v kombinaci s cyklistickou
nebo pési dopravou, nékdy také pro automobily obsazené vétSim poctem osob), ¢imz se
zajisti bezproblémovy chod verejné dopravy, nezavisly na kongescich, které suzuji normalni
komunikace. Tento systém je v mistech kfizeni zminénych komunikaci ¢asto kombinovan i se |
systémem fizenych kfiZzovatek, jejichz signalni plany operativné zajistuji prioritu prostredkim
verejné dopravy. Je tak mozné dosahnout i zkraceni jizdnich dob a pfispét tak k dalSimu
zvySeni kvality dopravy. Vyznamnym prvkem je i vytvareni ucelenych integrovanych
dopravnich systéma (IDS). V neposledni fadé pak vyrazny efekt na kvalitu dopravy pfinasi
nasazeni sofistikovanych informacénich systém(, které dispeCeriim dopravy umoznuji
operativni fizeni a cestujicim nabizeji dokonaly informacni servis. Nejnovéjsi trendy v tomto
oboru pak sméfuji k vy$Simu vyuziti Internetu a k intenzivn&j§imu pouzivani technologie GIS
(geografické informacni systémy) [1].

Konecné treti moznost predstavuje snaha provazat mezi sebou jednotlivé dopravni
maody, integrovat vyhody verejné a individualni dopravy. Objevuji se tak zcela netradicni,
mnohdy azZ revolucni fe$eni zajiStovani dopravni obsluznosti.

Park&Ride - Nejjednodussi forma intermodalniho terminalu. NejCastéji se buduji na
okrajich mést v misté zalsténi radialnich komunikaci. Umoznuji zanechat
automobil, pfipadné bicykl nebo moped apod. v bezpecném a krytém parkovisti.
Dulezité je dobré a rychlé napojeni na verejnou dopravu. Parkovné v sobé obvykle
zahrnuje i jizdné navazujici vefejné dopravy. Casto je soudasti téchto zafizeni
i obanska vybavenost. Velké obchodni fetézce se pak podileji i na investi¢nich
nakladech (Tesco v Nottinghamu). U nas je ve vystavbé toto zafizeni v Praze
u metra Cerny most (trasa B) a na Pankraci (trasa C).

Multimodalni termindly - Zakladnim uUkolem téchto terminali je umoznit rychly
a jednoduchy pfestup na a mezi jednotlivymi dopravnimi mody. Nejjednodussi typ
predstavuje zarizeni Park&Ride, naopak na téch nejvétSich prestupnich uzlech se
setkavaji prakticky vSechny druhy dopravy (Pafiz - La Defense) - méstské,
predméstské a regionalni autobusy, podzemni draha i jeji expresni varianta
(RER), predméstské vlaky, taxi, privatni automobily a turistické autobusy. Pozdé&ji
pfibude i napojeni na sit vysokorychlostnich viaki TGV. V obou pfipadech
zustava princip stejny: zajistit prostfedi, které umozni prestupovat rychle
a jednoduse.

Sluzba Door-to-Door - Jednou z nejvétSich vyhod osobnich automobilli je jejich
flexibilita, schopnost zajistovat dopravu ,od dvefi ke dvefim,, pokud je mozné
parkovani. Vefejna doprava nikdy nedosahne takové miry pruznosti, ale mlize se
snazit ji pfiblizit. Je mozné zajiStovat navaznou dopravu z cilovych zastavek az do
skuteénych mist uré¢eni pomoci minibus(, pfipadné vozl taxi. Spoje, zejména
v okrajovych obytnych Ctvrtich s niz§i hustotou osidleni, jezdi po stanovenych
linkach, ale na pozadani zastavi po cesté kdekoliv. Tento systém se nazyva Hail-
and-Ride.

Dial-a-Ride - Tato sluzba je urena pro svoz a rozvoz starSich nebo imobilnich osob.
Prostrednictvim telefonu je mozné objednat dopravu v ur€itém Case na urcité
misto. Dispecer potom sestavi nejvhodnéjsi trasu, pfipadné s malymi korekcemi
Casovych udaju. Sbérny minibus potom sveze nebo rozveze cestujici na jimi
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zvolené destinace. Tento systém je vétSinou provozovan mistni samospravou (tzv.
community bus) a je rozSifen zejména ve Velké Britanii. U nas na podobném
principu funguje sluzba DOSIO (Dopravni sluzby imobilnim ob¢aniim) v Hradci
Kralové.

Car-pooling (sdilend doprava) - Podstatou tohoto systému je zajistit vy$Si vyuziti
kapacity privatnich osobnich vozidel. Nékolik cestujicich sdili spole¢né automobil
do stejné cilové lokace, bud jsou to jejich pracovisté, nebo je jejich cilem zafizeni
Park&Ride. Tito lidé sdileji automobil o své vili, at uz je motivuje tfeba snizeni
provoznich nakladi (pohonné hmoty, parkovné) nebo moznost vyuzit vyhrazenych
prednostnich systémd pro piné obsazena vozidla a zkratit tak cas prepravy.
Koordinac¢ni subjekt, ktery je za tento systém zodpovédny, optimalizuje spolecné
cesty a sdilené vyuzivani motorovych vozidel, udrZzuje databazi a vytvari posadky
sdilenych vozidel.

Pod zastitou komisi pro dopravu a pro energii probiha v Evropské unii cela fada
vyzkumnych program( a pilotnich projektll, jejichz cilem je prokazat Zivotaschopnost
predkladanych feSeni v praxi (Car Free Cities, ZEUS, JUPITER, GAUDI, ...) [3,4]. Jednim
z takovych projektt je i projekt ICARO (Increasing Car Occupancy — zvy$ovani obsazenosti
vozidel). Tento projekt nabizi feseni nékterych problémd dopravni obsluhy Gzemi relativné
jednoduchym a levnym zplisobem, ktery je snadno aplikovatelny i v prostiedi Ceské republiky.
Zaroveni je to jediny program EU v této oblasti na kterém participuje i CR (konkrétné je to
Plzen), pfinasi tak cenné poznatky z nasazeni v nasich podminkach. Cilem projektu je ziskani
poznatk(l z praktické implementace systému car-poolingu v riznych zemich Evropy. Veskeré
zkuSenosti budou na konci programu vyhodnoceny a zanalyzy vysledkll bude vytvoren
soubor doporuceni a modelovych feSeni pro pouziti na rliznych urovnich municipalit a to
vzhledem k rliznym institucionalnim a kulturnim pfedpokladim jednotlivych evropskych statd.
Naplni projektu sdilené dopravy v Plzni je vytvofeni koordinaCniho centra, které bude
organizovat car-pooling nejprve v prostoru mésta, pozdeji i v oblasti celého regionu. DileZitym
Ukolem centra bude takeé intenzivni informacni cinnost, vyvijena nejenom smérem na
obc¢anskou verejnost, ale i na rlizné plzeriské podniky. Koordinatorem projektu ICARO v Pizni
je prazska poboc¢ka organizace Centra pro Cisté prostfedi (Center for Clean Air Policy -
CCAP), ktera se také financné na projektu podili.

Zajisténi kvalitni a véeobecné dostupné vefejné dopravy predstavuje nesporné slozity
problém. Pro jeho feseni vSak existuji jak technické prostfedky, tak i zahrani¢ni zkuSenosti.
Koncepce dopravni obsluznosti se musi odvijet z dopravni politiky. Ta je zcela nezbytna nejen
na organizacni Urovni statu, ale i regionu a mésta, ma zcela komunitédrni povahu. To uz
kone¢né zacina platit i u nas.

Lektoroval: Ing. Martin Kopecky
PredloZeno v prosinci 1998.
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Resumé
NETYPICKE SYSTEMY DOPRAVNi OBSLUHY REGIONU

Ale$ PECHA, Josef VOLEK

Clanek se zabyva zakladnimi hledisky kvalitni a Siroce dostupné vefejné dopravy. Neustaly
narlst pouzivani individuaini automobilové dopravy je v rozporu s principy trvale udrzitelné dopravy.
Proto se po celém svété hledaji nova a netradicni feSeni zajisténi dopravni obsluZznosti regionu, at
uz se jednd o feSeni povahy legislativni a ekonomické, nebo feSeni technologicka
a technicka. V ¢lanku jsou nastinény zakladni typy feSeni, doplnéné o strucny vycet netradiCnich &i
netypickych systémd. V posledni Casti je pak pfiblizen projekt Evropské unie ICARO, zalozeny
na myslence sdilené dopravy, i s ohledem na jeho konkrétni implementaci v Plzni.

Summary
ENGLISH NON-TYPICAL SYSTEMS OF REGIONAL TRANSPORT SERVICE

Ale$ PECHA, Josef VOLEK

The discussed topic is delivering cost-effective, high quality and generally available public
transport. The increasing volume of private car use contrasts significantly with the principles of
sustainable transport. That's where the need for a shift in the modal split towards the public
transport comes from. There are various ways how to achieve this effect. It covers wide range of
measures from the legislative and economic instruments through the innovations in the transport
technology to the technical solutions. In the first section the basic concepts are shown with a small
but comprehensive list of non-typical systems used for improving the public transport in the highly
developed countries. In the last section of this paper is introduced an European Union DG VIl
program — the ICARO program. The acronym stands for Increasing Car Occupancy. The main idea
of this project is based on a car-pooling scheme. There are presented various aspects of
implementing this project in Plzed.

Zusammenfassung
UNTYPISCHE SYSTEME DER TRANSPORTEUN REGIONBEDIENUNG

Ale$ PECHA, Josef VOLEK

Der Beitrag beschaftigt sich mit primdren Gesichtspunkten des qualitat- und breitersteigbar
offentlichen  Transports.  Die  unaufhérliche ~ Zunahmebenutzung des  individuellen
Automobiltransportes steht im Widerspruch zu Principe des stdndigen Haltbartransportes. Nach der
ganzen Welt werden neue und untraditionelle Ldsungen zu einer gesichert
Regiontransporteurbedienung, dall es schon um eine Loésung des Legislative- und
Okonomischecharakter, oder eine Tecnische- und Technologishelésung. Im Artikel werden die
primare Typelésung angedeutet. In letztem Teil ist dann der Projekt der européischen Union ICARO
annahern, der bei der Idee des teilnehmen Transports mit Ricksicht auf seiner konkreten
Ausnutzung in Plzed verschankt ist.
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