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SOUHRN

Tato bakalarska prace je vénovana strategickému rozvoji silni¢ni infrastruktury. Prace
zachycuje analyzu soucasného stavu dopravni infrastruktury, strategického planovani a
doporucené feseni rekonstrukce ktizovatky ,,U Trojice”. Dale je zde popsan navrh mych

moznosti, jak snizit negativni dopady planované rekonstrukce.
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TITLE

Strategic development of transport infrastructure in the city of Pardubice

ABSTRACT

This bachelor work is dedicated to the strategic development of transport
infrastructure. The work describes the analysis of the current situation of the transport
infrastructure, strategic planning and recommended solution of the reconstruction of
U Trojice crossing. Next the author’s suggestion of possibilities for declining of negative

influences of the planned reconstruction is described in the work.
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Uvod

Uzemni a strategické planovani jsou pomérné mladymi disciplinami, v jejichZ pozadi
spolecné stoji efektivni vyuziti izemi, organizace Cinnosti v uzemi a uzemni rozvoj. Ob¢
discipliny se neustale dynamicky rozvijeji a svymi vystupy zasahuji do Zivota obcanu, at’ uz
se jedna o socialni politiku, technicky ¢i ekonomicky rozvoj, ochranu zdravi a bezpecnost

obyvatel nebo ochranu kulturniho a pfirodniho dédictvi.

Prace je rozd€lena na 4 samostatné kapitoly, které jsou jest¢ dale Clenény do dvou
urovni. Kapitola prvni se zabyva teoretickou rovinou soucasné dopravni infrastruktury,
zejména vznikem a postupnym vyvojem do soucasnosti. Déle je rozebrano podrobné
jednotlivé clenéni dopravni infrastruktury, kde pfedmétem zajmu je hlavné nastinéni
soudasného stavu jak v Ceské Republice, tak pravé i ve mésté Pardubice. V zavéru této
kapitoly je ve stru¢nosti zminén jiny druh dopravni infrastruktury v Pardubicich a to

cyklistickd doprava.

Druha kapitola je ptfedstavenim mladé discipliny strategického pldnovani, popisem
jejiho vyvoje a teoretickym zakotvenim u nds i ve svété. Déle je pozornost vénovana déleni
strategickych dokumentli podle metody jejich zpracovani a podle délky Casového obdobi, na
které se sestavuji a také vSeobecné piijimanym kriteriim, jez by strategické dokumenty méli
spliiovat. Samostatnou subkapitolou je zde proces vzniku strategického dokumentu se vSemi
jeho fazemi od pocatecni organizace, pies analyzy, stanoveni vizi, cil a strategii aZ po jeho
schvaleni a naslednou implementaci, vyhodnocovani a aktualizace. Nemén¢ dulezZité jsou pak

vnéjsi vazby strategického planovani, které jsou pojednany samostatné.

Treti a ¢tvrta kapitola se zabyva praktickou ¢asti této prace. Ktizovatka ,,U Trojice je
ptredstavena polohou feSené oblasti ve vztahu k urbanistickému uspotradani okoli mésta. Tteti
kapitola fesi velmi podrobné¢ analyzu, zhodnoceni a dopad rekonstrukce prave této kiizovatky
ve vztahu k dopravni situaci ve mésté Pardubice. Je zde zachycena jak ¢ast popisova, ktera se
zabyva podrobnym popisem planovani stavby, tak cast grafickd, kde jsou zobrazeny
jednotlivé etapy vystavby. V kapitole nechybi zminka o rizikovosti lokality a dopadu na

Zivotni prostiedi.



Ctvrta kapitola je kapitolou zavére¢nou a je zaméfena na navrh vhodnych opatieni
k feseni dopravni situace. Reseni je pojato ze dvou hl pohledu, a to jak z dopadu na osobni
dopravu tak i na dopravu nakladni. Nechybi zde vyhledovy stav, navrh uzavirek, objizdnych

tras a dalSich opatfeni.



1 Charakteristika souc¢asné dopravni infrastruktury

Prvni zminka o infrastruktufe pochazi z 19. stoleti, ve stejném stoleti ma taktéz
i pivod a to zejména ve Francii, kde se tak béhem prvni poloviny 20. stoleti primarné
oznacovala vojenska zatizeni. Pojem se stal modnim v 80 letech 20. stoleti v USA, kdy kniha
America in Ruins ‘odstartovala vefejn& politickou diskuzi o narodni infrastrukturni krizi,
zavinénou desetiletimi nedostateCnych investic do vefejnych komunikaci a staveb vcetné
jejich Spatné udrzby. Jednani trpéla nepiesnou definici pojmu infrastruktura. Ndarodni
wizkumna rada U. S. (National research council)® zjistila, Ze pojem infrastruktura je mezi
lidmi rtizné chépan a tak pojmu infrastruktura dala jednotny vyznam. Vetejna infrastruktura

se vztahuje jak ke specifickym funkcim, kterymi jsou:
e dalnice, ulice, silnice a mosty,
e hromadna doprava, letisté a letecka sit,
e vodarny a vodni zdroje,
e (istirny odpadnich vod,
e zpracovani komunalniho odpadu,
e vyroba a pienos elektrické energie,
e telekomunikace a zpracovani nebezpecného odpadu,

tak 1 ke sloZenym polyfunkénim systémim.

1.1 Infrastruktura

Infrastruktura je v nejobecnéjSim smyslu slova mnozina propojenych procesnich
prvkl, které pak udrzuji cely proces pohromadé. Obvykle se pouziva pouze pro soubory
prvkd, které jsou uméle vytvorené. Termin infrastruktura je uzivan velmi casto. Nejvice se
snim vSak setkdvame zejména v odvétvi ekonomie a stavebnictvi, kde se jim popisuji

zejména nemovité statky, jako napf. budovy silnice, atd.

! America in Ruins (Choate and Walter, 1981)

2 védeckotechnicky poradni organ americké vlady
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http://cs.wikipedia.org/wiki/Struktura

Infrastruktura je soubor pevnych zafizeni, kterd zajistuji predpoklady pro celkovy rist
arozvoj ekonomiky. Do této kategorie patii zejména budovani dopravniho a spojového
systému, energetickych zdroji, vodohospodaiskych zatizeni, bytd, Skol, zdravotnictvi,

vyzkumnych instituci apod. Podle formy uziti se infrastruktura dé€li na:
e ekonomickou (napf. dopravni a energeticky systém, pramysl atd.),
e socialni (napf. zdravotnicka zafizeni, Skolstvi atd.).

Infrastruktura obecné je mnozina propojenych stavebnich prvki, které poskytuji
ramcovou podporu celku. Termin dopravni infrastruktura ma rizné vyznamy v raznych
oblastech, ale nejéastéji je chapan ve vztahu k silnicim, letisti ¢i technickému vybaveni. Tyto

ruzné prvky mohou byt souhrnné pojmenovany jako:
e civilni infrastruktura,
e meéstska infrastruktura,
e (i vefejné komunikace a stavby.
Infrastruktura muze byt zfizena a spravovana soukromym sektorem nebo statem.

Vyznam infrastruktury neni jen ve vetfejném zatizeni, ale 1 v jeho spraveé, rozvoji
a udrzbé, ktery souvisi se spoleCenskymi poZadavky, aby usnadnil dopravu lidi a zboZi,
poskytl vodu k piti 1 technickému vyuziti, bezpecn€ nalozil s komunalnim odpadem, poskytl

energii, kde je tfeba a pienesl informace v rdmci a mezi komunitami.

1.2 Region

Dulezitym prvkem charakteristiky dopravy vradmci dané zemé je rozdéleni dle
jednotlivych regiond. Region mizeme charakterizovat jako uzemi vymezené na zakladé
spolecnych  znakt  (hospodatskych, dopravnich, kulturnich, ekologickych apod.)
charakterizujici relativné uzavieny celek, odliSujici se od okoli specifickymi funkcemi
arolemi. Uzemni celek, jehoz velikost je dana rozsahem vzijemné provézanosti z pohledu

jednotlivych hledisek (hospodaiského, socidlniho, kulturniho aj.).

Definice regionu z ekonomického hlediska je problematicka. Hlavni problém spociva
vV tom, ze velikost regionu se mize pohybovat od malych sidel a jejich okoli az po rozsahlé

oblasti — casti kontinentil a zavisi na typu a oboru zkoumanych otazek. Jestlize chceme fesit
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problémy regionu, nesta¢i tedy identifikovat jen vécnou podstatu problému, ale je také
nezbytné se shodnout na jednotném vykladu pojmu region pro dany ucel.
1.3 Dopravni systém statu

Dopravni systém je tvofen dopravnimi soustavami a dopravni soustavy jSou tvoireny
jednotlivymi dopravnimi obory (napf. Zelezni¢ni, silni¢ni atd.) na dopravni siti, které jsou
navzajem vice ¢i méné provazany. Dopravni cesty jsou tak tvofeny jednotlivymi dopravnimi
obory, které slouzi urcitému typu dopravniho prostfedku. Dopravni systém ma roli dohledu
nad dopravni soustavou a tedy jeho ucelem je dohlizet na kvalitu a plynulost dopravni

soustavy.

V knize Doprava a méstské komunikace' popisuje Vesely dopravni soustavu jako

soustavu, kterd svym rozsahem a slozenim odpovidé rozsahu a pottebam tzemi:
e od soustav svétovych,
e kontinentalnich,
e statnich,
e a7 po soustavy mést, ptipadné obci.[1]

Clenéni dopravni soustavy, tak jak uvadi Vesely ve své knize, neni mozné aplikovat
na soucCasny stav dopravni infrastruktury. Z tohoto diivodu, pro potieby mé prace a soucasné

1 pro feSeni stavajicich problémi v dopravé, ¢lenim dopravni soustavu v rozsahu:
e soustavy svEétove,
e narodni a nadnarodni,
e meziregiondlni,
e regiondlni,
e asoustavy mést a obci.

Z vySe uvedeného clenéni vyplyvaji oproti Veselému odliSnosti, které jsou dany

vyvojem infrastruktury v ase. Jedna se zejména o zaClendni meziregionu® a regionu. Podle

Y VESELY, Vladimir. Doprava a méstské komunikace. 1966
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konkrétnich potieb jsou dopravni soustavy slozeny z riizného pocétu a z rtiznych druhi
dopravnich systémtl. Cim vét§i uzemi, tim komplexngji je vybavena dopravni soustava, tim
vice ma specializovanych a propojenych dopravnich systéma.

Spoluprace systému ucelnou kombinaci cest i prostiedki zabezpeCuje prepravu 0Sob

I nakladi optimalné s ohledem na spotiebu Casu, energie, prostoru, tedy ekonomicky a také

ohleduplné k zivotnimu prostiedi. Vznikaji tak dopravni procesy:
¢ jednoduché, které jsou tvofeny jednim druhem dopravniho prostredku,
e kombinované, které jsou tvotfeny dopravnimi prostiedky vice druhd.

Do kombinované dopravy postupné vstupuji nové druhy dopravy predevsim v zajmu
uspory cCasu, ale také energie a prostoru, které vhodné vyuzivaji specifické¢ vlastnosti
jednotlivych dopravnich prostfedkit a systémid. Vyrazem kombinované piepravy jsou
termindly, logistickd centra, kterd na jedné stran¢ maji urcité naroky na prostor, ale na druhé

stran¢ snizi prostorové naroky dopravni soustavy jako celku.

Navrh dopravni soustavy (dopravni infrastruktury) je nedilnou soucasti uzemne
planovaci dokumentace?. Pisobnost dopravni soustavy vzdy presahuje hranice feSeného

uzemi a musi respektovat vzajemné sousedni vazby.

Obecné musi platit u vSech dopravnich systémi zasada minimalizace narok na
plochy, na stavebni naklady, na energie, princip minimalizace negativnich vlivii na Zivotni

prostiedi.

Dopravni systém statu respektive dopravni soustava tvoii v podminkich CR soubor

dopravnich obort, které mizeme rozdélit na dopravy:
e vefejné osobni (drazni, silni¢ni, letecka, vodni) — doprava na cizi tcet,
¢ neverejné osobni — doprava na vlastni ucet,

e individualni — soukroma. [1] [8]

1 problémy 2 a vice regiond ¢i problémy na hranici regionu
2 Kapitola 2.1
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Obrazek ¢. 1: Podrobné schéma ¢lenéni dopravy

Vefejna Individualni

Osobni doprava

doprava (pro doprava

Zelezniéni cizi potfebu) (zcela
soukroma)
Silni¢ni
Vodni Nevetejna Dopravni
doprava (pro soustava
Letecka

vlastni

v , , notiebu)
Meéstska hromadna

Taxisluzba

Lanovky aj

Nakladni doprava
Zelezni¢ni
Silni¢ni

. Zavodova osobni doprava
Vodni Specialni nakladni doprava
Letecka Silni¢ni (autobusy, sluzebni vozy) ’
Potrubni

ostatni
Pasova

Zavodova nakladni doprava
Zelezni¢ni
Silni¢ni

Zdroj: autor

Vefejna doprava je casti dopravniho systému, kterou tvoii dopravni podniky,
tj. podniky vytvofené za ucelem provadéni piepravnich sluzeb. Podniky vefejné dopravy

mohou podnikat:
e v dopravé osobni,

e nebo nakladni,
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e popfi. v obou dopravach.

Aby infrastruktura byla ufinnym nastrojem k ekonomickému a sociadlnimu rozvoji,
musi byt budovéna v predstihu. Prevazné jde o oblast statnich investic, nebot kapitalové
vklady do infrastruktury jsou zna¢né a navratnost vlozenych prostiedkti dlouhodoba. To je

obvykle pro soukromy sektor malo pfitazlivé a Casto také nad jeho kapitalové sily a moznosti.

Stat* zasahuje do odvétvi infrastruktury z ¥ady divodi:
e nejstarSim je vyznam infrastruktury pro vojenské tcely,
e podpora rozvoje nékterych oblasti diive zaostalych,
e politickych,
e ckologickych,
e legislativnich,
o fiskalnich (z diivodu pfijmu statniho rozpoctu).

Ve statech s trzni ekonomikou jsou uplatnény rtizné zpiisoby ekonomického tizeni
a financovani infrastrukturdlnich odvétvi. Napf. ve Velké Britanii byla privatizovana
energetika, v USA jsou v soukromych rukou Zzeleznice, tunel pod Britskym kanalem
(La Manche) stavélo konsorcium bank a podnikateld, v Italii soukromy kapital stavél dalnice
a vybira poplatky za jejich pouziti, jinde stat stavi dalni¢ni sit’ a né¢kdy vybira (Francie)

a jindy nevybira (SRN) poplatky za jeji pouziti. [8]

Doprava je podle Eislera proces, ktery probiha v ¢ase a prostoru. Jde tedy o dopravni

. ’ . v roaN s ~r 2
proces a jeho vysledkem je pfemisténi zbozi nebo osob”.

! Stat je instituci (i organizaci) disponujici moci vladnout, soudit a vytvatet zikony spole¢nosti (statu).
2 Eisler, J.: Podniky a podnikani v dopravé. VSE, Praha, 2000
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http://cs.wikipedia.org/wiki/D%C3%A1lnice
http://cs.wikipedia.org/wiki/Francie
http://cs.wikipedia.org/wiki/Spolkov%C3%A1_republika_N%C4%9Bmecko

1.4 Dopravni infrastruktura

Soubor pevnych zafizeni v dopravé, ktera slouzi k soustavnému zabezpeceni procesu
dopravy, tj. pohyb dopravnich prostifedkti po dopravni cesté v¢etné dalSich zafizeni (napajeci

systémy, zabezpecovaci systémy, stavby atd.), nazyvame dopravni infrastrukturou.
Dopravni infrastruktura musi:
e zajistit bezpecnost ucastniki dopravy,
e podilet se aktivné na tvorb¢ a ochrané krajiny a vetejnych prostort,
e byt sluZzbou pro rozvoj tizemi,

e chranit zivotni prostfedi, minimalizovat, nebo zcela odstranit negativni dopady

dopravy,
e zabezpecit naroky na piepravu,
e obsluhovat Gizemi.

Hustota Zelezniéni &i silnicni® dopravni infrastruktury je srovnatelna se staty Evropské
unie. V soucasnosti probihaji investice do technického stavu dopravni infrastruktury
a zaroven jsou piipraveny plany na rozsifeni navaznosti infrastruktury na evropské dopravni
cesty. Hlavni pozornost je po roce 1993 v CR vénovana vystavbé dalnic a rychlostnich silnic
a vystavbé obchvatil obci. Investice do této kategorie infrastruktury vzrostly po vstupu Ceské
republiky do EU, zejména diky mozZnostem Cerpani financnich prostfedkd ze strukturdlnich

fondq.

Dikazem toho je, z¢ v CR bylo do konce roku 2006 vybudovdno 633 km
délnic a 322 km rychlostnich komunikaci. Délni¢ni sit' dosahuje zatim pouze jedné tretiny

planovaného stavu.

! pouze silnice 1., I1. a II1. t¥idy
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Obrézek €. 2: Napojeni na evropskou sit’
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Z obrazku je patrné, Ze hustota dalni¢ni sité je takika jedna z nejhorsich. Do roku 2010
je v planu' vybudovat cca 2000 km délnic a napojit se tak na trans-evropskou dalni¢ni

a rychlostni sit’.
Dopravni infrastrukturu délime na:
e Silniéni infrastrukturu,
e ZelezniCni infrastrukturu,
e vodni infrastrukturu,

e leteckou infrastrukturu.

! Plany dle feditelstvi dalnic a silnic
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1.4.1 Silniéni infrastruktura

V Ceské republice existuje vice neZ 55 tis. km silnic a dalnic, z toho na evropskou
silniéni sit’ typu E pfipada 2 601 km. V CR bylo do konce roku 2006 vybudovano 633 km
dalnic a 322 km rychlostnich komunikaci. Dalni¢ni sit' dosahuje dosud jedné tretiny
planovaného stavu. Regionalni silni¢ni sit” je svoji hustotou dostatecnd. Hustota silnic a dalnic
v CR sice dosahuje 0,737 km/km2 (v zemich EU 0,389 km/km2), ale hustota samotnych
dalnic pouze 0,006 km/km2 (EU 0,015 km/km2). [9]

Obrazek ¢. 3: Délka silniéni a dalniéni sité

celkem 55 583 km W dilnice
stav k 1/1/2007 ﬁﬁt“‘ 6 172km m silnice . tFidy
34 118km % silnice I1. tridy
627% 14 660km silnice 111, tfidy
26%

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2008
Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich tfidi pozemni komunikace na:
e dalnice,
e silnice,
e mistni komunikace,
e Ttucelové komunikace.
Silnice dale ¢leni podle vyznamu na:
e rychlostni silnice,
e silnice I, Il. a Ill. tfidy.

Mistni komunikace se podle zakona rozdéluji na ctyti tfidy A, B, C a D.
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Dalnice

Dalnice je podle silni¢niho zdkona komunikace ur¢end pro rychlou dalkovou dopravu.
Ma zpravidla zelenym pasem smérové rozd€lené jizdni pasy o nékolika jizdnich pruzich
a pouze mimouroviova kiizeni. Z hlediska ochrany Zivotniho prostiedi a ochrany krajiny jako
integralni soucasti zivotniho prostfedi a zaclenéni komunikaci do krajiny je nas pfistup
nevhodny. Na délnicich (i silnicich) je jen maly podil tunelovych usekt, neuziva se oddélené
vedeni jizdnich pasi v zajmu vhodnéjSiho zaclenéni do krajiny. Napt. v USA standardni
umistovani servisnich stanic (motorestl, Cerpadel pohonnych hmot) do stiedu dalnice se

sniZzenymi prostorovymi naroky, je u nas nepiipustné.
Silnice

Silnice je vefejné pfistupnd pozemni komunikace, ktera se déale déli na rychlostni
silnice (pouze pro motorova vozidla) a silnice standardni, nerychlostni, které se podle

vyznamu ¢leni na silnice L., II. a II1. tfidy.
Chodci a cyklisté

Ptfirozené potieby chodcii a cyklisth musi byt v uspofadani pozemnich komunikaci
respektovany piednostné. Jde predev§im o zajiSténi maximalni bezpecnosti a jejich mozného
klidného pohybu 1 pobytu vSude tam, kde se mohou chodci a cyklisté nachazet. Jsou to
zejména veSkeré vetfejné ulicni prostory obci a mést, kde dochazi k nejvetsi koncentraci
chodcii a cyklistii, dale oblasti a trasy turistické a rekreacéni, ale také (i kdyz v mens$i miie)
veskeré silnice mimo obce a mésta. Ty tvofi pfirozené komunikacni koridory i pro chodce
a cyklisty, na vSech musi byt témto ucastnikim provozu zajiSt€éna maximalni bezpecnost
v souladu s podminkami a pravidly provozu, s nanejvyS moznou ohleduplnosti (vhodné
anejbezpecnéjsi je vedeni chodcli a cyklisti po samostatnych stezkach). Vyjimkou jsou
komunikace rychlostniho charakteru, v jejichz dopravnim prostoru je pfitomnost chodcii

a cyklisti logicky nezéddouci a nepfipustna.
Zakladni principy v usporadani pozemnich komunikaci podminujici udrzitelny
rozvoj izemi:
e bezpecnost vSech Ucastnikll provozu,
e hustota a uspotfadani sité zajiStujici udrzitelny rozvoj, tj. dokonalou obsluhu tzemi

vcetné vSech objekti,
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trasové vedeni v souladu s potfebami rozvoje tizemi,

e rozsah sité a prostorové naroky v nezbytném rozsahu,
e tvorba uli¢niho prostoru,
e optimalni zaclenéni do krajiny.

Obrazek ¢&. 4: Silni¢ni a dalni¢ni sit' v CR
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1.4.2 Zelezniéni infrastruktura

V Zelezni¢ni siti je v provozu celkem 9 501 km trati, z toho dvoukolejnych
a vicekolejnych trati je 1845 km. CR vynik4 vysokou hustotu Zelezniéni sité (0,120 km/km?,
EU 0,047 km/km?, viz tabulka 1). Hlavni pozornost v poslednich deseti letech byla vénovana
modernizaci L. koridoru (Bieclav-Brno-Ceska Tiebova-Praha-Décin) a I1. koridoru (Bteclav-
Pterov-Bohumin), tj. vysokorychlostnich trati (az 160 km/hod.) zatazenych do evropskych siti

podle mezinarodnich dohod. Modernizace 1. a II. tranzitniho koridoru bude brzy dokoncena.
[9]

Stav Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice je charakteristicky zastaralym vozovym
parkem jak pro osobni, tak pro ndkladni dopravu. VétSina stanicnich budov pochazi jesté z

dob Rakouska-Uherska, a stav zna¢né Casti trati je nesrovnatelny se stavem ve vyspélych
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zemich Evropské unie. Stav zabezpecovacich zafizeni a zafizeni pro fizeni provozu je taktéz
zastaraly, s nevyhovujici ¢istotou a hygienickym zatizenim. Rychlost, pravidelnost a ¢etnost
spoji neodpovida standardiim vyspélych zemi EU. Nepfiznivy stav Zeleznice se projevuje
predevsim nedostatecnym podilem v ptfepravé nakladl (zejména na dlouhé vzdélenosti)
a Vv piepravé osob na kratké i stfedni vzdalenosti v rozmérech regiond. Na silnicich tak
zustava nepfimefend Cast prepravy se vSemi negativnimi dopady. Piikladem v podpoie
7eleznice mohou byt Rakousko nebo Svycarsko, které umi omezovat silni¢ni nakladni
i osobni dopravu, a to jak cilenymi opatienimi ekonomickymi a legislativnimi, tak nabidkou

kvalitnich sluzeb zeleznice.

Zvysovani mozné rychlosti na tratich se do roku 1989 odehravalo pouze za pomoci
star§ich technologii pro rychlosti do 120 km/h. Teprve v roce 1993 byly predlozeny pldany’,
které predpokladaly sit’ ¢tyi zasadné modernizovanych trati, nazvanych Tranzitni Zelezni¢ni

koridory, které maji spliiovat nasledujici parametry:
e nejvyssi rychlost do 160 km/h,
e piechodnost podle evropskych standardl 22,5 t na népravu,

e prostorova prichodnost podle lozné miry evropskych standardu.

! Plany dle SFDI — statni fond dopravni infrastruktury
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Obrazek ¢&. 5: Zelezni¢ni sit CR
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Zdroj: Ministerstvo dopravy CR, 2007
Jsou to tyto trasy:

I. koridor: Némecko—Dé&gin—Praha—Ceska Trebova—Brno—Bieclav—Rakousko,
I1. koridor: Rakousko—Bteclav—Pterov—Ostrava—Polsko,
111. koridor: Némecko—Plzeti—Praha—Ceska Trebova—Ostrava—Slovensko,

1V. koridor: Némecko—Dé&¢in—Praha—Veseli nad Luznici—Rakousko.
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Tabulka 1: Srovnani vybranych zemi podle délky Zelezni¢nich trati na 1 000 km?

Pofadi | Zemé km Zeleznic Rozloha km” km Zel /1 000 km”®
1 Némecko 45 514 245 614 148 5
2 Svycarsko 5063 41 285 122.6
3 Ceska republika 9574 78 864 1214
4 Belgie 3471 30519 113,7
5 Madarsko 7 B75 93030 847
6 Polsko 23420 312 683 74,9
7 Slovensko 3 668 49 500 74.1
B Dansko 3164 43070 73,5
9 Rakousko 6 024 83 845 71,8
10 Velka Britanie 16 994 244 110 69,6
11 Nizozemsko 2 B09 41 526 67 6
12 ltalie 19 493 301 278 G4.7
13 Slovinsko 1229 20 256 60,7
14 Francie 32682 543 965 60,1
15 Portugalsko 2850 92 389 30,8
16 Spanélsko 14 189 505 000 281
17 Svédsko 11 481 449 793 255
18 UsA 199 731 9 629 091 20,7
19 Finsko 5850 338 145 17,3
20 MNorsko 4178 323 878 12,9

Zdroj: Ustav tizemniho rozvoje

Zakladni principy v uspoiadani Zeleznice jsou:

bezpecnost provozu a ucastnikli prepravy,

hustota a uspofadani sité zajist'ujici udrzitelny rozvoj, tj. obsluhu izemi a objekti,

vhodnych pro obsluhu Zeleznici,

trasové vedeni v souladu s potfebami rozvoje Uzemi,

rozsah sité v dostatecné hustote a prostorové naroky v nezbytném rozsahu,

optimalni za¢lenéni do krajiny.
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1.4.3 Vodni infrastruktura

Vodni doprava je v podminkach Ceské republiky omezena pouze na splavné tGseky
Vitavy a Labe, pomineme-li rekrea¢ni osobni dopravu na nékterych vodnich tocich
anadrzich, ptipadné¢ vodnich kandlech. V lodni nakladni dopravé se jedna o nepiili$
vyznamné objemy, jejichz pfepravu muze také zajistit zeleznice. Zafizeni, kterd souviseji
s provozem lodni dopravy (plavidla, pfistavy, lodénice, vlastni vodni cesta) jsou u nas,
podobné jako celd dopravni infrastruktura, ve stavu neodpovidajicim soucasné urovni

techniky.
Zikladni podminky pro usporadani lodni dopravy:
e provétit Odra—Dunaj—Labe a izemni ochranu trasy,

e zhodnotit vyznam ndkladni lodni dopravy na Labi i na Vltav€ a rozhodnout o jejim

dal$im rozvoji nebo utlumu,
e vytvafet podminky pro rozvoj rekreacni osobni lodni dopravy v z4jmu podpory
e turistického ruchu.

Délka vyuzivanych vodnich cest na izemi CR je 664 km, z toho pro dalkovou vodni
dopravu je vyuzitelnych 303 km splavnych vodnich tokt. Vodni doprava ma v CR pomérné
maly podil na pfepravnich vykonech, je to z€asti dano jedinym napojenim sit€¢ vodnich cest

v CR na Labe. [8]
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Obrézek ¢&. 6: Vodni sitt CR
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1.4.4 Letecka infrastruktura

U letecké dopravy v Ceské republice se stagnace a devastace v obdobi pied rokem
1990 projevila jesté vyraznéji neZ u jinych ¢lanki dopravni infrastruktury, a to jak v dopravé
mezinarodni, tak vnitrostatni. I kdyz do soucasné doby doslo k vyraznému pokroku zejména
V dopravé mezinarodni a k podstatnému rozSiteni a zkvalitnéni naseho hlavniho letisté
Praha—Ruzyné, u letist’ dalsich velkych a vyznamngj$ich mést v Ceské republice rekonstrukce
teprve probihaji, nebo se ptipravuji. Také provoz na téchto regionalnich letiStich je
nesrovnatelny s provozem podobnych mést ve vyspélych zemich EU. Pfi¢iny prameni jednak
z celkového nedostatku statnich finanénich prostfedkli. DalSim divodem je nizky Zivotni
standard vétSiny obyvatelstva, pro néz je letecka doprava zatim pfili§ finanéné nakladna.

V dopravé na kratsi i stiedni vzdalenosti hraje vyznamnou tlohu celkova doba ptepravy, ktera
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je vyrazné ovlivilovdna organizaci odbavovani, bezpe¢nostnimi procedurami a dale Spatnou

urovni dopravy mezi centry meést a letisti.

Letecka doprava v CR zaznamenavéa v sou¢asné dob& nejrychlej§i narist piepravy.
Létat do zemi EU bude mozné nejen z 20 tuzemskych mezinarodnich letist’, ale ze vSech
75 letist a 45 heliportd, které jsou v Cesku registrované Ufadem pro civilni letectvi. Naprosta
vétsina vykonil se vSak realizuje na letisti Praha-Ruzyné, které zajistuje pres 94 % celkovych
vykonl v osobni pfepravé a pres 84 % v nékladni letecké prepravé. Mezi dalsi hlavni mezi-
narodni letiSté patii leti§t¢ Brno-Tufany, Ostrava-Mosnov a Karlovy Vary. Kapacita téchto
mensich letist’ je doposud pomérné malo vyuZivana. V roce 1993 bylo na letistich v Cesku

odbaveno 1,358 mil. osob, v roce 2006 uz tento pocet ¢inil 11,500 mil. osob.
Zakladni podminky pro uspoiadani leteckého provozu jsou:
e bezpecnost a s ni souvisejici ndroky na prostor,
e vytvoreni izemnich ptedpokladil pro rozvoj vSech druhti letecké dopravy,

e umisténi a prostorové uspotradani zafizeni pro leteckou dopravu v souladu s potfebami

uzemniho rozvoje,
e prostorove naroky v nezbytném rozsahu,

e optimalni zaclenéni do krajiny téch zatizeni, jejichZ lokalizace ma volnéjsi podminky

(malé 1étani).
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Obrazek ¢&. 7: Letisté CR
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Zdroj: Ministerstvo dopravy CR, 2001

1.5 Dopravni infrastruktura mésta Pardubice

Témeét stotisicové mésto Pardubice mé z pohledu investor velmi zajimavou polohu.
Rozklada se cca 100 km vychodné od hlavniho mésta Prahy. Mésto ma rozlohu témét 78 km?
a priblizné 90 tisic stalych obyvatel.

Pardubice jsou velmi dobfe dopravné dostupné, jsou zelezni¢nim dopravnim uzlem.
Vyhodou je i piitomnost letisté. Uzemim mésta prochdzi evropska zelezni¢ni magistrala,
je zde mezinarodni osobni a nakladni letecka doprava. Planovano je také zesplavnéni Labe,

coz znamena piipojeni Pardubic k evropské siti vodnich cest.

Po zrealizovani jednoho z pland, na které je tato prace zaméfena, se mésto Pardubice

stane soucasti evropské dalni¢ni sité. [7]
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1.5.1 Silniéni infrastruktura

Dopravni pfipojeni mésta Pardubice na vySS$i dopravni sit' vychdzi z tras sité
komunikaci D 11: Praha — Hradec Kralové a R 35: Hradec Kralové (D 11) — Vysoké Myto —
Olomouc. Ob¢é komunikace budou prochazet po jejich dokonceni kolem Pardubic v severnim
a severovychodnim sektoru uzemniho celku. Z toho se vyviji i ¢astecné asymetrické pifipojeni

meésta.

Zakladni komunikacni sit mésta doplnuje komunikace I/37 smérem na jih. Tato
komunikace ma predev§im regionalni vyznam, spojuje aglomerace Chrudim — Pardubice —
Hradec Kralové, vzdalenéji pak pfipojeni uzemi na jizni sméry s napojenim na D1. Vystavbou

D11 dojde pravdépodobné k pierozdéleni dopravnich zatéZi ve vychodnich Cechach. [11]

Obrazek ¢. 8: Dopravni vztahy
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Zdroj: http://maps.google.com, 2008

Z hlediska sloZeni dopravy maji Pardubice specificky model:

e cCca 61 % dopravy tvofi doprava vnitini,
e 37 % doprava cilova,

e 2 % doprava tranzitni.
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V Ceské republice je ve srovnani se zemémi EU maly rozsah samostatnych pruh pro
nemotorovou dopravu (cyklostezky). Neptiznivy vyvoj je ovlivnén dosazenim vysokého
stupné motorizace srovnatelnym se zemémi zapadni Evropy.

1.5.2 Zelezniéni infrastruktura

Zelezni¢ni stanice Pardubice je vyznamnou stanici celostatniho vyznamu. LeZi

soucasn¢ na dvou koridorech, na kterych probiha modernizace:
Némecko — D&Ein — Praha — Pardubice — Brno — Rakousko, Slovensko
Némecko — Cheb — Plzeni — Praha — Pardubice — Ostrava — Polsko, Slovensko

1. Osobni Zelezni¢ni doprava:

Pardubice maji:

e pifimé mezindrodni spojeni s mésty: VarSava, Moskva, Kosice, Zilina, Viden,
Hamburg,

e mezinarodni spojeni s piestupem v Praze (100 km od Pardubic): Viden, Linec,
Benatky, Rim, Mnichov, Norimberk, Frankfurt nad Mohanem, Kolin nad Rynem,
Dortmund, Drazd’any, Lipsko, Hamburk, Berlin, Patiz, Curych, Bern, Budapest’,
Varsava,

e Vnitrostatni pfimé spojeni s mésty: Praha, Décin, Cheb, Plzen, Liberec, Hradec

Kralové, Brno, Pierov, Olomouc, Ostrava.

2. Nakladni Zelezni¢ni doprava:

V Pardubicich je terminal nékladni dopravy vcetné sluzby svozu a rozvozu zbozi
z domu do domu. Kromé ptepravy vagony je ve mésté také kontejnerovy termindl se stejnou

sluzbou.

Pocet prepravenych cestujicich ve druhé poloving 90. let stagnoval, vyrazné se ovSem
zménila struktura podle zptsobu piepravy. Doslo k vyraznému piesunu piepravenych osob
z vefejné silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy k dopravé individudlni automobilové. Obdobny piesun
byl zaznamenan i v oblasti pfepravnich vykont, kde celkovy ukazatel mirné stoupal, avSak
vykony vetejné silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy klesaly ve prospéch vykonl individudlni
automobilové piepravy osob. V devadesatych letech rovnéz doSlo k pfesunu znacné Casti
ptepravnich vykonl nékladni dopravy ze Zelezni¢ni na silni¢ni dopravu pii mirném poklesu
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celkové prepravy zbozi, ovSem za narustu celkovych ptepravnich vykond o polovinu. Velmi

vyrazng zvysila dopravni zat€z na silnicich a mistnich komunikacich. [9]

1.5.3 Lodni infrastruktura

Splavnéni Labe do Pardubic a vybudovani multimodalniho logistického centra’, jehoz
soucasti je pristav v Pardubicich, je dlouhodobym zamérem. Pro multimodélni logistické
centrum je na Uzemi Pardubic rezervovano uzemi na levém biehu Labe mezi Svitkovem

a Srnojedy. Plocha o vyméte cca 102 ha je délena takto:

e Vefejny pfistav,
e multimodalni logistické centrum,

e Uzemi ,,zimniho pfistavu®.

Navazujicimi aktivitami je pardubicky Zelezni¢ni uzel, letisté se smiSenym provozem

a Free Zone.

1.5.4 Letecka infrastruktura

V Pardubicich je mezinarodni letisté se smiSenym civilnim a vojenskym provozem pro
lety IFR? a VFR® zafazené do sité 5ti pateinich letist CR. Leti§té je umisténo cca 4 km od
centra mésta a 2 km od néadrazi na trati Praha — Viden s kontejnerovym piekladistém. Lezi
ptimo u silnice Praha — Pardubice, 2 km od planovaného fi¢niho ptistavu a 10 km od
planované dostavby dalnice D11. Civilni letist€¢ v Pardubicich je letiStnim hrani¢nim

pfechodem.

V roce 2004 bylo na tomto letisti uskute¢néno 1288 pohybii civilnich letadel a bylo
odbaveno 46 954 cestujicich. Uskutecnilo se 1 n€kolik cargo letl velkokapacitnimi letadly IL

— 76. Celkem bylo odbaveno 755 tun (305 nakladu a 450 tun zavazadel). [10]

! Je charakterizovano umisténim v regionu s dostate¢né silnou klientelou Vv oblasti pramyslu, obchodu a sluzeb,
polohou na vyznamnych trasach zbozovych proudii (co nejvice druhti dopravy), blizkosti a snadnym napojenim
na hlavni vnitrostatni a mezinarodni trasy, velkym rozsahem moznych sluzeb v oblasti pfepravy, odpovidajicimi

plochami a manipulaénimi prostiedky.
2 Let podle pfistroji
% Let pouze za viditelného po&asi

30



Obrazek ¢. 9: Pardubické letisté

Zdroj: www.berth.cz/stranky/o-pardubicich.htm
1.6 Jiné druhy infrastruktury ve mésté Pardubice

1.6.1 Cyklisticka doprava

Terénni podminky tUzemi mésta a pomérné pfiznivé klimatické podminky jsou
pfedpokladem pro masové pouzivani jizdniho kola jako dopravniho prostiedku ve mésté.
Podle prizkumt cyklistické dopravy v roce 2001 je objem cyklistické dopravy ve meésté
velmi vyznamny. Jizdni kolo je vyuzivanym dopravnim prostiedkem pro kazdodenni cesty do
zamestnani a v letnim obdobi 1 pro rekreaci (dojizd’ka na zahradky, ptiméstské lesy,
Kunétickd hora apod.). Vyznamné jsou rovnéz pocty dojizd€jicich cyklistii ze sousednich

meést a obci.

Celkova sit’ samostatnych, ale i spole¢nych stezek s péSimi na uzemi mésta Pardubic

dosahuje k roku 2005 cca 45 km. [12]
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2 Analyza a porovnani strategickych planu

2.1 Vymezeni zakladnich pojmu

Tato kapitola je vénovana vymezeni zakladnich pojmu, definic a charakteristik oblasti

strategického planovani.

Uzemi — zemsky povrch a relevantni (napf. z hlediska prichodnosti, ale
i zobrazitelnosti na mapé¢) objekty na ném: porosty, vodstvo, komunikace, budovy, technické

zafizeni apod.

Infrastruktura uzemi — Systém staveb (staveb dopravnich, rozvodnych
energetickych, telekomunika¢nich, ostatniho technického vybaveni, pramyslovych

a obdobnych) zajistujici efektivni a zdkonné vyuziti urbanizovaného uzemi mést a obci.

Dokumentace, uzemné planovaci — jeden ze zakladnich nastroji tzemniho
planovani, podle kterého se komplexné¢ fesi funk¢ni vyuziti izemi a stanovi se zdsady jeji
organizace; vécn¢ a ¢asoveé koordinuje vystavbu a jiné ¢innosti, které ovliviiuji vyvoj Gizemi.

Tvofi ji uzemni progndza, izemni plan, izemni projekt.

Projekt, izemni — Kategorie Uizemni planovaci dokumentace; feSi zplusob vyuZiti
vymezenych ploch pro mistni a Casové soustfedénou vystavbu a zplsob jeji zastavby

a stanovuje podminky vécné a Casoveé koordinace vystavby.

Uzemni plan — nejdileit&jsi uzemné planovaci dokumentaci je izemni plan, ktery je
pro dalSi rozvoj obce nezbytnym materidlem, jeZ ma funkci jak regulacni, tak motivacni.
Platny izemni plan, uloZeny na okresnim tfadu, je prvnim zdkladnim dokumentem, s nimz
by mél kazdy investor konfrontovat svlij zamér. Jde o mistnim, zastupitelstvem schvaleny
zavazny pravni predpis.

Prizkumy a rozbory, tato ¢ast izemniho planu, obsahuje dikladnou analyzu vSech
funk¢nich systému (bydleni, vyroby, rekreace, infrastruktury apod.). Vysledkem navrhové
¢asti uzemniho planu (déje se slozitym procesem projednavani, a to ve dvou krocich —

koncept feSeni a navrh) je kompromis v rozvoji jednotlivych funkci v zdjmu celku.

24

specifikované:
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e Regulativy funk¢éniho vyuziti uzemi — kazdému pozemku v feSeném uzemi je
piifazena urCitd funkéni naplii podrobné popsana v textu, byva urcCeno, které stavby,
resp. aktivity jsou dominantni, vhodné nebo vyjimecné ptistupné. Funkéni regulace se
uplatni vzdy pii umisténi stavby nebo souboru staveb, Gprave stavby, zméné vyuziti
stavby nebo ploch.

e Regulativy prostorového usporadani — regulovany byvaji jak piadorysné rozmeéry
(uli¢ni, stavebni a regulacni cary nebo koeficienty zastavéni atd.), tak vyskové
rozméry staveb (pocet pater, vySka fimsy apod.). Prostorova regulace se uplatni pfti
umisténi stavby nebo uprave existujici stavby.

¢ Vymezeni verejné prospéSnych staveb (napt. tras komunikaci, pozemkil pro stavbu
kol atd.) — pro né€ lze pozemky, stavby a prava k nim vyvlastnit.

e Dilezité jsou i dalsi ¢asti uzemniho planu — napf. ndvrh dopravy, navrh feSeni
technického vybaveni (zejména vodohospodarské a energetické systémy), navrh
mistniho systému ekologické stability atd.

e Vedle uzemniho planu mohou existovat i jiné materidly. Mohou to byt napf.:
Rozvojové studie sidel, strategické rozvojové plany, urbanistické studie. Dale pak
Generely dopravy, infrastruktury, rekreace, Skolstvi a dalSich oblasti.

e Pokud je investorsky zdmér v souladu s uzemnim planem, je mozné piejit k dal§im,

pro investory konkrétnéjSim.

Uzemni Fizeni — Spravni fizeni, ve kterém stavebni ufad rozhoduje o vyuziti uzemi
nebo o umisténi stavby nebo o chranéném Uzemi nebo ochranném pasmu nebo o stavebni

uzavéie nebo o déleni nebo sceleni pozemki.

Uzemni rozhodnuti — rozhodnuti, kterym spravni orgdn vymezi Uzemi pro
navrhovany Ucel a stanovi podminky, kterymi zabezpeci zejména soulad s cily a z4jmy
uzemniho planovani; uzemni rozhodnuti jsou rGzné, napf. o umisténi stavby, o vyuziti izemi,

o chranéném tizemi nebo ochranném pasmu, o stavebni uzavéte apod. [13]
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2.2 Teorie v oblasti strategického planovani

2.2.1 Predstaveni strategického planovani

Strategické planovani je cilevédoma c¢innost, kterou lze charakterizovat jako ¢innost,
ktera je zalozend na logickém postupu vedouciho od ujasnéni cili a zmén, pfes analyzu
soucCasného stavu, zejména pak moznosti a omezeni, vedouci k navrhu optimalniho zptisobu,
jak ze soucasného stavu dospét k stanovenym cilim. Nezbytnou soucasti komplexniho
planovani pak také je realizace navrzeného zpisobu a pribézné sledovani, vyhodnocovani

souladu realného vyvoje s vyvojem pozadovanym.

Na rozdil od tradi¢nich centralistickych forem planovani je strategické planovani
zalozeno na aktivni participaci vSech aktérd, ktetfi se planovaciho procesu ucastni a nesou
plnou odpovédnost za vyuzivani svych zdroji, pfidélovani jednotlivych kompetenci

a ptipadnym uspéchem ¢i neuspéchem vystupu strategického planovani.

Vystupem vyse uvedenych ¢innosti je dokument — strategicky plan, jenz je ve své
podstaté¢ souborem postupnych a zcela konkrétnich krokt, které povedou v kone¢ném
disledku ke zlepSeni socio-ekonomického prostfedi v feSeném tGzemi. S témito kroky by mély
byt vSichni aktéfi procesu seznameni a samoziejmé s nimi také souhlasit. Strategicky plén,
respektive jednotlivé kroky, by mély byt uskutecnitelné a mély by vychazet z redlnych

ptirodnich, finan¢nich i lidskych zdrojii v dané oblasti.

2.2.2 Duvody strategického plinovani pro mésto

Strategické planovani je velmi dualezité, nebot’ vyvoj a hledani feSeni je nedilnou
soucasti jak Zivota lidského, tak Zivota komunitnich celkil, kterém je také mésto. Jestlize se
zaméiime na strategické planovani meésta, 1ze divody pro jeho tvorbu nalézt v nésledujicich

oddé€lenych ¢innostech:

e meésto si zlepSuje a upeviiuje svou pozici v konkurenénim soupeteni s ostatnimi
mesty predevSim o nové investice, pracovni mista, obyvatele a navstévniky,

e ujasni se hlavni sméry a cile rozvoje mésta véetné prostredki jak jich dosdhnout na
podkladé¢ verejné soukromého partnerstvi,

e umozni méstu vyuZivat své zdroje a moznosti a hospodafit se svymi finan¢nimi

prosttedky efektivnéji,
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e zlepSuje pozici mésta pro ziskavani vnéjsich financ¢nich zdrojii-zejména dotaci,
e je dlouhodobym néstrojem rozvoje mésta snizujicim vlivy a tlaky prosazovani
z4jml jednotlivych osob ¢i skupin ve sviij prospéch na ukor zdjmu vétSiny

obyvatel mésta.

2.2.3 Utastnici procesu strategického planovani

Strategicky plan se tyka vSech obyvatel mésta, avSak pro jeho vytvareni jsou klicové
osoby ty, které kontroluji rozhodujici zdroje a kompetence = nesou nejvétsi odpoveédnost za

budoucnost feSeného uzemi:

e  zastupci radnice,
e zastupci ufadu a instituci ve méste,
e  zastupci firem (zaméstnavatell),

e obcané.

2.2.4 Déleni a Kkritéria strategickych dokumentii

Jednotlivé hierarchické urovné vytvaii patficné strategické dokumenty, pficemz

konkrétnéjsi priority a stanovené cile v dokumentech na nizsich Grovnich by mély vychazet

z obecng¢ji definovanych a akceptovanych priorit na vySSich urovnich.

Strategicky plan rozvoje mésta je uceleny koncepc¢ni plan rozvoje mésta propojeny na
rozvoj celého regionu ¢i vétSich Gzemnich celkl. Strategicky plan rozvoje mésta musi byt
v souladu s Uzemnim planem mésta a jsou v ném zahrnuty viechny strategické dokumenty

rozvoje mesta.
Pii tvorbé strategického planu resp. strategickych dokumenti je dilezité zvolit
spravnou metodu, kterou na tvorbu dokumentu aplikovat.
2.1.1 Expertni a komunitni metoda zpracovani strategickych dokumenti

Podle miry participacel experti a mistnich pfedstaviteli v procesu strategického
planovani se rozliSuje expertni a komunitni metoda zpracovani strategickych dokumentd.

Tym expertd je zpravidla externi subjekt, ktery pfijal zakdzku a zavazal se smluvné

Lo 0 ek e
podil, ucast, Gcastnictvi
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K vypracovani strategického planu pro danou oblast. Je tedy nazyvan zpracovatelem

strategického dokumentu.

Skupina aktéra (tzv. iniciativni skupina) ¢itajici predstavitele obce (kraje) z vetejnych
1 soukromych instituci, vyznamnych podnikt, predstavitele zajmovych skupin a ostatni Siroké
vetejnosti, ktera se rozhodne pro pofizeni strategického dokumentu, by méla nechat
rozhodnuti o jeho zadani schvalit zastupitelstvem a obec (kraj) je pak (v souladu s vySe

uvedenymi zdkony o obcich a o krajich) zadavatelem strategického dokumentu.

Podle Perlina (2002)" by mél zadavatel jiz ve fazi zadani formulovat, jaky rozsah
prace ze strany zpracovatele ocekava a jakou miru participace ze své strany nabizi. Pti vybéru
zpracovatele se pak zadavatel orientuje zejména podle dostupnych referenci o zpracovateli,
nabidnuté cené za zpracovani a podle hloubky a rozsahu a nékdy i rychlosti zpracovani,

kterou je vybirany subjekt schopen zvladnout.

Pfi pouziti expertni metody pievazuje v celém procesu planovani hlavné aktivita
zpracovatele — tymu experti,, ktery s mistnimi piedstaviteli a zadavatelem komunikuje
a spolupracuje malo nebo vubec. Naopak pii pouziti komunitni metody je participace
mistnich pfedstavitelli vysokd a expertni tym s nimi aktivné spolupracuje, komunikuje své
kroky v planovacim procesu a je otevieny piipadnym pfipominkam a namétim ze strany
mistni ,,komunity”. Zasadni rozdily mezi obéma metodami zpracovani ilustruje nasledujici
tabulka. Nutno jesté dodat, ze v praxi se lze setkat spiSe s kombinaci obou metod, nez

s jednostrannym vyuzitim nékteré z nich. [8]

L PERLIN, R. Strategicky plin mikroregionu. Praha : Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, 2002

36



Tabulka 2: Charakteristika expertni a komunitni metody zpracovani strategického dokumentu

Expertni metoda

Komunitni metoda

-Mikroregiony s malym potencialem

mistnich expertl a znalcti

-Velka a velmi slozita uzemi, kde hrozi

-Oblasti, kde se osvéd¢ila vzajemna
spoluprace mezi mistnimi aktéry (mikroregiony

S vybudovanou mistni a regionalni strukturou,

Pouzitelnost . o .
problém slozité horizontalni komunikace s
nekterd mésta)
mezi zpracovatelem a zadavatelem
-jasna orientace na konkrétni problémy a
konkrétni feSeni v dané oblasti

-nezavislost expertli na mistnim prostiedi

-absence zdlouhavych a ¢asové naroénych

-tasto velmi odborné a metodicky Casto zbytecnych analyz jednotlivych funkénich
Vyhody kvalitni dokumenty s mnozstvim slozek tzemi
statistickych idajid a hodnocenim
-spole¢na diskuze vSech zucastnénych aktért a
vysledna srozumitelnost dokumentu
-Casta povrchnost analyzy jednotlivych
dilezitych odvétvi a opominani identifikace
-mala ¢i povrchni znalost mistniho nskterych témat a problémi
prostiedi a vztahti mezi jednotlivymi aktéry
) rozvoje ze strany zpracovatele -Casto pfehnany diiraz a orientace na obtizné
Nevyhody realizovatelné strategické zaméry

-maléa hloubka projednani s témito aktéry

-pozadavek aktivni spoluticasti mistnich

odborniki
Podminka -komunikace mezi zadavatelem a -formulace $irokého tymu mistnich aktérti
tispéSnosti zpracovatelem (iniciativni skupiny)

Zdroj: vlastni tabulka s vyuzitim Perlin (2002)
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2.2.5 Kratkodobé, stirednédobé a dlouhodobé strategické dokumenty

Jednotlivé strategické dokumenty se sestavuji pro pfedem stanovena ¢asova obdobi, ve
kterych se pocitd s dosazenim vytycenych rozvojovych cili. Tato ¢asova obdobi vSak neni
mozné stanovovat dogmaticky jako pevna a neménna, nybrz pouze jako orientacni ramce.
Vystupy strategického planovani jsou obecné charakteristické svou dlouhodobéjsi povahou,

nicméné jednotlivi autofi se vymezenim ¢asovych horizonti lisi.

Perlin (2002) hovoii o kratkoedobych strategiich, jestlize obsahuji realizaci svych
cili a nastroji v ¢asovém horizontu do 5 let. V tomto piipadé se tvlrci i realizatofi
strategického planu orientuji na rychle uskutecnitelné a zcela konkrétni opatfeni a rozhodnuti
v soucasnosti, které si nekladou za cil zménit existujici procesy a trendy, nybrz pro né
vytvofit pfiznivé podminky, s vyhledem jejich zmény Vv budoucnu. Tento typ strategickych
dokumentil je pak doporucovan pro planovani strategii rozvoje sttedné velkych mést a také

malych, pevng spojenych mikroregionti’ s jasné definovanou $kalou spolenych probléma.

Stirednédobé strategie jsou pak podle n¢j dokumenty s horizontem rozvoje v rozmezi
5-10 let a zamé&fuji se na feSeni Casteénych problému a témat s cilem umoznit dalsi rozvoj
feSeného regionu. Kroky vedouci k rychlym a kritkodobym zménam se zde kombinuji se
snahou o postupné nastartovani zmén a procest, které povedou ke zlepSeni socio-ekonomickeé
situace v dlouhém asovém obdobi®, K vyuziti je pak tento typ dokumenti doporu¢ovan pro

venkovské mikroregiony.

Dlouhodobé strategie se sestavuji pro obdobi piesahujici horizont 10 let a nefesi se
V nich Zadna konkrétni dil¢i témata, ale pouze dlouhodobé trendy rozvoje a na né navazujici

potiebné Zmény4. Jde v podstaté o identifikaci smért a cilt budouciho rozvoje a nastroju,

1 napf. jednotlivé stavebni, rekultivacni, revitalizacni akce apod.

2 Mikroregion je dobrovolné sdruzeni obci, které bylo zalozeno, aby obce v urcitych oblastech mohly 1épe
spolupracovat, a soucasné by takové sdruzeni mélo v blizké budoucnosti byt zadatelem o financni prostiedky z

fondt Evropské unie.
3 napf. stabilizace populace, strukturalni zmény v mistni ekonomice apod.

4 napt. podpora rozvoje inovativniho podnikani, propojovani dopravni infrastruktury nebo trvale udrzitelny

rozvoj.
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pomoci kterych se dojde k jejich naplnéni, ovSem az v horizontu nékolika let. Tyto strategie

se potom doporucuji pro vétsi izemi nebo pro uzemi s potiebou obecnéjsi vize rozvoje. [8]

Jini autofi* zase uvadéji pouzitelnost kratkodobé strategie na ¢asovy horizont do 2 let,

sttednédobé pak na 2-5 let a dlouhodobé na obdobi presahujici 5 let.

Podle analyzy realné situace ve strategickém planovani obci v CR na konci 90. let 20.
stoleti” je nutné konstatovat jako b&Zn& pouZivané spie druhé uvadéné rozdéleni a v ramei ngj
zase znacnou prevahu kratkodobych strategickych dokumentt, tj. téch na ¢asové obdobi do 2
let, se kterymi se rovnéz nejvice ztotoziuji predstavitelé jednotlivych regionl. VétSina
dokument obsahovala také nékteré sttednédobé zaméry cilené na piipravu izemi regionu pro
slozitéjsi rozvojové zaméry, ale dlouhodobé koncepce byly obsazeny jen v malém procentu
strategickych dokumentii a samotni piedstavitelé regionl je povazovali za méné dllezité.
Z toho je mozné vyvodit (a v podstaté¢ koresponduje s Perlinem), ze jestlize ptedstavitelé
jednotlivych obci a regionli jakozto potizovatelé strategickych dokumentd nejevi pfilisny
zajem o delsi nez 5 let¢ Casové obdobi, tézko lze priklddat dlouhodobym strategiim

zminénych v prvnim ptipadé (tj. nad 10 let) n¢jaky zvlastni vyznam na mistni Grovni.

2.2.6 Kratkodobé, stiednédobé a dlouhodobé strategické dokumenty

Strategické dokumenty pro vSechny hierarchické Urovné 1 asové obdobi, pro které
jsou zpracovavany, by mély byt postavené na kriteriich:

Dlouhodobosti, které odliSuje strategické plany od jinych typt plant a v podstaté
vychazi ze Ctyfletého obdobi, na které jsou u nas voleni pfedstavitelé vetfejné spravy,

tj. potizovatelé strategickych dokument.

Systemati¢nosti, kde strategicky dokument mapuje a davd do souvislosti vSechny

podstatné oblasti spojené s budoucim rozvojem feSené lokality.

Selektivnosti, coz znamena, ze strategicky dokument nemuze fesit veskeré aspekty

rozvoje v daném tizemi, ale pouze nékteré prioritni problémy a cile.

1 Zitek, V., Halamek, P. a kol., 2003.

2 Urbanismus a uzemni rozvoj, ro¢nik II, ¢islo 1/1999, s.9.
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Provazanosti (komplexnosti), které uvadi nutnost strategického dokumentu zvazovat

dopady naplanovanych zaméru i do dalSich odvétvi v regionu.

Soustavnosti, jez zduraziuje nutnost neustale se k dokumentu vracet, dopliovat

a opravovat jednotliva vstupni data a tim v podstaté aktualizovat jednotlivé dil¢i cile.

Otevienosti, a to jak vici verfejnosti a jeji kritice a podnétiim, tak vici podnétim zcela

novym, které¢ se miizou v pribéhu tvorby ¢i realizace strategického dokumentu objevit.

Realnosti, z hlediska finan¢nich, pfirodnich, lidskych a dalSich zdrojt jako zakladnich

ptedpokladl pro uskute¢néni naplanovanych zamért a koncepci.

2.3 Proces vzniku strategického dokumentu

Pti tvorbé strategického dokumentu, coz je pfedevsim tvofivy a otevieny proces, ktery
sméfuje k nalezeni konsensu® ohledné budouciho rozvoje v uréité lokalitg, by m&l byt proces

postaven na Siroké spolupraci téch, ktefi jsou jim pfimo ¢i nepiimo dotCeny.

Stejné tak se pfi tvorb¢ strategického planu provadi konkrétni kroky, které lze napf.

rozdélit a definovat nasledovné:

e formulace mise — hlavniho smyslu zpracovani strategického planu rozvoje mésta,

e zpracovani prizkumu podnikatelského klimatu (jako samostatného produktu
vyuzitelného jako podkladu pro vnitini a vnéj$i analyzu),

e zpracovani profilu mésta (jako samostatného produktu vyuzitelného jako
podkladu pro vnitini a vnéjsi analyzu),

e vnitfni analyza (zhodnoceni vlastnich predpokladi mésta),

e vnéjsi analyza (zhodnoceni vné&jSich faktorti, které mohou vyrazné ovlivnit rozvoj
mésta),

e SWOT analyza (porovnani silnych a slabych stranek mésta s vnéjSimi
ptilezitostmi a hrozbami a identifikace hlavnich problémil),

e vymezeni strategickych = kritickych oblasti (oblasti, které¢ maji kliCovy vyznam

pro rozvoj mesta),

1 A L, . .
shoda nazor(, souhlas, spole¢ny postoj, soucinnost
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formulace vize (zadouciho cilového stavu, spole¢né sdilené piedstavy o tom, jak
ma meésto v budoucnosti ve vymezenych strategickych oblastech vypadat),
stanoveni strategickych zaméra (klicovych pozadovanych tendenci vyvoje mésta
v jednotlivych strategickych oblastech, zhodnoceni dulezitosti jednotlivych
zamérh a popis jejich vzajemnych vztaht),

zpracovani akénich plani = cilii (stanoveni konkrétnich dil¢ich cilti pro realizaci
jednotlivych strategickych zamért a z nich vyplyvajicich tkolt, stanoveni priorit
cili a ukolt, plan realizace ukoli zahrnujici terminy zahéjeni a ukonceni, pfimé
osobnostni odpovédnosti a podminky nutné pro jejich splnéni vcéetné vymezeni
zdroji financnich prostiedki nutnych k jejich realizaci),

zalozeni monitoringu (vytvofeni systému sledovani a vyhodnocovani prubéhu
a vysledki realizace strategického planu, vymezenych cilit),

realizace akénich plant = cilti (provadéni praktickych opatieni),

monitoring (sledovani a vyhodnocovani pribéhu realizace strategického planu)
adaptace = aktualizace (uprava strategického planu v zavislosti na prubéhu
a vysledcich realizace, na vyvoji situace v mést¢ a na zménach ve vné&jSim

prostiedi).
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Na zékladé vySe uvedeného je zapotiebi si tak uvédomit, ze jednotnd a vSeobecné
pouzivand metodika strategického planovani neexistuje. Je vSak mozné dulezité kroky
identifikovat a sestavit tak obecné schéma (viz nize uvedené), které by znazornovalo postup

ve strategicko-planovacim procesu:

Obrazek ¢. 10: Obecné schéma

Pfiprava a organizace procesu strategického planovani

11

Analyza prostiedi a profil komunity

11

Identifikace problémovych oblasti a formulace vize

11

SWOT analyza

11

Stanoveni zamérd, cilu a strategii

11

Sestaveni a schvaleni strategického dokumentu

11

Implementace strategického dokumentu

11

Vyhodnocovani a aktualizace strategického dokumentu

Zdroj: Autor

vvvvvv

pocatecni krok zcela jisté ovlivni kroky nasledujici. Je obvyklé zfidit organ (komisi), ktery ma
na starosti management celého procesu. Clenové komise by méli byt vedouci piedstavitelé
jednotlivych zajmovych skupin s patfiénym vlivem ve své oblasti. Cim pocetnéjsi pak je tento
organ, tim vétsi je zde pravdépodobnost potiebného konsensu a nésledné uspésné
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implementace strategického dokumentu. Doporucuje se rovnéz za vedouciho tohoto organu
zvolit nékterého zastupce soukromého sektoru kjasné ilustraci verejné-soukromého

partnerstvi a apoliti¢nosti celé akce.

Analyza prostiedi dava obraz soucasné (vychozi) situace v regionu a jejim vystupem
je tzv. profil komunity, ktery by mé¢l byt zaméfen na analyzu ekonomické, socialni
a demografické situace v lokalité; zejména na tdaje o obyvatelstvu, o zaméstnanosti
a nezaméstnanosti, o piijmech, o struktufe mistni ekonomiky a jejich podnicich,
o0 infrastruktufe, bydleni a Zivotnim prostfedi, o rozsahu vetfejného sektoru a kvalité
poskytovanych sluzeb. Cilem této analyzy je odhalit mistni specifické rysy a charakteristiky,
které je mozné povazovat za komparativni vyhody ¢i nevyhody viéi jinym regionim a dat do
vzajemnych souvislosti vSechny podstatné oblasti, kterych se strategické planovani bude

dotykat.

Identifikace problémovych oblasti a formulace vize nasleduje hned po ptedchozi
analytické fazi a jde v podstaté o stanoveni toho, na co je nutné se v dal$im postupu zaméfit
a jaky je pozadovany stav, kterého se ma dosdhnout. Doporucuje se zvolit spiSe mensi okruh
problémovych (kritickych) oblasti’, a to tdch nejdﬁleiitéjéichz. Jiz vtéto fazi je pfi
formulovani rozvojovych vizi nutné zvazovat disponibilni finan¢ni, lidské a ostatni zdroje

a drzet se v hranicich budouci realizovatelnosti.

SWOT analyza je poslednim krokem v prvni poloviné planovaciho procesu — jeho
analytické fazi. M¢la by dopliovat piedchozi zkoumani soucasného prostiedi v regionu,
S podrobngj$im zaméfenim na identifikované problémové oblasti. Vnéjsi analyza se vénuje
urceni prileZitosti a ohroZeni® mistni ekonomiky a jde predevsim o ty faktory a trendy, které
nemuze obec svym chovanim pifimo ovlivnit jako napiiklad vydani ¢i zmény prévnich
predpisti a norem, pokrok v technologiich, ekonomické, socidlni, demografické a politické

zmény a trendy na narodni ¢i regiondlni urovni. Z téchto vné&jSich faktori je potom nutné

! napt. podpora malého a stiedniho podnikani, rozvoj cestovniho ruchu, zkvalitnéni poskytovani vefejnych

sluzeb apod.

2 O dulezitosti a sledu jednotlivych priorit je nutné dosahnout irokého konsensu, protoze nazory jednotlivych

zajmovych skupin se v urovani prioritnich smérii rozvoje budou ziejmé lisit.
% z anglického OT — Opportunities and Threats.
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zaméfit se jen na ty, které se vztahuji k fesené lokalité¢ a zvazovat jakym zpiisobem ovlivni
konkrétni strategicky plan a potazmo celou mistni komunitu a jak na né dokéze tato komunita
reagovat. Je ziejmé, ze v komplexni trzni ekonomice existuji situace, které mohou pusobit pro
jednu stranu jako pfilezitosti, zatimco pro druhou jako ohrozeni®. Vnitini analyza se zamétuje
na vlastni silné a slabé stranky* dané ekonomiky a je pro strategicko-planovaci proces
klicovou, protoze stanovuje pozici regionu ve srovnani s okolnimi, se kterymi soutézi
0 pracovni mista a investice. Silné stranky piedstavuji pro mistni ekonomiku komparativni
a konkurencni ,,vyhodu®, zatimco slabé naopak komparativni ,,nevyhodu®. Zamétena by méla
byt opét na vyse identifikované kritické oblasti, kterymi mazou byt naptiklad klicova odvétvi
ekonomiky, atraktivita regionu, infrastruktura a obCanska vybavenost, cestovni ruch, zivotni

prostiedi apod. [5]

Stanoveni zaméri, cilit a strategii plynule navazuje na vysledky pfedeslé analyzy.
Zaméry vyjadiuje konsensus o tom, ¢eho by se mélo vramci ekonomického rozvoje
dosahnout. M¢ly by byt definovany jasné a stru¢né, napiiklad podpora inovativniho podnikani
v regionu. Cile jsou potom specifické programy a projekty vedouci k naplnéni stanovenych
zamé&ra. Pfi jejich definovani je tfeba zvaZovat jejich specifi¢nost, méfitelnost, vSeobecné
akceptovani, realnost a terminovatelnost. V navaznosti na pfedchozi ptiklad tedy tfeba
vybudovani inova¢niho podnikatelského centra napojeného na mistni univerzitu. Strategie
jsou konkrétni aktivity, které vyjadiuji, jak bude dosaZeno cili a kdo je odpovédny za jejich
implementaci a monitoring. V nasem piipad¢ pak ,,zajisténi a iprava parcel, vlastni vystavba
objektu a navazani kontaktd s univerzitou.* Na zéklad€ zaméra, cilli a strategii se pak sestavi
jednotlivé konkrétni akéni plany rozvoje.

Sestaveni strategického dokumentu je Vv podstaté skloubeni jednotlivych akénich
mésta. Tuto ¢innost ma na starosti organ (komise) povéfeny managementem procesu, ktery
zde opét zvazuje realizovatelnost jednotlivych akcnich planti a dostupné finan¢ni, lidskeé

a dalsi zdroje. Sestaveny dokument by mél byt ndsledné prezentovan mistnim obcantim, a to

! napt. depreciace (znehodnoceni) mény je piilezitosti pro mistni vyvozce, ale také ohroZenim pro mistni

dovozce.

? 7 anglického SW — Strenghts and Weaknesses.
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jak publikaci vSech akénich plant prostfednictvim dostupnych médii a informacnich
prostiedki, tak svolanim vetejné schlize, na které bude plan predstaven a diskutovan. Jestlize
se v prub¢hu téchto aktivit nevyskytnou zadné prekazky ohledné konsensu v dané komunitg,
je mozné prikrocit k formalnimu schvaleni strategického dokumentu. Jak jiz bylo zminéno,
strategicky plan je schvalovan jako ,,Program rozvoje* konkrétni obce nebo kraje podle
zakona o obcich a zadkona o krajich a k tomuto kroku je odpovédné mistni zastupitelstvo.
Nicméné jedna se o pravné nezavazny dokument a je pouze na predstavitelich dané lokality

do jaké miry ho v budoucnu vyuziji a aplikuji.

Implementace strategického dokumentu je klicovou fazi, ke které také cely proces
vlastné¢ sméfuje. Az v této fazi se projevi, do jaké miry byla dilezita pocatecni organizace
procesu, zdali byly cile a strategie a zdroje zvoleny a rozloZeny spravné a jak Sirokého se
podafilo dosahnout konsensu. To vSechno se projevi v potiebné angaZovanosti jednotlivych
mistnich subjektti, na které pozadovany ekonomicky rozvoj zavisi. Jednotlivé subjekty
a mistni aktéti by mély predevsim znat pozadované vysledky a ¢asovy ramec jejich dosazeni
abyt si védomi vlastni odpovédnosti a participace na akcnich planech. Nejde zde tedy
0 existenci strategického dokumentu, ale hlavné o ztotoznéni se s tim, co je v ném obsaZzeno

a snaha to provést.

Vyhodnocovani a aktualizace z hlediska souc¢asnych podminek je nutnym prvkem
kazdé¢ formy lidského jednani a planovani a je proto nezbytné i v procesu strategického
planovani. K Gispésnym kalkulacim v rychle se ménicim ekonomickém a politickém prostiedi
je nezbytné prubézné¢ vyhodnocovat dosazené vysledky a srovnavat je stim, co bylo
naplanovano. Doporucuje se pro tento Ucel vytvofit organ pro fizeni implementace, ve kterém
budou opét zastoupeny vSechny mistni zdjmové skupiny a predstavitelé vefejné 1 soukromé
sféry. Proces vyhodnocovani by mél byt tedy zaméfen na srovnani dosazeného
s pozadovanym vystupem, spotiebované finanéni a ¢asové zdroje v souvislosti s ptidélenymi,
zmény Vv jednotlivych cilovych oblastech a vnéjSim prostiedi, které by mohly ohrozit cile
a hodnoceni vysledki doposud realizovanych strategii. Tento krok je v podstaté¢ naplnénim
kriterii soustavnosti a otevienosti, které zdlraziuji nutnost nezbytné aktualizace a vstficnosti

strategického dokumentu novym podnétum. [5]
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2.4  Strategické planovani mésta Pardubic

Strategické planovani mésta Pardubic sahd az do roku 1992, kdy tehdejsi predseda
komise piedlozil tzv. Koncepci mésta — strategické cile, kterd postihovala vSechny oblasti,
zahrnuté¢ 1 v dneSnim strategickém planu. Tento dokument, zpracovany vedoucimi odborti
magistratu, nebyl pochopitelné kompaktni, §lo pfedev§im o vyjadieni subjektivnich pohledi,

ale lze tvrdit, ze to byl materidl, ktery vyjadiroval zaméry mésta nejobjektivnéjsim zptisobem.

Vroce 1995 byla navrzena komise pro zpracovani analyzy soucasného stavu
a koncepce dalsiho rozvoje mésta. Za zaklad bylo vzato 12 problémovych okruhi, jejichz
gestory se stali Clenové komise. Kromé zakladnich oblasti byly navrzeny tyto gesce:
mezinarodni vztahy, urbanismus, komunalni sluzby a technologie. Kazdy gestor mél za tikol
zpracovat ,,Popis soucasné¢ho stavu®, ktery je v podstaté ur¢itou SWOT analyzou a profilem

meésta dohromady.

V bieznu roku 1996 byla nasledné schvélena Stifednédoba koncepce rozvoje mésta
Pardubice, ktera mé¢la byt feSena v pribéhu nejblizsich 3 — 5 let. Podkladové materialy bez
uprav a v plném rozsahu mély pies 200 stran. Komise se poté schazela ptlro¢né a hodnotila,

jak je koncepce uplatiiovana, co je tieba zménit nebo doplnit.

V fijnu 1998 nabidlo ministerstvo pro mistni rozvoj meéstu Pardubice moZnost
zpracovat strategicky pldn ekonomického rozvoje zalozeny na hleddni konsensu mezi

vedoucimi predstaviteli vefejného 1 soukromého sektoru ve méste.

Na zaklad€¢ vyse uvedeného doslo v lednu 1999 k osloveni vedoucich ptedstavitelli
velkych pardubickych firem, Skol, instituci, ¢lenli zastupitelstva a zaméstnancli mésta
a pozadal je, aby se stali ¢leny pardubické komise pro strategicky rozvoj. Ukolem komise
bylo sestavit strategicky plan ekonomického rozvoje mésta zalozeny na hledani konsensu
vramci celé komunity. Prace na tvorbé planu byly zahajeny v lednu analytickou casti,
tzv. prizkumem prostiedi. Soucasti toho bylo zpracovani ,,Profilu mésta”, ktery mimo jiné
zahrnuje demografickd data a populacni trendy, popis mistni ekonomické zakladny,
infrastruktury, bydleni ¢i stavu zivotniho prostiedi. Profil byl sestaven odborem strategie
magistratu za asistence mnoha dal§ich odborti a instituci véetné okresniho ufadu, Utadu prace

a Ceského statistického ufadu.
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Vsechny tyto materialy pomohly komisi pii rozhodovani o kritickych oblastech, na
jejichz feseni je cely strategicky plan zaméfen. Jako rozhodujici problémy, jimz mésto celi

a které tvofi jadro planu, byly oznacCeny
e ckonomicky rozvoj,
e Pardubice — centrum regionu,
e Zivotni prostiedi,
e doprava.

Nasledné¢ byla v tinoru 1999 dvéma subkomisemi provedena analyza SWOT. Tvir¢i,
synteticka Cast procesu byla zahdjena tim, ze ¢lenové komise vytvofili ¢tyfi pracovni skupiny,
jednu pro kazdou kritickou oblast. Pracovni skupiny byly kromé& ¢lentt komise tvofeny
i dals$imi odborniky, kteti mohli svou specifickou znalosti a zkuSenosti ptispét k feSeni

uvedenych problémtl.

Pracovni skupiny vytvofily Akéni plany skladajici se ze zaméra, cilti a strategii, které
fesi Ctyfi uvedené kritické oblasti. Tyto Ctyfi plany byly jddrem pardubického strategického
planu ekonomického rozvoje. Celkové se jednalo o velmi ambicidzni plan, na jehoz realizaci
se krom¢ mésta podilela celd fada dalSich organizaci. Tento plan také vychazel z toho,
7e mésto soucasné aktualizuje Uzemni plan a snaZil se postupovat v souladu s touto

aktualizaci.
Plan byl prijat Zastupitelstvem mésta Pardubic koncem ¢ervna 1999.

Obecné lze konstatovat, Ze strategicky plan ekonomického rozvoje byl pomérné
uspesné plnén, 1 kdyz u nékterych bodi se zpozdénim. Nekteré jiné body zase mély nevhodné
uréené zodpovédnosti a nerealné terminy plnéni. Nejvice tkold obsahovala ¢ast s ndzvem
Pardubice -centrum regionu, ktera méla 79 ukoll. Plan byl splnén na 88,6 % z celkovych 181
ukoli, pfi¢emz nesplnéné ukoly byly pievedeny a aktualizovany v souCasném strategickém
planu.

V roce 2002 bylo pfristoupeno K vytvoreni druhého strategického planu pro oblast
lidské zdroje, ktery obsahoval oblasti bydleni, socialni, kultura, sport, cestovni ruch, skolstvi

a zdravotnictvi. Jednalo se v podstaté o bliz§i rozpracovani pivodni oblasti Pardubice —

centrum regionu.

47



V roce 2004 byly oba strategické plany spojeny v jeden spole¢ny dokument s nazvem

Strategicky plin mésta Pardubic.

Prace na aktualizaci Strategického planu rozvoje mésta Pardubice pro dalsi
planovaci obdobi 2007 — 2014 byly zahajeny schliizkami péti pracovnich skupin (pro
dopravu, zivotni prostfedi, socidlni oblast a vzdélavani, ekonomicky rozvoj a bydleni a pro
cestovni ruch, kulturu a sport). Na téchto schlizkach byly znovu posouzeny a piipadné
preformulovany zejména slabé stranky mésta, popsany nejveétsi prekazky rozvoje a bylo
hodnoceno plnéni ukoli ze stavajiciho strategického planu. Soucasné odbor strategie

a rozvoje aktualizuje Profil mésta.

Clenové fidici komise na svém jednani v dubnu 2007 posoudili, doplnili a upravili
strategickou vizi mésta a rozhodli o kritickych — rozvojovych oblastech, pro které budou

zpracovany akéni plany.
Po diskusi bylo piijato toto nové roz¢lenéni kritickych oblasti:

e Ekonomicky rozvoj, vzdélavani a pfiprava pracovni sily,
e pritazlivé, aktivni mésto — socidlni oblast, kultura, sport, volny ¢as a cestovni ruch,
e Zivotni prostiedi a bydleni,
e doprava.
Hlavnim divodem je jak sniZeni poCtu feSenych témat, tak snaha po jejich vétsi
vzajemné provazanosti a komplexnim feSeni, které bude nezbytné pro prace na integrovaném

planu rozvoje.

Pracovni skupiny ke kazdé kritické oblasti se sesly v poloviné dubna a definovaly
zamé&ry akeénich plant a specifikovaly napli jednotlivych oblasti. Na naslednych schiizkach
byly vytipovany konkrétni cile, které¢ by mély zdméry naplnit, nebo byly zminény dalsi

koncepce a strategie, které problematiku fesi. [13]

2.5 SWOT analyza

Jak jiz bylo uvedeno vyse, je jednim z vyznamnych krokt planovaciho procesu SWOT

vvvvvv

strankou zejména geografickd poloha meésta, kterd se nachazi na kiiZzovatce nékolika druht

dopravy, vcetn¢ cyklistické. Silni¢ni doprava do mésta a ve mésté je vSak téméf ve vSech
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aspektech slabou strankou. Mezi slabé stranky pak patii jak Spatny stav fady dopravnich
staveb (mosty, mistni komunikace, parkovisté,...), tak stale nevyhovujici koncepce méstské

hromadné dopravy.

A pravé na feSeni jedné ze slabych stranek se tato prace zaméfuje a strategickou

rekonstrukci kiizovatky ,,U Trojice*.

Pro ucely detailniho rozpracovéani vyse uvedené problematiky je nezbytné vzajemné
porovnat strategické plany, které v poslednim desetileti mésto Pardubice zpracovalo. Toto

porovnani je nize provedeno SWOT analyzou.

Porovnani strategickych plania

2.5.1 Silné stranky

Vyhodné geograficka poloha uprostied

CR a na kiizovatce vice druht dopravy

Poloha na hlavnim Zelezni¢nim tahu,
velmi dobré spojeni do Prahy a na

Moravu

Bezbariérovost v Zelezniéni stanici

Pardubice — hlavni nadrazi

Relativné dobra dopravni dostupnost

pracovnich piileZitosti

Relativné mald  plocha  mésta
poloZeného v rovin€ — moznost vyuziti

cyklistické dopravy

Provoz mezinarodniho vetejného letiste

ve mesté (hrani¢ni prechod)

ZmP  bylo doporuceno  doplnéni
uzemniho planu o vnéj$i dopravni

systtm a pracuje se na schvaleni

vnitiniho dopravniho systému
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Vyhodna geografickd poloha uprostied

CR a na kiizovatce vice druht dopravy

Poloha na hlavnim Zelezni¢nim tahu,
velmi dobré spojeni do Prahy a na
Moravu

Relativné dobra dopravni dostupnost
pracovnich pfileZitosti

Relativné mald  plocha  mésta
poloZeného v roviné — moZnost vyuziti
cyklistick¢ dopravy, plynuly rozvoj
cyklostezek na tzemi mésta a v jeho
okoli

Provoz mezindrodniho vetfejného letiste
ve mésté (hrani¢ni pfechod)
Stabilizovand nehodovost na tUzemi
meésta

Labska vodni cesta, probihajici prace na
splavnéni feky Labe do Pardubic,
pfipravuje se Uzemi pro multimodalni

dopravné logistické centrum



2.5.2 Slabé stranky

Soucasné Spatné vné€jsi napojeni meésta,

chybi spojeni po dalnici

Nevhodné feSeni prijezdu méstem,

chybi vnéjsi dopravni trasy

Nedokonéené fteSeni dopravy v klidu
mésta v poméru s naristem stupné
automobilizace (feSeni Vv centru a na

jednotlivych sidlistich)

Spatny stavebné technicky stav mostii a

mistnich komunikaci

Prozatim nedokonceny systém
bezkoliznich cyklostezek na uUzemi
mésta

Stale nenalezena vyhovujici koncepce
méstské hromadné dopravy v souladu s
potfebami obcanu, podnik,
problematické stanoveni ceny a systému

prestupi, zastaraly odbavovaci systém

Spatnd prostorovd ndvaznost mezi
nékterymi Zelezni¢nimi stanicemi resp.
Zelezniénimi zastadvkami a zastavkami

MHD.

Autobusové nadrazi Pardubice neni
bezbariérové, ma Spatnou prostorovou

vazbu na Zelezni¢ni dopravu a MHD.

Spatné prostorové napojeni MHD na

hypermarkety.
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Soucasné Spatné vnéjs$i napojeni mésta,

chybi spojeni po dalnici

Nevhodné feSeni prijezdu méstem,

chybi vnéjsi a vnitini dopravni trasy

Nevyhovujici  Zelezni¢ni spojeni ve

sméru sever — jih

Nedokonéené fteSeni dopravy v klidu
mésta v poméru s nardstem stupné
automobilizace (feSeni v centru a na

jednotlivych sidlistich)
Technicky stav mistnich komunikaci

Nedostatecné dopravni napojeni

nékterych prumyslovych zén

Nutnost zvySeni bezpe€nosti Gastnikll

silnicniho  provozu a  prozatim

nedokonfeny  systém  bezkoliznich

cyklostezek na uzemi mésta

Nepatrny objem vyznacenych cyklotras

regionalniho vyznamu

Autobusové nadrazi Pardubice neni
bezbariérové, mé Spatnou prostorovou
vazbu na Zelezni¢ni dopravu a MHD —
autobusové nadrazi neni

mésta CSAD BUS Chrudim

v majetku

Integrovany dopravni systém prozatim
neni komplexné realizovany odstavné

parkoviste ... vétsi konkretizace



2.5.3 Prilezitosti

e Moznost Cerpani finan¢nich prostiedkt

ze strukturalnich fondu EU a ze statniho
rozpoctu (dotace)
sidlist® —

Revitalizace panelovych

zkapacitnéni parkovacich mist

Ptiprava vystavby rychlostni

komunikace R35

2.5.4 Hrozby

Spatny systém rozpoctového urceni

vynosu dani

e Nedostatek finan¢nich prostiedkl

do dopravy
e Zanik civilniho provozu letisté

e Neschvaleny uzemni plan
Pardubického kraje (zasadni pro
vypracovani projektové
dokumentace na R35 a jiné)

zanik

e Nesplavnéni Labe,

multimodélniho logistického

centra, pristavisté atd.

e Spatny systém rozpoctového urceni

vynosu dani

o1

Moznost cerpani finan¢nich
prostiedki ze strukturalnich fondd EU
a ze statniho rozpoctu

Revitalizace panelovych sidlist —

zkapacitnéni parkovacich mist
Rozvoj cyklistické dopravy
Rozvoj bezbariérovosti mésta

Realizace Integrovaného dopravniho

systému

Ptiprava vystavby rychlostni

komunikace R35

e Nedostatek financnich prostredkt

do dopravy

e Zanik civilniho provozu letisté

e Nesplavnéni Labe, zanik
multimodalniho logistického
centra, pfistavisté atd.

e Dalsi preference a podpora

individudlni automobilové dopravy

na ukor dopravy vefejné.



2.6 Strategicka vize

V ptivodnim strategickém pladnu z roku 1999 byla schvélena strategicka vize, kterou
Vv roce 2004 tidici komise upravila a navrhla jako strategickou vizi do roku 2010. Tato vize

se stala zakladnim vychodiskem ak¢nich plant v jednotlivych kritickych oblastech.

Strategicka vize je formulovana natolik obecné, ze by jeji platnost neméla podléhat
castym zménam. Komise usoudila, Ze zésady, které jsou ve vizi obsazeny, jsou stale platné
a pouze upravila formulaci (mésto ma byt rostouci bez stanoveni cilového poctu obyvatel,

mistni ekonomika ma zvySovat vyuziti vysledki védy a vyzkumu).

Pardubice jsou harmonicky se rozvijejicim kulturnim, spolecenskym a primyslovym
centrem kraje kde obcané naleznou zaméstnani, kulturni a spolecenské vyziti a piijemné

a Cisté Zivotni prostiedi. Rozvoj mésta by mél byt v souladu s vizi trvalé udrzitelnosti.

Ekonomické prosperita se opird o vyvéazenou strukturu jak velkych, tak i stfednich
amalych firem sdirazem na postupny piechod od materidlové néaro¢nych provozi

Kk progresivnim technologiim a sluzbam s rostoucim podilem védy a vyzkumu.

Ekonomickou prosperitu podporuje efektivni vyuZziti vyhodné geografické polohy,

dopravni dostupnosti a kvalifikované pracovni sily. [13]

2.7 Kriticka oblast dopravy

Dostavba dalnice D11 a napojeni Pardubic na tuto dalnici, blizkost pfipravované
rychlostni silnice R35, zvySeni kapacity silnice 1/37 do Hradce Kralové, vystavba vnéjSich
dopravnich systému, fungujici vefejné mezindrodni letisté, poloha mésta na modernizovaném
elezni¢nim koridoru, pfipravované splavnéni Labe a multimodalni logistické centrum®,
vyhodna geograficka poloha mésta ve stiedu republiky — to jsou nékteré ptilezitosti, které by
mésto mélo vyuzit, aby zvysilo svou konkuren¢ni schopnost ptilakat investory a navstévniky.

Pro dopravni situaci ve mésté Pardubice je nepfijatelné, aby vystavba této klicové dopravni

! Je charakterizovano umistdnim v regionu s dostate¢né silnou klientelou v oblasti primyslu, obchodu a sluzeb,
polohou na vyznamnych trasach zbozovych proudt (co nejvice druhti dopravy), blizkosti a snadnym napojenim
na hlavni vnitrostatni a mezinarodni trasy, velkym rozsahem moznych sluzeb v oblasti pfepravy, odpovidajicimi

plochami a manipula¢nimi prostfedky.
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stavby v délce cca 700 m probihala témét 3 roky a rychlost realizace tak byla podminéna
nikoliv stavebné-technickym podminkam a moznostem vystavby, ale byla podminéna
postupnému piidélovani zdroji od SFDI, resp. ze statniho rozpoctu. Situace v dopravé
soucasn¢ bezprostiedné ovliviiuje vSechny dalsi oblasti — ekonomiku, cestovni ruch, zivotni

prostiedi, bydleni a bez jejiho vyfeseni se mésto neobejde.

Strategicky plan mésta v oblasti dopravy fesi podporu vystavby, rekonstrukce,
zkvalitnéni dopravni (zejména silnicni) infrastruktury, ktera patii do kompetence meésta
(komunikace, chodniky, parkovisté, cyklostezky,...), ale soufasné¢ musi brat na védomi
a vytvareni podminek pro zlepSeni vnéjs$i dopravni dostupnosti, ktera je / ma byt zajistovana

statem a krajem.

Vedle dopravni infrastruktury je soucéasti této kritické oblasti 1 provoz na
komunikacich, kde je tfeba vénovat pozornost dvéma oblastem — bezpe€nosti provozu
a podpote hromadné a jiné ekologické dopravy. Mésto Pardubice v poslednich letech zacalo
se systematickym budovanim Integrovaného dopravniho systému, podporuje cyklistickou
dopravu, buduje bezbariérové prechody i1 ucelené bezbariérové trasy, vytvaii pro snadnéjsi

rrrrr

pokracovat a soucasné fesit problémy a nedostatky, které se v provozu objevuji.

JelikoZ neni pfili§ redlné ocekavat v budoucnu sniZeni individudlni automobilové
dopravy, musi mésto zaméfit svou pozornost na podporu ostatnich druhti jako naptiklad
MHD, cyklistickd a péSi doprava. Aktivity v této oblasti by mély smétovat jak do budovani

nové infrastruktury tak zaroven a pfedevsim do modernizace stavajici. [13]
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3 Analyza, zhodnoceni a dopad rekonstrukce kiiZovatky ,,U Trojice*

3.1 Zakladni adaje

Objednavatelem a zaroven 1 investorem je Reditelstvi silnic a dalnic CR a generalnim

projektantem je spolecnost Chladek a Tintéra a.s.

Resena stavba se nachazi na jihozadpadnim okraji Pardubic na rozhrani obytné
zastavby a uzitkovych ploch mésta, v blizkosti zeleného pasu dukelského lesa. Nachazi se
Vv katastralnim izemi Pardubice a v katastralnim izemi Svitkov. Poloha stavby bude pattit do
méstskych obvodd UMO' 1, Va VI. V blizkosti dotéeného tizemi se nachdzi dilezity
primyslovy zdvod Paramo a.s., ktery ovliviiuje podil tézké ndkladni automobilové dopravy
v téchto mistech. Uzemi je slozité zejména kviili kiizeni trati CD, konkrétné to je drdha 010
Praha — Pardubice, 031 Pardubice — Hradec Kralové a 238 Rosice nad Labem — Havlickuv
Brod. Zelezniénich trati se stavba ptimo dotyka. Mimotiroviiova kiizovatka silnice 1/2 a /37
je soucast severojizniho obchvatu mésta a zaroven zacatek preloucské vypadovky. Silnice 1/2
obsluhuje také méstské satelitni Gasti Staré Civice a Svitkov. K tomu naleZi obsluha
pramyslové zény u Starych Civic, kde se predpokladaji vyssi intenzity nakladnich vozidel.
Déle do této kiiZzovatky usti sbémd komunikace sidlist€ Dukla a jeho okoli, velkého

urbanistického celku s obytnou funkci.

! Utad méstského obvodu
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Obrazek ¢. 11: Poloha rekonstrukce kfizovatky ,,U Trojice*

i

(s T
S

o Bld eme. i
ST O e

Zdroj: http://maps.google.com, 2008

3.1.1 Rozsah stavebni ¢innost

Stavebni ¢innost bude zahrnovat
e rozsifeni komunikace I/37 Pardubice — Trojice, vCetné vSech vyvolanych objektil
a konstrukci (mosty pfes zelezni¢ni traté, opérné zdi, atd.),
e rozsifeni rampy MUK" Zavodists — véetnd obou sub-kiizovatek,

e Gpravy komunikaci I/2 a 11/322 ptiléhajici k MUK Zavodists.

1 . , v R
Mimotroviiova kiizovatka
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Tabulka 3: Stavba se déli na 4 prvky

Vedlejsi trasa Vedlejsi trasa Rampa MUK
Hlavni trasa 1/37
1/2 11/322 Zavodisté
Délka 986,5m Délka 241,5 m Délka 114,5m Délka 198,5m
S245 MS 17,5 MS 11,0 MS 14,5
Navrhova rychlost Navrhova rychlost Navrhova rychlost Navrhova rychlost
70km/h 50km/h 50km/h 30km/h

Celkovy soucet délek silnic v feSeném useku je 1,54 km.

Celkova vymeéra plochy vozovek je 30868 m2.

Zdroj: Autor

3.1.2 Orientacni lhiity vystavby

Zahajeni stavby je planovano na listopad 2009 a piiblizny konec v prosinci 2012, Tyto
terminy maji pouze orientacni charakter, jelikoz mize dojit k jejich zmén€ v navaznosti na
financovani stavby a probihdni pfipravy stavby a dalsi jiné aspekty, které mohou vyse

uvedeny termin ovlivnit.

3.1.3 Orientacni cena vystavby

Ptfedpokladand cena je velmi hruby odhad a zahrnuje jak samotnou vystavbu tak
i silni¢ni a zelezni¢ni omezeni. Pro rok 2009 je na stavbu vyélenéno 50 miliont K¢, z toho je

39 milioni OPD™. Celkovy odhad je 439 000 000,- K& bez DPH.

3.1.4 Plan vystavby

Postup stavebnich praci celé stavby popisuje 5 zdkladnich etap. Detailni popisy

jednotlivych etap jsou feSeny v kapitole 3.6. Planovany postup vystavby je tedy slozen:

! Operagni program Doprava je nejvétsi operaéni program v Ceské republice - p¥ipadé na n&j 5,774 mld. EUR, ;.

zhruba 22 % ze viech prostiedki pro CR z fondi EU pro obdobi 2007-2013.
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e FEtapal

Prvni ¢asti stavby bude provedeni pfipravy tzemi a provizornich stavebnich objektt.

e FEtapa?

V dalsi ¢asti postupu bude zhotoven silniéni most pies trat’ CD Pardubice — Hradec
Kralové. Soucasn¢ bude mozné realizovat stavbu lavky pro pési a cyklisty Se stavebnim
ozna¢enim SO 206, provést tpravu nadjezdu u Parama se stavebnim oznacenim SO 211 i
realizovat dodani stavebnich objekti se stavebnim oznacenim SO 103 a SO 105 -

Komunikace 1/2, resp. Komunikace 11/322.

Provadéni uvedenych dil¢ich stavebnich objektli vyvold nutnost realizace nékterych
praci tykajicich se uprav inzenyrskych siti. V neposledni fad¢ dojde k upravam trakéniho

vedeni drahy a k provedeni neutralnich poli pro stavbu mosta.

e FEtapa3

V této Casti vystavby budou provadény zejména mostni konstrukce a tim vyvolané prace
na stavebnich objektech komunikaci a inzenyrskych siti. Postup vystavby mosti v oblasti

nepiistupné lokality mezi Zelezni¢nimi tratémi fesi také tato kapitola.

e FEtapa4

V ptedposledni etapé budou jednak dokonCovany rozsahlejsi a pracnéjsi stavebni objekty,
jako stezka pro pé&si a cyklisty, sanace opérné zdi, apod. Dojde také na realizaci dokoncujicich
stavebnich objektl, jako svételna signalizace, nebo obnova odstranéného oploceni dotcenych

arealu.

e FEtapab

V zavére¢né etapé stavby dojde na provedeni sadovych uprav a rekultivaci ploch

dotcenych stavbou.
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3.2 Strucny popis stavby

Silnice 1/37 tvofi patefni silni¢ni komunikaci vychodoceského regionu, zejména

aglomerace Pardubice — Hradec Kralové.

Projekt fe$i rozsifeni a zvySeni kapacity komunikace 1/37 v prijezdnim tseku méstem
Pardubice, mezi MUK Palackého a MUK Zavodistg.

Za&atek Gpravy navaze na MUK Palackého, jejiz rozsifeni se také pfipravuje. Konec
Gipravy se nachazi za MUK Zavodi§té ve sméru na Chrudim. Dobudovanim MUK Palackého
a pravé akce 1/37 Pardubice — Trojice vznikne kapacitni severojizni pateini prutah ve

¢tyfproudovém usporadani na celé své délce.

Smérové i vyskové feseni respektuje stavajici komunikace, a to jak v trase 1/37, tak
v prostoru MUK Zavodisté. Rozsifeni silnice 1/37 si vyzada upravy a pielozky dotéenych

inzenyrskych siti. Vzhledem k vySkovému vedeni nivelety budou vybudovany opérné stény.

Zelezni¢ni traté budou premostény nové budovanymi mosty, konkrétng trat’ 010 Praha
— Pardubice i trat’ 031 Pardubice — Hradec Kralové. Komunikace pro nemotorovou dopravu
bude oddélena od komunikaci pro silni€ni dopravu, coz vyvola potiebu stavby nové lavky

podél silnice I/2 v prostoru MUK Zavodists.

Soucasti stavby je rekultivace ploch dotéenych stavbou. Dostavbou nedojde

k zaborim zemédélské pidy. Zasah do lesniho porostu je minimalizovan.

Silnice 1/37 bude rozsifena ze stavajici dvouproudové na komunikaci Ctyfproudovou,
délenou stiednim délicim pasem. Déle dojde k rozsiteni rampy MUK Zavodisté a komunikace
/2, také na Ctyfproudové uspotadani.

Zlepseni stavajiciho feseni MUK Zavodisté spodiva ve zvyseni kapacity obou
stykovych ktizovatek. ZvySeni propustnosti horni svételné kiizovatky spociva ve vybudovani
2 samostatnych odbo¢ovacich pruhi vpravo, které nebudou fizeny SSZ*, a toto odbo&eni bude
probihat plynule. V kfiZzovatce budou fizeny svételnym signalizacnim zafizenim pouze

4 jizdni sméry. K¥izeni dvou &tyfproudovych komunikaci v dolni kiizovatce MUK Zavodiité

je efektivné teSeno okruzni kiizovatkou o priméru 40,0 m, se dvéma samostatnymi

! Svételné signalizaéni zatizeni
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odbocovacimi pruhy vpravo a jednim samostatnym pfimym pruhem ve sméru HK — Chrudim,

vedenym mimo okruzni ktizovatku.

Celkovy soucet délek silnic v FeSeném tseku je 1,54 km. [6]
Soucasti projektu je navrh stezky pro pési a cyklisty. V tseku, kde je nyni stezka
vedena po silni¢nim mosté dojde k vybudovani samostatné lavky pro pési a cyklisty. Veskera
ktizeni peSich a cyklistii s motoristickou dopravou jsou fesena jako mimouroviiova, coz bude

mit vyrazn¢ pozitivni vliv na bezpecnost dopravy.

Stavba zahrnuje vybudovéni 2 silniénich mostti pfes traté CD, vybudovani 2 podchodii
pro pési, lavky pro pési a cyklisty, 4 opé€rmé zdi a provedeni pielozek inzenyrskych siti.
V ramci stavby dojde k odstranéni zemin a spodnich vod, kontaminovanych ropnymi latkami

Vv ramci staré ekologické zatéze.

Soucasti stavby bude:
e Rozsifeni silnice I/37 — ptestavba na ¢tyiproudové uspotadani,
e roziifeni a zvy3eni kapacity rampy MUK Zavodisté,
e prestavba, resp. rozifeni kfizovatek na MUK Zavodi§té (mala okruzni kiizovatka,
resp. prusecna s bypassy),
e rozsifeni silnice I/2 v prostoru nadjedu u Parama,
e o0ddéleni a provedeni mimouroviiovych kiiZzeni a vedeni stezky pro pési a cyklisty,
e prelozky inzenyrskych siti,
e uprava vetejného osvétlent,
e TUprava svételného signaliza¢niho zafizent,

e instalace svislého i vodorovného dopravniho znaceni, sadové upravy. [6]

3.3 Vliv technického feSeni na Zivotni prostredi:

Vystavbou feSen¢ho projektu dojde ke zlepSeni plynulosti silni¢ni dopravy v dané
lokalit¢. Bude tim sniZzena hlucnost a mnozstvi emisi. Hlukové studie byla zpracovdna ve
stupni uzemniho fizeni a prokazala normovou hlukovou zatéz, pti které nevznika nutnost

provadét protihlukova opatieni (stény, vymeéna oken, apod.)
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Zivotni prostiedi v bezprostfedni blizkosti bude po dobu trvani stavby docasné
zhorSeno. Vlivem zasobovani stavby stavebnim materidlem dojde k nardstu hlucnosti
a prasnosti. Organizaci vystavby budou negativni vlivy eliminovany na co nejmensi miru a na

co nejkratsi Casovy usek.

Stavba vyvola nutnost zasahu do vzrostlé zelené — kéaceni. Zelen dotenou

navrhovanou stavbou je mozné rozdélit do dvou zakladnich skupin.

Jednak je to izola¢ni a doprovodné zeleit komunikace s nadjezdem u zavodisté. Tato
zelen je ca 10 let po vysadbé a je tvotena predev§im dnes urostlymi borovicemi, podsadbou

tavolnikd a hlavné akatd, ale i jinych domacich dievin v kefovité formé.

Druha skupina zelen¢ jsou znacné dozivajici stromové a kefové porosty vétSinou
naletového charakteru mezi stavajici komunikaci a aredlem CD. Jsou to pfedevsim mohutné
topoly v rizném stupni poskozeni, btizy, akaty, slivoné, v kefovém patru hlohy, bezy,
pamelnik. Stromy z ¢asti dusi chmel otacivy. Nachéazi se zde i n€kolik dubli a borovic.
Porosty povétsing rostou na svahu silniéniho télesa a vytvareji pomérné znacnou zelenou

hmotu v jinak velice primyslové ¢asti mésta.
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3.4 Dopravni vztahy

Obrazek ¢. 12: Dopravni vztahy
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Komunikace /37 tvoii patefni komunikaci aglomerace Hradec Kralové — Pardubice —
Chrudim. V soucasné dob¢ se jiz pocita se zvySenim jeji kapacity na smérové rozdéleny
4pruh. Bude tvofit dalniéni pfivadé¢ k dalnici D11 Praha — Hradec Kralové — Wroclaw (trasa
evropského vyznamu E 67), kterad je dokonCena v plném profilu ke kiizovatce s R35
u Libisan. Déle tvofi 1/37 navaznost na rychlostni silnici R 35 Liberec — Hradec Kralové —
Lipnik nad Bec¢vou (E 442). S rychlostni silnici R 35 se 1/37 bude kiizit u Opatovic nad

Labem.

Komunikace I/2 je ptfevedena ptfes /37 nadjezdem. Nadjezd byl vybudovan v roce
1994 jako dlouhodobé provizorium. Jedna se o Sesti pélovou mostni konstrukci. Jednim
polem prochazi Zelezni¢ni trat CD 238 Pardubice — Havli¢kiv Brod. Druhym polem prochézi
silnice ¢. 37 a pfi zvySovani jeji kapacity nebude potieba nadjezd stavebné upravovat. Ve
tretim poli zbyva dostatek prostoru na prichod péSich a cyklistii. Ostatni pole zlstanou
prazdna. Mostni konstrukce je betonova, tramova. Ptes silnici 1/2 je funkéni napojeni na
Letist¢ Pardubice (strategicka funkce) a na Dostihové zavodiste (povaha zde konanych akci
zpusobuje ndrazové pirevySovani kapacit pfilehlych komunikaci a uzli. Primyslovd zéna
u Starych Civic se bude dle izemniho planu a z4jmi mésta nadale rozsifovat.

Sbérnd komunikace nalezici k sidlisti Dukla je ve stavajicim stavu dvou pruhova,
meéstska a Sitkoveé velkorysa komunikace s vysokym podilem osobni automobilové dopravy.
Cca 200 m od feSené lokality se nachazi Dopravni podnik mésta Pardubic se svymi garazemi,

coz zvysuje podil vozidel MHD (autobusy) ve skladbé dopravniho proudu. Je ziejmé, ze kvili

zvySovani stupné automobilismu budou intenzity dopravy na této komunikaci jen stoupat.
Resenou lokalitou prochazeji 4 linky MHD a relativng velky pocet linek dalkové
autobusové piepravy.
3.5 Mostni konstrukce
Stavba se nachazi v ochranném pasmu t¥i Zelezni¢nich trati:

e Praha — Pardubice
e Pardubice — Hradec Kralové

e Rosice n/L — Chrudim
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Dojde k budovani 4 mostt pies tyto zelezni¢ni traté, konkrétné most pies hradeckou
trat’, 2 mosty prazskou trat’ a lavka pro pési a cyklisty pies Chrudimskou trat. Dale dojde
k budovani ostatnich konstrukci v blizkosti vedeni trati, coz vyvola potiebu vyluk a omezeni

drazniho provozu.

Po dobu provadéni jakychkoliv praci na bourani a vystavbé novych mostii musi byt
ziizeno nulové pole = vypnuta trakce (divodem je bezpecnost). Toto opatieni se tyka trati
Praha — Pardubice i trati Pardubice — Hradec Kralové. Na trati Rosice n/L. — Chrudim se

trak¢ni elektrické napéjeni nenachdzi.

Vystavba mostnich konstrukci v nadvaznosti na zelezni¢ni provoz bude provedena

Vv nasledujicich krocich.
Bourani a vystavba mostu pres hradeckou trat’
e vyluka silni¢ni — jednosmérny provoz Hradec Kralové — Chrudim,
e pii bourani mostovky doc¢asna uplna vyluka,
e vyluka trakce Gplna — nulové pole,
e pii bourani opér omezeni provozu na jednotlivych ptilehlych kolejich,

e Vtéto etapé dojde kzalozeni a vystavbé opérnych zdi severne pfilehlych

k hradeckému mostu.

Doba trvani — cca 25 tydni.

Etapa musi byt provedena samostatné, bez jakychkoliv omezeni na trati Praha —

Pardubice!

Vystavba nového mostu pies prazskou trat’ — zakladani (piloty, zakladové pasy)
e pii budovani opéry a podpéry ¢astecné omezeni provozu na jednotlivych kolejich,

e vyluka trakce Gplné — nulové pole.

Doba trvani — cca 12 tydni.
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Vystavba lavKky pro pési a cyklisty — zakladani (piloty, zdkladové pasy)
e vyluka trakce na hradecké trati — nulové pole,

e Vv této etap¢ dojde k zakladani opérné zdi mezi prazskym a hradeckym mostem.

Doba trvani — cca 10 tydni.

Vystavba nového mostu pres prazskou trat’ — zbytek mimo zakladani
e silni¢ni provoz pieveden na stary most,

e postupné vynucené operativni vyluky v no€nich hodinach jednotlivych koleji zdhlavi
ve sméru do Ptelouce, popi. kratkodobé noc¢ni zastaveni provozu v obou kolejich
zahlavi ve sméru do Pielouce (zastaveni provozu musi byt projednano s
provozovatelem drahy pfi jednani k sestavé rocniho planu vyluk a dale musi byt
uptesnéno ve sttednédobém planu 60 dni pted pozadovanym terminem konéni vyluky

se zastavenim provozu),

e vyluka trakce Uplna — nulové pole.

Doba trvani — cca 15 tydni.

Vystavba lavKky pro pési a cyklisty — zakladani (piloty, zdkladové pasy)
e vyluka trakce na hradecké trati — nulové pole,
e kratké vyluky na hradecké trati pro montaz a demontéz bednéni mostovky,

e Vv této etap¢ dojde k dobudovani opérné zdi mezi prazskym a hradeckym mostem.

Doba trvani — cca 12 tydni.

Etapa musi byt provedena samostatné, bez jakychkoliv vyluk na trati Pardubice — Hradec

Kralové! (pouze nulové pole).
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Rekonstrukce stavajiciho mostu pies prazskou trat’

e vyluky dle predbézného harmonogramu — pii budovani vrchni i spodni stavby
postupné vynucené operativni vyluky (pfevazné v noci) jednotlivych koleji, vyjimecné

celé trati,
e silni¢ni provoz pfeveden na novy most,

e vyluka trakce uplnad — nulové pole.

Doba trvani — cca 19 tydni.

Opérna zed’ mezi komunikaci I/37 a trati Rosice n/L — Havli¢kiv Brod

e rozsah vyluk zavisi na zvolené technologii rekonstrukce (sanace / budovani nové zdi)

—neni v tuto chvili znamo,
e Pfi horsi varianté (budovani nové zdi) vyluky v delsim ¢asovém horizontu,
e silni¢ni provoz omezen, popi. pieveden na druhy jizdni pas,

e trakce neni.

Doba trvani — cca 14 tydni.
Ostatni mostni objekty — nadjezd u Parama, lavka u nadjezdu u Parama
e omezeni silni¢niho provozu zGzenim, max. ,,po polovinach®,

e pii budovani mostovky néjaka opatieni proti nebezpe¢i nehody (vylukové okno pfi

provadéni bednéni, mech. ochrana, atd.),

e trakce neni.

Doba trvani — cca 25 tydni.

Doba vystavby mostnich objektli, jejichz budovani ovlivni zelezni¢ni provoz, se

predpoklada 132 tydnii. [6]
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3.6  Grafické zpracovani vySe uvedeného FeSeni problémové situace ,,U Trojice*

Z hlediska problematiky postupu vystavby se jako klicovy jevi prostor mezi
zelezni¢nimi tratémi a silni¢nim nasypem v obvodu UZST" Pardubice. Toto misto je
nedostupné pro silnicni vozidla. Pfipadné provadéni stavby ze stavajici silnice 1/37 je

vylou€eno z diivodl snahy o zachovani silni¢niho provozu.

Obrazek ¢. 13: Nepfistupna oblast

Zdroj: http://mapy.cz, 2008

Problém bude feSen realizaci stavebniho objektu SO 901 — Docasny Zelezni¢ni
prejezd, ktery umozni vjezd do nepfistupného trojuhelniku, ztizeny dle pozadavkd Drazniho

ufadu.

1 Uzlové zelezniéni stanice
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Docasny Zelezni¢ni ptejezd umozni vjezd do oblasti mezi zelezni¢ni traté. Budovani
objekta SO 201%, 202%, 203° 209* bude probihat ztéto lokality. Tzn., Ze stavebni
mechanizace se bude pohybovat v téchto mistech, a ztohoto sméru dojde k realizaci

bouracich praci 1 nové vystavby.
Jelikoz je zpfistupiiujici prostor stisnény a prostorové omezeny, bude postup
3.6.1 Doporucovany postup vystavby

Postup vystavby, ktery umoznuje postupnou realizaci vSech stavebnich objektd je

naznacen takto:

Obrazek ¢. 14: Etapa 1

E T/A\ P /A\ 1 Zelezniéni

Smér z centra mésta ,
trat

Pardubice —
Hradec

Kralové

/ ql 8 /é

7

Sl

Zdroj: Interni zdroj Chladek a Tintéra a.s., 2007

! Silni¢ni most pies trat CD 030 — Pardubice — Hradec Kralové
2 Pfechod pro p&si pod 1/37

® Silniéni most pies trat CD 010 — Praha — Ceska Tiebova

* Opérna zed u MUK Palackého - vychodni
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Na obréazku je zndzornéno vybourani a vystavba nového objektu SO 201 s piistupem
z naznaéenych sméri. Jedna se o silniéni most pies trat’ CD 030 Pardubice — Hradec Kralové.
Jde o kiizeni komunikace 1/37 a Zelezniéni traté CD 030 Pardubice — Hradec Kralové. Béhem
této etapy, ktera je planovana na 25 tydnt dojde k omezeni provozu na komunikaci Hradec

Kralové — Chrudim. Pfi bourani mostovky bude do¢asna uplna uzavirka.

Obrazek ¢. 15: Etapa 2

5 /i s
VAV EVEIL DS S8 A

A ///',?'A VI T FA =

STl

T AL

Komunikace 1/37 I

Zelezniéni tratt Pardubice —

Praha (Praha — Ceska Tfebova)

CIAPA /

Zdroj: Interni zdroj Chladek a Tintéra a.s., 2007

V nasledujicich 12 ti tydnech dojde k zalozeni a vybudovani nového silni¢éniho mostu
SO 203, tj. silni¢ni most pies trat’ CD 010 Praha — Ceska Tiebova. Etapa je rozdélena do dvou
Casti. V prvni casti dojde pii budovani opéry a podpéry K ¢asteénému omezeni provozu na
jednotlivych kolejich, v druhé ¢asti, tj. dostavby nového silnicniho mostu bude silni¢ni provoz
preveden na stary most. V no¢nich hodindch jsou naplanovany postupné vynucené operativni
vyluky jednotlivych koleji zadhlavi ve sméru do Ptelouce, popi. kratkodobé no¢ni zastaveni

provozu v obou kolejich zédhlavi ve sméru do Prelouce.
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Obrazek ¢. 16: Etapa 3 Zelezni¢ni  traf

< A Pardubice -

2 - Hradec Kralové

Zelezniéni  trat
< Sy Pardubice -

’ . / /*‘" Praha (Praha —
"/ Ceska Trebova)

" ! Komunikace 1/37
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Zdroj: Interni zdroj Chladek a Tintéra a.s., 2007

Podle planu vystavby dojde v dalSich cca 22 tydnech k vybudovani SO 202, tj. lavka
pro pési a cyklisty. V prvni poloviné dojde k zalozeni opérné zdi mezi prazskym a hradeckym
mostem. V druhé ¢asti dojde k dobudovani opérné zdi mezi prazskym a hradeckym mostem.
Na obrazku je zfejmé, Ze tato etapa se nachazi v neptistupné oblasti, coz bude mit za nasledek

kratké vyluky na hradecké trati, konkrétné pak hlavn€ pro montéz bednéni mostovky.
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Obrazek ¢. 17: Etapa 4

Komunikace 1/37

CIAPA 4

Zelezniéni trat Pardubice -

Praha (Praha — Ceska Ttebova)

Zdroj: Interni zdroj Chladek a Tintéra a.s., 2007

Etapa 4 je druhou ¢asti etapy 2, jedna se tedy o dostavbu SO 203, tj. silni¢éniho mostu pies trat’
CD 010 Praha — Ceska Ttebova. Poté, co v druhé etapé byly poloZzeny zaklady, tato etapa fesi
samotny objekt SO 203. V této etapé bude silnicni provoz pfeveden na stary most. V no¢nich
hodinach jsou napldnovany postupné vynucené operativni vyluky jednotlivych koleji zahlavi
ve sméru do Ptelouce, popt. kratkodobé no¢ni zastaveni provozu v obou kolejich zahlavi ve

sméru do Prelouce.
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Obrazek ¢. 18: Etapa 5

CIAPA O

Zelezni¢ni  trat’
Pardubice -
Hradec Kralové

ZelezniGni  trat
Pardubice -
Praha (Praha —
Ceska Tiebova)

Komunikace 1/37
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Zdroj: Interni zdroj Chladek a Tintéra a.s., 2007

Pata etapa fesi kompletni dokonceni SO 202, tj. lavky pro pé&si a cyklisty. Tato etapa je
naro¢na v tom, ze musi byt provedena samostatng, bez jakychkoliv vyluk na trati Pardubice —
Hradec Kralové. Dal§im prvkem, ktery ztéZuje technologicky postup je jiz vySe zminéna
nepiistupnd oblast, kterd je ohrani¢ena prazskou a hradeckou Zelezni¢ni trati. Predpokladana

doba na dobudovani stavebniho objektu je stanovena na 12 tydnd.
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Obrazek ¢. 19: Etapa 6

@\907 )

S0_36% ~ 50 Komunikace 1/37
ETAP/A\ 6 /)] | o
Zelezniéni trat’

Pardubice — Praha
(Praha — Ceska

Ttebova)

Zdroj: Interni zdroj Chladek a Tintéra a.s., 2007

Tato etapa je etapou zavéreCnou a zaroven nejvice narocnou jak po technologické
strance, tak po strance asové. Re§i dobudovani viech mostnich objekttl vyse uvedenych.
Jednim z bodu feSeni, jak je zndzornéno na obrazku, je vystavba nového mostu ptes prazskou
trat. Po technologické strance dojde k vybourani nosné konstrukce stavajiciho silni¢niho
mostu a nasledné vystavbé mostu nového v kompletni konstrukci. Tato naro¢na etapa pfinese
postupné vynucené operativni vyluky v nocnich hodinach jednotlivych koleji zahlavi ve
sméru do Prelouce. Dal§Sim dopadem bude omezeni silnicniho provozu ziZenim, max.

,,po polovinach®. Casovy fond je odhadnut cca na 40 tydn.
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3.7 Rizikovost lokality ,,U Trojice*

3.7.1 Pyrotechnicky prizkum

Je vSeobecné zndmo, Ze v prubéhu II. Svétové valky byly Pardubice trikrat

bombardovany. Z toho dva nélety zasahly rafinerii Paramo a piilehlé okoli.

Z tohoto divodu byl objednan pyrotechnicky posudek obsahujici posouzeni moznych rizik
spojenych s vyskytem nevybuchlé munice.

Pro detekci leteckych pum je nejvyhodnéjsi vyuzit magnetometrie, tj. metody zalozené na
detekci magnetickych predméti.

Dosud provedené prizkumy v dané lokalité¢ ukdzaly na mozné technické potize. Jedna se
zejména o velké mnozstvi zeleznych predmétli v blizkosti zelezni¢nich trati. DalSim ruSicim
prvkem jsou rozvody elektrické energie, zejména rozvadéce typu VN.

Zadné stavebni prace nesméji byt zahajeny bez vypracovani technologického postupu
s ohledem na pyrotechniku. Urceni technologie a preventivnich opatfeni bude urceno
odbornym subjektem a bude soucésti realiza¢ni dokumentace stavby.

Dale je doporuceno, aby subjekt provadéjici pyrotechnicky priizkum prokazal odpovidajici
praxi pii realizaci obdobnych zakazek, a aby byla uzaviena pojistnd smlouva na kryti

pfipadnych rizik zhotovitele pyrotechnického prizkumu ve vysi min. 50 mil. K¢.

3.7.2 Likvidace kontaminace

V prostoru lokality Trojice se nachdzi kontaminace spodnich vod a nasledné podloZznich
vrstev unikem ropnych latek z firmy Paramo, a.s.

Smér proudéni podzemni vody je V lokalit¢ stavby orientovan zjihozapadu na
severovychod. Proto je nejvyssi stupent kontaminace ocekavan v prostoru noveé budovanych
mostit a opérnych zdi. Konkrétné se jednd o objekty SO 201, 202 a 203. Zptsob jejich
zalozeni (vrtané piloty) zfejmé vyvola potiebu sanovat postiZzena mista.

V soucasné dobé je stav monitorovan priizkumem — informace na Ceské inspekci Zivotniho
prostiedi v Hradci Kralové. Planuje se kompletni sanace celé lokality.

Pro ulehceni a zlevnéni vystavby by bylo vhodné provadét stavebni prace ,,I/37 Pardubice
— Trojice* az po provedeni kompletnich sana¢nich praci.

Dodavatel stavby je povinen fidit se platnou legislativou v oblasti odpadového

hospodafstvi, zejména piedpisy tykajicich se nebezpecnych odpadi.
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Zadné stavebni prace nesméji byt zahajeny bez vypracovani technologického postupu
s ohledem na kontaminaci ropnymi latkami. Urceni technologie a preventivnich opatieni bude

urceno odbornym subjektem a bude soucasti realizacni dokumentace stavby.

74



4  Navrh vhodnych opatreni k FeSeni dopravni situace

4.1 Vyhledovy stav a prognozy

Komunikace /37 bude rozSifena na profil S 24,5. Rozsifeni bude provedeno
zbudovanim druhého jizdniho pasu na strané do centra mésta. Na druhé stran¢ brani rozsiteni

trat CD 238.

Silnice I/2 se neuvazuje rozsifovat, nybrz se planuje jeji pielozka. Dle izemniho planu
ma pielozka vést od Starych Civic okolo letisté a ustit do stavajici komunikaéni sité v MUK
Drazkovice s pfimou navaznosti na jihovychodni obchvat mésta. Pielozka silnice 1/2 odvede

tranzitni dopravu z dotcené lokality. Pro lokalni dopravu nepFinese zasadni vyznam.

S roz$ifenim méstské sbérné komunikace u sidlist¢ Dukla se ve vyhledu nepocita. Ale

je pravdépodobné zkvalitnéni a dobudovani pésich a cyklistickych tras kolem této dopravni

tepny.

4.2 Dopad na silni¢ni infrastrukturu

Provadéni stavby I/37 Pardubice — Trojice vyvola potiebu omezeni silniéniho provozu

a uzavirek komunikaci.

Uzavirky a omezeni byly projednany s dotéenymi organy, zejména Policie CR krajsky
1 okresni dopravni inspektorat, Odbor dopravy Pardubického kraje, Odbor dopravy Mésta
Pardubic, RSD, SUS, Dopravni podnik, atd.

Potifebu uzavirek a znaceni objizdnych tras bude vyvolino témito stavebnimi

pracemi:

¢ Budovani mostu pres hradeckou trat’ SO 201
V této etap¢ bude provoz veden po provizornim piemosténi trati Pardubice —
Hradec Kralové, avsak pouze ve sméru od Hradce Kralové na Chrudim. Opacny
smér, tj. od Chrudimi na Hradec Kralové bude veden po objizdnych trasach pies
Anensky podjezd a ul. 17. listopadu.

e Nckteré prace a technologické postupy pii vystavbé vSech mosti si vyzadaji aplnou
uzavirku silnice 1/37. Jedna se napt. o bouraci prace a odstrafiovani stavajicich

nosniki, vystavbu provizoria, kladeni novych ocelovych nosnikli, betondz desky,
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apod. Vzdy se bude jednat o Gplnou uzavirku v fddu max. dvou dni, ktera piijde
zkoordinovat na vikendové dny, popt. dny pracovniho klidu.

e Budovani podchodu pro p&i a cyklisty pod rampou MUK Zavodiité SO 205.
Tento objekt bude budovan za provozu, pficemz kvili bezpecnosti bude na rampé
veden pouze jednosmérny provoz, a to ve sméru od Prelouce na Hradec Kréalové.
V opacném sméru budou vyznaceny objizdné trasy, opét Anenskym podjezdem,

resp. ul. 17. listopadu.

4.2.1 Objizdné trasy pro osobni automobily

Obyjizdné trasy pro osobni automobily, které budou znaceny:

e ul. Hradecka — 17. listopadu — J. Palacha — Chrudimska/Teplého

e Ul Hlavacova — Karla IV — Anensky podjezd — S:K:Neumanna -
Chrudimské/Teplého

Dalsi moZné objizdné trasy:

e Centrum Mésta — ul. Strossova — Kyjevska — Nemosice — Drazkovice —

Chrudim/Svitkov

e Centrum Mésta — ul. Dasickd — Cerna za Bory — Nemosice (Chrudim) / —
Uhietice (Chrudim)

e 11/322 — Biehy u Pielouce — Pfelou — St. Civice

e Rosice n/L — Svitkov (tzv. Svitkovsky most)

4.2.2 Objizdné trasy pro nakladni automobily
Objizdné trasy pro nékladni automobily, které budou znaceny:

e Ul. Hlavacova — Karla IV — Anensky podjezd — S:K:Neumanna -
Chrudimské/Teplého

DalSi moZné objizdné trasy:
e D11 - Tynec n/L — Pteloué — St. Civice

e Hradec Kralové — Zamrsk — Hrochtiv Tynec — Chrudim
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4.3 Dohodnuta opatieni

Po dobu vyznacdeni objizdnych tras byla dohodnuta opatieni, kterd zlepsi bezpecnost

aplynulost a dopravni situaci na objizdnych trasach ve mést¢ Pardubice. Pro zmirnéni

rozsahu piedpokladanych kongesci projekt uvazuje s ndslednym typem a poctem opatieni:

Uprava na k¥iZovatce ul. Anenska x Karla IV

jedna se 0 zménu SSZ, kdy od ul. SK. Neumanna bude pravé odboceni smér ul.
Hlavacova osazeno stalou zelenou Sipkou umoznujici stale odboceni. Soucasné se
zménou SSZ dojde k instalaci vodorovného znaceni, plastovy vyvySené vodici linie
z tvrzeného plastu tak, aby nedochazelo k piejizdéni vozidel z pruhu do pruhu
bezprostfedné za kiizovatkou ve sméru ul. Hlavacova

Zvyseni kapacity ul. 17. listopadu

smérem do centra budou v useku kiizovatka sul. Smilovou az kiizovatka s ul.
Palackého vyznaceny dva jizdni pruhy. V opacném sméru na Chrudim bude
vyznacen jeden jizdni pruh. Tato uprava vyvold docasny zékaz zastaveni v tomto
useku. Pro zasobovani zlstane vyhrazeno misto u ul. Smilovy a vyjimka ze zakazu
zastaveni od 18 do 06 hodin pouze ve sméru do centra. Zadny jizdni pruh nebude
vyhrazen pro autobusy. Ugel tohoto opatieni je snizit velikost tzv. ,,chrudimského
vzduti®“ v ul. 17. listopadu.

Zvyseni kapacity ul. Teplého

smérem do centra budou vyznaceny dva jizdni pruhy, pfi¢emZ ten pravy bude
vyhrazen pro autobusy, smérem na Pielou¢ bude vyznacen jeden jizdni pruh. Tato
uprava bude provedena v useku kiizovatka s ul. Lexovou az kiizovatka s ul. V Raji.
Ugelem je umoznit projeti vozidel MHD a linkové dopravy mistem, kde se otekava
zvySeny vyskyt kongesci.

Uprava vyjezdu z dopravniho podniku

vyjezd z dopravniho podniku bude upraven kvili ocekdvanym kongescim na
ul. Teplého. Bude proveden tfiproudovy usek, pti¢emz krajni jizdni pruhy budou
prabézné a v prostiednim pruhu se bude realizovat levé odboceni z vyjezdu
z dopravniho podniku. Pfi odboceni do tohoto pruhu budou davat vozidla MHD
z piipojovaciho = prosttedniho pruhu do krajniho pribézného. Prostfedni jizdni

pruh bude protazen smérem na Svitkov, kde coby ostrivek rozd¢€li stavajici prechod
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pro chodce, coz zvysi bezpecnost prechdzejicich chodcli v této lokalité
s o¢ekavanou vysokou intenzitou vozidel.

e Na kriZzovatce ul. Teplého a Lexovy bude instalovdno provizorni svételné
signaliza¢ni zatizeni pro fizeni jizdy vozidel touto kiizovatkou.

e Vyznaleni vodorovného dopravniho znaceni V12B (Zluté zkiiZené &ary)
toto vodorovné dopravni znaceni bude vyznaCeno v prostoru vyjezdu IZS na
ul. Teplého a dale v téchto kiizovatkach: ul. Teplého x rampa MUK Zavodisté,
ul. Prazska, Lexova, Cs. Armady, Rozkova, V Raji, Ceskova, J. Palacha. Ul. J.
Palacha x Pod Btizkami, Gorkého, Milheimova. Ul. 17. listopadu x Smilova,
Palackého, ul. Hradeckd x Sukova, ul. Palackého x Kpt. Bartose, Nadrazni,
Macanova, K Polabinam, wul. SK:Neumanna x Pichlova, Svobody, Na
SpravedInosti, ul. Karla IV x Anenska, Arnosta z Pardubic, Jahnova. Ul. Pichlova x
B. Némcové, Rokycanova, Zel. Pluku. Celkem se jedna o 28 kiizovatek, kde bude
vyznaceno toto znaceni zabranujici stani vozidel v kiizovatkach. Opatfeni by mélo
zamezit zacpani kiizovatek a znemoznéni jizdy vSech sméri.

e V dostatecnych vzdalenostech bude avizovan zdkaz vjezdu vozidel vysSich nez
3,3 m do podjezdu na ul. 17. listopadu, resp. J. Palacha. Zvyraznéné znacky budou
osazeny do ul. Palackého, Hradecka, 17. listopadu, J. Palacha, Chrudimska,
Teplého, Pichlova. Ostatni znalky budou osazeny na MUK Ohrazenice, MUK
Drazkovice, MUK Palackého, MUK Zavodisté, ul. Na Drazce, Dasicka
a Podébradska. Jedna se o 14 ks dopravnich informacnich tabuli, z toho 7 ks na
zvyraznéném pozadi.

e Pokud jiz bude v provozu vratna vétev na MUK Ohrazenice silnice 1/37 (smér
Hradec Kralové — centrum), bude objizdna trasa pro osobni automobily napojena
jiz tam.[6]

V prubéhu vystavby 1/37 Pardubice — Trojice nebude mozZné povolovat dalsi

uzavirky komunikaci, které by mohly negativné ovlivnit plynulost silni¢ni dopravy.

Piedpokladana celkova doba trvani uzavirek a omezeni silni¢niho provozu je 139 tydnu.
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4.4 Navrh uzavirek, objizdnych tras a dalSich opatfeni
Piiprava tizemi (SO 001 az 004)
Kéceni zelen¢, piiprava staveniste, piiprava izemi, atd.

Veskeré prace budou provadény za provozu s piipadnym lokalnim zazenim,

¢1 omezenim. Nedojde k potieb¢ objizdnych tras, nedojde k uzavirkam.

Doba trvani — 4 tydny.

Obrézek €. 20: Objizdné trasy pii ptipadné uplné obousmérné uzavirce 1/37

| STARE MESTO
, o Sy : é

OSOBNI
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Zdroj: Zdroj: Interni zdroj Chladek a Tintéra a.s., 2007
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Vystavba provizorniho premosténi u mostu pies hradeckou trat’ (SO 901, 902 a 903)

Pii vystavbé provizorniho premosténi bude zhotoven provizorni nésyp, provizorni

mostni opéry a bude osazena provizorni nosna konstrukce typu MMT.

Nekteré prace (osazovani opér, osazovani samotného provizoria) vyvolaji nutnost
uplnych uzavirek (v obou smérech) v délce cca 2 x 2 dny. Nejlépe realizovat ve vikendovych

dnech, pfi nizSich intenzitach dopravy, zejména nékladni).

Doba trvani — 3 tydny.

Most pies hradeckou trat’ (SO 201)

Pti budovani SO 201 mostu pies hradeckou trat’ bude silni¢ni provoz na komunikaci

/37 pievadén po provizoriu, a to pouze v jednom sméru Hradec Kralové — Chrudim.

Smér Chrudim — Hradec Kralové bude veden po objizdné trase Anenskym podjezdem.

Doba trvani — 25 tydni.

Mosty pies prazskou trat’, lavka a podchod pro pési (SO 101, 104, 203, 202, 204, 207,
209, 210)

Jedna se o 2 nezavislé silnicni mosty — prace na nich budou provadény postupné,
tj. silni¢ni provoz bude pfeveden vzdy na jeden jizdni pas smérové rozdélené Ctyfproudové

komunikace.

Doba trvani — 68 tydni.

Podchod pro p&i na rampé MUK Zavodisté (SO 205 a 102)

Podchod pod rampou MUK Zavodisté bude stavebn& provadén po polovinach, pficemz
z hlediska bezpec¢nosti bude zprovoznén pouze jeden smér dotéené rampy. Provoz bude
umoznén pouze ve sméru od Prelou¢e na Hradec Kralové. Opacny smér bude veden po

objizdnych trasach.

Doba trvani — 10 tydni.
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Obrazek €. 21: Jednosmérné vedeni provozu na I/37 (pro Chrudim — Hradec kralové)
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Zdroj: Zdroj: Interni zdroj Chladek a Tintéra a.s., 2007
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Obrazek ¢&. 22: jednosmérné vedeni provozu na rampé MUK Zavodisté (pro Hradec kralové —

Prelouc)
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Zdroj: Interni zdroj Chladek a Tintéra a.s., 2007
Nadjezd u Parama, lavka u nadjezdu u Parama (SO 206 a 211)

Stavebni prace na nadjezdu u Parama bude nutné provadét za provozu, jelikoz nejsou
K dispozici zadné objizdné trasy. Provoz bude veden obousmérné s jednim zuZzenym jizdnim
pruhem pro kazdy smér. Vedeni jizdnich pruhti na nadjezdu bude operativné€ ménéno podle

potieb dodavatele.




Doba trvani — 25 tydni.
7. Rozsireni silnice 11/322 (SO 105)

Silnice 11/322 bude rozsSifovana a upravovana pii zachovaném silnicnim provozu. Jizdni

pruhy budou operativné zuzovany a vedeny dle okamzitych potieb dodavatele stavby.

Doba trvani — 4 tydny.

Piedpokladana celkova doba trvani uzavirek a omezeni silni¢niho provozu je 139 tydni.

4.5 Jiny uhel pohledu na navrhované reSeni

Z vy3e uvedenym technologickym postupem, ktery vznikl ve spolupraci Reditelstvi
silnic a dalnic CR a spole¢nosti Chladek a Tintéra a. s., se ztotoziiuji, nicmén& po strance

nacasovani zde shledavam vétsich procesnich vad.

V poloving roku 2006 obdrzel Pardubicky kraj od Reditelstvi silnic a dalnic CR
vysledky s¢itani dopravy na dalni¢ni a silni¢ni siti v roce 2005, pfi¢emzZ tato s¢itani jsou
provadéna jedenkrat v prubéhu péti let. V tabulce jsou uvedeny komunikace, které patii do
nejzatizenéjSich useku silnic Pardubického kraje

o 4

Pocet vozidel za 24 | Podet vozidel za 24

hodin pro rok 2005 | hodin pro rok 2000

Komunikace

Silnice 1/37 v prostoru u Parama 26 359 22 613

Silnice 11/324 v useku kiiz. U zimniho
stadionu 26 854 25 164
a ki1z. Hradecka a Podébradska

Ulice Jahnova MK (u Prokopova
24 611 21 185
mostu)

Silnice 1/36 v useku ktiz. U Trojice -
ktiz. U Globusu

24 757 23 057

Zdroj: Pardubicky kaleidoskop, 2006
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Z tabulky vyplyva, ze komunikace 1/37 patii k jedné z nejvice vytizenych komunikaci
v Pardubicich. Pokud dojde k omezeni ¢i tplnému uzavieni této komunikace, znamena to vést

dopravu skrze mésto.

V této &asti pravé spatiuji hlavni pochybeni navrhovaného fe$eni. Re$eni nebylo
pojato koncepcné, ale pouze Castecné a to se zaméfenim zejména na technologické feSeni
rekonstrukce. Z zadnych studii nebylo patrné zamysleni se nad souvislostmi, které pii
uzavirce nadjezdu nastanou, kterymi jsou napf. provazanost silni¢ni a zelezni¢ni dopravy,
plynulost MHD a linkové osobni dopravy, potieby obyvatel mésta Pardubice a v neposledni
fad¢ rychld dostupnost vozidel s pfednosti v jizdé (tj. zachranna sluzba, policie, hasici).
A prave tyto souvislosti, na které se nikdo cilené nezaméftil, povedou k nadmérnému zvyseni
zatéze silniéni dopravy a to po neptedstavitelnou dobu minimalné 139 tydnii. Na takovéto
omezeni neni mésto Pardubice viibec pfipraveno, coz je zasadni problém feSeni, které je sice
po technologické strance feseno optimalné, nicméné po strance logického nacasovani se jedna

o navrh takika ,,na hranici zdravého rozumu®.

Pro minimalizaci negativnich dopadd, které vyse identifikuji, doporucuji zaméfit
planované aktivity na vybudovani minimélné jednoho z planovanych obchvat. Mésto by se
tedy mélo zaméftit na ziskani zdroju jak z vetejného, tak soukromého sektoru, které by pouzilo
na urychleni vystavby obchvatu. Tim budou zajiStény minimalni vhodné podminky pro
odklon dopravy mimo mésto Pardubice a tehdy bude mozné piistoupit k pldnované realizaci
rekonstrukce kiizovatky, aniz by se to ve vét$i mife dotklo plynulosti dopravy uvnité mésta

Pardubice.

Ptestoze strategicky plan byl jiz schvalen a je dle né& postupovano, mélo by mésto
piistoupit k mozZnosti jeho pfepracovani resp. preskupeni a to za ucelem vySe uvedenym
tj. realizace vystavby minimaln¢ jednoho z obchvatl, ktery by zajistii méstu Pardubice

odleh¢eni pfi uzavirce kiizovatky.
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Obrazek ¢. 23: Jihovychodni obchvat
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Na obrazku je znazornén planovany jihovychodni obchvat. Vystavbou pielozky silnice
1/2 vznikne nové dopravni napojeni obytné a primyslové zény v Cerné za Bory a jeji napojeni
na silnici I/37 a tim 1 na R35 a dalnici D11, které umozni vymistit z centra mésta tranzitni,

zdrojové a cilové dopravy.

Zéakladni problém v pomalé vystavbé obchvatu osobné spatiuji v pratazich okolo
vykupti pozemkti a ne v nedostatku finan¢nich prostiedkli. Osobné si myslim, Ze razantnéjsi
piistup stavebniho ufadu by mohl termin zahdjeni stavebnich praci vice pfiblizit. Je tfeba si
umét odpoveédét na otazku, co ma prioritu. Je-li to zajem vlastnikti pozemkd nebo je-li to
hodnota zdravi 80 tisic obcantd, cena lidského zivota v ramci nebezpecné piehusténé
vnitromé&stské dopravy a negativni dopady na Zivotni prosttedi uvnitt mésta. Z mého pohledu

ta druha miska vah ma rozhodné prioritu pted z4jmy nékolika vlastnikti pozemkdi.
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Dalsim krokem Kk ptiblizeni se obchvatu celého mésta je obchvat severovychodni. Na
vybudovani tohoto obchvatu bude potfeba vytvofit rozpocet o vysi cca 823 miliont korun.
Touto ¢astkou spada do jednéch z nejdrazsich projekti mésta. Severovychodni obchvat by
m¢él dopravu vést od obchodniho domu Globus na sidlist¢ Dubina. Cesta povede od Globusu
kolem Intersparu a pied Starym Hradistém ptekroc¢i starou silnici 11/324 na Hradec Kralové.
Pak bude pokracovat za Cihelnou, kde by mél vyrist velky most ptes Labe a cely obchvat

bude ukonc¢en kruhovou kiiZzovatkou za véznici na sidlisti Dubina.

Samotna pfiprava stavby obchvatu vSak nebude viibec levna a jednoducha zéleZitost.
Da se opét pocitat s velkymi problémy s vykupy pozemk, které momentalné brzdi vystavbu

jihovychodniho obchvatu

Obrazek ¢. 24: Severovychodni obchvat
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Obchvat mésta, ktery svoji podobu ma zatim jen na papite, je jihozapadni obchvat.
Trasovani silnice, ktera odvede dopravu z Pardubic, neni jesté u konce. Obchvat by mél svést
dopravu ze silnice I/2 ve sméru od Ptelouce, minout Staré Civice, obejit letiste, vést kolem
Star¢ho Matefova a napojit se na mimouroviiovou kitizovatku v DraZkovicich. Jeho ptiprava

a vystavba zfejmé potrva roky. Na obrazku je znazornén graficky jeho mozny profil.

Obrazek €. 25: Jihozapadni obchvat
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Zavér

Bakalarska prace se zabyvala tématem strategického rozvoje silni¢ni infrastruktury
V Pardubicich. Puvodnim zamérem prace bylo zhodnotit technologické feSeni planované
rekonstrukce ktizovatky ,,U Trojice®. Pfi provadéni analyzy kvality technologického feseni,
byl vSak odhalen velmi zasadni problém, ktery byl identifikovan, popsan a stejné tak bylo 1
navrzeno mozné feSeni pro minimalizaci jeho dopadu, nebot’ kompletni odstranéni dopadt jiz
neni mozné, nebot’ vSechny stavebni Gpravy jsou zavislé na sprdvném nacasovani a prave
tento hlavni bod, jakéhokoli planovani vystaveb, nebyl zohlednén natoz dodrzen ve

strategickém rozhodnuti o dobé¢ realizace rekonstrukce kiizovatky.

Jak je mozné vysledovat z vySe uvedenych fakti a souvislosti, navrhované feseni
planovanych stavebnich Uprav vyplyvajici ze strategického pldnu mésta Pardubice je sice
pojato komplexné, ale nékteré velmi vyznamné body, vedouci k zachovani plynulosti resp.
minimalizace jejiho omezeni, fe§i minimalné a zejména pak neefektivné. Slozitost sama, je jiz
zprvu ovlivnéna kiizenim trati CD a mimotroviiové ktizovatky dotCené oblasti 1/2 a 1/37,
kterd je soucasti severojizniho obchvatu mésta. V minulosti byly zpracovavany studie na

objizdné trasy mésta, ale minuly strategicky plan byl zaméten zejména na mésto jako takové.

Jak je uvedeno vySe, prvni strategicky plan se zabyval hlavné budovanim intravilanu
mésta, jako bylo budovani cyklostezek, rekonstrukce silnic, opravy budov atd. Dokonce i do
tohoto strategického planu byla jiz zac¢lenéna planovana rekonstrukce ,,U Trojice* a tehdy se
zjistilo, ze bude zapotiebi se také zaméfit na extravilan mésta, tedy na feSeni obchvati mésta.
Bohuzel i pies toto zjisténi se k realizaci obchvati nepftistoupilo a dopad tohoto rozhodnuti

bude znatelny v okamzik, kdy v§echna doprava bude tazena pies mésto Pardubice.

Ale aby se na tento vyznamny problém nezapomnélo, byl zaclenén taktéZ do
strategického planu nasledného tj. aktualniho, podle kterého mé byt i provedena realizace
rekonstrukce oné kiizovatky. AvSak logika véci nahravd tomu, Ze se jednalo o neStastné
rozhodnuti, nebot’, jak uvedeno vySe, zahajeni rekonstrukce kiiZzovatky bez zajisténych
obchvatii povede k dopravnim kolapsim, kdy objizdné trasy jsou naplanovany skrze

historické centrum meésta Pardubice.

Dal$im negativnim dopadem je potifebna délka provadeéni rekonstrukce, ktera se
predpokladd na minimalni dobu tfi let, a tedy se jednd o tiileté nadmérné zatiZzeni dopravy ve

mesté a stejné tak 1 o nemalé zvyseni naklada s timto spojenych.
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Reseny dopravni uzel, stejné jako celé dotdené Gizemi, je potieba stavebné i dopravné
vyftesit tak, aby bylo splnéno urbanistické, estetické a ekologické hledisko, ale zaroven aby se
zvysila bezpeCnost a plynulost silni¢niho provozu. Kvuli umisténi lokality v intravilanu je
potieba vylepsit infrastrukturu pro nemotoristickou dopravu (chodniky, cyklostezky) a stejné
tak je i potifeba zajistit dostateCnou pruchodnost kiizovatky se zietelem na §ir§i dopravni

vztahy v ramci kraje i celorepublikové silni¢ni sité.

K tomuto celkovému a velmi vyznamnému cili je 1 sméfovana tato prace, ktera se
zaméfuje zejména na moznosti dopravy a realizace s uvedenym pfedpokladanym feSenim
spojenych s rekonstrukci ki#izovatky ,,U Trojice* a navrhem mych mozZnosti jak snizit

negativni dopady planované rekonstrukce.
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