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Souhrn
Bakalaiska prace se zabyva problematikou vefejnych logistickych center. Zejména jejich

dilezitosti pro kombinovanou dopravu, ktera je podporovana z diivodu snizeni podilu silnicni

dopravy. Rozebira také procesy ¢innosti v ramci center.
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pieprava, logistické sluzby

Title
The elements affecting primary operations of logistic centres

Abstrakt
The thesis is concerned with questions of the public logistic centres. Especially by their

importance for combined transport which is backed because of reduction part of road transport.

The thesis analyses operations of logistic centres
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SEZNAM OBRAzKU



Uvod

Tato bakalarska prace se zabyva otdzkou faktorii ovliviiujicich zakladni procesy
¢innosti logistickych center. Toto téma je v souCasné dobé velice aktudlni, a to z ditvodu
netnosné rostouciho objemu piepraveného zbozi pomoci silniéni dopravy. Silniéni sit' v CR
neni uzpusobena k tak vysokym objemim pfepravy, nemluvé o nezddoucich vlivech na
ivotni prostiedi. V sou¢asné dob& v CR neexistuje vefejné logistické centrum tak, jak je
definovano logistikou ¢i jak funguji v Evropé. Na nasSem Uzemi funguji pouze piekladisté
kombinované dopravy, kterd pro vyse uvedenou optimalizaci pfepravnich a logistickych tokt
a pro snizeni podilu silni¢ni dopravy nejsou dostatecna z diivodu jejich nedostateéné plochy a
zpravidla 1 nevhodné polohy.

Cilem této prace je nastinit mozné feSeni odlehceni nasi silni¢ni infrastruktufe. Je
jasné, ze piepravni proudy by mély byt smérovany na jiné druhy dopravy, a to predevSim
zelezni¢ni a vnitrozemskou vodni. K tomuto je nezbytné nutné vybudovani fungujici sité
vefejnych logistickych center, nebot’ ta jsou nedilnou soucasti dobie fungujici kombinované
dopravy. V této praci tedy budou zkoumany cinnosti, které se uskuteciiuji ve vetejnych
logistickych centrech, které napomahaji k odklonu ptepravy zbozi ze silnice.

Analyzovan bude jednak soucasny stav kombinované dopravy a logistickych center
v CR, zakladni procesy zpracovani zasilek v ramci logistickych center, technologicka feSeni
ptekladky zbozi mezi silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou a definovani nékolika faktorli, jenz
ovliviiuji samotné planovani budovani sité vefejnych logistickych center na uzemi CR.

Z jednotlivych kapitol by mél vzejit navrh feSeni aktualni situace v CR.

Tato prace by méla nastinit sou¢asnou situaci v kombinované dopravé v CR, zmapovat
jiz fungujici logisticka centra, dale popsat proces zpracovani zasilky v ramci logistického
centra, popsat fungovani prekladky mezi silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou, definovat faktory
ovliviujici umisténi logistickych center a nastinit budovani sité vefejnych logistickych center.

Tato prace by meéla pomoci analyzy vySe vyjmenovanych c¢innosti nastinit
technologické postupy v ramci logistickych center. Déle aplikovat zkuSenosti ze zahranici a

nastinit budouci vyvoj kombinované dopravy a umisténi sité logistickych center v CR.



1 Soudasna situace logistickych center v CR

1.1 Definice

Uvodem nejprve definujme pojem logistické centrum (dale jen VLC), jak je chapano
logistikou: ,,Vefejné logistické centrum je misto, kde se koncentruje Siroké spektrum
logistickych sluzeb véetné prepracovani zasilek vSem zdjemctiim, ve kterém je mozné zajistit
obsluhu minimaln& dvéma druhy dopravy“'. Jde tedy o misto, jehoZ situovani predpoklada
mozné napojeni na infrastrukturu alespoii dvou druhtt dopravy, tzn. napft.
silni¢ni/Zelezni¢ni/vodni vnitrozemska/letecka. Oproti prekladistim kombinované dopravy ma
daleko Sirsi spektrum poskytovanych sluzeb, a to bud’ logistickych: kromé ptepravnich dale
prekladkové, skladovaci, manipulacni, tfidici, kompleta¢ni, expedi¢ni, spedi¢ni, tak i
obchodni, finan¢ni, pojiStovaci, informacni, servisni, socidlni a v pfipadé mezindrodni
dopravy i celni. Téz se da fici, Ze VLC je je dopravné podnikatelské plocha, na niZ probihaji
vSechny aktivity souvisejici s pfepravou, logistikou a distribuci zbozi a to jak v narodnim tak i
v mezinarodnim ramci.

Smyslem logistickych center je, ze by méla spojovat jednotlivé druhy dopravy tak, aby
se jednotlivé dopravni toky sdruzovaly do silnych ucelenych proudii, jenZ mohou byt

Diivodem pro budovani sité logistickych center v CR je stale zvysujici se podil silni¢ni
dopravy oproti ekologi¢t&jsi Zelezniéni eventudlnd vodni vnitrozemské. Po vstupu CR do EU
se uzemi nasi republiky stalo tranzitnim pro silni¢ni dopravu na dlouhé vzdéalenosti, na coz
nase infrastruktura predev§im dalnice neni pfizpisobena, nemluvé o vlivu na Zivotni
prosttedi. Podil silni¢ni dopravy byl v roce 1995 54,4%?, v roce 2004 to bylo témét 68%" a to
za poklesu vyznamu Zelezni¢ni dopravy. CR ma v ramci EU postaveni tranzitni zemé a to
s 20% tranzitu oproti vykoniim a to ve vSech smérech, proto se termin VLC zacal sklonovat
¢im dal castéji na rliznych mistech. A to pfedevSim proto, ze VLC by mohla pomoci
usmériiovat vyuziti riiznych druh@ dopravy v citlivych uzemnich oblastech, at’ jiz jde o
vytizené¢ dopravni silnicni tepny nebo zvlasté chranénd tzemi ptirody, ale 1 ochranu
obyvatelstva, nebot’ budovani logistickych kapacit pouze s vazbou na dalni¢ni a silni¢ni sit’ je

do budoucna neudrzitelny trend. Jde o zkracovani konkurenceschopné vzdalenosti zelezni¢ni

! SiP, Emanuel. Verejna logisticka centra [online]. [cit. 2008-05-15]. Dostupny z WWW:
<http://www.svazdopravy.cz/html/dd8/dd_sip.pdf>.
2 SiP, Emanuel. Verejna logisticka centra [online]. [cit. 2008-05-15]. Dostupny z WWW:
<http://www.svazdopravy.cz/html/dd8/dd_sip.pdf>.



dopravy, kterd nyni ¢ini az 800km, coz znamena, ze do této vzdalenosti je vyhodnéjsi pouzit
silni¢ni dopravu. Jde tedy o zvySeni kvality a efektivnosti pfepravy a sluzeb a organizovanost
toku zboZi. Je potfeba maximalniho vyuziti pfednosti jednotlivych druhti doprav, vzajemné je
provazat a pomér mezi nimi optimalizovat. K tomu je potfeba zajistit uzsi propojeni
zelezni¢ni, silni¢ni, vodni a kombinované dopravy s logistickymi procesy a také nové,
druhy. Taktéz zajistit pfistaveni zdsilky do mista poskytovani logistickych a distribu¢nich
sluzeb. Z definice VLC vyplyva, ze vystavba ucelené sit¢ VLC by méla pomoci tento problém
vyfesit a zaroven by prispéla k rozvoji regionti, podpote malého a stiedniho podnikatelského

prostiedi, nebot’ pro n¢j jsou logistické sluzby t€zko dostupné.
1.2 Hub and spoke

Jedna se predevsim o zavedeni metody Hub and spoke, coz je technologie poskytovani
logistickych sluzeb spocivajici ve sdruzovani mensich zasilek do vétSich celkt, které mohou
byt ptrepraveny kapacitn€j$Simi dopravnimi prostiedky (vlakovymi soupravami ¢i lodémi).
Nazev odvozen od systému kola bicyklu, jez méa uprostied naboj (hub), ptredstavujici

logistické centrum, od néjz vybihdji draty (spokes) — cesty k jednotlivym zakaznikiim.

1.2.1 Definice hub and spoke

,Hospodarské déni v regionu sméiuje k centru, ve kterém dochazi ke konsolidaci
(sdruzovani) mensich zasilek do vétsich a k dekonsolidaci (dekomponaci) velkych zasilek do
mensich.

Svoz a rozvoz malych zasilek po atrakénim obvodu (vnitini doprava) se provadi
pruznou silni¢ni dopravou. Vnégj$i doprava predstavuje kapacitni spojeni mezi jednotlivymi
centry.

Technologie Hub and Spoke umoziiuje dobrou dopravni obsluhu odlehlych regiont,
podporuje rozvoj malého a sttedniho podnikani v takovych regionech, kam by se nevyplatilo
jezdit s jednotlivymi malymi zasilkami. M4 dobry vliv na demografické slozeni (nedochazi k
vylidnéni) a byva podporovana statni spravou.**

Tato technologie je zaloZzena na tom, ze pro urity Uzemni celek je vybudovéano

logistické centrum, k némuz se vztahuji systémy dopravni obsluhy:

3 SiP, Emanuel. Vefejné logisticka centra [online]. [cit. 2008-05-15]. Dostupny z WWW:
<http://www.svazdopravy.cz/html/dd8/dd_sip.pdf>.
4 SVOBODA, Vladimir. Dopravni logistika. Praha : Vydavatelstvi CVUT, 2004. 115 s. ISBN 80-01-02914-X.



e vn¢jsi systém — obvykle zabezpecujici moznosti piepravy velkych zasilek,
dostate¢n¢ kapacitni k tomu, aby ptepravil veskeré mnozstvi zbozi v ro¢nich i
tydennich Spickédch (umoziiuje obvykle vyuziti vice druhti dopravy 1 jejich
kombinace)

e vnitini systém — tim je provadéna obsluha vnitintho uzemi pftilehlého
k logistickému centru, pfi¢emz jde obvykle o dopravu silni¢ni a vozidla
odpovidajici velikosti zasilek a stavu vnitini dopravni sité (obvykle silnice II. a
II. tfidy a mistni komunikace).

Vlastni technologie je zaloZena na tom, Ze umoznuje piijem a odeslani velkych zasilek

vnéj§im a vnitinim dopravnim systémem.
1.3 Soucasna situace v CR

Souéasna situace v CR neni nikterak lichotiva, nebot’ na nasem tizemi zatim neexistuje
zadné VLC v takové podobé, jak je definovano a v jaké uz funguji v sousednich zemich napt.:
v Némecku, Rakousku ¢i dokonce Mad’arsku. V soucasnosti na naSem tzemi funguji pouze
prekladisté¢ kombinované dopravy, kterd pro vySe uvedenou optimalizaci piepravnich a
logistickych tokd a pro snizeni podilu silni¢ni dopravy nejsou dostatecna z diivodu jejich
nedostate¢né plochy a zpravidla i nevhodné polohy. Dale z divodu jejich nedostatecnosti
v oblasti poskytovani Sirokého portfolia sluzeb, tedy hlavné logistickych sluzeb a jinych.
Prekladisté fesi totiz pouze piekladku z jednoho druhu dopravy na druhy a uz ne kompletacni,
skladovaci, spedicni a dalsi sluzby.

V soucasnosti je na nasem uzemi provozovano 12 piekladist kombinované dopravy.
Z toho 8 kombinuje zelezni¢ni a silni¢ni dopravu a 4 navic operuji i s vodni vnitrozemskou
dopravou. Mezi piekladist€¢ s rozhodujicim objemem piekladky patii: Mélnik, Praha
Uhfinéves, Praha Zizkov, Lovosice a Zelechovice-Lipa. Ve zbylych piekladistich jsou objemy
ptekladky pomérné malé a v prekladiStich v pfistavech pak téméf nulové. Tato prekladisté
navic poskytuji omezené sluzby, rozprostiraji se na malém uzemi a z toho divodu neni jejich
restrukturalizace na VLC moZzna a to 1 z diivodu jejich nepftilis vhodné lokalizace. ,,0d roku
1997 bylo uzavieno 11 prekladist’ (Cheb, Kolin, Pardubice, Jihlava, Ostrava, Uhersky Brod,
Beroun, Plzef, Ceské Budgjovice, Ceska Lipa a piistav Praha-Hole3ovice).«> Diivodem bylo
nevyhovujici umisténi, zmény ve struktufe vnitrostitni a mezinarodni dopravy a jejich

ekonomicka ztratovost.

° SiP, Emanuel. Verejna logisticka centra [online]. [cit. 2008-05-15]. Dostupny z WWW:
<http://www.svazdopravy.cz/html/dd8/dd_sip.pdf>.



1.4 Zkusenosti ze zahranici

1.4.1 Némecko

Vzhledem k absenci zkuSenosti s budovanim logistickych center je potieba ziskat
inspiraci v zahrani¢i. Budiz nam inspiraci VLC v rakouském Styrském Hradci nebo VLC
v Némecku. Pravé u naSich zapadnich sousedi jsou VLC pokladéna za ndstroj
hospodaiského, tizemniho a ekologického planovani. ZvySend koncentrace logistickych
podnikt (VLC) se soukromymi i statnimi investicemi a s tim i vytvofeni novych pracovnich
prilezitosti v rdmci VLC ptispiva ke zvySeni hospodarské sily regionu. Toto je diivod, pro¢ je
otazka VLC v CR navysost dilleZita pro ekonomicky rozvoj CR i nagich regiont, a proto by
méla zajimat Ministerstvo primyslu a obchodu a Ministerstvo pro misti rozvoj a nikoliv jen
Ministerstvo dopravy. V Némecku byly k financovani budovéni sit¢ VLC pouzity zdroje
jednak z fondi EU, dale ze statni pokladny ale i z rozpocti spolkovych zemi a soukromych
investort. Prakticky model vypada tak, ze spolecnost pro rozvoj VLC je ve vétSiné pripada
vytvofena na principu PPP. Vefejny sektor by mél zajistovat financovani nakupu pozemkd,
které mohou byt pozdé&ji i pronajimany za Gcelem zisku, zajiStovat administrativni podporu
pii vystavbé managementu VLC. Realizace VLC byla uspésnd za predpokladu zajisténé
regiondlni spoluprace vetfejného (obecni a krajské urady, primyslové a obchodni komory,
spolecnosti pro rozvoj hospodarstvi, svazy podnikti, drahy) a soukromého sektoru (dopravni a

logistické firmy a operatoti kombinované dopravy).

1.4.2 Inspirace v Rakousku

Jednim =z piikladd inspirace pro budovani sit¢ VLC v CR miiZze byt centrum
v rakouském Grazu (Styrském Hradci) — Cargo centrum Graz (CCG). Centrum se nachazi
v optimalni poloze na dilezitém dopravnim koridoru sever — jih prochézejicim Rakouskem a
na spojnici SRN a balkanskych zemi.

Aredl lezi mezi dalnici A9 Wels — Graz — Maribor a zelezni¢ni trati Viden — Graz —
Maribor (tzv. jizni draha, soucast 10. transevropského zelezni¢niho koridoru) a pét kilometri
od mezinarodniho leti§t¢ Graz-Thalerhof, u obce Werndorf. Pfimé silni¢ni napojeni na dalnici
A2 zajistuje nové vybudovand kiizovatka tésné u aredlu CCG. Vyborné napojeni na dalni¢ni
sit’ podtrhuje nedaleka dalnice (jizné od Grazu) A2 (Viden — Graz — Villach a dale na pojeni
na Italii). Zelezni¢ni trat’ jiznim smérem od Grazu se dale modernizuje a zdvoukolejiiuje.

Kolejisté v samotném centru je sice pldnovano jako prijjezdné, avSak pro zatim je ukonceno v
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samotném centru. Do budoucna se predpoklada snapojenim na planovanou moderni
vysokorychlostni trat’ Videii — Graz — Klagenfurt. Areal se nachazi v sousedstvi poemkd,
s kterymi se do budoucna pocitd jako s primyslovymi, takze dal$i rozvoj a rozSifovani centra
by po této strance nem¢l byt problém. CCG vzniklo piestavénim pivodniho malého
piekladisté vlakové stanice Graz-Messendorf, vyuzivaného dfive pro Ro-Lo Graz — Rezno.

Historie budovani

,,Rakouské spolkové drahy OBB mély piivodné v planu pouze modernizovat a rozsifit
kapacitu stavajiciho prekladisté, nicméné zajem o tento projekt opadl pocatkem devadesatych
let, kdy probihala valka v byvalé Jugoslavii a bylo nutné ptrehodnotit hlavni evropské
dopravni tahy, nebot’ se ménily prepravni proudy. Tato situace trvala do poloviny 90. let, kdy
se situace v Jugoslavii normalizovala a opét se o tomto projektu zacalo diskutovat. V té dobé
se o tento projekt za¢ala zajimat i zemské vlada ve Styrsku. Pro budovani centra byla tehdy
zalozena spole¢nost Terminal werndorf, koncepci pro ni pak vypracovaly poradenské firmy.
Vlastni vystavba zacala po slozitych peripetiich s OBB aZz v bfeznu 2001 a dokonéena
v Servnu 2003.°

Financovani

I zde se uplatnila spoluprace PPP (vetfejného a soukromého sektoru), pficemz
z vetejnych zdrojui byly pofizeny pozemky a vybudovéana zakladni dopravni infrastruktura a
ze soukromych zdroji potom vystavba doplitkové infrastruktury vcetné budov a zafizeni.
»Naklady na zékladni dopravni infrastrukturu zahrnujici kolejiste, jetdbovou drahu, silni¢ni
komunikace, zpevnéné plochy, ¢ast inzenyrskych siti a na potizeni pozemkt doséhly zhruba
80 milionti eur. Naklady na dopliikkovou infrastrukturu, zahrnujici predevsim objekty, tedy
skladovaci haly, budovy, ¢ast inzenyrskych siti a dva portdlové jetaby, dosahly 40 milionii

eur 7

1.5 Kombinovand doprava

VLC jsou nejsklofiovanéjSim pojmem v souvisloti s kombinovanou dopravou, nebot’

vvvvvv

harmonicky rozvoj KD v CR ani v Evropé&. Zelezni¢ni doprava spolu s vnitrozemskou vodni

jsou povazovany za nejméné ,,Skodici* dopravy vzhledem k zivotnimu prostiedi.

6 NOVAK, Ivan. Rakousko : Pfi vystavbé vefejného logistického centra ve Styrském Hradci se osvé&dgil sytém
PPP. Dopravni noviny [online]. 2005, €. 45 [cit. 2008-05-06]. Dostupny z WWW:
<http://www.dnoviny.cz/hledat/Rakousko2407/>.

’ NOVAK, Ivan. Rakousko : Pfi vystavbé vefejného logistického centra ve Styrském Hradci se osvédsil sytém
PPP. Dopravni noviny [online]. 2005, &. 45 [cit. 2008-05-06]. Dostupny z WWW:
<http://www.dnoviny.cz/hledat/Rakousko2407/>.
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1.5.1 Duvody podpory KD

Cesta k vytvofeni dobife fungujicimu syst¢ému KD vede jednoznacné pies zlepsSeni
moznosti kooperace mezi jednotlivymi druhy dopravy a mé za ndsledek urcité odlehceni
silnicni infrastruktury od silnicni nékladni dopravy, zvySovani bezpecnosti dopravy a
v neposledni fad€ i snizovani miry dopadu na zivotni prostiedi.

KD z dtavodu své technologie ma vyssi naklady oproti silni¢ni dopravé a to z toho
divodu, Ze do vysledné smluvni ceny pro koncového zdkaznika se kromé nakladd na silni¢ni
a zelezni¢ni pfepravu (svoz/rozvoz piepravnich jednotek po silnici do/z prekladist KD), také
naklady za pronajem piepravni jednotky, pieklddku a manipulaci v prekladiStich a rezie
prekladisté i operatora. Svoz a rozvoz s ohledem na smér piepravy Casto zpusobuje dalsi
prodlouZeni pfepravni vzdalenosti po Zeleznici, resp. vnitrozemské vodni cesté v porovnani se
silni¢ni dopravou. Také je nutné pocitat s vétsi prepravovanou hmotnosti z diivodu hmotnosti
prepravnich jednotky. Pokud se tedy ma KD uplatnit ve vétSim rozsahu, je nutné alespoinl
¢astecné vyrovnani jejich vyssich nakladl oproti piimé silni¢ni dopraveé.

Dal$im divodem jsou vysoké investi¢ni néklady, které jsou pottebné pii zavadeni
technologii novych systétmii KD a také pii budovani nebo modernizaci dopravni
infrastruktury, nezbytné pro jeji dalsi rozvoj. Modernizace stavajicich a vystavba novych
prekladist, bud’® samostatnych nebo lépe piimo VLC, obnova nebo doplnéni stavajiciho
vozového parku pro KD, nakup piepravnich jednotek a prekladacich mechanizmii a uprava
lodi zcela zavisi na podnikatelskych zamérech, které jsou vSak ovlivnény rdmcovymi
podminkami.

Dalsim divodem je piedpoklddand ztratovost pii zavadéni realizovanych projekti,
protoze KD miize byt efektivni pouze ve smérech, kde jsou koncentrované piepravni proudy a
to je ditvod, pro¢ vétSinou trva déle, nez se novy systém nebo nova linka KD uplatni na trhu a
zacne byt rentabilni. Rentabilitu totiz vykazuje az vlakova souprava 40 az 60 piepravnich
jednotek, pfi¢emz jeho primérné vyuziti by mélo byt alespon 80%.

Z vyse uvedeného vyplyva, ze aby bylo dosazeno vétsiho vyuziti KD, je potifebné
alespoii ¢astecné vyrovnat cenové podminky mezi Zelezni¢ni a silni¢ni dopravou, predev§im
ve smyslu poplatkll za pouziti dopravni cesty. Dale pak je nutné vybudovat funkcni sit’ VLC,
pro snadnéjsi ptistup i mensich obchodnikit ke KD, nebot’ ti si pro vysoké ndklady nemiizou
tento druh dopravy dovolit. Do doby harmonizace nakladl za pouziti dopravni cesty by m¢la
byt aplikovana takova dopravni politika, ktera tuto nevyvazenost alespoil Castecné

minimalizuje a tim zajisti ¢asteCnou srovnatelnost i pro KD.
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Neni mozné zékaznikiim diktovat, jaky druh dopravy pro svoji pfepravu maji vyuzivat.
Pro zakazniky, ktefi si zadavaji pfepravu, jsou jisté¢ dulezita rizna hlediska (rychlost, cilova
casova piesnost jizdy, bezpecnost a spolehlivost dopravy, souvisejici sluzby a v neposledni
fad€ 1 cena za prepravu). Zakazniktim je prakticky lhostejné, Ze bezpecnost silnicniho provozu
je niz$i nez zelezni¢ni dopravy.

Snahou nejen statu, ale 1 kraji a obci a nezavislych organizaci je podporovat takové
druhy dopravy, jenz maji nejmensi vliv na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatel. Proto se klade
diraz na podporu rozvoje KD na tkor stale rostoucim objemiim pieprav v silni¢ni dopravé. Je

potieba propojovat jednotlivé druhy doprav a soucasné nabizet vyssi kapacitu ekologictéjSich

druhti doprav za piedpokladu nizkych nékladl na ptepravu.

1.5.2 Sou¢asny stav KD v CR

Cely systém KD je zajistovan soukromymi spole¢nostmi a Ceskymi drahami, a.s.
celkové se da Fici, ze KD ma nizky podil na Zelezni¢ni dopravé v CR. To souvisi pfedevsim
svyssi cenou Zeleznicni dopravy oproti silnicni, coz vyplyvd ze soucasnych
neharmonizovanych podminek na naSem dopravnim trhu. Céste¢né souvisi také
s nevyhovujicim technicko-provoznim a technologickym vybavenim stavajicich ptekladist,
kterd neodpovidaji evropskym standardiim, kde se snaha o modernizaci a budovani ubira spiSe
smérem k VLC. Dale také souvisi snedostatecnym poctem dopravnich a piepravnich
prostiedkd. KD se v CR sp&sné rozviji predeviim v orientaci na dalkové spojeni k velkym
namoinim pfistaviim, pfi¢emz se jedna ptredevsim o pokracovani piepravy velkych ndmotnich
kontejnerit ve sméru do vnitrozemi. K tomu, aby se byla KD schopna zapojit i do jinych
segmentl trhu oproti silni¢ni, je zapotiebi vybudovat sit' VLC a napojit KD na jiz existujici a
fungujici evropskou sitt VLC. Déle také zdokonalit jeji technologie tak, aby se podstatnym
zpisobem zmenSila jeji kriticka pfepravni vzdalenost, od které je KD konkurenceschopna
viiéi silniéni dopravé. V soudasné dobé existuje tedy v CR pouze systém nedoprovazené KD
zalozeny na pfepravach kontejneri, zejména v ucelenych vlacich. Piepravy vyménnych
nastaveb a silni¢nich navési nejsou prakticky realizovany, protoze na prepravnim trhu chybi
konkurenceschopna nabidka piepravy po Zeleznici s odpovidajici kvalitou (rychlost, v€asnost)
a cenou.

V minulém obdobi zaznamenala nartst také doprovazena KD. Prvni linka systému Ro-
La byla provozovana na trase Ceské Budg&jovice — Villach od zaii 1993 do kvétna 1999.
Provoz linky byl ukoncen po pozaru v Tauernském tunelu a pro zkracenou linku Ro-La

Villach - Wels zlstaly pro silni¢ni dopravce stejné vyhody (napi. nebylo potifebné zahrani¢ni
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vstupni povoleni). Provozni dotaci linky zajiStovala pouze rakouska strana. Druhé linka Ro-
La byla provozovana na trase Lovosice-Drazdany od zafi 1994 do Cervna 2004 a to
predeviim diky poskytovanym provoznim dotacim ze strany Saska i CR. Provoz linky byl
ukoncen z diivodu jejiho malého vyuziti v disledku liberalizace mezinarodni silni¢ni dopravy
po vstupu CR do EU. Omezovéani provozu nebo ruseni linek Ro-La se nyni dé&je i v jinych
statech EU.

V soucasné dobé& existuje tedy v CR pouze systém nedoprovazené KD zaloZeny na
pfepravach kontejneri, zejména v ucelenych vlacich. Prepravy vyménnych néstaveb a
silnicnich navési nejsou prakticky realizovany, protoze na piepravnim trhu chybi
konkurenceschopna nabidka ptfepravy po zeleznici s odpovidajici kvalitou (rychlost, v€asnost)
a cenou.

Vyvoj u nedoprovazené KD (silnice - zeleznice) je pozitivni a roén¢ dochdzi k nartstu
prepravenych tun. Vyraznéji nartstaji objemy mezinarodni nedoprovazené KD. Tento nartst
lze spatfovat ve stale se zvySujicich pozadavcich na linky ucelenych vlakd mezi CR a
severonémeckymi pfistavy (Hamburg, Bremerhaven) a Rotterdamem, u zavadéni dalSich
navaznych mezinarodnich linek ucelenych vlaki pro zatéz z/do vySe uvedenych pfistavl a u
tranzitu pies nase uzemi. Naproti tomu rozsah nedoprovazené KD v ramci kontinentu je
velice maly.

Objemy vnitrostatni nedoprovazené KD mirné stoupaji, pfitom se ale jedna vétSinou o
pokracovani preprav z/do namoinich ptistavii. Mirn€¢ se zvysuji prepravy v systému ACTS
(odvalovaci kontejnery). S ohledem na stale rostouci tarif CD a na rozlohu naseho statu a tim
malé pfepravni vzdalenosti, nelze ocekavat jeji vyraznéjsi rozvoj.

Budouci vyvoj] objemit nedoprovdzené KD bude znané zaviset na
konkurenceschopnosti KD vic¢i silni¢ni doprave, zejména na vyvoji cen jednotlivych druhti
dopravy a v§eobecnych ramcovych podminkach.

Objemy KD po vod¢ (vnitrozemské vodni cesté — po Labi a Vltave) jsou velmi malé.
Nejsou zadné indicie, Ze se tento trend v nejbliz§ich letech zméni. Divodem je mala
konkurenceschopnost.

Problematika KD dopravy uzce souvisi s problematikou VLC, nebot” stdvajici model
piekladist’ je pro rozvoj a konkurenceschopnost KD nevyhovujici. Jinak feCeno bez dobie

fungujici sit€¢ VLC nebude fungovat dobte ani KD.
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1.6 Hierarchizace logistickych center

Z evropskych 1 néarodnich  zkuSenosti vyplyvd, Ze je potieba zvysit
konkurenceschopnost Zelezni¢ni a vodni dopravy a kombinované piepravy, nebot’ oCekavany
narist prepravnich potieb nebude mozné efektivné zvladnout jen za pomoci silni¢ni dopravy.
Silni¢ni doprava je v dneSni dobé hodné vyuzivana i1 v oblastech, kde by mohla byt
substituovana jinymi zptusoby dopravy SetrnéjSimi k zivotnimu prostiedi.

Tzv. ekologicky ,JSetrn¢j8i“ druhy dopravy se diky vysoko kapacitnim druhiim
dopravnich prostiedkd uplatiuji jen za predpokladu silnych piepravnich proudii na dlouhé
vzdalenosti. Je jasné, Ze silny pifepravni proud bude vzdy nutnou podminkou, nebot’ tyto
druhy dopravy jsou efektivni a ekologické pouze za tohoto pfedpokladu. Logicky plati, ze
s rostouci prepravni vzdalenosti maji piepravni proudy tendenci se rozpadat, s vyjimkou
transkontinetalni ptepravy. Dale kriticka ptepravni vzdalenost, od které je Zelezni¢ni, vodni a
kombinovana doprava konkurenceschopna, pozvolna dlouhodob¢ roste vlivem sniZovani cen
v silni¢ni dopravé, coz by se vsoucasné dobé mohlo ménit diky vysokym ndkladim na
udrzbu a rozvoj silni¢ni infrastruktury a také rostouci cené ropy.

Pro zvyseni podilu multimodalni piepravy je nutné zajistit nékolik postupnych kroku,
jimiz by se méla zabyvat dopravni politika:

e zkvalitnit Zeleznicni infrastrukturu tak, aby byla srovnatelnd kvalitou se
silni¢ni, pficemZz by umoznila bezbariérovy pohyb ndkladnich vlakli a to
rychlosti srovnatelnou se silni¢nimi vozidly. To znamend kromé koridora
osobni Zelezni¢ni dopravy rozvinout i nakladni tahy, a to tak, aby sousedici
zemé byly propojeny. Tyto nakladni tahy by mély byt oprostény od vlivi
dalkové osobni a ptiméstské dopravy. Vyhodou by rovnéz byla fungujici vodni
sit’ bez podnebnich vlivil

e Zajistit harmonizované podminky podnikdni v obou druzich dopravy, zde
mluvime naptiklad o: pfistupu na trh, zdanéni, odstranéni zvyhodnéni silni¢ni
dopravy v oblasti bezpeCnosti provozu (pravidelné technické prohlidky
vyménnych nastaveb jsou pozadovany pii prepravach po Zeleznici, v ptipadé
silni¢ni dopravy nikoliv)

e Dokoncit restrukturalizaci Zeleznic.

e Zajistit uz§i provazanost zeleznice s logistickymi procesy a se systémem
vefejnych VLC, ¢imz by mélo dojit ke koncentraci prepravnich proudt a tim

ke zvyseni konkurenceschopnosti zelezni¢ni/vodni dopravy.
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Diilezité je alokovat VLC do lokalit, kde je a bude opodstatnéné a garantované jejich
vyuziti. To znamena, je tfeba brat v potaz: blizkost diilezitych dopravnich koridori, existence
zahranicniho obchodu, vyrobni/spotiebni potencidl (vyznamnd primyslovd zbéna a
ekonomickd sila obyvatelstva/firem). Jinak feceno, kde je vyroba a spotieba, tam je tieba
poskytovat komplex logistickych sluzeb a napojit je na dopravni infrastrukturu.

Zajistit nizkonakladové a vykonné technologie prekladky v kombinované doprave,
které umozni snadny piechod zésilek mezi jednotlivymi druhy doprav.

,Za téchto podminek by mé&la byt vytvofena VLC 1. a 2. sledu.*®

1.6.1 VLC 1. sledu

Mezi VLC 1. sledu by méla patfit ta logistickd centra, kterd budou mit celostatni
vyznam zajiStujici koncentraci ptepravnich proudi ve sméru do zahrani¢i a centra
regionalniho charakteru, kterd by zajiSt'ovala tok zbozi ze zahranic¢i do regionii a opacné.

Verejna logistickd centra celostditniho vyznamu by méla byt uzlovymi body
v celoevropském systému multimodalni pfepravy (tzn.napojenymi na silni¢ni/zelezni¢ni a
eventualné 1 vodni a leteckou dopravu). Tato centra by méla dale pfesouvat prepravni proud
do regiondlnich VLC. Ta by méla byt uzlovymi body pro multimodalni pfepravu v ndrodnim
métitku. Do mezindrodniho systému dalkové dopravy by byla zapojena pomoci vazeb na
VLC celostatniho vyznamu. Z nich by méla byt obsluhovana VLC 2. sledu pomoci narodni
infrastruktury. Regionalni VLC by mohla zajistovat piimo obsluhu koncovych zakazniku ve
svém regionu (trakénim obvodé€) v ptipadé, ze nebudou obsluhovani VLC 2. sledu. Déle by
méla umoznovat prekladku prepravnich jednotek kombinované dopravy a jejich svoz a
r0Zvoz.

V oblasti logistickych sluzeb by méla VLC 1. sledu zajistovat zejména:

e distribu¢ni sluzby, obousmérnou piekladku kusovych =zasilek a jejich
SV0Z/T0zvoz

e dodavani v rezimu JIT (viz. 2. kapitola)

e optimalizaci dopravy a vyuziti kapacit dopravni infrastruktury

e snizeni ndkladl na distribuci a tim zvySeni konkurenceschopnosti ceskych
firem na evropském trhu

e skladové ukony: baleni, pofizovani navodl pro obsluhu, kratkodobé

skladovani, celni sluzby

8 SiP, Emanuel. Verejna logisticka centra [online]. [cit. 2008-05-15]. Dostupny z WWW:
<http://www.svazdopravy.cz/html/dd8/dd_sip.pdf>.
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e spolupraci s firemnimi logistickymi centry za 1cfelem optimalizace
distribu¢niho procesu s cilem omezit protismérné prepravy
e poradenstvi, analyzu, planovani, kontrolu zbozi

e a piipadné funkci center pro Citylogistiku.

1.6.2 VLC 2. sledu

Stavajici logisticka centra
Soucasna firemni logisticka centra

Jedna se o logisticka centra zfizena nadnarodnimi korporacemi a to v blizkosti délnic,
rychlostnich silni a silnic I. tfidy a to vétSinou za Gcelem pronikéani na ¢eskych trh ale 1 dale na
vychod. Tato centra jsou pievazné obsluhovana pouze silni¢ni dopravou, tudiz zde nemtizeme
hovofit o Setrnosti k Zivotnimu prostiedi. Bude nesnadné zapojit je do sit¢ VLC a hlavné bude
zalezet na ochoté jejich vlastnikii dohodnout se na spoluprici. Pokud nebudou jejich
majitelim nastinény dostatecné padné argumenty o vyhodach plynoucich z napojeni na sit’
VLC, neda se predpokladat ochota spolupracovat. Kazdopadné nelze k tomuto problému
pristupovat v obecné roviné, ale bude nutné, kazdou situaci firemniho centra fesSit
individudlné.

Prekladisté a pristavy

Jedna se o lokality, kde dochazi k prechodu zésilek z jednoho druhu dopravy na jiny.
Typickym piikladem jsou piistavy (v CR pouze fi¢ni). V zahraniéi se nékteré postupem ¢asu
staly VLC a to diky rozsifeni dopravnich a logistickych funkci. V CR toto neni mozné diky
tomu, Ze splavnymi tseky fek je pokryta jen mald cast naSeho Uizemi. Piesto vSak by se do
budoucna mélo pocitat s napojenim piistavist na sit’ VLC.

Do této kategorie mizeme zahrnout také mnozstvi piekladkovych stanovist mezi
vSemi druhy dopravy. Muze jit napiiklad o piekladis§té kombinované dopravy, ptekladisté
hromadnych substratii az po nejjednodussi nakladisté, umoziujici naptiklad pouze manipulaci
a prekladku ze Zelezni¢nich vozii bez dalSich sluzeb.

Distribucni centra velkych obchodnich Fetézcii

Tato distribu¢ni centra jsou rozmisténa po celé republice predevsim v okoli velkych
mést a to s napojeni na dalnice ¢i rychlostni silnice. Systém podpory logistiky z vefejnych
zdroj (budovani VLC) muze ptispét i k efektivité obchodnich fetézctl, ale mize prispét i ke
zvySeni konkurenceschopnosti mensich obchodnikti, nebot’ ti ji ztraceji jednak proto, ze jsou
mensimi odbérateli, tudiz nemohou se svymi dodavateli vyjednat stejné lukrativni podminky

nakupu jako velci odbératelé. Drobni obchodnici maji jesté¢ jednu zasadnéj$i nevyhodu —
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nemohou si zorganizovat efektivni distribu¢ni proces, jelikoz nejsou schopni si svépomoci
vybudovat vlastni distribu¢ni centra tak jako velké obchodni fetézce.

Systém podpory logistiky z vetejnych zdroji jim mulZe tyto sluzby poskytovat
(mysleno vSem obchodnikiim v daném atrakénim obvodu), ¢imz se miZze zmenSit vysSe
zminénad nevyhoda drobnych obchodnikti vic¢i velkym obchodnim fetézcim tim, ze budou
zapojeni na propracovangjsi distribu¢ni procesy.

Pro velké obchodni fetézce mohou nabidnuté kapacity znamenat eliminaci mnozstvi
protismérnych pfeprav — zbozi se pfepravuje z mista vyroby do distribu¢niho centra a odtud
dale do prodejny, ktera muize byt pobliz vyrobniho podniku, ¢imz se zbozi piepravuje
protismérné, a to asto na velké vzdalenosti, nebot’ obchodni fetézce mivaji v rameci CR 1 —2
distribu¢ni centra. Zasobovani prodejen by bylo tudiz efektivnéjsi feSit pomoci VLC
regionalniho vyznamu, ¢imZ by bylo mozné nékterym protismérnym piepravam zabranit a tim
Setfit provozni naklady.

Planovana logisticka centra
Centra pro City logistiku

Tento druh logistickych center se zfizuje z divodl optimalizace zdsobovani predevsim
historickych center velkych mést. Plati totiz, Ze historickd centra mohou byt obsluhovana
pouze malymi vozidly v piesné stanovenych terminech a Casech. Logistické centrum by mélo
byt umisténo za hranici mésta a mélo by vytvaret uréity druh meziskladu tak, aby pozadovana
obsluzna doprava mohla byt uskuteénéna v piesné chténou hodinu. Pro samotné centrum bude
vhodné zajistit napojeni na VLC 1. sledu z divodu zasobovéani pokud mozno kolejovou
dopravou i za cenu budovani vlecky, napiiklad s financovanim z rozpocti vetejného sektoru.
Jedna se o obsluhu v oblastech, kde jsou problémy s kapacitou silni¢ni dopravy, a kde jsou
rovnéz nejvetsi dopady silniéni dopravy na zivotni prostfedi a zdravi obyvatel. City logistiku
ma smysl vnaSich podminkach fesit u velkych mést predevSim s ohledem na dopravni
problémy v danych méstech.

Centra pro obsluhu velkych primyslovych zon

Dal8im cilem podpory logistiky z vetejnych zdrojii by mélo byt feSeni odvozu vyrobka
a zasobovani vyrobnim materidlem strategickych a velkych primyslovych podnik/zon. Za
timto ucelem je potieba podpoftit ve velkych priimyslovych zonach vznik logistickych center
napojenych na Zelezni¢ni infrastrukturu.

Primyslovych zén je v CR znaéné mnozstvi a jsou rovnomémé rozmistény po celém
naSem Uzemi. Neni diivod, aby kazda primyslova zéna méla svoje logistické centrum, nebot’
toto by asi nebylo finan¢né piili§ efektivni. Ta by méla byt ziizena jen v téch zénach, kde je
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natolik silna produkce nebo spotfeba komponenti, Zze by bylo mozné zavadéni specialnich
ucelenych vlakovych souprav do ptislusného VLC 1. sledu. K zonam s vlastnim logistickym

centrem by mély patfit zejména strategické a n¢kolik velkych priimyslovych zon.
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2 Analyza zakladnich procesi v logistickych centrech

Jak jiz bylo feceno VLC by méla obsdhnout Siroké spektrum logistickych ¢innosti,
napt.: kromé pirepravnich déale prekladkové, skladovaci, manipulacni, tiidici, kompletacni,
expedicni, spedicni, tak i obchodni, finan¢ni, pojistovaci, informacni, servisni, socidlni a
v pfipadé mezinarodni dopravy i celni. Tyto funkce mohou plnit jak logistické a zasilatelské
firmy, tak 1 drobni Zivnostnici specializujici se na nékteré z vySe uvedenych ¢innosti. Tato
kapitola se zaobira nékterymi z vySe uvedenych ¢innosti a také manipulacnimi prostiedky

k nim urcenych.
2.1 Piepravni procesy

Pro vyse uvedené Cinnosti je potfeba analyzovat pfepravni procesy, jeZ jsou nedilnou
soucasti funkci VLC. Obecné feceno prepravni systémy fesi otazku jak piepravit dané zbozi
na danou vzdalenost a s ohledem na vlastnosti zbozi. V prostfedi konkurenéniho trhu se
neustale zvySuji naroky na prepravni systémy a to pfedevsim v pozadavcich na komplexnost,
vysokou kvalitu a rychlost poskytovanych sluzeb.

Pfi volbé piepravniho systému je stézejnim aspektem pro volbu spravného
pfepravniho systému samotné piepravované zbozi a jeho forma. RozliSujeme tedy formy
zbozi na:

e pevné, coz znamena jednotlivé kusy (tzn. material, vyrobky, zboZzi

e volné lozené zboZi

e kapalné — pfepravné-manipulacni jednotky (sudy, barely, cisterny, kartony)
e pfepravné-manipulacni jednotky (bedny, pytle, zoky)

e plynné.

Dale se pfi vybéru vhodného piepravniho systému musime zohlednit i vlastnosti

piepravovaného zbozi. Z tohoto hlediska délime material na:
e material s dostateCnou odolnosti pravidelného i1 nepravidelného tvaru
e pytlovy material, ktery pfi zatiZzeni vytvaii rovnou plochu
e material, jenz neni dostate¢né odolny vuci tlaku
e volny material nepravidelného tvaru
e material, se kterym se manipuluje v horkém stavu.
Pro volbu spravného piepravniho procesu musime také posoudit: vnéj$i manipulacni a

skladovaci podminky, povolené doby pro manipulaci a skladovani, mnozstvi materialu a tteba
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technické a ekonomické moznosti podnikatelského subjektu. Dale je tieba také brat v potaz
cenu materidlu, nebezpecnost piepravovaného materidlu, pouziti obalovych systémti.
Dale kazda firma pii vybéru ptepravniho procesu hodnoti napt.:
e cenu prepravy
e dostupnost daného zptsobu dopravy
e servis poskytovany v ramci piepravnich sluzeb
e rychlost
e cilova Casova piresnost jizdy
e bezpecnost a spolehlivost dopravy.
V dnesni dobé, kdy je kladen diraz na rychlost pfepravy a ohledy na Zivotni prostiedi,
je vyvijen tlak na pfepravni systémy, aby se neustale vyvijeli tak, aby:
e umoznily mechanizaci nakladovych operaci jejich maximalni efektivita
e snizovaly spotfeby pohonnych hmot, coz by mélo jednak ptiznivé ekologické
disledky, tak i finan¢ni
e pouzivaly unifikované piepravni jednotky, které je mozno piepravovat vSemi
druhy dopravy (pallecony, palety, nastavby a kontejnery)

e pfispivaly ke zvyseni efektivnosti dopravy.

2.1.1 Pouzivané prepravni jednotky

Podstatnou soucésti prepravnich procesii jsou prepravni jednotky, diky jimzZ se provadi
samotnd pteprava zboZzi. Ty slouzi jako prostiedky pro uskladnéni v pevném obalu, ve kterém
je zbozi dale ptepravovano.

Mezi manipulaéni a ptepravni jednotky patii:

e pallecony

e palety

e vyménné silni¢ni nastavby

e Cluny pfepravované na lodnich nosic¢ich
e silni¢ni navésy

e kontejnery.

Paletizace

Jednim z ptepravnich procesii probihajicich vramci VLC je paletizace, nebot’

kompletovani malych zakdzek ve vétsi, ucelené je hlavnim smyslem kombinované dopravy.
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Paletizace je manipulacni, piipadné¢ skladovaci systém, ktery vyuzivad paletu

k vytvoreni ucelené prepravni (eventuadlné skladovaci jednotky), kterd potom prochazi celym

materidlovym tokem bez piekladky az k ptijemci.

Palety se konstruuji pro manipulaci pomoci vidlicového zatizeni zespoda. Byvaji

Ctyfeestné, tudiz je mozné je zespoda nabirat ze vSech Ctyf stran. Pfi manipulaci v rdmci VLC

se pouzivaji voziky vysokozdvizné, nizkozdvizné a eventualné vidlicové zafizeni na

nakladacich. Pfi manipulaci vrchem je mozZzné je téZ zavésit na rameno jefdbu nebo

hydraulickou ruku, jsou-li k tomu palety uzptsobeny.

,»Mezi vyhody paletizace patii:

rychlé lozeni

plynuly odvoz a odstranéni prekladky

moznost stohovani

aktivni vétrani

uspora skladovaciho mista (mozZnost stohovat je na sebe)
zajisténi bezztratové prepravy

snizeni poskozeni v§ech produktd pti manipulaci
zvyseni bezpecnosti a hygieny prace

uspora energie

, ’ . o 9
uspora provoznich nakladd.*

Samotné palety potom miZeme délit:

paleta prostd — jde o manipulaéni podlozku uréenou k ukladdni kusového
zbozi, ptipadné zbozi v piepravnich obalech, dale pro pytlovy materil a také
zbozi ulozeni v ptepravkach (ovoce, zelenina)

paleta sloupkova — slouzi pro piepravu a skladovani zbozi, které nesnese primé
stohovani. V praxi se mohou pouzivat napf. pro piepravu pytlovych materiala
¢1 ovoce a zeleniny v piepravkach. Jejich tuha konstrukce a moznost odebirani
z nich déla 1 skladovou jednotku — pfestavovatelny regal

paleta ohradovd — slouzi k pfepravé a manipulaci se zbozim v pfepravnim
baleni (sa€kové brambory, ovoce, zelenina) a také k pfepravé volné loZzené¢ho
nebo sypkého zbozi (obili, krmné smési, granule, brambory, ovoce, zelenina).
Jsou bud celodfevéné, celokovové nebo skovovym rdmem a difevénymi

vyplnémi

° SVOBODA, Vladimir. Dopravni logistika. Praha : Vydavatelstvi CVUT, 2004. 115 s. ISBN 80-01-02914-X.
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Palleconizace

Roltejnery — jde o pojizdné palety, které jsou tudiz manipulovatelnéjsi a
pouzitelnéjsi

Sinus-voziky — mohou byt palety prosté, ohradové nebo sloupkové vybavené
parem zabudovanych pojezdovych kol, parem pevnych noh a loZzem pro cep
odnimatelného podvozku, ktery kdyz se odejme, umozni, aby vozik stél
napevno. Jejich pouziti lze pfedpokladat pouze pii skladové ¢i dilenské
manipulaci

Pallecony — jde o systém spocivajici v pouzivani palet a rozebiratelnych prvki
skladajicich se ze dvou dvefi, dvou bocnic a vika, coz ve spojeni s paletou
vytvaii stohovatelnou manipulac¢ni jednotku umoziujici vyuziti zafizeni pro

mechanizovanou manipulaci.

Palleconizace spo¢iva v pouzivani palet a rozebiratelnych prvka skladajicich se ze

dvou dvefi, dvou bocnic a vika, coz ve spojeni s paletou vytvaii stohovatelnou manipulacni

jednotku umoziujici vyuziti zatizeni pro mechanizovanou manipulaci.

Tento manipulacni systém je urcen pro prepravu kusovych, sypkych i kapalnych latek,

pricemz zéklad celého systému tvoii prosta paleta, ktera u nas mé rozmér 1000x1200 mm.

Tato paleta je pouzivana témét v celé Evropé, palleconizace potom i v USA.

,Druhy Palleconti:

ohradové palety — Cages — palety pochazejici od firmy LSK jsou urceny pro
pfepravu vyrobkll nepravidelnych tvart, kiehkych, lehkych materiald,
zeleniny, ryb, masa, apod. tato paleta se sklada ze dvou bocnic a dvou dvefi
opatfenych pletivem, které spolecné s podsadou (paletou) vytvaii klec. Lze
spojit 2 az 7 vedle sebe a dale také volit vysku klece

Pallecon-Security — pouZziva se tam, kde se dfive pouZivaly dievéné bedny pro
pfepravu riznorodého kiehkého ¢i neforemného zbozi

Pallecon-Liquid — pouziva se pro prepravu kapalnych materidld o rtzné
viskozité a to takovych, které nejsou klasifikovany jako hoftlaviny ¢i jedy a
jejichz teplota pii vyprazdilovani nepiesdhne 70°C, pficemz samotna kapalina

se plni do dvouplastového plastikového pytle
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e Pallecon-minibulk — jedna se o systém vhodny pro pfepravu a manipulaci se
sypkymi a hrudkovitymi materidly. Pfi plnéni se do palleconu umisti folie,
ktera se na dng, kde jsou vyprazdiiovaci dvitka, piehne a je plnén seshora.*'

Vyprazdiovani probih4a dvéma zplsoby:

e gravitani zpusob — pfi tomto zplisobu, je mozné vyprazdnit ¢ast ¢i Uplny
obsah vakua spodnimi dviiky, kdy je pallecon umistén an specialnim zatizeni.

e Vakuovy zpiisob — ten se pouzivd pouze u materiald, které se lehce sypou,
pficemz pallecon se usadi do nakldpéciho mechanismu a je naklopen na roh o
45° a obsah je vysan seshora pomoci, saciho zatizeni.

Vyhody téchto palleconti oproti pteprave v pytlich a vacich spocivaji v:

e predevsim odstranéni namahavé manualni prace s pytli
e dokonalém vyprazdnéni
e snadném plnéni i vyprazdnéni
e moznosti stohovani a tim i1 v lep§im uskladnéni v rdmci VLC
e moznosti odméteni a ddvkovani presného mnozstvi
Diky folii se pallecon nemusi Cistit, substrat je chranén pred povétrnostnimi vlivy a

tudiz je ho mozné skladovat i na otevienych plochéch.

Kontejnerizace

Kontejnerizace je z hlediska mySlenky vytvareni silnych ptepravnich proudi velice
dilezitym prepravnim systémem, umoznuje totiz vytvareni velkych manipulacnich jednotek a
to pomoci kontejnerd.

Kontejner je ptepravni prostiedek s objemem vétSim nez jeden metr krychlovy,
piekladatelny z jednoho druhu dopravniho prostfedku na jiny bez piekladky materialu, ktery
se v ném piepravuje. Vzhledem k tomu, Ze je zpravidla uzptisobeny i ke stohovani, mizeme
tedy fici, Ze se jedna o prepravni, manipulacni, ochranny a skladovaci obal s opakovatelnym
pouZzitim.

Podle objemu mizeme kontejnery délit na:

e malé (do 3m3)
e stfedni (do 15m)
e velké (nad 15m).

10 SVOBODA, Vladimir. Dopravni logistika. Praha : Vydavatelstvi CVUT, 2004. 115 s. ISBN 80-01-02914-X.
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D4 se ftici, zZe existuje mnoho druhti kontejnerti o rtiznych velikostech a rizném pouziti
pii vSech druzich dopravy. Z hlediska druhti dopravy potom mluvime o kontejnerech:
e pozemnich, které jsou urCeny pro silni¢ni a zelezni¢ni a tudiz jsou nejcastéji
pouzivané v ramci VLC
e namoinich, které je mozno vertikdln¢ vkladat v Sachtovych komorach
kontejnerovych lodi
e leteckych, které jsou specidlné¢ konstruovany, aby vyhovovaly vnitinim

prostorim dopravnich letadel.

Obsluha kombinované dopravy ve VLC - kontrejlerizace

VLC by méla plnit také funkci hlavnich uzli kombinované dopravy, zde dochazi
k nakladce/vykladce/piekladce vyménnych nastaveb automobilovych prostfedkd, silni¢nich
navest a kompletnich silni¢nich souprav na zelezni¢ni vozy. Tento zptsob dopravy nazyvame
kontrejlerizaci. VLC jsou piekladkovd mista vybavena portdlovymi jefdby, manipulacnimi
kolejemi a odstavnymi plochami, které umoziuji manipulaci s ndstavbami na specidlni lozné
zelezni¢ni vozy.
Podle druhu technickych zafizeni miizeme rozliSovat tfi typy kontrejlerovych pteprav
odliSnych hlavné pouzitymi vozy:
e pieprava ndkladnich automobili s pfivésy nebo souprav automobilovych
naveést s tahaci prepravovanych na ploSinovych vozech se snizenou podlahou.
Nakladka a vykladka silni¢nich vozidel probiha horizontalné pies ¢elni rampu,
pficemz fidi¢ sviij vz doprovazi. U nés se jednalo pfedevSim o systém Ro-lo
mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Linzem a mezi Lovosicemi a Drazd’any
e pfeprava automobilovych navésii bez tahaci nakladanych na Zelezni¢ni vozy
WIPPEN horizontadlnim zptisobem nebo na vozy skapsou vertikdlnim
zpusobem pomoci jefabu ne bo¢niho prekladace
e pieprava vyménnych nastaveb silni¢nich vozidel. Pro jejich pifepravu se
pouzivaji ploSinové vozy, které jsou vhodné pro piepravu kontejnert.
Vyménné nastavby maji oproti kontejnerim vyhodu ve svoji vlastni hmotnosti,

ale zase je neni mozné stohovat.

Vleckova preprava

Néktera logisticka centra, kterd nejsou piimo napojena na Zelezni¢ni trat’, je potfeba

napojit k Zeleznicni siti pomoci vlecky. Vlecky pivodné vznikaly jako spojnice hlavni
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zelezni¢ni trati a pramyslového podniku. Napojeni na zelezni¢ni infrastrukturu pomoci vlecky
je nezbytné pro fungovani a smysluplnost VLC.

Pti feSeni otdzky vleckové dopravy ve vztahu k primyslovym podnikiim se fesi, zda je
vleckova preprava vyhodnéjsi a efektivnéjsi nez doprava silni¢ni. Avsak vlecky v souvislosti

s VLC jsou nezbytnou soucasti spravného fungovani VLC.
2.2 Soucasti VLC

V kazdém VLC by nemély chybét nasledujici soucasti:
e zpevnéné venkovni plochy pro volnou manipulaci, odstaveni kontejnert,
vyménnych néstaveb a silni¢nich navési
e plochy pro odstaveni kontejnerti s nebezpe¢nym zbozim

b

e napojeni na elektrickou sit pro chlazeni nebo ohfev tankovych a
chladirenskych kontejnert
e skladovaci haly a kancelare
e prekladkové koleje, koleje pro volnou nakladku a vykladku, piekladkové
koleje pro systém Ro-lo, a dalsi manipulacni koleje
e prekladist¢ kombinované dopravy by mélo byt vybaveno portdlovymi jefaby
nebo mobilnim ¢elnim piekladacem
e opravna kontejnera
e celni ufad
e (erpaci stanice, mycky, stanice technické kontroly, pneuservis.
Zeleznici by se neméla pouZivat jen pro kombinovanou dopravu ale i pro konvenéni
vozove zasilky, kdy pfimou nakladku a vykladku zelezni¢nich vozii by zajistovaly koleje

vedouci ke skladim s rampami

2.3 Proces zpracovani zasilky v ramci VLC

Proces zpracovani zasilky logistickou firmou vramci VLC je zpracovan

v nasledujicim diagramu.

2.3.1 Diagram zpracovani zasilky v ramci VLC

Naésledujici obrazek €.1 zndzorfiuje schéma po sobé jdoucich procest pii zpracovani
zasilky v ramci VLC.

Obrazek ¢.1: Proces zpracovani zasilky v rdmeci VLC
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2.4 Zasilatelstvi v ramci VLC

2.4.1 Odborné zasilatelské sluzby

Zasilatelé tvofi stéZzejni ¢ast firem poskytujicich sluzby v ramci VLC, nebot’ poskytu;ji
uceleny komplex sluzeb pro koncové zdkazniky a piebiraji na sebe veskerou zodpovédnost za
kompletni piepravni proces riznych materidlii, substratii a zbozi, kdy koncového zakaznika
nezajima, jakym zplsobem zasilatel vSe zajisti. Z pohledu zasilatele je potfeba minimalizovat
naklady na jednotlivé zakazky pro jeho vyssi rentabilitu. Pro minimalizaci nakladi zasilatele
spjatych s prepravou zakazek jemu zadanych jsou velice dilezitda VLC na celém logistickém
retézci.

Odborné zasilatelské sluzby

Zasilatel poskytuje piikazci zejména nésledujici sluzby v ramci vnitrostatnich a
mezinarodnich pieprav:

e obstarava prepravu a poskytuje poradenskou sluzbu v oblasti vSech druhti
pfeprav a v souvislosti s nimi usiluje o sjedndni mimotarifnich slev ve
prospéch ptikazce na useku zelezni¢ni, silni¢ni, vnitrozemské vodni a
eventualné letecké piepravy, a to jak v konvencni, tak i v kontejnerové a
kombinované piepraveé

e provadi kontrolu faktur za ptepravné a jiné vydaje

e zajistuje reklamace Skod, ptipadné po dohodé s ptikazcem je ptimo vyftizuje.

2.4.2 Zajistovani Zelezni¢ni prepravy

Mezinarodni Zeleznicni piepravu zajistuje zasilatel na zaklad¢
zasilatelského/dopravniho piikazu. Na ptikaz odesilatele vyhotovuje piepravni dokumenty
(nékladni listy, vyplatni acCty, navrhy na celni fizeni), podava zasilky k ptfepravé, hradi
piepravne.

Z povéteni piikazce zpracovava tarifni kalkulace dovozného, piipadné nabidky
smluvnich sazeb, a sjednava slevy z dovozného, provadi kontrolu Zelezni¢niho ptepravného a

pripadné reklamace.

2.4.3 Zajistovani silni¢ni prepravy
Celokamionové piepravy zajiStuje zasilatel na zdklad¢ pisemné objednavky piikazce,

pricemz se vétSinou jednd o zasilku na 5 tun. Objednavka musi obsahovat vSechny potifebné
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udaje o zésilce, terminu a mistu nakladky a vykladky zbozi. Pfepravné se zpravidla uctuje na

zéklad¢ sjednanych smluvnich sazeb.

2.4.4 Zajistovani vnitrozemské vodni dopravy

Piikazce zadava zasilatelsky piikaz pisemné spfesnym oznaenim zbozi

v dostate¢ném predstihu pred planovanym nalodénim, napt. 14 dni doptedu.

2.4.5 Zajistovani kontejnerovych preprav

Podle pozadavku ptikazce =zajisti =zasilatel piistaveni kontejneru k nakladce
v dohodnutém terminu a jeho pfepravu zahrani¢nimu piijemci na zaklad¢ piikazu udéleného
v dostate€ném Casovém predstihu, ktery zavisi na tom, zda se kontejnery nachdzi na depu

v tuzemsku nebo zda je nutno je zajistit pristavenim ze zahranici.
2.5 Informacni technologie VLC

Informacni systém logistického centra je komplexni feSeni ur¢ené pro velkoobchodni
organizace, distribuéni centra a poskytovatele logistickych sluzeb. Podporuje vSechny
vyznamné procesy probihajici v distribuéni ¢asti logistického fetézce na trovni ekonomické,
obchodni a provozni a jeho funkce lze ptizplsobit specifickym podminkam zakaznika.

Ekonomicka troven zajistuje vedeni podvojného ucetnictvi a je hlavnim zdrojem dat
pro finan¢ni analyzy. Obchodni urovenl podporuje procesy spojené s nakupem a prodejem
zbozi a zajisténim logistickych sluzeb ve vztahu k dodavateliim, odbératelim a koncovym
zakaznikiim a poskytuje podklady pro marketingové analyzy. Provozni rroven zajistuje jak
planovani a ftizeni vné&j$i, tj. dodavatelské a odbératelské Casti logistického fetézce (vcetné
alokace vngjSich potfebnych zdrojii pro realizaci hmotnych tokt), tak potiebnou podporu
skladového provozu (vedeni podrobné skladové evidence, piijem dodéavek, jejich kontrolu a
zaskladnéni, vychystani zbozi podle pozadavkd obchodu a logistiky, kontrolu a ptipravu
zakazek pro expedici) a fizeni vSech vnitinich logistickych procest a technologii.

Zakladni fesSeni l1ze dale rozsifit napiiklad o podporu zdkaznickych karet, celni agendu
nebo fizeni spedice. Vyuziti komunikacnich standardd EDI a XML umoziiuje vytvaiet
potiebna datova rozhrani se spolupracujicimi informacnimi systémy. Pfimé vazba na produkty
Microsoft Office zvySuje uZivatelsky komfort pii zpracovani a prezentaci dat. Rizeni
skladového provozu je zaloZeno na podrobné evidenci stavu a pohybu zbozi ve skladu a fizeni
v ném probihajicich procest. Podporovany jsou vSechny obvyklé typy skladii a bézné

uskladnovaci a vyskladnovaci strategie (FIFO, FEFO, LIFO), ptizpisobené pouzité skladové
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a manipulacni technologii (fadové 1 vjezdové paletové regaly, policové regaly, paletové i
piepravkové zakladacové systémy, paternostery apod.).
Zakladni funkce umoznuyji:
e sledovat stav a pohyb zbozi v redlném Case v pozadovaném stupni podrobnosti
(v€etn¢ napt. expiracniho data, vyrobniho ¢isla, Cisla Sarze a dalSich
potfebnych atributli) a jeho umisténi na skladovych manipula¢nich jednotkach
(kvantech) a lokacich,
o fidit skladové operace (pfijem, vydej, preskladnéni, expedice) prostfednictvim
vytvatreni manipulacnich plant a jejich potvrzovani,
e cvidovat sluzby souvisejici s provozem skladu v ptipadé€, ze jsou poskytovany
na komercénim zdkladu (skladovani, manipulace, kompletace a baleni apod.).
Modularita a otevienost systému umoziuji pfizplsobit jeho funkénost pozadavkim
zakaznika 1 pribézné se ménicim provoznim podminkam (skladovany sortiment, struktura
skladt, jejich technické vybaveni i zpisob manipulace). Systém podporuje vyuziti ¢arového
kodu a usnadnuje tak vstup dat nutnych pro fizeni i monitorovani hmotnych tokt v realném
case. Prostfedky systému umoznuji 1 pfimé fizeni automatizovanych skladovych technologii.
Prostfednictvim mobilnich terminald s davkovym nebo bezdratovym (radiofrekvenénim)
prenosem dat 1ze podporovat vSechny operace souvisejici s piijmem zbozi do skladu (Cteni
paletovych kodt a souvisejicich tdaji), jeho zaskladnénim, vyskladnénim, kompletaci,

kontrolou v okamziku expedice i pritbéZznou nebo celkovou inventurou.

2.5.1 Dalsi informac¢ni systémy
Mezi dalsi informacni systémy, které je mozné pouzit v ramci VLC patii:

e LOGI — jedna se o informacéni systém pouzivany pii skladovani. Umoziluje
evidenci zbozi ve skladu od jeho ptfijmu az po jeho vydej. V kazdém okamziku
jde zjistit, kde se dané zbozi ve skladu nachazi a kde existuji volné pozice ve
skladovacim prostoru.

0 Diky evidenci vSech manipulaci, které¢ jsou se zbozim provadény, je
snadné vyuctovat zakaznikovi jednotlivé operace.

e ISDL — dopravni logisticky systém

0 Informacéni systém, je zaméfen na komplexni zajiSténi dopravy
spolecnosti. Podporuje planovani, sledovani a hodnoceni procesu

dopravy na vSech stupnich fizeni. Do dopravniho systému je mozno
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zahrnout razné typy dopravnich prostredki (zelezni¢ni vozy,
automobily, lod¢, mechanizacni zafizeni, kontejnery)

e JETload — nakladani zbozi na dopravni prostfedky - je urCen piedevSim pro
pracovniky spedi¢nich firem, kterym pomulze s ptepravou velkych
technologickych celkli nebo velkého poctu jednotlivych kust zbozi

e Pallou — nakladani zboZi na palety — je urcen pfedevs§im pro ty pracovniky,
kteti se zabyvaji naklddanim jednoho druhu zbozi na palety nebo podobné

dopravni jednotky.
2.6 Metoda JIT v ramci VLC

V ramci obsluhy atrakéniho obvodu jednotlivych logistickych center je potfeba
vyuzivat metodu v€asnych dodavek v pfesném mnozstvi, tu nazyvame z anglictiny Just in
time (,,pravé vcas“). Podstata tohoto systému: z pfepravni doby mezi spolupracujicimi
organizacemi ve fazich vyroby nebo mezi finalni vyrobou a obchodem se vypocita nutna
operativni zaloza jako mnozstvi spotieby ve dvojnasobné dobé mezi dvéma dopravnimi
obsluhami (tato operativni zaloha je nutnéd pro ptipad vypadku jednoho taktu obsluhy, at’ uz
z jakéhokoliv diivodu), toto mnozstvi se v pravidelnych intervalech obnovuje.

Takto kvalitni pfeprava umoziuje podstatnou mérou omezit zasoby a s tim i skladové
systémy jak piredvyrobni tak i distribucni.

Systém JIT miiZze fungovat za predpokladii:

¢ vhodné rozloZenych mist vyroby a spotieby
e dopravni prostiedky i dopravni cesty mezi mistem vyroby a spotieby musi

zabezpecovat spolehlivost intervalu dodani zésilky.
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3 Systémové reSeni kooperace silnic¢ni a Zelezni¢ni

dopravy v ramci logistickych center

3.1 Terminadly s portalovymi jeiaby

Terminaly s portadlovymi jefaby jsou znama a v soucasnosti velmi rozsitena prekladaci
mista pro kontejnery, manipulacni mistky a sedlové navésy. Portalovy jefab preklada naklad
kus po kuse. Velké terminaly piedstavuji vysokou investici do zafizeni.

Individualni naklddka ma za nésledek dlouhou dobu vlakotvorby a Casto i1 posun
neuplnych vlakl. Problém ,Naklddka pod trolejovym vedenim® se feSi ¢aste¢né pomoci
ptidavné posunovaci lokomotivy nebo zatazenim pantografi v nakléddaci oblasti terminalu bez
trolejového vedeni a vyuzitim pohybové hmotnosti vlaku v pribéhu brzdéni v terminalu.

Nevyhody termindlii s portdlovymi jefaby: podstatné nevyhody vyplyvaji rovnéz ze
zakladniho principu, jefabu. Je moZzno nakladat pravé jenom zboZi vhodné pro jetaby, ale ne
sedlové navésy, které témer vsechny ,nejsou vhodné pro jetaby®, tzn. normalni sedlové
naveésy bez specialniho zesileni a vybrani pro jefab neni mozné zvedat na nakladni vagény
pomoci portalovych jefabu: ,,Cerveny* zapis ve vyhodnocovaci matici. Déle jefaby nakladaji
vzdy pouze jeden kontejner po druhém, tj. nakladka je postupné a neni paralelni: ,,Cervena®.
Diusledkem postupného zplisobu prace je uplatnéni mensiho poc¢tu nez 40 jednotek na hodinu
a kolej. Zména rozchodu nemiize byt automatizovana a koleje nemaji trolejové vedeni, jez by
mohlo piekaZet jefabiim. Ridiéi jsou zpravidla odkazani na pevné ¢asy nakladky a vykladky,
oddéleni doby stani nakladniho auta a vlaku je dédno pouze tehdy, kdyz je ndklad mozno

zaparkovat vedle alespon na dobu dalsiho postupu jetabu
3.2 Samohybny jeiab

Samohybny jetfab, stohovac velké nosnosti, teleskopicky stohovac, vidlicovy stohovac
nebo Celni zdvizné voziky jsou flexibilnimi alternativami portalovych jefabt. Jsou vhodné k
prekladani vyménnych ptepravnich skiini, kontejnert nebo piivési. Ridi¢ postupné pieklada
naklad z ndkladniho auta na nékladni vagon. Pouze podminéné miize byt dosazena druha
kole;.

Vidlicové stohovace jsou v zasad¢ flexibilni, mensi a pojizdné jefaby. Téméi vSechna
vyhodnocovaci kritéria, jez zde byla uvedena, ukazuji pro hodnoceni portalovych jetdbu
identické hodnoty. Technika je vyzkouSena a mnohokrat pouzitd. Nakladka je postupna, a i v

pripadé¢ pouziti vice vidlicovych stohovacl naklddka probiha postupné ve skupinéch.
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Ptednosti vidlicovych stohovact je lepsi mobilita pti prejizdéni vice koleji, event. pies délené
narazedlové plochy, zatimco portalové jetfaby maji v principu pevnou pracovni oblast. Obé¢
techniky, které maji v naSem porovnani témét identické hodnoceni, se ¢asto dopliuji.
Vykonné termindaly s vysokymi regdalovymi sklady

Zatimco v konvenénich termindlech je meziskladovani nakladacich jednotek
realizovano stohovanim na podlaze, systémova feSeni NOELL a KRUPP upfednostnuji
skladovéani ve vysokych regalech. Pfitom je ale nutno upustit od velké vzdalenosti opor;
prekladaci zafizeni pfitom piemostuji pouze jednu piekladaci kolej. Skladovanim ve
vysokych regalech se 1épe vyuzije skladovaci plocha a je zaruCen pfimy kontakt se vSemi
nakladacimi jednotkami (bez stohovani). Disledné dé€leni funkci: Piekladka kolej, sklad a
ptekladka silnice pomoci navzijem nezdvislych mostovych jefdbi. Pouziva se sklad s
vysokymi regaly, obvykly v primyslovych stavbach, s regalovymi dopravniky, dopravnimi
vozy pro dopravu v podélném sméru uvniti zafizeni a bocni nakladace k prevadéni
nakladacich jednotek z dopravnich vozli do meziskladu. Rychloptekladaci zatizeni Hoch (D,
Noell) disponuje skladem s vysokymi regaly podél celé piekladaci koleje. Kompaktni
terminal Tuchschmid umoznuje piekladku kontejnert, manipula¢nich mustkt a sedlovych
navést. Tim je mozno realizovat podle pfislusnych pozadavki zatizeni rtizné velikosti od
malého terminalu az po distribu¢ni centrum nakladu.

Tyto terminaly maji obdobné jako automatizované sklady s vysokymi regaly rozsifené
v prumyslu jedno nebo nékolik mist nakladky a vykladky, ptes kterd se postupné posunuji
uskladiiované, event. vyskladiiované naklady. Dulezitym pfiznakem vyvolanym touto
technikou je oddéleni doby piijezdu nékladniho automobilu od doby stani vlaku. Casové
oddéleni je obdobné jako v jinych pramyslovych aplikacich regalového skladu principidlnim
ptiznakem této techniky. Z hlediska uplatnéni, nakladky sedlovych navést i1 individualni
nakladky a vykladky ale tato technika nema zadné dals$i prednosti, neni zajisté i z tohoto

divodu jesté¢ mimo stddium koncepce.
3.3 Vykonné termindly — technika portdlovych jerabit

Cilem téchto technologii je zrychleni a automatizace prekladky obménou konvencni
techniky portdlovych jetabi: velké, Casto vice nez 40 m Siroké portaly jsou nahrazeny
mensimi. Koncepce TUCHSCHMID piedpoklada pro jetabové kocky oteviené trasy. Tim se
dosahne v porovnani s konvencnimi jefaby snizeni hmoty posunované ve vodorovném smeéru.
V rozhranich ke skladu se pouzivaji dopravni systémy bez fidici. HILGERS kromé& dvou

poloportalovych jefabl pouzivé jednotku pro dopravu v pficném a podélném sméru. Nehled¢
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na tyto zvlaStnosti se ale principy piekladky NOELL, TRANSMODAL, HILGERS a
TUCHSCHMID ENGINEERING nelisi podstatné od konvenéni jefabové techniky — nezalezi
na tom, zda jsou zafizeni obsluhovana ru¢né nebo pracuji automaticky. VSem systémim je
spolecné, ze nékolik jefabl jezdi rovnobézné s vlakem, nastavuji se nakladaci polohy v
sériovém potadi a nakladaci jednotky se v pfimé nebo nepiimé piekladce nakladaji na
nakladni automobily stojici vedle.

Oproti systémim s vysokymi regaly bez portalovych jetdbil maji tyto systémy opét
prednosti jefabové techniky, tj. mohou byt ptfevadény sedlové navésy vhodné pro jefaby.
Nékladni doprava je bez doprovodu, nakladni vagoény mohou byt individudlné fizeny,
nakladany a vykladany pomoci jetdbl. 1 zde je nevyhodna postupnd, event. skupinova
postupnd nakladka a vykladka, kterd zpravidla vyzaduje, obdobné jako vSechny jefabové
terminaly, ru¢ni individudlni pfesné nastavovani polohy, ¢imz se snizi uplatnéni na
maximaln¢ 50 jednotek na hodinu a kolej. Niz$i uplatnéni pti pomérn¢ vysoké cené systému

dosud branilo dal§imu rozsifeni kromé zkusebniho zatizeni.
3.4 Vykonné terminaly — Megahub, LOFT (koncepce
Preussag/Noell)

Nékolik rychlych piekladacich zafizeni na bazi jetdbu provadi v centradlnim
ptekladacim uzlu vyménu nakladacich jednotek mezi rliznymi vlaky. Tak mohou v kratké
dobé vzniknout vlaky do jednoho cile. Prekladka silnice/kolej a naopak se provadi nékolika
jetaby, doprava nakladacich jednotek na mezisklad ,,Nastupisté* pomoci LMTT (pfepravni
technologie na bazi linedrnitho motoru). Pohon nosi¢l uzivanych na nastupistich pro dopravu
nakladu (kolejovych podvalnikil) se realizuje bezdotykovym zptisobem pomoci synchronnich
linearnich motorti. Nakladaci jednotky se rozd€luji pln€ automaticky v podélném a pticném
sméru. Pfitom je mozné dosahnout piesnosti polohovani +/- 3 mm. Vratné drahy jednotlivych
jetabi jsou zredukovany. Planuje se prototypové zatizeni pro vyuku.

Tato technika je namifena ptfedevSim na rychlou vyménu ndkladii pomoci ndkladné
horizontalni posunovaci techniky. Pieklddka na silnici se bude realizovat opét pomoci
portalovych jerabi, proto je hodnoceni podobné tomu, jaké je u terminali s portalovymi
jetaby pro individudlni nakladku a vykladku, dopravu bez doprovodu, prekladku kontejnert a
manipulacnich mustki, ale se zfetelem na prekladku normdlnich sedlovych navési, vysoké
uplatnéni. Rovnéz ,cCervené vychazi hodnoceni automatizovaného pfestupu na rtzné
rozchody a na paralelni nakladku, dale moznost vykladky tratovych vlak pod trolejovym

vedenim.
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3.5 Vykonné terminadly s jednokolejnicovymi visutymi drahami

Vykonné terminaly Thyssen Aufziige GmbH, systém Concar jsou téZ zndmé jako
kontejnerovy dopravni systém CTS. Systém vznikl vyvojem dopravniho systému betonu na
velkém stavenisti prehradni hrdze Itaipu (Brazilie/Paraguay) v letech 1977/1978. Vzniklé
trasy vozidel Concar lezi ve vysce cca 12 m uprostied nad kolejnicemi, event. nakladacimi
drahami ndkladnich automobilti. VSechna vozidla elektrické visuté drahy jsou vybavena
zatizenim k uchopeni bfemene a zvedacimi mechanismy, takze je mozno nakladaci jednotky
sejmout, event. nalozit v libovolném misté trasy. Trasy piesahuji oblasti prekladky a
nakladaci jednotky se dopravuji mezi kolejovymi/silni¢nini vozidly a skladovacim prostorem.
Spi¢kova zatizeni je mozno zvladnout koncentraci visutych drah, timto zptisobem miize byt
dosazena paralelita procesu prekladky pii souasném pouziti dvou nebo vice visutych drah.
Zadanym smérem chodu vozidel visuté drahy dochazi k toku materidlu v pfesném sméru.
Krom¢ kontejnerti riznych délek jsou k piekladce vhodné i manipulacni mistky a upravené
sedlové navésy.

Konstrukce tohoto termindlu vede ke shodnému hodnoceni jako u vykonnych
terminald s portalovymi jetaby. Oddéleni ¢asii nakladky neni redln¢ dano, protoze se jeraby
nakladniho automobilu je moZzno vyrovnat pouze v omezené mife.

Vykonny terminal Commutor

Systém Commutor je vykonny terminal vyvinuty francouzskymi statnimi drahami
(SNCF) a denn¢ miize byt prelozeno az 50 kontejnerovych vlakii na nakladni automobily.
Specialni, vysokoautomatizovany jefab-robot a specidlni sniZené ploSinové vozy zkracuji
dobu ptekladky postupnou, ale simultdnni naklddkou a vykladkou. Realizovatelnost byla
pfedvedena na prototypu. Jedna se o technicky velmi narocné feSeni, protoze jsou zapotiebi
specidlni ploSinové vozy a pro kazdy viiz je nutny jeden nakladaci modul. Vlak musi byt
presné nastavovan do poloh. Uvnitf zafizeni se kontejnery dopravuji automaticky. Je mozna
manipulace na odstavnych mistech v kratkodobych nebo dlouhodobych skladech a ptfima
prekladka. Existuji navzajem nezavisla prekladaci zatizeni pro silni¢ni a kolejovou piekladku.

Commutor je prekladaci technika specializovana na kontejnery. Pomérné vysoké

naklady na systém stoji ale proti pfednostem omezenym na rychlou nakladku kontejnerti.
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3.6 Vykonny termindal TRANSMANN (MANNESMANN
TRANSMODAL)

Vykonny termindlovy systém s bocné vystupujicim hydraulickym teleskopickym
vyloznikem umoziiuje zpracovani vlaku pod trolejovym vedenim. Pieklddaci zatfizeni pro
kombinovanou dopravu je instalovano na uzemi podniku Mannesmann Dematic. Muze
piekladat kontejnery az do velikosti 45 stop, sedlové navésy vhodné pro jefaby a vyménné
nastavby do ndrozni vysky 3,30 m. Pro kontejnery je stanovena rychlost ptekladky méné nez
minuta na kontejner.

Cilem této techniky je nakladka pod trolejovym vedenim. VSechna ostatni kritéria

odpovidaji kritériim nyni obvyklych terminali na bazi portalovych jetabi.
3.7 Vykonné terminaly — rychlé piekladaci zarizeni Krupp
(Duisburg Rheinhausen)

V ramci evropského programu PACT (zkuSebni chod pro uzitkovou dopravu) vyvinula
spole¢nost Krupp Fordertechnik AG rychlé prekladaci zatizeni, které postupné preklada zbozi
na pomalu jedouci vlak az 700 m dlouhy. Tato technika ,,Rendezvous* dovoluje nakladku a
vykladku vlaku béhem projeti. Rychlé piekladaci zatizeni Krupp je schopné zpracovat
veSkeré ptepravni skiiné pouzivané v kombinované dopravé, napi. kontejnery, upravené
sedlové navésy a vyménné piepravni skiin€é. Zakladem automatizace je zjiSténi polohy,
identity a rozmért nakladacich jednotek béhem ptiblizeni vlakli pomoci elektronickych cidel
a pfifazeni zpracovanych udajii na prekladaci jednotky. K piekladce je zapotiebi relativni
pohyb vlaku vici preklddacimu zafizeni, ten ale nevykonéva ptekladaci zatizeni, ale samotny
vlak. Tim je mozno znatné zkratit pieklddaci oblast. Po vyloZzeni ploSinového vozu
prekladacim zafizenim (doba: prazdny kontejner asi 35 s, sedlovy navés cca 70 s) se nakladaci
jednotky dopravuji pomoci automatizovaného piicného dopravniho systému piimo k nakladce
na nakladni automobily nebo do uzaviené¢ho skladu. Soucasné se na vlak nakladaji nové
dopravené¢ nékladni jednotky. Preklddacim zatfizenim je poloportalovy jetdb s jednostranné
situovanou jefabovou drahou. Pti¢ny dopravni systém sestava z individualné¢ pohanénych
dopravnich vozii k ulozeni nakladacich jednotek, které jsou ptfivadény zpét pomoci
pfestavniku pod urovni naklddanych vagénd, coz umoziuje cirkulaci. Pro uskladnéni
ptepravnich skiini jsou uréeny dvé varianty skladu: sklad s vysokymi regaly a kompaktni

sklad. Ob¢ varianty skladi maji modulové provedeni.
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Zkusebni faze probéhla uspésné. Systém byl znovu demontovan. Pro technické riziko
v duasledku vysoké komplexnosti techniky Rendezvous vyvstdva otazka dosazitelné
pohotovosti systému v dennim provozu.

S vyjimkou ponékud rychlejsi nakladky vykazuje tato technika méné vynikajicich
prednosti oproti soucasnym obvyklym a robustnim termindlim na bézi portalovych jetabu.

Uroveti technického vybaveni je naopak podstatné vyssi.
3.8 Termindly bez jeidabit — systém RoLa

RoLa je systém kombinované kolejové dopravy s doprovodem. Jizdni soupravy s
naveésy mohou najet ptes ramp na specialni spfazené nizké ploSinové vagony. Plocha vagont
je vytvorena jako silnice. Prvni vozidlo pfejede cely vlak. Soucasné¢ se na vlaku muze
pohybovat vice vozidel. Ridi¢ a navésovy taha¢ doprovazeji sedlovy navés béhem dopravy po
kolejich. ,,RoLa‘“ byla piivodné koncipovana pro trati, na kterych nejsou Zadné termindly, pro
prelozeni hrani¢nich formalit z pohrani¢nich stanic na misto nakladky nebo k vyuziti doby pro
odpocinek fidict. Malé pruméry kol a brzdovych kotouct vedou k omezené rychlosti vlaku, k
vys$$imu opotiebeni a nakladiim na udrzbu.

»RoLa“ dovoluje jako prvni ze sledovanych technik dopravu normélnich sedlovych
navest. Prirozené také vyhovujici pro manipulacni mustky a kontejnery. Tato velka prednost
oproti vS§em systémim na bazi jefabu je ale zaplacena nevyhodami z hlediska oddéleni ¢ast
nakladky, individualni nakladky a vykladky, automatizovaného ptestupu a moznosti dopravy
bez doprovodu. Za soucasnych cenovych parametri nemuize proto ,,RoLa“ srovnatelné
uspésné fungovat oproti paralelnimu dalni¢énimu spojeni, kdyz se ptihlizi pouze k ndkladim,
které vznikaji pfimo provozovatelim a speditérim. Z ekologickych a spolecensko-politickych
davodi je ,,RoLa‘“ naopak uspé$nd v provozu jako alternativa k velmi zatizenym silnicim,

jako napf. alpsky ptechod Brenner.
3.9 Termindaly bez jeiabii - MODALOHR

U tohoto systému z Francie slouzi vagén jako dopravni prostfedek i jako soucast
nadrazi. Oto¢ny nakladaci mistek na vagénech se zvedne ze svého zakotveni zvedacim
zafizenim zapusténym v kolejovém lozi pomoci kladek, jez jsou pohanény hydraulickym
motorem, oto¢i se a nastavi do polohy vi¢i najizdéci rampé na nastupisti. Tak se pomoci
sedlového stroje vytvofi mustek pro pojizdéni, ktery dovoli aretaci ndveésti nebo sedlového
stroje na nakladacim mustku. Po najeti, navéSeni a aretaci navésu se ulozi a aretuje sedlovy

stroj na druhém voze. Je-li na néstupisti k dispozici vice ramp, mliZze nastat poloparalelni

41



nakladka/vykladka pod trolejovym vedenim. K tomu jsou zapotiebi specialné vyskoleni fidici
a pridavné logistické vybaveni. Dvojkoli s velkym primérem v podvozcich umoziuji jizdni
rychlosti az 140 km/h. Nakladaci plocha je asi o 20 cm hloubéji nez u soucasnych nizkych
ploSinovych vagéni, takze je mozno dopravovat 4 m vysoké a 2,60 m Siroké ndklady v
prijezdném profilu UIC-GB1 (UIC, Mezinarodni Zelezni¢ni unie). Jednoduse feceno, systém
Modalohr je ,,RoLa* s ,,bo¢nim vystupem®. Pomoci systému Modalohr v koncovych bodech a
mezistanicich je na ,,RoLa“ mozna individualni nakladka a vyklddka po vagénech. Navic se
¢ini pokus o snizeni vysokych nakladi na udrzbu (napt. pfi opotfebeni). Tyto vyhody jsou
zaplaceny nakladnymi oto¢nymi a vodicimi zafizenimi na kazdém vagonu a piislusSnymi
zvedacimi zafizenimi a pohony v kolejovém lozi. Misto jedné najizdéci rampy, jako u
»RoLa“, je zde pro vagon pouZita pevné instalovand najizdéci a sjizdéci rampa se senzorikou,
pohony, aretacnimi zafizenimi a propojenim (interface) pro rucni ovladani. Jako systém
,»kolejové nékladni dopravy s doprovodem® dopravuje rovnéz kromé uzite¢ného nékladu
sedlovy navés i tazny stroj, fidi€e a vagony pro pobyt fidica.

Tato technika dovoluje rovnéz dopravu obvyklych sedlovych navési. Na rozdil od
systému ,,Ro-La* je mozny individudlni nastup a vystup nékladu. Pfi horizontalnim nastupu a
vystupu je mozny provoz pod trolejovym vedenim. Pro kazdy vagon musi byt ovSem fidic a
tazny stroj pro vystupujici a nastupujici ndklad, rovnéz obsluhujici persondl pro vytazeni
tohoto vagonu v okamziku ptekladky na néstupiSti pfed stanovistém. Nepocita se s
ptekladkou manipulacnich mustkli na normélni podvozky. Existuje zkuSebni trat ve

francouzskych Alpach
3.10 Terminadly bez jerabu — Flexiwaggon

V tomto pfipad¢ se jednd o novy Zeleznicni vagon (Jan Eriksson, Jdmtland a IBAB,
Inlandsbanan AB) ve fazi vyvoje pro jednoduchou nakladku a vykladku sedlovych nédvést,
vlakli s manipulaénimi mustky nebo kontejnerovych vozidel s pomoci fidict nakladnich
automobilti asi béhem 10 minut. I zde se pouziva otocnéd technika. Na rozdil od systému
Modalohr zde neni pouze nakladdaci ploSina vagonu, ale obé ¢asti dvoudilného vagonu se
oto¢i navzdjem rovnobézné do ostrého thlu k nastupisti. Jedna ¢ast vagonu ma nakladaci
ploSinu. OtaCenim dojde ke sniZeni nakladaci klapky, upevnéné na nakladaci ploSing, proti
nastupisti. Tak mohou jednotliva vozidla pfimo najizdét na nakladni viz. Otocné zafizeni a
pohony jsou zamontovany na nakladnich vozech.

Tato technika kombinuje vyhody systému ,,RoLa‘“, ktery pfijimd sedlové navésy,

manipulacni mustky a kontejnery na odpovidajicich podvozcich kompletné s taznymi stroji a
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fidi¢i, s individudlni nakladkou a vykladkou pro vSechny druhy néklad a pro individualni
nakladku a vykladku. V zasad¢ ziistanou vSechny dal$i nevyhody systému ,,RoLa*: neni
moznd doprava bez doprovodu, ned¢li se Casy nakladky, nakladka a vykladka nejsou
automatizovany. V zasadé¢ téZ mozna paralelni naklddka, obdobné jako u systému
»ModaLohr”, je ve skuteCnosti omezena naklady na obsluhujici personal, ktery musi
individualné ovladat automatiku k natdceni naklddacich ramp ndkladnich vagénli. Systém

existuje jako koncepce.
3.11 Termindly bez jeiabii — CargoSpeed, Talgo Oy

Tyto technologie jsou dal§imi variacemi principu Modalohr a jsou jesté¢ ve stadiu
vyvoje. Principem jednoduché nakladky a vykladky vagént se sedlovymi navésy, vlaka s
manipula¢nimi mustky nebo kontejnerovymi automobily provadéné fidici jsou rovnéz vagony
s oto¢nou, event. nataCeci nakladaci rampou. Oto¢na zafizeni a pohony jsou namontovany na
vagonech (Talgo Oy) nebo na nastupisti (CargoSpeed). U Talgo Oy se nakladaci ploSina

Tato technologie je obdobné¢ jako ,Flexiwaggon® wvariaci techniky ModalLohr s
ustfednim ptiznakem — vytacejicimi se nakladacimi plochami. M4 stejné hodnoceni jako

»Flexiwaggon®.
3.12 Terminaly bez jeiabit — viiz pro kolej/silnici (SSW)

SSW je bimodalni sedlovy navés, ktery je vybaven vSemi komponenty pro dopravu
jak na kolejich (hlavni vzduchové potrubi, sklapéci dvojkoli atd.), tak na silnicich. Vyzaduje
zvySenou tuhost a je zfetelné finanén¢ nakladnéjs$i nez obvykly sedlovy navés. Technika se
pouziva v USA.

Zakladni myslenka — sedlovy naves doplnit podvozky a tim ziskat vlak pro nakladni
dopravu — ma vyhodu relativné vysokého poméru uzite¢nych nakladt. Vznikaji ale negativni
hodnoceni pro vSechna ostatni kritéria matice s vyjimkou moznosti sestavit vlak pod

trolejovym vedenim.
3.13 Terminadly bez jeiabu — systém ACTS (Abroll-Container-
Transport-System, Tuchschmid)

Prepravni skiin s kladkami a kovanim pro zafizeni s haky nebo fetézy umoznuje
dopravu a prekladku kontejnerti. Na jejich spodni strané na celnim konci jsou umistény dvé

ocelové kladky, pomoci jichz se kontejner zdviZzeny na druhém konci na podlaze na své
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kovéani muze vytahnout na kluzné plochy ndkladniho automobilu nebo nakladniho vagonu
zvedacim/taznym zafizenim (zafizeni s haky nebo fetézy) instalovanym na ndkladnim
automobilu. Podélny posun pfitom realizuje nédkladni automobil. Nakladku na koleje provadi
fidi¢ nakladniho automobilu. Je zapotiebi pouze vydlazdéna kolej, tim muize fidi¢ nakladniho
automobilu najet bocné v ostrém thlu na plosinovy viz. Potom se na voze vyklopi otocny
mustek s kluznymi plochami pro kladky kontejneru., kontejner se na jedné stran¢ zvedne a
tdhne se z kluznych ploch ndkladniho automobilu na kluzné plochy vagoénu, event. naopak.
Potom se miistek vagénu znovu oto&i nazpét. SBB Cargo (Svycarské spolkové drahy) nabizeji
tuto dopravu ve své standardni paleté nabidek. V Némecku jsou kontejnery tohoto typu znamé
prevazné v dopravé sypkych nakladt (odpadu).

Tato technika je koncipovana specialné pro sypké naklady. Podle toho vychdzi
hodnoceni pro vSechny ndklady kromé kontejnerii negativné. Rovnéz nejsou oddéleny casy
nakladky a proces piekladky se provadi individudlné a rucné. Pomérné jednoducha
konstrukce systému a zptisobilost pro kontejnery na sypké hmoty vedly naopak k rozsiteni pro

toto vyuZziti.
3.14 Termindly bez jefabu — Mobiler

Systém Mobiler nepotiebuje kromé horizontalniho ptekladaciho zafizeni umisténého
na kazdém dopravnim ndkladnim automobilu zadnou dalsi nakladaci techniku. PloSinové
vagony je tfeba upravit navafenim pii¢nych plechl a na ukladanych nakladacich jednotkach -
manipula¢ni mlstky nebo kontejnery - jsou zapotiebi piicné kandlky jako vodici kolejnice.
Tim neni mozné piekladat standardni nakladaci jednotky. Neni zapotiebi specialni nastupiste,
ale pouze nastavitelné stanovisté rovnobézné s koleji. Na to najede nakladni automobil,
nastavi se do spravné polohy vii¢i pticnym plechiim vagoénu a pomoci senzoriky zamontované
na ndkladnim automobilu nasune naklddaci jednotku na ndkladni vagén, event. ji z né&j
odebere. Postup nakladky trva bez ptihlédnuti k casu pfipravy a nastaveni polohy cca 5 minut.
SBB nabizi systém jako ,,CargoDomino*.

Veskeré hodnoceni CargoDomino odpovidd systému ACTS s jedinym rozdilem:
Nepiekladaji se specidlni kontejnery pro sypké naklady, ale spiSe manipulaéni mistky.
Manipulacni mustky ale musi mit ve dnech vybrani v pficném sméru ke sméru jizdy, takze

neni mozno pouzivat obvyklé standardizované mistky.
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3.15 Terminadly bez jerabu — bimoddlni systém

Tento systém je rovnéZ znadm jako Kombitrailer nebo Transtrailer. Podvozky a
specidlné vyztuzené sedlové naveésy vybavené spojovacimi zafizenimi pro podvozky vytvori
jednu vlakovou jednotku. Prvni nakladni auto nastavi svij sedlovy navés pies kolej
zapusténou do zemé. Podvozky se dopravi pies kolej a na nich se upevni podvalnik. Dalsi
navés je mozno nyni upevnit pfed prvnim pifivésem na podvozku, dalsi podvozek je
zamontovan pred druhym sedlovym navésem. Proces pokracuje, az je vlak uplné sestaven. V
USA se tento systém pouziva jako RoadRailer.

Bimodalni systém zahrnuje pomérné velky pocet negativnich dualezitych vlastnosti. Ve
vlaku mohou byt kombinovany vyluén¢ upravené sedlové navesy se specidlnimi podvozky.
Individualni nastup/vystup, vyssi rychlosti, odd€leni naklddacich cast, paralelni piekladka,

jiny naklad i automatizované postupy piekladky/zmény rozchodu jsou v zésad¢ vylouceny.
3.16 Termindly bez jerFabit — piivés CargoRoo Trailer

Na Innotrans 1999 piedstavila spolecnost Adtranz Deutschland GmbH automaticky
nakladaci systém (ALS). Tento systém je mezitim zndm jako CargoRoo Trailer. Dvé pasova
vozidla doprovazejici vagén dostanou sedlovy navés od néstupisté tim, ze ho podjedou,
zachyti na specialnich dotykovych zafizenich, zdvihnou a dopravi na vagon, kde se odstavi.
Rovnéz tak jej znovu ,,odstavi“ na cilovém nastupisti. Vysoky stupen automatizace vyzaduje
ptesné tolerance poloh vlaku, vagonu a nékladu i specialni roz§ifeni na ptives.

Pomérné vysoké uplatnéni je dosazeno predpoklddanym vysokym stupném

automatizace a principem paralelni prekladky.
3.17 Termindly bez jefabit — Kombilifter (kombinovany zveddk)

Kombinovany zvedak spolecnosti DaimlerChrysler a Schenker je nakladni vagén se
zamontovanym zvedacim zafizenim pro vyménné piepravni skiin€, ¢imz neni systém zavisly
na drahych zafizenich infrastruktury, napt. jetdbech nebo velkych stohovacich. Manipula¢ni
mustky jsou pfesné nastaveny pres nakladaci kolej, vlak se mezitim posunuje, ovlada se
zvedaci zafizeni vagonu a manipulacni mistky se aretuji na vagoénu. Systém je uZzivan v
podnikové doprave.

Kombinovany zvedak dosahuje G€¢inné nakladky riiznych manipula¢nich mustkd, které
se navzajem nastavuji do fady. Tim jsou kritéria ,,Manipula¢ni mistky“, ,,Doprava bez

doprovodu* a ,,Nakladka po trolejovym vedenim‘ hodnocena pozitivne.
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3.18 Termindly bez jeiabii — NETHS (Neuweiler-Tuchschmid-
Horizontal-System)

U této technologie se pouzivd malé horizontalni piekladaci zatfizeni. Toto zafizeni
pojizdéjici po vlastni kolejové trase je mozno nastavit vedle silni¢niho vozidla, néklad se
zachyti za horni ndrozni kovani nebo pomoci nakladacich klesti a lehce se nadzvedne. Potom
se naklad posune v pfiném sméru a usadi se na nakladni vagén. Systém se ma pouzivat v
malych termindlech na vleckach a jako vykladaci modul v tratovych terminalech. Muze jej
ovladat ptimo fidi¢ nadkladniho automobilu. NETHS mize piekladat standardni kontejnery
ISO a vyménné piepravni skiin€ pod trolejovym vedenim.

NETHS je specialni zatizeni pro individudlni postupné nakladani vlaku s kontejnery a

manipula¢nimi mustky.
3.19 CargoBeamer

Vyvojem CargoBeamer vznikd v soucasné dob& tUplny logisticky systém pro
kombinovanou silni¢ni a kolejovou dopravu nakladt. Systém byl jiz pfedstaven v mnoha
vydénich v némeckych, rakouskych a Svycarskych odbornych casopisech, dale na
dvoudennim inova¢nim foéru odbornému publiku a vefejnosti v mnoha reportazich v rozhlasu
a televizi a t¢Z v mnoha tiskovych zpravach. Realizaci systému podporuje svobodny stat
Sasko. Systém se tyka vyzvednuti u odesilatele az po dodani cilovym zdkaznikiim. Jadro
koncepce tvoii moderni termindlova technologie. Prvnim zapojenim normalnich sedlovych
navést nakladnich automobili bez dodatecného zesileni pro jetdby v termindlech, ale
vybavenych podavacimi zatizenimi, tvoficich vice nez 98 % sedlovych navést na dalnicich ve
sttedni Evropé, ma koncepce potencial k signifikantnimu zesileni kolejové nakladni dopravy
ve stftedni Evropé&. Piitom se pouZzivaji bez technické zmény 1 stavajici prvky, napft.

e konven¢ni sedlové navésy, manipula¢ni muistky a kontejnery,
e kolejova infrastruktura po celé Evropé s riznymi rozchody
e internet po celém svéte.
K tomu vzniknou
e prostorové optimalni, modulovy a automatizovany horizontalni posuvny
systém (nakladaci modul),

e jedno-, dvou- nebo ¢tyikolejné termindly na bazi nakladacich moduld,
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e inovacni vozové nastavby jako univerzalné pouzitelné dopravni nadoby pro
sedlové navésy nakladnich automobilti, kontejnery a manipulacni ploSiny
nakladnich automobild,

e zakladni nakladni vagon pro dopravu nalozenych nebo prazdnych nastaveb,

e cvropsky zaméfeny logisticky systém na bazi internetu pro trh nabidky a
poptavky, pro informaci, rezervaci, koordinaci, sledovani pfepravy a
vyuctovani dopravy.

Rozhodujicim a mnohokrét patentovanym ptiznakem technického feSeni jsou inovacni
vozové nastavby, které jsou na vagénech v sudém poctu. Pro polohu vagonu je na néstupisti
vozova nastavba, v niz fidi¢ nadkladniho automobilu aretuje ndklad nezavisle na pfitomnosti
vlakl. Béhem kratké zastavky vlaku CargoBeamer se nastavba, ktera se nachazi na vagonu,
automaticky pfesune na prazdné misto na nastupisti a vozova ndstavba, jez ¢ekd na protéjSim
nastupisti, se automaticky pfesune na nyni prazdny vagon.

Proces nakladky a vykladky probiha stfidaveé ve dvou fazich:

1. faze: V neptitomnosti vlaku jezdi do naklddacich stanic nakladni automobily se
svymi sedlovymi naveésy k naklddacim mistim uréenym logistickym systémem pro vstup.
Tam se naklady nalozi na vozové nastavby ulozené na néstupisti vedle koleje. Za tim ucelem
tazny stroj projetim vozové nastavby zatdhne sedlovy navés. Ridi¢ zastavi, uvolni navés a
aretuje jej za otocny Cep na odklopné Cepové opéie ve vozové nastavbe. Kola navésu stoji v
prohloubenich a jsou zajisténa. Poté tazny stroj znovu opusti nakladaci stanici a eventudlné
vezme s sebou jiz dodany néklad.

2. faze: Vlak se po projeti stanovené zastavky lokomotivy zhruba postavi na misto.
Vagony se po zastaveni nastavi pomoci hydraulicko-mechanickych zatizeni do ptesné polohy
vzhledem k nastupisti a mistim nakladky na ném. Soucasné se v§echny naloZené i nenaloZené
vozové nastavby dopravované vlakem odpoji od zdkladnich ndkladnich vagénii a zvednou se.
Po dosazeni trovné nastupisteé se vozové nastavby pohybuji pies kladky, ulozené na vagénech
a nastupisti, v piicném sméru z nakladnich vagona na nastupisté. Soucasné se z druhé strany
nastupisté¢ dopravi, spusti a aretuji nalozené i nenaloZené vozové nastavby. V duasledku
paralelity vSech procest nakladky a vykladky miize vlak pokracovat v jizdé¢ maximalné po 10

minutach.
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4 Definovani zakladnich faktori umoznujicich
modelovani prostorové lokalizace VLC

Pii definovani faktorti ovliviiujicich budovani sité vefejnych logistickych center v CR
je potieba si ujasnit dalezitost téchto center. Nékladni pieprava vyuzivajici vnitrozemskou
vodni nebo zelezni¢ni dopravu vcetné jejich kombinace formou multimodalni nebo
kombinované ptepravy je vyhodna pouze pro silny ptepravni proud. Podpora téchto typh
pfeprav je nutnd sohledem na neustdle rostouci podil silnicni pfepravy na ukor vyse
zminénych druht kvili velice negativnimu vlivu silni¢ni ndkladni pfepravy na stav nasich
komunikaci a hlavné na zivotni prostiedi. Divodem pro klesajici podil Zelezni¢ni ¢i vodni
dopravy je dlouhd konkurenceschopna vzdalenost téchto doprav z ditvodi vysokych naklada
na infrastrukturu a potfeby silného ptepravniho proudu pro jejich rentabilitu. V dne$ni dobé
tedy podniky a podnikatelé¢ upfednostiuji silnicni dopravu i na delsi vzdalenosti, na kterych
by daleko lepsi alternativou byla pravé zelezni¢ni ¢i vodni doprava. Jednim z moznych feseni
(a podle zahrani¢nich zkuSenosti i nejlepSim) je vybudovani sit€¢ vefejnych logistickych
center, kde by dochazelo k soustiedéni menSich zésilek a jejich kompletovani do vétsich a
nasledné pteprava po zeleznici ¢i vod€. Smyslem VLC by tedy bylo sdruzovani zasilek a
jednotlivymi druhy dopravy a tim by doslo k zlepSeni podminek pro vyssi vyuziti potencialu
zelezni¢ni a vodni dopravy v pfepravnim fetézci kombinované a multimodalni ptepravy.

Piinos VLC nebude bez zajisténi uritych véci. V Ceské republice je bezpodmineéné
nutné eliminovat nedostatky dopravni infrastruktury a to predev§im vybudovat dokonalou
dalnicni sit’, dale rekonstruovat zelezni¢ni sit’ v€éetné napojeni na zahranic¢ni, tak aby vSechny
regiony byly napojeny na kvalitni silni¢ni i zelezni¢ni sit’. Ddle je naptiklad nutné zvysit podil
zelezni¢ni dopravy, posilit jeji konkurenceschopnost v oblasti logistiky v porovnani se
silni¢ni, vytvofit lepsi podminky pro vzdélavani zaméstnanct logistickych firem, zavadét
nov¢ technologie a procesy, informacni procesy.

PtedevSim je potieba, aby se vice angaZoval stat v oblasti logistiky, kterd bude mit
znacny vliv na dopravu diky zakladnim vlastnostem VLC, ktera umozni koncentraci zasilek,
tudiz vétsi vytizeni vozidel, mensi zatizeni komunikaci, pfesun zatéze na zeleznici nebo i jiné
druhy dopravy a v neposledni fadé mensi zatizeni Zivotniho prostiedi.

Vybér lokalit pro umisténi VLC a stanoveni potadi daleZitosti, ktery bude slouZit pro

navrh potadi realizace, vychazi ze dvou okruht kritérii v rdmci dvou fazi vybéru lokality.
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Prvni fazi je vybér vhodného regionu podle pozadavkl klienta systému, neboli
prumyslu, obchodu a sluzeb s ptfihlédnutim k dalSimu velmi dalezitému faktoru, kterym je
rozvojovy potencidl oblasti. Vybér je proveden s piesnosti podle starych okrest (kraje jsou
pro tyto ucely pfili§ velkou jednotkou). Regiony jsou vybrany podle potadi dilezitosti s tim,
ze pro kazdy posuzovany okres je vzdy vzata v tivahu dosazitelnost sousedniho navrzeného
logistického centra v okrese, ktery se na zebticku dalezitosti umistil na vySSim misté — v
ptipadé vyhovujici dosaZitelnosti je posuzovany okres pfipojen k okresu jiz vybranému, v
piipadé nevyhovujici dosazitelnosti je posuzovany okres vybran jako zaklad nového regionu s
VLC.

Druhd faze bude mit za kol v ramci vybraného regionu najit vhodnou lokalitu s
ohledem na dopravni infrastrukturu. Geograficka poloha vii¢i ostatnim vybranym regionim,
existence dalkovych tahli Zelezni¢ni a silni¢ni infrastruktury a dileZitost regionu, je pak
kritériem pro stanoveni kategorie navrzeného logistického centra. Druha faze vybéru lokality

bude v kompetenci regionalni a mistni trovne.
4.1 Financovani

Pti financovani vystavby muize dojit ke tfem typam spoluprace:
e VLC bude financovano z vetfejnych zdrojii — nejedna se o pfili§ pravdépodobny
scénaf, nebot’ tento piipad by ukazoval na nezdjem soukromého sektoru, a
tudiz by tento projekt m¢l s nejvétsi pravdépodobnosti malou zivotaschopnost
e VLC bude zfizeno soukromym sektorem — vtomto piipadé¢ bude obtizné
zajistit pozadavek pfistupu ke sluzbam vSem zdjemctum, hrozila by
podnikatelskd diskriminace. Déle by nastal problém se zajiSténim pozemki
v rdmci uzemniho planovani
e VLC bude zfizeno na zdkladé¢ kooperace vetejného i soukromého sektoru
(formou PPP — public-private-partnership) — §lo by o naprostou vétSinu
ptipadi. Tato kombinace se jevi jako nejvyhodnéjsi i s ohledem na zahrani¢ni
zkuSenosti.
financovani. Ze zkuSenosti ze zahranici vyplyva, Ze nejvyhodnéjsi variantou je kombinace
zdroju z vetejného i soukromého sektoru. PPP projekty jsou vetejnymi zakézkami a podléhaji
zakonu o vefejnych zakazkach. Na poskytovani vetejnych sluzeb ve VLC pfti pouziti modelu

PPP by m¢éla byt uzaviena koncesni smlouva mezi veiejnym zadavatelem a koncesionarem
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podle koncesniho zdkona (zakon €. 139/2006 Sb. O koncesnich smlouvach a koncesnim
fizeni).
4.2 Rozvoj dopravni infrastruktury vSech druhii dopravy

Dopravni infrastruktura je zakladnim ptedpokladem pro zajiSténi logistickych funkci.
Pokud maji byt vyuzity potencidlni vyhody vsSech druhli dopravy, musi byt zajistén
harmonizovany rozvoj vSech druhti dopravni infrastruktury.

Zékladem musi byt vyuziti kapacitni dopravni infrastruktury a vytvofeni tzv.

,celoevropskych zelenych koridori.«!!

V ramci téchto koridor se doprava bude
uskuteciiovat s ohledem na komodalitu a na pokrocilou technologii tak, aby bylo mozné
uskuteCnit rostouci prepravni pozadavky co nejSetrnéjSim zptisobem k zivotnimu prostiedi, s
minimalizaci spotfeby energie. Jednotlivé druhy dopravy se na zelenych koridorech musi

dopliovat a musi byt zajistén princip piepravy ,,ode dveti ke dvefim®.
4.3 PoZadavky na silnicni sit’

Z hlediska pozadavkl na silni¢ni sit’ je rozhodujici plynulost a spolehlivost, kterd je
dana mirou vyuziti kapacity. Z tohoto hlediska je situace nejkriti¢téjsi zejména ve vétSich
meéstech a jejich ptiméstskych oblastech.

Plany rozvoje dopravni infrastruktury proto musi vénovat prednostné pozornost
usektim, které zajiStuji dopravni napojeni navrzenych VLC. ,Nejde jen o vystavbu novych
kapacit, ale rovnéz o vybaveni dotCenych usekl silni¢ni infrastruktury telematickymi

aplikacemi s cilem zvysit bezpenost provozu a optimalizovat jejich kapacitu.*'?

4.4 PoZadavky na Zeleznicni sit’

Pro vznik systému, ktery bude garantovat pravidelnost a vcasnost dodavek, je
nezbytné nutna i vyhovujici Zelezni¢ni infrastruktura. Systém musi zvladat nepravidelnosti jak
planované (tj. vylukové akce, tak neplanované — napt. poruchy na vlaku samotném, tak u
jinych vlakt, které uvaznou na trati). V kazdém ptipad¢ pro co nejvetsi stabilitu systému je
tieba zaradit do sité trati zajiStujici obsluhu jednotlivych VLC bud’ traté dvoukolejné, nebo ty
jednokolejné traté, které maji soubéznou vyuZitelnou alternativu pro piipad vyluk a jinych

nepravidelnosti. Nejsou pfili§ vhodné dvoukolejné traté se silnou piiméestskou dopravou nebo

M OTTO, Pastor, WANSLEY, Michaela. Logisticka centra [online]. 2002 [cit. 2008-05-12]. Dostupny z WWW:
<http://studium.fd.cvut.cz/html/logisticka_centra.html>.

12 WEIDEMANN, Hans-Jiirgen, BAIER, Michael. Technologie kombinované nakladni dopravy : Jak mohou byt
silnice po celé Evropé efektivné a prospésné odlehceny? [online]. [cit. 2008-05-25]. Dostupny z WWW:
<http://www.datis.cdrail.cz/edice/IZD/izd8_05.pdf>.
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s rychlou déalkovou osobni dopravou. Z toho vyplyvaji pozadavky na koncepce rozvoje

zelezni¢ni infrastruktury.
4.5 PoZadavky na vodni cesty

Vodni doprava bude dal§im ¢lankem obsluhy VLC v téch lokalitach, které se nachaze;ji
v dosahu Labsko-vitavské vodni cesty. Nezbytnou podminkou pro spravné plnéni funkce je

stabilizovat plavebni podminky a zajistit bezproblémové napojeni na piistavy.
4.6 Zajisteni piislusné legislativy pro logistiku podporovanou
z veiejnych zdroji

Nutnost feSeni legislativy v oblasti logistiky vychazi ze schvalené ,,Dopravni politiky
CR na léta 2005 — 2013, ktera jako jedno z opatieni k rozvoji VLC stanovuje ,,Pfipravit
navrhy pro vytvofeni pravniho rdmce pro podporu zavadéni a vyuzivani VLC v dopraveé®. Z
pravniho hlediska v praxi dochdzi pii poskytovani logistickych sluzeb ke wvzniku
komplikovanych pravnich vztahti. Na procesu poskytovani sluzeb v logistickém fetézci se
casto podili vice subjektli v riizném pradvnim postaveni, které mohou mit sidlo v riznych
statech a mtze tak dochazet k aplikaci smluv riznych typa, cizich pravnich fada a narodnich
umluv o prepravé. Je tieba postupovat tak, aby dochazelo ke zjednoduseni pravniho prostiedi,
a tim 1 podminek v podnikani v oblasti poskytovani logistickych sluzeb.

Neexistence definice VLC, logistiky, poskytovatele logistickych sluzeb a logistické
smlouvy jako smluvniho typu v pravnim fadu nebrani vzniku a provozovani VLC. Podle
zakonné upravy mize poskytovatel logistickych sluzeb vystupovat jen jako =zasilatel,
skladovatel, pfipadn¢ i zastupce zakaznika nebo dopravce a uzavirat se zadkazniky jednotlivé
smlouvy. Samostatna aplikace jednotlivych smluv dle Obchodniho zakoniku neptedstavuje v
praxi zasadni problém. Nicméné situaci vSem subjektim zucastnénym v logistickych
fetézcich by usnadnilo vymezeni obsahu logistické smlouvy a jeji zakotveni v pravnim tadu,
resp. jeji definovani v Obchodnim zakoniku. Z hlediska zabezpeceni bezkonfliktnosti vefejné
podpory v oblasti budovani VLC je pak zadouci zakotveni pojmu ,vefejné logistické
centrum® v nékterém z pravnich predpist.

Dale je nezbytné zapojit se do evropskych aktivit v oblastech, které maji usnadnit
logistické procesy. Jde o zavedeni jednotného prepravniho dokladu, uréeni jednoznacné
odpovédnosti v jednotlivych ¢lancich logistického fetézce a piiprava novych norem pro

rozméry vozidel a lozné standardy.
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4.7 Funkce vefejného sektoru

Pro tspéSnost VLC je dillezity zdjem a iniciativa predstavitel daného mésta (obce) a
regionu (kraje). Na zaklad¢ zahrani¢nich zkuSenosti 1ze doporucit, aby na krajské a méstské
urovni samospravy, kde jsou planovana VLC, byly aktivné zapojeny do ¢innosti souvisejicich
se vznikem a rozvojem VLC odbory regionalniho (popfipad¢ strategického nebo
ekonomického) rozvoje, které budou spolupracovat s dalSimi odbory (dopravy, stavebnim a
pokud neni pod odborem rozvoje zfizeno odd€leni izemniho planu, pak také i s odborem
uzemniho planu), dale Agenturou pro regionalni rozvoj, prumyslovymi svazy a regionalnimi
hospodaiskymi komorami Hospodaiské komory CR i dilezitymi dopravnimi a logistickymi
firmami. Mély by se také podilet na vzniku Spole¢nosti pro rozvoj VLC a taktéZ s ni tzce
zastoupena jednak samosprava, jednak zastupci vyznamnych dopravci pasobicich v regionu s
dlouholetymi zkuSenostmi v dopravé a navazujicich sluzbach.

Samosprava bude zajiStovat financovani nakupu pozemkul (které mohou byt pozdéji
pronajimany za ucelem zisku a v souladu s cili VLC), garantovat zaruky uvéri na financovani
nakupli respektive vkladii pozemkld a zajiStovat administrativni podporu pii ustaveni
managementu VLC.

Jak se ukéazalo na zkuSenostech z praktickych ptikladl, nelze v ptipad€ zfizovani VLC
zcela prevzit a okopirovat (byt’ ovéfeny) pilotni projekt. Je potieba mit na zteteli, Ze v kazdém
regionu je jiny potencidl primyslu, spotieby a dalSich podminek a jina uroveinn poptavky po

pozemcich a zaroveii i cenova urovei jejich pronajmu.
4.8 Stanoveni etapizace budovani sité VLC celostatniho a

regiondlniho vyznamu

24

dopravni obsluhy. Jde o to zajistit logistické sluzby pro kteréhokoliv zajemce, at’ je umistén
kdekoliv. Bude-li dopravni obsluzny systém schopen zajistit ekonomickou dostupnost
takovych sluzeb i1 na del$i vzdalenosti, bude mozné navrhovat méné logistickych center. Z
hlediska vnéjsiho dopravniho okruhu je hustota sit€¢ rovnéz velmi citlivou otazkou, protoze
efektivita systému roste s koncentraci piepravnich proudd, a ta je optimalni pfi urcité hustoté
sité. AvSak dalsim dulezitym aspektem je, pfi jakém rozsahu poskytovanych sluzeb budou

ekonomicky sobéstacna samotna logistickd centra.
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»Z toho je jasné, ze rozhodnout o optimalni hustoté sité¢ je sice na zakladé
ekonomicko-provoznich modeli mozné, avsSak vysledky budou spolehlivé jen s urcitou
pravdépodobnosti. Z toho diivodu je vhodné postupovat po etapach, pfi¢emz po kazdé etapé je
nutné Zivotaschopnost a efektivitu systému provéfovat a na tomto zékladé teprve rozhodnout
o realizaci dalsi etapy. Uzemné ale bude nutné chranit takovy pocet lokalit, ktery jesté mize
prichazet v tvahu. Vzhledem k nasim podminkdm lze uvazovat o maximalnim rozsahu 12
logistickych center 1. sledu. Rozhodnuti o konkrétnich plochach pro VLC v navrhovanych

lokalitach musi byt u¢inéno na trovni krajti na zakladé mistnich Setfeni.«"

4.8.1 1. etapa realizace sité VLC

»Z provedenych analyz vyplyva, Ze prvni etapa piedstavuje realizaci dvou VLC ve
vzajemné vzdalenosti zhruba 220 km.“'* Jedno logistické centrum je umisténo ve stiedu
Cech, druhé pobliz stiedu Moravy. Obé& centra pak budou plnit funkce VLC celostatniho
vyznamu, a budou napojena na sit’ pravidelnych linek Zelezni¢ni a kombinované piepravy
nejen do namotnich pfistava, ale rovnéz do VLC obdobného vyznamu v zahrani¢i. Bude

dualezité zajistit vazbu na fungujici nebo navrzena centra v okolnich stitech v nésledujicich

lokalitach:
. Berlin, Leipzig, Dresden
. Niirnberg
. Regensburg
. Linz
. Salzburg
. Wien
. Bratislava
. Budapest (BILK)
. Zilina
. Gliwice, Sosnowiec
. Wroclaw, Poznan

Logistické centrum pobliz sttedu Cech by z hlediska dopravni infrastruktury mélo byt
umisténo na dilezitém zelezni¢nim i1 dalniénim tahu, v dosahu vyznamného letisté a v dosahu

vodni cesty. Rozhodujici je umisténi u takového Zelezni¢niho tahu, kde bude mozné zajistit

13 SiP, Emanuel. Vefejné logisticka centra [online]. [cit. 2008-05-15]. Dostupny z WWW:
<http://www.svazdopravy.cz/html/dd8/dd_sip.pdf>.
1 SiP, Emanuel. Vefejné logisticka centra [online]. [cit. 2008-05-15]. Dostupny z WWW:
<http://www.svazdopravy.cz/html/dd8/dd_sip.pdf>.
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bezproblémovou obsluhu v kteroukoliv denni i no¢ni dobu. Proto je dulezité, aby stiedoCeské
VLC bylo umisténo pii ndkladnim tahu v prostoru mezi Kolinem a M¢lnikem. V uvahu

ptichdzeji nasledujici lokality:

. Nymburk

. Lysa n/L

. Stara Boleslav
. Meélnik

. Stétice.

V piipad¢ VLC celostatniho vyznamu na Moravé ptichazeji v tivahu dvé rovnocenné
lokality — v okoli Brna a VLC v prostoru mezi Pferovem a Ostravou.

,»Pro brnénskou variantu mluvi nasledujici aspekty:

. Analyza vyroby a spotieby

. Dulezita dalni¢ni ktizovatka (D1, D2, R52, R43)

. Jednoznac¢na lokalizace

. Investi¢ni aktivity a ochota investorti (napt. CSAD Hodonin)
. Piima vazba na mezinarodni letigts“"

Nedostatkem je stav a kapacita zelezni¢ni trat€ Brno — Pterov, kterd je ovSem z ¢asti
problémem 1 pro pterovsko-ostravskou variantu.

Pro pterovsko-ostravskou variantu je vyhodou poloha blize ke stfedu Moravy,
snadnéjSi obsluha strukturdlné postizené ostravské oblasti a vysledky analyzy na zaklade
prepravnich proudt. Neni ale vyjasnéna poloha, pricemz je nutné vzit v uvahu mozné pozdéjsi
etapy rozvoje sit¢ VLC, kdy je navrzeno jedno centrum pro Ostravsko a jedno spole¢né pro
olomouckou a zlinskou urbaniza¢ni oblast.

V tvahu ptichazi lokalita Pierov, kde je projekt sledovan méstem Pierov a pro potieby
VLC je mozné vyuzit rovnéz braunfieldovou lokalitu. Soucasny terminal kombinované
piepravy ale neni vyhovujici pro potfeby VLC a nemtiZe se stat jeho zakladem.

Dalsi vhodnou lokalitou, kde je zfejmé ochota investorti zalozit VLC, je MoSnov s
pfimou vazbou na mezinarodni letisté. Urcitou nevyhodou pro VLC celostatniho vyznamu je
relativni blizkost uvazovanych center v Dolnim Slezsku (v€etné napojeni na oderskou vodni
cestu a Sirokorozchodnou trat’ s vazbou na Transsibifskou magistralu), jakoz 1 budouci VLC v

Ziling.

15 SiP, Emanuel. Vefejné logisticka centra [online]. [cit. 2008-05-15]. Dostupny z WWW:
<http://www.svazdopravy.cz/html/dd8/dd_sip.pdf>.
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Vzhledem ke stavu piipravy a realizovatelnosti je nejvhodnéjsi variantou ziidit VLC
celostatniho vyznamu v Brné — Slatin€ a lokalita MoSnov aby byla sledovana jako prvni VLC

druhé etapy realizace sit¢ VLC.

4.8.2 2. etapa sité VLC

,Druhd etapa zahdji budovani sit¢ VLC regionalniho vyznamu, vz4djemna vzdalenost
sousednich center bude zkracena na 150 km.«'®

Z néavrhu 1. etapy vyplyva, Ze prvnim centrem 2. etapy by mohlo byt VLC v MoSnové
v prumyslové zon¢ pii mezinarodnim letisti, kde se jiz investice z vetejnych zdroji do oblasti
logistiky piipravuje. Vyznamné bude zejména zajistovani sluzeb pro strategické primyslové
z6ny v Mosnové a NoSovicich.

Druhym centrem, které by bylo umisténo v Cechach, podle provedenych analyz by
bylo alokovano v okoli Plzn€. Z hlediska polohy na dopravnich sitich by bylo idedlni umisténi
piimo v Plzni, kde by se nasly 1 volné plochy na malo vyuzivanych Zelezni¢nich pozemcich.
Problémem ale je, Ze tyto plochy jsou pomérné malé a navic umisténi VLC pfimo ve mésté
neni vhodné, nebot’ dopravni obsluha by dale zatizila cely méstsky dopravni systém. Vhodnou
polohou se proto jevi prumyslova zéna pfi letisti v Lini, které je pobliz dalnice D5, a kde je
mozné zajistit napojeni na Zelezniéni trat’ Plzenr — Cesk4 Kubice (a dile smér Regensburg a
Niirnberg). Bylo by mozné dobudovat 1 propojeni do Zelezni¢ni stanice Plzen-Valcha na trati

Plzen — Klatovy a zajistit tak prijjezdny systém.

4.8.3 3. etapa sité VLC

»ITteti etapa budovani sit¢ VLC bude znamenat zkriceni vzijemné vzdalenosti
sousednich VLC na pfiblizné 120 km.“'" Sit’ bude rozsifena o dalsi dvé& centra, tentokrat ob& v
Cechach, a to vzhledem k v&t3i teritorialni rozlehlosti.

Prvni centrum je navrzeno v Pardubicich a zahrnuje napojeni na I. a IIl. Zelezni¢ni
koridor, na dalnice D11 a R35, na mezinarodni leti§t¢ Pardubice a na ptistav Pardubice po
zamysleném dokonceni splavnosti Labe, bude-li uskute¢néno (neni podminkou). Vyznamné
bude poskytovani sluzeb pro strategickou primyslovou zénu v Kvasindch a v pftipadé

vhodného investora i v primyslové zéné€ Opatovicich n/L.

16 SiP, Emanuel. Vefejné logisticka centra [online]. [cit. 2008-05-15]. Dostupny z WWW:
<http://www.svazdopravy.cz/html/dd8/dd_sip.pdf>.
v SiP, Emanuel. Vefejné logisticka centra [online]. [cit. 2008-05-15]. Dostupny z WWW:
<http://www.svazdopravy.cz/html/dd8/dd_sip.pdf>.
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Druhé centrum vykazuje oproti Pardubicim mensi potencial z hlediska poskytovanych
sluzeb, ale pro lokalitu je rozhodujici velka odlehlost od ostatnich center navrzenych do 3.
etapy. Vhodna lokalita se nachazi v Ceskych Budg&jovicich — Nemanicich s pfipojenim na IV.
zelezni¢ni koridor, na trat’ Plzeii — Ceské Budg&jovice i Ceské Budg&jovice — Jihlava — Brno, na
budouci délnici D3 a silnici I/20. Mén¢ vyznamna je i moznost napojeni na vltavskou vodni
cestu po dokonceni souvislé splavnosti, avSak vyuzitelné jen pro plavidla do 300 t. Blizko je i
mezinarodni letisté Hosin.

Pti procesu planovani sit¢ VLC je potieba navrhnout spravny pocet a spravné umisténi
jednotlivych center. K tomu dopomiize n¢kolik analyz:

e analyza zbozovych proudu

e analyza sité dopravni infrastruktury

e analyza poptavky po dopravnich sluzbach
e analyza nabidky dopravni sité

Téchto analyz je mozno docilit pomoci marketingového prizkumu.

Pfi urovani poc¢tu a umisténi VLC je zapotiebi definovat atrakéni obvody s ohledem
na plosnou obsluhu danych regionti a vyhodnotit moznosti stdvajicich dopravné-logistickych
uzld.

Pii vytvareni planu lokace VLC musi byt navrhnuto nékolik variant a ty dale
zkoumany z hlediska ekonomického, ekologického, technologického a politického. Po té by
mélo padnout rozhodnuti o findlni podobé¢ sit¢ VLC. Pfi samotné realizaci sit¢ VLC je potieba
zpracovat Uzemni plan, zdokumentovat provadéci projekt, provétit vliv stavby a provozu na
zivotni prostfedi, zdokumentovat stavebné-technickou realizaci. Déle napojit VLC na

dopravni infrastrukturu a inzenyrské sit¢ a navrhnout infrastrukturu samotného centra.
4.9 Alternativni koncepce budovani s

,Vroce 1996 bylo zahajeno feSeni projektu vyzkumu a vyvoje zadaného
Ministerstvem dopravy ,,Vybér a rozpracovani logistickych technologii zaloZzenych na
intenzifikaéni funkci dopravy, vhodnych k implementaci v podminkach CR*. V ramci tohoto
projektu byla feSena i otdzka budovani a rozvoje logistickych center pro obsluhu regionii
technologii Hub&spoke.*'®
Zékladem teSeni byla statisticka analyza produkce (¢lenéni podle velikosti vyrobnich

zavodi a druhu zbozi) a spotieby (s ohledem na pocet obyvatel a druh zbozi).

18 ZEMANOVA, Jarmila. Koncepce vefejnych logistickych center v CR [online]. 2006 [cit. 2008-05-01]. Dostupny z
WWW: <http://www.svazdopravy.cz/html/cz/in070107.doc>.
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Na zékladé¢ analyzy poctu, velikostnich kategorii a prostorového umisténi

pramyslovych podnikii a také center spotieby na tizemi CR jsou vytipovany lokality vhodné

pro budouci VLC. Alokace moznych logistickych center je dile porovnavéana s navrhovanym

rozvojem dopravni infrastruktury. Zvazeny jsou téz piedpoklady vyuziti VLC jako vstupnich

bran pro logistickou obsluhu velkych méstskych aglomeraci. Pro jednotlivd centra je

analyzovana zéakladni sortimentni struktura logistickych fetézcl véazanych na primyslové

zavody v predpokladanych atrakénich obvodech (spaddovych oblastech) téchto center.

Vysledky analyzy umozni v dal§im postupu feSeni zabyvat se prognostickou kvantifikaci

zatézovych proudu, které by mohly VLC prochazet a kone¢né¢ umozni pro jednotliva centra

navrhnout konkrétni vhodné logistické technologie vcetné technického vybaveni, druhu

skladovacich kapacit, apod.

,»Z vyse uvedeného rozboru vysel nasledujici postup feseni:

Stanoveni teoretickych center na regionalni tirovni

tizemi CR bylo pro feseni rozdéleno dle stavajicich izemné spravnich jednotek
(4j. na kraje a okresy)

v jednotlivych okresech, ¢imz se nepfimo zohlednila moznd poptavka po
dopravnich sluzbach

variantni feSeni s riznym poétem VLC (ptfedpoklad, Ze se jednd o VLC se
Sirokym spektrem sluzeb a funkci rozhrani mezi mistni a ddlkovou dopravou)
vstupnimi udaji byly soufadnice zjisténych ,tézist* pro jednotlivé kraje a

velikosti celkovych piepravnich proudt mezi jednotlivymi kraji.

Vysledky feseni:

varianta 1 — minimalistick4 varianta se dvéma VLC (Praha a Olomouc)
varianty 2 a 3 — realistické varianty se ¢tyimi nebo péti VLC (Ostrava, Jihlava,
Kladno, Hradec Kralové¢; Plzen, Praha, Pardubice, Brno, Ostrava)

varianta 4 — maximalisticka varianta se sedmi VLC (Brno, Ostrava, Pardubice,

Teplice, Plzen, Ceské Budé¢jovice, Praha)“19

S ohledem na rozlohu CR a na zkuSenosti ze zahrani¢i se jako optimalni jevi varianta

s péti VLC, nicméné jde pouze o teoretické propocty.

¥ CEMPIREK, Véclav, SEIDLOVA, Andrea, SLIVONE, Miroslav. Verejna logisticka centra [online]. 2007 [cit.
2008-05-11]. Dostupny z WWW: <http://www.eurotraffic.cz/2007/konference/download/prezentace/cempirek.pdf>.
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Zavér

Z analyz a teoretickych informaci této bakalarské prace vyplyva nutnost zaméfit se do
budoucna na problematiku logistickych center.

Pro sniZzeni vlivu dopravy na Zivotni prostfedi a pro zvySeni konkurenceschopnosti
zelezniéni a vnitrozemské vodni dopravy na tukor silnicni je nezbytné podporovat
kombinovanou dopravu, jejiz rozvoj neni mozny bez vybudovani kvalitni a funk¢ni sité
vefejnych logistickych center na tzemi CR, nebot situace v kombinované dopravé neni
nikterak lichotiva z diivodu finan¢ni vyhodnosti silni¢ni dopravy.

V soudasné dobé nefunguje v CR Zadné veiejné logistické centrum tak, jak je zname
z ciziny. U nés se jedna pouze o distribu¢ni centra velkych obchodnich fetézct, firemni
logistickd centra a mista stykli dvou druhii doprav (piekladisté). Za urcitych podminek by
nékterd z vyse uvedenych center mohla byt pfedélana na vetejna logisticka centra.

V ramci logistického centra probihd nékolik naslednych Cinnosti pfi procesu
zpracovani zasilky a to od objednani klientem pifes dopravu, skladovani, manipulaci ¢i
obstardvani celnich dokladd. VSe se d¢je za ucelem co nejrychlejsi a nejekonomictéjsi
ptepravy zasilek. K tomuto je zapotiebi mimo jiné spoustu technickych zatizeni napiiklad pro
prekladku z jednoho druhu dopravy na druhy, pro manipulaci v ramci skladu, atd.

Umisténi a budovani sité vefejnych logistickych center miize ovliviiovat nékolik
faktord, mezi néz patii napfiklad: financovani, legislativa, izemni plan, vyspélost dopravni
infrastruktury, sila regionu, pocet obyvatel, atd.

Pfi budovani fungujici kombinované dopravy a sit¢ logistickych center je potteba
vychéazet ze zkuSenosti ze zahrani¢i a naplanovat vyvoj budovani sit¢ do dvou az tii etap,
pfi¢emz prioritou je v souc¢asné dobé vybudovat dvé logisticka centra ndrodniho vyznamu a
na né navazujici funk¢ni sit’ regiondlnich center, diky niz by byly obsluhovany vSechny
regiony v CR.

Sit" verejnych logistickych center by zvysila konkurenceschopnost Zeleznicni a
vnitrozemské vodni dopravy oproti silni¢ni a to diky sdruzovéni zésilek do vétSich, a tim
vytvateni silnych ptepravnich proudi, které jsou dulezité pro zkraceni konkurenceschopné
vzdalenosti zelezni¢ni a vnitrostatni vodni dopravy.

Diky logistickym centrim by se staly logistické sluzby dostupné pro vsSechny

potencialni zakazniky, ktefi se k nim dnes nedostanou.
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