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ABSTRAKT

Tato bakalaiska prace je vénovéana problematice splavnéni Labe do Pardubic a
s tim spojenym projektem vystavby Plavebniho stupné Ptelou¢ II.

Prvni c¢ast obsahuje teoretické vymezeni vodni dopravy a jejiho vyznamu
v ramci dopravni politiky Ceské republiky i v ramci Evropské unie. Casteéné je zde
zminéna problematika udrzitelného rozvoje.

Druha ¢ast prace je zamétena na vliv dopravy jako takové na zivotni prostiedi.
Treti, prakticka c¢ast, pojednava jiz konkrétné¢ o problematice splavnéni Labe, eko-

nomickymi pfinosy pro region a vlivy na zZivotni prostfedi.

Kli¢ova slova:

splavnéni Labe; udrzitelny rozvoj; plavebni kanal; dopravni politika; multimodalni
doprava; vodni doprava; zivotni prostredi



ABSTRACT

This bachelor work focuses on questions related to the regulation of the river
Labe as it passes Pardubice and the project to contruct a channel in Prelou¢, which is
part of it.

The first part of this work looks at the theory of water carriage and its importance
in transport policy of Czech Republic and European Union. The theory of sustain-
able development is explained in the context of this subject.

The second part relates impact of transport on the environment. The third, practi-
cal part is concerned with examining the issues relating to the river Labe regulations,

the economic benefits for the region and the effects on the environment.

Keywords:
river Labe regulation; sustainable development; water channel; transport policy; mul-

timodal transport; water carriage; environment
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Uvod

Tato bakalafska prace je zaméfena na problematiku splavnéni Labe do Pardubic.
Vyuzivani vodnich cest, jako jednoho ze zplisobl ptepravy, se nyni dostava opét do
poptedi zajmu, jak v rdmci ceské dopravni politiky, tak i na celoevropské trovni.

Aktuélnim problémem tohoto projektu je v soucasné dobé pirekonani nesplavné-
ho tiseku mezi mésty Prelou¢ a Pardubice. Jedna se o slozitou situaci, kdy se zastupci
Pardubického kraje a Reditelstvi vodnich cest CR na jedné strané a rtizné skupiny
ochrancti piirody na strané¢ druhé dohaduji o vybudovani plavebniho kanalu
v Pfelouci. Realizaci projektu o vystavbé plavebniho kandlu, oficidlné nazvaného
Plavebni stupen Pielou¢ II., by byla zasazena cast chranéného tzemi Slavikovych
ostrovil. Spory o vybudovani plavebniho kanalu se vedou jiz nékolik let a v soucasné
dob¢ je projekt ve stavu stagnace. Divodem je rozhodnuti ministerstva zivotniho
prostiedi, které neud¢lilo vyjimku povolujici realizaci projektu.

V teoretické ¢asti bakalarské prace je charakterizovana vnitrozemska vodni do-
pravu a jeji tiloha v dopravni politice Ceské republiky a nasledné i v ramci evropské-
ho dopravniho systému. Evropska integrace je totiz stale vice patrnd i v oblasti vnit-
rozemské a namoini lodni dopravy. Jedna se predev§im o vybudovani tzv. transev-
ropské dopravni sité. RozSifovani Evropské unie s sebou pifinasi i zvySovani objemu
pfepravovaného zbozi a s tim i negativni dopady na Zivotni prostiedi a redlnou hroz-
bu pretizeni infrastruktury. Vodni cesty ptedstavuji velkou, dosud nevyuzitou kapaci-
tu a lodni doprava je jednim z hlavnich ¢lankt tzv. intermodalni (kombinované) do-
pravy.

Prakticka ¢ast je potom v€novana jiz konkrétni problematice splavnéni Labe od
historickych poc¢atkl k soucasnosti a zejména vybudovani plavebniho stupné Pielou¢
II. Diaraz je kladen na srovnani pfinost realizace tohoto projektu z hlediska ekono-
mického a dopadll vystavby na Zivotni prosttedi.

Cilem préce je posouzeni ekonomickych pfinost splavnéni Labe do Pardubic
pro oblast Pardubického kraje a jejich porovnani s dopady stavby na zivotni

prostiedi.



1 Charakteristika vodni a lodni dopravy a
jeji uloha v dopravni politice Ceskeé
republiky

1.1 Dopravni politika Ceské republiky

Doprava je velmi dilezitym odvétvim ekonomiky Ceské republiky, na kterém
jsou zavisla dalsi odvétvi. Je jednim z klicovych faktorti ekonomické vykonnosti. Ma
znaCny vyznam pro mezinarodni vztahy. V rizné mife je uzivatelem dopravy kazda
pravnicka i fyzicka osoba. Poptavka po piepravé osob a zbozi nepietrzité roste a tko-
lem vetejné spravy je zajistit dostatecné pravni a ekonomické podminky pro posky-
tovani vefejnych sluZzeb v dopravé i1 pro podnikéni. V ndvaznosti na rozsiteni Evrop-
ské unie vyZzaduje spolecnost vétsi mobilitu osob i zboZzi a v souladu se zavazky vy-
plyvajicimi z &lenstvi v EU je nezbytné vytvotit kvalitni napojeni dopravnich siti CR
na evropskou dopravni sit’.

Dopravni politika je zdkladnim strategickym dokumentem pro sektor dopravy
a deklaruje, co stat a jeho exekutiva v oblasti dopravy musi ucinit na zédkladé¢ mezina-
rodnich zévazkl, co chce ulinit z pohledu spoleCenskych potieb a muize ucinit
s ohledem na finan¢ni moZnosti.

V cervnu roku 2005 byla schvélena nova dopravni politika statu pfijetim usne-
seni ¢. 822 Dopravni politika Ceské republiky pro 1éta 2005-2013. Jedna se o obdobi
po vstupu Ceské republiky do Evropské unie, proto sleduje horizont programovaciho
obdobi Evropské unie. Vychézi z analyzy a hodnoceni Dopravni politiky Ceské re-

publiky z roku 1998.

Narodni dopravni politika vychazi z téchto zdrojii:

Bila knih EU : Evropska dopravni politika pro rok 2010 — ¢as rozhodnout
e Dopravni politika CR z roku 1998

SWOT analyza zpracovana ministerstvem dopravy v pfipravné fazi v prosinci

2002

Strategie udrzitelného rozvoje CR



1.1.1 Strategie udrzitelné dopravy

S naristem objemu dopravy a poptavky po dopravé se do poptedi zajmu vlad-
nich piedstaviteli CR dostava problematika jeji udrZitelnosti. Strategie udrzitelné
dopravy je nedilnou soucasti strategie udrzitelného rozvoje jako takového. Strategie
trvale udrzitelného rozvoje v CR vychazi z lisabonského summitu, ktery se konal
v bfeznu roku 2000. Zékladnim ¢asovym horizontem strategie je rok 2014.

Pojem udrzitelny rozvoj byl poprvé definovan ve zpravé Svétové komise pro Zi-
votni prosttedi a rozvoj ,,Nase spolecna budoucnost™ z roku 1987. Dnes je povazova-
na za klasickou definici udrzitelného rozvoje: ,,Je to takovy rozvoj, ktery zajisti napl-
néni potfeb soucasné spolecnosti, aniz by ohrozil moznost splnéni potieb pfiistich
generaci. Neboli je to ekonomicky rozvoj, ktery nezni¢i zdkladnu ptirodnich zdroji
a zivotni prostiedi.“ Cesk4 legislativa definuje pojem udrzitelny rozvoj v §6 zdkona
¢.17/1992 Sb., o zivotnim prostiedi, a to takto: ,,Trvale udrzitelny rozvoj spolecnosti
je takovy rozvoj, ktery sou¢asnym i budoucim generacim zachovava moznost uspo-
kojovat jejich zékladni zivotni potfeby a pfitom nesnizuje rozmanitost pfirody a za-
chovava ptirozené funkce ekosystémii.“[21]

Zjednodusen¢ teCeno by se také dalo fici, Ze trvale udrzitelny rozvoj sméfuje
k zajiSténi co nejvyssi dosazitelné kvality zivota pro soucasnou generaci a k vytvorte-
ni pfedpokladii pro kvalitni zivot budoucich generaci.

Strategie trvale udrzitelného rozvoje v CR vychazi z lisabonského summitu, kte-
ry se konal v bfeznu roku 2000. Zakladnim ¢asovym horizontem strategie je rok

2014.

UDRZITELNA DOPRAVA

Udrzitelna doprava je takova doprava, kterd vytvaii podminky pro pfemistovani
osob a nékladi, které je na jedné stran¢ funkéni, bezpecné a ekonomické a na druhé
stran¢€ neni v rozporu s udrzitelnou spotiebou ptirodnich zdrojti. Udrzitelnost dopra-
vy je velice dilezitd pro omezeni negativnich U¢inkd dopravy na zivotni prostfedi
a jinych externalit, jakymi jsou napfiklad dopravni nehody a kongesce. Ve méstech
souvisi predevsim s délbou piepravy mezi veiejnou a individualni dopravu, zajiste-

nim bezpecnosti dopravy a snizenim vlivli dopravy na zivotni prostiedi a zdravi.



V ramci Strategie udrzitelného rozvoje EU, ktera byla schvalena Evropskou ra-

dou v roce 2006, je cilem udrzitelné evropské dopravy snizeni emisi sklenikovych

plynt a zne€ist'ujicich latek a prosazeni druhit dopravy Setrnych k Zivotnimu prostie-

di. Pro ucely udrzitelnosti dopravy bylo vypracovano nékolik strategickych doku-

mentt, které vychazi predevs§im z dokumentu vypracovaném Evropskou unii. Timto

dokumentem je Bil4a kniha: Dopravni politika EU pro rok 2010 — ¢as rozhodnout

(Europian Transport Policy for 2010: Time to Decide).

1.1.2 SWOT analyza dopravy:

Silné stranky

Velka hustota silni¢ni a Zelezni¢ni sité

Existujici sit’ ptistavll vnitrozemské vodni dopravy

Zavadéni integrovanych dopravnich systému v méstskych aglomeracich
Prudky nartist podilu vozidel s katalyzatorem na celkovém poctu vozidel
Systémy hromadné dopravy s vysokym pifepravnim vykonem
Zlepsovani technického stavu vozidel

Mirn¢ stoupajici vykony kombinované dopravy

Zaclenéni mezinarodnich celosvétovych i regiondlnich environmentalnich umluv

Slabé stranky

Chybg¢jici tiseky dalnic a rychlostnich silnic

Absence silni¢nich obchvatti obci

Nevyhovujici stav a nedostate¢na udrzba dopravnich cest

Nedostatek finan¢nich na rozvoj infrastruktury a obménu vozidlového parku
Rostouci negativni vlivy dopravy na Zivotni prostredi

Nedostatecné vyuziti kombinované dopravy

Trvaly rust silni¢ni pfepravy ( osobni i ndkladni)

Pokles podilu Zelezni¢ni piepravy na celkové pieprave

Nerovné ekonomické podminky pro hromadnou a individuélni dopravu

Nizky z4jem o hromadnou dopravu

10



PiileZitosti

e Vyhodna poloha zem¢

e Rozvoj kombinované dopravy

e Podpora méstské a mistni hromadné dopravy a regiondlni a mistni zelezni¢ni
dopravy

e Zavadéni novych technologii (napft. biopaliva)

e Vyuziti obnovitelnych zdroju (rostlinné biomasy, diivi, spalitelné slozky odpadit)

e Priichod transevropskych koridorii pfes uzemi CR, $etrnych k Zivotnimu prostie-
di a lidskému zdravi

e Vyuziti informacnich technologii, zavadéni inteligentnich dopravnich systémi

Hrozby

e Pokles podilu hromadné méstské dopravy a Zelezni¢ni dopravy

e Narust podnikatelské a individudlni automobilové dopravy

e ZhorSeni stavu zZivotniho prostiedi, zejména ovzdusi

e Zahlceni a pfetizeni dopravnich komunikaci v obcich a méstech nakladni a indi-
vidudlni automobilovou dopravou

e Nedostatek finan¢nich prostiedkl na udrzbu a rozvoj dopravni sité

1.1.3 Multimodalni doprava

Multimodalni neboli kombinovand doprava je zalozena na vyuzivani riznych
druhti pfeprav takovym zptsobem aby byla pfeprava efektivni a také co nejSetrnéjsi
k zivotnimu prostredi. Kapacita silni¢ni dopravy se od roku 1995 téméf ztrojnasobila,
coz ma za nasledek i rast dopravniho zatizeni celostatnich a mistnich komunikaci
a s tim spojené negativni vlivy na Zivotni prostfedi. V CR existuje pomérné dobry
zaklad pro rozvoj multimodalni dopravy. Pfimo se nabizi vyuziti husté Zelezni¢ni sité
a vodnich cesty v kombinaci se ¢trnacti termindly a doky. V soucasné dobé se kom-
binovana doprava podili na piepravnich vykonech velmi malo a rozviji se pouze

v oblasti dalkové dopravy do velkych namotnich ptistavi.
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1.1.4 Priority a cile dopravni politiky

,»Globalnim cilem Dopravni politiky je vytvofit podminky pro zajisténi kvalitni
dopravy zamétené na jeji ekonomické, socidlni a ekologické dopady v ramci udrzi-
telného rozvoje a polozit redlné zaklady pro nastartovani zmén proporci mezi jednot-

livymi druhy dopravy.© [3]

Hlavnimi prioritami Dopravni politiky CR je zajisténi:

e Rovnych podminek v pfistupu na dopravni trh,

e Kvalitni dopravni infrastruktury umoziujici hospodatsky rist,
¢ Financovani v sektoru dopravy,

e Dopravniho sektoru,

e Podpory rozvoje dopravy v regionech

e Omezeni vlivu dopravy na Zivotni prostredi

Dopravni politika byla kladn¢ vyhodnocena jako prvni strategicky dokument na
narodni tirovni v Ceské republice v ramci procesu posuzovani vlivu na Zivotni pro-
stiedi dle novelizovaného zakona o posuzovani vlivu na zivotni prosttedi, tzv. proce-
sem SEA ( strategické posuzovani vlivii na zivotni prosttedi ), vcetné prvniho vy-
hodnoceni vlivu ptedkladané koncepce na lokality soustavy NATURA 2000. Diky
schvéleni tohoto dokumentu jsou vytvoieny zakladni pfedpoklady pro Cerpani pro-
stiedkit z fondu EU v programovacim obdobi 2007-2013. Dopravni politika sehrava

vyznamnou roli pro tvorbu prava CR.

1.2 Vodni doprava a jeji postaveni v dopravni politice

Vodni doprava je jednim z nejstarSich druhti doprav. Odedavna 1lidé pouzivali

tento zpisob dopravy k plaveni dfeva 1 k prepraveé nakladu.
Problematika vodni dopravy je z legislativniho hlediska upravovana zdkonem
¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdé¢jSich piedpist, zdkonem

¢.61/2000 Sb., o ndmoini plavbé a fadou dalSich vyhlasek a nafizeni. Pieprava zbozi

12



po vodnich cestach zahrnuje vnitrostatni 1 mezinarodni ptepravu. Mezinarodni pie-
pravy jsou sméfovany predev§sim do namotnich ptfistavi Hamburg, Brémy, Rotter-
dam a do vnitrozemskych piistavil ve stiedni ¢asti Némecka. V budoucnu by se moh-
la rozsifit i na izemi Svycarska, ¢ast Francie a Polska.

Na lodni dopravé je zavisly prodej nékterych zeméd¢€lskych produkt a z casti
také existence chemického primyslu. Napiiklad spole¢nost Lovochemie, kterd je
nejveétsim vyrobcem mineralnich hnojiv, vyuziva dopravu po Labské cesté od svého
zalozeni, coz vice nez 100 let. V poslednich letech vSak byla donucena vétSinu své
velkoobjemové prepravy piesunout na silnici. Dle obchodniho feditele spole¢nosti
JuDr. Miloslava Spévacka je zcela v zajmu Lovochemie podporovat projekty
k trvalému splavnéni Labe. [11] Podpora plavby souc¢asné umoziuje po celém svété
rozvoj nékterych primyslovych obori. I pro Ceskou republiku ma sviij strategicky
vyznam.

Vnitrozemska vodni doprava se podili na ptepravnim vykonu jen velmi malo,
ptestoze je povaZzovana za spolehlivy, usporny a vi¢i zivotnimu prosttedi ohleduplny
zpisob dopravy. Pfi¢inou omezeného vyuzivani vodni dopravy je mj. mald hustota
sit¢ vodnich cest a jejich kvalita. Neni zatim konkurentem Zelezni¢ni dopravé. Ve
vetsing preprav spiSe nahrazuje silni¢ni dopravu, ¢imz pfispiva ke snizeni zatizeni
silni¢ni sité. Je v ni vSak velky potencial a jeji rozvoj je jednou z otazek, ktera se resi
v ramci integrace evropské lodni prepravy. Evropsk4 dohoda o vnitrozemskych vod-
nich cestich mezinarodniho vyznamu (AGN) zavazuje CR k rozvoji vodnich cest
s odpovidajicimi parametry. Tento rozvoj vSak v posledni dobé narazi na odpor eko-
logl a environmentalnich skupin. V Evropské unii je vodni doprava oznacovana jako
klicovy druh dopravy v evropském intermodalnim dopravnim systému. Dle vySe
uvedené dohody by labsko-vitavska cesta méla byt soucasti IV. multimodalniho do-
pravniho koridoru.

Délka vyuzitelnych vodnich cest na uzemi CR je 663,6 km. Pro lodni dopravu
CR je vyuzivano nékolik nejvétsich tokti — Labe (stiedni a dolni tok od piistavu
Chvaletice po statni hranici s Némeckem ), Vltava (dolni tok) a Berounka. Délka
labsko-vitavské vodni cesty je 303,3 km. Mezi dal$i vyuzitelné toky patii nékteré
useky fek Moravy, Be¢vy, Ohfe, Ostravice, nebo Odry. Labska cesta je soucasti tzv.
magistraly E20 Severni mofe — Hamburk — Usti nad Labem — Mélnik — Pardubice. Ta
je soucasti transevropské sit€ vodnich cest kategorie E. Nejvyznamnéjsi piistavy na

Labsko-vltavské cest€ jsou vidét na nasledujici mapé.
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Obrazek 1: Situaéni mapa labsko — vitavské cesty
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Vzhledem k piepravnim vzdalenostem ma v CR perspektivu zejména mezina-
rodni doprava po labské vodni cesté. Na tuzemi CR je vSak omezena tsekem
s omezenou splavnosti mezi Ustim nad Labem a statni hranici. Vzhledem
k rostoucim ndkladiim na pohonné hmoty a neustalému zvySovani emisi je lodni do-

prava jednou z alternativ, jak uSetfit ndklady i Zivotni prosttedi.

1.2.1 Nakladni lodni doprava

Lodni doprava ma vyznam pro ptepravu ndkladu do zahranici i ve vnitrozemi.
Zajistuje zhruba 2-5 % objemu vyvozu a dovozu CR. Vyznamné slouZi v obchodni
vymeéné s Némeckem, avSak jeji plisobnost je omezena zejména na Sasko, Hamburk
a Brémy, severovychod Némecka a ¢ast Poryni. Lodni doprava pomahé obchodu také
s Holandskem (dovoz 10-20 %, vyvoz cca 10 %) a Belgii (dovoz cca 10 %,vyvoz cca

15 %) a malym procentem i s Francii. [15]
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Tabulka 1: Srovnani prepravnich vykonl nakladni dopravy

2000 2002 2003 2004 2005 2006
f r ej’ rava veci celkem (tis. | 53 ,09|  577300| 551511| 565365 560037| 554994
un

Ze]ezniéni doprava 98 255 91 989 93 297 88 843 85613 97 491
Silni¢ni doprava 414725| 474883| 447956 | 466034 461144| 444574
Vnitrozemska vodni 1907 1686 1277 1275 1956 2032
doprava

Leteck4 doprava 16 18 20 21 20 22
Ropovody 8 346 8815 8 962 9192 11 305 10 875

Zdroj: Rocenka MD 2006

Mezi nejpiepravovangjsi komodity nakladni piepravy patii v Ceské republice

piedevsim:

e suroveé a zpracovangé nerosty

e stavebni hmoty ( cement, vapno)

e obiloviny, ovoce a zelenina, textilie

e piirodni a chemicka hnojiva

e chemikalie z uhli, asfalty, papirovina a papirovy odpad

e potraviny, krmivo pro zvifata, odpad z potravin, olejniny, rostlinné a Zivocisné
oleje a tuky

e zelezna ruda, Zelezo, surova ocel, nezelezné rudy, Srot

V roce 2007 bylo po vodnich cestach pievezeno na 607 tisic tun zbozi vnit-
rostatné, vyvezeno bylo na 250 tisic tun zbozi a dovezeno skoro 244 tisic tun ( zdroj:
pfedbézny souhrnny ptehled MD). Vyhodou tohoto typu piepravy je nizkd cena

a minimum omezeni na pfepravu nakladu.
V nasledujici tabulce je stru¢ny prehled nejvice prepravovanych druhli zbozi

v prib¢hu nékolika poslednich let. Je zfejmé, Ze nejprepravovanéjSimi jsou prede-

v§im stavebni hmoty, avSak i zde ma preprava po vod¢ sestupnou tendenci.
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Tabulka 2: Vnitrostatni vodni preprava dle jednotlivych druhii komodit

2000 2002 2003 2004 2005 2006
Celkem 635,3 760,3 558,0 621,2 685,2 418,8
Obiloviny, ovoce a zelenina,
zZ1va Z’V1’rata, textl.he,’ostatm 0,0 0,0 0.0 45 215 1.4
pevné latky rostlinného nebo
zivocisného ptvodu
Potraviny, krmivo pro zvirata
odpad z potravin, olejniny, 0.5 0.0 0.0 54 0.0 0.6
rostlinné a zivocisné oleje a ' ' ' ' ' '
tuky
Pevna paliva 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ropa, ropné produkty a plyn 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Zeleznavruda, %elezo, SIVJrova 08 0.0 0.0 0.0 1,0 01
ocel, nezelezné rudy a Srot
Hutni vyrobky 0,0 0,0 0,0 6,0 0,2 0,0
Surové a zpracované nerosty,
cement, vapno a ostatni staveb- 628,0 760,3 555,2 566,0 642,9 414,3
niny
Pfirodni a chemicka hnojiva 51 0,0 1,0 39,1 13,9 1,0
Chemikalie z uhli, asfalty,
ostatni chemické vyrobky, papi- 0,9 0,0 0,0 0,0 0,0 1,3
rovina a papirovy odpad
Ostatni vyrobky 0,1 0,0 1,8 0,2 5,8 0,3

Zdroj: Rocenka MD 2006 [15]

1.2.2 Osobni lodni doprava

Nejvetsi rozkvet zazila vnitrozemska vodni doprava za obdobi prvni republiky
a poté v prvnich povale¢nych letech. V pribéhu padesatych let nastal pozvolny
a nasledné rychly pokles. V Sedesatych letech se pak tento ukazatel prestal statisticky
sledovat.

V roce 2006 bylo v Ceské republice celkem piepraveno zhruba 4 976,6 mil. ces-
tujicich.[15] Z toho vnitrozemskou vodni dopravou bylo piepraveno pouze 1,1 mil.
cestujicich. Osobni vodni doprava je na vodnich cestich CR efektivni zvIastd
v oblasti cestovniho ruchu. Mizeme se s ni setkat zejména na vodnich dilech, napft.
Lipno, Slapy, Orlik, Rozko§, Méchovo jezero, Nechranice a dalsi. Existence osobni
lodni dopravy zvySuje atraktivnost Prahy a dalSich turisticky zajimavych mist. Pozi-
tivni efekt rozvoje tohoto druhu sluzeb miizeme pozorovat i ve sféfe navaznych slu-

zeb, jako je naptiklad hotelnictvi, turistika apod. Vynosy z lodni dopravy dosahuji
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v devizovych ptijmech fadové 50-100 milionti korun ro¢né€. Osobni lodni pfeprava je
vyuzivana zejména formou ptivozu a vyhlidkovych cest. Tento typ dopravy je téméf

vyluéné urcen pro rekreacni a zvlastni tcely, nikoliv jako doprava pravidelna.
1.3 Rozvoj vodni dopravy

Samotny provoz vodni dopravy mé v porovnani s provozovanim ostatnich druhii
dopravy relativné malé vlivy na Zivotni prostiedi a je velice bezpecny. Je tedy jednou
z priorit ministerstva dopravy podporovat rozvoj a vyvazené vyuziti tohoto zptisobu
prepravy. Rovnéz je vhodné zlepSovat podminky pro rozvoj rekreacni plavby
s ohledem na ostatni funkce vodnich tokil a nadrzi.

Problémy splavnosti je tfeba feSit na dopravné vyuZzivanych vodnich cestich
a dalSich vodnich cestach, jejichZ rozvoj a modernizace je ve vefejném zajmu. To
znamena vypracovat i projekty dobudovani infrastruktury pro rekreacni plavbu na
dopravné vyznamnych cestach (dle zdkona ¢.114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé).
Déle je nutno vybavit vodni cesty a pfistavy prvky protipovodiové ochrany, zajistit
bezpecné tankovani pohonnych hmot a ukladani odpadu v ptistavech, podpofit dovy-
baveni pristavil a pristavist vefejnymi funkcemi (napiiklad bezbariérovy pfistup,
pristup k plavidlim apod.). Pii realizaci projektu rozvoje vodnich cest se bude dbat
na minimalizaci dopadu na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi.

Tyto priority a cile byly stanoveny na zdkladé¢ vyvoje ceské ekonomiky
v kontextu s ekonomikou evropskou a svétovou, kdy se ¢esti podnikatelé snazi o co
nejvetsi uplatnéni na trzich. Kvalitni infrastruktura nabizejici spolehlivou a zaroven
levnou dopravu do zahranic¢i je nezbytnou podminkou pro rist ekonomiky a dostatek
pracovnich mist. Vodni doprava se totiz diky svym vyhoddm dostdva znovu do po-
predi zajmu. Je ziejmé, Ze je vodni preprava levnéjsi, u bézného zbozi az o polovinu,
u nadmérnych nakladt az desetkrat. Navic je témét bez nehod. Ve vnitrozemské né-
kladni vodni dopravé byla na Labi v roce 2006 jedna nehoda, v roce 2005 tfi nehody,
v roce 2004 dvé nehody, pficemz za poslednich 10 let nedosSlo v nakladni dopravé
k zadnému umrti. Rok 2005 zaznamenal diky dobrym plavebnim podminkdm narast
objemu pfepravy.

V ramci programt ,,Podpora rozvoje vodni dopravy* a ,,Rozvoj a modernizace
vodnich cest a pfistavi® bylo v roce 2006 na rekonstrukci, modernizaci a vystavbu

vodnich cest vyuzito z rozpoctu SFDI piiblizné¢ 523,3 mil. K¢. V porovnani s pied-
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chozim rokem doSlo k naristu téchto vydajii o témeét 43 %.[15] Na tak vyrazném
zvySeni vydajii se nejvice podilely pravé stavby k prodlouzeni splavnosti Labe do

Pardubic.

1.4 Vyuziti vodnich cest v zemich zapadni Evropy

VyuZzivani lodni pfepravy je v soucasné dobé velkym trendem v zemich zapadni
Evropy. Evropa je na vodni cesty velmi bohatym kontinentem a existuje zde ptiroze-
na vodni sit’ vétsich ek, doplnéna o uméle splavnéné tseky mensich toki a kanaly.
Nejveétsi vyznam ma vodni doprava soustiedéna na fece Ryn a ptitocich Ryna. Ryn je
splavny od Svycarské Basileje (Basel). Pfeprava na rynském systému je co do inten-
zity nejveétsi na svété. Propojenim fek Mohan a Dunaj navic vznikla vodni cesta
o délce pres 5000 km a doslo tak ke spojeni mezi Severnim a Cernym motem.

Lod¢ ptevazeji dvé tietiny veSkerého obchodu mezi spoleCenstvim a zbytkem
svéta. Kazdorocné projdou evropskymi pfistavy pfiblizn€ 2 miliardy tun rtizného
zbozi. Toto zbozi je velmi dulezité pro evropskou ekonomiku a pro obchod s jinymi
¢astmi svéta (uhlovodiky, pevna a nerostnd paliva a hotové vyrobky).[6]

Doprava vyzaduje spotfebu paliv a je piirozené hledat zplisob, jak dopravovat
a spotfebovat co nejméné energie. Vnitrozemska lodni doprava vychazi z hlediska
spotieby paliva zieteln€ nejvyhodnéji. Pokud podélime spotiebu paliva pfepravenym
nakladem, vychazi statistika na 5 litrti paliva a tunu nakladu : letadlem 6 km, kamio-
nem 100 km, Zeleznici 333 km, fi¢ni lodi 500 km.[11].

Evropskd komise se soustfed’'uje na vytvorfeni ptiznivych podminek pro rozvoj
sektoru lodni dopravy. S rozsitenim Evropské unie o dalsi staty Stfedni a Vychodni
Evropy doslo k masivnimu nartstu pozadavku na ptepravu nakladi. Vnitrozemské
vodni cesty maji velkou nevyuzitou kapacitu a mohou tak piispét ke konkurence-
schopnym dopravnim feSenim vyuzitim kombinace jednotlivych druhti dopravy, jako
je naptiklad vzajemné propojeni ndmoini, vnitrozemské vodni a Zelezni¢ni dopravy.

V EU a nékterych dalSich zemich Evropy nejsou plavebni firmy povinny platit
spotiebni dan z paliva. Je tak ocenéna nizkd ekologickd zatéz, spojena s timto dru-
hem dopravy. Zavedeni tohoto zvyhodnéni by v Ceské republice dopomohlo ke zvy-
Seni konkurence ve vnitrostatni ptepraveé. Plavebnim spole¢nostem by tato tspora

pomohla zejména v soutézi se silni¢ni dopravou.
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1.5 NAIADES - Integrovany evropsky akéni program
pro vnitrozemskou vodni dopravu

NAIADES je akéni program pro obdobi 2006 — 2013, ktery byl vyhlasen Evrop-
skou Komisi. Jeho cilem je dlouhodoba systematicka podpora vnitrozemské vodni
dopravy. Program identifikuje pét oblasti, kde je by mély byt podniknuty potiebné
aktivity.

Témito oblastmi jsou:

e Trh...vytvofeni pfiznivych podminek pro sluzby

e Flotila...modernizace a inovace

¢ Podpora zaméstnanosti

e Celkovy obraz a spolupréce...zlepSeni image a propagace vodni dopravy jako
uspésného obchodniho partnera

e Infrastruktura

Rada Evropy vyzvala €lenské staty Evropské unie, aby s ohledem na evropsky
akéni program mimo jiné dale rozvijely vnitrostatni politiky vedouci k podpoie toho-
to druhu dopravy, rozvijely tzemni planovani a hospodarské politiky za ucelem pod-
pory stanovist’ u vodnich tokt pro logistické tcely, aktivné se zabyvaly projekty vnit-
rozemské vodni dopravy a infrastruktury. Poukézala také na to, Ze by staty mély pfi-
spivat k vyvoji postuptl pro dialog se vSemi ziCastnénymi stranami v otazkach zivot-
niho prosttedi, tykajicich se infrastrukturalnich projektti pro vnitrozemské vodni ces-

ty.
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2 Doprava a zivotni prostredi

Utinky dopravy na Zivotni prostfedi maji globalni charakter. Stejn& jako
v jinych vyspélych zemich i v CR piedstavuje doprava jednu z hlavnich oblasti, které
svym rozvojem a produkci Skodlivych latek neptiznivé plsobi na kvalitu Zivotniho
prostiedi a negativné ovliviluji 1 lidské zdravi. Ochrana Zivotniho prostiedi je proto
nedilnou soudasti Dopravni politiky Ceské republiky. Zamérem dopravni politiky je
podpora dopravnich systému SetrnéjSich k zZivotnimu prostiedi. Dulezitd je zejména
podpora presunu ¢asti nakladni dopravy ze silnice na Zeleznici a vodu v rdmci kom-
binované dopravy

V ramci udrzitelné dopravy je tfeba se také zamyslet nad energetickou zatézi,
kterou doprava predstavuje. V ramci Evropské unie se podili doprava na celkové spo-
ttebé ropy asi ze 70 %. Z tohoto dlivodu je podle EU strategické piejit co nejrychleji
na alternativni zdroje. Velmi diskutovanym tématem jsou v soucasnosti tzv. biopali-
va. Cilem Evropské unie je snizit do roku 2020 spotiebu energie o0 20 %. V posledni

dob¢ se vsak i myslenka biopaliv setkava s kritikou.

2.1 Vlivy dopravy na zivotni prostiedi

Nejvyznamngjsi vlivy dopravy na zivotni prostiedi vznikaji v disledku nékolika

faktorti. Témi nejzasadnéjSimi jsou nasledujici:

e emise Skodlivych plynt (CO, NOy) a pevnych latek do ovzdusi
e spotieba ptirodnich surovin

e hluk

e spotieba plochy

e fragmentace krajiny

e pietizeni dopravnich cest

e znecisténi vody a pudy

e zabor pudy

e dopravni nehody
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Srovnani jednotlivych druhi dopravnich prostiedkti z hlediska jejich vyhod

a nevyhod je v nasledujici tabulce:

Tabulka 3: Vyhody a nevyhody jednotlivych druhi doprav

Dopravni
- Vyhod Nevyhod
prostiedek yhody vynody
e velmi rychlé e velkd zatéZ na zivotni prostredi
Letadlo e prekonani velkych vzdalenosti a e nakladné
oceantl e omezena nosnost
¢ vysoka spotieba
o velka zatéz na zivotni prostiedi
o flexibilni e vliv povétrnostnich podminek
Nakladni e relativné rychly e omezeny objem piepravy
automobil | e plosné rozdéleni zbozi e poruchy v dopravé
e relativné kratka cekaci doba e vysoka spotieba
e velky tlak na krajinu
¢ niz§i znecisténi ovzdusi . .
N .. e nutné vodni cesty
e pfekonani oceanti « vomal4
Lod o nikladové vyhodna pomata o
] , . o drahé nakladani a prekladky
¢ vysoka dopravni kapacita -1, .
PP . iy o zavisla na pocasi
e piizniva zivotnimu prostredi
nizsi znecisténi ovzdusi e neflexibilni
Feleznice nezavisla na silni¢ni dopravé e nutné zelezni¢ni spojeni

vhodna pro tézké a neskladné zbozi
relativné bez poruch

e Casté prekladani
o tlak na krajinu

Zdroj: Mezindrodni management Zivotniho prostredi [9]

Z vyse uvedeného piehledu je ziejmé, Ze pti prepraveé vétSiho objemu na delsi

vzdalenosti je hlediska vlivu na zivotni prostfedi vyhodna zejména Zeleznicni ¢i vnit-

rozemska fi¢ni preprava. Silni¢ni doprava zplisobuje druhou nejvétsi zatéZ na Zivotni

prostiedi a nejvice ohroZuje Zivotni prostfedi doprava letecka.

Silni¢ni doprava v roce 2004 odpovidala za 22 % celkovych emisi Skodlivych

plynd, letecka a lodni doprava za 3-4 % celkovych emisi sklenikovych plynt. Zvlas-

té v letecké dopraveé emise rychle stoupaji.
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2.2 Stav zivotniho prostredi v Pardubickem kraji v
souvislosti s dopravou

Pardubicky kraj se vyznacuje rozmanitosti pfirodnich podminek, zemédélské
a prumyslové vyroby a osidleni. Proto je v riznych castech kraje rozdilna i kvalita
zivotniho prostiedi. Nejvice jsou postizeny oblasti s vyssi koncentraci pramyslové
vyroby, osidlenim a dopravnimi uzly. Aglomerace Pardubice patii vzhledem ke
stupni poskozeni zivotniho prostiedi zejména chemickym primyslem a energetikou

k nejvyznamnéjsim problémtim zivotniho prostfedi v rdmci CR.

Na uzemi Pardubického kraje se nachazi celkem 3582 km silnic 1. az III. tfidy.
Kraj tak patii svou délkou silnic na 8.misto v CR. Z hlediska hustoty komunikaci se
vSak fadi na druhé misto za Stfedocesky kraj. Téméf polovina znich je vSak
v havarijnim stavu. Trvale negativnim trendem je zneciStovani ovzdusi dopravou
a obtézovani hlukem. Negativnim trendem je narast emisi NOx a pfizemniho ozonu
ve méstech. V porovnani hodnot emisi vztaZzenych na 1 km silni¢ni sit¢ zaujimal
Pardubicky kraj 8.misto v ramci CR. V porovnani s rokem 2004 vzrostly emise CO2,
N20O a PM, ostatni sledované emise poklesly nebo stagnovaly. Dochazi
i k vyraznému ristu emisi hluku ze silniéni dopravy. Zivotni prostiedi nékterych
mést je témito vlivy vyrazné ovlivnéno. V Pardubickém kraji chybi ve vétSiné pfi-
padi komunikacni obchvaty mést a stavajici infrastruktura je nevyhovujici jak

z hlediska kvality vozovek, tak z hlediska jejich kapacity.

V kraji dochazi k podpofe a rozvoji alternativnich zptisobti dopravy. Jsou zfizo-

vany cyklostezky a v turisticky atraktivnich oblastech jsou budovany cyklostezky.

Otevienymi problémy ochrany piirody a krajiny v rdmci Pardubického kraje jsou

zejména:

e Reseni naruseného vodniho rezimu krajiny
¢ Vystavba liniovych staveb
e Zajisténi ekologické stability krajiny v oblastech s intenzivni zemédélskou

a prumyslovou vyrobou
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Na uzemi Pardubického kraje je neprojektovano nékolik liniovych staveb, které

se dostavaji do stfetu s ochranou Zivotniho prostiedi.

Patii sem zejména :

e Délnice D11

¢ Rychlostni silnice R35

¢ Rychlostni silnice R43

e Modernizace Zelezni¢niho koridoru

¢ Plavebni kanal Pteloug, ptistav Pardubice a multimodalni logistické centrum
Pti planovani a realizaci projektll dopravni infrastruktury je velmi obtizné hledat

kompromisy ve vztahu k zajmim ochrany pfirody. Je zddouci, aby byly tyto zajmy

ze strany investort a zpracovateli izemnich planii dostatecné respektovany.
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3 Projekt splavnéni Labe

Projekt splavnéni Labe byl formulovan jiz po¢atkem 20 stoleni. Na jeho piipravé
a realizaci se tedy pracuje jiz sto let. Po ¢aste¢ném utlumu rozvoje vodnich cest po
2.svétové valce a prechodném rychlém rozvoji v 70. a 80.letech v ramci zavedeni
dopravy uhli do elektrarny Chvaletice se k tomuto zdméru vratila nové zpracovana
dopravni politika statu. Splavnéni Labe do Pardubic bylo spolu se zlepSenim plaveb-
nich podminek na Labi definovano v roce 1996 jako zakladni priorita rozvoje vod-
nich cest v Ceské republice. Moznost vyuziti Labe jako dopravni cesty je jiz zahrnuta
do zakladnich strategickych dokumentli mésta Pardubice, mésta Pielou¢ i Pardubic-
kého kraje. Projekt se v§ak od poc¢atku potyka s kritikou ochranct ptirody a jeho rea-

lizace je v soucasné dobé v nedohlednu.

3.1 Labska vodni cesta

Labe prameni na jiznich svazich Krkonos, v nadmotské vySce 1384 m. Délka od
pramene k usti do Severniho mofe u némeckého Cuxhavenu je 1165 km, z toho na
tizemi CR pfipada pies 364 km. Uzemi CR opousti Labe u Hfenska, kde protéka do
Némecka. Povodi Labe odvodiuje pfiblizné 65 % uzemi CR. V soudasnosti je Labe
splavné od Chvaletic do Hamburku v celkové délce 926 km. Spravu vodniho toku
Labe ma na starosti statni podnik Povodi Labe s. p.

Labe je nejvetsi ¢eskou fekou a umoziuje piimé spojeni s velkymi evropskymi
namoinimi piistavy Hamburk, Rotterdam nebo Antverpy. Dle usneseni vlady
¢.635/1996 k financovéni ,,Programu podpory rozvoje vodni dopravy CR* je splav-
néni labské vodni cesty zakladnim rozvojovym zamérem na dopravné vyznamnych
cestach. Je samoziejmosti, Ze modernizace ¢eského useku Labe musi probihat
v ndvaznosti na rozvoj labské vodni cesty na izemi Némecka, aby byly zabezpeceny
rovnocenné plavebni podminky a parametry.

Z plavebniho hlediska je splavny usek Labe rozdélen do tfi ¢asti ( ¢islované od
pramene). Kaskada ficnich stupiii na prvnich dvou ¢astech byla uméle vytvorena
stabilni vodni hladina. Posledni ¢ast ma vsak pfirozeny spad a hladina tak odpovida

okamzitému pritoku v fece. Jedna se o tsek mezi tstim nad Labem — Stifekov. Vodni
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dila, ktera tvoii kaskadu na Labsko-vltavské cesté jsou piehledné zakresleny v nize
uvedené mapce (obrazek 2: Vodni dila na Labsko-vltavské cest¢ ) Zasadnimi projek-
ty v ramci splavnéni Labe a jeho napojeni na evropskou fi¢ni sit’ je tedy vybudovani
plavebniho stupné u Décina a u Prelouce.

Vnitrostatni preprava na tomto toku v soucasné dobé spiSe stagnuje, protoze
ekonomicka efektivita neni na kratké vzdalenosti v ramci Ceské republiky natolik
vyznamnd. Dal§im divodem je i nespolehlivost a kolisdni vodni hladiny feky
v ndvaznosti na klimatické podminky. To mé za nésledek omezovani splavnosti
a zastaveni plavby. V roce 2007 bylo Labe ekonomicky splavné pouze 182 dni.
Zlepseni plavebnich podminek je proto zasadni pro rozvoj vodni dopravy a jeji lepsi
konkurenceschopnost. Dopravci nyni davaji prednost jinym typtim vnitrostatni do-
pravy. Nejvétsi konkurenci je zelezni¢ni doprava. V rdmci mysSlenky kombinované
dopravy by pfitom mélo dojit k propojeni jednotlivych doprav takovym zptisobem,
aby byla napliiovéna strategie udrzitelné dopravy. V tomto ptipad¢ by se tedy nemélo
mluvit o Zelezni¢ni ¢i silni¢ni dopravé jako o konkurenci, ale jako o dal§im ¢lanku

systému kombinované dopravy. V soucasnosti tomu tak bohuzel neni.
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Obrazek 2: Vodni dila na Labsko-vitavské vodni cesté
Zdroj: RVCCR
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3.2 Projekt v datech

e Pocatek 20.stoleti — prvni pozadavek na splavnéni

e 1921-28 — vystavba zdymadla v Pielouci.Soucasti zdymadla je plavebni ko-
mora, dv¢ jezova pole, Stérkové propusti a vodni elektrarna.

e 1971 — postaveno zdymadlo na Labi v Pardubicich, ale do Pfelouce spojeni
stale chybi.

e 1996 — vlada rozhodla, ze chce uskutecnit plan splavnéni Labe do Pardubic.

e 2006 — termin zahdjeni stavby zdymadla a plavebniho kanalu Pielouc.

e 2007 —radni kraje se obavaji, Ze stavba se odsune na neurcito. Stavebni prace
byly pozastaveny kviili problémim se stavebnim povolenim. Ministr Zivotni-
ho prostfedi Martin Bursik neudé¢lil vyjimku, kterd by povolila stavét na pti-

rodné unikatnim uzemi.

V nasledujici  kapitole je struéné nastinéna historie vodni dopravy

v Pardubickém kraji, které je nedilnou soucasti historie dopravy v kraji jako takové.

3.3 Historie vodni dopravy na uzemi Pardubického
kraje

Pardubicky kraj leZi ve vychodni ¢asti Cech a spolu s Libereckym a Kralovéhra-
deckym krajem tvofi statistickou jednotku NUTS II, region Severovychod. Pardubic-
kym krajem prochazi hlavni evropské rozvodi mezi Severnim a Cernym mofem.
Z vé&tsi Casti lezi izemi Pardubického kraje v povodi stiedniho toku Labe, avSak vy-
chodni ¢ast nalezi povodi feky Moravy.

Provoz vodni cesty na Labi ma dlouhou tradici. Do roku 1977 vSak nebyla lodni
doprava na uzemi dneSniho Pardubického kraje vyuzivana. Az 19.5. 1977 byla
v Tynci nad Labem labské vodni cesta slavnostné oteviena. Po Labi se od té doby
vozilo uhli do elektrarny Chvaletice ze severoceské panve. V roce 1980 se podatilo
do Chvaletic dopravit 3 690 000 tun uhli. V osmdesatych letech dochazelo
k postupnému zdokonalovani a modernizaci labské vodni cesty a stejné tak 1 pfistav

a vykladka ve Chvaleticich.
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V devadesatych letech se zacala vodni doprava uhli zdrazovat a elektrarné se uz
nevyplatilo ji pouzivat. Remorkéry byly nahrazeny Zelezni¢ni dopravou. Zcela se uhli
ptestalo z Lovosic dopravovat v roce 1995. V soucasné dobé ma po délce vodniho
toku na Labi velky vyznam ptfedev§im nakladni doprava. V roce 2006 bylo v ramci
Pardubického kraje ptepraveno 27,7 tisic tun zbozi [15].

V roce 2000 byla zahajena pravidelna sezoénni doprava na useku Kunétickd Hora
— Pardubice — Pteloud. Jedna se o osobni dopravu rekreacniho a turistického charak-

teru a patfi k zajimavym turistickym atrakcim.

3.4 Etapy splavnéni stredniho Labe

Dtivodem celého projektu jsou nevyhovujici plavebni podminky Labe nad piista-
vem Chvaletice smérem do Pardubic. V tomto tseku jsou vybudovana 3 zdymadla
Ptelouc, Srnojedy a Pardubice. Je zde ovSem také nesplavny usek, ktery brani plavbé
az do Pardubic. Jednotlivé tseky jsou déle blize popsany a pro ilustraci je uvedena

1 prehledna mapa.

Upravy koryta Labe mezi Chvaleticemi a Pieloudi:

Upravy zahrnuji prohloubeni a rozsifeni stavajiciho koryta feky v délce asi
9,5 km, a to v prvnim zhruba ttikilometrovém useku na dvoulodni provoz, zbytek na
jednolodni provoz. Dno bylo v celé Sifce jiz prohloubeno a byly upraveny biehy fe-
ky.
Plavebni stuperi Preloud I1. :

Plavebni stupeii je poslednim chybé&jicim ¢lankem k dokonceni zaméru splavné-
ni Labe do Pardubic. Pod Pielouci je jediny nesplavny usek s tzv. bystiinnym prou-
dénim, ktery brani plavbé lodi. Zahajeni stavby vsSak stale oddaluji ochranci ptirody,
ktefi jsou zasadné proti realizaci stavby. Problém s ochranci ptirody doprovazi pro-
jekt plavebniho kanalu od zacatku.

Usek Pielouc — Pardubice:

Tento jiz splavny tsek si vyzadal lokalni upravy koryta (vycisténi profilu a lo-

kalni prohrabku dna na hloubku 2,7 m) a pfedevSim modernizaci plavebni komory

v Srnojedech, ktera byla vybudovéna v roce 1937.
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Pristav Pardubice:

V soucasné dobé se v CR nachazi 9 vefejnych piistavil. Pardubicky pfistav by
m¢él byt napojen na silnici do Pardubic — Svitkova, ktera mimotroviove kiizi zelez-
ni¢ni koridor. Kolem pftistavu by tedy mélo vzniknout multimodalni logistické cent-
rum s napojenim na silni¢ni a Zelezniéni dopravu. Reditelstvi vodnich cest ma zabez-
pecit v ramci akce splavnéni Labe do Pardubic vystavbu néabiezni zdi ptistavu. Pfi-
stavni zed’ dlouhd 480 m potom umozni zfidit pfekladisté z vody na silnici ¢i Zelezni-

cl.
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Obrazek 3: Mapa splavnéni Labe do Pardubic
Zdroj: RVVCR

3.5 Plavebni stupen Preloué Il

Kli¢ovou soucasti projektu splavnéni Labe do Pardubic je vystavba nového pla-
vebniho stupné v Preloucdi, ktery by mél vytesit ptekonani dosud nesplavného tuseku
mezi koncem vzduti jezu Tynec nad Labem a zdrzi jezu v Prelouci. Plavebni stupeni
Ptelouc¢ byl formulovan jiz pocatkem 20.stoleni na zédkladé nutnosti omezit rozsah
povodni na stiednim toku Labe a s cilem rozvoje vodni dopravy. Pocatky regulace
muzeme datovat do 20. let 20. stoleti, kdy byly od hlavniho toku z¢asti oddéleny né-
které¢ z meandrti, které nyni tvofi tzv. labiStata. Mnoho z nich bylo vyhlaseno jako
chranény pfirodni vytvor.

V obecné zavazné vyhlaSce mésta Prelouce ¢.1/2006 o zéavaznych cCastech

Uzemniho planu mésta Pieloude je plavebni stupeii Prelou¢ II zahrnut do seznamu
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vefejné prospeésnych staveb. Je tedy nedilnou souc¢asti uizemniho planu mésta. Projekt

plavebniho stupné Pielouc II.

Etapa vybudovani plavebniho stupné v Pfelou¢ zahrnuje vystavbu téchto prvki:

e plavebniho kanalu v délce 3150 m po pravém biehu Labe u Ptelouce, rozdélen
na plavebni komorou na horni plavebni kanal a dolni plavebni kanal

e plavebni komory, kde by lod¢ piekonavaly vysku 8,4 m. U komory by mé¢l byt
také novy velin.

e Piijezdova komunikace k plavebni komoie

e Pfemosténi kanalu a feky Labe

¢ Pfelozky komunikaci navazujici na mosty

Plavebni kandl umozni zachovani jediného useku stfedniho Labe s bystfinnym
proudénim, tzv.“hréakt“. Tyto pefeje vznikly v disledku regulace Labe pied
l.svétovou valkou. V Preloucském mistopise se Usek pefeji vzdy oznacoval
,»V proudech® ¢i ,,Pod proudy*. Z divodu zachovani tak unikatni lokality se pfistou-
pilo ke kompromisu mezi zajmy ekologti a plavby a vybudovani plavebniho kanalu.

V projektu je plavebni kandl je veden prevazné po zemédélské pide a pudé a na
zaklad¢é pozadavku ochrany Zivotniho prostfedi bude doprovazen novym biokorido-
rem podél celého pravého biehu kanalu. V ramci biokoridoru ma byt nové meandro-
van Neratovsky potok, jehoz soucasti bude deset malych ptirodn€ upravenych vod-
nich nadrzi. Tim budou rozsifeny mokiady a melké vodni plochy vhodné pro dalsi
rozSifovani fauny a flory na Ctyfndsobek soucasné plochy.

Vlastni plavebni komora ¢aste¢né zasahuje do biocentra ,,Slavikovy ostrovy*. Je
to vSak kompromis, diky kterému bude moci byt zachovédna oblast ,,Labskych hr¢a-
k. Podle vypoctu by mélo byt zasazeno 29 % plochy biocentra. Projekt pocita
s revitalizaci uzemi vCetn¢ prest¢hovani nejcennéjsich zivoc€ichi a rostlin. Oproti 250
vykdcenym stromiim bude nové vysazeno 4948 stromu a 26440 keit. Plochy remiz-
ku, luk a dalsi vegetace se zvétsi o 35 ha, coz je 2,2krat vice nez v soucasnosti. Zbu-
dovany budou rybi ptfechody kolem jezu, ktery ryby v soucasné dobé nepiekonaji.
Cela stavba po dokonceni se skladd z 30 % z vodni plochy, necelych 12 % zpevné-

nych ploch a 57 % tvoii plochy zelené. [14]
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Obrazek 4: Nakres plavebniho kanalu
Zdroj: RVVCR

Dle komplexniho projektu splavnéni Labe do Pardubic bude labska vodni cesta
prodlouzena o 24 km a z do nového nékladniho ptistavu v Pardubicich, resp. az o 33
km pro rekreacni plavbu do Kunétic. Cel4 labska vodni cesta az do Pardubic je sou-
Gasti sits TEN-T' a piedstavuje v celkové délce 246 km od Pardubic aZ ke statnim
hranicim CR — SRN nedilnou souéast IV. transevropského multimodalniho dopravni-
ho koridoru.

Podle predstavitelll Pardubického kraje pfinese rozsifeni fi€ni piepravy mnohé
vyhody jak Pardubicim, Pteloudi, tak i dal§im méstim lezicim na Labi. V pfistavech
bude moznost rozvoje dalSich aktivit, a to pfedev§im v primyslové z6né u nove vy-
budovaného pftistavu v Pardubicich. Pozitivni dopad ma vodni doprava i pro podni-
kani v SirSim okoli. Podpoti se rozvoj turismu. Vyletni lodé¢ budou moci jezdit
z Pardubic naptiklad do Kladrub nebo Podébrad. Jako ptiklad jednoho z ptimych
pozitivnich dopadi na obyvatele lze uvést piepravu nadmérnych naklada
z vychodnich Cech a Ostravska, které extrémné zatézuji silnice v regionu. Tato pie-

prava se zkrati o 120 km a skon¢i v ptistavu Pardubice naloZenim na lod’.

" TEN-T....transevrospka dopravni sit’
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3.5.1 Rozpocet a financovani projektu

Investorem vystavby plavebniho stupné je Reditelstvi vodnich cest CR. Soutéz
o zakazku vyhralo konsorcium stavebnich spolenosti Skanska DS a OHL ZS. Skan-
ska DS by méla mit podil na stavbé 52 %.

V roce 1997, kdy zacala ptiprava projektu, byly ndklady vycisleny na 1,2 mld.
K¢&. V diisledku priitahii zahdjeni stavby ze strany ochranci piirody a MZP se nakla-
dy prudce zvysily. Predpoklddané investi¢ni ndklady nyni ¢ini 2 402 963 000 K¢
(cena z roku 2006, véetng& DPH)®. Co se tyka jejich navratnosti provedena ekono-
micka analyza potvrzuje n€kolik variant v rozmezi 14 let, pii vnitini mife vynosu
IRR 9,56 - 10,04 % a rentabilité¢ nakladi 2,02 az 2,25. Financovani projektu je pla-
novano ze dvou zdrojt, a to SFDI (57 %) a EU (ERDF) - 43 %.

3.6 Ekonomické prinosy splavnéni Labe

Ackoli mohou byt pocatecni investice do lodni dopravy pomérné vysoké, je lod-
krat. Vodni infrastruktura, kterd je ve vlastnictvi statu, neni zpoplatnéna. Levnéjsi
zptsob dopravy se pfiznivé promitd do ukazateli importu CR a zaroveii posiluje
konkurenceschopnost ¢eského exportu.Vyznamné podniky, jako je naptiklad skupina
Vitkovice, vyuzivaji hojné lodni pfepravu a splavnénim Labe do Pardubic by se mohl
podil jejich produkce prepravované vodni cestou zvysit az v fadech desitek procent.
V soucasné dobé musi podniky vyuzivat prepravu silni¢ni, kterd je vyrazné drazsi
a pro prepravu velkych celkli nevhodné. Nahrazenim silni¢ni pfepravy lodni by se
zvysila bezpecnost na silnicich a snizila by se hlu¢nost, prasnost a exhalace emisi.

Po Labi do Pardubic by se mohly vozit stavebni materialy, chemikalie, nadmér-
né naklady, zeméd¢€lské suroviny produkty ¢i Zelezny Srot. Na lodich by se m¢l odva-
zet odpad z mésta a velmi vyhodnd by byla 1 pfeprava nakladl v kontejnerech, které
by bylo mozné piekladat na fi¢ni lod€ piimo v Hamburku.

Splavnéni Labe v useku mezi Chvaleticemi a Pardubicemi prodlouzi labskou
vodni cestu zHamburku na téméi 870 kilometr. Pardubice, které jsou spolu

s Hradcem Kralové hospodaiskym centrem vychodnich Cech, by tak posilily svoji

* Zdroj: Rozpo&et SFDI 2007 schvaleny PSP CR 12.12.2006 usn.¢.159
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roli vyznamného dopravniho uzle. M¢stem jiz nyni prochéazi jeden z hlavnich zelez-
ni¢nich tahi, je zde mezindrodni letiSté a od konce roku 2006 ma i1 dalni¢ni spojeni
s Prahou. Po splavnéni Labe by byly Pardubice piimo napojeny nejen na vyznamny
namotni pfistav Hamburk, ale také na celou sit’ evropskych vodnich cest. Vzniklo by
tak vyznamné logistické centrum.

V neposledni fadé¢ by se Labe mohlo stat i cestou pro rekreacni plavby. Jiz
v soucasné dobé je mozno na uUseku Pielou¢ — Pardubice vyuzit plavbu parnikem
Sv.Arnost. Rozsifeni fi¢ni dopravy by také umoznilo méstim lezicim na Labi dalsi
rozvoj v oblasti turistiky a jinych aktivit. V ramci projektu splavnéni Labe do Pardu-
bic ma byt Labska cesta prodlouzena o 24 km az do nového nédkladniho piistavu
v Pardubicich, resp. az o 33 km pro rekreacni plavbu do Kunétic. Vystavbou plaveb-
niho kandlu navic vznikne v oblasti Slavikovych ostrovli novy ostrov, ktery mize byt
nasledné vyuzivan k rekreaci a sportovnimu vyziti obanii mésta.

Podle predstaviteli Pardubického kraje piinese rozsifeni fi¢ni pfepravy mnohé
vyhody jak Pardubicim, Ptelouci, tak i dal§im méstiim lezicim na Labi. V pfistavech
bude moznost rozvoje dalSich aktivit, a to pfedev§im v primyslové zon€ u nové vy-
budovaného pftistavu v Pardubicich. Pozitivni dopad ma vodni doprava i pro podni-
kani v SirSim okoli. Podpofi se rozvoj turismu. Vyletni lodé budou moci jezdit
z Pardubic naptiklad do Kladrub nad Labem nebo Podébrad. Jako ptiklad jednoho
z ptimych pozitivnich dopadli na obyvatele 1ze uvést piepravu nadmérnych nakladi
z vychodnich Cech a Ostravska, které extrémné zatézuji silnice v regionu. Tato pie-
prava se zkrati o 120 km a skon¢i v ptistavu Pardubice naloZzenim na lod’.

Na druhou stranu je zde vSak pomérné mnoho faktii, podle nichz by splavnéni
Labe nebylo az tak ekonomické, jak se zpocatku zda. Naklady na vystavbu se prudce
navysily a zdjem o lodni dopravu v poslednich letech neustale klesa. Divodem jsou

nestalé plavebni podminky.

3.7 Dopady na zZivotni prostredi

V poslednich letech se Labe ¢asto stava pfedmétem sporii a kontroverznich dis-
kusi tykajicich se rznych piedstav o zplisobech vyuzivani feky Labe. Pohledy na

feku jako na dopravni cestu a energeticky zdroj se méni. Do popiedi se dostava vni-
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mani Labe jako dilezit¢ho a ojedin€lého prvku Zzivotniho prostiedi, ktery je nutno
zachovat.

Labe protékd severnim okrajem Prelouce. Diky rovinatému charakteru oblasti
vytvorilo na Prelouc¢sku a Pardubicku ve ¢tvrtohorach mnoho ramen a meandru. Tyto
useky feky byly ve 20. letech 20. stoleti regulaci ¢astecné oddé€leny od aktivniho toku
a dnes tvofi tzv. labistata. Mnoho z nich bylo vyhldseno jako chranény pfirodni vy-
tvor. Jedna se totiz o ukdzku nékdejsi tvarnosti polabské ptirody. Jsou jimi napt. Mé-

lické labisté, Labisté pod Opocinkem, Labské rameno Votoka.

Z hlediska stupné¢ ochrany pfirody jsou na tzemi, které je zahrnuto v projektu
splavnéni Labe zastoupeny tyto kategorie:

¢ nadregiondlni biokoridor : NRBK K72 —feka Labe

e regiondlni biocentra

e lokalni biocentra

e vyznamné krajinné prvky: VKP16 Slavikovy ostrovy, VKP 43 Rameno za

mostem

Obrazek 5: VKP Slavikovy ostrovy

33



Vyrazny zasah do pfirodn¢ vyznamného uzemi Slavikovych ostrovii je hlavnim
divodem sport, provazejicich cely projekt vybudovani plavebniho stupné Ptelou¢ II.
Zajimavosti ovSem je, ze vznik Slavikovych ostrovil je od zdkladu spojen prave
s regulaci Labe, a to vletech 1909 — 1911 a ¢asteéné i v prubéhu 1.svétové valky.
V soucasné dobé¢ je oblast Slavikovych ostrovii botanicky a krajinné ekologicky vy-

znamnou oblasti o celkové rozloze ptiblizné 9,3 ha.

Dalsi zavaznou otazkou je, zda je splavnéni Labe a napojeni Ceské ficni sité na
evropskou ti¢ni sit’ perspektivni. Rozvoj vodni dopravy na Labi by totiz podle odbor-
nikdi mohl vyrazn¢ a nevratné¢ poskodit lokality i evropsky vyznamné druhy
v soustaveé Natura 2000, coz je v rozporu s globalnim cilem Dopravni politiky. Natu-
ra 2000 je evropska soustava se stanovenym stupném ochrany. Umoziiuje zachovat
pfirozend stanovisté, kde se vyskytuji cilové druhy zivocicht a rostlin. Nejedné se
zde pouze o lokalitu Slavikovych ostrovi, ale i 0 izemi s omezenou splavnosti mezi
Ustim n.Labem a statni hranici. V navaznosti na postoj Némecka, které odmitlo fesit
problémy splavnosti svého tiseku Labe vystavbou plavebnich stupiili, neni zcela jas-
né, zda jsou snahy o zlepSeni plavebnich podminek na Labi ekonomicky opodstatné-
né. ,, Z charakteru rek, kdy na iizemi CR se v podstaté nachdzi pouze horni toky, vy-
phva, ze pozadovanych prutokii neni zdaleka dosahovano a neni proto mozné na
Ceské reky vztahovat kriteria pro nesplaviiovani, ktera plati v EU, kde se vétsina rek

nachazi v dolnich tocich. ““ [8]

3.8 EIA hodnoceni projektu

EIA (Environmental Impact Assesment) je proces posuzovani vlivli zdmérd na
zivotni prostiedi.zjisténi. Jedna se ptredevSim o popsani a komplexni vyhodnoceni
pfedpokladanych vlivli pfipravovanych zdméri ( staveb, ¢innosti a technologii )
a nasledné navrZzeni opatfeni ke zmirnéni negativnich vlivii na Zivotni prostfedi. Pro-
ces EIA byl v &eské legislativé poprvé zaveden zakonem CNR &. /1992 Sb., o posu-
zovani vlivi na zivotni prostiedi a v soucasné dobé je upravovan zakonem
¢.100/2001 Sb. Nepodléha vSak spravnimu fadu, coZ znamena, Ze se proti vysledku
nelze odvolat. Vystup ma pouze doporucujici charakter.

Projekt Pielou¢ ziskal kladné hodnoceni EIA a jiz nékolik let probihaji podrobné

biologické prizkumy, provadéné univerzitnim tymem expertl. Prvotni priazkumy
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prokézaly, ze zasazené tzemi neni piirodné jedinecné, ale jedna se spiSe o zdevasto-
vanou lokalitu s troskami byvalého koupalisté, kde pteziva nékolik chranénych druhti
zivocicht. Nejvyznamnéjsi je motyl modrasek, ktery pfijde stavbou o 25 % svych
stanovist. Probihajici prace biologh dokazaly, ze kompenzace této ztraty je mozna
a nyni, po vyrazném rustu poctu motyli zajisténém odbornou péci o louky, se daii
stanoviSté rozSifovat a stchovat na ndhradni mista. Porosty vegetace zni¢ené stavbou
budou kompenzovany vice nez 4,5x vétsi plochou piirodé blizkych biotopti. Zbudo-
vany by mély byt rybi ptechody kolem jezu, ktery ryby v soucasné dob¢ neptekonaji.
Cela stavba po dokonceni se skladd z 30 % vodni plochy, pouze necelych 12 %

zpevnénych ploch a vice nez 57 % by mélo byt tvotfeno zeleni.

3.8.1 Stanovisko Ceské zemédélské univerzity

V ramci projektu vystavby Plavebniho stupné Pielou¢ II je provadét rozsahly bi-
ologicky priizkum dotcené oblasti. Kromé entomologického vyzkumu probiha sou-
asné i vyzkum botanicky, hydrobiologicky a vyzkum obratlovci. Podle studie Ceské
zem&délské univerzity nebude zniceno nalezi§té¢ zadné vzacné rostliny. Vystavba
kanalu by vSak vazné ohrozila populaci modraskti o€kovanych (Maculinea teleius)
a modrask® bahennich (Maculinea nausithous). Na tzemi Ceské republiky i Evropy
se jedna o velmi ohrozené druhy, kterych v poslednich 40 letech kriticky ubylo.
V okoli Ptrelouce se vyskytuje velmi Zivotaschopna populace modraskli na n¢kolika
loukach. Mezi témito lokalitami modrasci velmi ¢ile migruji. Jedna velmi bohata
populace by byla ze dvou tfetin znicena a modrasci by se museli pfesunout jinam.
Dle pozorovani zroku 2006 se jiz oba druhy modraski ziji na okolnich loukéach
a jejich pocet se neustale zvysSuje. Na Slavikovych ostrovech byli n¢kolikrat nalezeni
1 brouci lesdk rumélkovy a pachnik hnédy, oba jsou to druhy celoevropsky chranéné,
podobné jako zminéni modrasci.

Po vystavbé bude zcela zachovan usek s bystfinnym proudénim, tzv. hréaky
a ekologicky cenné biocentrum Slavikovy ostrovy budou dle studie zasazeny pouze
okrajové. Diky doprovodnym opatienim by se navic méla ekologickd hodnota uzemi
naopak zvysit. Pamatkové chranény objekt jezu a vodni elektrarny budou zcela za-

chovany.
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4 Shrnuti

Doprava je nedilnou soucasti ceského hospodaistvi a da se fici, ze svym zpiiso-
bem a v ur€ité mife je kazdd osoba jejim uzivatelem. Na dopravé jsou piimo zavisla
dalsi odvétvi hospodaistvi. Hlavnim strategickym dokumentem v oblasti dopravy je
Dopravni politika CR pro 1éta 2005 — 2013, kterou vydalo Ministerstvo dopravy. Je
zde stanoveno co stat a jeho exekutiva v oblasti dopravy musi ucinit na zéklad¢ me-
zinarodnich zavazki, co chee ucinit z pohledu spole¢enskych potieb a miize ucinit
s ohledem na finan¢ni moznosti. Dopravni politika navazuje na strategicky dokument
EU pro sektor dopravy Bil4 kniha. Dopravni politika do roku 2010 : Cas rozhodnout.

V ramci udrzitelného rozvoje je v posledni dobé velmi diskutovanou otazkou
udrzitelnost v dopravé. JelikoZ sektor dopravy vyrazné ovliviiuje Zivotni prostredi je
dilezité dbat na vyvoj dopravy jako udrzitelné, tedy takové, ktera je funkéni, efektiv-
ni a bezpecna a zaroven neni v rozporu s udrzitelnou spotiebou ptirodnich zdroji.
Dle mého nazoru je dilezita aktivni podpora alternativnich zdroji energie ( napf.
biopaliva ) ze strany statu a vyvoj novych technologii, SetrnéjSich k Zivotnimu pro-
sttedi. V CR je pomérné zastaraly vozovy park a piestoZe nariistd podet vozidel
s katalyzatorem, podil téch bez katalyzatoru je stale velmi vysoky. Velké moznosti
skyta také multimodalni, neboli kombinovana doprava. Diky vyuzivani riznych dru-
ht pfepravy na jednotlivych tsecich logistiky dochazi k piesunu ¢asti prepravy ze
silnic zejména na Zeleznici, pfipadné na ficni sit. Dochazi tak k omezeni kongesci
a jinych externalit spojenych ptfedevsim s nakladni dopravou.

Vodni doprava se v soucasnosti podili na celkové pieprave jen velmi malo, pres-
transformaci hospodarstvi na pocatku devadesatych let doslo k velkému rozvoji pod-
nikani a pfilivu zahrani¢nich investic. Vyrazné narostl export i import. Doprava se
uskutecnovala pfedevsim prostfednictvi silni¢ni nakladni pfepravy. Ve vodni doprave
naopak dochézelo k postupnému utlumu az k fazi stagnace, ve které se tento druh
dopravy nachazi nyni. Vzhledem k piepravnim vzdalenostem v CR ma perspektivu
hlavné€ mezinarodni lodni doprava po labské vodni cesté. V soucasnosti je délka vyu-
zitelnych vodnich toki v CR zhruba 663,6 km, z toho 303,3 km nalezi labsko - vitav-
ské vodni cesté. Jednim z hlavnich projektli rozvoje vodni dopravy je zajiSténi lepsi

splavnosti Labe a jeji prodlouzeni do Pardubic.
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Projekt splavnéni Labe je diilezitou soucasti rozvoje vodni pfepravy v rdmci do-
pravni politiky Ceské republiky a také v oblasti propojeni &eské ficni sité
s evropskou. Vybudovani plavebniho stupné Ptelouc II je klicovou soucasti celého
projektu splavnéni Labe do Pardubic a s tim souvisejicim vybudovanim logistického
centra v Pardubicich. Samotna mysSlenka splavnéni Labe az do vychodoceské metro-
pole byla formulovéna jiz na pocatku 20.stoleti. Téméf po sto letech se k ni ceska
vlada opét vratila s cilem rozsifit a zkvalitnit vodni dopravu na labské cesté.

Avsak stale existuji pochybnosti, zda bude Labe po splavnéni do Pardubic
opravdu vyuzivano v takové mife, v jakou zastanci projektu véii a zda zajem na
splavnéni Labe pfevazuje nad vefejnym zdjmem ochrany ptirody. Jedna se o vysokou
investici z vefejnych financi a jestli je tato investice opravdu efektivni a navratna, jak
je uvedeno v materidlech investora, je zdvaznou a stale nedofeSenou otdzkou. Hlav-
nimi odpirci projektu jsou tfi ekologické organizace, a to DéEti zemé, Svoboda zvirat
a Ekologicky pravni servis. S vystavbou kandlu nesouhlasi ani Strana zelenych, jejiz
pfedseda a také soucasny ministr Zivotniho prostfedi Martin Bursik nakonec zrusil
udéleni vyjimky a tim pozastavil piipravy na realizaci projektu.

Plavebni stupen Pielouc II je jednou z fazi planu splavnéni Labe az do vychodo-
ceské metropole. Soucasti plavebniho stupné je vybudovani plavebniho kandlu
o délce pres 3 km, plavebni komory, mostu pifes kandl a piijezdovych komunikaci.
Rozpocet projektu byl v roce 2006 odhadnut na zhruba 2,4 mld. K¢. Projekt je vSak
spojen 1 s mnoha negativy. Zasadné totiz zasahuje do ptirodné¢ vyznamného tizemi
Slavikovy ostrovy. To je diivodem odporu ochrancii pfirody a nesouhlasu MZP, které
zrusilo dfive vydanou vyjimku nutnou pro zahdjeni stavby. V souasnosti se tedy
projekt splavnéni Labe do Pardubic nachazi ve fazi stagnace.

Dle mého nazoru je v lodni ptepravé zbozi a osob velky potencial a je pochopi-
telné, Ze se kraj snazi rozvoj tohoto zpusobu ptepravy podporovat. Pokud by se poda-
tilo zajistit dostatecné vyuzivani Labské vodni cesty, znamenalo by to nejen ekono-
micky rozvoj a zatraktivnéni oblasti pro investory i v rdmci turistiky, ale v budoucnu
1 pozitivni dopad na zivotni prosttedi. Projekt vystavby plavebniho stupné je dopro-
vazen né€kolika odbornymi studiemi, které potvrdily, Ze zasah do oblasti Slavikovych
ostrovii bude mit dopady na zivotni prostfedi. Tyto dopady vSak podle nckterych

studii nebudou natolik zasadni, aby byl diivod k uplnému zastaveni projektu.
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5 Zaver

V této bakalarské praci je popséna problematika Splavnéni Labe do Pardubic
a s tim souvisejici projekt vystavby plavebniho kanalu v Prelouc¢i. Vybudovani Pla-
vebniho stupné Prelouc II je chybéjicim a zdsadnim ¢lankem celého planu splavnéni
Labe az k vychodoceské metropoli, v jehoz ndvaznosti by mél byt vybudovan pfistav
Pardubice a multimodalni logistické centrum. Tento projekt je dilezitou soucasti
strategického planu Pardubického kraje v oblasti rozvoje dopravy a vyznamu meésta
jako vyznamného dopravniho uzle.

V tivodni ¢asti prace je teoreticky vymezena vodni doprava a jeji uloha v doprav-
hlavni charakteristiky vodni dopravy a postaveni vodni dopravy jako samostatného
druhu piepravy. Césteéné je zminéna také otizka udrZitelnosti v dopravé a z toho
vyplyvajici vychodiska.

Druhé ¢ast prace je zamétena na vztah dopravy a zivotniho prostiedi. Tato pro-
blematika je v soucasnosti velice diskutovanym a aktudlnim tématem. Dtivodem je
predevsim nezanedbatelny negativni vliv dopravy na zivotni prostfedi. Mnohdy také
neni zcela jasné, zda zajem spole¢nosti na rozvoji dopravy pifevazuje nad zdjmem
ochrany Zivotniho prostfedi. Ve vétSin€ ptipadl rozvoje infrastruktury totiz dochazi
k vyraznému zasahu do krajiny a nenavratné zmén¢ jejiho ptirozeného razu. V ob-
lasti zmiriiovani dopadti dopravy na Zivotni prostedi se predevsim fesi otazka alter-
nativnich zdroji energie a vyuzivani multimodalni, neboli kombinované piepravy.

Praktické cast bakalarské prace potom pojednava konkrétné o projektu vystavby
plavebniho stupné Ptfelou¢ II, diky jehoZ existenci by byla prodlouzena labska vodni
cesta az do Pardubic a ktery by zaroven umoznil zachovat ojedinély tsek feky s bys-
tiinnym proudénim. Duraz je kladen na piinos projektu z ekonomického hlediska
a nejzéasadnéjsi dopady vystavby plavebniho kandlu na Zivotni prostiedi.

Cely projekt splavnéni Labe narazi na odpor ekologickych skupin a neporozumé-
ni ze strany ministerstva zivotniho prostedi. Nalezeni spolecného feseni je v nedo-
hlednu. Vodni doprava ma v sobé velky potencial a moznost vyuziti vodni infrastruk-
tury v Pardubickém kraji je velmi atraktivni. Snaha o rozvoj tohoto druhu dopravy je
pochopitelna. Vybudovani plavebniho kanélu je kli¢ovou ¢asti projektu. Z finan¢niho

hlediska jiz bylo mnoho prostfedkti ze statniho rozpoctu proinvestovano a dalsi od-
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klady projekt do budoucna pouze zdrazuji. Stejné jako v podobnych projektech, které
jsou v rozporu se zajmy zivotniho prostfedi ( napt. silnice R35, tunel dalnice D8
apod.) je velmi obtizné ur€it, zda zdjem spolecnosti pievazuje nad zdjmem ochrany
prirody. Je proto dulezité urcit si priority a podle nich pak hodnotit diilezitost projek-
tu. Prodlouzeni splavnosti Labe je jednou z priorit Ministerstva dopravy, na druhou
stranu prioritou Ministerstva zivotniho prostiedi je zabranovat tolik zavaznym zésa-
htim do krajiny. Z toho plyne rozpor, ktery Ize jen tézko odstranit.

Projekt splavnéni Labe do Pardubic je ve vefejném zajmu a nékolik odbornych
studii prokazalo, ze zasah do Zivotniho prostiedi 1ze kompenzovat vhodnymi staveb-
nimi Upravami. Proto by se nemélo od této myslenky upoustét a dal hledat nejlepsi

zpisob jak docilit splavnéni Labe a neposkodit Zivotni prostiedi vice, nez je nutné.
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Situa¢ni mapa toku Labe
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Priloha B : retecks pohledy na planovany plavebni kanal
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