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SOUHRN

Cilem je vytvorit uceleny piehled informaci tykajici se ptepravy nebezpecnych véci
v kombinované dopravé a moznosti jejich zlepseni.

Prvni kapitola se zabyva legislativou a zakladnimi podminkami vztahujici se
k kombinované ptepravé nebezpecnych véci. Druhd kapitola se zaméiuje na jednotlivé
systémy kombinované piepravy, které mohou byt vyuzity ptfi piepravé nebezpecnych véci.
Dale jsou zde uvedeny informace o aktualnim stavu jejich provozovéani v Ceské republice a
moznosti jejich zlepSeni. Ve tfeti kapitole jsou uvedeny nové technologie, které se vyuzivaji
nebo mohou byt vyuzity v kombinované piepravé nebezpeénych véci. Soucasné jsou zde
uvedeny piinosy a problémy téchto technologii, které mohou nastat pii pouziti v intermodalni

pieprave.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

TRANSPORTATION OF DANGEROUS GOODS VIA COMBINIED TRANSPORT

ABSTRACT

The object is to create a complete view of information about transporting dangerous
commodities using combination transport, and show possibilities for improvment.

The first chapter is about legislation and basic conditions regarding combination
transport of dangerous goods. The second chapter focuses on the individual combination
transport systems, which can be used in transporting dangerous goods.

The following section contains information about the current situation in the Czech
Republic, implementation of combination trasport systems and opportunities for the future.
The third chapter is about new technology which is being used or can be used in the
combination transport of dangerous goods. This chapter also contains the benefits and

problems of this new technology, which can happen during use in intermodal transport.
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UvoD

Nebezpecné véci l1ze charakterizovat jako latky a predméty, jejichz pieprava je dle
ptislusnych ptedpisti (ADR\RID\IMDG Code\ICAO) vyloucena, nebo povolena za podminek
v nich stanovenych. Pii jejich nekontrolovatelném uniku muze dojit k vybuchu, otrave,
popaleni, nakaze nebo jinému ohrozeni bezpec¢nosti, které mohou vést k velkym materialnim
Skodam, ale zejména mize dojit ke zranéni ¢i usmrceni Zivych organismi nebo ohrozeni
zdravi obyvatel.

Manipula¢ni a prepravni procesy jsou nerizikovéjsi operace, které jsou provadény
s nebezpenymi vécmi od ukonceni vyroby az po jejich spotfebovani u ptijemce. Podminky
pro pfepravu nebezpecnych véci jsou upraveny mezinarodnimi ptredpisy a smlouvami, zdkony
a vyhlaskami danych zemi, pfes které je pfeprava uskutecniovana. Pro kazdy druh dopravy
existuji zvlastni upfesiujici podminky ptepravy. V piipadé kombinované piepravy neexistuji
zadné spolecné predpisy, proto je nutné splnéni vSech povinnosti a zasad vychdzejici
z predpist, smluv ¢i zédkonl pro jednotlivé druhy dopravy, které jsou v daném piipadé
vyuzity.

Ve své bakalaiské praci jsem se zaméfil na vytvoreni uceleného piehled pozadavku
na prepravu nebezpecnych véci kombinovanou dopravu, zhodnoceni jednotlivych systémi
a moznosti vyuziti novych technologii pifi pfepravé nebezpecnych véci. Tento dokument by

mél slouzit ptredevsim jako studijni a informa¢ni material.



1 KLASIFIKACE NEBEZPECNYCH VECI A PODMINKY
JEJICH PREPRAVY POMOCI JEDNOTLIVYCH DRUHU
DOPRAVY

Podminky pro prepravu nebezpecnych véci

Podminky pro pfepravu nebezpecnych véci se obecné fidi dle mezinarodnich smluv
a dohod, které se specializuji na jednotlivé druhy dopravy. Piedpisy Acco Europeén au
Transport International des Marchandises par Route (dale jen ,,ADR*) — silni¢ni doprava,
Reglement International Corcernant le Transport des Marchandises Dangerenses par Chemins
de Fer (dale jen ,,RID“) — zelezni¢ni doprava, Accord europén relativ au transport
international des marchanidises dangereuses par nevigation du arein (dale jen ,,ADNR*) —
vnitrozemska vodni doprava, International Civil Aviation Organization (dale jen ,,JCAO*) —
letecka doprava, jsou vSechny néjakym zplsobem vzajemné propojené. Je také rozdil mezi
vnitrostatni a mezinarodni piepravou nebezpecnych véci, kde wvnitrostatni i mezinarodni
pieprava vychazi z vySe uvedeny dohod, avSak pro vnitrostatni pfepravu jsou podminky
rozsifeny o zakony a vyhlaS8ky dané zemé, které by vSak nemély byt v rozporu

s ADR\RID\ICAO.

1.1 Zakladni zdkonné normy a pfedpisy pro vnitrostatni piepravu
nebezpecnych véci

Silni¢ni doprava

Zékon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopraveé ve znéni pozdéjSich predpisti, Uplné znéni
zakona ¢. 1/2005 Sb., novelizovano zakonem ¢. 1/2005 Sb., ¢. 229/2005 Sb. a ¢. 253/2005 Sb.
a) Zakon stanovuje podminky provozovani silni¢ni dopravy motorovymi vozidly
(dale jen ,,vozidlo*) provadéné pro cizi ¢i vlastni potieby za ti¢elem podnikani, jakoz
1prava a povinnosti pravnickych nebo fyzickych osob s tim spojené a pravomoc

a pisobnost organt statni spravy na tomto useku.[3]
b) Ustanoveni § 22 a 23 vcetné souvisejicich ustanoveni o statnim odborném dozoru
a o pokutach se tuzce vztahuji na veskerou silnicni dopravu nebezpecnych véci
(zauCelem podnikani nebo jinym ucelem) po dalnicich, silnicich, mistnich
komunikacich a vefejné¢ pfistupnych ucelovych komunikacich a volném terénu
s vyjimkou dopravy téchto véci uskutecnéné ozbrojenymi silami pfi plnéni vlastnich

tkoli.[3]


http://i.iinfo.cz/urs-att/p_111-94-112397473489381.htm#� 22#� 22
http://i.iinfo.cz/urs-att/p_111-94-112397473489381.htm#� 23#� 23

Vyhlaska Ministerstva zahrani¢nich véci (dale jen ,,MVZ*) ¢. 64/1987 Sb.,
o Evropské dohodé¢ o mezinarodni silni¢ni ptfepravé nebezpecnych véci (ADR) a jeji
"Ptilohy A" a "B" byly vyhlaSeny pod ¢. 159/1997 Sb. a nové upraveny pod
¢. 16/2005 Sb.m.s.
Provadéci vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju (déle jen ,,MDS*) ¢. 478/2000 Sb.,
kterou se provadi zdkon o silni¢ni doprave.
a) V § 16 a 17 jsou obsaZzeny podminky pro udélovani povéfeni, pravnickym nebo
fyzickym osobam k ¢innostem souvisejicim s provadénim Evropské dohody
o mezinarodni silni¢ni piepravé nebezpecnych véci. Stanovuje dobu platnosti povéteni

a dalsi podminky spojené s jeho Cinnosti.[4]

Zelezni¢ni doprava

Zakon ¢. 266/1994 Sb. o drahach, ve znéni zakona ¢. 189/1999 Sb., zakona
¢. 23/2000 Sb., zakona ¢. 71/2000 Sb., zakona ¢. 132/2000 Sb., zékona ¢. 77/2002 Sb., ndlezu
Ustavniho soudu uvefejnéného pod &. 144/2002 Sb., zdkona &. 175/2002 Sb., zikona
¢. 309/2002 Sb., zakona ¢. 320/2002 Sb. m. s., zdkona ¢. 103/2004 Sb. a zékona ¢. 1/2005 Sb.

Vyhlaska Ministerstva dopravy (dale jen ,,MD®) ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi
podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu urcenych technickych zafizeni a jejich
konkretizace (Rad uréenych technickych zatizeni), ve znéni vyhlasky MDS &. 279/2000 Sb.,
natizeni vlady €. 352/2000 Sb. a vyhlasky ¢. 210/2006 Sb.

Natizeni vlady ¢. 1/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro vefejnou drazni dopravu,

ve znéni nafizeni vlady ¢. 295/2000 Sb.

Letecka doprava

Zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o zméné¢ a doplnéni zakona
€. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikdni (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich
ptedpisl, ve znéni zdkona ¢. 189/1999 Sb., zdkona €. 146/2000 Sb., zakona ¢. 258/2002 Sb.,
zakona ¢. 309/2002 Sb., zakona ¢. 167/2004 Sb, zakona ¢.186/2006 Sb. a zakona
¢. 225/2006 Sb.

Vyhlaska MD ¢ 17/1966 Sb., o leteckém piepravnim fadu, ve znéni
vyhlasky €. 15/1971 Sb. — VyhlaSka ¢. 17/1966 Sb. je G€inna od 29. 3. 1966 (vyhlasena v
Castce €. 6/1966 Sbirky zakond) a vyhlaska ¢. 15/1971 Sb. je u¢inna od 17. 3. 1971
(vyhlasena v castce €. 5/1971 Sbirky zékoni).
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http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/DBFE6B7E-815D-4F11-94D2-601262631A71/0/zakon_o_cl_uplne_zneni.pdf
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/7C494657-AC66-4544-B842-91A3067AD1A0/0/v1766.pdf

Vodni doprava
Vyhlaska MD ¢&. 222/1995 Sb., o vodnich cestach, plavebnim provozu v pfistavech,
spole¢né havarii a dopravé nebezpecnych véci. Aktualizovano vyhlaskou ¢. 666/2004 Sb.,

ve znéni vyhlagky &. 412/2004 Sb.

1.2 Zakladni zdkonné normy a piedpisy v mezinarodni piepravé nebezpecnych
véci

Nebezpecné nédklady jsou ve vétSing ptripadi piepravovany silni¢ni, Zelezniéni
¢i vodni dopravou. Podminky, za kterych je pfeprava nebezpecnych véci uskuteCiiovana,

stanovuji pro jednotlivé druhy dopravy mezinarodni ptedpisy a zdkony dané zem¢.

Silni¢ni doprava

Podminky a normy pro pfepravu nebezpecnych véci v mezinarodni silni¢ni doprave
stanovuje Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci (ADR).

Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci (ADR) byla
sjednana v Zenevé dne 30. zati 1957 pod patronaci Evropské hospodaiské komise Organizace
spojenych naroda (dale jen ,,EHK OSN®) a vstoupila v platnost dne 29. ledna 1968. Dohoda
byla pozménéna protokolem pozménujicim cElanek 14 (3), ktery vstoupil v platnost dne
19. dubna 1985. Znéni dohody ADR bylo vyhlaseno MZV pod ¢&. 64/1987 Sb. Ceska
republika (dale jen ,,CR*) dne 2. ¢ervna 1993 oznamila generdlnimu tajemnikovi Organizace
spojenych narodt (dale jen ,,OSN%), Ze jako nastupnicky stat Ceské a Slovenské federativni
republiky se povazuje za vazanou Evropskou dohodu o mezindrodni silni¢ni pfepravé
nebezpecnych véci, veetné vyhrad a prohlaseni, s u€innosti od 1. ledna 1993.[1]

Zmény a dopliikky "Ptilohy A" a "Ptilohy B" vstoupily v platnost dne 1. ledna 2007
atimto dnem vstoupily v platnost i pro Ceskou republiku. Soucasn& platnost "Piilohy A"
a "Ptilohy B" vyhlaSenych pfed 1. lednem 2007 konc¢i dnem 30. ¢ervna 2007, pokud neni
vnovych pfechodnych ustanovenich stanoveno jinak. Anglické znéni "Pfilohy A"
a "Ptilohy B" a jejich pteklady do ceského jazyka se vyhlasuji soucasné. Ptiloha A
jerozdélena na 7 Casti, které obsahuji vSeobecnd ustanoveni o ustanovenich tykajicich se
nebezpecnych latek a predmétii. Priloha B je rozd€lena na 2 cCasti, které obsahuji ustanoveni

o podminkach, tykajicich se prostfedki a prepravy. [6]
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http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/D557A222-E0A2-4FBB-A33C-7D18C93FDB49/0/v22295.rtf

Kompletni znéni "Ptiloh A" a "B" k ADR se vSemi zménami a dopliiky, platné
od 1. 1.2007 je v anglickém origindlu a jeho ceském piekladu uvefejnén ve Sbirce
mezinarodnich smluv, ¢astce 10, jako sdéleni MZV ¢. 14/2007 Sb. m. s.

Dohoda ADR je konzistentni s doporuc¢enimi OSN pro piepravu nebezpeénych véci,
vzorovymi piedpisy, Mezinarodnim piedpisem pro ndmoini piepravu nebezpecnych véci
(IMDG Code) a Radem pro mezinirodni Zelezniéni piepravu nebezpe¢nych véci (RID).

Doporuceni expertii OSN jsou pravidelné zvefejiiovana v tzv. Oranzové knize.[1]

Zelezni¢ni doprava
RID

Dnem 1. ledna 2007 plati vCR Rad pro mezinarodni Zelezniéni prepravu
nebezpecnych véci (RID) ve znéni schvaleném spole¢nym zasedanim znalctli, oznaceny ,,RID
2007. Rad byl pielozen do ¢eského jazyka a vyhlasen Ministerstvem dopravy CR, odborem
drah a Zelezni¢ni dopravy ve Sbirce mezindrodnich smluv jako sdéleni Ministerstva
zahrani¢nich véci ¢. 49/2006 Sb. m. s.. [1]

Tento tad je Piilohou I k,Jednotnému pravnimu piedpisu pro smlouvu
o mezinarodni Zelezni¢ni pfepravé zbozi (CIM)“. Ustanoveni vztahujici se jen k vnitrostatni
prepravé, jsou uvedena ve ,,Zvlastnich podminkach pro ptepravu nebezpeénych véci, které
jsou pfilohou k Zelezni¢nimu piepravnimu fadu. Predpisy RID jsou pribézné aktualizovany.
Zmény v fadu RID jsou zpracovany MD CR a vydany jako sdéleni ve Sbirce mezinarodnich
smluv. Rad je rozdélen celkem na 7 &asti a 4 piilohy. Casti jsou dale ¢lenény na kapitoly,
oddily, pododdily, odstavce a pododstavce, které nejsou vzdy uvadény. Dle cislovani

prislusného odstavce je snadno zjistitelné, kam patfi.

Mezinarodni vyhlaska UIC (471-1 VE)

Vyhlaska upravuje provoz na zelezni¢nich tratich ptekracujicich hranice. Obecné
upravuje provoz v mezindrodni dopravé na pohrani¢nich tratich mezi dvéma nebo vice
Clenskymi Zeleznicemi. Na zaklad¢ tohoto vSeobecného ptedpisu jsou s jednotlivymi
sousednimi zeleznicemi sjednany ,,Ujednani o Zelezni¢ni pohrani¢ni dopravé “. Tato ujednani
stanovuji krom¢ vSeobecnych ustanoveni jednotlivé hrani¢ni piechody a jejich mistni
specifikace, predpisy pro vedeni provozu, sluzby zucastnénych zeleznic, zplisob piedavky
a prejimky vozl, prepravnich pomicek, vozovych zasilek, kontejneri a palet, pirechodu

cestujicich, sluzebni posty a ndhradnich dilt, pfepravy sluzebnich zasilek. [1]
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Namorni doprava

Namotni doprava je svou specifikaci a strukturou od ostatnich druhti dopravy zna¢né
odlisna. Hlavnim rozdilem je velky pocet zainteresovanych subjektll v procesu piepravy,
které zajistuji plynuly chod ndmoini dopravy. Pieprava nebezpecného zbozi se zde fidi
pfedpisem International Maritime Dangerous Good Code (déle jen ,,IMDG Code®) a dale
umluvou Safet of Life at Sea (dale jen ,,SOLAS®).[1]

IMDG Code

Mezinarodni pfedpis pro namoini piepravu nebezpecného zbozi namoinimi lodémi.
Ptedpis byl vydan roku 1965 a obsahuje podminky piepravy, konstrukci a znaceni oball
u jednotlivych latek nebezpecnych véci.[1]
SOLAS

Mezinarodni umluva o ochrané lidského zivota na mofti. Tato umluva byla vydéana
roku 1974 a roku 1980 k ni pfistoupila i Ceskoslovenska socialisticka republika. Podminkami
pro ptfepravu nebezpecného zbozi se zabyva kapitola VII, ¢ast A — preprava nebezpecného
zbozi baleného nebo tuhého hromadného substratu, ¢ast B a C — pfeprava tekutych chemikalii
a zkapalnéného plynu na specialnich plavidlech. Umluvu vydala organizace International
Martime Organisation (dale jen ,,IMO*), Mezinarodni namoini organizace zaloZena 1948

v Zenevé. Od roku 1993 je ¢lenem i Ceska republika.[1]

Vnitrozemska vodni doprava

ADNR
Evropské dohoda o mezinarodni dopravé nebezpecného zbozi pii plavbé po Rynu,
jejiz predpisy jsou aplikovany i pro plavbu na Labi a némeckych kanalech dle ustanoveni

RID.[1]

CRDNI
Evropskd dohoda o odpovédnosti a odskodnéni za Skody pfi prepraveé Skodlivych
a nebezpecénych latek po vnitrozemskych vodnich cestach. Navrh dohody se zpracovava pod

patronaci EHK/OSN, Rynské a Dunajské komise. [1]

13



Letecka doprava

Letecka ptreprav nebezpecnych véci se provadi dle podminek ICAO-I, podminky jsou
obsazeny v manualu ICAO "Technické instrukce pro bezpecnou dopravu nebezpecného zbozi
letecky", a podminek International Air Transport Associaton (dale jen ,,JATA®) "Dangerous

Goods Regulation".

Nebezpecné zbozi je zde rozdéleno do tii kategorii:

a) zbozi, které je vSeobecné povoleno letecky pfepravovat;
b) zbozi, které je mozno letecky piepravit jen za zvlastnich opatien;

c) zbozi, které je zcela vylouceno z letecké piepravy.

Pteprava nebezpecného nakladu leteckou dopravou je déale upravena podminkami

ptepisu L 18 — Bezpecna leteckd souprava nebezpecného zbozi. [1]
1.3 Klasifikace nebezpecnych véci

Nebezpecné latky lze obecné charakterizovat jako latky, které pii svém
nekontrolovaném uniku do Zivotniho prostfedi mohou zpUsobit zna¢né materidlni
a ekologické Skody, ale i1 zranéni nebo usmrceni lidi ¢i jinych organizmii. Seznamy
nebezpecnych véci obsahuji n¢kolik desetitisic polozek a zahrnuji nejenom toxické chemické
a radioaktivni latky, ale i primyslové odpady a latky, u kterych hrozi riziko vybuchu, poZzaru,
roz$ifeni infekce apod. Postupy pii manipulaci, podminky skladovéni, charakter jednotlivych
latek a jejich vlastnosti jsou podrobné popsany v predpisech ADR\RID vcetné jejich sefazeni
do skupin, podle nebezpecnosti a vlastnosti. Jsou zde obsazeny podminky oznaceni téchto
nebezpecnych latek. Dodrzovani téchto piedpisu je zdkladem pro minimalizaci rizika Uniku
téchto latek do volného prostoru a nasledné skody s tim spojené. Jednotné oznaceni predchazi

omyliim zamény a nasledné nespravnému zachazeni s témito latkami. [5, 6]

Dle RID se nebezpecné latky fadi do téchto skupin:
Trida 1. Vybusné latky a predméty
Ttida 2. Plyny
Ttida 3. Hoftlavé kapaliny
Ttida 4.1 Hoflavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky a znecitlivéné tuhé
vybusné latky
Ttida 4.2 Samozéapalné latky
Ttida 4.3 Latky, které ve styku s vodou vyvijeji hotlavé plyny

14



Ttida 5.1 Latky podporujici hoieni

Ttida 5.2 Organické peroxidy

Ttida 6.1 Toxické latky

Ttida 6.2 Infekéni latky

Ttida 7. Radioaktivni latky

Ttida 8. Ziravé latky

Ttida 9. Jiné nebezpecné latky a predméty

V ptipad¢ ze nebezpecna latka ma vice vlastnosti, podle kterych by spadala do vice

tfid, urci se jeji tfida podle prevazujici vlastnosti. [5, 6]
1.3.1 Napisy a bezpecnostni znacky

Oznacovani kusi

Kazdy kus musi byt zfetelné¢ a trvale oznaCen UN cislem nebezpecné véci, kterou
obsahuje, pokud vSak neni piepisem RID/ADR stanoveno jinak. U nebezpecnych predméta
musi byt toto oznaceni umisténo piimo na predmét, pokud to neni mozné, musi byt oznacen
podstavec, na kterém stoji.

Zachranné obaly musi byt navic opatfeny napisem ,,ZACHRANNY* u mezinarodni
piepravy ,,SALVAGE*®.

U véci spadajicich do tfidy 2 musi byt uvedeno i oficidlni pojmenovani. Znaceni
musi byt vufednim jazyce zemé odeslani, pokud neni timto jazykem angliCtina,

francouzstina, nebo némcina uvadi se v jednom z téchto jazyka. [5]

Bezpecnostni znacky na kusech

Bezpecnostni znacky dle ADR/RID musi odpovidat barvami, symboly a tvarem
pfedepsanym vzorim. Maji tvar cCtverce postaveného na vrchol, rozméry nejméné
100x100 mm(viz Ptiloha 1). Pfesné rozméry bezpecnostnich znacek jsou podminény rozméry
a druhy prepravnich jednotek, na které maji byt umistény. Jestlize jsou kusy malé,
1ze bezpecnostni znacky zmensSit, avSak musi zlstat zfetelné viditelné.

Vsechny bezpec¢nostni znacky, mimo bezpecnostni znacky pro tfidu 7, uvedeni
jakéhokoli ptipadného textu v prostoru pod symbolem je nutno omezit na tidaje o povaze

nebezpeci a bezpe¢nostni opatieni pti manipulaci.
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Ptedepsana bezpecnostni znacka je u kazdé nebezpecné véci uvedena v "Ptiloze A",
ADR/RID v tabulce 3.2. A ve sloupci (5), pokud neni stanoveno jinak zvlaStnim ustanovenim

uvedenych ve sloupci (6). [5, 6, 7]

Kazda bezpecnostni znacka musi byt:

a) Umisténa na povrch kazdého kusu, pokud to vSak umoZiuji rozméry kusu; u kust
ttidy 1 nebo tiidy 7 musi byt v jeji blizkosti navic uvedeno oficidlni pojmenovani,

b) Umisténa na kusu tak, aby ji nepfekazela nebo nezakryvala jina ¢ast ¢i pfisluSenstvi
obalu nebo jina bezpe¢nostni znacka ¢i napis;

¢) Pokud je nutné oznalit kus vice bezpecnostnimi znackami, kladou se pfimo jedna

vedle druhé.

Pokud je kus malého rozméru nebo nepravidelného tvaru, tak ze bezpecnostni
znacku nelze umistit uspokojivym zplsobem, je povoleno bezpecnostni znacku bezpecné
pripevnit napt. provazkem nebo jinym vhodnym prostfedkem. Velké nadoby pro volné lozené
latky (IBC) s vnitfnim objemem vétSim nez 450 litrd je nutné oznacit bezpecnostnimi

znaCkami na dvou protilehlych stranach.[5, 6]

Identifika¢ni ¢islo latky — UN dislo

K latce ¢i pfedmétu je pfifazeno identifikacni €islo latky, tzv. UN ¢islo. Toto ¢&islo
je Ctyfmistné, zacina Cislovkou 0, 1, 2 nebo 3. Toto cislo je ekvivalentem cisla OSN
piifazeného latce &i predmétu experty OSN. Cisel je piiblizné 3470 a kromé vybusnych latek
a predmétt tiidy 1, u kterych vzdy zacind UN Ccislem 0, jsou Cisla a pfifazend latkdm

a pfedmétiim nahodilym vybérem (viz Obr. €. 1)

Identifikaéni éislo nebezpeénosti

UN gislo

Obrazek €. 1 Oranzova tabulka
Zdroj: Predpis RID, ADR
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Tteti kapitola pfedpisu ADR/RID obsahuje seznam nebezpecnych véci, kde jsou
jednotlivé nebezpecné véci sefazeny v tabulce v potfadi podle UN C¢isla. Tabulka obsahuje

informace, jak a za jakych podminek lze danou nebezpecnou véc piepravovat.[1, 5, 6]

Identifika¢ni ¢islo nebezpeénosti — Kemleriav kod

Identifikacni ¢islo nebezpecnosti je sestaveno ze dvou nebo tii ¢islic (viz Obr. €. 1).
Prvni Ccislice zna¢i hlavni nebezpeci, druhd ptipadné treti Cislice vyjadiuje opatkové

nebezpeci. Pismeno X pred identifika¢nim Cislem oznacuje nebezpecnou reakci latky s vodou.
Obecné jsou Cislicemi oznacena nasledujici nebezpedi:

Tabulka ¢. 1 Oznaceni nebezpecnych viastnosti latek

Vlastnosti latek

Unikani plynu tlakem nebo chemickou reakci

Hoflavost kapalin (par) a plyna

Hoftlavost tuhych latek

Vznétlivost (podporujici hoteni)

Jedovatost nebo nebezpeci ndkazy

Radioaktivita

Ziravost

O 0o I | | | W DN

Nebezpeci prudké samovolné reakce

Zdroj: Predpis ADR, RID
Oranzové znaceni

Oranzové znaceni o rozmérech 40 x 30 cm. musi mit ¢erny okraj minimalni
Sitky 15 mm(viz Ptiloha 2). V ptipad¢, Ze na vozidle neni dostatek mista pro umisténi tabule,
je mozné jeji rozméry zmensit, avSak musi spliiovat podminky pfedpisu ADR\RID. Barevnost
oranzového oznaceni je pfredepsano presnymi soufadnicemi. V piipadé, Ze obsahuji
identifika¢ni ¢islo nebezpe¢nosti a UN ¢islo, maji Cernou barvu a vysku 100 mm.
Identifika¢ni Cislo je uveden v horni ¢asti tabulky a UN cislo v dolni ¢asti (viz Obr. €. 1). [5,6]

Dopravni jednotky ptepravujici nebezpecné véci musi byt opatieny dvéma
pravouhlymi oranzovymi oznacenimi piedepsané¢ho typu a rozmérd. Musi byt umistény

ve svislé roving, jedna na piedni a druhd na zadni stran¢ dopravni jednotky kolmo k jeji
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podélné ose. Musi byt zietelné viditelné. V zelezni¢ni dopravé jsou umistény na podélnych

stranach.[5, 7]

1.3.2 Baleni nebezpecnych véci

Pii prepravé musi byt nebezpecné véci baleny do obalti dobré kvality, které pfi
nakladce, vykladce a v priitb¢hu samotné piepravy dokdzi odolat naraziim a otfestim, tak aby
za normdlnich podminek piepravy bylo zamezeno tUniku obsahu. Na wvnégj§i strané
prepravovaného kusu nesméji ulpivat zadné nebezpecné latky. Tato ustanoveni se vztahuji
jak na nové i opakované pouzité obaly.

Pokud neni stanoveno jinak, musi kazdy obal, v€etné velkych nadob (IBC) pro volné
lozné latky a velkych oball s vyjimkou vnitinich obalii, odpovidat kvalitou a konstrukénim

provedeni typu uspésné testovaném v souladu s pozadavky.
Nebezpecné latky vSech tiid jsou pro ucely baleni zatazeny do jedné nebo vice ze tfi
obalovych skupin ve vztahu ke stupni nebezpeci:
Tabulka ¢. 2 Obalové skupiny

‘ Obalové skupiny | Velikost nebezpeci

Obalova skupina I latky velmi nebezpecné

Obalova skupina IT | latky stfedné nebezpecné

Obalova skupina III | latky malo nebezpecné

Zdroj: Ptedpis ADR, RID

Nebezpecné véci nesmi byt baleny spolecné do stejného vnéjSiho obalu, nebo
velkého obalu s nebezpeénymi nebo jinymi vécmi, které mohou vzajemné reagovat a zptisobit
hotfeni nebo vyvin zna¢ného tepla, hotlavych, dusivych, hofeni podporujicich jedovatych

plynt, tvofeni ziravych a nestalych latek.
1.3.3 Povinnosti u¢astnika pirepravy z hlediska zajisténi jeji bezpecnosti

Odesilatel

Za odesilatele se pokladd subjekt, ktery je uveden v pifepravnim dokladu, jehoZz
jménem se podava zasilka k prepravé s pfisluSnym prepravnim dokladem. V ptipad¢ prepravy
nebezpeénych véci nesmi odesilatel podat k piepravé zasilky, které nejsou v souladu

s pozadavky dohod, pfedpisti a ustanoveni o piepravé nebezpecnych véci. Odesilatel
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je povinen podat dopravci tdaje a informace, které pozaduje a ptipadné 1 privodni doklady.
Pokud odesilatel pouzije sluzeb jinych ucastniku (plnic, bali¢, naklédce, atd.), je povinen
ucinit opatfeni, aby bylo zajisténo, Zze zasilka spliluje ptedpisy (napi. ADR, RID). Pokud
odesilatel jedna se zmocnénim tieti osoby, pak tato osoba je povinna ho upozornit, ze se jedna
0 nebezpecné zbozi a poskytnout mu vSechny nutné informace a doklady ke splnéni jeho

povinnosti. [5, 6, 9]

Dopravce

Za dopravce se poklada subjekt, ktery realizuje vlastni ¢innost pfemisténi v Case
a prostoru. Dopravce je povinen se presvédCit, ze nebezpecné véci, které byly ptichystany
k ptepravé, je povoleno piepravovat dle platnych zdkont a ptedpisi ADR/RID, veskeré
manipulace je povinen provadet v souladu s témito predpisy. Déle je povinen se presveédcit
o neporuseném stavu ndkladu a technickém stavu dopravnich a piepravnich prostfedkd.
V ptipadé, Ze je pii piepravé vyuzito cisternovych vozidel, cisternovych vyménnych néstaveb,
cisternovych kontejnerti a dopravnich prostfedki, je dopravce povinen zkontrolovat zda neni
proslé piisti datum technické zkouSky. Dopravni prostfedky vyuzité pii pfepravé musi byt
dopravcem fadné oznaceny. Dopravce je také povinen zajisti Skoleni osob podilejicich se
na prepravé nebezpecnych véci, v silniéni dopravé zabezpecit vybaveni fidice povinnou
vybavou véetné oranzovych tabulek a bezpecnostnich znacek. Dokladem o provedeni Skoleni
muze byt napt. Osvédceni o Skoleni fidiCe, které musi dodrzet presné dany format. Tento
format by mél byt shodny s Evropskym mezinadrodnim fidi¢skym prikazem, nebo se muize
jednat o dvojlist, ktery lze snadno na tento format upravit (viz Ptiloha 9). Dopravce musi
zajistit, aby doty¢ni fidi¢i rozuméli pisemnym pokyniim, které poskytl odesilatel, a byli
je schopni spravné pouzit. Pisemné pokyny, které se nevztahuji na véci a jsou nalozeny
ve vozidle, musi byt ulozeny oddélen¢ od nalezitych dokumentt, tak aby se predeslo jejich
zaméne. Pisemné pokyny jsou urCeny pro piipad nehody nebo mimotadné udalosti, k niz
muze dojit béhem prepravy. Informaci o obsahu pisemnych pokynli musi pfedat odesilatel
dopravci nejpozdéji s objednavkou prepravy, z divodl provedeni vSech nezbytnych krokti pro
zabezpeceni a seznameni zaméstnanct s t€émito pokyny a byli tak schopni podle nich spravné
postupovat, a aby mohlo byt zajisténo nezbytné vybaveni vozidla. Odesilatel odpovida

za obsah téchto pokyn.[5, 6]
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Pokud béhem piepravy doslo k poruseni zasilky, nebo jinym okolnostem, které by
byli v rozporu s pfedpisy ADR/RID ¢i zdkony, musi byt pieprava pieruSena do doby, nez

bude zavada odstranéna. [5, 6, 9]

Piijemce

Za ptijemce se poklada subjekt, ktery je uveden v piepravni smlouvé. V ptipadé,
Ze za piijemcem je oznaCena tieti osoba, je tato osoba povazovana za piijemce jen, pokud
neni tato skuteCnost v rozporu s ustanovenim dle pfepravni smlouvy. Za pfijemce se také
poklada osoba, kterd po piijezdu piebird odpovédnost za nebezpecné zbozi, které bylo
piepravovano bez prepravni smlouvy. Pfijemce nesmi bez padnych divodi bréanit prevzeti
zasilky, musi vSak po vykladdce ovéfit, Ze jsou splnény vSechny pozadavky, které se ho
ze zékona tykaji (napf. CiSténi a dekontaminace dopravnich ¢i prepravnich prostiedkd,
odstranéni nebezpecnosti po vylozeni, vyc€isténi a dekontaminovani dopravnich ¢i prepravnich

prostiedki). [5, 6, 9]

1.3.4 Priklady povinnosti ostatnich tcastniki prepravy

Nakladce

Nakladce nesmi predat dopravei véci, jejiz pfeprava je v rozporu se zakonnymi
normami, je povinen piedat k pfepravé pouze ty nebezpecné véci €i nevycCisténé prazdné
obaly, které nejsou poruSeny a nehrozi znich Unik latky do wvnégjsiho okoli. V piipadé
zahrani¢niho styku smi nakladce pouzit pro baleni nebezpecnych véci pouze obald, které jsou
testovany dle mezinarodnich ptedpisti a oznaceny kédem OSN. Pokud je piepravni jednotka
¢1 dopravni prostfedek vyuzit k pfepravé nejen nebezpecnych véci, musi nakladdce vzit tuto
skutenost v uvahu a pfi nakladce neporusit podminky, za kterych lze tyto véci spole¢né
prepravovat. Zejména se jedna o prepravu potravin, krmiv ¢i latek, které spolu mohou

reagovat, v takovém ptipad¢€ museji byt oddéleny. [5, 6, 9]

Bali¢
Bali¢ je povinen dodrzet pozadavky tykajici se podminek baleni nebo podminek

spole¢ného baleni. Pokud pfipravuje kusy pro ptrepravu, musi byt jeho ¢innost v souladu

s pozadavky, tykajici se napist a bezpecnostnich znacek na kusech. [5, 6, 9]
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Plni¢

V ptipad¢ plnéni cisteren musi plni¢ jesté pred samotnym zacatkem plnéni
zkontrolovat, zda jsou cisterny a jejich vystroj v dobrém technickém stavu, datum piisti
technické kontroly cisternovych vozidel, cisternovych vyménnych néstaveb, cisternovych
kontejnerti aj. jiz neproslo a zda cisterny a jejich vystroj jsou ur€eny k prepravé prislusného
nakladu. Pii plnéni nesmi byt piekrocen nejvyssi stupen plnéni nebo nejvyssi dovolend
hmotnost obalu na litr jejiho vnitiniho objemu pro plnénou latku. Po ukonceni plnéni
a kontroly tésnosti uzaviracich zafizeni musi obsluha plnéni oznacit piepravni jednotku
bezpe¢nostnimi znackami ¢i vystraznymi oranZovymi tabulkami v souladu s piepisy

vztahujici se k podminkam piepravy. [5, 6, 9]

Bezpecnostni poradce

Bezpecnostni poradce je osoba, ktera uspéSné vykonala zkousku schvalenou
pro tento u¢el MD CR a provedend organizaci Centrum dopravniho vyzkumu. Musi byt
drzitelem osvédceni o odborném Skoleni, které absolvoval (viz Ptiloha 3). Kazdy podnik,
ktery provozuje piepravu nebezpecnych véci nebo provadi manipulaci, plnéni nebo baleni
nebezpecnych véci, musi jmenovat minimaln¢ jednoho bezpe¢nostniho poradce pro piepravu
nebezpecnych véci, jejichz tloha spociva v minimalizaci rizika vyplivajicich z téchto ¢innosti
pro osoby, zvifata nebo zivotni prostfedi. Tato povinnost vyplyva z novely zédkona o silni¢ni
dopraveé. Hlavni ¢innosti bezpecnostniho poradce v podniku je dohlizet nad dodrzovéni
predpisu tykajicich se pfepravy nebezpecnych véci, volit nejvhodnéjsi postupy pfi prepraveé
a manipulaci s nebezpecnym zbozim, vyhotovit pro vedeni podniku a organy vefejné spravy
ro¢ni zpravu o ¢innostech podniku, tykajicich se ptepravy nebezpecnych véci. Ro¢ni zprava

je uchovéna po dobu 5 let pro pfipad kontroly ze strany statnich organt. [5, 6, 9]

1.3.5 Bezpecnostni opatieni v silni¢ni a Zelezni¢ni dopravé

Zelezni¢ni doprava

Pieprava nebezpecného zbozi po Zelezni¢ni dopravni cesté se fidi pfedpisy RID,
zelezni¢nim ptepravnim fadem, vyhlaSkami pro dany druh piepravy (pfepravni jednotky)
a zdkony dané¢ zem¢. VSechny osoby zapojené do prepravy nebezpecnych veéci musi
dodrzovat vySe uvedené piedpis. Existuji i1 pfipady, kdy je nutné predchazet rizikiim

spojenych s pfepravou nebezpecnych véci. Do této kategorie spada i preprava vysoce
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rizikovych nebezpecnych véci, které mohou byt potencialné zneuzitelné pii teroristickych
akcich a které mohou vyvolat v jejich disledku vazné néasledky. VSichni ucastnici piepravy,
kteti se podileji na piepravé vysoce rizikovych nebezpecnych véci uvedenych v ,,Seznamu
vysoce rizikovych nebezpecnych véci (viz Pfiloha 4), jsou povinni pfijmout, aplikovat
a dodrzovat bezpecnostni plan, ktery musi minimalné¢ obsahovat pozadavky stanovené
ptepisem RID.

Dodrzeni bezpecnostnich plant se dd oznacit, jako nutné minimum v piepravé
nebezpecnych a vysoce rizikovych nebezpecnych véci. Velmi dilezité¢ je také vzdjemnd
spoluprace mezi ucastniky piepravy a prisluSnymi organy pii vyméné informaci tykajicich se
moznych ohroZeni a aplikaci vhodnych bezpecnostnich opatfeni a reakci na bezpecnostni
incidenty.

V ptipad¢ vozidel, kterymi jsou pifepravovany vysoce rizikové nebezpecné véci,
musi byt nainstalovany prostfedky, systémy k ochrané proti odcizeni vozidla a jeho nékladu
amusi byt u¢inéna opatieni, pro jejich neptetrzitou funkcénost a ucinnost. Pouziti téchto
ochrannych opatfeni nesmi narusSit nebo ohrozit zdsah zachrannych slozek. Je-1i to vhodné,
a pokud jsou jiz potiebnd zafizeni nainstalovana, mély by byt upfednostiiovany telematické
systémy nebo jiné metody a pfistroje pro sledovani pohybu vysoce rizikovych nebezpecnych
veéci. 'V pfipad€, ze objem piepravovaného nebezpecného zbozi nepiekro¢i maximalni
povolené hodnoty, které jsou uvedeny v tabulce ,,Nejvyssi celkové mnozstvi na viz nebo
velky kontejner“(viz Pfiloha 5), nepodléha preprava vyse uvedenymi ustanovenimi. Prostory
termindlti pro docasné skladovani, plochy pro docasné skladovani, odstavné plochy pro
vozidla, sefad’ovaci naddrazi pouzivané pro doc¢asné skladovani béhem ptepravy nebezpecnych
véci musi byt vhodné zabezpefeny, dobie osvétleny a ptipadné i1 ve vhodnych piipadech
nepiistupné vefejnosti.[5, 6]

Zelezni¢ni dopravce

Dopravce, jakoz subjekt provozujici ¢innost pfemisténi v ¢ase a prostoru, vyuzivajici
zelezni¢ni infrastrukturu a zelezni¢nich dopravnich prostredki, ovlivituje bezpecnost piepravy
nebezpeénych véci tfemi zasadnimi prvky. Prvni prvek oznacuje stav, kdy dopravce
provozuje svou cCinnost legalné se souhlasem statnich organit a ma piidéleného
bezpec¢nostniho poradce a tidi se jeho pokyny. Druhy prvek oznacuje stav, kdy dopravce
zajisti proskoleni svych zaméstnancli a opatfi jim ochranné pomuicky odpovidajici kvality
v souladu s predpisy. Tieti prvek oznacuje stav, kdy dopravce provadi kontroly
pfepravovaného zboZi pii podeji, vydeji, béhem ptepravy a dodrZzeni podminek, za kterych lze

toto zbozi pfepravovat, jakoz i dodrZovani provoznich pfedpisa.
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Skoleni zaméstnancu

Skoleni zaméstnancti ma nejvétsi vliv na kvalitu provedeni pracovni &innosti a tim
ina bezpeCnost piepravy nebezpecného zbozi. Zaroven predstavuje 1 velkou slabinu
v "lidském faktoru", ktery mulze mit za nésledek nedbalost pfi vykonu povolani, casto
s trvalymi nasledky.

Skoleni Ize rozdélit na Givodni, obnovovaci a specifické, pfi¢emz obsah a naro¢nost
Skoleni musi odpovidat jejich pracovni ¢innosti. Uvodni $koleni zahrnuje sezndmeni se
vSeobecnymi ustanovenimi o prepravé nebezpecnych véci, predpisy tykajicich se dopravy
nebezpecnych véci podle své odpovédnosti a pracovni napln€. Soucasti vodniho Skoleni
jeipouceni o bezpecnosti. Obnovovaci Skoleni se provadi v zdkonem danych casovych
intervalech, nebot’ nékteré ¢asti uvodniho Skoleni maji omezenou platnost, nebo v piipadech
kdy dojde ke zméné piedpist, jejiz znalost je nutnd s ohledem na pracovni c¢innost
a odpovédnost zaméstnance. Obnovovaci Skoleni nemusi byt striktné vdzano jen na zménu
predpist. Specifické Skoleni se tyka zaméstnancl, ktefi se pfimo podili na pieprave
nebezpecného zbozi, zahrnuje podrobné Skoleni zaméstnanct s ohledem na odpoveédnost
apracovni ukoly o pfedpisech, které upravuji pfepravu nebezpecnych véci. V pripade,
ze zamé&stnanci jsou aktivné ve styku s pfepravnimi jednotkami a maji provadét ukony
spojené s kombinovanou piepravou, musi byt sezndmeni s ptedpisy ostatnich druhti dopravy
zuCastnénych na pieprave. Zaméstnanci také musim podstoupit Skoleni o zvlastnostech
zelezni¢niho provozu. Toto Skoleni se provede formou obecného a specifického Skoleni.
Obecné Skoleni je urceno pro vSechny zaméstnance, obsahuje seznameni s vyznamy
bezpecnostnich znacek a oranzového znaceni. Dulezitou soucésti je také presny postup
ohlasovani mimotadnych udalosti. Zdarné absolvovani Skoleni je zakonceno testem, pokud
zaméstnanec uspéje v minimalné stanovené mire, bude mu piedano potvrzeni o absolvovani

Skoleni. Toto potvrzeni je uchovdno zaméstnancem i zaméstnavatelem. [5]

Kontroly

Dopravce je povinen provadét kontroly pii podeji, pfejimce, vydeji a béhem piepravy
nebezpecného zbozi. Prvotnim cilem dopravce pii kontrole je zkontrolovat, zda prepravované
zbozi je povoleno piepravovat dle ptfedpisu RID nebo podle doc¢asné odchylky dle oddilu
1.5.1 RID a déle zkontroluje tdaje v nakladnim listé, které porovna s daji v ,,Seznamu
nebezpecnych véci®, ptipadné s doasnou odchylkou. V ptipad¢ véci tfidy 1 je navic nutné
zkontrolovat, zda je uvedena hmotnost v kg kazdého jednotlivého kusu, jakoz i celkova Cista

hmotnost vybusniny v kg. Pokud je pteprava provadéna na zdkladé doc¢asné odchylky, musi
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byt uvedena v ndkladnim listé poznamka dle této odchylky, napt.: ,,Pieprava podle zvlastniho
ujednani RID 1\2002°. Dale jsou kontrolovany udaje spojené s pfepravou za zvlaStnich
podminek, v ptipadé prepravy nebezpecnych véci v pfepravnim fetézci zahrnujicim ndmoini
nebo leteckou prepravu, v ndkladnim list¢ uveden zapis: ,, Pfeprava podle ,,1.1.4.2.1° a musi
byt piilozen opis nebo kopie formulafe pro multimodalni piepravu nebezpecénych véci
(viz Ptiloha 6), tento formulaf mize také slouzit jako osvédceni o naloZeni kontejneru. Tyto
dokumenty musi byt stejné velikosti jako nékladni list. V ptipadé, ze k ndkladnimu listu je
pfiloZzen formular pro multimodalni pfepravu nebezpecnych véci (viz Ptiloha 6), neni nutné
uvadét v nakladnim listu informace tykajici se nebezpecnych véci, nebot’ tyto informace jiz
obsahuje tento formulaf, musi vSak byt v ptislusné ¢asti nakladnim listu uveden odkaz na tuto
ptilohu [6]

Dale nésleduje kontrola piepravnich jednotek a vozii, zda nejsou né¢jakym zpisobem
poskozeny, musi byt také zkontrolovano, zda jsou tyto vozy a ptrepravni jednotky polepeny
a zda tyto bezpecnostni znacky odpovidaji ptepravovanému nebezpecnému zbozi. V dalSich
krocich se ovéfi, zda vozy nejsou pietizeny nebo pieplnény, zda je nutné vychazet
z hmotnosti v nadkladnim listé. V pfipadé nalezeni zdvad, je dopravce, ktery je objevil,
zodpovédny za jejich odstranéni, pfipadné za pozastaveni prepravy. Zjisténé nesrovnalosti
ohlasi v tiskopisu ,,HlaSeni RID“(viz Ptiloha 7). V ptipadech, kdy dojde k nehod¢ a uniku
nebezpecnych véci, je nutné tuto skutecnost ohlésit pfisluSnym organlim a zaznamenat na
tiskopis ,,Zprava o nehod¢ nebo mimotradné udalosti béhem piepravé nebezpecnych véci

(viz Ptiloha 8). Tento tiskopis je shodny i pro silni¢ni dopravu.[5, 6]

Silni¢ni doprava

Pieprava nebezpecného zbozi po silni€ni dopravni siti se fidi dle pfedpisu ADR,
vyhlaskam pro dany druh ptepravy (pfepravni jednotky) a zadkony dané zemé, ptes kterou se
preprava uskutecnuje. Obecné podminky tykajici se osob zapojenych do piepravy
nebezpecnych véci jsou z vétsi Casti shodné s prepisem RID. Tato skutecnost je shodné
1 v pfipad¢ zékladnich bezpecnostnich opatieni, nebot’ piepisy ADR a RID jsou vzajemné
provazany a v nékterych castech obsahuji stejné podminky a informace. Avsak v silni¢ni
dopravé¢ je riziko nehody mnohem vyssi nez napiiklad v Zelezni¢ni dopravé, z t€chto davodu
jsou podminky ptepravy nebezpecnych véci v silniéni dopravé celkové piisnéjsi a podléhaji
fadé specifickych omezeni, je to zplsobeno charakteristickymi rysi silniéni dopravy, nizsi

stupenn zabezpeceni, velky vliv lidského faktoru, hustota dopravni sité, Castd omezeni
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z technickych davodt, které maji za nasledek dopravni kongesce. Tato omezeni jsou
ve vétsing pripadil vazana na povahu a objem pifepravovaného nebezpecného zbozi s ohledem
na zvolenou trasu. Pokud objem pfepravovaného nebezpecného zbozi neumoziuje piepravu
jednim vozidlem, je mozné vytvorit skupinu vozidel, avSak pokud bude toto zbozi
piepravovano v kolonach, musi vozidla dodrzovat bezpecnostni vzdalenost, v ptipad¢ latek
a predméth tiidy 1 je bezpecnostni vzdalenost mezi dopravnimi jednotkami minimalné 50 m.
Pfislusny orgdn muze stanovit pravidla potfadi nebo slozeni kolon. B&hem piepravy
nebezpecnych véci je zakazano prepravovat osoby, které nejsou ¢leny osaddky vozidla. Osadka

vozidla nesmi oteviit kusy obsahujici nebezpecné zbozi. [6]

Nakladka a manipulace s nebezpecnymi vécmi

Nakladka nesmi byt provedena, jestlize nebyla provedena kontrola dokladl, nebo
vizualni kontrola vozidla nebo ptfepravni jednotky, jakoz i jejich vybavy pouzivané pii jejich
nakladce a dale pak v pfipadech, kdy bylo zjisténo nedodrzeni podminek pro nakladku danych
ptislusnymi pifedpisy. Pfed nakladkou musi byt prohlédnut vnitiek a vnéjSek vozidla nebo
kontejneru, z divodu zjisténi, ze neexistuje zadné poskozeni, které by mohlo ovlivnit jejich
celistvost nebo celistvost kust, které¢ se do n¢j maji nalozit. Pfi provadéni loznych operaci
je zakazano koufit ve vozidlech a v jejich blizkosti, motor vozidla musi byt zastaven, kromé
pripadt, kdy motor zabezpecuje pohon cerpadel nebo jinych zatfizeni, pfipadné pokud to
dovoluji pravni predpisy statu, v némz se vozidlo nachazi. Mista nakladky a vykladky musi
spliiovat bezpecnostni pozadavky s ohledem na druh a mnoZstvi nebezpecného zbozi,
se kterym se bude manipulovat. Je zakazdno nakladat a vykladat latky a pfedméty tiidy 1
na vefejném misté v zastavéném uzemi bez zvlastniho povoleni prislusnych organti, v ptipadé
nakladky a vykladdky mimo zastavénd uzemi, je nutné oznamit tuto Cinnost pfisluSnym
organtim, pokud tyto loZzné operace nejsou nutné z bezpecnostnich diivodi. Pokud nastane
situace, kdy je nutno provadét manipulacni operace na vefejném misté, musi se kusy
obsahujici rizné druhy nebezpeéného zbozi od sebe oddélit dle bezpecnostnich znacek.
V ptipadé parkovani, musi byt aktivovana parkovaci brzda u kazdé¢ dopravni jednotky
pfepravujici nebezpecné zbozi. Dojde-li k situaci, kdy vozidla prepravujici latky nebo
pfedméty tfidy 1 jsou nucena stat na vefejnych mistech z divodu nakladky nebo vykladky,
musi byt vzdalenost mezi stojicimi vozidly minimalné S0m. [5,6]

Nebezpecné véci, které podléhaji ustanovenim pro prepravu ve volné€ lozeném stavu
nebo ustanoveni tykajici se splnéni bezpecnostnich predpist pii piijezdu ke kontejnerovému

termindlu za Gcelem loznych manipulaci a jsou v souladu s udaji ve sloupcich (17) a (18)
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tabulky A kapitoly 3.2 ptepisu ADR, sm¢ji byt pfepravovany pouze jako ,,vozova zasilka®,
coz znamena, ze pro kazdou zésilku od jednoho odesilatele, je vyhrazen jeden vz nebo velky
kontejner a tkony spojené s nakladkou a vykladkou jsou provadény dle pokyni odesilatele
nebo piijemce. V takovém piipadé mize ptislusny organ pozadovat, aby vozidlo nebo velky
kontejner pouzivané pro tento druh piepravy byly pouze na jednom misté naloZzeny a pouze
na jednom misté vylozeny.

Kusy oznacené rozdilnymi bezpecnostnimi znackami nesmé&ji byt naloZeny spolecné
do téhoz vozidla nebo kontejneru, mimo pfipady, kdy je spoletna nakladka dovolena.
V piipad¢ ze zasilky nemohou byt spole¢né nalozeny do téhoz vozidla nebo kontejneru, musi
byt pro kazdou zésilku vystaveny samostatné pirepravni doklady. NejCastéji se jedna

o nakladni list, pfipadné nalozny list pro multimodélni ptepravu.[5,6]

Bezpecnostni vybaveni dopravni jednotky

Kazda dopravni jednota musi byt vybavena alesponi jednim pienosnym hasicim
pristrojem pro tfidu hoflavosti A, B a C s obsahem nejméné 2 kg suchého prasku, piipadné se
muze jednat i o jinou hasici smés ve stejném objemovém poméru. Dodatecné miize byt
vyzadovano vice hasicich pfistrojii v zavislosti na nejvySe dovolené hmotnosti dopravni
jednotky. Dalsi skupinou je bezpeCnostni vybaveni pro vSeobecné pouziti, které tvori
zakladaci klin, jehoz velikost odpovida hmotnosti vozidla(pro kazdé vozidlo minimalné
jeden), dva vertikdIn¢ stojici vystrazné prostiedky, fluoreskujici vystrazné vesty nebo odévy
dle normy EN 471 a ruc¢ni svitilna pro kazdého ¢lena osaddky vozidla, respiracni ochranny
pristroj splitujici normu EN 141 a dle pozadavku S7, pokud tento pozadavek plati podle udaje
ve sloupci (19) tabulky A kapitoly 3.2 ptedpisu ADR. Osobni ochranné pomticky a vybaveni,
které jsou pro dodate¢né nebo zvlastni bezpecnostni opatfeni uvedend v pisemnych pokynech.

[5,6]
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2 CHARAKTERISTIKA INTERMODALNICH PREPRAVNICH
SYSTEMU

2.1 Zakladni rozd€leni systémi kombinované prepravy

Kombinovanou piepravu lze charakterizovat jako ptfepravu zbozi v jedné a téze
pfepravni jednotce, kterou miize byt unifikovana jednotka nebo vozidlo, vyuzivajici vice
druhii dopravy, jejichz hlavni ¢ast trasy tvofi zelezni¢ni, ndmoini nebo vnitrozemska vodni
cesta, pricemz pocateni a koncovou ¢ast trasy tvofi silni¢ni sit’. Na zaklad¢ vyse uvedené
charakteristiky lze kombinovanou piepravu clenit dle zplsobu piepravy na kontinentalni
a mezikontinentalni, doprovodu na doprovazenou a nedoprovéazenou, pouzitych ptepravnich
jednotek, druhu dopravni relace atd. Z technologického hlediska je nezajimavéjsi rozdéleni
dle pouzitych ptrepravnich jednotek, nebot’ je tvofena vicero specifickymi systémy, které
vyzaduji propracovanou technickou zakladnu, kterou v tomto piipad¢ tvoii samotné ptepravni
jednotky, dopravni prostfedky, pfekladaci mechanismy a piekladi$té. S pojmem piepravni
jednotka tzce souvisi pojem dopravni jednotka. Dopravni jednotkou muize byt silni¢ni
vozidlo, zelezni dopravni prostfedky, ficni nebo namotni plavidla, letadla, vzdy je to urceno

vyuzitim druhu dopravy pii preprave. [2, 17]
2.1.1 Prepravni jednotky nedoprovazené kombinované piepravy

VétsSina systéml rozdélenych dle druhu pfepravni jednotky, spadd do kategorie
nedoprovazené kombinované piepravy. Osadka dopravnich jednotek vtomto ptipadé
nedoprovazi prepravni jednotku pii zméné druhu dopravy. Do skupiny piepravnich jednotek

nedoprovéazené kombinované piepravy spadaji:

a) Kontejnery (odvalovaci, vnitrozemské a kontejnery odpovidajici normée ISO),
b) Silni¢ni navésy (bézné stavby, specialni),

c) Vyménné nastavby,

d) Podvojné navésy,

e) Silni¢ni vozidla a jizdni soupravy,

f) Modalohr — Silni¢ni ndkladni vozidlo se sedlovym navésem. [2, 17]
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2.1.2 Prepravni jednotky doprovazené kombinované prepravy

Hlavnim rozdilem oproti systémim pfepravnich jednotek nedoprovdzené
kombinované piepravy, je skutecnost, ze osadka dopravni jednotky cestuje pii zméné¢ druhu
dopravy spolu s piepravni jednotkou. Jako piiklad lze uvést systém Ro — La, kde pfepravni
a zaroven dopravni jednotou je silni¢ni vozidlo ¢i jizdni souprava. Osadka cestuje spolu

s pfepravnimi jednotkami v osobnim Zelezni¢nim voze, zatazeném ve vlaku systému Ro — La.

2.1.3 Rozdéleni jednotlivych systémti kombinované piepravy
Mezi nejéastéji vyuzivané systémy kombinované piepravy patii:

a) Systém kontejnerd ISO fady 1,

b) Systém vnitrozemskych (binnen) kontejnert,
c) Systém odvalovacich kontejnert,

d) Systém vyménnych nastaveb,

e) Systém podvojnych navésu,

f) Systém Ro-La,

g) Systém Modalohr.

2.2 Systémy kombinované piepravy

Rozmanitost a roz§ifenost systémi kombinované piepravy je dana druhem piepravni
jednotky, kterou tyto systémy vyuzivaji. Technické specifikace ptepravnich jednotek
pfedurcuji vice ¢i méné jednotlivé systém kombinované piepravy k pouziti k pfeprave jen
urcitych druht zbozi. Velky vliv na roz§ifeni a provozovani jednotlivych systémi mé napf.
ekonomicka situace v dané oblasti, dopravni a hospodarska politika statu, kvalita dopravni
infrastruktury, geografické umisténi. Ma 1i vSak byt systém kombinované piepravy plné
funk¢éni, musi byt pfepravni jednotky, které vyuziva, plnohodnotnym ¢lankem piepravniho
vybaveni. Pfepravni jednotka by si méla uchovat trvalou charakteristiku a dostatecnou
pevnost pro opakované pouziti, jeji konstrukce umoznovala jednoduchou nakladku, vykladku
a prepravu zbofii vice druhy dopravy bez prekladky jejiho obsahu, méla by byt upravena pro
okamzitou manipulaci a vyhovovat v§em pfisluSnym normam platnych v dobé jeji vyroby.
Splnénim téchto vlastnosti pfepravni jednotky je zabezpeceno, zrychleni, zjednoduseni

a zlevnéni manipulaci s velkymi objemy ptfepravovaného zbozi. [2, 17]
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2.2.1 Systém kontejneri ISO rady 1

Piepravni systém kontejnerti ISO fady 1 je ze vSech druhii systémi kombinované
piepravy celosvétové nejvyuzivangjs$i. Primarni Clanek systému kontejnert ISO fady 1
je prepravni jednotka, ktera je technicky a konstrukéné presné standardizovana a unifikovana,
spliyjici technickou normu ISO a odpovida fad¢é kontejnerti 1. Zakladni rozdé€leni kontejnert
je provedeno dle jejich délky, kterd je uvedena ve stopach. Rozd€luji se do péti zakladnich

skupin, které maji oznaceni E, A, B, C a D, dalsi ¢lenéni je pak v rdmci skupin (viz Tab. 3).

Tabulka ¢. 3 Technické parametry kontejnerii ISO rFady 1

Oznaceni kontejneri Vyska
ISO Fady 1
stop+palci
2.896 96
I EEE 13.716 45 2438 8 n
1 EE 2.591 8 ft 6 in
1 AAA 2.896 9 ft 6 in
2591 f6i
LAA 12.192 40 2.438 8 59 816 in
1A 2438 8 fi
1 AX <2438 | <8t
| BBB 2.896 9 ft 6in
2591 8ft6i
1 BB 9.125 30(29,11) 2.438 8 n
1B 2438 8 ft
1 BX <2438 | <8ft
1cC 2591 8 fi 6 in
e 6.058 20(19,11) 2.438 8 2438 8 fi
1 CX <2438 | <8t
1D 2.438 8 ft
2.991 10 (9,90) 2.438 8
1 DX <2438 | <8t

Zdroj: CSN 668 a norma ISO 668 pro kontejnery velikosti E

Legislativa
Kontejner, pfepravni jednotka v systému kontejnerdt ISO fady 1 kombinované
pfepravy musi splilovat nasledujici ptepisy a normy, které jsou dany zdkony a mezinarodnimi

amluvami;

a) Mezinarodni imluva o bezpecnosti kontejneriti (International Convention for Safe

Containers — CSC) z roku 1972 v platném znéni,

b) Vyhlaska Federalniho ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 62/1986 Sb. o Mezindrodni
imluvé o bezpeénosti kontejnerii (neni aktualizovana podle platného znéni Umluvy

CSC),
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g)

Zékon 266/1994 Sb. o drahach v platném znéni,

Vyhlaska MDS CR & 100/1995 ve znéni vyhlasky 279/2000 Sb. — Réad uréenych

technickych zatizeni,

Ptedpisy Mezindrodni Zelezni¢ni unie UIC (592-2) — Velké kontejnery pro pozemni
prepravu — Technické podminky, které musi spliiovat velké kontejnery pro pozemni

prepravu povolenou v mezinarodni doprave,
Pravidla CLPR — ( Cesky lodni a primyslovy registr) pro kontejnery.

Normy:
CSN ISO 668 Kontejnery ISO fady 1 — Norma uvadi klasifikaci kontejnert fady 1,
specifikuje jejich vnitini a vnéj$i rozméry a stanovuje jejich pfifazené brutto
hmotnosti, v nékterych ptipadech i rozméry dvetnich otvord.
CSN ISO 830 Nakladni kontejnery — Norma uvadi definice terminii vztahujici se ke
kontejnerim.
CSN ISO 1161 Kontejnery ISO fady 1 — Norma nahrazujici normu CSN 26 9344,
norma obsahuje ptiklady rozmért skiinovych rohovych prvkl a smérnice pro volbu
velikosti, umisténi fixacnich zafizeni s otoénymi zdmky a jejich umisténi pfi fixaci
ISO kontejnert fady 1 k nosnym vozidlim a ztizenim.
CSN ISO 6346 Kontejnery ISO fady 1 — Norma zavadgjici systém pro identifikaci
a upfesiiuje informace o kontejnerech. Tento systém je urCen pro bézné pouziti
(dokumentace, fizeni, komunikace).
CSN ISO 1496 Kontejnery ISO fady 1 — Norma specifikujici zakladni technické
a zkusebni pozadavky pro kontejnery ISO tady 1, které jsou vhodné pro prepravu
plyni, kapalin a suchych sypkych materidlti, jejichz lozeni a vyprazdiovani
je zabezpeceno gravitaci, nebo tlakovym vyprazdiovani. Soucasné jsou vhodné pro
mezindrodni multimodalni ptepravu.
CSN ISO 10374 Kontejnery ISO fady 1 — Norma stanovuje druh, zptisob, obsah,
ochranu dat ulozenych v identifikacnim Stitku. Zabezpecuje jednotnost a spolehlivost
identifikac¢nich systému uvnitt mezindrodniho dopravniho spolecenstvi.
CSN ISO 3874 Kontejnery ISO fady 1 — Norma specifikuje zptisoby manipulace
a fixace kontejnerti fady 1, konstruovanych a zkousenych podle norem ISO 14961

az 1SO 1496-5. [2, 10]
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Dopravni prostifedky pro piepravu ISO kontejnert fady 1

Druhy dopravniho prostiedku pro prepravu ISO kontejnerti fad 1 je pfimo zavisly
na druhu dopravy. V ramci zelezni¢ni dopravy jsou nejCastéji vyuzivany pro piepravu
kontejnerit ISO fady 1 ploSinové vozy ramové konstrukce, ploSinové vozy s podlahou
vybavené stabilizacnimi prvky (trny) a specidlni kontejnerové Zelezni¢ni vozy. VSechny tyto
zelezni¢ni vozy mohou byt vyrdbény v mnoha modifikacich (viz Pfiloha 10). V silni¢ni
dopraveé jsou pro prepravu kontejner vyuzivany specialni silni¢ni nakladni vozidla, ktera jsou
pro tento druh ptepravni jednotky specialné upravena. Jednd se zejména o tahac
a kontejnerovy naves, ktery se vyrdbi nejcastéji ve dvou variantach, prvni s uzitnou délkou
20 stop a druhy typ s uzitnou délkou 40 stop. Hlavnimi specifickymi prvky oproti klasickym
navésim je absence podlahy, kterou nahrazuje ocelova konstrukce, kterd snizuje hmotnost
celé dopravni jednotky. Na ocelové konstrukci jsou umistény trny pro zajiSténi kontejnert
a mechanické nebo pneumatické prodlouzeni zadni ¢asti navésu. Toho se vyuziva pfi preprave
kontejnerti o délce 45 stop. Nékteré ramové konstrukce obsahuji specialni hydraulické nebo
pneumatické sklopné zatizeni, pro snadnéjsi vykladku ¢i nakladku volné lozené¢ho zbozi
(napt. kovosrot). Navésy jsou Casto vyrabény dle pozadavkl zdkaznika, proto se lze setkat
s mnoha variantami a konstrukénimi feSenimi, které mohou umoziiovat naptiklad vyuziti

navest nejen pro piepravu ISO kontejnert fady 1, ale i vyménnych néstaveb.[2]

Manipulace a lozeni kontejneri ISO tady 1

Zpasob manipulace a prekladky kontejneri ISO tfady 1 je zavisly na velikosti
prekladisté ¢i termindlu a jejich technické vybavenosti jakoz 1 na objemu provedenych
manipulaci za urcité Casové obdobi. Nejcastéji se manipulace ¢i pieklddka provadi pomoci
prekladacich mechanismli, mezi které¢ patii napt. portalové jeraby, kontejnerové vozy
a silni¢ni mobilni prekladace. VSechny tyto ptekladaci mechanizmy mohou byt riznych typi
a konstrukci, sou vybaveny uchopovacimi mechanismy, pomoci kterych se provadi vlastni
manipulace s kontejnerem. Nejcastéj$i vyuzivané zafizeni a mechanismy pro uchopeni jsou
spreadery, vidlice, lanové uvazy apod. Ve velkych ptekladiStich jsou casto vyuzivany
portalové jetdby v kombinaci s vysuvnymi stohovaci ¢i kontejnerovymi vozy vybavenymi
spreadery.

V ptipadech nakladky a loZeni, kdy kontejnery obsahuji kusy spadajici do kategorie
nebezpecného zbozi, je vhodné a v nékterych pfipadech i nutné zajistit, aby kontejner byl

vybaven prostfedky k zajisténi a manipulaci s kusy obsahujici nebezpecné zbozi, které jsou
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schopné kusy dostatecn¢ fixovat, aby nedochdzelo k nechténym pohybtim béhem piepravy,
které by mohly poskodit nebo zménit polohu kust. Témto pohybliim muize byt také zabranéno
za pomoci blokacnich a zaklinovacich prostredkii. V ptipad€ pouziti pasti nebo popruhd, které
spadaji do skupiny zadrzovacich prostiedkli, nesméji byt tyto prostiedky priliS utazeny,
aby nezpusobily poSkozeni pfipadné deformaci kusu. Velky diraz musi byt také kladen na
druh konstrukce kust, v ptipadech kdy jsou spolecné naklddany rGzné druhy kusi, musi se
brat v tvahu, zda jsou kompatibilni a zda jsou vhodné pro vzdjemné stohovani. V piipadech
kdy neni mozné stohovani vice kusii, musi byt zabranéno poskozeni spodnich kust vyuzitim
nosnych prosttedkt. Dulezité je také rozmisténi kusti v lozném prostoru kontejneru, kusy
musi bat rozmistény takovym zplisobem, aby bylo zajisténo rovnomérné proudéni vzduchu
atim i teplota v jednotlivych ¢astech kontejneru. V ptipadech, kdy kusy tvofi hotlavé tuhé
latky nebo organické peroxidy a jejich celkova hmotnost prevySuje 5000 kg, musi byt naklad
rozdélen do stohd, jejiz hmotnost neprevysuje 5000 kg, oddélenych vzduchovymi mezerami
v Sifce nejméné 0,05 m. Dalsi podminky nakladky se tykaji ptipadd, kdy neni mozné
pfepravovat kontejnery obsahujici nebezpecné zbozi na Zelezninich vozech ve skupinach.
Tento pifipad nastava v ptipadé pfepravy kontejnerti opatienymi bezpecnostnimi znackami
podle vzord ¢. 1, 1.5 nebo 1.6. Vozy, na kterych jsou naloZeny tyto kontejnery, musi byt
oddé€leny dvéma ochrannymi vozy se 2 ndpravami, nebo jednim ochrannym vozem se 4 nebo
vice ndpravami, piipadné¢ odd€leny ve vzdalenosti minimalné¢ 18 m od vozl opatienych
velkymi bezpecnostnimi znackami, jakoz i vozu s kontejnery oznaceny témito znackami, dle
vzoru 2.1, 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1 nebo 5.2 . Za ochranné vozy se vtomto ptipad¢ povazuji
prazdné nebo loze vozy, které nejsou opatieny velkymi bezpe¢nostnimi znackami podle vzora

¢.2.1,3,4.1,4.2,4.3,5.1 nebo 5.2. [2,5, 6, 17]

Podminky pro piepravu kontejnerti ISO tady 1 v Zelezni¢ni doprave se zietelem na piepravu
nebezpecnych véci

Pieprava lozenych nebo prazdnych kontejnertt podléha podminkdm zelezni¢niho
piepravniho fadu a vyhlaSkam pro piepravu kontejnerti po Zeleznici. Kontejnery se podavaji
k pfepravé jako vozova zésilka. Na jeden nakladni list 1ze v dopravé ISO kontejnert ptistavit
k ptfepravé jako vozovou zasilku az tfi Zeleznini vozy. V pfipadech, kdy se jedna
o uzaviratelné pripadné cisternové kontejnery, je nutné je podéavat k prepravé opatiené
plombami. Plombovani kontejnerti zabezpecuje odesilatel a to vlastnimi plombami, které se

musi liSit od plomb dopravce. [5,6]
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2.2.2 Systém vnitrozemskych (Binnen) kontejneri

Systém vnitrozemskych kontejnert je dosti podobny systému kontejnert ISO fady 1,
avsak s tim rozdilem, ze tento systém neni vyuzivan v namoini dopraveé. Hlavnim divodem
je rozmér vnitrozemského kontejneru, ktery omezuje stohovani spolu s kontejnery ISO fady 1.
Cennym piinosem je vyuziti pii prepravé zbozi na europaletach, kterych se do 20stopého
kontejneru vSeobecného pouziti vejde 14, coz je o 3 vice nez u bézné¢ho 20stopého kontejneru
ISO fady 1. DalSim zajimavym feSenim je specialni kontejner pro piepravu dievnich §tépt.
Od klasické konstrukce se lisi rozSitenim boc¢nich stén nad dolnimi prvky, v téchto mistech
dosahuje Sitky, az 2.900 mm v horni ¢asti se pak Sitka kontejneru snizuje na 2.830 mm,
zbyvajici horni ¢ast ma Sitku 2.600 mm. Kontejner nemd stfechu, proto je plnén

a vyprazdiovan vrchem. [2, 17]

Obrazek ¢. 2 Specidlni vnitrozemské kontejnery pro piepravu dievnich Stépkt
Zdroj: www.cd.cz, www.innofreight.com

Dopravni prostfedky pro piepravu vnitrozemskych kontejnert

Systém vnitrozemskych kontejnert vyuzivd pro piepravu shodnych dopravnich

jednotek, které jsou vyuzivany i v systému kontejneru ISO tady 1.

Manipulace a piekladka vnitrozemskych kontejnera

S ohledem na velkou podobnost konstrukce a umisténi rohovych prvku s kontejnery
ISO ftady, je pro manipulaci vyuzivano stejnych piekladacich prostfedkii jako v systému
kontejnertt ISO. Nékteré typy kontejneru v§ak mohou byt navic vybaveny otvory pro lyziny,
vtomto piipadé je mozné provadét manipulaci 1 za pomoci vidlicovych stohovaci.
NejcastéjSim mistem manipulace a ptekladky kontejnertt mezi jednotlivymi druhy dopravy
je prekladiste, ktera jsou pro tyto Cinnosti dostatecné technologicky vybavena. U kontejnerti

specialné vyrobenych pro uréity druh zbozi (napt. dievni $tépku) se vyuziva prekladky
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z vlecky na vleCku a manipulace s piekladkou kontejnerti se pak uskutecniuje v piekladistich
ptepravcl. V ptipadech, kdy pro pfepravu nebezpeéného zbozi je pouzita jako piepravni
jednotka vnitrozemsky kontejner, jsou podminky a zpiisob ulozeni shodné s podminkami
zpusobu lozeni kontejnert ISO tady 1, v pfipadech, kdy jsou konstrukéné podobné a spliuji
bezpecnostni podminky, dle pfedpisti. Preprava loZzenych nebo prazdnych vnitrozemskych
kontejnerti podléhd podminkdm Zelezni¢niho ptfepravniho fadu a vyhlasSkdm pro prepravu
vnitrozemskych kontejnerti po Zeleznici. Vnitrozemské kontejnery se podavaji k prepravé
jako vozova zésilka. Na jeden nékladni list 1ze v dopravé vnitrozemskych kontejnert pfistavit

k pteprave jako vozovou zasilku az tii zelezni¢ni vozy. [7, 17]
2.2.3 Systém odvalovacich kontejneri

Systém odvalovacich kontejnerti se od pfedchozich systéml znacné lisi. Piepravni
jednotka neni vybavena rohovymi prvky, nebot piekladka je standardné provadéna
horizontalné. V CR je vyuzivan systém odvalovacich kontejnert odpovidajici némécké normé
DIN 30 722 a oznacovan jako Advanced Crew Transportation System (dale jen ,,ACTS%).
Kontejner je vyrabén v mnoha modifikacich napt. valnikovy, nadrzkovy, plachtovy,
plosinovy, uzavieny aj. (viz Tab. 4). Nej€astéji je vSak vyuzivan pro prepravu volné lozeného

zbozi a hromadnych substrata.

Tabulka ¢. 4 Rozdéleni odvalovacich kontejnerii

_Typ a velikost odvalovaciho kontejneru

Technické Valnikovy Otevi'eny
parametry 0C y stohovatelny
STC

Plachtovy Plosinovy Nadrzkovy | Uzavieny
GTL LF T ovC

lognd plocha v 13,1 14,8 14 13,6 - - 13.1
objem v m’ 10-30 12 31 - 18-30 10-30 30 —46,5
tara v kg do 1.900 2.000 2.200 1.440 4.200 4.000 |3.200 —4.000
vnéjsi rozmeéry:

— délka v mm 5.950 5.950 5.950 5.950 5.950 5.950 5.950
— Sitka v mm 2.500 2.500 2.500 2.500 2.500 2.500 |2.500-2.770
—vy$kavmm | 1000 —2.500 1.250 2.500 - 2.500 2.500 |2.585-3.500
vnitini rozméry:

— délka v mm 5.700 5.700 5.700 5.800 - — 5.700
— §itka v mm 2.300 2.300 2.470 2.340 — — 2.300 -2.570
—vyskavmm | 750 —2.250 1.000 2.200 — - - 2.250-3.170

Zdroj: NOVAK, J. Kombinovand preprava
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Odvalovaci kontejner je v pfedni Casti vybaven okem pro hak nakladace a ptipadné
1 tfmeny pro lanovy nebo fetézovy nakladac, na spodku vybaveny lyZinami pro manipulaci
a upevnéni na dopravnim prostiedku. V zadni dolni ¢asti jsou umistény rolny pro snadnéjsi
manipulaci pfi prekladce (viz Obr. €. 3). V nékterych ptipadech je soucasti kontejneru i kryci
plachta z divodu ochranu ptepravovaného zbozi pied povétrnostnimi vlivy, pfipadné jeho

rozptyleni do okoli. [2, 17]

Obrazek ¢. 3 Odvalovaci kontejner
Zdroj: www.cs.wikipedia.org

Legislativa
Kontejner jakoz pifepravni jednotka v systému odvalovacich kontejnerti

kombinované ptepravy musi spliiovat nasledujici ptepisy a normy, které jsou dany zakony

a mezinarodnimi imluvami:

a) Smémice CD ¢&. 1 vydana CD pod ¢&. j. 59.256/98-022, pro schvalovani vyménnych
nastaveb

b) Smérnice CD &. 2 vydana CD pod &. j. 59.256/98-022, pro schvalovani odvalovacich
kontejnert

c) Ptfedpisy Mezinarodni zelezni¢ni unie UIC ¢. 591 — Kontejnery pro horizontalni
prekladku

d) Pravidla CLPR pro kontejnery [10]

Systém odvalovacich kontejneri je standardné provozovan v relaci silnice —
zeleznice. Z tohoto ditvodu jsou pro piepravu vyuzivany dopravni prostiedky specidlné
upravené pro tento systém. Silni¢ni dopravni jednotky jsou vybaveny manipula¢nimi
mechanizmy, necastéji se jedna o hakovy nakladac. Nosice téchto dopravnich jednotek

vznikaji upravou standardnich nékladnich automobili. Jeden automobil mlze nést pouze
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jeden kontejner. Nastavba automobilu ma zaroven funkci prekladace, takze pro manipulaci
s kontejnerem jiz nejsou nutnd z4dnd dal§i zafizeni. K prekladce kontejneru mezi
automobilem a Zelezni¢nim vozem tedy staci zpevnénd plocha u koleje a jeden vyskoleny
fidi¢. Automobilovy pieklada¢ zarovenn umoziuje sklopeni kontejneru v uhlu az 57°,
coz umoziuje pohodlnou vykladku substratu z kontejneru bez nutnosti dalSich manipulaci.
Pro pfepravu odvalovacich kontejner po Zeleznici se pouziva Ctyindpravovych plosinovych
vozl, které umoziuji soucasnou piepravu az tii kontejnerti. Samotné kontejnery jsou na voze
umistény na oto¢nych nosic¢ich. Ptrekladku kontejneru z/na tento viz zabezpecuje
automobilovy pieklada¢. Z tohoto diivodu nejsou nutné rozsahla prekladisté pro tento systém.
PIn€ postacujici, jsou dostatecné zpevnéné prostory vedle kolejisté, dochazi tim nejen
k vysokym finanénim Usporam, ale i prostorovym, kdy je tak zabranéno znehodnoceni
pozemki. Jednou z vyhod je i maly ekologicky dopad. Jednou velkou nevyhodou tohoto
systému je vyuziti specialnich dopravnich jednotek pouze v ramci systému odvalovacich

kontejneru. [2, 17]

Podminky pro pfepravu odvalovacich kontejnerit v Zelezni¢ni dopravé se zfetelem

na prepravu nebezpecnych véci

Pteprava loZzenych nebo prazdnych odvalovacich kontejnerti podléhd podminkam
zelezniéniho prepravniho fadu a vyhlaskdm pro piepravu odvalovacich kontejnerii
po zZeleznici. Odvalovaci kontejnery se podavaji k pfepravé jako vozova zasilka. Oproti
prepravé kontejnertt ISO, vnitrozemskych kontejneri a vyménnych nastaveb musi byt pro
kazdy zelezni¢ni viiz, uréeny pro piepravu odvalovacich kontejnerti, vystaven samostatny

nakladni list. [7]
2.2.4 Systém vyménnych nastaveb

Systém vyménnych ndstaveb je nejvice vyuzivan a provozovan v Evropé, piepravni
jednotku tvofi vyménna nastavba, jedna se o unifikovanou jednotku, jejiz vnéjsi rozméry jsou
ptizplisobeny silni¢nim vozidlim a provozu na pozemnich komunikaci. VétSina vyménnych
nastaveb neni vybavena rohovymi prvky a jejich konstrukce neumoZziiuje stohovani.
Na zéakladé téchto tprav je mozno uvniti prepravni jednotky prepravovat zbozi na paletach
ve dvou fadach. Bohuzel z diivodli omezeni ve stohovani a absence rohovych prvku, je tento

systém pievazné urcen pro vnitrozemskou dopravu.
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Obecné 1ze vyménné nastavby rozdélit do skupin dle tfid. Jednotlivé tiidy A, B, C se
1181 parametry rozmérit vymeénnych nastaveb (viz Tab. 5). Dalsi rozdé€leni je mozné provést
dle konstrukce na uzaviené, oteviené a cisterny. Uzaviené vyménné nastavby lze pak clenit

na klasické a vyménné nastavby s hornimi prvky.

Tabulka ¢. 5 Rozdéleni vymennych nastaveb

Oznaceni ) i - Max. brutto
vyménneé Délka v mm Vyska v mm Sitka vmm | hmotnost v t
nastavby

C 715 7.150

C 745 7.450 16t

C 782 7.820

A1.219 12.192 2.670 2.500

A 1.250 12.500 34 t

A 1.360 13.600

B 920 9.200

Zdroj: NOVAK, J. Kombinovand preprava

Legislativa
Vymeénna nastavba jakoz piepravni jednotka a celkové 1 systém vyménnych nastaveb

nesmi byt v rozporu s nasledujicimi smlouvami, zdkony a ptepisy:

a) Predpisy Mezinarodni zelezni¢ni unie:

o IC 5924 Vyménné nastavby — Technické podminky

« UIC 596-6 Pieprava jednotek kombinované dopravy na Zelezni¢nich vozech

. Smérnice Insitute of International container Lessors (dale jen , JICL*)

b) Normy:

« CSN EN 1432 Nadrzkové vyménné nastavby — Norma klasifikujici rozméry,
pozadavky na konstrukci, podminky provozu a metody zkouseni.

. CSN EN 283 Vyménné nastavby — Norma klasifikuje pozadavky tykajici se zkousek
nastavby tfidy A, B a C, které splituji podminky pro pfepravu na silni¢nich
¢i zelezni¢nich vozidlech. Norma se nevztahuje na vyménné nastavby pro specialni
pouziti (napt. nadrzkové vyménné nastavby).

« CSN EN 12406 Termické vyménné nastavby tf. C — Norma stanovuje zakladni
rozméry a pozadavky pro termické vyménné nastavby tfidy C. Vyménné nastavby
spadajici pod tuto normu jsou vhodné pro mezinarodni kombinovanou dopravu
v relaci silnice-Zeleznice.

« CSN EN 12410 Termické vyménné néastavby tf. A — Norma stanovuje zakladni

rozméry a pozadavky pro termické vyménné nastavby tiidy A. Vyménné nastavby
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spadajici pod tuto normu jsou vhodné pro mezinarodni kombinovanou dopravu
v relaci silnice-Zeleznice.

« CSN EN 13044 Vyménné nastavby — Norma klasifikuje systém identifikace
vyménnych nastaveb a prezentuje informace o vyménnych nastavbach. Tento
identifika¢ni systém je urCen pro bézné pouziti a slouzi pro jeho zobrazeni
na vyménnych nastavbach.

« CSN EN 12641-1 Vyménné nastavby — Norma stanovuje minimalni pozadavky
na pevnost a piipevnéni plachet pouzivanych na vyménnych ndstavbach urcenych
pro kombinovanou dopravu.

. CSN EN 1432 Vyménné nastavby — Norma klasifikuje hlavni konstrukéni
arozmérové charakteristiky, celkové hmotnosti, zkuSebni metody a pozadavky
na provoz nadrzkovych vyménnych nastaveb pouzivanych v multimodalni pfepravé,
nejsou vSak urCeny pro mezikontinentalni pfepravu po mofi, pokud tomu neni

stanoveno jinak. [10]

Dopravni prostiedky pro prepravu vyménnych néstaveb

Pro ptfepravu vyménnych ndstaveb se vyuziva vsilnicni dopravé specidlné
upravenych dopravnich jednotek. Jednd se zejména o zvedaci a spoustéci zafizeni tvorené
ramem. Vertikdlni pohyb je zabezpefen pomoci Ctyf valch s automatickym hydraulickym
paralelnim zdvihem v rozsahu 200 mm. Zvedaci zafizeni muze byt rtuzné konstrukce
avyuzivat vice druhli systéml. Vyménné nastavby se ve vétSiné pripadi pirepravuji
na silni¢nim vozidle a pfivésu. Pro pfepravu se pouzivaji i n€které typy navési, které jsou
vyuzivany 1 v systému kontejnerd ISO tady 1. V zelezni¢ni dopravé se pro piepravu
vyménnych nastaveb vyuziva zelezni¢nich vozi, které jsou podobné ¢i stejné jako zelezniéni
vozy pro piepravu ISO kontejnert fady 1, avSak pouze za podminky, ze vyménna néstavba
je vybavena rohovymi prvky v rozte¢ich odpovidajici norm¢ ISO 1, pokud vyménné nastavby
nejsou vybaveny rohovymi prvky, je mozna jejich pfeprava napi. na ploSinovych vozech

opatfenych jinymi fixa¢nimi prvky. [2, 17]

Manipulace a loZzeni vyménnych nastaveb

V systétmu vyménnych nastaveb se ptreklddka a manipulace provadi nejéastéji
pomoci hydraulickych zafizeni, ktera jsou umisténa na vozidle ¢i pfivésu pfipadné navésu.
Prekladka je také moznd pomoci pieklddacich mechanismt, které jsou riznych typh

a konstrukei (portalové jefaby, stohovace aj.). Tyto zafizeni jsou vybaveny napi. kleStinami,
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vidlicemi, lanovymi uvazy. Za pozitivni lze oznacit 1 skutecnost, ze ve vétSin¢ piipada
se pouziva pro piekladku stejnych mechanismd, jako v systému kontejnerti ISO fady 1, avSak
za predpokladu, zZe jsou vyménné nastavby vybaveny rohovymi prvky. V ptipadech, kdy pro
prepravu nebezpeéného zbozi je pouzita jako pfepravni jednotka vymeénna nastavba, jsou
podminky a zplsob uloZeni shodné s podminkami zptsobu lozeni kontejnerti ISO fady 1,
v piipadech, kdy jsou konstrukéné podobné a splituji bezpecnostni podminky, dle ptedpist.
Pteprava lozenych nebo prazdnych vyménnych néstaveb podléha podminkam Zelezni¢niho
pfepravniho fadu a vyhlaS8kdm pro pfepravu vyménnych nastaveb po Zeleznici. Vyménné
nastavby se podavaji k pfepravé jako vozova zasilka. Na jeden nakladni list 1ze v dopravé

vymeénnych nastaveb piistavit k pfepraveé jako vozovou zasilku az tti zelezni¢ni vozy. [2, 7,]

2.2.5 Systém Ro-La

Systém Ro-La je vyuZzivan k ptepravé silni¢nich nakladnich vozidel a jejich souprav
po Zeleznici. V Ceské republice se objevil zacatkem 90. let, kdy byly uskutednény prvni
zku$ebni prepravy mezi severnimi Cechy a Némeckem. Zakladnim prvkem tohoto systému
je premisténi silni¢niho vozidla nebo jizdni soupravy po Zeleznici a to vcetné posadky. Jedna
se tedy o doprovazenou kombinovanou piepravu. Zakladnim ¢lankem technické zakladny
systému Ro-La je specidlni nizkopodlazni zelezni¢ni vz s malymi pruméry kol z divodu
vySkovému omezeni prijezdného prurezu. Bézné vyuzivanym vozem je zeleznini viz
s kddovym oznacenim Saadkkms(s) (viz Obr. €. 4). Priméry kol u tohoto vozu ¢ini 380 mm,
diky tomuto feSeni je vyska podlahy od temene kolejnice minimalné¢ 410 mm. Nevyhodou pii
vyuziti malych priméra kol je jejich rychlé opotiebeni, ke kterému dochazi vlivem vyssi
obvodové rychlosti, vyména naprav u jednoho vozu je pak provedena vzdy po ujeti

maximaln¢ 150000 km. [11, 2]

Saadkkms(s)

—

620 2710 12rs0 2710
}
19390

Obrazek ¢. 4 Technické specifikace zelezni¢niho vozu Saadkkms

Zdroje: www.spz.logout.cz
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Manipulace a prekladka v systému Ro-La

Prekladka v systému Ro-La je zaloZena na horizontadlnim pohybu. Neni zde potteba
zadnych specidlnich piekladacich mechanisml, veSkeré Cinnosti jsou zde zabezpeceny
nizkopodlaznimi Zelezni¢nimi vozy. Najizdéni je provadéno na jednom konci soupravy
a silniéni vozidla se pomalym popojizdénim fadi do fady. Maximalni rychlost pfi fazeni
je 5 km/h. Tento proces se provadi ve specialnich prekladistich systému Ro-La. V systému
Ro-La je povoleno prepravovat nebezpecné véci, ale pouze v piipad€, ze jsou dodrzeny
podminky, kterym pifeprava tohoto druhu zbozi podléha. Hlavni podminkou pro podani
silnicniho vozidla a jeho obsahu k pfepravé, je splnéni zavaznych podminek ptepisu ADR.
V systému kombinované ptepravy silni¢nich vozidel nejsou vSak povoleny piepravy vSech

druhti nebezpecnych véci.
Nejsou povoleny zejména:

a) vybusné latky tfidy 1 skupiny sndSenlivosti A (UN ¢isla 0074, 0113, 0144, 0129,
0130, 1235, 0224 a 0473),

b) samovolné se rozkladajici latky tfidy 4.1, které vyzaduji fizenou teplotu (UN-Cisla
3111 az 3240),

c) organické peroxidy tfidy 5.2, které vyzaduji fizenou teplotu (UN-¢isla 3111 az 3120),

d) oxid sirovy tfidy 8 se stupném Cistoty 99,95%, prepravovanych bez inhibitord v nadrzi

(UN-¢islo 1829). [5, 6]

Tabulka ¢. 6 Objem prepravy za obdobi 2000 — 2004

1995 | 2000 2001 2004

Pocet prrepravenych loZenych
silniénich jizdnich souprav a
nakladnich automobili celkem

vnitrostatni

mezinarodni celkem

v tom: vyvoz

dovoz

tranzit pfes CR

Zdroj: Rezortni statistika MD
Poznamka: 1) 20. ¢ervna 2004 byl ukoncen provoz linky Ro-La Lovosice-Drazdany
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2.2.6 Systém Modalohr — Trailer Transport

Systém Modalohr se dd pokladat za dalsi krok v ,evoluci® piepravy sedlovych
naveésd. Stejné jako u systému Ro-La i zde je prekladka provadéna horizontalné, coz je jednou
z podminek pro zivotaschopnost systémi, nebot’ jen n€kolik malo procent sedlovych navési
z celkového poctu je konstrukéné uzpiisobeno pro vertikalni piekladku. Dalsi vyhodou jsou
nizké ndklady na udrzbu. Velkych uspor je dosazenou umisténim piekladacich zafizeni
do spodni c¢asti boxi, tim doSlo k odleh¢eni Zelezni¢nich vozii a také udrzba je mnohem
jednodussi. Velkou vyhodou téchto vozl je vyska podlahy nad temenem kolejnice, ktera
dosahuje 150 mm a to vSe za pouziti kol bézného priméru. Diky tomuto konstrukénimu
provedeni je moZné piepravovat navésy o vysce 4,04 m, maximalni délce 13,7 m
a maximalniho zatiZzeni 38 tun. Do roku 2015 se planuje rozsifeni systému Modalohr po celé

Evropé, mélo by vzniknout 9 hlavnich linek spojujici dtlezita dopravni centra. [8]

Manipulace a ptekladka v systému Modalohr

Hlavni ¢asti jakéhokoliv systému kombinované piepravy je piekladisté. V systému
Modalohr tomu neni jinak, avSak ne vzdy je nutna vystavba celého komplexu piekladisté.
V mistech kde jsou jiz vybudovana piekladisté jinych systémil, mize byt systém Modalohr
jednoduse integrovan a to i1 za pfedpokladu, Ze termindl nedisponuje dostatecnym prostorem.
Prekladka muize vtomto pfipadé probihat jednostranné. Specifickym prvkem piekladiste

systému Modalohr je §ikmé uspotradani manipulacnich boxu. (viz Obr. €. 5).

=
=
o
2
=

Obrazek ¢. 5 RozloZeni termindlu systému Modalohr
Zdroj: www.modalohr.com
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Tento zplisob umisténi boxt usnadnuje piekladku, nebot’ silnicni vozidlo plynule
a bezpecn€ najede na Zelezni¢ni viiz bez jakéhokoliv zbyte€ného manévrovani. Samotna
prekladka se provadi v nékolika krocich. V prvnim kroku oto¢né a zdvihaci zatizeni umisténé
v ose koleje odjisti a nadzvedne vozovou ¢ast s navésem, tim dojde k prenosu vertikalniho
zatizeni. Navazn¢ hydraulicky pohdnéné nosné valeCky umoZzni odvaleni vozové Ccasti
k integrované zardzce v koncové poloze. Vozova ¢ast pak tvoii jakysi most mezi obéma
nosnymi vleckovymi skupinami. Otocné a zdvihaci zafizeni je pevnou soucasti piekladiste
aje ovladano obsluhou fidiciho termindlu, ktery je samostatny pro kazdy box. Sklada se
ze dvou hlavnich ¢asti. Prvni ¢ast tvofi zvedaci systém umistény v ose koleje zabezpecujici
vertikalni pohyb a odemknuti bezpeCnostni pojistky vozu. Druha cast se sklada
z hydraulického zatfizeni a valch, které slouzi k otofeni skiiné vozu (viz Ptiloha 11).
V soucasné dobé existuji tii typy termindli v zavislosti na kapacit¢ a prekladkové
vykonnosti.(viz Tab. 7). Terminal 1 je navrzen tak, aby umoznoval rychlou ptekladku
a maximalni vykonnost. Dalka termindlu je shodna s délkou vlaku. Doba piekladky celého
vlaku se v tomto ptipadé pohybuje kolem 30 minut. Termindl 2 a 3 byl navrZzen pro mensi
ptekladkovou vykonnost (pouze n¢kolik vlaku za den). Néklady u téchto terminall jsou nizsi
nez v prvnim piipadé€, nebot’ délka obsluzné koleje a pocet piekladacich boxt je mensi nez
délka vlaku. BohuZzel jsou zde delsi Casy piekladky celého vlaku, souprava se déli na vice

¢asti a doba ptekladky se prodlouzi o dobu nutnou k posunu.(viz Tab. 7). [8]

Tabulka ¢. 7 Rozdeéleni terminalu systéemu Modalohr

Pocet vlakl Délka Pocet manipulaci s viakem

Uiy BommiEly | REpeels) (intenzita) terminalu (délka soupravy 750 m)

1 az 2 vlaky za
hodinu
1 vlak za 2 hodiny
Typ 2 Stfedni | amin. 1vlakza6 |[200-400m | 32 m 1az2
hodin
1 az 3 vlaky za
den

Typ 1 Velka 800 m 57 m 0

125-200m | 20 m 3az6

Typ 3 Mala

Zdroj: www.modalohr.com

V piipadé¢ prepravy nebezpeCnych véci se systém Modalohr stdvd vhodnou
alternativou k silni¢ni dopravé. Oproti jinym systémim kombinované pfepravy (mimo systém
Ro-La a odvalovacich kontejnerim) je zde ptekladka provadéna horizontalné, neklade

pozadavky na specialni konstrukci piepravnich jednotek (pouziti béznych sedlovych navést).
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Hlavni ¢ast trasy je provadéna po zeleznici, diky tomu klesé riziko nehody a jsou odbourany
omezeni, ktera jsou spojena se silnicni dopravou (omezeni piepravy nebezpecnych véci

tunely, siln¢ osidlenymi oblastmi, narodnimi parky, oblastmi se zdroji pitné vody aj.). [8]

2.3 Zhodnoceni kombinované pfepravy v Ceské republice

24

Obecné se da fici, ze jednotlivé systémy kombinované piepravy jsou technologickou
“evoluci® v oblasti nédkladni dopravy. Uplatnéni nachdzeji ve vnitrostatni, mezinarodni
¢1 kontinentalni dopravé, diky velké flexibilité vyuzivaji i nékolik druhti dopravy. Nejcastéji
se jedna o relaci silnice/zeleznice ptipadné¢ namoini nebo vnitrozemskou vodni dopravou,
avSak pocatecni a koncovy usek je zabezpecen silnicni dopravou. Nejdilezitéjsim métitkem
pro zhodnoceni konkurenceschopnosti piepravniho systému je cena piepravy s ohledem
na dodrZeni piepravnich lhit. V pfipadé zavadéni nového systému kombinované piepravy
jsou hlavnim méfitkem pro vybér vhodného systému naklady spojené s vystavbou novych
terminalti, pfipadné rekonstrukce a modernizace stavajicich terminalti, nakup dopravnich
jednotek a manipulacnich zatizeni. Stale se zvySujici objem silni¢ni dopravy a s tim spojenou
produkci sklenikovych plynli, sniZzovani propustnosti dopravni sit€¢ a zvySené riziko
dopravnich nehod, vede ke snaze uleh¢it silnicni dopravé a pfesunout Cast objemu
prepravovaného zbozi na Zeleznici. Diky této snaze jsou vytvoieny podminky pro zavedeni
systémi kombinované piepravy. V nekterych ptipadech jsou systémy po zpusténi dotovany,
napiiklad systém Ro-La byl v Ceské republice dotovan po celou dobu provozu az do
20. ¢ervna 2004, kdy byl provoz ukoncen. V souCasnosti se nejvice vyuzivaji systémy
pfepravy kontejnert ISO fady 1, vnitrozemskych kontejnerti, sedlovych navést a stale

oblibenéjsich vyménnych nastaveb ¢i odvalovacich kontejnert.

2.3.1 Zhodnoceni objemu kombinované piepravy v CR

Zhodnoceni objemu piepravy jednotek kombinované piepravy v Ceské republice
je velmi obtizné, z diivodu neochoty operatorit kombinované ptepravy poskytovat jakékoliv
informace tykajici se statistik objeml pfeprav. Hodnoty uvedené nizZe jsou z téchto divoda
pouze orientacni.

Kombinovana pieprava vyuZzivajici pfi pfeprave i zelezni¢ni dopravu byla do zacatku
roku 2007 silné¢ znevyhodnéna oproti silni€ni pfepravé. Systém zpoplatnéni dopravni cesty
byl v silni¢ni dopravé nedokonaly a pro dopravce ekonomicky vyhodny, oproti moznosti

vyuzit zelezni¢ni dopravu. Zmeéna nastala k 1. lednu 2007, kdy doslo k zavedeni nového
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systétmu zpoplatnéni Casti silnicni dopravni sité. Jednd se zejména o dalnice a nckteré
rychlostni silnice, k 1. lednu 2008 do toho systému spadaji i nckteré silnice 1. tfidy
(viz Pfiloha 12). Hospodafsky rist spolu se zavedenim mytného vroce 2007, meélo
za nasledek razantni nartstu vykonti kombinované dopravy, u nékterych hlavnich operatort
se tento narist blizil k 80%. Pfed zavedenim mytného se rist vykont pohyboval pfiblizné
na hranici 10%. Podobny priibéh zaznamenal i objem kombinované pifepravy, data za rok
2007 bohuzel nejsou dostupnd, proto nelze provézt srovnani s pfedchozimi lety. (viz. Tab. 8)
Zhodnoceni kombinované piepravy z pohledu nejvétsiho Zelezni¢niho dopravce
Ceskych drah, a. s., Ize oznadit za p¥iznivé. Pieprava nejéast&ji namotnich kontejneri mezi
namoinimi piistavy a Ceskou republikou s vazbou na koncovou silni¢ni dopravu, vzrostla
oproti roku 2004 o 23 % a v roce 2005 o dalSich 9 %. Celkovy objem piepravy namoinich
kontejnertt dosahl v roce 2006 pfiblizn¢ hodnoty 650 tis. TEU (I TEU = 1 normovany

dvacetistopy kontejner).

Tabulka ¢. 8 Objem preprav v kombinované dopravé v obdobi 2000 — 2006

_ 2000 2002 2003 2004 2005 2006

I e R N L Gl 220206 | 262547 | 304005 | 344730 | 397 670 | 451795
po Zeleznici (44 324) (71 633) (82 646) (91 087) (97 143) (109 265)

Pieprava vyménnych 36570 32401 21699 19176 19176 15668
nastaveb po Zeleznici (13 574) (11 280) (5 240) (2 368) (6 152) (4 762)
Nedoprovazena preprava
2 2022

silni¢nich navési a privési po 0 0 12 65
= o ()] (200)
Zeleznici

| Doprovizena pieprava . 71795 | 93022 | 27498 0 0
silni¢nich vozidel po Zeleznici (2 592) (3951) (1336)

| Preprava velkych kontejneru
po vnitrozemskych vodnich 122 282 250 240 110 90

cestach

Zdroje: www.sydos.cz

Poznamka: (xxxxx) — hodnoty pfepravenych prazdnych piepravnich jednotek z celkového poctu.

Dalsi ukazatel vzrastajiciho zajmu o kombinovanou pfepravu muize byt oznacena
spoluprace operatort Bohemiakombi a Kombiverkehr, kterd dala zdklad pro vznik systému
ucelenych vlaki ,,Bohemia Express®, provozovanych na siti Ceskych drah. Provoz byl
zahajen v fijnu roku 2005 na lince Lovosice — Duisburg a v ¢ervnu 2006 na lince Lovosice —

Hamburg Bilwerder. V roce 2006 se jiz projekt plné rozvinul a celkové piepravil 2682
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vymeénnych nastaveb, 1512 sedlovych navést a 3072 tankovych kontejnerti. V roce 2007 bylo
planovano nahrazeni timto systémem az 15 000 jizd kamiont, k 19. 1. 2008 dorazil 1000.
nakladni vlak Bohemia Express, podle odhadd doslo v roce 2007 k dvojnasobnému narastu
preprav silni¢nich souprav.(viz Obr. 6) Od zahajeni provozu, jiz systém nahradil 19 912 jizd
kamionti. Ve srovnani s pocCtem piepravenych kamionu v dfive provozovaném systému
Ro-La se jednd pfiblizné o 14,3 % zplvodnich objeml piepravy, pfi srovnani k roku

2006.[12]

Pocty silni¢nich souprav
prepravenych viaky "Bohemia Express"

0 .
2.p0l.2005 1p0.2006  2pol.2006 1p0l.2007  2pa.2007

Obrazek ¢. 6 Graf objemu prepravy za obdobi 2. pol. 2005 — 2. pol. 2007
Zdroj: www.bohemiakombi.cz

Pozitivni narGist objemu kombinované piepravy v Ceské republice, je odrazem
vyvoje kombinované dopravy v celé Evropské unii. Dle studie Mezinarodni Zelezni¢ni unie
UIC, by mél objem kombinované dopravy vzrist do roku 2015 az o 200%, za predpokladu,
ze vSechny projekty na rozvoj zelezni¢ni infrastruktury intermodalnich terminalti budou vcas
dokonceny. Projekty rozvoje Zeleznicni sité tvoii jednu z hlavnich podminek rozvoje
kombinované dopravy, nebot nékteré tseky evropské Zeleznicni sité jsou jiz na svych
dopravnich maximech. Tato uzka mista Zelezni¢ni sit€¢ maji za nasledek nedodrzeni jizdnich
dob nakladnich vlakti a zptsobuji tcastnikim kombinované dopravy znaéné komplikace.
U nakladnich vlakl vnitrostatni dopravy je situace obdobna, avSak nejedna se o tak rozsahly
problém, jako v pfipadé¢ mezindrodni Zelezni¢ni dopravy. Vhodnym feSenim je mozZnost

modernizace vedlejSich trati, které neumoziuji tak vysoké jizdni rychlosti a zatiZzeni jako
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hlavni koridory. Dals§i moznosti je vystavba koridort uréenych pouze pro nakladni dopravu,
avsak tyto projekty mohou celit znacnym problémim s odkupem pozemkii, dopady na Zivotni
prostedi a samotnym trasovanim.

Rychlost zvySovani objemu pieprav kombinované dopravy je =zavisla také
na dotacich, které maji velky vyznam hlavné¢ na pocatku realizace jednotlivych projekta.
Jednim z projekti podpory kombinované dopravy je program ,,Podpora zavadéci faze novych
linek kombinované dopravy“, ktery vytvofilo Ministerstvo dopravy CR na obdobi 2006
az 2010. Tuto moznost pomoci, vyuzily i spole¢nosti Bohemiakombi, s. r. 0., a Ceské drahy,
a. s., na podporu linky Bohemia Express Il z Lovosic do Hamburku. Finanéni podpora tohoto
projektu je stanovena na tfi roky, po uplynuti této doby jiz nebude mozné podporu v ramci
této linky Cerpat. [13]

Na zékladé vyse uvedenych informaci a statistickych tidaji o objemu kombinované
dopravy v Ceské republice Ize usoudit, Ze podateéni problémy, které provazeli kombinovanou
piepravu v 90. letech minulého stoleti, jsou jiz odstranény a nasledujici obdobi 1ze ocekavat
ve znameni dalsiho riistu. Velkou zasluhu na tom mél i vstup Ceské republiky do Evropské
unie ke dni 1. 5. 2004, diky tomu ma moznost CR &erpat dotace na rozvoj dopravni
infrastruktury a ucastnit se evropskych projektd na podporu dopravy. To vSe piizniveé
ovliviiuje 1 kombinovanou piepravu.

Jsou zde vSak rozdily tykajici se wvnitrostatni a mezinarodni dopravy a také
samotného druhu pfepravy. Dotace pro intermodalni piepravu jsou ve vétSin€ piipadi
soucasti dotacnich programl pro multimodalni dopravu, nejsou tedy urCeny piimo pro
intermodalni pfepravu. VétSina dotacnich programii je také zaméifena na mezinarodni
dopravu, coz ¢aste¢né omezuje rozvoj vnitrostatni kombinované dopravy. V ptipad€é podpory
statu, je situace dosti komplikovand, nebot financovani soukromych projekti ze statniho
rozpoctu bez notifikace Evropskou komisi je zakazano.

Tyto projekty jsou spiSe zaméteny na velké operatory kombinované dopravy a mensi
dopravci a prepravci jsou tak z velké Casti opomijeni. CoZ lze oznacit v rdmci vnitrostatni
dopravy za nezadouci, nebot’ tim dochéazi k pomalejSimu ristu objemu kombinované dopravy

a tim i pfepravy.

Moznosti feSeni

MozZznym feSenim by mohlo byt vpracovani novych projekti na podporu
kombinované dopravy a ptimou podporu mensich dopravcii. Vynalozeni dostate¢ného sili

pro jeho schvaleni Evropskou komisi a hlavné zajisténi dostateCnych finanénich prostiedk
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pro fungovani téchto projekti. Dulezité je také zabezpeceni kvalitni informacéni propagace
projekt. Vysvétlit vyhody kombinované ptfepravy a pomoci najit nejlepsi feseni pro danou
spole¢nost. DalSi moznosti, jak zajistit v&tsi rozSifeni kombinované dopravy, je za pomoci
dani a snizovani poplatkli spojenych se silni¢ni dopravou. Jako ptiklad 1ze uvést snizeni dani
pii koupi piepravnich jednotek nebo specialnich dopravnich prosttedki pro tyto jednotky.
Vsechny vySe uvedené ndvrhy maji za cil rozsifit pouzivani prepravnich jednotek
atim zvysit zdjem o kombinovanou piepravu, coZz nasledné¢ bude mit vliv i na zvySeni
poptavky po Zelezniéni, pfipadn¢ vodni dopravé, ale hlavné i po vice pristupovych bodech.
Vhodnym feSenim pro rozsifeni piistupovych bodi by pak bylo znovuobnoveni nékterych
vlecek, které do této doby byly nevyuzity. Celkové by doslo k zvySeni flexibility dopravy
a sniZeni poctu jizd silni¢nich ndkladnich dopravnich prostiedkli. Neméné cennym piinosem
je 1 snizeni ekologického dopadu dopravy na zivotni prostiedi a dalsi snizeni dopravnich

vzdalenosti po pozemnich komunikacich pfi pfepravé nebezpecnych véci.
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3 NOVE TECHNOLOGIE V INTEVRMODALNT PREPRAVE A
MOZNOST JEJICH VYUZITI PRI PREPRAVE
NEBEZPECNYCH VECI

Nové technologie vyuzivané v intermodalni piepravé jsou ve vétSin€ pripada
technologie uzivané v jednotlivych druzich dopravy. Mohou v§ak byt dodatecné zdokonaleny
¢i upraveny takovym zplsobem, jez umoziuje jejich vyuziti po celou dobu piepravy
ivpfipadé¢ zmény druhu dopravy. Nejcastéji uzivané technologie slouzi ke sledovani,
zabezpeceni a identifikaci piepravnich jednotek. V oblasti dopravy se jedna o nové piepravni
systémy, bezpecnostni prvky dopravnich prostredkii, mize se vSak jednat i o poskytovani
sluZeb v oblasti ptepravy (nakladka, vykladka, skladovani, administrace). Nejvétsi pozadavky
jsou na tyto technologie a systémy kladeny pfi pfepravé nebezpecnych véci, nebot’ prave
u tohoto druhu ptepravy hrozi nejvétsi riziko trvaly Skod v ptipadé dopravni nehody a tiniku
latky z piepravni jednotky do okoli. Existuji i dopravni useky, kde rizika a nasledky mohou
byt mnohonasobné vétsi. Jedna se zejména o husté obydlené oblasti, mista vodnich zdrojt,

mosty a tunely.

3.1 Technologie pro sledovani, identifikaci a zabezpeceni nebezpecnych véci
v intermodalni piepraveé

Technologie pro sledovani, identifikaci a zabezpeceni nebezpecnych véci je
ve vétSin€ pripadli zamétfena na dopravni jednotky. Z tohoto hlediska je vyvoj a aplikace
téchto technologii nejvice rozsifena v oblasti silni¢ni a zelezni¢ni dopravy. Celkove silni¢ni
doprava vykazuje nejvétsi podil nehod a mimotadnych udalosti ze vSech druhti dopravy. Mezi
nejvice vyuzivané technologie pro sledovani a identifikaci, nejen dopravnich piipadné
pfepravnich jednotek urcenych k ptepravé nebezpecného zbozi, patii telematické systémy.
V ptipad¢ zabezpeceni nebezpecnych véci pii piepraveé, je pouziti telematickych systémi
doporuceno 1 piedpisy ADR/RID. Dopravni telematické systémy jsou tvofeny informacnimi
technologiemi, které¢ jsou urceny k shromazd’ovéni dat o jednotlivych prvcich dopravniho
systému. Na zakladé takto shromazdénych dat, systém vyhodnoti danou situaci a nasledné
pomoci algoritmi, které jsou v systému jiz ulozeny, nabidnout operatorovi dopravy mozna
feSeni, nebo automaticky danou situaci vyfesit. Regulacni pokyny jsou pifendSeny
na proménné informacni tabule, proménné dopravni znacky a svételna navéstidla, které

nasledné predavaji informace ucastnikim dopravniho procesu na pozemni komunikaci.
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Tento zplisob fizeni dopravniho provozu na pozemni komunikaci umoznuje pruzné reagovat
na zménu dopravni situace, napf. vznikajici kongesce, zménu klimatickych podminek,
a velkou mérou snizit rizika nehody nebo mimotadné udalosti.

Nejlépe propracované telematické systémy zabezpeCeni jsou vyvijeny pro pouziti
v tunelech, nebot’ rizika spojena se silnicnim provozem jsou zde jesté vyssi, nez v ptipadé
béZného silnicniho provozu v otevieném prostoru. Je to ddno charakteristickymi rysy tuneld,
nebot’ zjednodusené se jednd o ¢asteéné uzavieny prostor, ktery se mize v ptipadé hromadné
nehody a vzniku poZaru stat pasti pro ostatni uzivatele, kteti mohou byt i desitky metrt
od nehody. V ptipad¢ nehody dopravnich jednotek piepravujicich nebezpecné zbozi, mohou
nasledky spojené sunikem, explozi nebo pozidrem nebezpeénych véci dosahnout
nepredstavitelnych rozmérd. Bezpecnostni systém nepfetrzit¢ shromazd’uje informace
o probihajicich procesech v tunelu a nasledné jsou tyto informace prezentovany operatorim
tunelu. Bezpec¢nostni systém nejcastéji obsahuje technologie schopné monitorovat stav emisi
v ovzdusi tunelu, koordinuje plynulost dopravy, dale obsahuje detek¢ni zatizeni proti pozaru,
kamerovy systém schopny méfeni rychlosti a hmotnosti dopravnich jednotek a dalsi. Soucasti
bezpecnostniho systému je také videodetek¢ni systém, ktery umoziuje za pomoci vizualniho
zaznamu, nacteni oranzového identifikacniho znaceni dopravnich jednotek piepravujicich
nebezpecné zbozi. Takto zaznamenané informace bezpecnostni systém vyhodnoti a informuje
operatory, o jaky druh nebezpecnych véci se jedna. Nasledné ma operator moznost sledovat
dopravni jednotku po celou dobu prijezdu tunelem. Velkym piinosem pro bezpecnost
je moznost v piipadé nehody ihned informovat bezpecnostni a zadchranné slozky o rozsahu
nehody a druhu nebezpecnych véci, které pii nehodé mohly uniknout do prostoru tunelu.
Videodetekéni systém pro identifikaci oranzovych identifikacnich znacek dle ptedpisu ADR
vyuziva podobnych algoritmtli, jako systém identifikace statnich poznavacich znacek,
ktery je instalovan na mytnych branach. [15]

V intermodalni pieprave se technologie sledovani zaméiuji piedev§im na dopravni
jednotky. Nejcastéji se vyuzivano technologii ,,Global Systefor Mobile Comutation® (dale jen
»GSM®) a ,,General Packet Radio Service* (dale jen ,,GPRS®), bohuzel tento systém
sledovani je omezen kvalitou pokryti signalu sit¢ GSM. Dalsi skupinou je technologie
vyuzivajici satelitni sité ,,Global Navigation Satelite Systém‘ — GNSS. Moznou alternativou
k vySe uvedenym technologiim je technologie ,,Radio Frequency Identification““(dale jen
»RFID%). Jedna se o technologii vyuzivajici RFID cipi, které funguji jako pamét'ové medium
pro informace o ptfepravni jednotce. Velikost paméti je priblizné 2kB. Maximalni funk¢ni

dosah Ctecky je cca 20 m pii maximalni rychlosti piepravni jednotky 16,7 m/s. [16]
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Obrazek ¢.7 RFID ¢ipy
Zdroj: www.profimedia.cz

Obecné 1ze oblast zabezpecenosti rozdélit na aktivni a pasivni bezpecnost. Aktivni
bezpecnost vyuziva systémd, které se ptimo podileji na zvyseni bezpecnosti, jako piiklad 1ze
uvést asistencni systémy Telligent od firmy Mercedes-Benz, ,,Asisten udrzovani sméru®,
ktery varuje fidi¢e pii nahlém vyboceni z vozovky, déle systém , Tempovat s regulaci
odstupu® ktery udrzuje bezpecnou vzdalenost vozidla od vozidla vpiedu, a systém ,,Regulace
stability, ktery u navésovych souprav snizuje riziko smyku, a systém ,,Systém regulace
naklonu®, ktery upravuje tvrdost podvozku dle aktudlni situace. Soucésti pasivni bezpecnosti
jsou napftiklad informacéni systémy: Informacni systém podpory pro preventivni a zdchranné
opatfeni v oblasti mobilnich zdroji nebezpeci — DOK ¢i Transportni a nehodovy systém —

TRINS .

3.2 Navrh mozZnosti vyuziti novych technologii v intermodalni ptepravé
nebezpecnych véci

Vyuziti novych technologii v intermodalni pfepravé nebezpecnych véci, ale 1 zbozi,
které nespada na kategorie nebezpecnych véci, je podminéno schopnosti uc€astnikil piepravy
vyuzivat je tak, aby pfinasely vyhody, umoziovaly dalsi rozvoj a minimalizovaly rizika

spojena s intermodalni piepravou. Je vzdy nutné zvazovat, jak jsou navrhovana nova feSeni
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akceptovatelna pro cilovou skupinu uzivatelti, jaké jsou vedlejsi negativni dusledky, zda nova
feCeni jsou schopna plné nahradit stavajici postupy, nebo byt pouze jejich doplikem.
Dutlezitou podminkou pro hromadné rozsiteni je také skutecnost, zda se nova technologie

stane povinnym standardem nebo pouze doporu¢enym doplitkem.

Telematické systémy

V piipad€ telematickych systémili se pifimo nejednd o novou technologii, nebot
zakladnich telematickych systéml je vyuZzivano jiz nékolik desitek let. AvSak vyvojem
novych algoritmi, detekénich zafizeni a novych zplisobt datové komunikace, Ize posunout
pouziti téchto systému 1 do oblasti, které diive nebyly proveditelné. Do této kategorie Ize
zahrnout napt. videodetekéni modul, ktery je schopny zaznamenat oranzové znaeni
dopravnich jednotek, pfevazejicich nebezpecné zbozi nebo piepravni jednotky obsahujici
nebezpecné zbozi a nasledné uréit o jaky druh nebezpecného zbozi se jednd. Aktualné je tato
technologie vyuzivana v nové budovanych nebo modernizovanych silni¢nich tunelech, lze si
vSak snadno pfedstavit pouziti téchto modulid nejen pii zabezpeceni tuneld, ale i mostd,
méstskych ¢asti, které spadaji do oblasti piisobnosti centralniho dispecinku méstské dopravy,
terminalti a piekladist kombinované dopravy. V mensim métitku lze téchto modulti vyuzit
1v zelezni¢ni doprave, zejména na sefad’'ovacich nadrazich.

Nejvice rizikova mista pii pfepravé nebezpecnych véci jsou pravé obce, kde dle
statistickych udaji dojde pftiblizné k 72% nehod z celkového poctu dopravnich nehod
na pozemnich komunikacich, oproti nehoddm na dalnicich, které¢ tvoii piiblizn¢ 3%.
V ptipadé dalnic, naptf. dalnice D1 existuji tseky, které vykazuji nadprimérny pocet
nehodovych udélosti. Jedna se zejména o Useky mezi 10 a 11 km smér Praha, 95 a 96 km
smér Brno, 8 a21 km smér Olomouc. Tyto useky by byly vhodné pro testovani novych
telematickych systému. V piipadé piimého fizeni, by bylo mozné regulovat maximalni
rychlost. V ptipad¢ vazné nehody, zastavit dopravu nebo ji odklonit na jinou komunikaci
a zabranit tak vzniku dalSich kolizi nebo kongesci. Pokud by se systém osvédc¢il, bylo vhodné

ho rozsiftit i na dalsi rizikové useky.

Systémy vyuzivajici technologii GPRS a GNSS

V intermodalni pfepravé jsou systémy vyuZzivajici technologie GPRS a GNS
ve vétSin€ pripadt vazany na dopravni jednotku. Jsou soucdsti navigacnich systémda, které

jsou vsoucasné dobé jiz zakladnim prvkem vybaveni dopravnich jednotek, avSak
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ne povinnym standardem. V pfipadé¢ pouziti téchto systéml jako soucést piepravnich
jednotek, je nutné si poloZzit otdzku, zda je nutné monitorovat piepravni jednotku, kdyz je jiz
monitorovana dopravni jednotka. Je zde také problém s napdjenim, vétSina ptepravnich
jednotek nema vlastni zdroj energie. Také finan¢ni naro¢nost dodatecného vybaveni
piepravnich jednotek monitorovacimi moduly, brani v jejich rozSifeni v této oblasti
intermodalni pfepravy. V omezené mife by bylo mozné vybavit témito moduly nékteré
vyménné ndstavby, jako dodatecnou ochrana pted odcizenim, avSak mélo by byt vyzito
aktivnich systémt, které¢ lze dohledat i za pomoci radiolokatort, které jsou mnohem

v

spolehlivéjsi a nelze je snadno odstinit.

Systémy vyuzivajici technologie RFID &ipi

Vétsina novych technologii je na pocatku drahéd na vyrobu, nebot’ do vyvoje téchto
technologii byly vynalozeny nemalé investice. Naklady na potizeni téchto technologii branily
rychlému rozsifeni, to byl pfipad i RFID cipt, avSak aktudlni situace je jiz uplné jina.
Na pocatku bylo RFID c¢ipli vyuzivano pouze ve vnitinich logistickych procesech vyrobnich
podniki, pozdé&ji se tato technologie rozsitila do celého distribu¢niho fetézce a tim cena RFID
¢ipa znacné klesla. Velkou vyhodou této technologie je moznost opakované na RFID Cipy
data ukladat, mazat, ptepisovat, Cist. Pro tyto ¢innosti neni nutné, aby Cteci zafizeni bylo
v blizkosti ¢ipu. Vzdalenost se mlize pohybovat v fadech metra az desitek metru v zavislosti
na typu Cipu. Diky témto vlastnostem je technologie RFID ¢ipii vhodnou alternativou pro
intermodalni prepravu v oblasti identifikace pfepravnich jednotky. Kazda prepravni jednotka
by mohla nést zakladni informace o piepravovaném nékladu, piipadné kod, ktery by slouzil
k evidenci a umoziloval pozd¢jsi dohledani informaci v databazi. Technologie RFID ¢ipt
by v pfipadé¢ vyvoje vhodnych softwarovych aplikaci a pouzitim vhodnych cipa, které
by uspokojily datové potieby vSech ucastniku piepravniho procesu, mohly vyfesit jeden
z hlavnich problému intermodalni pfepravy a to nejednotnost v piepravnich dokladech.
Ptedeslo by se tim problémiim s moznymi pieklepy, doslo by ke snizeni nakladl spojenych

Prvnim krokem na poc¢atku piepravy po uzavieni smlouvy by bylo ulozeni dat na Cip
a do centrdlni databdze. TiSténa podoba ,,Pisemnych pokyni“ by byla zachovana, nebot
v ptipad¢ nehody je nutné, aby je méla osadka dopravni jednotky ihned k dispozici. V ptipadé
zmény dopravce by dopravcee, které piebird prepravni jednotku, vystavil potvrzeni o pievzeti,

data zkontroloval s centrdlni databazi, zda vSechny uvedené udaje na Cipu jsou shodné

52



a rozsifil je o své udaje a piepravni proces by pokracoval dale. V ptipad¢ Zelezni¢ni dopravy
by se znaéné zkrétila komer¢ni prohlidka, nebot’ data by se jiz nacetla pti vjezdu do stanice,
nebylo by tak nutné prochazet celou soupravu vozl. Data by byla porovnana s centralni
databazi a vykazem vozidel. Na konci pfepravniho procesu by posledni dopravce zkontroloval
vSechna data, zda se shoduji, vystavil potvrzeni o pfevzeti pfijemci a nasledn¢ vymazal data
z ¢ipu. V poslednim kroku by doSlo k oznaCeni piepravy v centrdlni databdzi, jako jiz

uskute¢nénou a data byla by ulozena pro dalsi pouziti.

(R

Dopravee Dopravee

- {2elezniéni doprava) M (silvitnd doprava)
Dopravee O O
(zilniénd doprasa) [l

~

] o [
Centralni databaze ¥
L] L]
[ | [
L] L]
Crdesilate] Fijemece
—* DPfepravni proces O Data dopraveh a informace o pfepravad jednotce

” Datova komunikace
I:I Tepravni jednotlka

Obrazek ¢. 8 Datovy tok v piepravnim procesu
Zdroj: AUTOR

Pouziti této technologie by znamenal piinos i pro bezpecnostni slozky, které by
v pripad¢ kontroly nebo nehody mohly ihned zjistit, o jaké nebezpecné zbozi se jednd, aniz
by bylo nutné se priblizit k prepravni jednotce na nebezpecnou vzdalenost.

Vyuziti technologie RFID ¢ipli v intermodélni piepravé by jist¢ mélo své
opodstatnéni, otazkou vSak zlstava, zda by vSichni G€astnici piepravniho procesu méli zdjem
tuto technologii vyuzivat, nebot pokud by doSlo k jeho vyuziti jen v nékterych ¢lancich

prepravniho procesu, narusil by se tim aktualné fungujici systém.
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Zaver

Problematika pfepravy nebezpecnych véci je velmi slozitd a v ptipadé¢ kombinované
prepravy je tato skuteCnost jeSté slozitéjsi, proto ve snaze zlepSeni bezpecnosti a jistému
zjednoduseni prepravy dochazi k novelizacim mezindrodnich smluv ADR, RID, ADNR.

Ptepravé nebezpecnych véci je nutné vénovat velkou pozornost, nebot’ v piipadé
nehody neni tak dilezitd materidlni Skoda, ale riziko ohrozeni lidského Zivota, které je
v pripadé nehody velmi vysoké. Z téchto ditvodi jsou kladeny na piepravu nebezpecnych véci
stale vyssi naroky. Proto je také povinnosti kazdého provozovatele piepravy mit pridéleného
bezpecénostniho poradce.

V ptipad¢ zhodnoceni jednotlivych druhii dopravy je silni¢ni doprava pii prepraveé
nebezpeénych véci nejrizikovejsi. Dochazi zde k ¢astym nehoddm a v piipadé kolize
silnicniho vozidla piepravujiciho nebezpecné véci mohou byt nésledky katastrofalni.
Na zédkladé téchto zkuSenosti je vhodné premistit tyto piepravy ze silni¢ni na Zeleznicni
dopravu v ramci kombinované prepravy. Otdzkou vSak zlstava, zda provozovatelé pieprav
budou ochotni pravidelné a v dostatecné mife vyuzivat této moznosti. Hlavnim pfinosem by
vSak bylo snizeni rizika nehody a v nékterych piipadech 1 zrychleni. Jednotlivé provozovatele
dosud nebyly zavedeny jednotné piepravni doklady. K rozvoji by pomohly i pfimé dotace,
napt. ulevy na danich v pfipadé¢ nakupt piepravnich jednotek. Zarazejici je i opomijeni
vnitrostatni kombinované dopravy a upfednostiiovani mezindrodni dopravy. Je to dasledek
Evropské unie.

Tato bakalarskd prace si kladla za cil vytvofit uceleny ptehled o podminkach,
za kterych smi byt nebezpecné véci piepravovany, priblizit problematiku jednotlivych
systémii kombinované dopravy a zhodnoceni jejich provozovéani v CR, dale moznosti vyuziti

novych technologii.
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byla Mezindrodni umluva CIM zruSena a nahrazena ,,Jednotnymi
pravnimi pfedpisy pro smlouvu o mezinarodni Zelezni¢ni pfeprave
zbozi (CIM)“.

Convention relative aux Transporte Intrnationaux Ferroviares — Umluva
0 mezinarodni Zelezni¢ni pteprave

European convention on Lability for Damane in Conection with the
Carriage of Hazardous and Noxious Substance by Inland Waterways —
Evropska dohoda o odpovédnosti a odsSkodnéni za Skody pfi piepraveé
Skodlivych a nebezpecnych latek po vnitrozemskych vodnich cestach
International Convention for Safe Containers — Mezinarodni umluva
o0 bezpecnosti kontejnert

Ceské drahy, akciova spoleénost — byla zaloZena statem k 1. 1. 2003
rozdélenim CD, statni organizace na CD, a. s. a Spravu Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace

Cesky lodni primyslovy registr

Ceska statni norma
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DOK

EHK — OSN
GNSS
GPRS

GSM

IATA
IBC
ICAO

IICL

IMDG CODE

IMO
ISO

KP
MD
MDS
OSN
RFID
RID
Ro-La
Sb.
Sb.m.s.
SOLAS
TEU

TRINS
UIC

Informacni systém podpory pro preventivni a zachranné opatieni
v oblasti mobilnich zdroji nebezpeci

Evropska hospodarska komise Organizace spojenych naroda

Global Navigation Satelite Systém — Globalni satelitni navig. systémy
General Packet Radio Service — Mobilni datové sluzby

Global Systém for Mobile Comutation — Globélni systém pro mobilni
komunikaci

Mezinarodni sdruzeni leteckych dopravcti

Intermeiate Bulk Container

International Civil Aviation Organization — Mezinarodni organizace
pro civilni letectvi

Insitute of International container Lessors — smérnice vztahujici se ke
kontejnerim

International Maritime Dangerous Good Code — stanovuje podrobné
podminky pozadavki na ptepravu nebezpecného zbozi po moii
International Maritime Organisation — Mezinarodni namotni organizace
International Standardisation Organization — Mezindrodni organizace
pro normalizaci

kombinovana pieprava

Ministerstvo dopravy

Ministerstvo dopravy a spoji

Organizace spojenych narodu

Radio Frequency Identification — Radiova identifikace

R4d pro mezinarodni Zelezniéni pepravu nebezpeéného zbozi

z némeckého Rollande Landstrasse — pojizdna silnice

Sbirka zakonl

Sbirka mezinarodnich smluv

Safet of Life at Sea — Mezinarodni imluva o bezpeé&nosti lid. Zivota na mofi
Twenty-foot Equivalent Unit 20"-jednotka ekvivalentu 20 stop;
normalizovana statisticka jednotka pro pocitani kontejnert razné délky
a pro popis kapacity kontejnerovych lodi nebo piekladist

Transportni a nehodovy systém

Union internationale de chemis de fer — Mezinarodni zelezni¢ni unie
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PRILOHY



Priloha 1



Bezpecnostni znacky

Nebezpedi tridy S 5 5
1 VYBUSNE LATKY A PREDMETY

Symbol (vybuchujici bomba): ¢erny; podklad: oranzovy;
¢islice “1” v dolnim rohu.

@1
Podtiidy 1.1, 1.2a 1.3

Podklad: oranzovy; Cislice: Cerné; vyska ¢islic musi byt
asi 30 mm a tloustka ¢ary asi 5 mm

(u bezpecnostni znacky o rozmérech 100 mm x 100 mm);
¢islice “1” v dolnim rohu.

(€. 1.4)
Podtiida 1.4

Podklad: oranzovy; &islice: ¢erné; vyska ¢islic musi byt
asi 30 mm a tloustka ¢ary asi 5 mm

(u bezpecnostni znacky o rozmérech 100 mm x 100 mm);
¢islice “1” v dolnim rohu.

(€. 1.5)
Podttida 1.5

Podklad: oranzovy; &islice: ¢erné; vyska ¢islic musi byt
asi 30 mm a tloustka ¢ary asi 5 mm

(u bezpecnostni znacky o rozmérech 100 mm x 100 mm);
¢islice “1” v dolnim rohu.

(€. 1.6)
Podttida 1.6

** Udaj podtiidy — neudava se, je-li vybusnost vedlej$im nebezpe¢im
** Udaj skupiny snaSenlivosti — neudava se, je-li vybusnost vedlej$im nebezpecim

Nebezpedi tridy
2 PLYNY

Symbol (plamen): ¢erny nebo bily;
(kromé provedeni podle 5.2.2.2.1.6 (c))
podklad: ¢erveny; Cislice “2“ v dolnim
rohu.

(& 2.1)
Hoftlavé plyny




Nebezpedi tridy
2 PLYNY

Symbol (plynova lahev): Eerny nebo bily;
podklad: zeleny; Cislice “2” v dolnim rohu.

(€.2.2)
Nehotlavé, netoxické plyny

% Symbol (lebka na zkiizenych kostech):
¢erny; podklad: bily; ¢islice “2” v dolnim
/ rohu.
2
(€. 2.3)
Toxické plyny
Nebezpedi tridy
3 HORLAVE KAPALYNY

Symbol (plamen): ¢erny nebo bily; podklad:
Cerveny; Cislice “3” v dolnim rohu.

(&.3)

NebezpeCi tridy | 1051 AVE TUHE LATKY, SAMOVOLNE SE ROZKLADAJICI SE

4.1 LATKY A ZNECITLIVENE VYBUSNINY
Symbol (plamen): ¢erny; podklad: bily se sedmi svislymi
¢ervenymi pruhy; ¢islice “4" v dolnim rohu.
(¢.4.1)
Nebezpedi tridy ’ o
4 2 SAMOZAPALNE LATKY
°

Symbol (plamen): ¢erny; podklad: horni polovina bila a
dolni polovina ¢ervena; ¢islice “4” v dolnim rohu.

(&.4.2)




Nebezpedi tridy

4.3

PLYNY

LATKY, KTERE PRI STYKU S VOUDOU VY VIJEJI HORLAVE

(€.4.3)

Symbol (plamen): ¢erny nebo bily; podklad:
modry; Cislice “4” v dolnim rohu.

Nebezpeci tridy

S.1

LATKY PODPORUJICI HOREN{

&

51

@&.5.1)

Symbol (plamen nad kruhem): ¢erny podklad: zluty
¢islice “5.1” v dolnim rohu.

Nebezpedi tridy

5.2

ORGANICKE PEROXIDY

(£.5.2)

Symbol (plamen): ¢erny nebo bily;
Podklad: horni polovina ¢ervena dolni
polovina Zluta; ¢islice "5.2" v dolnim rohu.

Nebezpedi tridy

6.1

TOXICKE LATKY

@&.6.1)

Symbol (lebka na zkiizenych kostech): ¢erny;
podklad: bily; ¢islice “6” v dolnim rohu

Nebezpedi tridy

6.2

INFEKCNI LATKY

N\

(@&.6.2)

V dolni poloving bezpecnostni zna¢ky mohou byt uvedeny
napisy: “INFEKCNI LATKA” a “P¥i pokozeni nebo
uniku uvédomte neprodlené vetejné zdravotnické organy”;
Symbol (kruh, ktery je ptekryt tfemi srpky mésice) a tidaje:
¢erné; podklad: bily; ¢islice “6" v dolnim rohu




Nebezpedi tridy

7

RADIOAKTIVNI LATKY

Ve ...‘\ -_‘:._‘

RADIOACTIVEN %

(&.TA)

Symbol zafeni (trojlistek): cerny; podklad bily; text
(ptedepsany) : ¢erny v dolnim poloviné bezpecnostni
znacky: “RADIOACTIVE” ,” CONTENTS ...”,
“ACTIVITY ...”; za vyrazem “RADIOACTIVE”
nasleduje svisly ¢erveny pruh; ¢islice ”7” v dolnim rohu.

Kategorie I — BILA

/..‘\ =
il ‘ "\:

“5 RADIOACTVE Il o~
NN e

- LSy

©78)
Kategorie II - ZLUTA

Symbol zafeni (trojlistek): cerny; podklad: horni polovina
zlutd s okrajem, dolni polovina bila; text (pfedepsany):
¢erny v dolni poloving bezpecnostni znacky:
“RADIOACTIVE”, “CONTENTS ...”, “ACTIVITY v
¢erné oramovaném poli: “TRANSPORT INDEX”

za vyrazem “RADIOACTIVE” nasleduji dva svislé
¢ervené pruhy; | tii svislé Cervené pruhy; Cislice “7” v
dolnim rohu.

" RADIOACTIVE il ,

(€.7C) )
Kategorie Il - ZLUTA

Symbol zateni (trojlistek): ¢erny; podklad: horni polovina
zluta s okrajem, dolni polovina bilé; text (pfedepsany):
¢erny v dolni poloviné bezpecnostni znacky:
“RADIOACTIVE”, “CONTENTS ...”, “ACTIVITY v
¢erné oramovaném poli: “TRANSPORT INDEX”

za vyrazem “RADIOACTIVE” nasleduji dva svislé
¢ervené pruhy; | tii svislé Cervené pruhy; Cislice “7” v
dolnim rohu.

RN

~ FISSILE .

ERTEALITY

@B
Stépné latky tridy 7

Podklad bily; text (ptedepsany) : ¢erna v horni poloviné
bezpecnostni znacky: “FISSILE”; v ¢ern¢ oramovaném
poli v dolni poloviné bezpecnostni znacky:
“CRITICALITY SAFETY INDEX”;

¢islice «7» v dolnim rohu.

Nebezpeci tridy
8 ZIRAVE LATKY
A
N o
i T Symbol (kapky padajici z jedné zkumavky na kov a
< z druhé zkumavky na ruku): ¢erny; Podklad: horni

(é./8)

polovina: bila; dolni polovina: ¢erna s bilym okrajem;
¢islice “8” v dolnim rohu.

Nebezpeci tridy

9

JINE NEBEZPECNE LATKY A PREDMETY

Al .

Symbol (sedm svislych pruhii v horni poloving): ¢erny;
podklad: bily; podtrzena Cislice “9” v dolnim rohu.




Dalsi znaceni

| [e——— 1

I I

1 1

! 1

I i

: : Dvé ¢erné nebo Cervené Sipky
: ' na bilém nebo vhodném kontrastnim podkladé
1 1

i i

1 1

1 1

1 1

| | !

I 1

............... -
(€. 11)
P i
l 1
L 1
: 1
i i
: H Dvé €erné nebo Cervené Sipky
: ' na bilém nebo vhodném kontrastnim podkladé
1 1
i i
| 1
| 1
1 1
| I
b e J
(& 11)

Dalsi znaceni

VELKA BEZPECNSTNI ZNACKA PRO RADIOAKTIVNI LATKY

TRIDY 7

>

Xy
(vzor ¢. 7D)

Symbol zafeni (trojlistek), Cerny, podklad: horni
polovina Zluta s bilym okrajem dolni polovina
bila; ve spodni ¢asti musi byt uvedeno slovo
“RADIOACTIVE” nebo alternativné pokud je
vyzadovano piislusné UN ¢islo a Cislice “7”

v dolnim rohu.
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Oranzové znaceni

Dalsi znac¢eni | PRIKLAD ORANZOVEHO ZNACENI S IDENTIFIKACNIM CISLEM
NEBEZPECNOSTI A UN CISLEM

ry
Identifikaéni ¢islo nebezpecnosti
(2 nebo 3 dislice, ptipadné
s pfediazenym pismenem X)

§ 1 0 8 8 UN dislo (4 Sslice)

=1

—I 40 cm

10cm

30 cm

Priklad 1




Priklad 2

ORANOVE’NACENi NA SILNICNICH VOZIDLECH

Oznaceni pro zahraté latky

Priklad 1

Minimalni rozmér jedné strany 250 mm
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Osvédceni o odborné zpiisobilosti bezpecnostniho poradce

Osvédéeni o odborné zplsobilosti bezpecnostniho poradce pro
prepravu nebezpeénych véci

OBVBOEBNT . ....ovoir i iiee s cer e sc e e s e rs e e ere e e s e sr et e d e s b
Poznavaci znatka statu vydavajicing osvBdEaNI...............cooi e
{1 1| R P PP e T P I P LT T T T T P H T e P e LA O

B 3T T (- | PP
Datum & MESED MAMDZEMIL ..ot e et e s e e ir e e e
b = 1 Tl 1= = PP SOOI
Podpis driifele: ........ccooeeeiii e S OO PPRRPERSPPPRN

Platnédo ................pro podniky, které prepravuji nebezpe€né véci, a pro podniky, které
provadéji nakladku nebo vykladku spojenou s touto pfepravou:

O silniéni dopravou O  Zelezniéni dopravou [0 wnitrozemskou vodni dopravou

Datum: ......cocvvvervreern e vnsm errnnnes POAPIS (s i i

ProdiouZeno do: .............c.cevvmnenn et | L] SO O P P Ty (YR e T T T P TYPICFY T C LN TTITT
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I4 4

Seznam vysoce rizikovych nebezpecnych véci

Trida Podtrida Latky nebo predméty MnoZstvi

Cisterna Volné
(kg/) loZena

latka (kg/l)
1 1.1 Vybusné latky a predméty ‘ : 0
1.2 Vybusné latky a predméty ? 2 0
1.3 Vybusné latky a predméty skupiny a) a) 0
snasenlivosti C
1:5 Vybusné latky a piedméty 0 2 0
2 Hoftlavé plyny (klasifika¢ni kody, 2)
oot T 3000
zahrnujici jen pismeno F)
Toxické plyny (klasifika¢ni kody
zahrnujici pismena T, TF, TC, TO, 0 a) 0
TFC nebo TOC), s vyjimkou
aerosolll
3 Hoftlavé kapaliny obalovych skupin I 3000 a) b)
all
Znecitlivélé vybusné kapaliny 2 2 0
4.1 Znecitlivélé vybusné latky ? 2 0
4.2 Latky obalové skupiny I 3000 2 °)
4.3 Latky obalové skupiny I 3000 ? %)
5.1 Kapaliny podporujici hoteni obalové 3000 a) b)
skupiny I
Chlgrlstany, du.srlc’nan amonnya 3000 3000 b)
hnojiva obsahujici dusi¢nan amonny
6.1 Toxické latky obalové skupiny I 0 2 0
6.2 Infek¢ni latky kategorie A (UN 2814 a) 0 0
a 2900)
7 Radioaktivni latky 3000 A, (zvlastni forma) nebo
3000 A; jak je to vhodné,
v kusech typu B (U), typu B
(M) nebo typu C(M)
8 Ziravé latky obalové skupiny I 3000 ?) ®)
a) nevztahuje se

b) ustanoveni oddilu 1.10.3 neplati, bez ohledu na mnoZzstvi
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Piepravni

kategorie

Tabulka: Nejvétsi celkové mnozstvi na viaz nebo kontejner

Latky nebo predméty

Obalova skupina nebo klasifika¢ni kod/ skupina nebo UN

éislo

Nejvyssi
celkové
mnozstvi
na vuz
nebo velky
kontejner

0 Ttida 1: 1.1L,1.2L, 1.3 L aUN-¢islo 0190
Ttida 3: 3343
Trida 4.2: Latky, které jsou zafazeny do obalové skupiny I
Trida 4.3: 1183, 1242, 1295, 1340, 1390, 1403, 1928, 2813, 2965,
2988, 3130, 3129, 3131, 3134, 3148, 3396, 3398, a 3399
Trida 5.1: 2426
Trida 6.1: 1051, 1600, 1613, 1614, 2312, 3250 a 3294 0
Ttida 6.2: 2814 a 2900
Ttida 7: 2912 az 2919, 2977, 2978, 3321 az 3333
Ttida 8: 2215(MALEINANHYDRID, ROZTAVENY)
Ttida 9: 2315, 3151, 3152 a 3432 a pfistroje obsahujici takové
latky nebo smési a nevycisténé prazdné obaly, které
obsahovaly latky zatazené do této piepravni kategorie,
s vyjimkou obaltl, jeZ jsou piifazeny UN ¢islu 2908
1 Latky a pfedméty, pattici k obalové skupiné I a nezatfazené do ptfepravni
kategorie 0, a latky a predméty nasledujicich tiid:
Tiida 1: 1.1Baz1.1J”,1.2Baz1.2J,1.3C,1.3G,1.3H,13Ja
1.5D” 20
Ttida 2: Skupiny T, TC”, TO, TF, TOC a TFC, aerosoly: skupiny
C, CO, FC, T, TF, TC, TO, TFC, a TOC
Trida4.1: 3221 az3224
Ttida 5.2: 3101 az 3104
2 Latky a predméty, patfici k obalové skuping Il a nezafazené do
prepravni kategorie 0, 1 nebo 4, a latky a predméty nasledujicich trid:
Ttida 1: l14Baz14Gal.6N
Ttida 2: Skupina F
Aerosoly: skupina F 333
Ttida 4.1: 3225 az 3230
Ttida 5.2: 3105az3110
Tiida 6.1: Latky a pfedméty, pattici k obalové skuping I11
Ttida 9: 3245
3 Latky a predméty, pattici k obalové skuping III a nezatazené do
prepravnich kategorii 0, 2 nebo 4, a latky a predméty nasledujicich tiid:
Trida 2: Skupina A a O
Aerosoly: skupiny A a O 1000
Ttida 3: UN 3473
Ttida 8: 2794, 2795, 2800 a 3028
Ttida 9: 2990 a 3072
4 Ttida 1: 1.4 S
Ttida 4.1: 1331, 1345, 1944, 1945, 2254 a 2623
Ttida 4.2: 1361 a 1362 obalové skupiny III Bez
Ttida 7: 2908 az 2911 .
THda9: 3268 omezent
a prazdné nevycisténé obaly, které obsahovaly nebezpecné latky
s vyjimkou takovych latek, které spadaji do pfepravni kategorie 0.
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Tiskopis pro multimodalni pfepravu nebezpeénych véci
(pravy okraj ¢erné Srafovany)

1. Ddesilatel 2. Gisla pPepravning dokladu

3. 4.Referenni Eislo odesilatele
Strana 12 ...... sran

5. Referenéni Zizlo zasilatels

5. Plijemce 7. Dopraves (vyplndno dopraveem)

PROHLASENT ODESILATELE

Timto prohlaguji, £ cbsah zasilky je Gpind a pfesnd popsan niZe
uvedenym  oficiinim  polmenovanim  a  Z2  j2 soravnd
klasifikovan, zabalen, oznafen, polepen & opafen népisy a
bezpetnostnimi Znatkami (velkymi bezpefnostnimi Znatkami) a
jsou v kazdém ahledu spindny véschny pFisludné mezindrodni a
narodni pledpisy a vEci s& nachazeji ve stavu zpdsobilém pro

plepravu
8. Tato zasilka odpovida pfedepsanym meznim hodnotdm pro | 9. Dodateéna informace pro manipulaci
nehodicl se Skrtnout) i )
OSOBMI A MAKLADNI LETADLC | JEN NAKLADNI LETADLO
10. Lod / &islo letu a datum 11. Plistav I Migto nakiadky
12. Pfistav | migto vwkladky 13. Misto urteni
14. Oznateni pro plepravy * Polet a druh kush, popis wici Hmotnost brutto (kg) Hmotnost netto  Objemaovy prostor (m*)

* PRO MEBEZPECHE YECI: Udava se: UN Eislo, oficialni pojmencvani pro pfepravu, ffida nebezpefnosti, obalova skupina (pokud
j& urena) a viechny ostatni informace, které jsou pfedepaany platnymi narcdnimi neko mezinarodnimi pledpisy.

15. Identifikatni &islo | 16. Gislaio) plomby) 17. Rozméry a typ | 16 Tara (ka) 19. Celkova brutto
kontejnenuiregistraéni znadka kontejnenuvozidia hmaotnost  (Wetnd
vozidla tary) (kgl
OBALOWY CERTIFIKAT | 21. POTYRZENMI PRIJMU

KONTEJNERUNVOZIDLA Wike uvedeny pofet kusd fkontejnenl’ pfivBsh je phijal ve ziejmé dobrém stavu,

Timto prohlasuji, Ze vyse popsang véci | s wjimkou:
do wyEe uvedeného kKonlejneriude vwie
uvedeného vozidla byly naloieny podle
platngch pPedpisd . .

MUSI BYT VYPLHEN A PODEPSAN PRO
KAZDY HAKLAD V KONTEJNERU
(VOZIDLE) OS0BOL CDPOVEDNOU ZA

NAKLADHLU

20, Jrmeno firmmy Jméno dopravee 2. Jméno firmy (ODESILATELE, KTERY
TENTO DOKUMENT PRIFRAVULIE)

Jméno a funkce deklaranta Registradni znatka vozidla Jméno a funkce deklaranta

Mizto a datun Podpis a datuim Misto & datum

Podpls deklaranta FODFPIS RIDICE VOZIDLA Podpis deklaranta

1. Odesiatel |2 islo prepravniho dokladu —

|3 4, Referenéni éisho odesilateln
|Strana2z ... stan

5. Referenéni Lislo zagilatele

14, Oznalan| pro plepravu  * Podet a diuh kusd, popis vécl Hmaotnost brutto (kg) Hmotnost netto  Objemovy prostor (m”
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Tiskopis ,,HlaSeni RID*

Hlaseni RID / RID Meldung ¢islo: ......

(1) ZDP, ktery zavadu zjistil /
Feststellendes EVLU

{2) Odesilaci ZDP / Versand-
EVL

(3) ZDP, ktery mél dodrZzeni
poZadavkia zkontrolovat /
EVLU, das die Einhaltung
der Bestimmungen zu
prifen hatte

{4) Udaje o zasilce / (viz pfiloha C nebo fotokopie nakladniha listu / sishe Anlage C
Angaben zur Sendung oder Frachiriefkopie)

{5) Dopravni jednotka /
Transporteinheit

oz [ dopravni jednotka &islo 7 Wagen-/ LE-Mummer)

(6) Druhy chyb / Fehlerarten

(Gisla chyb dle pfilohy E § Fehlermummern geméEn Anlage E)

{7) Poznamky [ dalsi chyby |
Bemerkungen / weitere
Fehler

(8) Pfijata opatfeni/
Getroffene MaRnahmen

{9) Zavady zjistény kym /
Mangel festgestellt durch
(Jméno a adresa organizaéni jednotky { Mame und Anschrift
der Organisationseinheit)

(Datum a jméno / Datum, Name)

{10) Pfilohy / Anlagen

Priloha 1 k Hlageni RID

A.  Udaje o zasilce

DU OO AN e
StaniCe OOES A e
AN O LTI e
OEsilatl: e
P B . e e et e
T3 e o v OO

B. RID adaje v nakladnim listé
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Zprava o nehodé nebo udalosti pri prepravé nebezpe¢nych véci dle
RID/ADR

Epriva o nehedE nebe mimofidné wdibosti pFi pPepravi sebeepefayoh vic
pedie pddile L85 RIVADR

r!}npm vesProveeovalel elzzmitnl infrastrulnery:

Foomaktnd oRobas ... e e TR

[T Druh depravy
o Zelezmidm ) o sllmidm
Cislo vozu (nepovinne) Remismainl matka vozidla (nepovimma)

ZelerrafTi doprata Silmer doprnm

o Zelormidm stamice o1 Zastand e zems

o Sefadovact nadran o1 Mlisto nakladky vykladion prekladioy
o Mitsto makladky vykladioy prekladior o1 Cneveena silmice

Misto/SE Mizto / 5L

T =
o Swoupenyklesam
o Tunel

o Mostpodjezd
|o Exizovaka

podminky

o Diesf’

o Soéfend

o Naledi

o Miha

o Bowka

o Sioy vt
Teplo@:...... °C
&_Popis ndalosti
o Wykolgjent e z vozovky
o Smzkamenaz

o Previacent

o Podar

o Vybuch

o Unik lagky

o Techmicke zavada

Dodatetny popis ndalost:




d |

T e2slo 1™ T+ Obalo- | Ochadovans mmodsna Zadome Matarial Dirub selbem
va sk | unikle latky (kg nebo )™ | prostedky ™' | zadrzmych mi:zm‘dlpu‘o'.‘aﬂﬂ
pima prostedkd "

77 nebezperrich vacl pifazemich k hromadenn polofkam [ U sidy 7 wvedte kodroty podls krfteria uvedsreho
pre iz plan wlasm ustmevem 274, musi byt uvedsn take | vpodeddi= 1.85.3
technacky nazew

™ TUved te priskning dislo W Uvadte pishiine ¢ slo
1 al w 1 :mmff—

2 IBC 2 Po@ar

3 Velky okal 3 Vabuch

£ Maly konterner 4 Fonstrukém vada

5 Vaz

§ Vomdle

T Cistermovy vz

B Cistermove vozidlo

9 Baenovy Wz

10 Baenove vozidle, .
11 Wiz se spmatelnymi cistemnamd
12 Spomaielna cistema

13 Valky komtejnat

14 Cistemowy komtejnar

15 MEGC

14 Premstitzloa clstema

(7. Fratiza ndalo=a (pokud je jasnd znama)

o lechmcka zmada

o Mespravne zajs5ém nekladn

o Provomm prding (felermitni provoz)
o Jine:

o M :'_1:-5&:!:: ]
o Zansm (podet: ..}
Uik Lagky:

[=] E

o e
o Bezprostedn nebezped 1 ik laky

Emome dhody tkody na Hvomm prostad:

o Chihadovana vyse skody < 50,000 Eumo
o Odhadovana wyse skody > 30,000 Eumo

o Amo o Ewvalmace osob truajicl nefmend #1 hodiny Zapéidinéna pfepravovamymi neberpetnymi wond

o Uzm#en wvefeimych komvmkact ma dobu nejmend #1 hodin zapfmére pFepravovamymi
neherped Iy Wi
o e
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Osvédceni o Skoleni Fidic¢i vozidel prepravujici nebezpecné véci

:
ADR - OSVEDCENI © SKOLENI RIDIGO

VOZIDEL PREPRAVUJICICH NEBEZPECNE VECI

v cisternach 1/ jinak nei v cisternach 1/
OavBdlani €. ..o s

Rozligovaci znacka
vydavajiciho statu, ..o

Platné pro tiidu(y) 1/ 2/

v cisternach jinak neZ v cisternach
1 1

2 2

3 3

41,42, 43 41,42 43
51,62 51,62
6.1,86.2 61,62

7 T

8 B

g 9

do (datum) 3/ ... ...

_ 1/ MWehodici se Skrinéte
_ 20 O roziifeni platnosti na jiné tfidy viz stranu 3.
_ 3 O prodiouZeni platnosti viz stranu 2

Datum NAroZeNH ..........ocoooiiiciiiiaiiiinans
Statni pfisludnost ... e
Podpisdriitele ....._...............ieeen
VYAAND KYM .o e

Podpisd/ ...........ccoovieeeiiieniie

ProdlouZeno do .........ccoooviiiiiiiiiiiienin e

Podpis 4/ ..o

_4/ al/nebo razitko organu vydavajiciho osvédEeni

3
PLATNOST ROZSIRENA NA TRIDU(Y) 5/

v cisternach

"

2

3 Datum:.........ccoeeevveeee.
4.1, 42 4.3

51,52 Podpis alnebo razitko

7

8

g9

jinak neZ v cisternach

1

2

3 Datum ..oreesireeians
41,42 43

51,52 Podpis a/nebo razitko
6.1,6:2
7

i

9

_5/ Nehodici se skrinéte

4
Pouze pro uéely vnitrostatnich isll
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Zelezni¢ni vozy urcené pro preprav velkych kontejneri, vyménnych
nastaveb a sedlovych navési

Typ vozu
Sgnss

4 NAPRAVOVY KONTEJNEROVY VUZ

W
r

isla vozi: 4573 — 5 Urcen pro ptepravu velkych kontejnerti podle UIC 592 — 1
a 2 a vyménnych nastaveb podle UIC 549 — 4 na
mezinarodnich tratich o rozchodu 1435

Technick)'f popis Kostra spodku vozu je ramové konstrukce skladajici se ze
dvou vnéjsich podélnikti proménné vysky spojenych
pti¢niky v nosny rost. Na vnéjsich podélnicich je
rozmisténo 28 ks sklopnych fixa¢nich prvki, které slouzi
k upevnéni kontejneri a vyménnych nastaveb.
Dvounapravovy podvozek typu Y 25 L\Rssl s rozvorem
dvojkoli 1800 mm a primérem kol 920 mm. Ru¢ni brzda
je ovladana ze zemé.

Zékladnl’ technické data rozchod............oooii 1435 mm
délka vozu pfes naraznik......................... 19 640 mm

vyska lozné plochy nad temenem kolejnice...... 1 155 mm
vzdalenost otoénych Cepl............euenenn.n. 14 200 mm
vlastni hmotnost vozu..............c.cooiiiiiiin. 20t
loZnd hmotnost .........c.oooeiiiiiiiiiiiiiiien 70t
hmotnost na népravu..............coeoeviiinennn 22,5t
max. rychlost. ..o 120 km\h

o P o

E=

T 1T T .27 ——

1020%

14200

18500

19740

Typ vozu
Sdgmnss

4 NAPRAVOVY KOSOVY VUZ

éisla vozu: 4587 Ur€en pro piepravu kontejnerti a vyménnych nastaveb v ucelenych
vlakovych soupravach.

Technicky popis Kostra spodku vozu je ocelova svafovana konstrukce skladajici se ze
dvou vnéjsich podélnikii proménné vysky spojenych ptic¢niky a
¢elniky v nosny rost. Na vnéjsich podélnicich je rozmisténo 28 ks
sklopnych fixacnich prvki, které slouzi k upevnéni kontejnerti a
vyménnych nastaveb. Na kazdém cele vozu je leva stupacka

s vysuvnym madlem. Ve stfedni ¢asti vozu je z obou stran Zebiik
umoziujici vystup na vz a piechod na druhou stranu vozu. Viz ma
odnimatelnou podlahu (kos). Ko$ se vyjme z vozu, taha¢ s navésem
najede do kose a ko$ i s navésem se vlozi do vozu. Naveésy nemusi mit
specidlné zesilenou kostru. Podvozky typu Y 25 Ls (s) d 1 umoziluji
nejvyssi provozni rychlost 120 knvh. Je vybaven ruéni poradaci
brzdou. Moznost pouziti vozu pro piepravy trajekty.

Zakladni rozchod. .. ...ooiiii 1435 mm
Ol R délka vozu pres naraznik......................... 19 640 mm
technicka data vyska lozné plochy nad temenem kolejnice......1 155 mm
vzdalenost otoénych Cepli..........ccevnvennne. 14 200 mm
vlastni hmotnost vozu...............cooeviini 20t
1oznd hmotnost ............covvviiiiiiiiiiiiiiiin 70t
hmotnost na napravu..............cocoveiininenan. 22,5t
max. rychlost (200\napr.).........ccoeveeviieiiininn. 120 km\h

max. rychlost (22,50\napr.).......c.cooeveveiinennne. 100 km\h




Typ vozu
Sgjs

4 NAPRAVOVY PODVOZKOVY PLOSINOVY VUZ

Cisla vozii: 4535 -9

Urcen pro piepravu kontejnerti a silni¢nich vozidel.

Technicky popis

Viz je vybaven dievénou podlahou, po kazdé strané
podélniku je osazeno 8 sklopnych klanic, sklopné
upeviovaci prvky pro prepravu kontejnerti. Umoziuje
piepravovat kontejnery ISO — 1A, 1B, 1C, 1D.

Zakladni technicka data

10zchod. .. .iiii 1435 mm
délka vozu ptes naraznik......................... 18 880 mm
vyska lozné plochy nad temenem kolejnice......1 240 mm
vlastni hmotnost vozu.................coeeeninie 25550 kg
lozna hmotnost ..............ccooiiiiiiiiii .. 54,5t
hmotnost na N&pravu...........cooeeviiiiiiiiennnnnn. 20t
max. rychlost.........c.oocoiiiiiiiiii, 100 km\h

DELKA PLOSINY 18500

230 2m 20

2@

-¥
B ]
3

3

+*
8 [1
! 15500 |
17600 -
21240
Typ vozu

Sgs

4 NAPRAVOVY PODVOZKOVY VUZ

Cisla vozi: 4540 — 2,
4545, 4547

Urcen pro ptepravu kontejnerd, silni¢nich vozidel,
strojirenskych a hutnickych vyrobki.

Technicky popis

Viz je vybaven dfevénou podlahou, 2 ¢elnimi sténami o
vysce 600 mm, po kazdé strané podélniku je osazeno 8
sklopnych klanic, sklopné upeviiovaci prvky pro pfepravu
kontejnertt. Mozno piepravovat kontejnery ISO — 1A, 1B,
1C, 1D. Pro mezinarodni ptepravu nevyhovuje — povolena
vyjimka do r. 1998.

Zakladni technicka data

r0zchod. ... .o 1435 mm
délka vozu pres naraznik..................ooel. 18 680 mm
vyska lozné plochy nad temenem kolejnice......1 250 mm
vlastni hmotnost vozu...................coocoeene. 249t
1oZnd hmotnost ..........ocoviiiiiiiiiiiiinienen 47t
hmotnost na napravu.............ceevviiiniininininnne. 20t
max. rychlost........c.oviviiiiiiiiiiieeenns 100 km\h

LOZNA DELKE 18 680

L2
1280

— AF——]
Sila [e¥al 0. Toern ot
(i) T

14500

16 G000

20 030




Typ vozu
Sgss

4 NAPR. PODVOZKOVY KONTEJNEROVY VUZ

Cisla vozi: 4549, 4550,
4568 — 71

Uréen pro pfepravu kontejnerd a vyménnych nastaveb.

Technicky popis

Moznost nakladky velkych kontejnert 20', 30’, 40’ -
max. 60'a vyménnych nastaveb skupiny 1, 3A, 4,
Typ — max. 18 400 mm

Zékladni technick{l data 10ZChod. ..o 1435 mm
délka vozu pies naraznik....................o. 18 400 mm
vyska lozné plochy nad temenem kolejnice......1 175 mm
vlastni hmotnost vozu................ccoeevenini. 18 000 kg
lozna hmotnost ..............coovviiiinninn.. 61,0 t\100 km\h
hmotnost na NAPravi..........c.oevvevveneninennnnnn. 20t
max. rychlost. ... 100 km\h
e i I [ — e i
1900 lj:jﬂ 14600 |
620 ! 12400 : |
19640 |
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Typ vozu
Sgmmnss

4 NAPRAVOVY KONTEJNEROVY VUZ

Cisla vozi: 4594

Urcen pro piepravu kontejnert.

Technicky popis

Moznost nakladky velkych kontejnerti 20’, 40", - max. 40’
vyménnych nastaveb skupiny 1 — max. 6 100 mm ,4
Typ —max. 12 800 mm

Zakladni technicka data

10Zchod. .. .o 1435 mm
délka vozu pies naraznik........................ 12 800 mm
vyska lozné plochy nad temenem kolejnice......1 235 mm
vlastni hmotnost vozu............................ 17 000 kg
lozna hmotnost ..................ccociine 63,0 t\120 km\h
hmotnost na N&pravu...........cooeeiiiiiiiieninnne. 20t
max. rychlost.........cooooiiiiiiii 120 km\h

d

el
== | ==L L= | ==




Typ vozu
Sggmrrss

2 JEDNOTKOVY KONTEJNEROVY VUZ

Cisla vozi: 4931, 4932,
4942

Uréen pro piepravu kontejnert.

Technicky popis

Moznost nakladky velkych kontejnertl vSech typid —
max. 2 x 50". Vyménné nastavby vSech typti — max. 2 x
15 750 mm.

Zékladni technické data 10ZChOd. ..o 1 435 mm
délka vozu pres naraznik..................... 2x 15750 mm
vyska lozné plochy nad temenem kolejnice.......... 945 mm
vlastni hmotnost Vozu..............ccceeeennnn. 36 500 kg
loznd hmotnost ............cocoeveiiiiiiiiiin. 100,3 t\120 km\h
................................................... 108,3 t\100 km\h
hmotnost na N&Apravi..........ccoveeveiriinenennnnnn. 20t
max. rychlost. ..o 120 km\h
1140, 1160
7 n- 1:'
I Y o L I T I T el arpy fyemr oIl 11 1 Toyepm 7
620 5o 12600 e 200
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18170
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Zelezni¢ni vozy urcené pro doprovazenou kombinovanou dopravu

Typ vozu
Saadkms

CLANKQVY NiZKOPODLAZNI VUZ PRO PREPRAVU
SILNICNICH VOZIDEL

éisla vozu: 4984 Urcen pro piepravu silni¢nich vozidel.

Zékladni technické data rozchod. ... ..o 1 435 mm
délka vozu pres naraznik................o.oeel. 18 350 mm
vyska lozné plochy nad temenem kolejnice.......... 410 mm
vlastni hmotnost vozu..............ccoovvviininnnn. 220t
10Znd hmotnost ............ccoovvviiiiiniiiiieean, 48,5t
hmotnost na napravu............oceeviiiniininininnne. 20t
max. rychlost..........ocviiiiiiiiiiiiiiiiiiins 100 km\h

H

H

Typ vozu
Saadkms

JEDNOTKOVY NiZKOPODLAZNI VUZ PRO
PREPRAVU SILNICNIiCH VOZIDEL

éisla vozu: 4986 Urcen pro piepravu silni¢nich vozidel.

Zékladni technické data rozchod. ..o 1 435 mm
délka vozu pres naraznik......................... 13 400 mm
vyska lozné plochy nad temenem kolejnice.......... 420 mm
vlastni hmotnost vozu.....................oooeeene... 153t
lozna hmotnost ..............ccoiiiiiiiiiiiinieee, 32,0t
hmotnost na nédpravu............c.coovviiiiiiiininne. 20t
max. rychlost..........ocoiiiiiiiiiiiiiiiiins 100 km\h

| Y
I il I} Hil i




Typ vozu JEDNOTKOVY NIZKOPODLAZNI VUZ PRO
Saads PREPRAVU SILNICNICH VOZIDEL

éisla vozu: 4911 Urcéen pro ptepravu kontejnerd.

Zékladni technické data 1rozchod. ... 1435 mm
délka vozu pres naraznik.....................e.e. 31 870 mm
vyska lozné plochy nad temenem kolejnice.......... 400 mm
vlastni hmotnost vozu..............c.ocoeieinnie 38 000 kg
1oZnd hmotnost ..........coovviiiiiiiiiniiinenns 88t
hmotnost na napravu............cceevviiiiiininininnn. 20t
max. rychlost........ccooviiiiiiiiiiieeens 100 km\h

0m

0o

I 0«00

Typ vozu NiZKOPODLAZNI VUZ PRO PREPRAVU SILNICNICH
Saadkms VOZIDEL

Technick)" pOpiS Urcen pro ptepravu silni¢nich vozidel.

Zékladni technické data rozchod. ... ..o 1 435 mm
délka vozu pres naraznik................o.ocene 19 570 mm
loznd délka.........ooooviiiiiiiiiiii 18 800 mm
vyska lozné plochy nad temenem kolejnice.......... 600 mm
vlastni hmotnost vozu............................ 22 160 kg
loZzna hmotnost ..............ccoiiiiiiiiiiini ... 44,0t
hmotnost na N&Apravi..........ccoeeevvinenenennnnnn. 20t
max. rychlost........ccooviiiiiiiiiiiiieenns 100 km\h




Typ vozu NIZKOPODLAZNI VUZ PRO PREPRAVU SILNICNICH
Saadkms VOZIDEL

Technick)’, pOpiS Urcéen pro piepravu silni¢nich vozidel.

Z{lkladni technické data rozchod. ... ..o 1 435 mm
délka vozu ptes naraznik......................... 19 570 mm
loznd délka.........oooviiiiiiiiiiii, 18 800 mm
vyska lozné plochy nad temenem kolejnice.......... 600 mm
vlastni hmotnost vozu............................ 22 160 kg
loZzna hmotnost ..............ccoiiiiiiiiiini ... 44,0 t
hmotnost na N&Apravi..........ccoveevviienenennnnnn. 20t
max. rychlost........c.oviiiiiiiiiie i, 100 km\h

Q.00
2350
" I ” [ Vi 5 otoérgmi odnirmateinym celnikem
et ———

y 19090 N
e spfahovaci délka 18690 o
loZna delka 18090 N

0 0 0 1 1 _["

BISTa]]
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-
MY

S Ay, viz sooémgm)
S odnimatelnym Eelnikem

HH
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Wiz bez ctoéného
odnimateliného ¢elniku

'__JD' =

Pievzato z ,, Priivodce nékladni prepravou Ceskych drah, &ast 4. Zelezni¢ni vozy pro kombinovanou dopravu
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Modalohr

Prekladaci zarizeni

1. Systém zabezpecujici nadzvednuti otocné ¢asti zelezni¢niho vozu a odjisténi pojistného
systému.

2. Systém zabezpecujici pootoceni vozu.

Mapa planovanych linek

|l ————

"
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Zpoplatnéné viseky komunikaci na vizemi Ceské republiky

R
RG\ "

D5

R35

Diélnice
Rychlostni silnice
Silnice

G
@

Autobahnen
Schnellstrassen
Strassen

Motorways
Expressways
Roads

”“A;

Dalnice a rychlostni silnice zpoplatnéné mytnym — 1.1. 2008
Od Do Délka

D1 Praha, Spoftilo (km 0,0) Vrchoslavice 247,0 km
(-D1-) (--Kojetin--) (--Krométiz,vychod--) (-7,0 km-)
D2 Brno, jih (D1) statni hranice CR/SR 61,0 km
D3 Mezno Tébor, sever (Cekanice) 14.0 km
D5 Praha, Tiebonice statni hranice CR/SRN 151,2 km
D8 Hranice hl. m. Prahy (11/243) Lovosice (1/8) 53, 8 km
D8 Rehlovice (R63) statni hranice CR/SRN 28,1 km
D11 Praha, Horni Pocernice (R1) Chlumec n. Cidl., vychod 68, 0 km
D47 Ostrava, Rudna (I/11) Bohumin (I/58) 15,5 km
R1 Praha, Horni Pocernice (R10) Praha, Béchovice 3,4 km
R1 Praha, Slivenec Praha, Ruzyné-jih 13,6 km
R4 Jiloviste (ITI/11513) Skalka(1/18) 31,9 km
R6 Pavlov Nov¢ Straseci (11/237) 21,2 km
R6 Kamenny Dvir Cheb, sever (I/21, 11/214) 12,1 km
R7 Praha, Ruzyné-sever (letiste) Slany, jih 16,7 km
R10 Praha, Horni Pocernice (R1) Ohrazenice (R35) 72,6 km
R35 Liberec, Doubi (I111/27814) Ohrazenice (R10) 17 km
R35 Mohlenice, jih (II/635) Kielov (I1I/5709) 25,9 km
R35 Olomouc, zapad Lipnik nad Bec¢vou (1/47) 32,5 km
R46 Vyskov (D1) Olomouc, centrum (R35) 39,3 km
(-R48-)  (---Bélotin, obchvat---) (---) (-3,3 km-)
R48 Frydek-Mistek Cesky T&sin, jih 21,0 km
R52 Modftice (I11/1528) Pohotelice, jih (I/53) 20,3 km




R55
R56
R63

Od

Otrokovice, sever
Ostrava, Hrabova (11/478)
Bysttany (1/8)

Do

Otrokovice, vychod
Frydek-Mistek (11/473)
Rehlovice (D8)

Délka
3,0 km
12,5 km
7,0 km

Useky silnic LtFidy zpoplatnéné mytnym — 1.1.2008
od Do Délka

I/11
/11

/30
/33

/35

1/46
1/47
1/47
1/48
/52
/52

I/55
/58

Hradec Kralové, Kukleny
Cesky T&sin, Svibice
Lovosice

Plotiste nad Labem

Kelov (I11/5709)

Olomouc, centrum (R35)
Kroméftiz, vychod
Pterov

Bélotin

Brno, centrum (D1)

Pohotelice, jih

Pterov, Horni Mosténice
Ptibor

Plotisté nad Labem
Mosty u Jablunkova, st.
Hr.CR/SR

Usti nad Labem
Nachod, Staré mésto nad
Metuji (I/14)

Olomouc, Repéin (okruz.

Kiizovatka)

Olomouc, Slavonin
Hulin

B¢élotin

Frydek-Mistek
Modrice

Mikulov, statni hranice
CR/AT

Hulin

Ostrava

3,4 km
16,6 km
14,4 km
23,5 km
2,4 km
1,1 km
3,6 km
22,4 km

39,3 km
1,7 km

20,7 km

11,4 km
11,5 km
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