UNIVERZITA PARDUBICE

Dopravni fakulta Jana Pernera

Organizace zajisténi vyluk na siti SZDC

Lukas Prochazka

Bakalarska prace

2008



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Katedra technologie a fizeni dopravy
Akademicky rok: 2007/2008

ZADANI BAKALARSKE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a piijmeni: Lukas PROCHAZKA
Studijni program: B3709 Dopravni technologie a spoje

Studijni obor: Technologie a fizeni dopravy-Technologie a fizeni doprav-
nich systému

Nézev tématu: Organizace zajisténi vyluk na siti SZDC

Zadsady pro vypracovani:

Uvod

Analyza soucasného stavu

Pozadavky jednotlivych subjekti na organizaci vyluk
Piiklad planu vyluky na vybrané trati

Zhodnoceni a zvér



Rozsah grafickych praci: 2-5
Rozsah pracovni zpravy: 30-40 stran
Forma zpracovani bakalaiské prace: tisténa

Seznam odborné literatury:
1) MOJZIS, V. - MOLKOVA, T. Technologie a fizeni dopravy I : &4st
Zelezni¢ni doprava. 1. vydani. Pardubice: Univerzira Pardubice, 2002. 122
s. ISBN 80-7194-424-6
2) Interni materidly Ceskych Drah a. s.
3) CD D 7/2 - Ptedpis pro organizovéani vyluk na siti CD

Vedouci bakalaiské prace: Ing. Jan Hrabadek
Katedra technologie a Tizeni dopravy

Datum zadéani bakalarské prace: 31. prosince 2007
Termin odevzdani bakalarské prace: 26. kvétna 2008

Outt /

prof. Ing. Bohumil Culek, CSc. doc. Ing. Véclav Cempirek, Ph.D.
dékan vedouci katedry

V Pardubicich dne 11. dubna 2008




SOUHRN

Prace je zaméfena na organizaci zajisténi vyluk v Ceské republice, pfedevSim u nejvétsiho
zelezni¢niho dopravce — Ceské drahy, a.s. V préci je popsan souCasny stav, pozadavky na

organizaci, v¢éetné¢ navrhli zmén, které by piinesly zlepSeni souc¢asného stavu.
KLICOVA SLOVA
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TITLE

Organisation and ensuring of railway traffic locking at the network of the RIA

ABSTRACT

The work is aimed at ensuring the organization of lock-outs in the Czech Republic, especially
in the largest rail carrier — Czech Railways, Inc. The work describes the current state,
requirements of the organization, including the proposed amendments, which would bring the

improvement of the status quo.
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UvVOD

Vylukova ¢innost piedstavuje proces, pfi némz dochazi k omezovani provozovani
dréhy a drazni dopravy z divodu provadéni technickych praci na vlastni draze nebo jejim
bezprostfednim okoli, pokud tyto prace nemohou byt provadény za plné¢ neomezeného
provozu.

Zahrnuje vSechny ¢innosti spojené s piipravou a realizaci vyluk — to je predbézné
i presné planovani vyluk, pfipravy a opatieni pro provedeni vyluky, kone¢nou koordinaci
vylukové Cinnosti a povolovani jejich konani. Dale do vylukové cinnosti spada vlastni
provadéni technickych praci pti vyluce, realizace provoznich opatteni souvisejicich s vylukou
a zavereCné prace pii pfechodu na bézny stav pfi provozovani drdzni dopravy po ukonceni
vyluky. A v neposledni fad¢ sledovani a statistické vyhodnocovani priubéhu jednotlivych
vyluk.

Vylukové ¢innost je znacn€ rozséhld, a proto bezprostiedné priifezové ovliviiuje
vétSinu Cinnosti pii provozovani drahy a drdzni dopravy. Kazda vyluka znamena zasah do
obvyklé technologie Zelezni¢ni dopravy stanovené jizdnim fadem. Kazda vylukova Cinnost
piinasi urcité zhorSeni kvality poskytovanych a nabizenych dopravnich sluzeb. V prvni fadé
pak v osobni dopravé, pii dlouhodobych vylukéch také v ndkladni dopravé. Na druhou stranu
charakter Zelezni¢ni infrastruktury neumoziluje nepietrzité provozovani dopravy bez nutnosti
provadéni rekonstrukci a modernizaci dopravni cesty — vyluk. Ackoli vyluky urCitym
zpusobem nabidku sluzeb zelezni¢ni dopravy na prepravnim trhu omezuji, jsou jeji nedilnou
soucasti a predpokladem pro jeji trvalé udrzeni a paradoxné slouzi po svém ukonceni
ke zvySeni kvality poskytovanych sluzeb.

Zakladni ulohou této prace je shromdzdéni dat o organizaci vylukové cCinnosti,
pozadavkll na organizaci vyluk a jejich srovnani s konkrétnim planem a navrh na zlepsSeni
situace.

Vzhledem k tomu, 7e Ceské drahy se staly klasickou obchodni spolegnosti a byla
rozdélena odvétvi provozovani nakladni a osobni dopravy, snizili se finan¢ni prostfedky
vkladané statem do provozovani dréhy.

Proto je nutné hledat vSechny moZnosti zvySeni efektivnosti pii organizovani vyluk.
Velké rezervy existuji napiiklad v oblasti no€nich vyluk, které se vyskytuji v minimalni mifte,
ale pesto by se daly realizovat zejména pro méné naro¢né udrzovaci prace na jednokolejnych

tratich s ndkladni dopravou jen v dennich hodinach nebo na tratich kde je planovana vyluka
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dopravni sluzby v no¢nich hodinach. Stejné tak je potieba vylukovou ¢innost koordinovat tak,
aby nedochdzelo kuzavieni dvou samostatnych usekli na jedné a téze trase vlaku.
Pro cestujici je stresujici ptestupovat z vlaku na autobus a zpét z autobusu na vlak, natoz aby
museli tuto proceduru absolvovat dvakrat. Dale je potieba koordinovat prace tak, aby
dochazelo k vyuziti celé doby trvani vyluky a zaroven aby prace probihaly na celé délce
vylouceného tuseku. Postrada logiku zavirat 20 km dlouhy tsek a pracovat pouze
na 3 kilometrech ve dvou mezistani¢nich tsecich a po tydnu pfesunout mechanizaci a prace
na dalsi 3 kilometry. I kdyZz se mulze stat, Ze se naklady na vylukovou cinnost zvysi,
v kone¢ném efektu budou prace hotovy rychleji bez dalSich nakladd na ndhradni autobusovou
dopravu. K této lepsi koordinaci a optimalizaci praci by bylo mozné dosdhnout pomoci
vypocetni techniky, sniZenim agendy v oblasti vyluk a také odstranénim jisté formy korupce,

ktera v kazdém podniku existuje, zvlast kdyz se jedna o podnik vlastnény statem.



1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

1.1 Vylukova Cinnost

Vylukova ¢innost je velmi rozsahlou oblasti zahrnujici mnoho raznorodych ¢innosti,
tvofici nezbytnou soucast kazdého provozovani drahy a drazni dopravy.

Dle piedpisu D 7/2 je vyluka zatfizeni dopravni cesty fadn€ naplanovand, ptfipravena
a povolend uprava zpusobu pouziti dopravni cesty, umoziiujici provést na koleji nebo v jejim
prijezdném prifezu, na zabezpeCovacim =zafizeni nebo na elektrickém zafizeni prace
udrzbové, rekonstrukéni, modernizacni, ptipadné jiné prace vyzadujici omezeni provozovani
drézni dopravy

Nutnost provadéni vylukové Cinnosti vyplivd ze samotného charakteru Zeleznic¢ni
infrastruktury a technologie praci provadénymi pii jeji udrzbé, opravach, rekonstrukcich
a modernizacich. Né&které vyluky jsou konany zjiného divodu nez ze strany vlastnika
zelezni¢ni infrastruktury. Zejména se jednd o vyluky pro potieby jinych (neZelezni¢nich)
subjekti. Napiiklad stavby ¢i opravy mostl a lavek nad Zelezni¢nimi tratémi, podjezdi
pod zeleznici nebo elektrického vedeni kiiziciho zelezni¢ni trat’.

Na valné vétSin¢ Zeleznicnich tratich je takova hustota vlakové dopravy, Ze neni
mozné vSechny prace provadét v prestavkach mezi jednotlivymi jizdami vlakd. Nekteré
situace to ovSem umoznuji, napiiklad vyluka se zachovanim jednokolejného provozu
na dvoukolejné trati, vyluka stani¢ni koleje se zachovanim provozu na ostatnich dopravnich
kolejich nebo vyluka trakéniho vedeni, kde je mozné nahradit hnaci vozidla zavislé trakce
trakci nezavislou. VétSina vyluk na jednokolejnych tratich vede k uplnému zastaveni
provozovani drazni dopravy na vyloucenych usecich a nasledné zavedeni ndhradni
autobusové dopravy a pozménéného feSeni nakladni dopravy a to formou odklonové trasy
nebo jizdy nakladnich vlaka ptfed nebo po vyluce, to znamena piimy zasah do planu

zelezni¢ni dopravy, tedy GVD.
1.2 Subjekty podilejici se na vyluce

Vlastnik drahy, ktery vramci své zdkonné povinnosti musi zajistit
provozuschopnost, rozvoj, modernizaci a optimalizaci drdhy. V ramci zajiSténi téchto
povinnosti provadi opravné nebo jiné prace na draze, které si vyzadaji omezeni provozovani

drahy. Vlastnik dréhy je objednatelem vyluky. V podminkich Ceské republiky je to stat,
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a z jeho povéteni vykonava tuto funkci Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace,
ktera je manazerem infrastruktury.

Provozovatel drahy umoziiuje dopravceim (provozovatelim drazni dopravy)
provadét plynulou a bezpecnou drazni dopravu. Provadi vlastni fizeni provozu na dopravni
cesté. Musi proto toto fizeni provozu upravit pro prislusnou vylukovou ¢innost, pfi¢emz ma
na zéklad¢ pozadavki vlastnika drahy rozhodovat o vylukéach a povolovat je. Proto z podnétu
vlastnika drdhy zpracovava vlastni opatieni pro provedeni vyluky — vylukovy rozkaz,
ve kterém jsou zpracovana vSechna opatieni pro umoznéni provedeni vyluky. Tato opatifeni
musi byt projednana s provozovateli drazni dopravy, jejichz cinnost musi byt vyluce
prizpisobena. Zajmy vlastnika drahy a provozovatele drazni dopravy jsou protichidné
(viz kapitola 2), proto provozovatel drazni dopravy musi hledat vhodné kompromisni feSeni
pii vytvareni vylukového rozkazu, ktery ptedstavuje jakysi navod na provedeni vyluky
a opatfeni k organizaci drazni dopravy. V podminkach Ceské republiky jsou provozovateli
drah celostatnich a regionalnich Ceské drahy, a. s., provozovatelem regionalnich drah
ve vlastnictvi statu, pronajatych soukromym osobam jsou to Viamont, a. s., OKD, Doprava,
a. s., Klub pratel lokalky, o. s., a provozovatelé soukromych drah jsou Jindfichohradecké
mistni drahy, a. s. a SART — stavby a rekonstrukce, a.s. Tato prace bude zaméfena pouze
na provozovatele drahy Ceské drahy, a. s.

Provozovatel drazni dopravy, ktery provozuje drdzni dopravu at’ osobni nebo
nakladni, musi svoji ¢innost odpovidajicim zptisobem pftizplsobit dané vyluce, pficemz ma

pravo se k ptipravé vyluky vyjadiovat.
1.3 Dokumenty upravujici vylukovou cCinnost

Dokumentli a pravnich norem upravujicich tuto problematiku je mnoho.

Nejdulezitéjsi je legislativa, ze které vSechny interni normy a predpisy museji vychazet.
1.3.1 Obecné platna legislativa

Zakladni zasady pro provozovani drahy a drazni dopravy a tedy i konani vyluk
vychézi z obecné platné legislativy. Tou je v tomto ptipad¢ Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni. Tuto problematiku teS§i § 23b — Omezeni provozovani drdhy a § 23c.
V této obecné zavazné pravni normé jsou ovSem jen ta nejzakladnéjSi ustanoveni. Proto je

potieba, aby byly vydavany i vnitropodnikové normy — piedpisy, které vylukovou ¢innost
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a jeji organizaci budou podrobné¢ fesit. Dale pak vyhlaska Ministerstva dopravy 173/1995 Sb.,
kterou se vydava Dopravni fad drah a vyhlaska 177/1995, kterou se vydava Stavebni

a technicky tad drah.
1.3.2 Interni predpisy Ceskych drah

Z internich ptedpisti Ceskych drah maji pro vylukovou &innost nejvétsi vyznam

nasledujici dokumenty:

o Sluzebni piedpis CD D1 — Predpis pro pouzivini navésti pii organizovdni
a provozovani drdzni dopravy — jsou vném uvedeny mj. ndvésti pii provadeni
vylukovych praci, jako napfiklad oznaceni pracovniho mista na trati, ddvani navésti
Pozor a navésti Stlj, pii vylouceni koleje. Konkrétné ¢ast VII,

e Sluzebni piedpis CD D2 — Predpis pro organizovini a provozovdini
drazni dopravy — je zakladnim pfedpisem zdvaznym pro vSechny zaméstnance
vykonavajici ¢innosti pfi vykonu dopravni sluzby na celé siti CD. V &asti druhé,
kapitole II, pismeno E, obsahuje zakladni ustanoveni o vlastnim provadéni vyluk,
jejich zahajovani a ukoncovani, jizdach vozidel na vyloucené koleji a napétovych
vylukach trakéniho vedeni.

e Sluzebni piedpis CD D72 — Predpis pro organizovani vyluk na siti
Ceskych drah — navazuje na piedpis CD D2, rozvadi podrobné problematiku vylukové
¢innosti — ptipravu a planovani vyluk, obsah a zpisob ptipravy vylukovych rozkazi,
obsahuje téz organiza¢ni ustanoveni pro provadéni vyluk a zplsob jejich
uskutec¢novani a sledovani,

e SROV - souhrnny rozkaz generalniho feditele Ceskych drah o vylukach koleji
a napéti trakéniho vedeni, vypnuti rozvodu 6kV pro napijeni zabezpecovaciho
zafizeni na siti CD — je zakladnim rozkazem o vylukdch navazujicim na piedpis
CD D7/2. Obsahuje ustanoveni o tvorbé piiloh k tomuto rozkazu, podle kterych jsou
konany jednotlivé typové vyluky, dale spolecnd provozni, dopravni a piepravni
opatieni provadéna pii vylukdch, bezpecnostni opatfeni pii vylukach, zejména
ziizovani hlasek na vicekolejnych tratich a zabezpeceni piejezdl. Jeho soucasti jsou
také zdvazna znéni pisemnych rozkazii pro zpracovani doprovodu vlakl pti vylukach.
Déle obsahuje zakladni ustanoveni pro konani vyluk s vypnutim rozvodu 6 kV

pro napajeni zabezpecovaciho zatizeni.
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1.3.3 Rozhodnuti o omezeni provozovani drahy

Jedna se o dokument, ktery vydava drazni spravni urad po predlozeni rocniho planu
vyluk. Bez tohoto dokumentu nemtize byt konana zadné vyluka. Tento dokument je soucasti

prace v ptilohové Casti.
1.4 Rozdéleni vyluk

Vyluka je pojem oznacujici planované ¢i neplanované zastaveni nebo omezeni
provozovani nekterého prvku zelezni¢ni infrastruktury, pfipadné i jiného prvku Zeleznicni
dopravy.

Z tohoto zékladniho vymezeni vyplyva, Ze 1ze definovat velké mnozstvi druhti vyluk.

Rozdéleni je mozné podle vicerych hledisek.

Razdaleniviluk

wylouéeného

mista m trvani
viluka tratove piedpokiadana
koleje
viluka ve stanici | . ﬁiﬁﬁ ii iﬁi nepredpokladana
e napé&tova vyluka
S yyluka ZZ
Obrazek 1 Rozdéleni vyluk Zdroj: Autor

1.4.1 Vyluka tratové koleje

Tratova kolej miize byt vyloucena znékolika divodi. NejcastéjSim divodem
k vylouceni je modernizace ¢i rekonstrukce koleje, jakozto i zafizeni s ni souvisejici. Miize se
jednat o nove ziizované trolejové vedeni, jeho vyména ¢i oprava, nebo naptiklad oprava
ptrejezdu, Upravy propustkil apod. Pii téchto Cinnostech se jedna o planované prace. Jedna-li
se o vicekolejnou trat’ a jedna jeji kolej je trvale minimalné¢ vyuzita, mize dojit k jejimu

trvalému vylouceni.
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V piipad¢ vyluky jednokolejné trati s osobni dopravou je misto vlakli provozovana
nahradni autobusova doprava, ptipadné jsou vlaky osobni dopravy vedeny odklonovymi
trasami, coz se tyka predevS§im spoji dalkové dopravy. Nakladni doprava je zastavena,
respektive jsou nakladni vlaky vedeny odklonem.

Pti vyluce dvoukolejné ¢i vicekolejné trati jsou vlaky osobni i nékladni dopravy
vedeny po provozovanych kolejich dané¢ho tratového useku. V piipad¢ nedostatku propustné
vykonnosti v§ak muze byt i v tomto ptipadé sjednana pro ¢ast vlakti nahradni autobusova
doprava, nebo jsou vlaky, které na daném useku nemaji pravidelné¢ zastavky, vedeny
po odklonovych trasach.

Na vicekolejné trati miize nastat situace, ze jsou soucasn¢ vylouc¢eny vSechny tratové
koleje. Tento stav nastava Casto v piipadé rekonstrukce dvoukolejné trati, kdy je neptetrzité
vyloucena jedna tratova kolej a v obdobi slabsiho provozu se nevylou¢ena kolej pouzije jako
stanoviSté stavebni mechanizace. MiiZze napiiklad probihat klopeni kameniva do nepfetrzité
vyloucené koleje z momentaln¢ nerekonstruované koleje. Po tuto dobu je tady kratkodobé

vyloucena i kolej, ze které probiha klopeni.

_\ > e - _\ e > /_
~ = JA 7\
/ .

a) vyluka trat'ove koleje na jednokolejné trati b) vyluka tratové koleje na dvoukolejné
trati

Obrazek 2 Vyluka tratové koleje Zdroj: [6]

1.4.2 Vyluka ¢asti stanice

Nastava v ptipadech, kdy je vyloucena urcitd ¢ast kolejového rozvétveni stanice.
Naptiklad pro odstaveni stavebné-mechaniza¢nich prostfedki. Muze dojit k vylouceni jen

jedné stani¢ni koleje, nebo celé sudé, ¢i liché skupiny koleji.

/ \ /. A
/\ X N\ X
\ 7 \ 7

\ / \ /

a) vyluka jedné stani¢ni dopravni koleje  b) vyluka skupiny stani¢nich dopravnich koleji

Obrazek 3 Vyluka stani¢nich koleji Zdroj: [6]
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K vylouceni zhlavi stanice dochazi pii upravach kolejového rozvétveni,
pii vyménach vyhybek. Vylou€eni zhlavi stanice neomezuje pifimo provoz na dopravnich,
¢1 manipulaénich kolejich, ale mize dojit k uréitému omezeni stavéni vlakovych cest.
Vylouceni zhlavi mlze téz znamenat i vylouCeni koleje z divodu nemoznosti stavéni

vlakovych cest na tuto kole;j.

a) b)
/ \ m / \
\ \

Obrazek 4 Vyluka stani¢niho zhlavi Zdroj: [6]
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Obrazek 5: Vyluka ¢asti stanice Praha hl. n. Zdroj: autor

1.4.3 Napétova vyluka

Pti napétové vyluce dochazi k vypnuti napdjeni trakc¢niho vedeni, ¢i samotnému
odstranéni trolejového vedeni.

Dojde-li k napétové vyluce bez zastaveni provozu na trati pod vypnutym trakénim
vedenim, museji elektricka hnaci vozidla projizdét danym usekem se stazenym sbéracem.

Jde-1i v tomto ptipad€ pouze o napetovou vyluku stanice nebo jen jeji ¢asti, mohou
vlaky vedené elektrickymi hnacimi vozidly danym usekem projet setrvacnosti se stazenym

sbéraCem bez dalSich opatfeni. Pokud je napétova vyluka vtakovém rozsahu,
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nebo na neptiznivych sklonovych pomérech, ze by vlivem tiecich a jinych sil piisobicich proti
sméru pohybu vlaku doslo k jeho samovolnému zastaveni, je potfeba pied vyloucenym
mistem bud’ pfepfahnuti hnaciho vozidla elektrické trakce, za hnaci vozidlo nezéavislé trakce.
Dal$im feSenim je inkriminované misto projet bud se zavéSenym, nebo nezavéSenym
postrkem, pfipadné pomoci ptipiezného hnaciho vozidla nezavislé trakce. V pftipadé

zastavujiciho vlaku je optimdlnim feSenim vysunuti tohoto vlaku az na misto, kde jiz

napétova vyluka neni, a to lokomotivou nezavislé trakce jako nezavéSeny postrk.

Obrazek 6 Napét'ova vyluka na trati, feSend piipreznym hnacim vozidlem

Zdroj: http://www.zelpage.cz/fotogalerie/big/754076.jpg

Pti vyluce elektrifikované tratové koleje dochazi zarovenn i k napétové vyluce.
Pfi tomto stavu je nutné, aby vylukovy rozkaz stanovil piesny ¢as vypnuti trakéniho vedeni.
Podminkou je, aby trak¢éni vedeni bylo bez proudu pied samotnym zahdjenim vyluky tratové

koleje, tzn., napét'ova vyluka musi predchazet vyluce koleje.
1.4.4 Vyluka zabezpecovaciho zatizeni
Pro tcely predpisu CD D7/2 je pod pojmem zabezpefovaci zafizeni mysleno

1 zafizeni sdélovaci. Jedna se o stav, kdy je vyvolana urc¢itd zména zavislosti zabezpecovaciho
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zafizeni, napt. vypnutim, nebo zasahem do systémi, a to neplni funkci, ke které je urceno.
Vyluka miize byt planovana nebo neplanovana. Pfi téchto stavech dochéazi k markantnimu
ohroZeni bezpecnosti provozu. Zabezpefovaci zafizeni se degraduje napiiklad do podoby
vyménovych zamkd, oproti pfredeSlému zabezpeceni vyhybky tfeba pomoci
elektromagnetickému zavorniku. S tim souvisi i omezeni rychlosti jizdy. U uvedeného
piikladu se jedna o sniZzeni maximalni jizdy po vyhybce v piimém sméru. Dalsi situace
nastdva napiiklad za nemozného dorozuméni, kdy je tratové zabezpeCovaci zatizeni zcela
mimo provoz. Pfi jizdach v mezistani¢nich oddilech na povolenky za nemozného dorozuméni

jsou vlaky nuceny projizdét cely mezistanici usek podle rozhledovych pomérii na povolenky.
1.4.5 Rozdéleni vyluk podle doby trvani

e Nepretrzita vyluka — vyluka, kterd trva delsi dobu nez 24 hodin,
e Denni vyluka — vyluka konana v ¢asovém rozsahu méné nez 24 hodin béhem dne,

muze se ovSem opakovat nékolik dni po sobé¢, zpravidla 2-12 hodin.
1.4.6 Rozdéleni vyluk podle pfic¢iny vzniku

e Predpokladana — vyluka zafazena do ro¢niho, mési¢niho, pfipadné tydenniho planu
vyluk, slouzici k rozvoji, modernizaci a optimalizaci drahy,

e Nepredpokladana — vyluka pii zjisténi Spatného technického stavu koleje
(zavada typu A, zjiSténa po jizd¢ méticiho vozu ¢1 defektoskopické kontrole). Mlze
kni dojit i z divodu odstranéni nehody nebo po Zivelné katastrofé (spadly strom,

podemleta trat’ po povodni, apod.).
1.5 Rizeni vyluk

K zajisténi fizeni vyluk se dosud pouziva platny piedpis CD D7/2, ktery oviem neni
jiz tak aktualni z déivodu probihajici restrukturalizace Zeleznic v podminkach Ceské republiky
se vyuzivd pro organizaci vylukové Ccinnosti Ovéfovaci provoz novych technologii
organizovani a provozovani drazni dopravy - ¢. 3 /2004, ktery je jakousi zménou piedpisu,
ktera je piizptsobena stavajicim podminkam v prostiedi Zeleznice v Ceské republice.

Dle predpisu CD D7/2 se traté v provozu CD ¢leni podle dopravniho vyznamu

a zpusobu provozniho fizeni na skupiny (viz ptiloha):
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e traté hlavnich taht,

e ostatni traté.

Tohoto d€leni se vyuziva i pfi pldnovani, realizaci a vyhodnocovani vylukové
¢innosti. Planovani a ptipravu vyluk, véetné projednavani vSech dopravnich, ptfepravnich
a provoznich opatfeni vyvolanych vylukami, zajistuji jednotliva RCP podle obvodi své
pusobnosti. O zpiisobu ptipravy vyluk, zasahujicich do obvodi ptsobnosti RCP rozhoduje

O 11 GR.
1.6 Priprava vyluk

Piedpokladana vyluka smi byt uskute¢néna pouze na zakladé pfedem vypracovaného
a vydané¢ho vylukového rozkazu a rozhodnuti o omezeni provozovani dradhy, vydaného
na zékladé roéniho planu vyluk DraZznim spravnim tfadem. Vyluky na siti CD se planuiji

v plédnech ro¢nich, mésicnich a tydennich.
1.7 Planovani vyluk

Predpokladané vyluky se planuji vzdy na rok, mésic a tyden doptedu. Z téchto plant
vychazeji vzdy ro¢ni, mesi¢ni a tydenni plany, které se schvaluji na poradach. Nasledujici
kapitoly ftikaji, co tyto plany obsahuji, terminy uzavirani plani a terminy vydavani

ptislusnych ¢asovych pland.
1.7.1 Roc¢ni plan vyluk

Ro¢ni plan vyluk se sestavuje podle piedlozenych pozadavki shromazdénych
do poloviny listopadu bézného roku. Jedna se o pevné stanoveny harmonogram, ze kterého
se vychéazi pfi sestavé grafikonu vlakové dopravy na nésledujici rok. Do ro¢niho planu
se zahrnuji vSechny vyluky, které jsou planovany na dobu delsi nez 24 hodin, vyluky které¢
maji trvat vice nez 6 hodin dennég, alespont 5 dni po sob&. Projednany navrh ro¢niho planu

musi byt hotovy do 5. 12. bézného roku.
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1.7.2 Mgsicni plan vyluk

Podle piedpisu jednotlivé SDC shromazd’uji a koordinuji pozadavky na vyluky
v obvodu své organizacni pusobnosti. Nejpozdé€ji tfi pracovni dny pred kondni mésicni
vylukové porady je predlozi ptisluSnym RCP jako podklad pro sestaveni mésicnich plana
vyluk na mésic, ktery nésleduje po mésici, ve kterém se konkrétni vylukova porada kona.
Ty se projednévaji na Grovni jednotlivych regionélnich center provozu a sprav dopravni cesty.

Do mési¢nich plani vyluk se zafazuji pozadavky na vyluky nezbytné nutné
na odstranéni havarijniho stavu Zelezni¢nich zafizeni, vyluky zatazené v ro¢nim planu vyluk,
doposud neuskuteénéné vyluky v ptfedchozim mési¢nim planu vyluk, vyluky ptedhlasené
v pfedchozim mésici na jednani mési¢ni vylukové koordinacni porady a ostatni pozadované

vyluky.
1.7.3 Tydenni plan vyluk

Vychézi ze schvaleného mésiéni planu vyluk. Navrhy museji byt podané 10 dni
pted zacatkem tydne, kdy ma vyluka probihat. Navrh tydenniho planu sestavuji jednotliva
RCP pro sviij obvod. Tento navrh musi byt chvalen nejpozdéji v utery predchoziho tydne.

Tydenni navrh schvaluje naméstek feditele ptisluSného RCP.
1.8  Vylukové rozkazy

Adresaty vylukovych rozkazii jsou uzlové Zzelezni¢ni stanice, depa kolejovych
vozidel a jednotlivé spravy dopravni cesty. Davaji se ovSem na védomi na generalni
feditelstvi CD Praha, regionalnim centrim provozu, krajskym centrim osobni dopravy,
RCVD, CD Cargu, RIBZD, CD - Telematika a.s., SZDC, s. o., OPT, a dopravnimu

kontrolorovi.
1.8.1 Rozkaz o vyluce

Je to dokument k provedeni vyluky, ktera vyzaduje pfijeti provoznich, dopravnich
nebo piepravnich opatfeni a podle kterého ma byt piislusSné zafizeni dopravni cesty
1 jen pfechodné vylouceno z provozu. Obsahuje vSechny podstatné informace pro piipravu

a realizaci vyluky, jakozto 1 riizna opatteni.
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1.8.2 Rozkaz o vyluce zabezpecovaciho zatizeni

Je specifickym pripadem vylukového rozkazu, kterym jsou nafizovany zmény
zavislosti zabezpeCovaciho zafizeni nebo 1 jeho napajeni, za ic¢elem provedeni udrzby,
obnovy, piestavby, zmény nebo doplnéni zabezpeCovaciho zatizeni, v¢etné piripadnych zmén
zavislosti zabezpefovaciho zafizeni trvajici i po ukonceni vyluky, pokud postup pii zménach
zavislosti zabezpeCovaciho zafizeni neni feSen jinymi internimi piedpisy. Tento specificky
vylukovy rozkaz se pouziva i pro vyluky sdé€lovaciho zatizeni, které se piimo dotykaji
omezeni provozovani drazni dopravy. Rozkaz o vyluce zabezpecovaciho zatizeni zpracovava

a vydava regionalni centrum provozu. Rozkaz obsahuje:

e (islo VR,

e (islo jednaci,

e piijmeni zpracovatele, jeho telefonni ¢islo a e-mailovou adresu,
e 1Ucel a misto provadéni zmény zavislosti ZZ,

e (as zahgjeni a ukonceni zmén zavislosti ZZ,

e nazev stanice urcené k zahajeni a ukonceni vyluky,

e podrobna specifikace zmén zavislosti ZZ (popt. nékterych ¢asti),
e provozni a dopravni opatieni vztazna ke zménam zavislosti ZZ,
e zpravovani doprovodu vlak,

¢ informace o omezeni rychlosti jizdy vlaki,

e zpusob zajisténi.
1.8.3 Souhrnny rozkaz o vyluce

Je vylukovy rozkaz, ktery nepotiebuje rozsdhla provozni, dopravni nebo ptepravni
opatfeni. Souhrn pokynl k vypracovani SROV se fidi podle ustanoveni pifedpisu D7/2.
Jednotlivé seSity SROV, vydané podle tratovych usekid, obsahuji konkrétni tudaje
pro jednotlivé vyluky konané v obvodu ptislusného RCP. SROV zpracovava a vydava RCP.

e SROV A je zpracovavan jako rozkaz do€asné platnosti pro jednokolejné traté, vyjma
vyluk napéti trakéniho vedeni na jednokolejnych tratich, pro které je zpracovén jako

SROV trvalé platnosti.
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e SROV B je zpracovavan jako rozkaz trvalé platnosti pro dvoukolejné a vicekolejné
traté.

e SROV C je zpracovan jako rozkaz trvalé platnosti pro vyluky ZZ.

e SROV D je veden na pracovisti pfipravafe vylukovych rozkazli pouze v elektronické

podobgé.
1.8.4 Vylukovy rozkaz prednosty stanice

Je zjednodusenou formou VR, jimz je mozno nafidit vyluku nevyZzadujici pfijeti
provoznich, dopravnich nebo piepravnich opatieni, zasahujicich mimo obvod pulsobnosti
ZST, v niz ma byt piisluSné zafizeni soucasti drahy, krom¢ trakéniho vedeni, vylouceno

z provozu. VRPS zpracovava a vydava vrchni prednosta uzlové zelezni¢ni stanice.
1.9 Financovani vylukové innosti

Financovanim vylukové ¢innosti se rozumi vlastni investicni ndklady na zpracovani
projektu a samotnou realizaci stavebnich, ¢i jinych tprav.

Pii vyluce, ktera svoji investi¢ni naro¢nosti neptesdhne castku 20 mil. K¢, hradi tyto
néklady CD, a. s. Pfi investi¢né naro¢ngjsich vylukach jdou prostiedky z aétu SZDC, s. o.
do této limitni Castky se ovSem vejde jen malé procento vyluk, které jsou realizovany.
Hlavnim investorem se tedy stava SZDC, kterd ze své zdkonné povinnosti musi zajistit
provozuschopnost a rozvoj Zelezni¢ni dopravni sit¢, coz obndsi modernizaci a optimalizaci
drahy.

SZDC, s. o. je financovana za statniho rozpoétu prostfednictvim Statniho fondu
dopravni infrastruktury a fondi Evropské unie. Vzhledem k rozsahu poskytnutého kapitalu
z EU v roce 2008 bylo rozpracovano mnoho tsekil na ¢eské zelezni¢ni dopravni siti. Nékteré
projekty jsou realizovany znutnosti proinvestovani poskytnutého kapitalu, ktery by se
v ptipad¢€ neproinvestovani musel do EU vratit.

Problém spociva hlavné¢ ve skokovém pfid€lovani financ¢nich prostfedkt. Kapital
neni rozdélovan rovnomérné a vcéas, coz znemoziuje urceni presnych terminti vyluk v ronim
planu vyluk. Toto nerovnomérné rozdélovani kapitalu je velice problematické. Dochazi
k situacim, ze je pfidélen kapitadl na projekt pozadované vyluky i na vyluku samotnou
v Casové tisni. Samotné zpracovani projektu si vyZaduje urcity ¢as. Na tento projekt pak
navazuje schvaleni stavebniho povoleni a samotné zpracovani vylukového rozkazu.
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1.10 Ndahradni doprava

Nahradni doprava za odieknuté vlaky CD je zpravidla zajisfovana autobusy.
Pro vlaky s piepravou cestujicich jinych dopravct zajisti provozovatel drahy opatfeni NAD
podobné jako u CD. NAD se zpravidla #idi jizdnim fadem dopravce — odchylky stanovi VR.
Ve vozidlech ndhradni dopravy plati pouze jizdni doklady vydané pro pifepravu vlakem,
ktery pfedmétnd vozidla nahrazuji, v¢etné ptislusnych slev. NAD musi umoznit piepravu
osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace v rozsahu odpovidajicim pferuSené pieprave.

V kazdém VR musi byt uvedeno:

e zda a které¢ vlaky osobni dopravy maji byt nahrazeny NAD,
e jaky rozsah sluzeb poskytovanych dopravcem musi byt realizovan piimo touto NAD,
e zda a jak budou nahrazeny ptfepravni sluzby dopravce, které nejsou zajistény nahradni

dopravou.

Objednavatel vyluky je povinen nejpozdé€ji 15 kalendainich dnti pied planovanym
terminem pteruseni zelezniéniho provozu vyZzadujiciho zajisténi NAD informovat piednostu
ZST uréeného RCP, e je tieba zajistit NAD. Prednosta ZST uréené ve VR stanovi po dohodé
s prednosty ostatnich vylukou dotéenych ZST pro kazdy vlak, ktery ma byt nahrazen,
potiebnou kapacitu dopravnich prosttedkii pro ndhradni pifepravu cestujicich 1 zasilek.
Jako podkladu vyuzije 1 vysledkl scitani frekvence, uloZenych na pfislusném RCP. Vedeni
trasy NAD a umisténi zastavek je povinen piednosta ZST, uréeny ve VR, projednat
a odsouhlasit s pfislusnym organem Policie Ceské republiky.

Piednosta ZST uréené ve VR v soudinnosti s objednavatelem vyluky a prednosty
vylukou dotCenych stanic rozhodne o trase a zastavkach NAD. Navazné projedna

s dopravcem, ktery bude ndhradni dopravu zajistovat, okolnosti souvisejici s:

e objednavkou prostiedki NAD (pocty, Casy a mista pfistaveni vozidel nahradni
dopravy a dobou, po kterou budou jednotliva vozidla k dispozici pro CD),

e trasou (trasami) NAD,

e stanoviStém (misty zastavovdni pro nastup a vystup cestuyjicich v jednotlivych

lokalitach a v prostorach ZST) a ozna¢enim vozidel NAD,
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Obrazek 7 Tabulka pro oznacovani prosttedki nahradni dopravy Zdroj: [4]

e zplsob svoleni k odjezdu vozidel NAD pii odjezdech od ZST a ze stanovistd

(zastavek) na jeji trase.

Za zabezpeceni sjizdnosti tras a fadné oznaceni stanovisté (mist ndstupu a vystupu
cestujicich) NAD na pozemcich ve spravé CD i za v&asné a Fadné oznateni mist zastavek
NAD mimo pozemki drahy odpovidé objednavatel vyluky. Oznaceni musi byt vyrazné, dobie
viditelné, jednotné, a musi z n€¢ho byt jednoznacné patrné o jaké stanovisté (zastavku)
se jedna. Piednostové ZST dotéenych vylukou zajisti, aby cestujici byli informovani o NAD
vyveéskami, umisténymi na dobie viditelnych mistech. Na Zelezni¢nich stanicich a zastavkach,
vozidla zastavuji. K informovani vefejnosti o pfipravované vyluce a situovani zastavek
nahradni dopravy je nutno vyuzit také stani¢nich zaméstnanct, ktefi jsou povéfeni informovat
cestujici. Zteteln¢ také musi byt oznaceny vozidla NAD. Za Cas odjezdu se povazuje vzdy Cas
odjezdu prvniho vozidla a za ¢as piijezdu se povazuje vzdy Cas piijezdu posledniho vozidla
ptislusného spoje nahradni dopravy.

Vozidlo nebo skupiny vozidel NAD, provadéjici piepravu cestujicich je tieba
doprovazet nejméné jednim zaméstnancem CD s odbornou zpusobilosti alespoti zaméstnance
vlakové Cety nebo strojvedouciho u vlaku s piepravou cestujicich bez vlakové Cety. Vyjimky
muze povolit ptislusné RCP.

Clenové doprovodu vlaku organizuji ve spolupraci se zaméstnanci ZST piestup
cestujicich dle VR. Doprovazejici zaméstnanci NAD pied jizdou provadi kontrolu jizdnich
dokladi dle ustanoveni piedpisu CD KC 1 a béhem jizdy dbaji na zastavkich NAD
na dodrzovani jizdniho fadu. Po pfijezdu do mista, kde NAD konci se ohlasi zaméstnanec
doprovazejici NAD neprodlené vypravéimu a vyzada si potiebné informace a pokyny pro
dalsi ¢innost. Koordinator NAD ozndmi vypravéimu Cas piijezdu posledniho vozidla, jakoz i
ptipravenost pokracujiciho vlaku k odjezdu (po ukonceni piestupu vSech cestujicich a

prekladky zavazadel ze vSech vozidel NAD).
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Odbaveni vlaku ve stanici za vylukou zajisti p¥islusna ZST tak jako u vychozich

vlak.

Obrazek 8 Nahradni autobusova doprava

Zdroj: http://www k-report.net/ukazobrazek.php?soubor=150731.jpg

Byva obvyklé, Ze u nékterych vybranych spojii zajistuje piepravu spéSnin dodavka

nebo nakladni automobil, jejiz zavedeni, pohyby a provoz je také uveden ve VR.
1.11 Vyvoj poétu vyluk CD, a.s.

Jak je z grafii patrné, vroce 1998 dosdhl pocet konanych vyluk svého minima,
o tohoto roku se pocty zvySuji. U let 2006 a 2007 je evidentni nariist praci z divodu dotaci
z EU. Tyto dotace jsou prakticky finance, které jsou vkladany za vystavbu koridori, které se

stavi od roku 1996.
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2 POZADAVKY JEDNOTLIVYCH SUBJEKTU NA
ORGANIZACI VYLUK

2.1 Vlastnik drahy — Sprava Zeleznicni dopravni cesty, s. o.

Na zakladé zakona o transformaci Ceskych drah, statni organizace (. 77/2002 Sb.)
doslo k 31. 12. 2002 k zaniku statni organizace Ceské drahy, bez likvidace. K 1. 1. 2003
vznikly dvé néastupnické organizace, a to Ceské drahy, a.s. a statni organizace Sprava

zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. [7]
2.1.1 Ukoly SZDC,s. o.

SZDC je zapsana do obchodniho rejstiiku. Hospodafi s majetkem statu, ktery tvoii
predevsim zelezni¢ni dopravni cestu. Je povéfena plnit funkci vlastnika drahy, zajisStuje
provozuschopnost, modernizaci, optimalizaci a rozvoj Zelezni¢ni dopravni cesty. Pridéluje
kapacitu dopravni cesty na dréze celostatni a regionalni ve vlastnictvi Ceské republiky. Dale
ma za ukol zajistovat provozovani zelezni¢ni dopravni cesty, zpracovavat prohlaseni o draze
a vydat jej nejpozdéji 12 mésicti pfed zacatkem platnosti jizdniho fadu a nésledné jej zveiejnit

v pfepravnim a tarifnim véstniku a na internetovych strankach www.szdc.cz.
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2.1.2 Organizaéni struktura SZDC, s. o.

'SPRAVNI RADA

GENERALNI REDITEL

I Kanceldi GR

Odbor pravni

—.I Odbaor interniho auditu I

|‘74.| Odbor zaméstnanecky I

h 4

Y

h 4

h

Usek I. naméstka
generalniho reditele

Usek ekonomicky

Usek pro

nakladani s majetkem

Usek pro
dopravni cestu

Kancelar I. naméstka Kancelar naméstkyné GR Kancelai naméstka GR KancelaF ndaméstka GR
generalniho feditele pro ekonomiku pro nakladani s majetkem pro dopravni cestu
Oddéleni fondid EU Odbor ucetnictvi _ Odbor odbor investiéni

a ekonemickych systému nakladani s majetkem
QOdbor Qdbor ODBOR
koncepce a strategie sprévy zévazki a pohleddvek PROVOZOVANI ZDC ¥
COdbor Odbor ;
planu a kalkulace provozuschopnosti ZDC
COdbor
vnitini spravy
Organizaéni jednotky SZDC, s. o.
i Stavebni sprava Stavebni sprava Stavebni sprava
[ Olomouc Plzen Praha

Obrazek 11 Organizaéni struktura SZDC, s. o.

2.1.3 Pozadavky SZDC, s. o.

SZDC pozaduje vylukovou ¢&innost k udrZeni provozuschopného stavu Zelezniéni
infrastruktury na zakladé navrhi podanych provozovatelem drahy, které SZDC schvali. Dalo
by se tedy hovofit pouze o investorovi, nikoli objednateli vyluk. Pozadavky manaZera

infrastruktury je mozné shrnout do nasledujicich nékolika bodu:

e zastavit veSkerou dopravu na rozpracovaném useku,

e stavebni a jiné Upravy provést za co nejnizsi cenu v co nejvyssi kvalit€¢ bez ohledu

na dobu trvani stavby.
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2.2 Provozovatel drahy

Provozovatel drahy je fyzickd nebo pravnicka osoba, ktera provozuje drahu,
tj. provadi ¢innosti, kterymi se zabezpecuje a obsluhuje draha a organizuje drazni doprava.
Kazda drdha mize mit vzdy jen jednoho provozovatele, ktery je drzitelem ufedniho povoleni
pro danou drahu. Utedni povoleni vydava piislusny drazni spravni ufad. Provozovatel drahy

je ke své ¢innosti smluvné povéten vlastnikem drahy, pokud jim neni sam. [1]
2.2.1 Ceské drahy, akciova spolecnost

Akciova spoleénost Ceské drahy vznikla 1. ledna 2003 na zakladé
zdkona 77/2002 Sb. jako jeden z nastupnickych subjektdl piivodni statni organizace Ceské
drahy. Byla zaloZena jako spoleCnost integrujici v sobé c¢innosti dopravniho podnikani
v ptepraveé osob a zbozi spolu s podnikdnim v oblasti provozovani zelezni¢ni dopravni cesty

v rozsahu celostatnich a regiondlnich drah vlastnénych statem. [2]
2.2.2 Pozadavky provozovatele drahy

Provozovatel drahy méa povinnost tvorby vylukového rozkazu, v némz je nutné,
aby vyprodukoval jisty navod na organizaci vylukové ¢innosti. Vylukovy rozkaz obsahuje
vSechna potfebna data o vyluce, postupech, etapach a opatfenich. Musi byt uritym
kompromisem mezi predstavami zhotovitele projetu a provozovatele drazni dopravy.
Provozovatel drahy prakticky nemé zadné pozadavky. Je to subjekt, ktery se musi drzet

vylukového rozkazu, ktery sam sestavi.
2.3 Provozovatel drazni dopravy [7]

Provozovat drazni dopravu na draze celostitni nebo drdhach regionalnich muize
fyzickd nebo pravnickd osoba zapsana v obchodnim rejstiiku, kterd splituje nésledujici

podminky:

e Je drzitelem platné licence. Licenci na provozovani drazni dopravy na draze celostatni
a drahach regiondlnich udé€luje Drazni ufad. Podminky pro ziskani licence
viz § 25-29 zékona o drahich. Za platnou licenci se povazuje i licence udélena

¢lenskym statem Evropskych spolecenstvi (viz § 34a zdkona o drahéch),
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2.3.1

ma pridélenou kapacitu. Kapacitu na draze celostatni nebo drahdch regiondlnich
ve vlastnictvi statu ptid€luje Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
(SZDC) viz § 34b zakona o drahach. Podrobnosti stanovi Prohlaseni o draze celostatni
a regionalni vydané SZDC,

je drzitelem platného osvédceni dopravce. Osvédéeni dopravce vydava Drazni urad.
Podminky pro jeho ziskani licence viz § 34h zdkona o drahéch,

ma sjednanou cenu za uziti dréhy viz § 24 odst. 5 zdkona o drahach. Cenu stanovuje
a vybird SZDC. Vybrané poplatky slouzi k thradé nakladt za udrzbu a provozovani
dopravni cesty. Cena za pouziti dopravni cesty je regulovdna. Podminky stanovi
Ptiloha ¢islo 4 k vyméru MF zvefejnénad v Cenovém véstniku. Podrobnosti stanovi
Prohlaseni o draze celostatni a regionalni vydané SZDC,

ma uzavienou smlouvu o provozovani drazni dopravy s provozovatelem drahy,

ma sjedndno pojisténi odpoveédnosti za Skody z provozu drazni dopravy a zaplaceno
pojistné viz § 35 odst. 2 pism. d) a e) zakona o drahéch,

ma finanéné zajisténo fadné provozovani drazni dopravy viz § 27a; § 35 odst. 2 pism.
a), b) a c¢) zakona o drahach a vyhlaska ¢. 429/2001 Sb., o podminkéach prokazovani
finan¢ni zplsobilosti k provozovani drahy celostatni nebo drahy regionélni, o zpisobu
prokazovani finan¢ni zpusobilosti k provozovani drdzni dopravy na dréze celostatni

nebo draze regionalni a o dopliikovych piepravnich sluzbach.
Pozadavky provozovatele drazni dopravy

Provozovatel drazni dopravy na konéni vyluk zadny zajem nema. V jeho ¢innosti jej

omezuji, neumoznuji mu poskytovat takovy rozsah sluzeb, jaky je potfeba k udrzeni image

podniku. Provozovatel drazni dopravy konanim vyluk ztraci zakazniky. Na stranu druhou je

to on, kdo po ukonceni vSech praci miize nabizet modernizovanou infrastrukturu a tim 1 vétsi

pohodli alesponi z hlediska rychlosti nebo v piipadé osobni dopravy za pouziti modernich

vozll 1 prepravu po modernizovanych tratich, které nevyvolavaji takové nezddouci razy.

Mezi hlavni pozadavky provozovatele drazni dopravy patii:

Vyluku uskuteciiovat za nizkého provozu (napt. v no¢nich hodindch nebo mimo ranni
¢1 odpoledni Spicku),
koordinovat prace tak, aby nedochazelo k vylouceni nékolika na sobé nezavislych

tratovych usekil v jedné trase vlaku,
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e minimalizovat dobu konani vyluk,
e minimalizovat dopad na svého zakaznika, tzn. nabizet sluzbu v co moznd nevyssi
kvalité, ptiblizujici se normalnimu stavu,

e zajisténi vhodné odklonové trasy.
2.4 Zikaznik

Zékaznikem v zelezni¢ni osobni dopravé rozumi cestujici, v nakladni zelezni¢ni
dopravé je zakaznikem piepravce, tj. odesilatel nebo pifijemce vozovych zésilek ¢i ucelenych
vlakl. Jako zdkaznika je ovSem mozZné povazovat i provozovatele drazni dopravy. Ten je

ovsem jiz zminén vyse.
2.4.1 Zékaznik — cestujici

Zékaznici v osobni dopravé vnimaji vylukovou c¢innost rozpacité. PredevSim si
vyluky spojuji s nepfijemnymi zpozdénimi, na jednokolejnych tratich s nutnosti ptfesedat
z vlaku na nahradni autobusovou dopravu a zase naopak. Tento problém je dllezité si
uvédomit hlavné u vlakd osobni dalkové dopravy ve dnech, kdy jsou nejvétsi piepravni
proudy. V¢étSina cestujicich ma zavazadla a ta nebyvaji nejmensi a nejlehci. Tito cestujici voli
pokud mozno piima spojeni a to z ditvodu, ze ve vychozi stanici nastoupi, zavazadlo ulozi
do prostoru nad nebo pod cestujiciho, jak stanovuji smluvni piepravni podminky CD
a ve stanici kde je zakaznikova prepravni potfeba uspokojena vystoupi. Problém nastava

v pripad¢, kdy do trasy vlaku zasdhne vyluka.
2.4.2 Problémy pfi vylukové ¢innosti pro cestujiciho

Cestujici si uvédomuje, Ze tim, ze musi piestoupit na autobus, vznikne urcité
zpozdéni, které je samoziejm¢ nevyhnutelné a je s nim pocitano. VEtsi problém vznika jiz se
zminovanymi zavazadly. Autobus svoji podstatou neni zptisoben pro ptepravu cestujicich
s velkymi piiru¢nimi zavazadly uvnitt. Kvili snaze o zrychleni pfestupu cestujicich mezi
vlakem a autobusem, nebyvaji otevieny dolni zavazadlové prostory. V nekterych piipadech
autobusy NAD vybaveny zavazadlovymi prostory viibec nejsou. Proto cestovani ve dnech se

zvysSenymi prepravnimi proudy nebyva pii téchto mimotadnostech piijemné
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2.4.3 Vlastni navrh organizovani NAD

Muj navrh vychazi z myslenky, ze nékteti cestujici vyuzivaji vlak v celé délce jeho
trasy. Vyberou si cilen¢ spoj, u kterého nemuseji prestupovat. Tato skupina cestujicich je sice
velmi mala, ale je nutné jejich pozadavku na pfimé spojeni vyhovét.

Navrhuji zavedeni pfimého (maximalné jedenkrat zastavujiciho) autobusu z vychozi
do kone¢né stanice vlaku. Tento autobus by mé¢l pravidelny odjezd jako pravidelny odjezd
vlaku, samoziejmé by necekal na zadné piipoje. V autobuse by nebyla mozna pieprava
po naplnéni kapacity, pieprava spoluzavazadel by byla umoznéna pouze v uréenych
prostorach (dolni zavazadlovy prostor, piip. prostor ptipojného vozidla).

Provozovani tohoto spoje NAD se nebude fidit predpisem CD D2, nybrz bude
zakomponovan v predpise D 7/2, ktery bude o tuto pasaz rozsiten.

Autobus bude vyhradné provozovan externim dopravcem, ktery bude vybran
na zakladg vybérového fizeni ve vefejné soutézi. Ridi¢ nebude mit pravo prepravni kontroly,
protoZze kontrola jizdnich dokladi bude provadéna jiz pied nastupem do vozidla odborné
zpisobilym zaméstnancem ur¢enym provozovatelem drazni dopravy.

Tento spoj NAD se po odjezdu déale nebude tidit GVD. Trasa tohoto spoje NAD
bude stanovena ve vylukovém rozkazu.

V ptipadé, Ze se bude jednat o zastavujici spoj v nacestné stanici, budou cestujici
informovani stanicnim rozhlasem o volné kapacité tohoto autobusu. Tu bude povinen hlasit
povéieny zaméstnanec vychozi stanice vlaku, a to do ZST, kde spoj bude zastavovat. Volna
kapacita bude zjisténa odborn€ zpusobilym zaméstnancem ve vychozi stanici, a bude

k ni pfiten pocet vystupujicich cestujicich v nacestné stanici autobusu NAD.
2.44 Pozadavky zdkaznika osobni dopravy - cestujiciho

Pozadavky zadkaznikdi mohou byt velice rozmanité. Zakaznikovi jde o poskytnuti
co nejvyssi urovné poskytovanych sluzeb a to jak v osobni, ¢i ndkladni doprave.

Zakaznik nevnima vyluku jako ostatni zainteresované subjekty, neuvédomuje si,
ze vyluka ma za cil jeho plnou spokojenost s nabizenymi sluzbami. Chape ji jen jako nutné
zlo, které pti kazdodennim Zivoté zpiisobi jemu i jeho okoli spoustu neptijemnosti. Pozadavky
zakaznikli by se ve valné mife méli shodovat s pozadavky provozovatele drazni dopravy,
ovSem tomu tak Casto nebyva. Provozovatel drazni dopravy se snazi maximalizovat zisk
1 za cenu niz§iho komfortu zakaznika. Zakaznik naproti tomu pozaduje co nejkvalitnéjsi
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dali shrnout do nasledujicich bodi:

e vylukovou ¢innost provadét mimo dobu, kdy je osobni doprava ve Spicce,

e minimalizovat dopady na uzivatele (zpozdéni, nepravidelnosti v dopravé, odieknuté
vlaky, zmény v fazeni souprav),

e zvysit pocet autobusit NAD, pokud se bude jednat o dalkové autobusy (aby kazdy mél
své misto), nebo vyuzivat spiSe autobusy MHD s vyssi kapacitou,

e nepiendset zpozdéni zpisobené vylukou na dalsi vlakové spoje,

e kompenzovat zdkaznika nuceného vyuzit ndhradni autobusové dopravy (napft. kavou ¢i

novinami zdarma).
2.4.5 Zékaznik — pfepravce

Piepravct se vylukova ¢innost dotyka jen z casti. Cena za piepravu je uctovana
dle kilometrovniku, ktery stanovuje tarifni vzdalenost bez ohledu na skutecné ujetou
Pokud se jedna o dlouhodobou vyluku, jsou nékladni vlaky vedeny po odklonovych trasach,
kde mohou vznikat problémy s kapacitou dopravni cesty, pti kratkodobych vylukach se ¢asy
odjezdii nakladnich vlaki mohou upravit podle potieby, aby bylo mozno s vlakem
do inkriminovaného tseku vjet bez nutnosti zdrZeni ve stanicich, kde vyluka tratové koleje

zacind, ptipadné konci.
2.4.6 Pozadavky zdkaznika nékladni dopravy — piepravce

Témto zakaznikiim nejde ani tak o kvalitu pfepravy co se tyka cestovni rychlosti. Jde
hlavné¢ o problematiku toho, aby byla zéasilka na mist¢ uréeni vcas. Tzn. v pifedem
dohodnutém case stanovené dodaci lhiitou stanovenou smluvnimi piepravnimi podminkami.

Pozadavky ptepravce jsou v nasledujicich bodech:

e Organizovat ¢asovou polohu denni vyluky tak, aby ndkladni doprava byla minimalné
dotcena,
e stanovit odklonové trasy v pfipadé nepretrzité vyluky tak, aby pifeprava byla co

nejrychlejsi,
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e nepiendset naklady vyplyvajici z odklonovych tras na piepravce,

e kompenzace za ptekrocenou dodaci lhitu.
2.4.7 Navrh kompenzaci pro piepravce

V ptipadé ze vznikne potieba pfepravy z mista ¢i do mista vylou¢ené¢ho vylukovou
¢innosti, nabidnout pifepravci kompenzaci tim, ze dopravce uhradi naklady spojené
s dopravou do mista nakladky, pfipadné¢ z mista vykladky, které je odliSné od obvyklého
mista nakladky (vykladky). Tyto néklady by pak ptesli na investora vyluky.

2.5 Zhotovitel projektu

Mize se jednat o fyzickou nebo pravnickou osobu, ktera zpracovany projekt
realizuje. Zhotovitelem je na zdkladé vyhlaseného vyberového fizeni vybran ten subjekt, ktery
nabidne nejlepsi nabidku, a to jak ekonomicky, tak ¢asové. Po vyhraném vybérovém fizeni se
uzavirda smlouva O dilo svlastnikem drdhy, ktery je zastoupeny manaZerem

infrastruktury — SZDC, s.o.
2.5.1 Pozadavky zhotovitele projektu

Zhotovitel projektu musi zarucit, ze nepiekro¢i stanovenou délku vymezenou
na dobu konani vyluky. Pfekrocenim lhlity vznikaji obrovské problémy pfii organizaci, jelikoz
na obdobi, o které je vyluka piekrocena neexistuje navod — VR. Proto zhotovitel projektu
musi fici, zda je konkrétni projekt v jeho moznostech a silach dokoncit vcas, popiipadé
doporucit prodlouzeni povolené délky praci. Pozadavky jsou opét shrnuty v nékolika

odrazkach:

e Zajistit bezpec¢nost pro pracovniky na trati, nejlépe uplnym omezenim dopravy,

e maximalizovat zisk,

e pracovat jen ve dne, kdy nemusi platit zaméstnanctim pfirazky za nocni,

¢ urcit dobu konani vyluku optimalné tak, aby se dala zvladnout s poctem zaméstnanct,

ktery firma aktualné ma.
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2.6 Srovnani poZadavki

Tabulka 1 Srovnani pozadavki

Subjekt ManaZer Provozovatel Zakaznik Zhotovitel
Pozadavek infrastruktury|  drahy dr. dopravy | cestujici pfepravce projektu

Zastaveni dopravy
Cena

Konani za nizkého provozu
Vy3ii koordinace
Doba konani

Dopad na zdkaznika
Odklony

Zpoidéni

NAD

Dodaci Ihita
Bezpectnost praci
Pracnost projektu

R R (R [Q[R[RX R (XK [&
R[R[X[X QR[] R[R[X[X
TRRRRRR[RRRXR
XXX RR[R[ARRX]R
RXE KRR LR[R[K
LRXERA KK KRS

Zdroj: autor
2.7 Dusledek rozdilnych pohledii

Fyzikalni zdkon Akce a reakce tika, ze kazda akce vyvola reakci. Toto tvrzeni se da
aplikovat i do této problematiky. Pfi planovani jednotlivych vylukovych akci je patrny stiet
z4jmu provozovatele drahy (drazni dopravy) a manazera infrastruktury. V soucasné dobé¢ jiz
jisty stupenn komunikace mezi témito subjekty existuje. V minulosti tomu tak ovSem nebylo.
Provozovatel drahy vi, Ze urcity tratovy tsek potfebuje jistou modernizaci a optimalizaci.
Vlastnik drahy, zastoupeny SZDC, s. 0. oviem nevyda potiebny kapital k této vyluce, protoze
tyto prostfedky nejsou vynakladany tam, kam je potieba a pravidelné, jsou rozdélovany velice
nerovnomérné a je zde vidét investovani do né€kdy zbyte¢nych projektil, které nemaji veétsi
opodstatnéni.

Je zfejmé, Ze spousta trati v majetku statu je velice ve $patném, dalo by se fici az
havarijnim stavu. V dnesni dob¢ se ovSem investuje hlavné do koridort a trati zapojenych do

sit¢ TEN-T. Je nutné, aby se prostiedky zacali rozdélovat i mezi trat¢ regionalniho vyznamu.
2.8 Navrh zlepSeni situace

Pii detailn€j$im pohledu na soucasnou situaci v zelezni¢ni dopravé a pii rozboru

soucasného stavu planovani a realizace vylukové Cinnosti na tratich spravovanych SZDC, s. o.
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se naskyta jako mozné feSeni Uprava zakona 266/1994 Sb. o drahach v platném znéni,
konkrétné § 23b a §23c.

Zakon by mél fesit jiz samotné pldnovani a ndsledné omezeni provozovani drahy
a drazni dopravy, stanovit prava a povinnosti investorskych utvari a to jiz v irovni MD CR.
V zdkon¢ by se mél v ivodni ¢asti ve vymezeni pojmil objevit pojem sankce. V soucasné
dob¢ je v zakoné povinnost provozovatele drahy hradit Skody dopravcim. Ovsem tyto Skody
vznikaji na zdkladé zdkonnych povinnosti — rozvoj a udrzba infrastruktury, které vyplivaji ze
Zakona o drahach. Je potifeba zménit Casové lhlty pro zvetejiiovani planovaného omezeni
provozovani drahy a drazni dopravy.

Déle pak upravit podminky vyhlasovani vybérovych fizeni na zhotovitele.
V soucasné dob¢ smi investor dle zdkona vyhlasit vybérové fizeni pouze za podminky, ze cely
projekt je pokryty dostateCnym investi¢nim kapitdlem a ma stavebni povoleni. Zah4jit tvorbu
investi¢nich plant v takovém predstihu pied vlastni uvazovanou realizaci investice, aby se dal
zkonstruovat nakresny jizdni fad 2 roky pted jeho platnosti.

Na zéklad¢ existence investi¢nich pland vytvofit dlouhodoby plan vyluk na obdobi
1 rok ptfed obdobim vlastni realizace. Dle dlouhodobého planu vyluk zkonstruovat takovy
jizdni tad, ktery bude obsahovat veskerd omezeni, jenz vylukova Cinnost obnasi, ktery se
v dostate¢ném &asovém predstihu predlozi MD CR a krajam, kteii bud’ stanoveny jizdni ¥ad
potvrdi, nebo jej zredukuji, ¢imz vznikne prostor pro piid€l tras dalSim provozovatelim
drézni dopravy.

Dale je zapotiebi shromazdit vSechny pozadavky a projednat kolizni body. Toto by
se pak stalo momentem konecné konstrukce sestaveného jizdniho fadu, ktery by zohlediioval
omezeni provozu stanoveného projektovou dokumentaci predpokladané stavby, véetné feSeni
dopadi na ptipojné vlaky, obéhy souprav a hnacich vozidel ptislusné trakce. Byl by jiz také
znam pocet volnych tras pro ostatni dopravce, taktéz by bylo mozné dopiedu stanovit
odklonové trasy. Timto by bylo umoznéno uptesnit moznosti dalSiho planovani udrzbovych
praci a pfipadnou nutnost upravy pozadovanych vyluk v dlouhodobém planu vyluk.

Provozovatel drahy poté na zédklad¢ konstrukce jizdniho fadu sestavi ro¢ni plan vyluk
a preda jej Draznimu Gfadu v Praze ke schvaleni a vydani Rozhodnuti o omezeni provozovani
drahy.

Roc¢ni plan vyluk se tak stava zédkladnim dokumentem pro konani vylukové €innosti
pro nasledujici obdobi a je tak podkladem pro tvorbu stfednédobych a kratkodobych plant
vyluk. Sttednédobé a kratkodobé plany by pak slouzili k zafazeni nutnych vyluk naptiklad pro
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odstranéni havarijniho stavu nebo nehodové udalosti. Pro naplnéni tohoto navrhu je zapotiebi,

aby:

e Piislu$na slozka SZDC, s.o0. zabyvajici se planovani idrZbovych praci povede katalog
tratovych usekd, v némz by byl sledovan pocet rekonstrukénich a udrzbovych vyluk,
pocet zavad a provozu na téchto usecich a z tohoto by tyto rekonstrukéni a tdrzbové
prace planovala,

e vylukové akce je nutné provadét ve vétSich celcich, tim je mysSleno nékolik
Zelezni¢nich stanic a mezistani¢nich usekl zaroven. S ohledem na mozZnosti tras NAD.
Svazanim né€kolika udrzbovych celki by mélo zlevnit rekonstrukéni prace, mimo jiné
diky mnozstevnim slevam pii objednavkach potiebného materialu. Na vétsi celky lze

vyhlasovat vybérova fizeni, kterd pak tuto stavbu jesté vice zlevni.
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3 PRIKLAD KONKETNIHO PLANU VYLUKY

K analyzovani konkrétniho planu vyluky jsem si vybral dlouhodobou nepietrzitou
vyluku na trati ¢. 170 Praha — Cheb, v tiseku Kozolupy (mimo) — Stiibro (mimo). Vylouceny

usek je znazornén na obrazku.
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3.1 Uel vyluky

Vyluka byla nafizena na zékladé¢ Zzadosti vrchniho piednosty SDC Plzen,
pro modernizaci tratového useku Kozolupy - Stiibro v ramci stavby Optimalizace traté
Plzen — Stiibro. Soucasti vyluky je vyluka tratové koleje, napétova vyluka trakéniho vedeni

a vypnuti zabezpecovaciho zafizeni.
3.2 Misto a doba konani vyluky

Vyluka je rozdélena do nékolika etap, které jsou ve VR oznaceny pismeny A — F.
Podrobny rozpis jednotlivych etap je uveden v ptfiloze BP. Z ¢asového hlediska nejdelsi
a nejnarocnéjsi je etapa A + D, kterd se podle planu ma konat od 7.3.2008 do 6.6.2008.
Po ni néasleduje etapa B + E stanovena na 6.6.2008 — 11.6.2008. Zbyl¢ etapy jsou v ¢asovém planu
zahrnuty do dob konani ostatnich etap. Dalo by se tedy fici, ze celd akce probihd v obdobi
od 7.3.2008 do 11.6.2008.

Etapa vyluky A+D v sob¢ zahrnuje modernizaci tratového useku Kozolupy (mimo)

az Stifbro (mimo) véetnéd ZST Plesnice, Piiovany a Vranov u Stifbra. Etapa B+E znamena
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dokonéeni druhé tratové koleje useku Kozolupy (mimo) az Piiovany (mimo) véetnd ZST

Plesnice a etapy C+F demontdz trakéniho vedeni.

3.3 Vliv vyluky na poptavku po dopravé

Vzhledem k rozsahu a celkové dobé konani nepfetrzité vyluky je patrnd zména

poptavky po zelezni¢ni dopravé v tomto useku, jak vyplyva z rozhovoru se zaméstnancem

GR CD. Interni data — séitani cestujicich, vzhledem ke své povaze, tzn. neuvefejnitelnych dat,

nebyla poskytnuta. Z rozhovoru byla patrnd zména poptavky minimalné o 1/3.
3.4 Nahradni autobusova doprava

e Zastavky NAD
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Obrazek 13 Zastavky NAD Zdroj: [8] s grafickymi Gpravami autora
Tabulka 2 Zastavky NAD
Cislo 1 2 3 4 5 6 7

Nahrazuje | Stfibro | Vranovu | Phovany | Pilovany | Piovany | PleSnice | Kozolupy

zastavku Stiibra zastavka obec

Zdroj: autor
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e Trasy NAD
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Obrazek 14 Trasy NAD Zdroj: [8] s grafickymi Gpravami autora

V obrazku je modfe znazornéna trasa pfimych autobusi, Cervené je znazornéna
odchylna trasa jizd autobusti zastavujicich pouze v Pniovanech a Plesnicich a cerné je

znazornéna odchylka vsude zastavujicich autobusti od Cervené trasy.
o Délky tras NAD

Délky tras jednotlivych autobusti byly zjiStény pozorovanim.

Tabulka 3 Délky tras NAD

Vsechny zastavky |40 km

Piiovany, PleSnice | 30 km
Ptimé 20 km

Zdroj: autor
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Pocty autobustt NAD v jednotlivych dnech

Tyto pocty jednotlivych autobusti byly zjistény pozorovanim pfimo na miste.

Tabulka 4 Pocty autobusi v jednotlivych dnech

den zastavky pocet
vSechny 20
pondéli | Pniovany, Plesnice 10
ptimé 104
vSechny 20
utery Piiovany, Ple$nice 8
piimé 104
vSechny 20
stteda | Pilovany, Plesnice 9
ptimé 122
vSechny 20
¢tvrtek | Piiovany, Plesnice 7
piimé 98
vSechny 20
patek Piiovany, Ple$nice 10
piimé 120
vSechny 16
sobota | Piiovany, Plesnice 7
pfimé 100
vSechny 15
nedéle |Pnovany, Plesnice 8
piimé 125
vSechny 131
suma Piiovany, Ple$nice 59
piimé 773
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3.5 Navrh NAD

Trasa je vedena od Zelezni¢ni stanice Frantikovy Lazné k budové ZST Praha hl. n.
Délka trasy je 177 Km a ptiblizna doba jizdy je 2,5 hodiny [9]. V soucasné dob¢ je mezi
ZST Frantiskovy Lazné a ZST Praha hl. n. zavedeno 5 part rychlikii a mezi ZST Cheb a ZST
Praha hl. n. 4 pary rychlika.

Toto opatieni by zlepSilo pohled na nepietrzitou vyluku cestujicich, kteti vyuzivaji

trasu vlaku v celé jeho délce. Tzn., vybiraji si konkrétni spoj z ditvodu komfortu piimého

spoje.
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Obrazek 15 Trasa ptimého autobusu NAD Frantiskovy Lazn¢ — Praha hl. n. Zdroj: [9]

3.6 Splnéni poZadavkii

Z pohledu manazera infrastruktury je zde splnén pozadavek na zastaveni veSkeré
dopravy, stejné¢ tak jako zpohledu zhotovitele projektu, tim je zajiSt€éna i bezpecnost
pracovnikl. Je zajisténa z mého pohledu pomérné¢ dobie nahradni autobusova doprava, ktera
je jednim z pozadavkl provozovatele drazni dopravy. Stejné tak jsou zajiStény odklonové
trasy pro nakladni vlaky, které jsou z Plzné vedeny odklonem pies Zatec. Neni zde oviem
optimalni délka konani vyluky z pohledu provozovatele drahy a drazni dopravy, ktery ma
zéajem na co nejkratsi vyluce.

Z pohledu zékazniki a dopadii na n¢, je vyluka vniméana s negativnimi dopady.
Doslo zde k razantnimu snizeni pfepravnich proudid. Vyluka nema dopad jen na cestujici,
kteti projizdéji inkriminovany usek, ale dopad mé mnohem vétsi rozsah. Vzhledem k tomu, Ze
ze sméru od Chebu jsou zavedeny ptimé rychliky do Prahy, pienési se tato zpozdéni vznikla

NAD v Plzni na ptipojné vlaky. Jiz zpozdény rychlik, ktery dale pokracuje ve sméru na Prahu
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a ma zpozdéni veétsi nez 20 minut pak ztrati ptipoj 1 v Praze hl. n. napt. smérem na Pardubice.
Timto je patrné, Ze neni mozné brat v iivahu jen cestujici, ktefi jsou nuceni nahradni dopravu
vyuzivat, ale je nutné brat v potaz i cestujici, kterych se vyluka dotyké jen takto nepiimo a je

nutné se zam¢fit i na jejich spokojenost, naptiklad garanci piestupnich vazeb.
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ZHODNOCENI A ZAVER

V Ceské republice je vsoucasné dob& feSena vylukova ¢innost jiz zakonem
¢. 266/1994 Sb., o drahéach, v platném znéni. Ustanoveni paragrafl, fesici vylukovou ¢innost
je nutné novelizovat, vyjmout cast, feSici Skodu zplusobenou dopravcim pii omezeni
provozovani drazni dopravy a nahradit jej pojmem sankce. Dale je nutné do tohoto zdkona
zakotvit i lhiity pro planovani vyluk a zarucit zménou zdkona i vyhlasovani vybérovych tizeni
na zhotovitele projekti, jelikoz v soucasné dobé tato problematika neni feSena idealné.

Je potieba zdiiraznit i potiebu vyieseni situace, s pfechodem slozek CD, a.s., které se
vylukovou ¢innosti zabyvaji, a to pod SZDC, s. o., ¢imz bude zaji§téno zlepSeni sou¢asného
stavu v planovani vyluk spadajicich do dlouhodobych plant. Co se tyka financniho zajiSténi
vylukové Cinnosti, je nutné, aby kapital nebyl ptid€lovan, tak, jako je tomu v souc¢asné dobé,
jelikoz tento zpisob je velice neefektivni a vyluky spiSe prodrazuje, a znemoziuje kvalitni
pripravu vylukovych rozkazl, které jsou pfipravovany v jisté ¢asové tisni. Vybérova fizeni
jak na zhotovitele projektu, tak na provozovatele nahradni autobusové dopravy nemuseji vzdy
vyhrat nejleps$i nabidky. pfi jiz zmiflované zméné legislativy by bylo mozné vypisovat
vybérova fizeni mnohem efektivnéji, jelikoz velké investicni akce by méli dopiedu urceny
termin kondni, bylo by mozné uz ve fazi pfipravy jizdniho fadu zajistit na Grovni kraji
nahradni dopravu posilenim pozadavki na autobusové linky. Tim by doSlo i1 ke zlevnéni
nakladli na ndhradni autobusovou dopravu, jelikoz by v tseku, ktery ma planovanu vyluku
nejezdilo tolik vlaki a tim by bylo zajisténo snizeni nakladi na NAD.

Dale je potieba se zamyslet nad spokojenosti zdkaznika. M¢la by to byt hlavni
priorita pro moderni obchodni spolecnost. Zakaznik pti dlouhotrvajicich omezenich piejde
na jiny druh dopravy, coZ je problém hlavné u individudlniho automobilizmu, jehoZ rozvoj je
potfeba zmirnit a ne jej posilovat tim, ze dojde kuzavieni nékolika Zelezni¢nich trati
a omezeni jest¢ vice usekl, nelze oCekavat spokojenost zakaznika z diivodu vznikajiciho

zpozdéni a ujizdéni ptipojl v prestupnich uzlech.
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PRI’LOHA 1: Grafy neprovedenych vyluk
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Obrazek 1 Pocet odfeknutych a zakazanych vyluk

Zdroj: [6]

Neprovedené vyluky celkem 2000-2007
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Obrazek 2 Neprovedené vyluky celkem 2000-2007

Zdroj: [6]



PRI’LOHA 2: Grafy piekrogenych vyluk

Pocet prekrocenych vyluk
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Obrazek 3 pocet prekrocnych vyluk

Zdroj: [6]

Pocet hodin prekroCenych pfri
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Obrazek 4 pocet prekrocenych hodin

Zdroj: [6]



PRiLOHA 3: Rozhodnuti 0 omezeni provozovéni drahy

DRAZNI URAD, WILSONOVA 300/8, 121 06 PRAHA 2 - VINOHRADY

C.,j. doslého dokumentu: 231/2008-O11 Vyfizuje: Ing. Jan Lehovec
¢.:3-155/08-DU/Le Telefon: 972241841

E-mail: lehovec@du-praha.cz
V Praze dne 7.2.2008 :

ROZHODNUTI

Drazni tfad, jako drani spravni tfad podle § 54 odst. 1 a § 55 zdkona & 266/1994 Sb.,
o drahich, ve znéni pozdg&jSich piedpisi,

rozhodl

podle § 23b odst. 2 a § 23c odst.1 zakona &.266/1994 Sb., o drdhich, ve znéni pozd&jSich
predpisti (d4le zdkon o drdhach) o

omezeni provozovdni drdhy

a to dildich &asti celostitnich a regionalnich drah z divodu modernizagnich, optimaliza¢nich,
rekonstrukénich, obnovovacich a udrZovacich praci, uvedenych v pilohdch ke Zprivé o plinu
vylukové &innosti na tratich prevozovanych €D, a.s. v roce 2008 &j.: 63746//2007-011 ze
dne 18.12.2007.

Provozovatelem celostitmi drihy a pFislu¥nych regiondlnich drah jsou Ceské drahy, a.s.
se sidlem Praha 1, Nabfezi L. Svobody 1222, PSC 110 15, identifika&ni &islo 70994226.

Toto rozhodnuti o omezenf provozovéni drihy se vyddvd na dobu urlitou a plati
do 31:.12.2008.

Podminky, za kterych miZe provozovatel omezit prov drihy:

1. Provozovatel drahy miZe omezit provozovani dréhy na jednotlivych tratich nebo jejich
gastech v rozsahu ro¢niho planu vyluk veetné vypnuti a rekonstrukee stani¢niho
a zabezpeovaciho zafizeni a rekonstrukce trak&niho vedeni pro rok 2008 v rozsahu a délce
uvedené v ptilohach ke Zpravé o planu vylukové &innosti na tratich provozovanych CD, a.s.
vroce 2008 &j.: 63746//2007-O11 ze dne 18.12.2007. O pfipadnych odchylkich musi
provozovatel drahy informovat formou oznameni podle § 23b odst.2 zakona o drahéch,
pokud omezeni narusi sjednany rozsah a Eetnost draZni dopravy DraZni tfad.

2. Pro vyluky, neuvedené v pfiloze ke Zpravé o planu vylukové &innosti na tratich
provozovanych CD, a.s. vroce 2007 &j.. 63746//2007-0O11 ze dne 18.12.2007 musi
provozovatel drahy poZiddat DraZni tdfad o rozhodnuti o omezeni provozovani drihy
v pfipadech, kdy se jedna o pfipady, kdy omezeni provozovani drahy nebo jeji G4sti narusi
sjednany rozsah a &etnost dopravy z divodd rekonstrukce drdhy nebo jeji &bsti podle
stavebniho povoleni.

3. Provozovatel drahy s omezenim provozovani drdhy na konkrétnim ° iseku drahy seznimi
viechny v tGvahu pfichazejici dopravce a to nejméné 21 dni pfed konanim vyluky nebo
vypnuti v pfipad&, Ze bude dopravce timto omezenim dotéen.

4. Provozovatel drahy ve spolupraci s dopravei musi v pfipadg, Ze bude naruSena dopravni
obsluznost pfisluiného regionu zajistit nahradni dopravu.
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34. Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, Praha 1, Nové Mésto, D1aZdéna 1003/7,
PSC 11000

Oduavodnéni

Provozovatel drahy, Ceské drdhy, a.s., se sidlem Praha 1, Nabtezi L. Svobody 1222, pozadal
Drézni ufad dne 11.1.2008 dopisem &.j.: 231/2008-011 podle § 23b a § 23¢ zakona o drahich
osouhlas k omezeni provozovani dil¢ich &asti celostatnich a regiondlnich drah z divodu
moderniza&nich, optimaliza&nich, rekonstruk&nich, obnovovacich a udrzovacich praci. Zadost
byla doloZena ,,Zpravé o planu vylukové &innosti na tratich provozovanych CD, a.s. v roce 2008
&.j. 63746//2007-011 ze dne 18.12.2007 véetné piiloh - roénim pladnem vyluk na rok 2008 podle
jednotlivych trati resp. vylukovych ramen. Zadost dale byla doloZena zipisem z projednéni RP
2008 se smluvnimi dopravci dne 13.12.2007 na GR CD, a.s.. Na zaklad® Zidosti bylo DraZnim
Gfadem zahdjeno ve vé&ci vydani rozhodnuti o omezeni provozovani dréhy spravni fizeni
Oznémenim o zahdjeni spravniho fzen &.j.: 3-1552/08-DU/Le ze dne 14.1.2008. Zarovei vyzval
castniky fizen k sd€leni svych stanovisek Usnesenim ¢&,j.: 3-155b/08- DU/Le ze dne 14.1.2008.
Utastnici fizen{ v jeho prib&hu nevznesli namitky nebo pﬁpommky Zprava o planu vylukové
ginnosti s pfilohami uloZena ve spisu Drazniho wadu &j.: 3-155/08-DUfLe, ev. &islo
OPD/2008/001 a dale jsou uvedeny na internetovych strankach provozovatele drahy.

ProtoZe Dré#ni vifad v priib&hu Fizeni neshledal dévody brinici vydéni rozhodnuti

o omezeni provozovin{ drihy, rozhodl zpiisobem uvedenym ve vyroku.

Poudeni téastniki
Proti tomuto rozhodnuti miZe idastnik fizeni podat podle § 81 odst. 1 zédkona &. 500/2004 Sb.,
spravni Tad, ve znéni pozd&jsich pfedpisi (dale jen ,,spravni fad*), odvolani, ve kterém se uvede
vjakém rozsahu se rozhodnuti napad4d a dale namitany rozpor s pravnimi pfedpisy nebo
nespravnost rozhodnuti nebo ¥{zeni, jeZ mu pfedchézelo, ve [hiit€ 15 dnii ode dne jeho ozndmeni
k Ministerstvu dopravy podanim udinénym u DraZniho ufadu. Odvolani se poddva v poétu 35
stejnopisti. Nepoda-li ulastnik fizeni potfebny pofet stejnopisdl, vyhotovi je na jeho naklady
DraZni Gfad. Podané odvolani mé v souladu s § 85 odst. 1 spravniho fadu odkladny G&inek.
Odvoléni jen proti odiivodnéni rozhodnuti je nepfipustné.

Rozdé&lovnik:
Do vlastnich rukou: (#castrici Fizeni)

Ceské drahy, a.s., Praha 1, Nébtei L. Svobody 1222, PSC/ 110 15

CD Cargo, a.s., nabtezi L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1

Connex Morava a.s., Ostrava - Moravska Ostrava, Vitkovicka 3056/2 PSC 702 00
DBV-ITL, sr.0., Kolm IV, Polepka 4, PSC 280 02

GJW Praha spol. s r.0., Praha 9 - Hloubétin, Mezitratova 137, PSC 198 00

IDS - Inzenyrske a dopravm stavby Olomouc a.s., Olomouc, Albertova 229/21, PSC 779 00
KLUB PRATEL LOKALKY, P.O. Box 15, 471 15 Kamenicky Senov *

KZC Doprava, s..0., Praha 9 — Kolodgje, Meinlinova 336, PSC 190 16

Lokalka Group, o.s., Rokycany, Plzefiska 334, PSC 337 01

10 LOKO TRANS s.r.0., Brno, Vofiskova 2, okres Brno-mé&sto, PSC 623 00

11. Mostecka uhelna a.s., Most, V.Reza&e 315, PSC 43467

—

0N E e
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PRiLOHA 4: Projekty financované z fondt EU

Nazev projektu | Prispévek ERDF | Celkové naklady stavby | Zahajeni | Ukonceni
Fond soudrZnosti
Optimalizace trati Plzen - Stiibro 0 3966 484 067 1V.06 1.09
Modernizace tratového tiseku Cervenka — Zabteh na Moravé 3204 744 000 3698000000 | VIILOS X.08
Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, pilotni projekt Pofi¢any - Kolin 235200 000 311128 224 1V.05 X.08
Optimalizace tratového tseku Zabieh na Moraveé - Krasikov 2 328 954 048 3633292736 V.04 1.07
Fond ISPA
Modernizace tratového useku Zaboii — Prelouc 875996 160 2108 837 504 X11.02 X.04
Optimalizace tratového tseku Usti nad Orlici — Ceska Tiebové 457 602 560 957 523 200 VIL.02 11.04
Strukturalni fondy
Elektrizace tratového useku vé. PEU Satov - stétni hranice 105 268 788 171 675 749 X.06 X11.06
Vybudovani zelezni¢ni zastdvky Brno - Lesna 4618 752 19 697 082 1X.06 XI1.06
Rekonstrukce koleje Sokolnice - Chrlice, 3. stavba 46 028 837 76 714 728 1X.06 XI1.06
Elektrizace tratového useku zst. Ostrava hlavni nadrazi - zst Ostrava Kuncice 604 914 750 806 553 000 XL.05 X107
Modernizace zst. Hluboka nad Vltavou 67 075 500 89 434 000 X1.05 X.06
Zvyseni rychlosti Plzen-Ceské Kubice 193 649 250 258 199 000 1X.05 VI1.06
Rekonstrukce vyhybek zst. Kfizanov 42 445 500 56594 000 | VIILOS 11.06
Zvyseni rychlosti v iiseku Popelin-Pogatky Zirovnice na trati Veseli nad Luznici — Horni Cerekev 29 268 750 39 025 000 X1.04 VLO5
Zvyseni rychlosti v useku Cheb-FrantiS§kovy Lazné 67 753 500 90 338 000 X1.04 V.05
TEN-T
Modernizace zap.¢.zst.Praha hl.n., 2.¢4st, nést. I-IV 36 830 000 35873 000 111.07 1X.07
Studie tykajici se modernizace tratového useku Blazovice - Nezamyslice 66 700 000 135001 090 XI1.06 XI1.08
Studie tykajici se rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu v Breclavi 37700 000 80011 000 X1.06 VILO7
studie tykajici se optimalizace tratového useku Mosty u Jablunkova - Bystfice nad OIsi 69 600 000 0 X.06 VIL.O7
Projekt stavby Modernizace trati Votice-BeneSov u Prahy 0 0 1X.06 111.08
Studie modernizace trati v useku Hostivai -Praha hlavni nddrazi a modernizace jeji zdpadni ¢asti 0 0 VIL.06 111.08
Zhotoveni izemng technické studie stavby Usti nad Orlici-Chocei, nova trat 44 370 000 89 088 000 VIL06 XI1.08
Projekt stavby Modernizace zelezni¢ni trati Rokycany-Plzen 85202 000 189 820 100 111.06 X1.07
Technické a ekonomické studie useku Horni Dvofisté - Ceské Budgjovice traté Praha - Linec 28 000 000 53 000 000 111.06 XI1.07
Ptipravna dokumentace Modernizace trati Praha - Kladno s pfipojenim na leti§t¢ Ruzyné - I.Etapa 28 000 000 0 111.06 111.08
Optimalizace tratového tseku Bieclav — statni hranice CR/SR 160 000 000 1638412974 XI1.04 XL1.06
Celkem 8 819 922 395 18 504 702 454

Zdroj: www.szdc.cz
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http://www.szdc.cz/Fondy/index.php?art=8&project=5
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http://www.szdc.cz/Fondy/index.php?art=8&project=11
http://www.szdc.cz/Fondy/index.php?art=8&project=12
http://www.szdc.cz/Fondy/index.php?art=8&project=13
http://www.szdc.cz/Fondy/index.php?art=8&project=9
http://www.szdc.cz/Fondy/index.php?art=8&project=35
http://www.szdc.cz/Fondy/index.php?art=8&project=38
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http://www.szdc.cz/Fondy/index.php?art=8&project=37
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http://www.szdc.cz/Fondy/index.php?art=8&project=1

Jizdni tad: 2007/2008

PﬁiLOHA 5: Rozkaz o vyluce:

Ceské drahy, a.s. Jizdni fad 2007/2008
RCP Plzen V Plzni dne 21.02.2008

C.j.: 2222/2008 - O11/PLZ
Véc: Vyluky z diivodu optimalizace trat’ového useku Kozolupy - Stfibro

Zpracovatel:
Miloslav Vanis, hlavni zpracovatel tel.: 972 524 576 e-mail: vanis@gr.cd.cz

ROZKAZ O VYLUCE C. 9314

Adresati:

UZST: Plzei, Karlovy Vary, Beroun, Praha hl.n.
DKYV: Plzen

SDC: Karlovy Vary

Na védomi:

GR CD Praha: O 11/7,0 11 - URMIZA, O 12, 0 13/5, 016
RCP: Plzei, Praha, Usti nad Labem

KCOD: Plzen, Karlovy Vary, Praha

VDOD - RCVD: Plzen, Karlovy Vary, Praha

CD Cargo: Praha, PJ Plzen, Usti nad Labem

RIBZD: Plzei

CD - Telematika a.s.: Praha, Regionalni zastoupeni Plzeft
SZDC s.o.: Praha, Stavebni sprava Plzen

SZE: Hradec Kralové

OPT: Olomouc

Dopravni kontrolor: Ing. Vondracek Josef, RCP Plzen

Zaznam o zménach

Zména ROV

cislo

&.j. ucinnost od opravil dne podpis
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Jizdni tad: 2007/2008

Ukel vyluky:

Pro modernizaci tratového useku Kozolupy - Stfibro v ramci stavby Optimalizace traté Plzen - Stiibro,
na zakladé zadosti vrchniho piednosty SDC Plzen, natizuji vyluku koleje, napétovou vyluku trakéniho
vedeni a vypnuti zabezpecovaciho zafizeni.

1. Misto vyluky:

ETAPA A:

Vyloudi se:

a) kolejove

1. tratova kolej Kozolupy - Plesnice do km 364,300,

2. trat'ova kolej Kozolupy - Plesnice,

ZST Plesnice 1,2,3 SK,

1. tratova kolej Plesnice - Piiovany,

2. trat'ova kolej Plesnice - Piiovany od km 367,900

7ST Piiovany 1,2,3,4 SK,

tratova kolej Phovany - Stiibro véetné celé ZST Vranov u Stiibra ,

ETAPA B:
Vyloudi se:
a) kolejove
2. tratova kolej Kozolupy - Piiovany

ETAPA C:
Vylouc¢i se:
a) kolejove
tratova kolej Piovany - Stifbro véetné celé ZST Vranov u Stiibra

ETAPA D:

Vylouc¢i se:

b) napétove

1. tratova kolej Kozolupy - Plesnice do km 364,300 ,

2. tratovéa kolej Kozolupy - Plesnice

ZST Plesnice 1,2,3 SK,

1. tratova kolej Plesnice - Pniovany,

2. tratovéa kolej Plesnice - Piiovany od km 367,900 ,

ZST Phovany 1,2,3,4,6 SK,

tratova kolej Piovany - Stifbro véetné celé ZST Vranov u Stiibra

ETAPAE:

Vyloudi se:

b) napétove

2. tratova kolej Kozolupy - Piovany

ETAPA F:

Vyloudi se:

b) napétove

tratova kolej Piovany - Stifbro véetné celé ZST Vranov u Stiibra

2. Doba konani vvluky:

ETAPA A:

Nepretrzita vyluka

a) zacatek vyluky koleje 07:45 hodin - 1. den nepfetrzité vyluky
b) konec vyluky koleje 20:00 hodin - 92. den nepfetrzité vyluky
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Jizdni tad: 2007/2008

ETAPA B:

Nepftetrzita vyluka

a) zacatek vyluky koleje 20:00 hodin - 1. den nepfetrzité vyluky
b) konec vyluky koleje 20:00 hodin - 6. den nepietrzité¢ vyluky

ETAPA C:

Vicedenni vyluka

a) zacatek vyluky koleje 06:40 hodin
b) konec vyluky koleje 18:20 hodin

ETAPA D:

Nepftetrzita vyluka

¢) zacatek vyluky napéti 07:45 hodin - 1. den nepfetrzité vyluky
d) konec vyluky napéti 20:00 hodin - 92. den nepfetrzité vyluky

ETAPA E:

Neptetrzitd vyluka

¢) zacatek vyluky napéti 20:00 hodin - 1. den nepfetrzité vyluky
d) konec vyluky napéti 20:00 hodin - 6. den nepfetrzité vyluky

ETAPAF:

Nepftetrzita vyluka

¢) zacatek vyluky napéti 06:40 hodin - 1. den nepfetrzité vyluky
d) konec vyluky napéti 07:40 hodin - 4. den nepftetrzité vyluky

3. Neobsazeno.

4. Stanice urcena k zahdjeni, pi‘erusSeni a ukonceni vyluky:

ETAPA A, C:
K zahéjeni, pferuseni, ukonceni vyluky je urena ZST Pnovany.
Prosttedky ND objedna KCOD Plzen

ETAPAB,D,E, F:
K zah4jeni, pferuseni, ukonceni vyluky je urena ZST Pniovany.
Prostfedky ND nebudou objednany.

5. Rozsah provadénvch praci:

Vyluka A+D: modernizace trat’.useku Kozolupy (mimo) az Stfibro (mimo) v¢etné zst. Plesnice,
Pilovany a Vranov u Stiibra.

Vyluka B+E: dokonceni TK 2 trat’.useku Kozolupy (mimo) az Piiovany (mimo) vcetné Zst.Plesnice.

Vyluka C+F: demontaz TV

Objednavatel vyluky je povinen zajistit, aby odpovédny zastupce objednavatele vyluky, vedouci praci
a zaméstnanec pro fizeni sledu (vCetné piipadné ustanoveného organizacniho zastupce zhotovitele)
m¢li kvalifikaci danou predpisem CD D 46.

Predpokladané datum konéni vyluky:
etapa A +D: 7.3.-6.6. 2008

etapa B+ E: 6.6.-11.6.2008

etapa C+F: 4.3.,5.3.,,6.3. 2008
etapa F: 4.3.-7.3.2008
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Jizdni tad: 2007/2008

Vyélenéni staniénich koleji:

Pro odstaveni Zelezni¢nich kolejovych vozidel objednavatele vyluky a zhotoviteld pouzitych pii

vyluce jako bezplatné uzivani koleji v ramci zafizeni stavenisté jsou vyclenény tyto stani¢ni koleje:

e 40. stani¢ni kolej v ZST Plzeii hl.n. v celé uzite¢né délce (640 m) v ZST Plzei hl.n. ve dnech 4.1. -
6.3.2008,

e 5. stani¢ni kolej v ZST Plzen-Kiimice v celé uziteéné délce (781 m) ve dnech 4.1. - 6.3.2008,

e 2. a 6a staniéni kolej v ZST Phovany v celé uziteéné délce po dohodé jen na dobu nezbytné
nutnou na piipadné sefazeni mechanizace pied odjezdem a naopak po navratu z trati pred
odstavenim ve dnech 4.1. - 6.3.2008,

e 4 stani¢ni kolej v ZST Vranov u Stifbra v celé uzite¢né délce (94 m) ve dnech 4.1. - 6.3.2008,

e 6. stani¢ni kolej v ZST Stiibro v celé uziteéné délce (321 m) ve dnech 4.1. - 6.3.2008,

e 8. stani¢ni kolej v ZST Stiibro v celé uzite¢né délce po dohodé jen na dobu nezbytné nutnou
na piipadné setazeni mechanizace pted odjezdem a naopak po navratu z trati pred odstavenim
ve dnech 4.1. - 6.3.2008,

e 5. staniéni kolej v ZST Stary Plzenec v celé uzite¢né délce (630 m) po dohodé jen na dobu
nezbytné nutnou, pokud mozno pouze v denni dobé, kdy je pfitomen dozorce vyhybek (piipadné
vymetani sn¢hu), na pripadné sefazeni mechanizace pfed odjezdem a naopak pii piijezdu pied
odstavenim ve dnech 4.1. - 6.3.2008.

Druh pouZité mechanizace:
EDK 750, ASP, PUSL, LOKO, Sa vozy, CHOPERY, DUMCARY, MUV 69, BAGRY,
VALCE, NAKLADNI AUTA, DOZERY, montaZni plo§inové souprava EZ aj.

Obsazeni koleji mechaniza¢nimi prostiredky (zst, ¢. koleji, od-do):

ZST Piovany kolej ¢.6a 3.3.az 15.6.2008

7ST Plzen-K¥imice kolej ¢€.5 3.3.az 15.6.2008

ZST Plzett kolej ¢.40,38 3.3. a2 15.6.2008

7ST Stiibro kolej ¢.6 3.3.az15.6.2008

ZST Stary Plzenec kolej ¢.5 po dohod¢

Trasy vlaki pro stavbu:

Stérk Plzen hl.n.- Piiovany

Vyziskany material Pniovany - Stary Plzenec

Vyhybky Prostéjov - Plzeil hl.n.-Piiovany

Trak¢ni stozary Vlkov u Ti$nova - Brno - Ceské Tiebova - Plzen hl.n.-Piiovany.

Trak¢ni stozéry Velky Osek - Praha - Plzeii hl.n.-Piiovany.

6. Opatieni pro provozovani drahy:

Provozovani drazni dopravy bude béhem jednotlivych vyluk zcela zastaveno:

- v etapé A v tratovém useku Kozolupy - Stiibro,

- v etapé B ve 2 TK v tratovém useku Kozolupy - Piiovany,

- v etapé C v tratovém Gseku Piiovany - Stiibro véetné celé ZST Vranov u Stiibra.

Na vyloucenou kolej nesmi byt dovolena jizda zadného vlaku, PMD ani posunového dilu, s vyjimkou
jizd zZelezni¢nich kolejovych vozidel pouzitych pii vyluce jako PMD nebo posun na vylou¢enou kole;j.

Opatieni pro obsazeni ZST pohotovostnimi vyprav&imi:
ZST Stiibro musi byt po celou dobu vyluky obsazena pohotovostnim vypravéim a pfedana na piimé
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ovladani.

ZST Vranov u Stiibra nemusi byt béhem vyluky obsazena pohotovostnim vypravéim, v piipads

neobsazeni bude postupovano dle ¢lanku 196 piedpisu CD D 46. Bude-li viak béhem nékteré vyluky

ZST Vranov u Stifbra obsazena pohotovostnim vypravéim a predana na ptimé ovladani bud’ na zadost

objednavatele vyluky nebo z jiného diivodu, nez je probihajici vyluka, plati nasledujici opatieni:

e ZST Vranov u Stifbra musi byt obsazena pohotovostnim vypravéim a pfedana na p¥imé ovladani
po celou dobu vyluky (pfedani stanice na mistni ovladani se musi uskutecnit pied vylukou,
opétovné predani stanice na dalkové ovladani smi byt uskute¢néno az po vyluce),

e 7ST Piiovany zahaji a ukon¢i vyluku pouze v useku Piiovany - Vranov u Stifbra (mimo),

e 7ST Vranov u Stiibra zahaji a ukonéi vyluku v Giseku Vranov u Stiibra (véetné celé ZST) Stiibro,

e pii zahajovani a ukonovani vyluky bude postupovano dle piilohy &. 14 k piedpisu CD D 7/2,
0OZOV bude s pohotovostnim vypravéim ZST Vranov u Stiibra komunikovat telefonicky ze ZST
Piiovany a bude provadét pisemné zapisy o moznosti zahajeni vyluky a o sjizdnosti a volnosti
koleje v celém vylouceném tuseku pouze v telefonnim zapisniku a dopravnim deniku dle ¢l. 440
predpisu CD D 2 vypravéiho ZST Phiovany.

6.1. Dopravni a prepravni opatieni:

b) v nakladni dopravé

Opatreni v nakladni dopravé:

Etapa A:
Vlakotvorné opatieni od 18,00h dne 6.3. do 6,00h dne 6.6.2008:

ZST Plzeii hl.n.:

zrus$i relace Plana u M.L. a Mar.Lazné - odfeknéte vlaky Pn 68700 v useku Plzen hl.n. - Plana u M.L.
a Pn 68702 v useku Plzen hl.n. - Stiibro

tvoti skupinovou relaci Cheb a piech s naplni rel.¢isel:

sk 1: 710/18-22,28,30,32,711-713,5444

sk 2: 714,715

odvoz vlaky Pn 68710 (odj.v 1:10 hod.) a Pn 68712 (odj.v 15:20 hod.) trs Zatec

e Mn 88020 jede jen v useku Plzen hl. n. - Kozolupy,v ZST Kozolupy oto&i na Mn 88021
odjezd s naskokem cca v 15:50 hod.
® Mn 88372/88373 Piiovany - Cebiv odieknéte bez nahrady.

ZST Cheb:
tvofti relaci Plzen a ptech s naplni rel.¢isel 706-710,710/10,11,716-726,5410,5411.5442
vlaky Pn 67811 (odj.v 1:48 hod.) a Pn 67813 (odj.v 19:53 hod.)
odieknéte vlaky Pn 67801 v celé trati a Pn 67803 v tiseku Stfibro - Plzen hl.n.
zat€z rel.Cisel 710/18-22,28,30,32 odesila do Plané u M.L.
vlak Pn 67803 tadi do skupin:
sk 1: Nst Svojsin,Stifbro (pouze v §,&,=)

sk 2: Plana u M.L. a odb

® zitéZ pro ZST Svojsin a Stifbro je ponechana v ZST Cheb a v ¥,&, je fazena do Pn 67803 za
HV jako sk 1
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ZST Sokolov:

dopliiuje zatéz rel.éisel 706-710,710/10,11,716-724,726,5410,5411,5442 do vlakti Pn 67811 (odj.v
3:18 hod.) a Pn 67813 (0dj.v 21:03 hod.)

odesila zat€z rel.Cisel 710/18-22,28,30,32 do Chebu

ZST Karlovy Vary:

dopliuje zatéz rel.éisel 706-710,710/10,11,716-724,726,5410,5411,5442 do vlakti Pn 67811 (odj.v
4:12 hod.) a Pn 67813 (odj.v 22:04 hod.)

zajisti odstaveni skupiny 2 z Pn 68710 (piij.v 7:57 hod.) a Pn 68712 (piij.v 22.34 hod.)

odesila zaté€z rel.Cisel 710/18-22,28,30,32 do Chebu

ZST Most: odesila zat&z rel.&isel 710/18-22,28,30,32 do Chebu

ZST Ceska Trebova: odesild zatéz rel.¢isel 710/18-22,28,30,32 do Mostu

ZST Praha Libeti : odesila zat&7 rel.¢isel 710/18-22,28,30,32 do Chebu

ZST Marianské Lazné: odesilaji do Chebu zatéz vlaky Pn 68702 a Mn 88700, ktera je pravidelng
odesilana do Plzné.

ZST Pland u MLL. :

e Pn 67803 vedte v §,&," v trati Pland u M.L. - Stifbro s manipulaci v ZST Svojsin s
lokomotivou nezavislé trakce a s posunovou &etou od staniéni zalohy ZST Pland u
Marianskych Lazni (odj.cca v 12:00 hod.). V ZST Stiibro oto¢i zpét na vlak Pn 68702 , Plana
u M.L. pfijezd cca ve 14,00 hod.

® Pn 67831 odieknéte v useku Plana u Marianskych Lazni - Plzeni hl.n., v Plané u Marianskych
Lazni otocCi na zpozdény Pn 68700, ktery odveze zbytek zatéze.

e Dodrzte véasny odjezd Pn 68702 (prav.odj.v 15:17 hod.) z diivodu manipulace v ZST
Marianské Lazné a véasném dojezdu do ZST Cheb (prav.piij.v 17:17 hod.) ,protoze HV oto¢i
na Pn 67831 (prav.odj.v 18:12 hod.)

Posledni den vyluky (6.6.2008) vedte vlak Pn 67831 dle GVD a PV.

Provozni pracovisté Plzeii pozada Provozni jednotku Plzeii o vydani ZANu pro ZST Phiovany, Trpisty ,
Cebiv a vyrozumi piepravce o zménach obsluh.

Etapa C:

Pn 67803 vycka ukonceni vyluky ve Stiibfte.

Pn 68702 vezte z Plzné zpozdény (cca v 18:00 hod.) s priptezi lok nezavislé trakce do Stiibra.Z
Kozolup po skonceni vyluky, pobyt v Plané u M.L. minimalizujte z divodu vcasného dojezdu do
Marianskych Léazni (obsluha pracuje do 22:00 hod.)

Dne 5.3.2008 Mn 88020 otoci v Kozolupech na Mn 88021 s naskokem,Kozolupy odj cca v 15,50h.
Dne 4. a 6.3.2008 Mn 88020 ved'te z Plzné zpozdény, Plzen hl.n. odj cca v 18,00h.

Dne 5.3 2008 odieknéte Mn 88372/88373 Piiovany - Cebiv.

Provozni pracovisté Plzen pozada Provozni jednotku Plzen o vydani ZANu pro stanice Trpisty a Cebiv
od 3.3.2008 a vyrozumi piepravce o zménach obsluh.
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7. Opatieni pro vypnuti napéti TV pro zajiSténi vvluky:
Vyjadtreni SDC - SEE Plzen:

e Prace budou probihat v blizkosti TV 25 kV.

eV prubchu demontaze TV nesmi byt ohrozen provoz na nevyloucené koleji.

e  Vypnuti TV a zajisténi pracovisté dle pfislusnych norem a predpisii provede na objednavku
zhotovitele SDC SEE Plzen , OTV Plana VM TV p. Koncelik tel. ¢. 9725 26436.

e Vedouci praci musi mit opravnéni na prace na elektrifikované trati. Ugastni - li se vyluky
pracovnici vice CPS, zodpovida vedouci praci zmocnény k zahajeni vyluky za pouceni vSech
téchto pracovnikl ve smyslu ,,B ptikazu" a nasledného ,,Zaznamu o pouceni".

e Pfi praci a pohybu osob a mechanismut v blizkosti trakéniho vedeni bezpodminecné dodrzujte
TNZ 34 3109 a v ni citovanych norem.

e Pii zahajovani vyluk pozaduje SDC SEE Plzeii ¢as dle rozsahu vylouceného tuseku na zajisténi a
predani pracoviste.

e Pfed ukoncéenim napét'ové vyluky musi zhotovitel zajistit pfipojeni vSech ukolejnovacich vodict a
zajistit bezpecnou a spravnou funkci zpétného vedeni trakéniho proudu.( zodpovida vedouci praci
zmocnény k zahéjeni vyluky )

e Vedouci praci musi umoznit pracovnikiim SEE pted ukoncenim vyluky dostatecny cas na sjeti TV
( podle rozsahu praci) a jeho upravu.

e Pfi zemnich pracich nenarusovat stabilitu zakladt trak¢nich stozart.

e Pfi pracich neposkozovat ukolejnéni a nezasypavat zaklady trakénich stozart.

e Veskeré tpravy vzniklé pti rekonstrukci TV, které maji vliv na napajeni TV a bezpecnost nahlasit
predem pracovnikim provozovatele, nebo elektrodispecerovi na tel. €. 9725 24109.

8. Upravy sdélovaciho a zabezpecovaciho zarizeni:

Vyjadteni SDC - SSZT Plzei:

Pii provadéni vylukovych praci je nutno dbat zvySené opatrnosti na neposkozeni
venkovnich ¢asti zabezpecovaciho zatizeni a kabelovych tras. Prace, pti nichz bude zab. zaf. a
kabelové trasy dotceny je nutno v dostate¢ném piedstihu projednat s odpovédnym zastupcem
SSZT. Konkrétni upravy zabezpecovaciho zatizeni budou feSeny v samostatném ROVZZ.

Vyjadteni CD - Telematika Plze:

K Vasi Zadosti o pripadném vyskytu naseho zarizeni v useku vyznaeném na mapé Vdm sdélujeme:

V misté vyznaceném na mapé se nachdzi telekomunikacni vedeni v majetku €D a.s. a CD-Telematika
a.s..

a) Na trakcnich stoZdrech je zavésen opticky kabel;
b) Zemni trasa ddlkového metalického kabelu DK Plzeri - Pland.

PonévadZ v soucasné dobé jiz probihd stavba ,Optimalizace trati CD Plzen - Stfibro” a s ni
souvisejici rozsahlé prelozky tel.siti,lze polohu téchto siti prokdzat pouze vytycenim na misté.

Vseobecné podminky:

1. Kabelové trasy maji vyhldSeno ochranné pdsmo podzemniho komunikacniho vedeni 1,5 m po
strandch krajniho vedeni v souladu s § 102 odst. 2. zdkona 127/ 2005 Sb. o elektronickych
komunikacich (ddle ZoEKo).
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V ochranném pdsmu podzemniho komunikacniho vedeni je dle § 102 odstavcl 3,4 ZoEKo zakdzdno
predevsim :

a) bez souhlasu jeho vlastnika nebo rozhodnuti stavebniho Urfadu provddét zemni prdce nebo
terénni upravy

b) bez souhlasu jeho vlastnika nebo rozhodnuti stavebniho ufadu zfizovat stavby Ci
umistovat konstrukce nebo jind podobnd zafizeni

¢) bez souhlasu jeho vlastnika vysazovat trvalé porosty

d) provddét takové Cinnosti , které by znemoZriovaly nebo podstatné znesnadnovaly pristup k
tomuto vedeni nebo které by mohly ohrozit bezpelnost a spolehlivost jeho provozu.
Takové Cinnosti je moZné vykondvat jen po predchozim souhlasu vlastnika vedeni.

Mezi podzemni komunikacni vedeni patfi dle § 104.,odstavec 11 mimo jiné také ochranné trubky
kabeld, vytyCovaci body podzemniho komunikacniho vedeni,kabelové oznacniky, patniky, nebo
sloupky urcujici polohu kabelovych soubort a zarizeni, kfiZovatky kabell s komunikacemi, drdhou,
vodnimi toky, polohové zmény trasy kabelu v obcich nebo ve volném terénu.

Pravnickd nebo podnikajici fyzickd osoba, kterd se dopusti sprdvniho deliktu dle §118 odst.1,
pismeno s) ZoEKo tim, Ze porusi zdkaz provddéni vyse uvedenych Cinnosti v ochranném pdsmu
kabelu,se vystavuje sankci. Za tento sprdvni delikt se uloZi dle §118 odstavec 13, pokuta do
2mil.Kc.

5. Fyzickd osoba, kterd se dopustila prestupku dle §120 odst.1, pismeno i) ZoEKo tim,Ze porusila

zdkaz provddét Cinnosti v ochranném pdsmu kabelu se vystavuje sankci. Za tento prestupek se
podle §120 odstavce 1. uloZi pokuta do 100tis.Kc.

Podminky upresnujici realizaci :

1.

Majitel, sprdvce, provozovatel, dohled a udrzba kabelovych siti CD-Telematika a.s. (ddle jen
CDT) trvd na dodrZeni vSech vyse uvedenych zdkonnych (vSeobecnych) podminek ve smyslu ochrany
kabelovych siti v majetku CD a.s., SZDC s.o., CDT a.s., MV-CR na stavbé.

Pred zahdjenim stavebni cinnosti v ochranném pdsmu podzemniho komunikacniho vedeni je
proto nutné provést vytyceni kabelové trasy na stavenisti ( vytyCeni na objedndvku
provede servis kabelovych siti CD-Telematika a.s., Purkyriova 22, 306 02 Plzeri, tel.: 972 522
646.) Objednavatel si k vytyleni pripravi koliky, prip. reflexni barvu (dle terénu) na samostatné
vyznaceni poZadovaného useku kabelové trasy v terénu.

Pokud bude vytyceni provedeno v blizkosti Zelezni¢ni traté CD, doporucujeme do objedndvky uvést
Zeleznicni kilometr tratového Useku. Pro snazsi administrativu do objedndvky ddle uvddéjte -- své
telefonni cislo, Cislo jednaci a datum vyddni tohoto vyjddreni. Objedndvku je moZné zaslat také
faxem na Cislo 972 524 601.

CDT a.s. servis kabelovych siti zajisti na objedndvku také technicky dozor pro ¢innosti provdadéné v
ochranném pdsmu komunikacnich vedeni a to po celou dobu stavby.

Stavebnik (investor, nebo podzhotovitel) je povinen zaslat pisemnou informaci na servis
kabelovych siti CDT a.s. o zahdjeni zemnich (stavebnich) praci dotykajicich se kabelovych tras
nejméné 3 tydny predem.

Stavebnik si k zahdjeni zemnich praci miZe vyZddat aktualizovany polohopis kabelové trasy.
Tento polohopis bude poskytnut v omezeném rozsahu a pouze pro pracovné dotceny usek trasy.

Podminky pro provedeni zemnich praci :

1.

Zemni prdce provddéné v ochranném pdsmu komunikacnich kabel( budou provddény vyhradné
bez pouziti mechanizace.
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V pfipadé obnaZeni kabelli v trase je béhem stavby nutné zajistit jejich ochranu proti zcizeni a
poskozeni treti osobou. Tuto ochranu je povinen zajistit ten kdo kabely v trase odkryl za
soucinnosti s investorem stavby.

V pripadé obnaZeni kabelli v trase je béhem stavby nutné zajistit jejich mechanickou ochranu
(kabelové Zlaby, vrapované trubky , nebo ochranné trubky HDPE). Pfed zdhozem je nutné hutnit
podkladové vrstvy, fresit kabelové loZe prosdtou zeminou nebo piskem. Nad ochranné prvky
trasy poZadujeme - dle normy- vZdy poloZit vystraznou folii barvy modré.

Provedenim zemnich praci nebo terénnich uprav nesmi dojit ke zméné hloubky uloZeni
podzemnich komunikacnich vedeni a zafizeni.

Pokud bude trasa kabelli pojiZzdéna stavebni mechanizaci nebo bude na stavenisti nutné zridit
provizorni dopravni komunikaci, je nutné zajistit odpovidajici ochranu kabeli a ochranu
kabelové trasy dle platnych norem. Ndvrh Feseni provizorni nebo definitivni ochrany je nutné
jako zcela samostatnou &dst nechat odsouhlasit servisem kabelovych siti CDT a.s.

Na trasdch podzemnich komunikacnich vedeni nesmi byt umisténa sloZisté nebo mezideponie
materidlu (ani materidl( sypkych), zfizeno zarizeni stavenisté nebo odstavovdna stavebni
technika.

Startovaci jamy protlaki musi respektovat ochranné pdsmo komunikacnich kabeld.  Pod
stérkovym loZem kolejového télesa jsou kabely zataZeny do ochrannych trubek s minimdlnim
krytim 1,5m pod niveletou koleje , pro presnéjsi zjisténi polohy je nutné provést zemni
sondy. Pri provaddeéni protlaki pod kabelovou trasou je nutno rovnéZ dodrZet ochranné pdsmo
komunikacniho kabelu.

Podminky pro realizaci preloZek, preklddek a dalsich manipulaci s metalickymi nebo optickymi kabely

1.

Pro pripad nevyhnutelnosti fesit ochranu kabelli zménou trasy (preloZkou nebo preklddkou)
poZadujeme , aby realizace byla komplexné zajisténa v souladu se zdkonem - investorem
dané stavby. (Tzn. preloZka je financovdna tim kdo jeji provedeni svoji Cinnosti vyvolal ).
KaZdé preloZzeni nebo manipulace s kabelovou délkou musi mit zpracovanou realizacni
dokumentaci kterd bude predem projedndna a schvdlena servisem kabelovych siti (SKS) CDT a.s.

Projektovou dokumentaci je s SKS - CDT a.s. nutno pfedem projednat i v pripadech, kdy se jednd
o stavebni Upravy v tésné blizkosti ochranného pdsma kabelovych tras.

Pokud dojde stavebni Cinnosti k dotceni, soubéhu nebo kriZovdni nasich kabelovych tras s podz.
komunikacnim vedenim, pripadné dalsimi podzemnimi fady, je vZdy nutno vychdzet z platnych
norem pro prostorové uspordddni siti, kriZzeni komunikacnich vedeni s dopravni komunikaci,
vodnim tokem, kabelem vvn atd. atd. v souladu s §101 zdkona 127/2005 Sb. ZoEKo.

Zdverecnd ustanoveni vydaného vyjddreni :

1.

Za pfedpokladu zapracovdni vyse uvedenych podminek souhlasi CDT a.s. podmine¢né jako servisni
organizace a majitel zarizeni s realizaci dané akce.

Toto vyjddieni nenahrazuje stanovisko Stavebni spravy - SZDC s.o0. , SDC - CD a.s., nebo ostatnich
provoznich dtvara CD a.s. Toto vyjddieni mize byt pouZito v plném zneéni k vyddni souhrnného
stanoviska SDC - CD a.s. k projektované stavbé.

NedodrzZeni uvedenych podminek vyjadrfeni muiZe byt v nékterych pfipadech klasifikovdno jako
,umyslné poskozovadni cizi véci", ,,poskozeni provozu obecné prospésného zarizeni" nebo ,,ohroZeni
bezpecnosti provozu celostdtni drdhy” .
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9. Zpravovani doprovodu vlaku:

Bez zpravovani

10. Omezeni rychlosti:

Béhem vyluky B bude v sousedni koleji omezeni rychlosti na v=50 km/hod.Doba a délka
omezeni bude uptesiiovana dps. Po ukonceni neptetrzitych vyluk bude rychlost stanovena dle
vysledkt hlavnich prohlidek.

11. Bezpecénostni opatieni:

Pti vSech vylukéach konanych dle tohoto rozkazu plati nasledujici bezpecnostni opatieni:

a) za umisténi varovnych navéstidel, navéstidel pro kryti vozidel, nadvéstidel pro kryti pracovniho
mista nebo vyloucené koleje a navéstidel pro pomalou jizdu odpovida OZOV,

b) za upozornéni zucastnénych zameéstnancti na vylukovou ¢innost odpovida OZOV,

¢) za zpraveni strojvedoucich pisemnym rozkazem ve stanovenych piipadech o okolnostech, za
které odpovida, je zodpovédny vypravéi ZST uréené timto rozkazem nebo predpisem CD D 2
ke zpravovani doprovodu vlaki,

d) za provedeni dalSich bezpe¢nostnich opatieni, kterd jsou stanovena pro jizdu nebo praci
specialnich vozidel podle piedpisu CD D 2/81, predpisu CD S 8 nebo TNP pro bezpeénost a
ochranu zdravi pfi praci, odpovida vedouci praci.

Pii viech vylukach konanych dle tohoto rozkazu jsou vichni zu¢astnéni zaméstnanci CD i CPS
povinni dodrZovat ustanoveni ptredpisti CDD1,CDD2,CDD 7/2,CD D 46, ustanoveni tohoto
rozkazu a ustanoveni ostatnich platnych internich predpistt CD a TNP. Pii vylukach nesmi dojit k
ohroZeni bezpecnosti drazni dopravy, ohroZeni cestujicich ani ohrozeni zaméstnancti CD a CPS
zucCastnénych na vyluce.

12. Ziizeni doCasnvch prejezdu:

nebudou zfizovany

13. Jina zavazna opatieni:

Vrchni prednostové UZST, DKV a SDC uvedeni jako adresati zajisti, aby s timto rozkazem byli pied
zahajenim vyluk podle n¢j konanych prokazatelné seznameni vSichni dotCeni zaméstnanci.

Tento rozkaz musi byt az do ukonceni v§ech etap vyluky ptedavan v predavce sluzby vedoucim
dispecerem RCP Plzei a ptfisluSnym provoznim dispecerem RCP Plzeii. Na pracovistich vypravcich
dotéenych ZST bude uschovan a predavan ve sbirce "Vyluky". Poté musi byt uschovan az do ukon&eni
platnosti jizdniho tadu 2007/2008.

Vyluky dle tohoto rozkazu smi byt konany teprve tehdy, az objednavatel vyluky obdrzi zmocnéni k
provedeni vyluky vydané zastupcem feditele odboru pro fizeni RCP Plzen.
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14. Prijem rozkazu:

Piednostové viech v zahlavi uvedenych OS CD (kromé OS CD, kterym je rozkaz dan na védomi)
potvrdi ihned pfijem rozkazu zameéstnanci RCP Plzen (spojenti tel.: 9725 24576, e-mail:
vanis@gr.cd.cz ).

Zastupce feditele odboru pro tizeni
RCP Plzen
Ing. Chaloupka Josef

Za spravnost:
Hlavni zpracovatel v. r.
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PRILOHA 6: Seznam rozdéleni trati hlavnich taht

Traté prvniho hlavniho tahu:

Dé&¢in statni hranice — Dé&in — Prostfedni Zleb — Dé&in hlavni nadrazi — Usti nad Labemhlavni
nadrazi — Hnévice — Praha hlavni nadrazi — Kolin — Cesk4 T¥ebova — Zabieh na Moravé —
Ptferov — Hranice na Moravé — Horni Lide4 statni hranice,

Dluhonice — Prosenice,

Hranice na Moravé — Polanka nad Odrou — Bohumin — Cesky Té&sin — Mosty u Jablunkova
statni hranice,

Polanka nad Odrou — Ostrava-Kunéice — Havifov — Cesky T&sin,

Détmarovice — Petrovice u Karviné — Karvina hlavni nadrazi,

odbocka Zavada — odbocka Koukolna,

Ceska Trebova — Brno hlavni nadrazi,

Brno hlavni nadrazi — Bieclav — Lanzhot statni hranice,

Breclav — Breclav statni hranice,

vybrané brnénské spojovaci drahy:

Brno-Horni Her$pice — Brno dolni nadrazi — Brno-Zidenice,

Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice,

vybrané prazské spojovaci drahy:

Praha-Liben — Praha-Vitkov vyhybna,

Praha-VysocCany — Praha hlavni nadrazi — Praha-Smichov,

Praha-VrSovice — Praha hlavni nadrazi,

Praha-Hostivai — Praha-Libef — Praha-Vysocany,

Praha-Béchovice — Praha-VrSovice — Praha-Vysehrad vyhybna,

Praha-Liben — (Rokytka vyhybka ¢. 1 odbocka) — Praha-Bubenec,

Praha Masarykovo nadrazi — Praha-HoleSovice-Stromovka,

Praha-Liben — Hrabovka — Praha hlavni nadrazi,

Praha-Vrsovice (sefad’ovaci nadrazi) — Praha-Kr¢ — Praha-Radotin,

Praha-VrSovice — Praha-Kr¢.

Traté€ druhého hlavniho tahu:

Cheb — Klasterec nad Oh¢i — Tiebusice — Retenice — Usti nad Labem zapad — Usti nad Labem-
Stfekov — VSetaty — Nymburk hlavni nadrazi — Kolin — Havlickdv Brod,

Dé&¢in hlavni nadrazi — (D&Ein -Prostiedni Zleb) — Dé¢in vychod — Usti nad Labem-Stiekov,
Bilina — UpoBliny — Trmice — Usti nad Labem zapad,

Cheb statni hranice — Plzen hlavni nadrazi — Beroun — Praha-Smichov,

Havlickav Brod — Brno hlavni nadrazi,

Pterov — Bieclav.

Traté tfetiho hlavniho tahu:

Plzeti hlavni nadrazi — Horazd'ovice piedmésti — Ceské Bud&jovice — (Horni Dvofi§té statni
hranice) — Veseli nad Luznici — Jihlava — Havlickdv Brod,

Praha-VrSovice — Tabor — Veseli nad Luznici — Ceské Velenice statni hranice,

Plzeti hlavni nadrazi — Domazlice — Ceska Kubice statni hranice,

Brno hlavni nadrazi — Nezamyslice — Pterov,

Brno hlavni nadrazi — Blazovice — Holubice,

Nezamyslice — Olomouc hlavni nadrazi,

Praha-Vysocany — Lysa nad Labem,

Velky Osek — Hradec Kralové hlavni nadrazi — Tynisté nad Orlici — Chocen,

Hradec Kralové hlavni nadrazi — Pardubice hlavni nadrazi.
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