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SOUHRN

Bakalaiska prace fesi modernizaci tratového useku z Hradce Kralové do Hnévcevsi ve dvou
variantdch. Vypracovany jsou také navrhy modernizace zastavek a mezilehlé stanice. Projekt
je zpracovan s ohledem na hospodarnost a ekologii.
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TITLE

Modernization of the track section Hradec Kralové - Hnévceves

ABSTRACT

Bachelor's thesis addresses the modernization of the track section of Hradec Kralove in
Hnévceves in two versions. The proposals are also developed for the modernisation of
intermediate stops and stations. The project is designed with regard to economy and ecology.
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1 Uvod

1.1 Cil projektu

Cilem studie je navrhnou varianty rekonstrukce tratového tseku Hradec Kralové - Hnévceves
na trati 041 Hradec Kralové — HnévCeves — Ostroméf — Ji¢in — Libuni — Turnov.

Je kladen duraz na to, aby zde byl minimalni poc¢et propadi rychlosti, rovnomérny tratovy
odpor, minimalni zasah do krajiny, co nejmensi vykopové prace a dopad na Zivotni prostiedi.
Dale pak vytipovat mista s nepfilis vhodnym konstrukénim feSenim a odstranit je.

Trat’ je nejkratSi Zelezni¢ni spojnici dvou krajskych mést Hradce Kralové a Liberce. Vede
pres Jic¢in, Hofice a Turnov, coz jsou nemala mésta. Trat’ 041 je o 19 km kratsi nez trat’ 030
(kterd je také spojnici Hradec Kralové a Liberce vedouci pfes Dvir Kralové nad Labem
a Semily), vSak pro nepiiznivé smerové a sklonové poméry je jizdni doba po ni podstatné delsi.
Trat’ 041 vede soub&zné se silnici 1/35, avSak je o 20 km delsi a tudiz cesta trva o 60 minut déle.
S piihlédnutim toho, ze je pfipravovand vystavba rychlostni komunikace R35 pro rychlejsi
spojeni Liberce a Hradce Kralové, mohla by se stat Zeleznice jesté¢ méné konkurence schopna.

1.2 Podklady projektu

wewvr

NejdtlezitéjsSimi podklady pii projektovani byly vykresy v papirové podobég, které mi
poskytli na SDC Hradec Kralové. Byly to tyto:
« Situace zst. VSestary v métitku 1 : 1000
« Podélny profil tratového tiseku Hradec Kralové — Hnévceves v métitku 1 : 1000 / 100
« Nakresny ptehled Zzelezni¢niho svrsku v méfitku 1 : 10000
Dale pak mapa dané oblasti v digitdlni podobé ze zeméméficského ufadu.
A v neposledni fadé fotodokumentace.

Stavajici parametry obloukd jsou uvadény v Gradech. PievysSeni stavajicich obloukl je
uvedeno za pomoci parametru Pn (pievySeni nejmensi), dnes se vSak nepouziva proto je u nove
navrzenych pouzité pievyseni Pd (doporucené).

1.3 Popis trati 041 - Hradec Kralové - Turnov

+  GVD (Grafikon vlakové dopravy): 511a

« Celkova délka: 81,7 km

« Typ dopravy: s veskerou dopravou

« Useky: 3 (Hr. Kral - Ostrom&f, Ostroméf - Ji¢in, Ji¢in - Turnov)
» Trakce: nezavisla (neelektrifikovano)

+ Pocet koleji: 1

+ Rozchod koleji: 1435 mm

» Kategorie trati: celostatni

» Provoz na trati: obousmérny

+ Vlaky osobni dopravy: Os, Sp (R - pouze sezénni)
«  Sou¢asny dopravce: CD

e Tunely: 0



Modernizace tratoveho tiseku Hradec Kralové — Hnévceves Technicka zprava

1.4 Historie trati

Trat’ se z ¢asového hlediska vystavby déli do tfech historickych celkli, podle doby uvedeni
do provozu. Historie trati je pomérné zajimava. Jako jeji prvni Cast byl vystavén Usek z
Ostroméfe do Jicina a v Ji¢in¢ trat’ koncila na nynéj$im ndkladovém nadrazi (ve své dobé
samoziejm¢ nadrazi smiSeném). Provoz veskeré dopravy byl zahajen 17. prosince roku 1871 a
vlastnikem tohoto tseku byla spole¢nost ONWB neboli Rakouskd severozapadni dréha.
Zestatnén byl tento usek v roce 1908, kdy vlastnictvi i provozovani trat¢ preslo na Rakouské
statni drahy.

Druhy usek postavila a zprovoznila konkuren¢ni spolecnost BCB (Bohmische
Commerzialbahnen) alias Ceské obchodni drahy a byla to ¢ast z Hradce Kralové do Ostométe.
Na této Casti trati byl zahajen provoz 15. listopadu 1881 a doslo tedy na Zelezni¢ni propojeni
Ji¢ina a Hradce Kralové. Stejn¢ jako v ptipad¢ prvniho useku i tento piechazi na stat - potazmo
Rakouské statni drahy v roce 1908.

Tteti ¢ast z Ji¢ina do Turnova byla postavena pomérné pozd¢, ale zato vystavéna za pouhy
rok. Provozovatelem Rakouské statni drahy. Provoz byl zahdjen v roce 1903 a osobni doprava
v Ji¢ing koncila na soucasném osobnim nadrazi. K okamzitému propojeni obou "konkuren¢nich"
trati tedy nedoslo. Od pocatku provozuje dopravu na tomto useku stat a majitelem se stava az
v roce 1925.

Ob¢ trati byly konecné po letech propojeny spojkou az 2.¢ervence 1927. V tuto dobu je jiz
vlastnikem 1 provozovatelem vSech useku stat, potazmo statni drahy.

Trat’ zacina v krajském mésté Hradci Kralové, odkud miii severné a severozapadné€ rovinatou
krajinou mezi poli. V Hoficich a Ostroméfi se lehce dotykd charakteru krajiny podkrkonosi
amifi zeméd¢€lskou krajinou k Ji¢inu. Mezi kopce vjizdi za Ji¢inem a pomysiné¢ odsud az
k Turnovu pietina ¢lenitou krajinu Ceského raje. Mnoho zastavek a stanic je vhodnych pro
nastup na vylet do Ceského raje.

1.5 Stanice a zastavky celé trati

Vysvétlivky:
Cervené pismo — stanice pfipojné, odboéné, kiizovatkové a uzlové
Normalni pismo — zastavka
Tuéné pismo — mezilehla stanice

Tabulka 1.1 — Seznam dopraven na trati 041

Stanice/zastavka Staniceni Piipojna trat’
Hradec Krilové km 0 02003Yiul?;r(331i1i<ce (-]éllllllrlrfliieri J(ajl.ron?;focen
Plotisté nad Labem km 2,760
Vsestary km 5,629
Dlouhé Dvory km 8,763
Dohalice km 12,300
Sadova km 14,307
Hnévéeves km 16,933 046 — Hnévceves - Smifice
Cerekvice nad Bystfici km 18,865
Tiebovétice km 19,843
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Stanice/zastavka Staniceni Pripojna trat’
Jefice km 22,578
Horice v Podkrkonosi km 26,270
Dobra Voda u Hofic km 28,624
Ostromér km 34,873=0 040 — Chlumec nad Cidlinou - Stara Paka - Trutnov
Sobcice km 2,214
Vojice km 4,004
Kovaé km 6,225
Butoves km 9,466
Vitinéves km 13,065
Ji¢in km 17,499=0 061 — Ji¢in - Kopidlno - Nymburk
Ji¢in zastavka km 2,686
Zeleznice km 4,220
Jinolice km 7,980
Libun km 10,700 064 — Mlada Boleslav - Libun - Stara Paka
Libun zastavka km 12,321
Jivany km 13,620
Seminova Lhota km 15,101
Rovensko pod Troskami km 17,155
Ktova km 18,700
Borek pod Troskami km 20,243
Hruba Skala km 22,422
Karlovice-Sedmihorky km 24,180
Turnov mésto km 27,960
oz | 0 Jaons Switue Lbwse |
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2 Stavajici stav tratového useku Hradec Kralové - Hnévcéeves

2.1 Vedeni trasy

Zacatek tfeSeného tratového useku se nachazi na severnim zhlavi Zelezni¢ni stanice Hradec
Kralové na vyménovém styku vyhybky c¢islo 75 a konci na jiznim zhlavi Zelezni¢ni stanice
Hnévceves vyhybkou Cislo 1. To jest km 0,500 az 17,500 trati 041.

Trat' zaCina ve stanici Hradec Kralové, tésné za stanici ji mimotroviiové kiizi silnice 1/35.
Poté se staci na severozapad a se silnici vede rovnobézné. Za méstem Hradec Kralové protina
silnici 1/33, pouze turoviiové. Po nékolika desitkdch metrii se nachédzi témét nevyuzivana
zastavka Ploti§té nad Labem. Poté se trat’ line podél arealu byvalého CKD.

Déle trat’ kiizuje silnici III tfidy u obce Svéti a dvéma protismérnymi oblouky je pfivedena do
zelezni¢ni stanice VSestary. Za stanici je oblouk umistény do Zelezni¢niho piejezdu. Po par
desitkach metrech preklenuje trat’ most se silnici 1/35. Trat’ se obtaci kolem VSestar a soucasné
s tim kiizuje 2x silnici I tfidy. Mirnym stoupanim se dostava k zastavce Dlouhé Dvory.
Za zastavkou je Zelezni¢ni piejezd taktéz se silnici III tfidy. Pak pokracuje ve stoupani, az
dosahne svého nejvyssiho bodu a k zastavce Dohalice je piivedena z mirného kopce. Za
zastavkou trat’ protina silnici III. tfidy spojujici Dohalice a Mokrovousy. Nasledn¢ pak trat
piekonava feku Bysttici pomoci dvou mostu. Oba mosty jsou v oblouku. Trat’ obchazi Dohalice,
blizi se k nakladisti a zastavce Sadova a zaroven se od feky Bysttice vzdaluje, aby se pak za obci
k ni mohla pozvolné blizit a t¢éméf se k ni pfimkne. Pied nz. Sadova se nachazi zelezni¢ni
pfejezd. Za stanici je opét Zelezni¢ni piejezd, ale se silnici I/35. Dale vede trat’ kolem obce
Sovétice a zaustuje do jizniho zhlavi zelezni¢ni stanice Hnévceves. Mezi Sadovou a Hnévcevsi
je trat’ tém¢éf cela pifima az na tii mirné oblouky.

2.2 Smérové pomeéry

Trat' obsahuje velké mnozstvi smérovych obloukil, rozdilnych polomért. Poloméry jsou
v rozmezi 174 — 1800m. Prevyseni (Pn) nabyva hodnot od 0 do 115mm.

Mezistani¢ni isek Hradec Kralové — VSestary obsahuje dva inflexni body. Dale je zde
jeden slozeny oblouk. Nejvyssi tratova rychlost dosahuje hodnot 70km/h. Za stanici Hradec
Kralové probihd trat’ husté zastavéné oblasti, zde je nejvyssi tratova rychlost 40km/h a poté se
postupné navysuje.

Mezistani¢ni usek VSestary — HnévCeves obsahuje jeden slozeny oblouk bez mezilehlé
pfechodnice. Nejvyssi trat'ova rychlost dosahuje hodnoty 60km/h do Sadové, dale je uz rychlost
70km/h.

11
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Tabulka 2.1 — Smérové poméry

<

g % 5 o >§ >§ ’g 2,

= || & 2 £ 2 h e ! 2

3|3 3 s | 2| 2| 2 = A

> = & ~ o) o) o) =

g & E| & 2| ¢
[m] [km/h]| [gr] [[stupné] [rad] [mm]

r \% a o a Pt
1 L se dvéma krajnimi pfechodnicemi 178 40 ]63,2555]56,9300( 0,993615 [ 107,00
2 L se dvéma krajnimi pfechodnicemi 300 50 12,5645([11,3081] 0,197363 99,00
3 P | se dvéma krajnimi pFechodnicemi 300 50 [16,4245|14,7821 0,257995 | 99,00
4 P se dvéma krajnimi ptechodnicemi 500 60 [48,0765]43,2689 | 0,755184 85,00
5 L se dvéma krajnimi pfechodnicemi 250 60 |[70,5575]63,5018 | 1,108315 170,00
6 P | se dvéma krajnimi piechodnicemi 250 60 | 48,7000 | 43,8300 | 0,764978 | 170,00
7 L se dvéma krajnimi pfechodnicemi 600 70 [13,9875]12,5888 | 0,219715 97,00
8 P se dv€éma krajnimi pfechodnicemi 600 70 | 7,2190 | 6,4971 | 0,113396 97,00
9 L | se dvéma krajnimi pFechodnicemi 500 70 10,1901 ] 9,1711 | 0,160066 | 116,00
10 L se dvéma krajnimi pfechodnicemi 500 70 [17,4054 15,6649 | 0,273403 | 116,00
11 P se dvéma krajnimi pfechodnicemi 300 70 124,4620 (22,0158 | 0,384248 193,00
12 L | se dvéma krajnimi pFechodnicemi 350 70 (26,9770 | 24,2793 | 0,423754 | 166,00
13 L bez piechodnice 1800 70 | 5,0455 [ 4,5410 | 0,079255 33,00
14 P bez piechodnice 1250 70 | 2,1110 | 1,8999 | 0,033160 47,00
15 L bez piechodnice 1250 70 1,9780 | 1,7802 | 0,031070 47,00
16 L se dvéma krajnimi pfechodnicemi 250 50 13,9840 (12,5856 | 0,219660 118,00
17 L se dvéma krajnimi piechodnicemi 258 50 34,5923 (31,1331 0,543375 115,00
18 P | se dvéma krajnimi piechodnicemi 251 60 | 51,2006 | 46,0805 | 0,804257 | 170,00
19 P se dvéma krajnimi pfechodnicemi 400 60 |13,7555(12,3800] 0,216071 107,00
20 L se dvéma krajnimi pfechodnicemi 301 60 37,3699 [ 33,6329 | 0,587005 | 142,00
21 P | se dvéma krajnimi pi‘echodnicemi 400 60 |43,7257 (39,3531 | 0,686842 | 107,00
22 L se dvéma krajnimi pfechodnicemi 301 60 44,6607 [40,1946] 0,701529 | 142,00
23 P se dv€éma krajnimi pfechodnicemi 300 60 |[54,8700]49,3830| 0,861896 | 142,00
24 P | se dvéma krajnimi pfechodnicemi 400 60 |24,0313]21,6282| 0,377483 | 107,00
25 L se dvéma krajnimi pfechodnicemi 300 60 |[74,6397]67,1757| 1,172438 | 142,00
26 P se dvéma p krajnimi fechodnicemi 250 60 80,2832 (72,2549 ] 1,261086 | 170,00
27 L | se dvéma krajnimi pfechodnicemi | 301,5 60 [71,7384 | 64,5646 | 1,126864 | 141,00
28 P s jednou krajni pfechodnici 296,5 60 [58,7283]52,8555| 0,922502 144,00
29 P s jednou krajni pfechodnici 302 60 |[52,3515]|47,1164| 0,822335 141,00
30 P | se dvéma krajnimi piechodnicemi 350 60 |[18,4795|16,6316| 0,290275 | 122,00
31 P se dvéma krajnimi pfechodnicemi 1000 70 5,3510 | 4,8159 | 0,084053 58,00
32 P se dv€éma krajnimi pfechodnicemi 410 70 [27,2703 ] 24,5433 | 0,428361 142,00
33 L | se dvéma krajnimi prechodnicemi 304 70 | 59,9806 | 53,9825 | 0,942173 | 191,00
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[mm] |[mm]| [mm] | -—- | [m] [rad]  |[stupng]| - [m] [m]

Pd Pn I n Lp A A v k m
1 64,00 72 43,00 514 37,00 0,104121 5,9657 11,00545| 1,2888 0,3248
2 60,00 44 39,00 400 14,90 0,024836 1,4230 [1,00031| 0,1234 0,0309
3 60,00 44 39,00 400 14,90 0,024836 1,4230 |1,00031| 0,1234 0,0309
4 52,00 58 33,00 603 35,00 0,035007 2,0058 [1,00061 [ 0,4086 0,1022
5 103,00 115 67,00 557 65,00 0,130369 7,4696 [1,00856( 2,8408 0,7193
6 103,00 | 115 | 67,00 | 557 | 65,00 | 0,130369 | 7,4696 |1,00856| 2,8408 0,7193
7 58,00 48 39,00 604 29,00 0,024169 1,3848 |1,00029| 0,2337 0,0584
8 58,00 48 39,00 604 29,00 0,024169 1,3848 |1,00029| 0,2337 0,0584
9 70,00 78 46,00 641 50,00 0,050021 2,8660 [1,00125( 0,8344 0,2090
10 70,00 78 46,00 641 50,00 0,050021 2,8660 [1,00125( 0,8344 0,2090
11 116,00 111 77,00 568 64,00 0,106870 6,1232 [1,00574| 2,2886 0,5771
12 100,00 112 66,00 562 63,00 0,090122 5,1636 (1,00407| 1,8977 0,4773
13 20,00 0 13,00 0 30,00 0,008333 0,4775 [1,00003 | 0,0833 0,0208
14 28,00 0 19,00 0 25,00 0,010000 0,5730 [1,00005| 0,0833 0,0208
15 28,00 0 19,00 0 25,00 | 0,010000 | 0,5730 |1,00005| 0,0833 0,0208
16 71,00 20 47,00 600 24,00 0,048018 2,7513 [1,00115( 0,3844 0,0963
17 69,00 44 46,00 636 28,00 0,054290 3,1106 [1,00148| 0,5072 0,1271
18 102,00 99 68,00 606 60,00 0,119808 6,8645 (1,00722| 2,4077 0,6084
19 64,00 36 43,00 | 1111 | 40,00 | 0050021 | 2.8660 |1,00125| 0,6675 0,1672
20 85,00 71 57,00 704 50,00 0,083152 47643 |1,00347| 1,3891 0,3491
21 64,00 36 43,00 972 35,00 0,043764 2,5075 (1,00096| 0,5109 0,1279
22 85,00 71 57,00 704 50,00 0,083152 47643 |1,00347( 1,3891 0,3491
23 86,00 72 56,00 667 49,00 0,081758 4,6844 [1,00335( 1,3384 0,3363
24 64,00 36 43,00 1111 | 40,00 0,050021 2,8660 (1,00125| 0,6675 0,1672
25 86,00 72 56,00 667 49,00 0,081758 4,6844 [1,00335( 1,3384 0,3363
26 103,00 100 67,00 600 60,00 0,120290 6,8921 [1,00728 | 2.4175 0,6109
27 85,00 71 56,00 634 46,00 0,076359 4,3751 (1,00292( 1,1731 0,2946
28 87,00 71 57,00 845 60,00 0,101354 5,8071 [1,00516| 2,0340 0,5124
29 85,00 71 56,00 873 62,00 0,102830 5,8917 |11,00531| 2,1327 0,5374
30 74,00 51 48,00 | 882 | 45,00 | 0,064330 | 3,6858 |1,00207| 0,9663 0,2423
31 35,00 0 23,00 0 28,00 0,014000 0,8022 (1,00010| 0,1307 0,0327
32 85,00 71 57,00 676 48,00 0,058570 3,3558 [1,00172| 0,9382 0,2352
33 115,00 105 76,00 571 60,00 0,098845 5,6634 [1,00491( 1,9834 0,4995
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[m] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m]
lo t T Do d z 7P 70 KO KP
1 137,040 | 96,681 | 115,181 | 139,797 | 213,877 | 24,847 566,94 603,98 743,78 780,82
2 (14,901 | 29,704 | 37,154 | 44,307 74,109 1,498 842,33 857,23 901,54 916,44
3 114,901 | 38,919 | 46,369 | 62,497 92,299 2,545 916,44 931,34 993,84 1 008,74
4 135,004 [ 198,352 | 215,852 [ 342,585 | 412,593 | 38,002 | 145528 | 1490,28 | 1832,87 1 867,87
5 165112 | 155,155 | 187,655 | 211,894 | 342,118 | 44,844 | 1914,55 | 1979,66 | 2191,56 | 2 256,67
6 |65112 | 100,865 | 133,365 | 126,060 | 256,283 | 20,248 | 2 255,67 | 2 320,78 | 2446,84 | 2 511,95
7 129,002 | 66,187 | 80,687 | 102,826 [ 160,830 3,698 | 2528,78 | 2557,78 | 2 660,61 2 689,61
8 129,002 | 34,059 | 48,559 | 39,035 97,038 1,024 | 282548 | 2854,48 | 2 893,52 [ 2922,52
9 |50,013 | 40,119 | 65,119 | 30,012 | 130,037 | 1,815 | 3 056,44 | 310645 | 3136,46 | 318648
10 | 50,013 | 68,809 | 93,809 | 86,681 186,706 4919 | 399424 | 4044,25 | 4130,93 [ 4 180,95
11 | 64,074 | 58,469 | 90,469 | 51,152 179,300 6,211 4421,74 | 448581 | 4536,97 | 4601,04
12 | 63,051 | 75,390 | 106,890 | 85,228 | 211,331 8,494 | 4960,05 | 5023,10 | 5108,33 | 5171,38
13| - 71,367 | 86,367 | 142,660 | 142,660 1,414 | - 5174,13 | 5316,79 | --------—--
14| —-—--- 20,727 | 33,227 | 41,449 41,449 0,172 | ----mmmmm- 532199 | 536344 | -——--ooeem-
15 | v 19421 | 31,921 | 38,838 | 38838 | 0,151 | v 5473,71 | 5512,55 | -ooeoeeeev
16 | 24,006 | 27,579 | 39,579 | 30,906 | 78,917 | 1,612 | 568624 | 571025 | 5741,15 | 5 765,16
17 128,008 | 71,908 | 85,908 | 112,177 [ 168,193 9,956 | 5793,27 | 5821,28 | 5923,93 5970,97
18 | 60,087 | 107,010 | 137,010 | 141,725 | 261,899 | 22,419 | 6 311,84 | 6 371,93 | 6 513,65 | 6 573,74
19 140,010 | 43,401 | 63,401 | 46,412 126,432 2,514 | 692530 | 6965,31 | 7011,72 | 7 051,73
20 150,035 | 91,077 | 116,077 | 126,631 | 226,700 | 13,812 | 7240,97 | 7291,00 | 7417,64 | 7 467,67
21 | 35,007 | 143,082 | 160,582 | 239,726 | 309,739 | 24,941 | 7904,34 | 7939,35 | 8179,07 | 8214,08
22 150,035 | 110,262 | 135,262 | 161,102 | 261,172 | 19,888 | 8 840,21 | 8 890,24 | 9 051,35 | 9101,38
23 149,033 | 138,085 | 162,585 | 209,514 | 307,580 | 30,559 | 9259,71 | 9308,74 | 9518,26 | 9 567,29
24 | 40,010 | 76,438 | 96,438 | 110,976 | 190,996 | 7.402 | 989029 | 9930,30 | 10 041,28 | 10 081,29
25 149,033 | 199,451 | 223,951 | 302,677 | 400,742 | 60,531 | 10 407,01 | 10 456,04 | 10 758,72 | 10 807,75
26 | 60,088 | 182,933 |1 212,933 | 255,126 | 375,302 | 60,274 | 10 833,99 110 894,08 | 11 149,20 | 11 209,29
27 | 46,027 | 190,656 | 213,656 | 293,705 | 385,759 | 55,473 | 11 596,14 | 11 642,17 | 11 935,87 | 11 981,90
28 160,062 | 147,617 | 177,617 | 213,419 | 333,543 [ 35,174 | 12 783,03 | 12 843,09 | 13 086,56 | ------------
29 162,066 | 131,912 | 162,912 | 186,236 | 310,368 | 28,045 | ---------- 13 086,56 [ 13 306,85 | 13 365,91
30 | 45,019 | 51,193 | 73,693 | 56,565 | 146,603 | 3,964 |13 934,80 |13 979,82 14 036,38 | 14 081,40
31 [ 28,001 | 42,053 | 56,053 | 56,052 112,053 0916 |[15153,72|15181,72|15237,77 | 15265,77
32 148,017 | 89,233 | 113,233 | 127,601 | 223,634 9,828 |16278,71 [16326,73 | 16 454,33 | 16 502,34
33 |1 60,059 | 155,092 | 185,092 | 226,323 | 346,441 | 37,721 | 16 539,43 [ 16 599,49 | 16 825,81 | 16 885,87

2.3 Sklonové pomeéry
Mezistani¢ni usek Hradec Kralové — VSestary ve velké mife kopiruje terén, nejveétsi zarez

je cca Im, velikost ndsypu neni vétsi nez 2,5 m. Cely tento Usek je ve stoupani, jehoZ nejvetsi
hodnota ¢ini 12,60 %o a zaroven je to nejdelsi tsek v jednotném sklonu o délce 1109 m.
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Mezistani¢ni isek VSestary HnévCeves obsahuje dvé mista, ve kterych se ptevraci smysl
sklonu nivelety. V km 9,46500 se méni sklon z +3,04%0 na — 8,56%0 a v km 13,25000 az
13,49800 se nachéazi vodorovny usek. Hodnota zafezii neni vétsi nez 1 m. Ani hodnota nasypu

neni vysoka, pouze v okoli mostu pies Bystfici se pohybuje okolo 4 m.

Tabulka 2.2 — Sklonové poméry

Technicka zprava

S[tli::]ce“‘ obl«ﬂxol::)ln[l::lr] T[e:l‘]‘a yo[m] | Skion [%] | délka [m] poznimka
0,00000 --- --- ---
0,00 638
0,63800 2 500 0,84 0,000
+0,67 143
0,78100 2500 1,14 0,000
+1,80 182
0,96300 2 500 1,52 0,000
+0,59 96
1,05900 2 000 1,06 0,000
+1,56 289
1,34800 4 566 25,00 0,068
+12,60 1109
2,45700 7 348 32,11 0,000
+3,86 188
2,64500 5000 1,52 0,000
+3,25 158
2,80300 2 500 1,98 0,001
+4.75 192 zast. Plotisté nad
Labem
2,99500 2 500 0,92 0,000
+5,49 291
3,28600 3933 10,00 0,013
+0,40 659
3,95600 2 609 10,00 0,019
+8,07 655
4,60000 7023 15,75 0,018
+12,55 602
5,20200 5000 1,98 0,000
+11,76 178
5,38000 8 054 38,94 0,094
+2,09 236 Zst. VSestary
5,61600 2 500 2,61 0,001
0,00 98
5,71400 4292 10,73 0,013
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Technicka zprava

S[t:::]c ent Obl(}:)li(l)ln[l;lli T[e::]m yv[m] | Sklon [%o] | délka [m] poznamka

+5,00 210
5,92400 2 000 0,024 0,000

+5,09 1163
6,87700 4414 25,00 0,071

+11,33 275
7,15200 5000 19,63 0,038

+3,48 649
7,80100 5000 8,34 0,007

+0,14 348
8,14900 6229 29,97 0,073

+9.76 351
8,50000 5000 16,81 0,028

+3,04 965 Za])si'olr);"“hé
9,46500 3024 17,54 0,051

-8,56 942
10,40700 3024 12,00 0,024

-0,62 487
10,89400 5488 15,07 0,021

-6,12 605
11,49900 5000 7,90 0,006

-3,03 405
11,90400 12 079 29,22 0,035

-7,85 444 zast. Dohalice
12,34800 5000 3,58 0,001

-9,29 582
12,93000 5000 4,07 0,002

-10,92 320
13,25000 4974 27,11 0,074

0,00 248
13,49800 5000 6,12 0,004

+2,45 251
13,74900 5000 25,12 0,063

+12,50 259
14,00800 5000 6,17 0,004

+10,07 73
14,08100 3 644 11,25 0,017

+3,72 100
14,18100 5000 5,54 0,003
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Technicka zprava

S[t:::]c ent Obl(}:)li(l)ln[l;lli T[e::]m yv[m] | Sklon [%o] | délka [m] poznamka
+1,42 203
14,38400 2 000 0,024 0,0001
+3,69 391 nz. Sadova
14,77500 2 645 4,88 0,005
0,00 1594
16,36900 5546 21,27 0,041
+7,67 287
16,65600 7377 28,29 0,054
0,00 990
17,64600 5000 4,63 0,002
+5,94 163
17,80900 --- --- ---

2.4 Rychlostni profil

Tabulka 2.3 - Prehled nejvyssich tratovych rychlosti

Staxﬁ(é;l;i useku Nejvy§§1; lzll'lz:/tl’l(ivé rychlost Délka tiseku [m]
0,638 - 0,781 40 143
0,781 - 1,009 50 228
1,009 - 2,512 60 1503
2,512 - 5,686 70 3174
5,686 - 5,971 50 285
5,971 - 14,081 60 8110
14,081 - 16,906 70 2825
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Graf - Prehled nejvyssich tratovych rychlosti

120

100

Rydlost [kmh]

Stanifeni [km]

2.5 Mostni objekty

Vétsina mostnich objektu je do svétlosti 2 m. Velké vodni toky jsou pfekonavany ocelovymi
mosty. Stav vétSiny mostnich objektu je velmi Spatny.

Tabulka 2.4 — Seznam mostnich objektii

Staniceni [km] Typ konstrukce SV;::]O st Umisténi Poznamka
1,02500 - 1,03200 ocelovy most 7,00 v pfechodnici vodni tok: Melounka
1,53460 trubni propustek 0,60 v oblouku
2,13965 deskovy propustek 1,00 v oblouku
zast. Plotisté nad Labem
3,25800 trubni propustek 2,20 v ptimé
3,83730 trubni propustek 1,00 v piimé
4,62445 deskovy propustek 0,40 v piimé
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Staniceni [km] Typ konstrukce SV[él::]O st Umisténi Poznamka

4,63355 deskovy propustek 0,40 v pfimé

5,50980 deskovy propustek 1,00 v ptimé nachazi se v zst. VSestary
5,80508 trubni propustek 0,30 v pfechodnici

5,98449 deskovy propustek 1,00 v piimé

6,25911 trubni propustek 0,60 v piimé

6,26781 trubni propustek 0,40 v ptimé

6,63660 trubni propustek 1,00 v piimé

6,88647 deskovy propustek 1,00 v piimé

7,48300 deskovy propustek 0,65 v pfimé

7,95500 deskovy propustek 0,65 v oblouku

8,11900 deskovy propustek 0,80 v oblouku

zast. Dlouhé Dvory

8,80300 deskovy propustek 2,00 v piimé

9,17786 trubni propustek 0,60 v piimé

9,77437 trubni propustek 0,80 v piimé

10,47232 deskovy propustek 1,00 v oblouku

11,58248 trubni propustek 1,50 v pifimé

zast. Dohalice

12,59859 deskovy propustek 1,00 v ptimé

12,66871 trubni propustek 1,00 v piimé

13,11074 klenuty propustek 3,00 v oblouku

13,24600 deskovy propustek 1,00 v oblouku

1;?3’?3(())2985 i ocelovy most 24,60 v oblouku vodni tok: Bystfice

13,47546 deskovy propustek 1,00 v pfimé

14,09407 deskovy propustek 1,00 v ptimé

nz. Sadova

14,84600 trubni propustek 0,40 v piimé

14,86620 trubni propustek 0,40 v ptimé

15,01045 deskovy propustek 0,90 v ptimé

15,20615 deskovy propustek 0,80 v oblouku

15,61755 deskovy propustek 1,00 v pfimé

16,09300 deskovy propustek 1,95 v pfimé

16,19150 deskovy propustek 2,00 v ptimé

19



Modernizace tratoveho useku Hradec Kralovée — Hnévceves

Technicka zprava

2.6 Krizeni s pozemnimi komunikacemi a inzenyrskymi sitémi

Tabulka 2.5 — Piehled kiizeni

Staniceni [km] Typ ktiZeni Siika [m] Poznamka
0,52318 nadjezd 18,20 silnice 1/35 , Hradec Kralové - Ji¢in
1,16600 prejezd 5,10 mistni komunikace
1,36700 piejezd 12,40 mistni komunikace
2,70360 vedeni vysokého napéti
2,70605 prejezd 11,90 silnice 1/33, Hradec Kralové - Nachod
zast. Plotisté nad Labem
3,13250 vedeni vysokého napéti
4,62820 ptejezd 7,50 silnice III, Bfiza - Svéti
5,34070 vedeni vysokého napéti
5,38470 vedeni vysokého napéti
5,39870 vedeni vysokého napéti
5,40770 vedeni vysokého napéti
5,41370 vedeni vysokého napéti
Zst. VSestary
5,80508 prejezd 14,45 silnice III, Hradec Kralové - Vsestary
6,01126 nadjezd 13,40 silnice 1/35, Hradec Kralové - Ji¢in
6,26350 piejezd 8,10 silnice III, Rosnice - Vsestary
6,94400 piejezd 7,00 silnice 111, Stfezetice - VSestary
7,26200 prejezd 4,55 polni cest
8,38669 vedeni vysokého napéti
8,49100 prejezd 4,00 polni cesta
zast. Dlouhé Dvory
8,79412 prejezd 7,90 silnice 111, Strezetice - Dlouhé Dvory
9,17400 prejezd 4,05 polni cesta
9,69500 piejezd 4,00 polni cesta
11,91586 prejezd 4,10 polni cesta
12,26916 vedeni vysokého napéti
zast. Dohalice
12,60386 prejezd 6,80 silnice III, Mokrovousy - Dohalice
14,09000 prejezd 6,70 silnice III, Sadova - Dohalice
nz. Sadova
14,71300 ptejezd 12,00 silnice 1/35, Hradec Kralové - Ji¢in
15,61340 prejezd 5,20 polni cesta
16,16700 prejezd 7,40 polni cesta
16,33423 prejezd 5,20 polni cesta
16,89600 piejezd 7,00 silnice III, Hnév¢eves - Cerekvice n. B.
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2.7 Prepravni stanovisté

Tabulka 2.6 — Ptehled ptepravnich stanovist

Piepravni stanovisté poloha [km] vy;li:d[ﬁ(.):.sll:l? poznamka

zst. Hradec Kralové 0,00000 — 0,63800 232,262 pocatek a konec stanice

zast. Plotisté nad Labem 2,81650 248,740 stied zastavky
7st. VSestary 5,38000 — 5,78700 266,863 pocatek a konec stanice

zast. Dlouhé Dvory 8,74000 277,559 stied zastavky

zast. Dohalice 12,29850 263,373 stied zastavky

nz. Sadova 14,40200 259,398 stied zastavky
zst. Hnévceves 16,90600 — 17,80900 262,980 pocatek a konec stanice

2.7.1 Zelezniéni stanice Hradec kralové (uzlovd)

Poloha a usporadani stanice

Zelezniéni stanice Hradec Kralové hlavni nadraZi se nachazi v zapadni ¢asti mésta, nazvané
Prazské Predmésti. Je orientovana ve sméru S-J, Cislovani zadina na jiznim zhlavi. Tam
do stanice usti dv¢ elektrifikované trati, a to od Pardubic (031) a od Chlumce nad Cidlinou (020).
Dale je na jiznim zhlavi vztazna kolej se svaznym pahrbkem a jedna odvykolejkovana vleckova
(020) a do Jaroméie (030/031) a trat’ bez trakéniho vedeni do Ostromére (041). Nachazi se tam
1 velké mnozstvi vleckovych koleji - SignalMont, Montas , SGJW, trafostanice, MTH Hradec
Kralové, ZVU, TSS, Sprava elektrouseku, mycka a opravna vozl. Na zapadni stran¢ stanice je
obvod PJ HK s to¢nou, rotundou, dalsi halou a &erpadlem pohonnych hmot. Zadna kolej neni po
celé délce prubezna: 1. kolej je pfima ve sméru od Pardubic a 8. od Chlumce (kfizuji se na kfiz.
vyhybce).

Osobni doprava

Z hlediska osobni Zelezni¢ni dopravy je stanice Hradec Kralové hlavni nadrazi vyznamnou

uzlovou stanici. VSechny vlaky zde stavi. Osobni vagony jsou odstavovany na kusych kolejich
na severnim zhlavi.

Tabulka 2.7 — Nastupisté

Néstupists Znacevnl k(?lejl Znaceni k.(r)lg Poznémka
(sluzebni) (pro cestujici)
1 8 1 U nadrazni budovy
1 10a la Prvni prodlouzené nastupisté
a
12a 2a dtto; kusa kolej
6 2 .
2 Ostrovni néstupisté
2 3
4
3 5 58 Ostrovni nastupiste
5a 5]
7 6 Nutno slézt z perénu mezi koleje (nepouziva se)
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Nakladni doprava

Na jiznim zhlavi se nachéazi svazny pahrbek, na ktery se vlak nedostane jinak, nez Ze ho
projede v opacném sméru. Na severnim zhlavi je skladisté¢ kusovych zasilek a pouzivana vlecka
do ZVU.

2.7.2 Zastavka Plotisté nad Labem

Nachazi se vpravo ve sméru od Hradce Kralové. V roce 1906 byly Plotisté pfeménény na
nakladisté-zastavku, 1928 uplné zruSeny, pozdéji obnoveny. Dnes je to pouze zastdvka. Pred
rokem 1989 zaméstnaval piilehly areal CKD mnoho lidi a zastavka byla hojné vyuZivana, dnes
tomu tak neni a dokonce i n¢které osobni vlaky zde nestavi. V jeji neprospéch je i fakt, ze v jeji
blizkosti je autobusova zastavka MHD.

Zastavka Plotist¢ nad Labem je umisténa v km 2,73000 az 2,90300, pti¢emz cast lezi
v pfechodnici a smérovém oblouku. Asi v polovin¢ zastavky je lom nivelety, v kterém se némi
podélny sklon z +3,25 %o na +4,75 %o0. Délka nastupni hrany je 173 m. Vyska nastupni hrany nad
temenem kolejnice je 250 mm. Cekarna zastavky byla z velké &asti dievéna. Na jafe v roce 2007
vyhotela, pocatkem roku 2008 byla postavena nova.

2.7.3 Zelezniéni stanice VSestary (mezilehld)

Mala tiikolejnd stanice. Vypravni budova se nachazi vlevo od hlavni dopravni koleje
ve smeru staniceni. Jeji poloha je od km 5,38000 do km 5,78700.

Stanice disponuje tfemi kolejemi, hlavni dopravni (1), pfedjizdnou (3) a nejblize vypravni
budové se nachazi manipulacni (5) a z ni odbocuje kratkd vleCka do trafostanice.
Osova vzdalenost 1. a 3. koleje je 4,90 m , vzdélenost os 3. a 5. koleje je jen 4,82 m. Prvni
nastupisté disponuje délkou 192 m druhé nastupisté ma délku 177 m. Druhé néstupisté¢ ma vysku
nastupni hrany 250 mm, prvni nastupisté je vyskove ve stejné trovni jako temeno kolejnice.

Na hlavni dopravni koleji jsou dva smérové oblouky o poloméru 250 m a 1250 m. Také se
zde nachézeji dva lomy nivelety a tudiz nabyva 3 rlznych hodnot podélnych sklonti +2,09 %o,
0,00 %o , +5,00 %eo .

Tabulka 2.8 — Seznam vyhybek

Cislo smér o]()ilr)lz)}:“:’eni Tvar B tky;iieni, Druh prazct
1 JLI A 6° 11 dievéné
2 OLI A 6°1 dievéné
3 JPp A 7° 11 dievéné
4 JPp A 6° 11 dievéné
5 JPp A 6° 11 drevéné

Kolej €. 1 je umisténa na betonovych prazcich, pouze v mistech, kde jsou vyhybky se
nachazeji dievéné prazce. Ostatni koleje jsou na dievénych prazcich.

Ve stanici jsou ndvéstidla dvou- a tfisvetlova, bez moznosti navéstit vystrahu. SZZ je reléovka
bez kolejovych obvodi.

Pro cestujici je zde zdéna budova ¢ekarny a WC. Stanice dopravné obsluhuje obce VSestary
a Rosnice, zejména mimo pracovni dny je vitanou moznosti spojeni se svétem.
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2.7.4 Zastavka Dlouhé Dvory

Zastavka je vyuzivand obyvateli Dlouhych Dvorti a Stiezetic. Nachazi se v pfimém useku km
8,68900 az 8,79100. Podélny sklon trati je v tomto misté +3,04 %o promile. Délka nastupisté je
102 m. Vyska néstupni hrany nad temenem kolejnice je 250 mm.

2.7.5 Zastavka Dohalice

Zastavku vyuzivaji obyvatelé Dohalic, Hornich Dohalic a Mokrovous, proto neni umisténa
v Dohalice, ale asi uprostfed mezi témito obcemi.

Zastavka je situovana vpravo od trati v km 12,24400 az km 12,35300. Budova c¢ekarny
je dievénd. Délka nastupisté je 109 m. Vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice je 250
mm.Sklon trati v misté zastavky je -7,86 %o

2.7.6 Zastavka a nakladisté Sadova

Kdysi zelezni¢ni stanice, koncova stanice lokdlky ze Smific (i kdyz koleje se fyzicky
odpojovaly az v odb. Hnévcéeves). Zbyly jen dvé koleje a n€kolik malo vyhybek, v ptipadé
potieby (zajizdéni na vlecku) pfestavované mistné obsluhou vlaku. Dnes ma toto stanovisté
status zastavky-nakladiste.

Kilometricka poloha néakladisté je od 14,10100 do 14,70300. Hlavni dopravni kolej ma dva
lomy nivelety, a tak na ni jsou 3 podélné sklony + 3,86 , +1,42 a +3,69 %° . Blize k vypravni
budové¢ je jedna manipulacni kolej. Smérem od vypravni budovy se nachazi jedna kusa kolej, na
niZ je napojena vlecka. S byvalou vypravni budovou sousedi z jedné strany dievéna cekéarna a z
druhé ocelova konstrukce s pfistteSkem pro tschovu kol. Zastavka a ndkladisté slouzi
obyvatelim Sadové a ¢aste¢né obyvatelim Dohalic.

2.7.7 Zelezniéni stanice Hnévéeves (pfipojnd)

Nové zrekonstruovana zelezni¢ni stanice. Na jiznim zhlavi odbocuje trat’ do Smific (046).
Na této trati je vSak pravidelny provoz osobnich vlakl ukoncen.

Trat 046 je zde zakoncena, mé vlastni nastupiSté, na né€z vede lavka. Z Sesti koleji stanice
jsou tii oplocené a patii vle¢ce Cepro, ktera do stanice usti s odvratnou koleji na severnim zhlavi.
Stanice je vybavena SZZ Test 13, vyhybky a néavéstidla pii posunu na vlecce (kol. 2, 4, 6) se
ovladaji na pomocnych stavédlech.

2.8 Zelezniéni svriek

Tabulka 2.9 — Stavajici Zelezni¢ni svrSek

Usek [km] Tvar koﬂf’!(l)l\(ﬁch T razcua Lo L
poill’ [13’1] ypp loze rekonstrukce
0,00000-0,63800 S46 25 betonovy SB 8 Stérk 1986
0,63800-0,78100 S49 25 betonovy SB 8 Stérk 1984
0,78100-1,91455 T 25 betonovy SB 8 Stérk 1984
1,91455-2,52878 S49 25 betonovy SB 8 stérk 1984
2,52878-5,02310 T 25 betonovy SB 8 stérk 1984
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Usek [km] Tvar koﬂ’é(l)l\(ﬁch T razcu Lo L
s¢ poili [13;] ypp loze rekonstrukce
5,02310-5,79327 S49 25 betonovy SB 8 Stérk 1984
5,79327-14,10100 S49 25 betonovy SB 8 Stérk 1988
14,10100-14,77000 S49 25 betonovy SB 6 Stérk 1991
14,77000-16,90600 R65 25 betonovy SB 6 Stérk 1991
16,90600-17,80900 S49 25 betonovy SB 8 Stérk 1991

2.9 Zelezniéni spodek

zemni téleso bylo tvofeno zpravidla tak, Ze zemina kterd se vytézila v zafezu byla pouzita
v ndsypu. V piimych usecich je $itka koruny plan¢ 6,0 m. V obloucich je tato hodnota vétsi.

2.10 Druhy osobnich viakl pohybujici se po trati

Neivetsi Min. polomér
Vlak Délka pres narazniky S eIver pojizdéného Poznamka
napravovy tlak
oblouku
814+914 28,5m 14,0t 120 m Regionova
814+914+053+854 28,5 m + 24,5m + 24,8m 17,3t 120 m
854+053+053 24,8m + 24,5m + 24,5m 17,3t 120 m
854+053 24,8m + 24,5m 17,3t 120 m
854+954 24,8m + 24,5m 17.3t 120m | motorovy
fidici viiz

854 24,8m 17,3t 120 m
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3 problematicka mista na trat'ového useku

Pied zastavkou Plotisté nad Labem, konkrétné v km 2,70605, se nachazi uroviiové kfizeni se
silnici prvni tfidy ¢islo 33. Intenzita dopravy je na tomto pfejezdu znacnd. V minulosti zde doSlo
k n¢kolika nehodam, dnes je piejezd opatteny zavorami. AvSak diky velké intenzité dopravy zde
vznikaji velké kolony aut aZ na nedaleky kruhovy objezd, proto by bylo lepsi po konzultaci
s Reditelstvim silnic a dalnic zde vybudovat mimouroviiové kiizen.

V km 4,62820 se nachazi zelezni¢ni piejezd, s komunikaci kterd sice neni pfili§ vyuzivana,

Pted stanici VSestary se nachéazeji, dva smérové oblouky.

Ve stanici VSestary je vysSka nastupni hrany, na nastupisti €. 1 , je v Grovni temena kolejnice,
zejména lidé se sniZzenou pohyblivosti zde maji veliky problém nastupovat. Cestujici musi
piekraCovat dopravni kolej. Na hlavni dopravni koleji jsou 2 oblouky a hlavni dopravni kolej ma
dva vyskové lomy. Smérovy oblouk za stanici VSestary je v Zelezni¢ni piejezdu.

Na ocelovém mosté za zastdvkou Dohalice se nachazi stejnosmérné dva oblouky pfiblizné
stejného poloméru bez mezilehlé pfechodnice.

Zelezni¢ni piejezd se silnici /35 za zastavkou Sadova je velmi frekventovany.

Tratovou rychlost je mala a zbytecné kolisa.
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4 navrh na rychlost 90km/h

Navrh byl koncipovan tak, aby navrhové rychlosti bylo mozné dosahnout v co nejdelsi mozné
mife trati s co nejvétSim zachovanim stavajictho zemniho télesa. Dulraz byl kladen
na bezpecnost, stavebni jednoduchost a ekologii. Je zde snaha minimalizovat uroviové kiizeni
trati a silnicni komunikace, zvlast silnic I tfidy. Pouzivat co nejvétsi poloméry obloukl pro
dosaZeni velkého rozhledu strojvedouciho. Umistit uroviiové zelezni¢ni piejezdy v mistech
dostatecného rozhledu, co nejvice kolmo na silni¢ni komunikace, pokud mozno v piimé
(v ptechodnici nebo oblouku s co nejmensSim prevySenim). Minimalizovat zemni prace a zabor
pudy zejména v zastavénych oblastech. Toto vSe je zastfeSeno dobrym zaclenénim trati do
krajiny s minimalizaci hluku a ndklady na vystavbu. Snaha zachovani smérového a vyskového
feSeni trati v zastavkach.

4.1 Vedeni trasy

Ze stanice Hradec Kralové az do km 1,37489 bude zachovana stavajici trat’. ZvySeni rychlosti
zde je technicky dost komplikované. V tomto misté je trat’ v intravilanu, tésné ji lemuji domy a
prumyslové objekty, cena téchto pozemku je vysokd. Nachdzeni se zde navéstidla, vlaky zde
vétSinou zastavuji. ZvySeni rychlosti by mohlo znamenat, zvySeni hluku, coz by mohl byt
problém.

Od km 1,37489 do 2,26606 bude tratova rychlost zvySena 80km/h za pomoci zvétSeni
polomért oblouku. Poté je tratova rychlost 90km/h az do stanice VSestary.

V km 2,67489 je navrhnut Zelezni¢ni pfejezd se silnici 1/33, niveleta je zde od stavajiciho
stavu zménéna jen minimalné, avsak je tfeba niveletu komunikace upravit. Vzhledem k intenzité
dopravy, by bylo vhodné v dal$im stupni projektové dokumentace posoudit variantu
s nadjezdem.

Dale trat’ pokracuje kolem zastavky Plotist¢ nad Labem az do stanice VSestary na nasypu
neptevysujici 4 m od okolniho terénu.

Diky stisnénym podminkdm za stanici VSestary je zde zménén polomér oblouku z 258 m
pouze na 300 m, avSak rychlost v tomto tseku ztstala 50 km/h, tudiz zde nastava rychlostni
propad. Od tohoto mista az k zastavce Dohalice je tratova rychlost 90 km/h.

Usek mezi stanici VSestary a zastavkou Dlouhé Dvory neni nijak technicky naroény, dochazi
zde pouze k narovnani trati. Jen v km 7,13723 je posunut Zelezni¢ni ptejezd, proto musi dojit je
smerové a vyskové upravé komunikace.

Zelezniéni piejezd za zastiavkou Dlouhé Dvory ziistdva nezménén.

Mezi zastavkami Dlouhé Dvory a Dohalice dochazi ke zméné smyslu sklonu trati, ze stoupani
se piejde do klesani. V km 9,32023 se nachazi nejvyssi misto trati.

Usek mezi zastavkou Dohalice a Sadova je dost slozity, trat’ zde kiizuje 2 vodni toky a jesté
k tomu v oblouku. Od km 12,78303 az 13,36591 se v soucasnosti nachazeni dva stejnosmérné
oblouky o polomérech 296,5 a 302 m bez mezilehlé piechodnice. Misto toho je zde navrhnut
jeden oblouk o poloméru 300 m, navrhova rychlost zistdva na hodnoté¢ 60km/h. Tento usek uz
neni jinak smérové upraven z divodu stisnénych prostort. Vyskoveé se trat’ je zménéna jen
nepatrné a to z divodu snizeni poctu lomt nivelety.

Za nz. Sadova v km 14,48005 kiizuje trat’ komunikace I tfidy. Vzhledem k intenzit¢ dopravy,
by bylo vhodné, v dal§im stupni projektové dokumentace posoudit variantu s nadjezdem.
Zbyvajici Cast trati mezi zastavkou Sadova a stanici HnévCeves se nebude o mnoho lisit od
stavajici trati. Jsou zde pouze vétsi poloméry obloukt a trat’ je vedena dale od obce Sovétice.
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4.2 Smérové pomeéry

Snaha byla co nejvice zachovat stavajici polohu trasy, proto je v nékterych mistech vyssi
rychlosti dosazeno pouze zvysSenim pievyseni.

Mezistani¢ni usek Hradec Kralové — VSestary z hlediska smérovych pomérii nenabude
vyznamnéjSich zmén. Poloméry oblouki jsou voleny v rozmezi 500 az 800 m. Oblouk zasahujici
do zastavky Plotisté nad Labem bude mit polomér 1000 m, divodi je vytvoreni co nejmensiho

pfevyseni.

Mezistani¢ni tsek VSestary — HnévcCeves obsahuje noveé navrzené oblouky od polomér 600
m do 2000 m. Pouze v useku mezi zastdvkou Dohalice a nz. Sadové, kde bude rychlostni propad

postaci oblouky o poloméru 300 a 350 m.

Tabulka 4.1 — Smérové pomery

Technicka zprava

s | £ z El 2 | 2 |B2| £ 52
Sl 2 sl 2| 5 | 22 = 2%
5 = N = g3 = =
— = = R s =
[m] | [km/h] | [stupné] [m] [rad] [mm]
r \Y% a pr-. (1] Pt

1 L | se dvéma krajnimi pfechodnicemi | 178 40 56,9300 0,00 0,993615 107,00
2 | L | sedvéma krajnimi pfechodnicemi | 300 50 11,3081 61,51 0,197363 99,00
3 | P |sedvéma krajnimi pfechodnicemi| 300 50 14,7821 0,00 0,257995 99,00
4 | P | sedvéma krajnimi ptechodnicemi | 600 80 35,9535 | 366,16 0,627507 126,00
5 L | se dvéma krajnimi pfechodnicemi | 500 80 384234 | 4533 0,670615 152,00
6 | P [sedvéma krajnimi prechodnicemi| 600 90 13,4782 | 71,49 0,235239 160,00
7 | P | se dvéma krajnimi pfechodnicemi |1000| 90 6,4971 195,06 | 0,113396 96,00
8 | L | sedvéma krajnimi ptechodnicemi | 800 [ 90 9,1711 67,65 0,160066 120,00
9 | L [sedvéma krajnimi pfechodnicemi| 800 | 90 15,6649 | 727,43 | 0,273404 120,00
10 | P | se dvéma krajnimi pfechodnicemi | 600 90 26,6320 | 77,79 0,464816 160,00
11 | L | se dvéma krajnimi pfechodnicemi | 800 90 342654 | 58,00 0,598044 120,00
12| L bez prechodnice 300 50 43,1371 | 450,23 | 0,752884 99,00
13 | P | sedvéma krajnimi pfechodnicemi | 700 [ 90 54,2520 | 339,47 | 0,946876 137,00
14 | L | se dvéma krajnimi pfechodnicemi | 700 90 20,4996 | 430,06 | 0,357786 137,00
15 | P |se dvéma krajnimi pfechodnicemi| 700 [ 90 30,4283 | 140,17 | 0,531074 137,00
16 | L | se dvéma krajnimi pfechodnicemi | 800 90 27,0965 | 485,95 0,472923 120,00
17 | P | se dvéma krajnimi pfechodnicemi | 700 90 49,3169 | 66,51 0,860742 137,00
18 | L |se dvéma krajnimi prechodnicemi| 700 90 26,6045 | 115,12 [ 0,464336 137,00
19 | P | sedvéma krajnimi pfechodnicemi | 700 [ 90 30,8643 | 60,04 0,538684 137,00
20 | L | sedvéma krajnimi pfechodnicemi | 800 [ 90 55,1677 | 163,74 | 0,962858 120,00
21 | P |se dvéma krajnimi piechodnicemi| 300 60 100,0434 | 495,63 1,746087 142,00
22 | P | se dvéma krajnimi pfechodnicemi | 350 60 16,3616 | 573,28 0,285564 122,00
23 | P | se dvéma krajnimi pfechodnicemi [2000| 90 14,6154 |1 133,34| 0,255087 48,00
24 | L |[se dvéma krajnimi pfechodnicemi| 600 90 39,2387 | 634,69 | 0,684845 160,00
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- 2 @ s 3 0 = = 2 - = é - §
< :Ltg %,i s E §§- %é §§ Eé g = Egé =%
S| 25| &2 |28| =% sz | sz | 88 | 5% |EE2|°%5°

| gRA S| ES =3 =R ° 2 =% |5 °| %

- - 2 =7

[mm] | [mm] | --- [m] [rad] [stupné] - [m] [m] [m]

Pd I n Lp A A Y k m lo
1 64,00 43,00 514 37,00 0,104121 5,9657 1,00545 1,2888 0,3248 [ 37,040
2 | 60,00 39,00 400 14,90 0,024836 1,4230 1,00031 0,1234 0,0309 [ 14,901
3 [ 60,00 39,00 400 14,90 0,024836 1,4230 1,00031 0,1234 0,0309 | 14,901
4 [ 76,00 50,00 800 61,00 0,050855 2,9138 1,00129 1,0349 0,2592 [ 61,016
5 91,00 61,00 800 73,00 0,073065 4,1863 1,00268 1,7811 0,4471 | 73,039
6 | 96,00 | 64,00 | 900 | 87,00 | 0072564 | 4,576 | 1,00264 | 2,1080 | 0,5291 | 87,046
7 1 58,00 38,00 900 53,00 0,026503 1,5185 1,00035 0,4683 0,1171 [ 53,004
8 | 72,00 48,00 900 65,00 0,040636 2,3283 1,00083 0,8809 0,2205 [ 65,011
9 | 72,00 48,00 900 65,00 0,040636 2,3283 1,00083 0,8809 0,2205 [ 65,011
10 | 96,00 64,00 900 87,00 0,072564 4,1576 1,00264 2,1080 0,5291 [ 87,046
11| 72,00 | 48,00 | 900 | 6500 | 0040636 | 2,3283 | 1,00083 | 0,8809 | 0,2205 | 65,011
12| 60,00 | 39,00 | 500 | 30,00 | 0,050021 | 2.8660 | 1,00125 | 0,5006 | 0,1254 | 0,000
13 ] 83,00 54,00 900 75,00 0,053597 3,0709 1,00144 1,3412 0,3360 [ 75,022
14 ] 83,00 54,00 900 75,00 0,053597 3,0709 1,00144 1,3412 0,3360 [ 75,022
15| 83,00 54,00 900 75,00 0,053597 3,0709 1,00144 1,3412 0,3360 [ 75,022
16 | 72,00 48,00 900 65,00 0,040636 2,3283 1,00083 0,8809 0,2205 | 65,011
17 83,00 54,00 900 75,00 0,053597 3,0709 1,00144 1,3412 0,3360 [ 75,022
18| 83,00 | 54,00 | 900 | 7500 | 0053597 | 3,0709 | 1,00144 | 13412 | 03360 | 75,022
19 ] 83,00 54,00 900 75,00 0,053597 3,0709 1,00144 1,3412 0,3360 [ 75,022
20| 72,00 48,00 900 65,00 0,040636 2,3283 1,00083 0,8809 0,2205 [ 65,011
21 | 86,00 56,00 600 52,00 0,086776 4,9719 1,00378 1,5079 0,3791 [ 52,039
22| 74,00 48,00 600 45,00 0,064330 3,6858 1,00207 0,9663 0,2423 [ 45,019
23 [ 29,00 19,00 900 32,00 0,008000 0,4584 1,00003 0,0853 0,0213 | 32,000
24| 96,00 | 64,00 | 900 | 87,00 | 0072564 | 4,576 | 1,00264 | 2,1080 | 0,5291 | 87,046

= < 3 = = w % Z S
5| = Z ° ¥ 5 <5 x S £z

< — X ° = N 2 - ) )

g 4 5 a 3 2 3 g B,

= g =

[m] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m]

t T Do d y/ 7zp 70 KO KP

1 96,681 | 115,181 | 139,797 | 176,837 | 24,847 566,94 603,98 743,78 780,82

2 29,704 | 37,154 44,307 59,208 1,498 842,33 857,23 901,54 916,44

3 | 38,919 | 46369 | 62,497 | 77398 | 2,545 | 916,44 931,34 993,83 1.008,74
4 194,767 225,267 | 315,478 | 437,509 | 31,067 1 374,89 143591 1751,39 1 812,40
5 [174,389] 210,889 | 262,242 [ 408,321 | 29,961 1 857,73 1 930,77 2 193,02 2 266,06
6 70,961 | 114,461 | 54,067 | 228,159 | 4,707 2 337,55 2 424,59 2 478,66 2 565,71
7 56,765 | 83,265 60,390 | 166,397 1,727 2 760,77 2 813,77 2 874,16 2 927,16
8 64,181 [ 96,681 63,035 193,056 2,790 2 994,82 3 059,83 3122,86 3 187,87
9 [110,078] 142,578 | 153,705 | 283,727 | 7,756 | 391530 | 398031 | 413402 | 4199,03
10 |142,136] 185,636 | 191,813 | 365,905 | 17,121 | 4276,82 4 363,86 4 555,68 4 642,72
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i R=] i i @
2 T T - V- I B I S I
g o] 2 = * g =% = = g 5
iz =t = S N > = = e S = S
~ = = s g S T8 = 9 s
s 5 o2 o = N2 = 2 o
= > o] a % o N3 g )E-
=] L;]l =
[m] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m]
t T Do y/ 7P 70 KO KP
11 [246,680) 279,180 | 413,417 | 543,439 | 37,379 | 4700,72 4 765,73 5179,15 5244,16
12 118,638 133,638 | 225,865 | 225,865 | 22,723 | S 694,39 5 694,39 5920,26 5920,26
13 1358,781 | 396,281 | 587,777 | 737,820 | 86,889 [ 6259,73 6 334,75 6 922,53 6 997,55
14 1126,639| 164,139 | 175,414 | 325,457 | 11,694 | 7427,61 7 502,63 7 678,05 7753,07
15 190,463 | 227,963 | 296,716 | 446,759 | 25,773 | 7 893,23 7 968,25 8 264,97 8 339,99
16 |192,829] 225,329 | 313,321 | 443,342 | 23,126 | 8 825,94 8 890,95 9204,27 9 269,28
17 [321,503) 359,003 | 527,484 | 677,527 | 70,607 | 9 335,80 9410,82 9 938,30 10 013,32
18 165,581 | 203,081 | 249,999 | 400,043 | 19,644 | 10128,45 | 1020347 10 453,47 | 10 528,49
19 193,328 230,828 | 302,043 | 452,086 | 26,530 | 10 588,53 [ 10 663,55 10 965,60 | 11 040,62
20 | 418,058 | 450,558 | 705,269 | 835,290 | 102,843 | 11204,36 | 11 269,37 11974,64 | 12 039,65
21 |[358,253| 384,253 | 471,761 | 575,839 | 167,518 | 12 535,28 [ 12 587,32 13 059,08 | 13 111,12
22 [ 50,351 | 72,851 56,565 146,602 3,843 13 684,40 | 13 729,42 13 785,98 13 831,00
23 [256,482) 272,482 | 478,173 | 542,174 [ 16,400 | 14 964,34 | 14 996,34 15 474,52 15 506,52
24 [214,067| 257,567 | 323,830 | 497,922 [ 37,542 | 16 141,21 | 16 228,26 16 552,09 | 16 639,13

4.3 Sklonové pomeéry

V mistech kde neni provedena zména smérové polohy trati, neni zménén ani podélny sklon
trati. Snahou bylo vytvofeni co nejmensiho pocti lomi nivelet s tim, Ze maximalni navrhovany
podélny sklon neptesahne hodnotu maximalniho stavajiciho sklonu. Vyskové fesSeni je navrzeno
tak, aby bylo v co nejveét§si mife dosaZzeno vyrovnané bilance zemnich praci. Sklon trati
v mistech, kde se nachézi zastavka ziistal zachovany.

Mezistani¢ni usek Hradec Kralové — VSestary v celém tomto useku dochazi ke stoupani
trati. Bude zde vytvorfen vétsi nasyp nez je ve stdvajicim stavu. Diky tomu je odstranéno ne€kolik
lomt nivelety a Zelezni¢ni pfejezd je nahrazen mostem.

Mezistani¢ni tsek VSestary — Hnévceves do km 9,32023 stoupd, az do km 13,015908
je sklon zaporny. Do km 13,39257 je podélny sklon nulovy. Zbytek tratového useku je
v kladném podélném sklonu.

Tabulka 4.2 — Sklonové poméry

St*[‘l'(‘liﬁ]e“i obl;:))lll(;{l:llé[l;n] T[elfl']‘a yJim] | Sklon [%s] | Délka [m] Poznimka
0,00000
0,00 638,00
0,63800 2500 0,84 0,000
0,67 143,00
0,78100 2500 1,14 0,000
-1,80 182,00
0,96300 2500 1,51 0,000
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St?l'(‘:;f“‘ Obll)(())lll(:(l:lle[l;n] Tﬁ;']‘a yoim] | Sklon [%] | Délka [m] Poznamka

+0,59 96,00
1,05900 2000 1,06 0,000

+1,65 289,00
1,34800 3300 16,04 0,039

+11,37 1249,71
2,59771 3300 12,97 0,026

13,51 1242.41 zast. Plotisté nad

Labem

3,84012 3300 10,42 0,016

+10,12 1459,63
5,29975 3300 16,70 0,042

0,00 711,53 Zst. Viestary
6,01128 3300 6,62 0,007

+4,01 1254,25
7,26553 3300 4,84 0,004

+1,08 618,86
7,88439 3300 9,37 0,013

+6,76 643,45
8,52784 3300 6,14 0,006

+3,04 792,39 zast. Dlouhé Dvory
9,32023 3300 12,44 0,023

-4,50 763,43
10,08365 3300 7,65 0,009

-9,13 494,06
10,57771 3300 12,88 0,025

-1,33 556,25
11,13396 3300 10,78 0,018

-7,86 1285,60 zast. Dohalice
12,41957 3300 5,02 0,004

-10,90 597,21
13,01677 4974 27,11 0,074

0,00 375,80
13,39257 3300 16,61 0,042

+10,07 455,48
13,83060 3644 11,25 0,017

+3,72 100,00
13,93060 5000 5,54 0,003

+1,42 203,00
14,15105 3300 3,77 0,002

+3,71 391,00 nz. Sadova
14,54205 3300 3,77 0,002

+1,42 1546,61
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S‘?E:;f“‘ Obll’(‘:l'l‘;(':e[;l] T[el;']‘a vJm] | Skion [%] | Délka [m] Pozndmka
16,08867 3300 235 | 0,001
0,00 1371,82
17,46049 5000 1485 0,022
5.94 163,00
17.62287

4.4 Mostni objekty

V km 457190 — 4,59190 je vytvoteny novy ocelovy piihradovy most, ktery nahrazuje
zelezni¢ni prejezd. Stavajici propustky jsou trubni, deskové nebo klenuté. Nové vybudované
propustky budou pouze trubni.

Tabulka 4.3 — Seznam mostnich objektil

Staniceni [km] Typ konstrukce SV[éI:ll]O st Umisténi Poznamka

1,02500 - 1,03200 ocelovy most 7,00 v prechodnici vodni tok: Melounka
1,53460 trubni propustek 0,60 v oblouku
2,15332 trubni propustek 1,00 v prechodnici

zast. Ploti$té nad Labem

3,23110 trubni propustek 2,20 v ptimé
3,73235 trubni propustek 1,00 v pfimé

4,57190 — 4,59190 ocelovy most 20,00 v piimé
5,77978 trubni propustck 0,30 v oblouku “a\"};ziasfyv Zst.
5,96179 deskovy propustek 1,00 v piimé
6,23473 trubni propustek 0,60 v pfimé
6,25989 trubni propustek 0,40 v piimé
6,71972 trubni propustek 1,00 v oblouku
7,07723 trubni propustek 1,00 v pfimé
8,10681 trubni propustek 1,00 v oblouku

zast. Dlouhé Dvory
8,77986 deskovy propustek 2,00 v pfimé
10,42468 trubni propustek 0,80 v oblouku
11,42199 trubni propustek 1,50 v oblouku
zast. Dohalice

12,36911 deskovy propustek 1,00 v piimé
12,43711 trubni propustek 1,00 v pfimé

31




Modernizace tratového useku Hradec Krdlové — Hnévceves Technicka zprava

Staniceni [km] Typ konstrukce Svﬁtll]o st Umisténi Poznamka
12,87777 klenuty propustek 3,00 v oblouku
13,01377 deskovy propustek 1,00 v oblouku
13,07910 - 13,10373 ocelovy most 24,60 v oblouku vodni tok: Bystfice
13,24477 deskovy propustek 1,00 v pfimé
13,86305 deskovy propustek 1,00 v pfimé
nz. Sadova
14,61505 trubni propustek 0,40 v piimé
14,65405 trubni propustek 0,40 v pfimé
14,77805 deskovy propustek 0,90 v piimé
15,3772 trubni propustek 1,00 v oblouku
15,99488 trubni propustek 2,00 v piimé
16,16543 trubni propustek 2,00 v piimé

4.5 Kfizeni s pozemnimi komunikacemi a inzenyrskymi sitémi

V km 7,13723 a 16,08088 budou nové zbudovany zelezni¢ni piejezdy, proto je nutné kiizujici
silnici smérove a vyskove upravit tak, aby vyhovovala platnym normam.

Tabulka 4.4 — Piehled kiizeni

S[:{a;:;éeni Typ kriZeni Sitka [m] Poznamka
0,52318 nadjezd 18,20 silnice 1/35 , Hradec Kralové - Ji¢in
1,16600 prejezd 5,10 mistni komunikace
1,36700 prejezd 12,40 mistni komunikace
2,66572 vedeni vysokého napéti
2,67489 piejezd 11,90 silnice 1/33, Hradec Kralové - Nachod

zast. PlotiSté nad Labem
3,10123 vedeni vysokého napéti
5,21448 vedeni vysokého napéti
5,26844 vedeni vysokého napéti
5,37257 vedeni vysokého napéti
5,40770 vedeni vysokého napéti
5,39327 vedeni vysokého napéti

Zst. VSestary

5,78978 piejezd 14,45 silnice III, Hradec Kralové - VSestary
5,99279 nadjezd 13,40 silnice 1/35, Hradec Kralové - Ji¢in
6,24473 prejezd 8,10 silnice III, Rosnice - VSestary
7,13723 prejezd 7,00 silnice III, Stfezetice - VSestary
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S[Ezll;éeni Typ kriZeni Sitka [m] Poznamka
8,36487 vedeni vysokého napéti
8,46655 prejezd 4,00 polni cesta
zast. Dlouhé Dvory
8,77286 piejezd 7,90 silnice 111, Stfezetice - Dlouhé Dvory
11,67683 prejezd 4,10 polni cesta
12,03892 vedeni vysokého napéti
zast. Dohalice

12,37311 prejezd 6,80 silnice III, Mokrovousy - Dohalice
13,85805 prejezd 6,70 silnice III, Sadova - Dohalice

nz. Sadova
14,48005 prejezd 12,00 silnice I/35, Hradec Kralové - Ji¢in
15,3722 prejezd 5,20 polni cesta
16,08088 prejezd 7,40 polni cesta
16,70987 piejezd 7,00 silnice III, Hnévéeves - Cerekvice n. B.

4.6 Prepravni stanovisté

4.6.1 Zelezniéni stanice Hradec kralové (uzlovd)

Zustava nezmeénéna.

4.6.2 Zastavka Plotisté nad Labem

Nova poloha zastavky je km 2,69974 az 2,87274. Smérova poloha trati se u zastavky témet
neméni, pouze do ni zasahuje pfechodnice ve vetsi mife nez jak je tomu u stavajiciho stavu.
Sklonové pomeéry zlistanou zachované. Nastupisté bude typu SUDOP o Sitce 3m, délka zlstane
zachovana. Nastupni hrana bude zvysena z 250 mm na 550 mm nad temenem kolejnice.

4.6.3 Zelezniéni stanice VSestary (mezilehld)

Poloha stanice je 5,29975 az 5,82060. Z divodi malé¢ vzdalenosti od ostatnich stanic
nedochazi v této stanici ke kiizovani vlaki. Proto bylo mozné odstranit kolej €. 3, tim se dosahlo
osové vzdalenosti 9,72 m mezi kolejemi €. 1 a €. 5. Mezi tyto koleje bude umisténo nastupisté
o Sifce 6 m dlouhé 120 m s nastupni hranou 550 mm nad temenem kolejnice. Pfistup na
nastupisti bude opatien rampou s podélnym sklonem 1:12.

Odstranénim koleje dojde ke zjednoduseni obou zhlavi. Zapadni zhlavi je umisténo v oblouku
o poloméru 300 m, zde bude umisténa jednostranna obloukova vyhybka o stejném poloméru.
Z4dné dalsi oblouky na hlavni dopravni koleji uz nebudou. Lomy nivelety budou také
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odstranény a celd stanice bude mit nulovy podélny sklon. Napojeni vlecky do stanice nenabude
témé&i zadné zmeny, pouze zde bude vyménéna vyhybka.
Konstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku je obdobné jako v §iré trati.

Tabulka 4.5 — Seznam vyhybek

Cislo Tvar vyhybky Uhel odbogeni [°] Druh prazct
1 J60-1:11-300 5,194 429 betonové
2 J60-1:9-190 6,340 192 betonové
3 Obl-j60-1:14-760(300/214) 4,085 617 dievéné

4.6.4 Zastavka Dlouhé Dvory

Nova poloha zastavky je km 8,66699 az 8,76899. Smérové a vyskové se poloha trati
u zastavky neméni. Vybudovano bude pouze nové nastupisté¢ typu SUDOP o Sifce 3 m, délka
zustane zachovana. Nastupni hrana bude zvysSena z 250 mm na 550 mm nad temenem kolejnice.

4.6.5 Zastavka Dohalice

Nova poloha zastavky je km 12,01182 az 12,12082. Sméroveé a vyskoveé se poloha trati
u zastavky neméni. Vybudovano bude pouze nové néstupisté typu SUDOP o Sifce 3 m, délka
zustane zachovana. Nastupni hrana bude zvySena z 250 mm na 550 mm nad temenem kolejnice.

4.6.6 Zastavka a nakladisté Sadova

Kilometricka poloha je 13,86805 — 14,47005. Smérové a vyskove se zde poloha trati nezméni.
Nové zbudované nastupisté¢ bude typu SUDOP o S§ifce 3 m, délka ziistane zachovana. Nastupni
hrana bude 550 mm nad temenem kolejnice.

4.6.7 Zelezniéni stanice Hnévéeves (pripojnd)

Kilometricka poloha stanice se zméni na 16,71987 az 17,62287. Tato stanice prosla nedavno
kompletni rekonstrukei, proto by jeji opétovna rekonstrukce nebyla nutna.

4.7 Zelezniéni svréek

Vymeéna Stérkového loze, prazct a kolejnic bude provedena v celém tuseku trati. Kolejnice
budou typu UIC60 na betonovych prazcich SBSP s upevnénim pruznymi svérkami Skl 12 a
zebrovou podkladnici (upevnéni ,,KS*). Tloustka kolejového loze bude minimalné 35 mm pod
loZznou plochou prazce.

4.8 Zelezniéni spodek
Tam kde plan télesa Zeleznicniho spodku nevyhovuje bude rozsifena v piimych usecich

na 6,00 m, v obloucich s pfevySenim do 79 mm na 6,10 m a v ostatnich obloucich na 6,20 m. A
to vSe i v mistech, kde nebude proveden posun osy koleje.
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5 navrh na rychlost 120km/h

5.1 Vedeni trasy

Od pocatku trati az do km 1,34800 bude stavajici trat’ zachovana. Poté budou nasledovat
oblouky takového poloméru, aby se tratova rychlost zvysila na 120 km/h. V km 2,66011 bude
nahrazen Uroviiovy zelezni¢ni piejezd silnicnim nadjezdem. Od zastavky Plotisté nad Labem
dale budou smérové poméry témét stejné, pouze poloméry obloukl se zvétsi. Avsak velikost
nasypu se bude postupné zvétSovat, diky tomu bude nahrazen uroviiovy Zzelezni¢ni piejezd
zelezniénim mostem.

Zst. Viestary bude posunuta ve sméru stani¢eni do piimého tiseku trati. Diky tomu se odstrani
lomy nivelety ve stanici a ani jedno zhlavi nebude v oblouku.

Uroviovy Zelezniéni piejezd v km 7,75836 bude také nahrazen silni¢nim nadjezdem. Nejvétsi
zmény polohy trati nastanou mezi zast. Dlouhé Dvory a nz. Sadova. Trat zde obchéazi vrchol
kopce z druhé strany. Vznikne zde zétez hluboky 6 m do n¢ho se umisti zastavka Dohalice.
Silnice z Dohalic do Mokrovous bude trat’ kfizovat silniénim mostem. Ocelovy Zelezni¢ni most
pies feku Bystfici bude posunut nahrazen betonovym.

Za zastavkou a nakladistém Sadova bude nahrazen uroviiovy zelezni¢ni ptejezd se silnici
I tfidy nahrazen nadjezdem. Zbytek tratového tseku nenabude piili§ mnoho zmén, pouze zde
budou pouzity oblouky o vétsSim poloméru a trat’ se dostane blize k fece Bystfici.

5.2 Smérové poméry

Snahou bylo co nejvice zachovani stdvajici trasy a odstranéni Uroviiovych kiiZeni se
silnicnimi komunikacemi.

Mezistani¢ni usek Hradec Kralové — VSestary je tvoien vétSinou z obloukli o poloméru
vétsim nez 1000 m. Vyjimku tvoii dva oblouky pted stanici VSestary.

Mezistani¢ni tsek VSestary — Hnévéeves bude vytvoren mensSim poctem obloukll nez
je tomu doposud. VétSina obloukd bude mit polomér 1200 m mimo dvou o poloméru 900 m a
1200 m. U obce Dohalice je trat’ posunuta na jihozépad, ptilehly vrchol kopce obchdzi trat’ z
druhé strany, diky tomu zde bylo mozné odstranit rychlostni propad. Zastavka Dohalice bude
posunuta cca 600 m na jihozépad, pro obyvatele Dohalic bude vzdalenéjsi nez nyni, ale pro
obyvatele Mokrovous bude blize.

Tabulka 5.1 — Smérové poméry

> = = w g = g
g % 5 2 | 5 | EZ 3 2
ol | & = = =) & = o 2 =
2| - = S S = « -g = =
0 >y 2 = > — = =) =
< & ~ & 2 5% = 5
= = = _Ra = 2
[m] [km/h] [ [stupné] [m] [rad] [mm]
T \% o prt. o Pt
L | se dvéma krajnimi pfechodnicemi 178 40 | 56,9300 0,00 0,993615 107,00
2 || L | sedvéma krajnimi pfechodnicemi 300 50 | 11,3081 | 61,51 0,197363 99,00
3 || P |se dvéma Kkrajnimi piechodnicemi 300 50 | 14,7821 0,00 0,257995 99,00
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< = = w £ | -
; '§ S > )8 g 'g )8 33
= = S g S ] <
=S( A = g = = 2= i 2
= = S S = s S = o=
SIS 2 = > = = = e
z = = & E 53 E g
= B = _a = 2
[m] [km/h]| [stupné] [m] [rad] [mm]
r \% o j a Pt
4 || P | sedvéma krajnimi ptechodnicemi 1500 120 | 22,6211 | 374,18 0,394813 114,00
5| | L | se dv€ma krajnimi pfechodnicemi 1500 120 [ 11,6128 | 131,61 0,202682 114,00
6 || P |se dvéma krajnimi pFechodnicemi| 1500 120 | 5,5090 | 202,28 0,096150 114,00
71| L | sedvéma krajnimi pfechodnicemi 1300 120 | 38,1830 0,00 0,142820 131,00
8 || L | sedvéma krajnimi pfechodnicemi 1000 120 | 15,6649 | 549,10 0,273404 170,00
9| | P |sedvéma krajnimi pfechodnicemi| 800 120 | 23,9776 | 98,35 0,418488 213,00
10| | L | se dvéma krajnimi pfechodnicemi 700 120 | 74,7481 | 146,33 1,304600 243,00
11| | P | se dvéma krajnimi pfechodnicemi 900 120 | 64,1807 | 462,48 1,120165 189,00
12| | L |se dvéma krajnimi pFechodnicemi| 1200 120 | 34,4070 | 1319,08 | 0,600515 142,00
13| | P | se dvéma krajnimi pfechodnicemi 1400 120 | 45,2726 | 499,94 0,790156 122,00
14| | P | se dvéma krajnimi pfechodnicemi 1200 120 | 77,1220 | 826,23 1,346033 142,00
15| | P [se dvéma krajnimi pfechodnicemi| 1200 120 | 25,8873 | 1 015,46 | 0,451819 142,00
16| | L | se dvéma krajnimi pfechodnicemi 1200 120 | 50,5106 | 104,44 0,881576 142,00
@ > > = = -
= 2 = > = = .
° = )§ =2 = G‘;i *q%w *q%w z 5 fi é °
< N > :‘? 3 ° 5 ,;;'8 )’a'g @ S = 32 =R
o B g |28 S =R £ 2 g 2 = £ 8= g3
2. S| 2R = ERS & 7 g =2 i >
) = S > 3 3 s = e <
= = = g 3 =
[mm] |[mm]|[mm]| --- [m] [rad] [stupné] [m] [m] [m]
Pd Pn I n Lp A A Y k m lo
1 64,00 72 143,00 514 | 37,00 0,104121 5,9657 1,00545 1,2888 0,3248 | 37,040
2 60,00 44 139,00 400 14,90 0,024836 1,4230 1,00031 0,1234 0,0309 | 14,901
3 60,00 44 139,00 | 400 [ 14,90 0,024836 | 1,4230 1,00031 0,1234 0,0309 | 14,901
4 69,00 69 |45,00| 1200 | 83,00 0,027670 1,5854 1,00038 0,7657 0,1915 | 83,006
5 69,00 69 45,00 1200 | 83,00 0,027670 1,5854 1,00038 0,7657 0,1915 | 83,006
6| 69,00 | 69 |45,00/|1200| 83,00 | 0,027670 | 1,5854 | 1,00038 | 0,7657 | 0,1915 | 83,006
7 79,00 79 152,00 1200 | 95,00 0,036547 | 2,0940 1,00067 1,1578 0,2897 | 95,013
8 103,00 | 103 [ 67,00 1200 [ 124,00 | 0,062040 | 3,5546 1,00193 2,5676 0,6438 |124,048
9 || 128,00 | 128 | 85,00 | 1200 | 154,00 | 0,096399 | 5,5233 | 1,00466 | 4,9639 | 1,2496 |154,144
10(| 147,00 | 147 | 96,00 1200 | 177,00 | 0,126768 | 7,2633 1,00809 7,5196 1,9026 |177,288
11 114,00 | 114 [ 75,00 ] 1200 | 137,00 | 0,076185 | 4,3651 1,00291 3,4859 0,8753 |137,080
12 86,00 86 |56,00( 1200 | 104,00 | 0,043347 | 2,4836 1,00094 1,5036 0,3764 |104,020
13 74,00 74 148,00 | 1200 | 89,00 0,031791 1,8215 1,00051 0,9435 0,2360 | 89,009
14 86,00 86 [56,00] 1200 | 104,00 | 0,043347 | 2,4836 1,00094 1,5036 0,3764 |104,020
15|| 86,00 | 86 |56,00| 1200 | 104,00 | 0,043347 | 2,4836 | 1,00094 | 1,5036 | 0,3764 |104,020
16 86,00 86 [56,00] 1200 | 104,00 | 0,043347 | 2,4836 1,00094 1,5036 0,3764 |104,020
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g £ = 3 )i 2 ,; X B = '§
° g 2 3= 5 8 =3 == g = g3
84 = o > ] < 2 S 2 = o
Sl o= 3 $2 1 5 %5 | &%= | 23 | 2%
£ q>, = 5 = N2 N © = N
= = =%
[m] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m]
t T Do d Z 7P 70 KO KP
1 96,681 115,181 139,797 176,837 24,847 566,94 603,98 743,78 780,82
2 29,704 37,154 44,307 59,208 1,498 842,33 857,23 901,54 916,44
3 38,919 46,369 62,497 77,398 2,545 916,44 931,34 993,83 1 008,74
4 300,055 | 341,555 | 509,208 675,221 29,904 1382,91 1 465,92 1 975,13 2 058,13
5 152,553 | 194,053 | 221,012 387,025 7,928 2189,74 | 227275 | 2493,76 2 576,77
6 72,177 113,677 61,215 227,227 1,927 2779,05 | 2862,05 | 292327 3 006,27
7 93,012 140,512 90,645 280,671 3,612 3006,27 | 3101,29 | 3191,93 3 286,94
8 137,649 | 199,649 | 149,325 397,420 10,067 3 836,05 | 3960,09 | 410942 4 233,47
9 170,147 | 247,147 | 180,552 488,840 19,116 4331,82 | 4485,96 | 4666,51 4 820,66
10 || 536,142 | 624,642 | 735,745 | 1090,320 | 183,241 | 4 966,99 | 5144,27 | 5 880,02 6 057,31
11| 564,907 | 633,407 | 871,015 [ 1145,175 | 163,342 | 6519,79 | 6 656,87 | 7527,88 7 664,96
12| 371,659 | 423,659 | 616,586 824,625 56,596 8984,04 | 9088,06 [ 9704,64 9 808,66
13]] 583,903 | 628,403 | 1017,203 | 1195,221 | 117,104 | 10 308,60 | 10397,61 [ 11414,81 | 11 503,82
14| 956,911 [1008,911 | 1511,207 | 1719,246 | 335,116 [ 12 330,05 | 12 434,07 | 13 945,28 | 14 049,30
15[] 275,886 | 327,886 | 438,150 646,189 31,672 | 15064,76 | 15168,78 [ 15 606,93 | 15 710,95
16 || 566,270 | 618,270 | 953,859 [ 1161,898 | 127,240 [ 15815,39 | 15919,41 | 16 873,27 | 16 977,29

5.3 Sklonové poméry

V mistech, kde neni provedena zména smérové polohy trati, neni zménén ani podélny sklon
trati. Snahou bylo vytvofeni co nejmensiho poctii lomt nivelet s tim, Ze maximalni navrhovany
podélny sklon neptfesdhne hodnotu maximalniho stavajiciho sklonu. Sklon trati v mistech, kde se
nachazi zastavka zustal zachovany.

Mezistani¢ni usek Hradec Kralové — VSestary cely tento usek je ve stoupdni. Nasypy
a vykopy budou vétsi nez je ve stavajicim stavu. Pocet lomi nivelety je snizen.

Mezistani¢ni tGsek VSestary — Hnévceves do km 9,30809 je trat’ ve stoupani, poté klesa
do km 13,25568 . Zbytek tratového tseku je v kladném podélném sklonu.

Tabulka 5.2 — Sklonové poméry

renet Polomér - 2
Stanigend 01?1[5:’:]1; Tena |yl | SKen | Ddla g

0,00000 -
0,00 638,00

0,63800 2500 0,84 0,000
+0,67 143,00

0,78100 2500 1,14 0,000
-1,80 182,00
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0,963 00 2500 1,51 0,000
+0,59 96,00
1,059 00 2000 1,06 0,000
+1,65 289,00
1,348 00 5800 28,21 0,069
+11,38 1266,27
2,614 27 5800 19,22 0,032
14,75 874,42 zast. PlotiSté nad
Labem
3,488 69 5800 5,90 0,003
+6,79 2299,62
5,788 31 5800 19,68 0,033
0,00 974,48 Zst. VSestary
6,762 78 5800 15,18 0,020
+5,23 1495,00
8,257 78 5800 6,36 0,003
+3,04 1050,31 |zast. Dlouhé Dvory
9,308 09 5800 15,30 0,020
-2,24 577,64
9,885 73 5800 25,41 0,056
-11,00 1744,56 zast. Dohalice
11,630 29 5800 28,40 0,070
-1,21 1625,39
13,255 68 5800 10,73 0,010
+2,49 1008,09
14,263 77 5800 3,11 0,001
+1,42 203,00
14,466 77 5800 6,63 0,004
+3,71 391,00 nz. Sadova
14,857 77 5800 7,43 0,005
+1,14 1923,61
16,781 38 5800 3,32 0,001
0,00 990,00
17,771 38 - -

5.4 Mostni objekty

Vétsina mostnich objektu je do svétlosti 2 m. Velké vodni toky jsou pifekonavany ocelovymi
mosty. Stav vétSiny mostnich objektu je velmi Spatny.
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Tabulka 5.3 — Seznam mostnich objektl

Technicka zprava

Staniceni [km] Typ konstrukce Sv[é;:;) st Umisténi Poznamka

1,02500 - 1,03200 ocelovy most 7,00 v pfechodnici vodni tok: Melounka

2,25816 trubni propustek 1,00 v oblouku
zast. Plotisté nad Labem

3,20801 trubni propustek 2,20 v pfechodnici
3,73884 trubni propustek 1,00 v piimé

4,55970 - 4,57970 ocelovy most 20,00 v oblouku
5,47382 trubni propustek 1,00 v oblouku
5,74803 trubni propustek 0,30 v oblouku

7st. VSestary
6,81326 trubni propustek 1,00 v oblouku
8,23663 trubni propustek 1,00 v piimé
zast. Dlouhé Dvory
8,90405 deskovy propustek 2,00 v piimé
10,33436 most betonovy deskovy 4,00 v pfechodnici
11,40746 trubni propustek 1,00 v oblouku
11,51085 trubni propustek 1,00 v piimé
zast. Dohalice
13,16434 most betonovy deskovy 3,00 v oblouku
13,36055 most betonovy deskovy 5,00 v oblouku vodni tok: Bystfice
14,17877 deskovy propustek 1,00 v piimé
nz. Sadova

15,65810 trubni propustek 1,00 v pfechodnici
16,51977 trubni propustek 2,00 v ptimé

5.5 Kfizeni s pozemnimi komunikacemi a inzenyrskymi sitémi

Tabulka 5.4 — Ptrehled kiizeni

S{:(a;n;éenl' Typ k¥iZeni Sitka [m] Poznamka
0,52318 nadjezd 18,20 silnice I/35 , Hradec Kralové - Ji¢in
1,16600 prejezd 5,10 mistni komunikace
1,36700 ptejezd 12,40 mistni komunikace
2,65108 vedeni vysokého napéti
2,66011 nadjezd 13,50 silnice 1/33, Hradec Kralové - Nachod
zast. PlotiSté nad Labem
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S[:(al;lliéeni Typ kFiZeni Sitka [m] Poznamka
3,07404 vedeni vysokého napéti
5,22700 vedeni vysokého napéti
5,33499 vedeni vysokého napéti
5,30770 vedeni vysokého napéti
5,35577 vedeni vysokého napéti
5,75803 prejezd 14,45 silnice III, Hradec Kralové - Vsestary
5,98244 nadjezd 13,40 silnice I/35, Hradec Kralové - Ji¢in
6,02374 prejezd 8,10 silnice III, Rosnice - VSestary

Zst. VSestary
7,75836 nadjezd 10,00 silnice III, Stfezetice - VSestary
8,49006 vedeni vysokého napéti
8,59297 prejezd 4,00 polni cesta

zast. Dlouhé Dvory
8,89705 prejezd 7,90 silnice III, Stfezetice - Dlouhé Dvory
12,00829 vedeni vysokého napéti
zast. Dohalice

12,31830 nadjezd 12,00 silnice III, Mokrovousy - Dohalice
14,17377 prejezd 6,70 silnice III, Sadova - Dohalice

nz. Sadova
14,79413 nadjezd 13,50 silnice 1/35, Hradec Kralové - Ji¢in
14,93740 prejezd 7,40 polni cesta
15,65910 piejezd 5,20 polni cesta
16,50777 prejezd 7,40 polni cesta
16,02138 prejezd 7,00 silnice III, Hnév¢eves - Cerekvice n. B.

5.6 Prepravni stanovisté

5.6.1 Zelezniéni stanice Hradec kralové (uzlovd)

Zustava nezménéna.

5.6.2 Zastavka Plotisté nad Labem

Nova poloha zastavky je km 2,67811 az 2,85111. Smérova poloha trati je u zastavky témeét
stejnd jako u stdvajiciho stavu. Sklonové poméry zlstanou zachované. Nastupist¢ bude typu

SUDOP o siice 3 m, délka zlistane zachovana. Nastupni hrana bude zvySena z 250 mm na 550
mm nad temenem kolejnice.
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5.6.3 Zelezniéni stanice VSestary (mezilehld)

Cilem bylo zvySeni rychlosti na hlavni dopravni koleji, moznost kiizovani osobnich vlak,
zachovani vlec¢ky a zamezeni vstupu cestujicich do kolejisté pfi nastupovani do vlaku.

Stanice je posunuta na km 6,02731 az 6,55174. Diky posunuti stanice jsou ob¢€ zhlavi v ptimé
a cela stanice je ve vodorovné poloze. Stanice bude mit jednu dopravni kolej, rozdélenou na dvé
Cisti, jednu predjizdnou a jednu vlecku. Stanice bude mit 2 néstupisté, obé budou 100 m dlouhé
s nastupni hranou 550 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté budou podél koleje 2 a 1b.

Konstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku je obdobna jako v §iré trati.

Tabulka 5.5 — Seznam vyhybek

Cislo Tvar vyhybky Uhel odboéeni [°] Druh prazct
| J60-1:11-300 5,194 429 betonové
2 J60-1:9-190 6,340 192 betonové
3 J60-1:9-190 6,340 192 betonové
4 J60-1:9-190 6,340 192 betonové
5 J60-1:9-190 6,340 192 betonové
6 J60-1:11-300 5,194 429 betonové

5.6.4 Zastavka Dlouhé Dvory

Nova poloha zastavky je km 8,79005 az 8,89205. Smérové a vyskové se poloha trati
u zastavky neméni. Vybudovano bude pouze nové nastupisté¢ typu SUDOP o Sifce 3 m, délka
zlstane zachovéana. Nastupni hrana bude zvySena z 250 mm na 550 mm nad temenem kolejnice.

5.6.5 Zastavka Dohalice

Zastavka bude posunuta blize k obci Mokrovousy. Nova poloha zastavky je km 12,01182 az
12,12082. Bude zde vybudované nastupisté typu SUDOP o Sifce 3 m, délka bude stejna jako
u stavajiciho stavu. Nastupni hrana bude 550 mm nad temenem kolejnice.

5.6.6 Zastavka a nakladisté Sadova
Kilometricka poloha je 14,18377 — 14,78577. Smérové a vyskove se zde poloha trati nezméni.

Nové zbudované néstupisté¢ bude typu SUDOP o Sifce 3 m, délka zistane zachovéana. Nastupni
hrana bude 550 mm nad temenem kolejnice.

5.6.7 Zelezniéni stanice Hnévéeves (pfipojnd)

Kilometricka poloha stanice se zméni na 17,03138 az 17,93438. Tato stanice prosla nedavno
kompletni rekonstrukei, proto by jeji opetovna rekonstrukce nebyla nutna.

5.7 Zelezniéni svréek

Vymeéna Stérkového loze, prazcl a kolejnic bude provedena v celém tuseku trati. Kolejnice
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budou typu UIC60 na betonovych prazcich SB8P supevnénim pruznymi sveérkami Skl 12

a zebrovou podkladnici (upevnéni ,,KS*). Tloustka kolejového loze bude minimalné¢ 35 mm pod
loznou plochou prazce.

5.8 Zelezniéni spodek

Tam kde plan télesa Zelezni€niho spodku nevyhovuje bude rozsifena v piimych usecich
na 6,00 m, v obloucich s pfevysenim do 79 mm na 6,10 m a v ostatnich obloucich na 6,20 m.
A to vSe 1 v mistech kde nebude proveden posun osy koleje.
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6 Zavér

Projekt fesi modernizace tratového tseku Hradec Kralové — HnévEeves ve dvou variantach.

Prvni varianta, kterd méla za cil zvysit tratovou rychlost na 90 km/h ve velké mitfe kopiruje
stavajici trat. Prestoze obsahuje dva propady rychlosti (ve Zst. VSestary a pied nz. Sadova),
z ekonomického hlediska se jevi jako pfijatelnéjsi.

U druh¢ varianty, ktera méla za cil zvysit tratovou rychlost na 120 km/h, tohoto cile bylo
dosaZeno a to za cenu posunuti zst. VSestary a velkych vykopovych praci, coZ by mohlo byt
v disledku nerentabilni.

Graf - Prehled nejvyssich tratovych rychlosti

(stavajici stav — ¢ern€, navrh na 90km/h — ¢erveng, navrh na 120 km/h — modte)

120

100

=

2

Rydhlost [km/h]

40 |

Staniceni [km]
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Pouzité zdroje

CSN 73 6360 — 1 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezninich drah a jeji
prostorova poloha (projektovani)

CSN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni piistiesky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach

TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic

Doc. Ing. Bohumil Kubat, CSc., Ing. Lukas Tyfa: Zelezniéni traté a stanice, druhé vydani,
vydalo CVUT Praha, 2003. 208 stran

Ing. Toma§ Fliegel, Ing. Miroslav Veli§, Ing. Helena Spackova, CSc, Ing. Milan Miltak:
Zelezni¢ni stavby 30 (Navody pro cviceni ze Zelezni¢nich stanic), prvni vydani, vydalo vydalo
CVUT Praha, 1998. 100 stran
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Fotodokumentace
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Ilustrace 1: Pohled na severni zhlavi zZst. Hradec Kralové

Ilustrace 2: Pohled na severni zhlavi zst. Hradec Kralové

46



Modernizace trat'ového Giseku Hradec Kralové — Hnévceves Fotodokumentace

'vr %

Hlustrace 3: Pohled od Zeleznicniho prejezdu v Hradci Kralové pres mistni komunikaci

llustrace 4: Stejné misto z druhé strany
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Tlustrace 5: Zeleznicni prejezd pres silnici 1/33 (Hradec Krdlové - Nachod)

. X i e : Eres "E-':"x#-:_" =
Ilustrace 6: Zastavka Plotisté nad Labem
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ils

llustrace 7: Deskovy propustek za zast. Plotisté nad Labem

Tlustrace 8: Zeleznicni prejezd se silnici I1I tiidy
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* e Vi
llustrace 9: Zst. VSestary - vychodni zhlavi

Tlustrace 10: Zst. Vsestary - vychodni zhlavi
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Tlustrace 11: Zst. Vsestary - viecka do rozvodné stanice

Tlustrace 12: Zst. Vsestary - vypravni budova
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Tlustrace 14: Zst. Viestary - zdpadni zhlavi
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Tlustrace 15: Zst. Vsestary - zapadni zhlavi

Mlustrace 16: Silnicni nadjezd, silnice 1/35 (Hradec Kralové — Jicin)
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llustrace 17: Zast. Dlouhé Dvory

llustrace 18: Zast. Dlouhé Dvory
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Tlustrace 20: Pohled od zast. Dohalice
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Modernizace trat'ového iseku Hradec Kralové — Hn

llustrace 21: Ocelovy most pres reku Bystrici

ku Bystrici
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most pres
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Tlustrace 22: Ocelo
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Tlustrace 24: Zeleznicni prejezd se silnici I/35 a zhlavi nz. Sadova
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Ilustrace 25: Zst. Hnévceves - vypravni budova
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ITlustrace 26: Zst. Hnévceves - pohled na nastupisté
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