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SOUHRN
Prace popisuje vybranou zelezni¢ni trat. Zvazovany jsou moznosti jejiho vyuziti
a ptipadného rozvoje ku prospéchu vetejné dopravy. Zahrnuje i trat¢ navazné, které by mély

byt nedilnou soucésti jednotné¢ho systému.

KLICOVA SLOVA

zelezni¢ni trat’, osobni doprava, taktovy jizdni fad, jednokolejna trat,, kiizovani

TITLE

Analysis of railway operating models of passenger traffic between Plzeii and Ceské

Budé&jovice and in the surrounding

ABSTRACT

The bacheor work describes the chosen railway line. It casts about possibilies of its
usage and expansion for the benefit to the public transport. It includes tied-in railway lines

too, which would be the integral part of the system.

KEYWORDS

railway line, passenger traffic, fixed-interval schedule, single-line, passing
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’
UvoD

Snahou vlad anadnarodnich organizaci je v zajmu udrzitelného rozvoje omezovat
strmy nardst vyuzivani individualni automobilové dopravy. Krom prostiedki restriktivnich je
nutné téz nabizet jiné moznosti pro feSeni piepravnich potfeb. Jednou z téchto moznosti je
vetejnd hromadnéd doprava, konkrétné pak vetejna zelezni¢ni doprava. Ta by se méla zbavit
nalepky néceho, co vyuzivaji jen ti, kterym nic jiného nezbyvé, astat se rovnocennou
a distojnou alternativou dopravé individualni. Jednim z mnoha prostiedk vyuzitelnych
a vyuzivanych k zlepSovani kvality a obrazu je zavadéni taktovych jizdnich tadf, v nichz se
casy odjezdui a ptijezdii opakuji se shodnym intervalem.

Cilem prace je popsat vybranou zelezni¢ni trat’ a zvazit moZznosti jejiho vyuZiti
a ptipadného rozvoje ve vySe zminéném smyslu. Konkrétné pak z pohledu infrastruktury,
vozidel a piepravnich potieb.

Zahrnuty jsou i odbo¢né Zelezni¢ni traté, které casto na feSenou pateini trat’ navazuji
ve stanicich, které¢ krom pifestupli nemaji vyznamny piepravni vyznam, neb se nachéazi daleko
od ptirozenych zdroju potencidlnich cestujicich. Pravé proto je nezbytné se zabyvat i vazbami
téchto trati. Dv¢ z feSenych trati navic zasahuji do dalSiho kraje, cozZ situaci kvili rozdilnym

pozadavkim a pfedstavdm o funkci Zelezni¢ni dopravy dale znesnadiiuje.



1 POPIS OBLASTI

Trat ¢&islo 190 Plzen — Ceské Budgjovice spojuje sousedici kraje, Plzensky
a JihoCesky. Tyto kraje tvoii v evropském systému jeden celek na urovni NUTS II. Na tizemi
Plzenského kraje je trat z Plzn¢ do Nepomuku jednokolejna, déale pak dvoukolejna
z Nepomuku do Horazd’ovic pfedmésti. Na tizemi Jihoceského kraje se jedna o trat’ prevazné

jednokolejnou, vyjimkou je patnactikilometrovy dvoukolejny asek z Cigenic do Zlivi.

Tyn nad
Vltaynu

} Vih Memanice g
CESHE '
EUDEJOVICE

L1

Obrdzek 1: ReSend oblast

Zdroj: [2]



1.1 Jihocesky kraj

Jihogesky kraj [4], [6] je perifernim krajem Ceské republiky a vzhledem k radialni
dopravni siti natizemi Cech neni piili§ vyznamny pro vnitrostatni tranzitni dopravu.
Z hlediska mezinarodni dopravy zaujima JihoCesky kraj strategickou polohu, a to pfedevsim
na severo-jizni ose. Krajem prochdzi dilezité mezinarodni silnice a severo-jizni Zelezni¢ni
koridor. Problémem napojeni kraje je absence dalnic arychlostnich silnic a napojeni na
evropskou sit), stejn¢ jako kvalitni napojeni na evropskou sit’ Zelezniéni.

Velikosti tzemi je JihoCesky kraj druhym nejvétSim po nestandardnim StredoCeském
kraji, nejvétsi ze vsech ,,okrajovych® krajii Cech — o celou tietinu vétsi nez dal§i v pofadi,
Plzensky kraj. Poctem obyvatel patii JihoCesky kraj mezi primérné kraje, to vSak pouze diky

M3 nejdelsi hranici s jinym statem, 323 km s Némeckem a Rakouskem. Vzdalenost
okrajovych boda Jihoceského kraje, 35 km od Plzné a 35 km od Znojma, 145 km navzijem
vzdalenych, patii k nejvétsim uvnitt kraji, napf. Liberecky kraj by pfitakové rozloze
zasahoval az k Havlickovu Brodu.

Ve vétsing ukazateli patéi Jihodesky kraj v Ceské republice k primérnym az mirng
nadprimérnym krajim. Vynikd v poctu turistd, kde je druhy po Praze s podilem
navstévnosti 11,7 %. Vzhledem k rozlehlosti kraje se v ném nachdzi téZ druha nejdelsi silniéni
sit’ (6125 km silnic). Ty jsou z 89 % své délky ve sprave kraje, coz je téZ celostatné primérna
hodnota. JihoCesky kraj je odroku 2000 majitelem a spravcem 5457,2 km silnic. Stav
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okrestli, mezi jednotlivymi okresy jsou pomérné velké rozdily.

1.2 Plzensky kraj

Plzenisky kraj [3], [6] se rozprostira na jihozapadé Ceské republiky. Sousedi
na severozapadé s Karlovarskym, na severu s Usteckym, na severovychodé se Stfedoeskym
anavychod¢ s JihoCeskym krajem. Nejdelsi hranici ma najihozapadé¢ s Némeckem
(spolkovou zemi Bavorsko). Velmi vyhodna je poloha regionu mezi hlavnim méstem Prahou

a zemémi zapadni Evropy.



Svou rozlohou je Plzensky kraj tietim nejvét§im krajem v Ceské republice, avsak
poétem obyvatel se fadi aZ na devaté misto. Na celkovém poétu obyvatel Ceské republiky se
podili 5,4 %. Po Jiho&eském kraji je druhym nejtidéeji zalidnénym krajem v Ceské republice.

Sidelni struktura kraje je nevyvazend — na metropolitni Plzen navazuje drobna
venkovska struktura. Schazi mésta sttedni velikosti. Typickym rysem uzemi je vysoky pocet
malych sidel. Katastralni izemi obci do 2000 tisic obyvatel tvoii vice nez 4/5 rozlohy kraje

a zije v nich ptes 30 % obyvatelstva.



2 POPIS TRATE

2.1 Jednotlive dopravny a zastavky

V nésledujicim textu jsou uvedeny jednotlivé dopravny a zastavky, jejich vazba
na okoli [5], [6] a jejich zakladni technické udaje [1], [2].

V tabulkach jsou uvedeny pocty ptijizdéjicich vlaki do dané stanice nebo zastavky
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trati) a primérny denni pocet cestujicich, ktefi danou stanici nebo zastavku vyuziji (primér

vystupu a nastupu).

e Plzenhl. n.

Tab. 1: Plzen hl. n.

vvvvvvvv

(pracovni den, sudy smér)

2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8

22 23 23 25 25

Zdroj: [1]

Stanice se nachdzi v krajském mésté¢ Plzeniského kraje, obyvaném pfiblizné
174 000 obyvateli. Osobni ¢ast je rozdélena na dva hlavni sektory (vychodni a zdpadni), které
je mozno dale délit na severni a jizni ¢ast. Pfechod mezi néstupisti je mozny podchody nebo
pfes urovilové pirechody. Stanice je zabezpeCena v ruznych Ccastech rozdilnymi typy
stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni (SZZ). Na koterovském zhlavi je velmi problematické
stavéni vyhybek (klice), coz znacné snizuje vyuzitelnost dvoukolejného mezistani¢niho useku

mezi hlavnim nadrazim a Koterovem.

e Plzen-Koterov

Tab. 2: Plzen-Koterov

vvvvvvvv

(pracovni den, sudy smér)

2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8

15 15 15 17 17

Zdroj: [1]

Stanice se nachdzi nedaleko stejnojmenné c¢ésti Plzn€ a zhruba jeden kilometr

od tramvajové to¢ny Svétovar. Je vybavena hybridnim stavédlem s JOP. U tii stani¢nich
10



koleji se nachazi nastupiSté. Ve sméru na hlavni nadrazi je tratovym zabezpeCovacim
zafizenim (TZZ) automatické hradlo (AH) bez navéstniho bodu, ve sméru na Stary Plzenec

trojznakovy automaticky blok (AB) typu FELB.

e Stary Plzenec

Tab. 3: Stary Plzenec

vvvvvvvv

(pracovni den, sudy smér)

2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8

16 15 15 17 17

Zdroj: [1]

Stanice se nachazi ve stejnojmenném meésté (ptiblizné 4 200 obyvatel). Je vybavena
SZZ typu TEST B-14. U tfi stani¢nich koleji se nachazi nastupisté. TZZ ve sméru na Plzen-
Koterov je AB typu FELB, na Nezvéstice AH 83 bez navéstniho bodu.

e Stahlavy

Tab. 4: Stdahlavy

vvvvvvvv

(pracovni den, sudy smér)

2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8

15 15 15 17 17

Zdroj: [1]

Zastavka s nakladistém se nachdzi ve stejnojmenné obci (pfiblizné 2 200 obyvatel).
Driive zde byvala stanice, poté pouze hradlo, které bylo pozd¢ji nahrazeno AH bez navéstniho

bodu.

e Nezvéstice

Tab. 5: Nezvéstice

vvvvvvvv

(pracovni den, sudy smér)

2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8

16 15 15 17 17

Zdroj: [1]

Stanice se nachdzi ve stejnojmenné obci (pifiblizné 1400 obyvatel). Je vybavena
SZZ typu TEST B-14. U ¢tyt stani¢nich koleji se nachazi ndstupisté. Ze stanice odbocuje

vychodnim smérem draha regiondlni ve sméru na Ptikosice, MiroSovice a Rokycany fizena
11



dle ptedpisu D3. TZZ ve sméru na Stary Plzenec je AH 83 bez navéstniho bodu, na Blovice

reléovy poloautomaticky blok (RPB) bez kontroly volnosti traté.
e Zdemyslice

Tab. 6: Zdemyslice

vvvvvvvv

(pracovni den, sudy smér)

2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8

15 15 15 15 17

Zdroj: [1]

Zastavka se nachédzi ve stejnojmenné obci (pfiblizné 500 obyvatel). Na trati je

umisténa mezi oddilovymi navéstidly hradla Zdemyslice.

e Blovice

Tab. 7: Blovice

vvvvvvvv

(pracovni den, sudy smér)

2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8

17 15 15 17 17

Zdroj: [1]

Stanice se nachézi ve stejnojmenném mésteé (piiblizné¢ 3 800 obyvatel). Je vybavena
SZ7Z typu TEST B-14. U tfistanicnich koleji se nachazi nastupisté. TZZ ve sméru
na Nezvéstice je RPB bez kontroly volnosti traté, na Zdirec u Plzné RPB s kontrolou volnosti

trate.

e Zdirec u Plzn&

Tab. 8: Zdirec u Plzné

vvvvvvvv

(pracovni den, sudy smér)

2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8

15 15 15 17 17

Zdroj: [1]

Stanice se nachazi v obci Zdirec v tésné blizkosti obci Myt', Zd’ar a Smederov (celkem
do tisice obyvatel). Je vybavena elektromechanickym SZZ s ustfednim stavédlem. U obou
stanicnich koleji se nachazi néstupisté. TZZ ve sméru na Blovice je RPB s kontrolou volnosti

traté, na Nepomuk RPB bez kontroly volnosti traté.
12



e Srby

Tab. 9: Srby

vvvvvvvv

(pracovni den, sudy smér)

2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8

14 14 15 17 17

Zdroj: [1]

Zastavka se nachazi na kraji stejnojmenné obce (ptiblizné¢ 170 obyvatel).

e Nepomuk

Tab. 10: Nepomuk

vvvvvvvv

(pracovni den, sudy smér)

2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8

17 18 18 19 19

Zdroj: [1]

Stanice se nachazi navychodnim okraji stejnojmenného mésta (pfiblizné
3 400 obyvatel). Je vybavena elektromechanickym SZZ se zavislymi stavédly. U péti
stani¢nich koleji se nachazi nastupisté. Ze stanice odbocuje vychodnim smérem draha
regionalni ve sméru na Kasejovice, Lnafe a Blatnou fizena dle pfedpisu D3. TZZ ve sméru
na Zdirec u Plzn& i na Pa¢ejov je RPB bez kontroly volnosti traté. Z Nepomuka do Pagejova

je trat’ dvoukolejna, nebanalizovana.

e Milec

Tab. 11: Mile¢

vvvvvvvv

(pracovni den, sudy smér)

2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8

9 9 9 10 10

Zdroj: [1]

Zastavka se nachazi zhruba 1 km od stejnojmenné obce (pfiblizn¢ 400 obyvatel)

a blize k obcim Zahoti a Manovska. Nastupisté se nachazi u obou tratovych koleji.

13



e Nekvasovy

Tab. 12: Nekvasovy

vvvvvvvv

(pracovni den, sudy smér)

2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8

9 9 9 10 10

Zdroj: [1]

Zastavka se nachazi na zapadnim okraji stejnojmenné obce (piiblizné¢ 220 obyvatel).

Nastupisté se nachédzi u obou tratovych koleji.
e Kovcin

Tab. 13: Kovcin

vvvvvvvv

(pracovni den, sudy smér)

2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8

9 9 9 10 10

Zdroj: [1]

Zastavka se nachazi navychodnim okraji stejnojmenné obce (pfiblizné
do 100 obyvatel) a zhruba 1 km od obce Milcice. Nastupisté se nachdzi u obou tratovych

koleji.

e Pacejov

Tab. 14: Pacejov

vvvvvvvv

(pracovni den, sudy smér)

2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8

10 10 10 11 11

Zdroj: [1]

Stanice se nachazi ve stejnojmenné obci (pfiblizné 800 obyvatel) a pfiblizn€ 1 km
od obce OlSany. Je vybavena elektromechanickym SZZ se zavislymi stavédly. U ti stani¢nich
koleji se nachazi nastupisté. TZZ ve sméru na Nepomuk i Horazd’'ovice predmésti je

RPB bez kontroly volnosti traté. Trat je na ob¢ strany dvoukolejna, nebanalizovana.
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e Jetenovice

Tab. 15: Jetenovice

vvvvvvvv

(pracovni den, sudy smér)

2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8

9 9 9 10 10

Zdroj: [1]

Zastavka se nachazi na zdpadnim okraji stejnojmenné obce. Nastupis$t¢ se nachazi

u obou tratovych koleji.

e Velky Bor

Tab. 16: Velky Bor

vvvvvvvv

(pracovni den, sudy smér)

2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8

9 9 9 10 10

Zdroj: [1]

Zastavka se nachdzi 2 km od stejnojmenné obce (ptiblizné do 500 obyvatel) a zhruba

1,5 km od obce Horazd’ ovicka Lhota. Nastupisté se nachazi u obou tratovych koleji.

e Horazd'ovice predmésti

Tab. 17: Horazdovice predmésti

vvvvvvvv

(pracovni den, sudy smér)

2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8

14 16 17 15 15

Zdroj: [1]

Stanice se nachazi navychodnim vybézku stejnojmenného mésta (pfiblizné
5 800 obyvatel). Je vybavena -elektromechanickym SZZ se zavislymi stavédly. U Sesti
stani¢nich koleji se nachazi nastupisté. Ze stanice odbocuje zidpadnim smérem draha
celostatni ve sméru na Horazd’ovice, SuSici, Klatovy a Domazlice fizena dle piedpisu D2
(TZZ ve sméru na Horazd'ovice je hradlovy poloautomaticky blok — HPB). TZZ ve sméru
na Pacejov 1 Stielské Hostice je RPB bez kontroly volnosti traté. Trat’ je ve sméru na Pacejov

dvoukolejnd, nebanalizovana.
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e Stielské Hostice

Tab. 18: Strelske Hostice

Pocty ptijizdéjicich vlakl v jednotlivych letech Primérny denni
(pracovni den, lichy smér) obrat cestujicich
2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8 2007/8
6 6 7 8 8 16
Zdroj: [1]

Stanice se nachazi zhruba 1,5 km vychodné od stejnojmenné obce (pfiblizné
880 obyvatel) azhruba 1km odobce Strelskohostickd Lhota. Je vybavena
elektromechanickym SZZ s ustfednim stavédlem. Pouze u prvni stani¢ni koleje se nachazi
nastupiste, navic se jedna o prvni kolej pted stani¢ni budovou. TZZ ve sméru na Horazd’ovice

predmeésti 1 Katovice je RPB bez kontroly volnosti traté.

e Dolni Pofici

Tab. 19: Dolni Porici

Pocty ptijizdéjicich vlakl v jednotlivych letech Primérny denni
(pracovni den, lichy smér) obrat cestujicich
2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8 2007/8
6 6 7 8 8 7
Zdroj: [1]

Zastavka se nachazi zhruba 500 metrii od obci Dolni Pofi¢i a Horni Pofici (ptiblizné

300 obyvatel).

e Katovice

Tab. 20: Katovice

Pocty ptijizdéjicich vlakl v jednotlivych letech Primérny denni
(pracovni den, lichy smér) obrat cestujicich
2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8 2007/8
7 6 9 8 8 26
Zdroj: [1]

Stanice se nachazi nazidpadnim okraji stejnojmenného méstyse (pfiblizné
1230 obyvatel). Je vybavena reléovym zabezpeCovacim zatizenim (RZZ) vzoru SSSR
s cestovou volbou. U dvou stani¢nich koleji se nachazi nastupisté. TZZ ve sméru na Stielské
Hostice je RPB s ¢asteCnou kontrolou volnosti traté¢ (z&visi na obsluze zabezpecovaciho

zatizeni signalistou ve Strelskych Hosticich), ve sméru na Strakonice taktéz RPB s ¢astecnou
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kontrolou volnosti traté (zavisi na obsluze zabezpecovaciho zatizeni zavorafem zavorarského

stanovisté Pracejovice).

e Pracejovice

Tab. 21: Pracejovice

Pocty ptijizdé€jicich vlakl v jednotlivych letech Priimérny denni
(pracovni den, lichy smér) obrat cestujicich
2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8 2007/8
6 6 7 8 8 23
Zdroj: [1]

Zastavka se nachazi ve stejnojmenné obci (pfiblizné 300 obyvatel).

e Strakonice

Tab. 22: Strakonice

Pocty ptijizdéjicich vlakl v jednotlivych letech Primérny denni
(pracovni den, lichy smér) obrat cestujicich
2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8 2007/8
13 16 17 17 15 1283
Zdroj: [1]

Stanice se nachazi ve stejnojmenném meésté (ptiblizné 25 000 obyvatel). Je vybavena
elektromechanickym SZZ se zavislymi stavédly. U péti stanicnich koleji se nachazi
nastupiste. Ze stanice odbocuje vychodnim smérem draha regiondlni ve sméru na Radomysl,
Blatnou a Bfeznici azdpadnim smérem drdha regiondlni ve sméru na Strunkovice
nad Volyikou, Vimperk a Volary. Ob¢ tyto odbo¢né traté¢ jsou fizeny dle ptedpisu D3.

TZZ ve sméru na Katovice i Cejetice je RPB bez kontroly volnosti tratg.

e ModleSovice

Tab. 23: Modlesovice

Pocty ptijizdéjicich vlakl v jednotlivych letech Primérny denni
(pracovni den, lichy smér) obrat cestujicich
2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8 2007/8
8 8 10 12 11 9
Zdroj: [1]

Zastavka se nachdzi ptiblizné 0,5 km vychodné od stejnojmenné vsi.
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e Cejetice

Tab. 24: Cejetice

00

rrrrr

(pracovni den, lichy smér)

Primérny denni
obrat cestujicich

2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8 2007/8
8 8 10 12 12 81
Zdroj: [1]

Stanice se nachazi ve stejnojmenné obci (pfiblizn¢ 850 obyvatel). Je vybavena
elektromechanickym SZZ se zavislymi stavédly. U dvou stani¢nich koleji se nachazi
nastupisté. TZZ ve sméru na Strakonice je RPB bez kontroly volnosti traté, na Razice RPB

s kontrolou volnosti traté.

e Sudoméf u Pisku

Tab. 25: Sudomer u Pisku

00

rrrrr

(pracovni den, lichy smér)

Primérny denni
obrat cestujicich

2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8 2007/8
7 7 10 12 12 11
Zdroj: [1]

Zastavka se nachazi na vychodnim okraji vsi Sudomét.

e Razice

Tab. 26: Razice

Voo

rrrrr

(pracovni den, lichy smér)

Primérny denni
obrat cestujicich

2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8 2007/8
15 18 22 25 20 546
Zdroj: [1]

Stanice se nachazi na vychodnim okraji stejnojmenné obce (pfiblizn€ 460 obyvatel). Je
vybavena zabezpeCovacim zafizenim typu ESA 11. U Ctyf stani¢nich koleji se nachazi
nastupiste. Ze stanice odbocCuje vychodnim smérem draha celostatni ve sméru na Putim, Pisek
a Tabor tizend dle pfedpisu D2 (TZZ ve sméru na Putim je AH 88 bez navéstniho bodu).

TZZ ve sméru na Katovice je RPB s kontrolou volnosti traté, ve sméru na Protivin AH 88

s naveéstnim bodem (AH Skaly).

18




e Hefman obec

Tab. 27: Herman obec

Pocty ptijizdéjicich vlakl v jednotlivych letech Primérny denni
(pracovni den, lichy smér) obrat cestujicich
2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8 2007/8
8 8 12 12 14 27
Zdroj: [1]

Zastavka se nachazi v obci Hefmaii (ptiblizné 200 obyvatel). Zhruba 900 metrti od této
zastavky severnim smérem se nachdzi zelezni¢ni zastavka Hefman na trati mezi Protivinem

a Putimi.

e Skaly
Tab. 28: Skaly
Pocty ptijizdéjicich vlaka v jednotlivych letech Primérny denni
(pracovni den, lichy smér) obrat cestujicich
2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8 2007/8
8 8 12 12 14 28
Zdroj: [1]

Zastavka se nachazi naseverovychodnim okraji stejnojmenné obce (pfiblizné
380 obyvatel). Na trati je umisténa mezi piedvésti a oddilovym navéstidle automatického

hradla Skaly ve sméru od Protivina.
e Protivin

Tab. 29: Protivin

Pocty ptijizdéjicich vlakl v jednotlivych letech Priimérny denni
(pracovni den, lichy smér) obrat cestujicich
2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8 2007/8
15 16 20 21 22 440
Zdroj: [1]

Stanice se nachdzi na severovychodnim okraji stejnojmenné obce (pfiblizné
5000 obyvatel). Je vybavena elektromechanickym SZZ  se zavislymi  stavédly,
na razicko-putimském zhlavi v obvodu signalisty stavédla 2 se nachéazi skupinova odjezdova
navéstidla. U ¢tyt stani¢nich koleji se nachédzi nastupiSté. Ze stanice odbocuje vychodnim
smérem draha celostatni ve sméru na Putim, Pisek, Bfeznici a Zdice fizena dle ptedpisu D2

(TZZ ve sméru Putim je telefonické dorozumivani). TZZ ve sméru na Razice je AH 88
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snavéstnim bodem (AH Skéaly), vesméru na Cienice AH 83 snavéstnim bodem

(AH Podskali).

e Protivin zastavka

Tab. 30: Protivin zastavka

Pocty ptijizdé€jicich vlakl v jednotlivych letech Primérny denni
(pracovni den, lichy smér) obrat cestujicich
2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8 2007/8
14 14 15 15 15 118
Zdroj: [1]

Zastavka se nachdzi na opatném konci meésta oproti protivinské stanici pobliz

hlavniho namésti.

e Milenovice

Tab. 31: Milenovice

Pocty ptijizdéjicich vlakl v jednotlivych letech Primérny denni
(pracovni den, lichy smér) obrat cestujicich
2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8 2007/8
14 14 15 15 14 12
Zdroj: [1]

Zastavka se nachazi vychodné (za Blanici) od stejnojmenné vsi. Na trati je umisténa

mezi predvésti vjezdového navéstidla do Cicenic a predvésti automatického hradla Podskali.
e Cicenice

Tab. 32: Cicenice

Pocty ptijizdé&jicich vlakl v jednotlivych letech Priimérny denni
(pracovni den, lichy smér) obrat cestujicich
2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8 2007/8
23 25 27 26 28 786
Zdroj: [1]

Stanice se nachazi ve stejnojmenné obci (pfiblizné 400 obyvatel). Je vybavena
RZZ typu AZD 70 s &islicovou volbou. Néstupisté se nachazi u péti prijezdnych stani¢nich
koleji au dvou kusych koleji (ve sméru od Temelina/Div¢ic/Vodnan). Ze stanice odbocuje
vychodnim smérem drédha regionalni ve sméru na Temelin a Tyn nad Vltavou fizena
v ptilehlém tseku dle predpisu D2 (TZZ ve sméru na Zaboti u Cigenic je tratovy souhlas

s kontrolou volnosti mezistanicnich usekd klasifikovany jako AH). Zapadnim smérem
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odbocuje drédha regiondlni ve sméru na Vodnany, Prachatice a Volary fizena v ptilehlém
useku dle predpisu D2 (TZZ ve sméru na Vodnany je telefonické dorozumivani).
TZZ ve sméru na Protivin 1 Div¢ice je AH 83 snavéstnim bodem (AH Podskali, resp.

AH Zablaticko). Trat je ve sméru na Div€ice dvoukolejna, banalizovana.

e Zablaticko

Tab. 33: Zablaticko

Pocty ptijizdéjicich vlakl v jednotlivych letech Primérny denni
(pracovni den, lichy smér) obrat cestujicich
2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8 2007/8
12 12 14 14 14 26
Zdroj: [1]

Zastavka se nachdzi na vychodnim okraji vsi Radomilice a zhruba 0,5 km zapadné
ode vsi Zablaticko. Nastupisté se nachazi u obou tratovych koleji. Na trati je umisténa mezi

predvésti vjezdového navestidla do Diveic a predvésti automatického hradla Zablaticko.

e Divcice

Tab. 34: Divcice

Pocty ptijizdéjicich vlakl v jednotlivych letech Primérny denni
(pracovni den, lichy smér) obrat cestujicich
2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8 2007/8
14 12 14 14 15 157
Zdroj: [1]

Stanice se nachazi ve stejnojmenné obci (pfiblizné 500 obyvatel). Je vybavena
RZZ typu AZD 71 s¢&islicovou volbou. Nastupi§té se nachazi utii staniénich koleji.
Ze stanice odbocuje zapadnim smérem draha regionalni do Netolic fizena dle ptedpisu D3.
TZZ ve sméru na CiGenice i Zliv je AH typu 83 s navéstnim bodem (AH Zablaticko, resp.

AH Zbudov). Trat je ve sméru na Ciéenice i na Zliv dvoukolejna, banalizovana.
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e Zbudov

Tab. 35: Zbudov

Pocty ptijizdéjicich vlakl v jednotlivych letech Primérny denni
(pracovni den, lichy smér) obrat cestujicich
2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8 2007/8
12 12 14 15 14 25
Zdroj: [1]

Zastavka se nachazi zhruba 0,5 km jizn€ od stejnojmenné vsi. Nastupisté¢ se nachazi
uobou tratovych koleji. Na trati je umisténa mezi oddilovymi néavéstidly automatického

hradla Zbudov.

o Zliv
Tab. 36: Zliv
Pocty ptijizdéjicich vlakl v jednotlivych letech Primérny denni
(pracovni den, lichy smér) obrat cestujicich
2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8 2007/8
17 14 18 18 20 556
Zdroj: [1]

Stanice se nachazi nazapadnim okraji stejnojmenného mésta (pfiblizné
3 800 obyvatel). Je vybavena RZZ typu AZD 71 s &islicovou volbou. Nastupi§té se nachazi
u péti stanicnich koleji, ztoho udvou koleji se jednd o néastupi$té¢ ostrovni piistupné
nadchodem. TZZ ve sméru na Div¢ice ina Hlubokou nad Vltavou je AH 83 s ndvéstnim

bodem (AH Zbudov, resp. AH Bezdrev).

e Hluboka nad Vltavou

Tab. 377: Hluboka nad Vitavou

Pocty ptijizdéjicich vlakl v jednotlivych letech Primérny denni
(pracovni den, lichy smér) obrat cestujicich
2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8 2007/8
12 12 15 14 13 174
Zdroj: [1]

Stanice je od vlastniho mésta (s piiblizné 4 350 obyvateli) vzdalena zhruba 3 km
anachazi se ucasti mésta, kde Ize nalézt krom zndmé zoologické zahrady inékolik
zaméstnavatelll a stfedni integrovanou Skolu. Stanice je vybavena zabezpeCovacim zatizenim

typu ESA 11 s nahradou reléovych bloki EIP panely (n¢kdy téz oznacovano jako ESA 33).
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Nastupisté se nachazi u tfi stani¢nich koleji, nicméné nastupisté u 2. koleje nelze od jeho
rekonstrukce pro vystup cestujicich pouzivat, takze zastavujici vlaky osobni dopravy smi byt
vedeny pouze na l.nebo 3. stanicni kolej, coz mj. znamenda, Ze projizdéjici vlaky musi
pii kiizovani s pravidelné zastavujicim vlakem osobni dopravy byt vedeny snizenou rychlosti
do odbocky. TZZ ve sméru na Zliv je AH 83 s navéstnim bodem (AH Bezdrev), ve sméru

na Nemanice II AH 88 bez naveéstniho bodu.

e Nemanice II
Dopravna je vybavena zabezpeCovacim zafizenim typu ESA 11 déalkové ovladanym
ze stanice Ceské Budg&jovice. TZZ ve sméru Hluboka nad Vltavou je AH 88 bez navéstniho
bodu, ve sméru na Ceské Budgjovice trojznakovy obousmérny AB 88. Ve sméru na Ceské
Bud¢jovice je trat vedena vsoubéhu s ,prazskou” koleji. Fyzicky iz pohledu

zabezpecovaciho zafizeni se jedna o dvoukolejny tsek.

e Ceské Budéjovice severni zastavka

Tab. 388: Ceské Budéjovice severni zastavka

Pocty ptijizdé&jicich vlakt v jednotlivych letech Priimérny denni
(pracovni den, lichy smér) obrat cestujicich
2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8 2007/8
12 12 14 14 13 154
Zdroj: [1]

Zastavka se nachazi u Prazské tfidy nedaleko zastavky MHD ,,U severni zastavky®,
resp. ,,Budvar®. Pro vlaky osobni dopravy jedouci dale ve sméru Hlubokd nad Vltavou je

vyuzivana pouze 1. tratova kolej (tzv. ,,plzenska®).

e Ceské Budgjovice

Tab. 399: Ceské Budéjovice

Pocty ptijizdéjicich vlakl v jednotlivych letech Primérny denni
(pracovni den, lichy smér) obrat cestujicich
2003/4 | 2004/5 | 2005/6 | 2006/7 | 2007/8 2007/8
21 23 25 25 27 4581
Zdroj: [1]

Stanice se nachéazi v krajském mésté JihoCeského kraje (s ptiblizné 99 700 obyvateli).
Je vybavena zabezpecovacim zafizenim typu ESA 11. Ve stanici se nachazi ¢tyfi ostrovni

nastupisté ptistupna podchodem s celkem sedmi ndstupiStnimi hranami (prvni néstupisté
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u stani¢ni budovy je jednostranné). Ve sméru od Nemanic I a Nemanic Il je mozné cestou
posunového dilu vjizdét na obsazenou kolej pouze z koleje 101c, cestové navéstidlo Sc 5b
na 5b. koleji neni ptislusnou navésti vybaveno a umoziluje na obsazenou kolej vjezd pouze

prostiednictvim ptivolavaci navésti.

2.2 Shrnuti

221 Prepravni vyznam

Vétsina stanic a zastavek je umisténa vhodné u mést, obci a vesnic, nékterd vétsi mesta
jako napt. Horazd'ovice, Pisek a Vodnany bohuzel miji. Pocet pfepravenych cestujicich je
kvali fidkému osidleni pfedevSim v JihoCeském kraji a na zastdvkach useku Horazd’ovice
predmésti — Nepomuk v porovnani s jinymi kraji nizky, avSak pro zajisténi piiméefené
atraktivni nabidky spoja s piijatelnym intervalem je nutné provozovat i nékteré velmi malo
obsazené spoje (do 10 cestujicich) mimo dobu piepravni Spicky. I proto nelze na této trati
uvazovat s vice jak dvéma typy vlakd (dle zastavovani), jiz souCasné¢ dalkové rychliky
a regionalni osobni vlaky si ¢asto navzajem piebiraji cestujici. Nelze sice brat stavajici Cisla
jako kone¢nd a neménitelnd, ale je nutné respektovat, Ze pocet potencidlnich cestujicich neni
neomezeny. Pfipadné projizdéni zastavek by tedy mélo probihat bud’ u vSech osobnich vlakd,

nebo pouze u vybranych nesystémovych nebo doplitkovych spojt.

Plzensky kraj:

Zejména v piipadé omezovani provozu na odbocné trati do Blatné by bylo vhodné
uvazovat o vystavbé zastavky TiebCice (vedle stejnojmenné obce), kterda by ¢astecné
pomahala fesit obsluhu mésta Nepomuk.

Déle by bylo vhodné zrusit zastavku Velky Bor (byvalé¢ zévordiské stanoviste)
a nahradit ji zastdvkou Horazd’ovick4 Lhota umisténou piiblizné o 1 500 metrG dale ve sméru
na Plzen. Touto zastavkou by mohla byt obslouzena nejen stejnojmennd ves, ale lepSim
zpusobem 1 Velky Bor (oproti stavajici zastavce by se dochdzkovd vzdalenost zkratila

ptiblizn¢ o 500 metrh) a nové téz obec Trebomyslice.
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JihoCesky kraj:

Na uzemi JihoCeského kraje je nevhodné umisténa zastavka ve Zbudove, zde se vSak
jedné o relativné novy stav z 80. let, kdy byla v rdmci stavebnich praci pii vystavbé druhé
tratové koleje presunuta od obce blize k arealu mydlovarskych odkalist’.

O premisténi lze uvazovat u zastavky Sudomét u Pisku, kde by byla vhodnéjsi poloha
posunuta zhruba o 600 metrti smérem na Plzen.

V tivahu mize pfipadat vystavba nové zastavky u Bavorovic pred Zelezni¢nim mostem
pres feku Vltavu pied predvésti vjezdového navéestidla do Nemanic. Krom napojeni
na frekventovanou cyklistickou trasu mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Hlubokou nad Vltavou
lze v této oblasti ocekavat riist osobni dopravy v souvislosti s vystavbou obytnych domi.
V tomto misté se navic nachazi centrum pro vodni sporty, které se mé vyhledové rozsifovat,

relativné dostupné by z této zastavky bylo i Ceské Vrbné.
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Obréazek 2: Pichled podtu cestujicich na useku Ceské Budgjovice - Stielské Hostice

Zdroj: [1]
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222 Technické poméry

Trat Plzeti — Ceské Budgjovice je trati celostatni, zafazenou do sité TEN. Pouze
na 45 kilometrech je trat’ dvoukolejna (z celkem 136 km).

Prvni dvoukolejny usek je mezi Plzni hlavnim nadraZim a Plzni-Koterovem. Je dlouhy
5 km a je vybaven trojznakovym automatickym blokem. Omezujicim prvkem je koterovské
zhlavi hlavniho nadrazi, které je zabezpeceno mechanickym zabezpecovacim zatizenim.

Dalsi dvoukolejny usek (Nepomuk — Pacejov — Horazdovice predmésti) je 25 km
dlouhy. Mezi stanicemi se vSak jezdi po zruSeni hradel mezistani¢né, navic ani jeden z Usekil
neni banalizovany.

Posledni dvoukolejny usek (CiGenice — Divéice — Zliv) se nachazi na uzemi
Jihoceského kraje aje 15 km dlouhy. Natomto tseku jsou mezistanicni oddily rozdéleny
automatickymi hradly, ob¢ tratové koleje jsou banalizované.

Usek mezi stanicemi Nemanice I a Ceské Bud&jovice nelze oznaovat
za dvoukolejny, pro potieby tvorby jizdniho tadu se jednd pouze o soubéh dvou
jednokolejnych trati, navic s casteCné spolecnym bud&jovickym zhlavim vyhyben
Nemanice [ a II.

Z trat¢ odbocuji v mezilehlych stanicich celkem tfi traté¢ celostatni a sedm trati

regiondlnich.

Tab. 40: Prehled stanicnich zabezpecovacich zarizeni

Elektromechanické | Elektromechanické NSt Reléové SZZ —

. e 1s . ., . |SZZ o 1: Elektronické
S7Z7 s ustfednim |SZZ se zavislymi s Cislicovou

" " s cestovou Sz7
stavédlem staveédly volbou
volbou
2 6 1 3 8
Zdroj: [1]

Pozn.: Stanice Plzen zde neni uvedena, nachazi se v ni vice druhit SZZ.
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Ve stanicich se nejCastéji vyskytuje elektronické a elektromechanické stanic¢ni
zabezpecovaci zafizeni (v Protivin€é navic na razicko-putimském zhlavi se skupinovymi

odjezdovymi navéstidly), méné pak SZZ reléové.

Tab. 41: Prehled tratovych zabezpecovacich zarizeni

RPB R?B . RPB AH AH Do
s ¢asteCnou Cox rox Automaticky
bez kontroly s kontrolou | bez navéstniho | s naveéstnim
... | kontrolou o blok
volnosti traté ...« | volnosti traté | bodu bodem
volnosti traté
6 2 2 3 5 2
Zdroj: [1]

Mezistani¢ni jizda je zabezpecovana nejcastéji reléovym poloautomatickym blokem
nebo automatickym hradlem, u Plzn& a Ceskych Budg&jovic pak obousmérnym trojznakovym
automatickym blokem.

Usporadani nastupist’ ve vétSin€¢ stanic pro potieby osobni dopravy svou polohou
vyhovuje. Komplikujicim faktorem jsou vSak uroviiové ptistupy k témto nastupistim, a tedy
nutnost zajisténi bezpecného piistupu ke kiizujicim vlakim.

Omezujicim prvkem jsou nastupiStni hrany s uroviiovym piistupem krom kiizovani
vlakii piedev§im na dvoukolejnych usecich ve stanicich, které jsou nckterymi vlaky
projizdény a kde je tedy nutno zajiStovat bezpecny piichod vlakiim a odchod od nich. To se
tyké predevsim Div¢ic, které jsou zhruba v poloving pomérné kratkého dvoukolejného useku,
a v men$i mife i Pacejova.

Omezujici je téz situace ve Stielskych Hosticich, kde se nastupistni hrana nachazi
pouze u prvni stani¢ni koleje, a tedy zde nelze kiiZzovat dva vlaky osobni dopravy pravidelné
zastavujici a pfi kiizovani vlaku projizdéjiciho se zastavujicim je nutné vést vlak projizdéjici
po 3. stani¢ni  koleji, cozZ znamena naobou zhlavich jizdu do odbocky sniZzenou
Ctyficetikilometrovou rychlosti.

Zanevyhovujici je mozné oznacCit stav ve stanici Hlubokd nad Vltavou, kde
od rekonstrukce nelze plochu u 2. stani¢ni koleje povazovat za néstupisté, a tedy zastavujici
vlaky osobni dopravy smi byt vedeny pouze na l.a 3. stanicni kolej, takze pfi kiizovani
s vlakem projizdéjicim musi tento byt veden do odbocky snizenou rychlosti (40, 50, nebo
60 km/h). Tento nevyhovujici stav ma byt jesté v ramci platnosti JR 2007/2008 odstranén.

Pti ptfipadném zfizovani mimouroviiovych pfistupii na néstupiStni plochy je dilezité
zajistit, aby dané feSeni neznesnadiovalo pfistup natolik, Ze cestujici budou i nadale vyuzivat
zakazaného pfistupu uroviového (pies koleje pfimo nebo po sluzebnim prechodu). Prikladem

takového feseni jsou stanice Zliv, kde byl z diivodu spodnich vod ziizen nadchod, a zastavka
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Ceské Budgjovice severni zastdavka s podchodem. V obou piipadech cestujici v naprosté
vetsing pripadt k vlakim chodi ptes koleje. Dale by mél byt takovym feSenim umoZznén

1 snadny pfestup mezi nadvaznymi vlaky.
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3 NASAZOVANA VOZIDLA

3.1 Rychliky

3.1.1  Relace Plzen — Ceské Budéjovice

Rychliky v této relaci jsou vedeny klasickymi soupravami. Hnacim vozidlem vlaki je
stiidava elektricka lokomotiva CD fady 242. Tuto vozbu zajiit'uji soupravy sestavené z vozil
depa kolejovych vozidel (DKV) Plzeii, domovskych stanic Plzen a Ceské Budgjovice.

Soupravy zajist'ujici vozbu na rameni Plzefi hl. n. — Ceské Budgjovice — Jihlava —
Brno jsou sestavovany zvozli domovské stanice Plzen a v zikladni podobé sestavaji
z kombinovaného vozu 1. a 2. vozové tfidy (AB RIC), vozu 2. vozové ttidy se sluzebnim
oddilem a pravou pro cestujici na invalidnim voziku (BDbmsee), vozu 2. vozové tiidy
soddily (B*®) advou vozi velkoprostorovych upravenych pro piepravu jizdnich kol
na roz§ifeném predstavku (Bp).

Soupravy zajistujici vozbu narameni Plzefihl.n.— Ceské Bud&jovice -
Gmiind NO OBB - Wien FJBf. vzakladni podob& sestavaji zkombinovaného vozu
1.a2. vozové tiidy (AB RIC) domovské stanice Plzen, vozu 2. vozové tfidy se sluzebnim
oddilem a ipravou pro cestujici na invalidnim voziku (BDbmsee RIC) domovské stanice

Plzeii a tif vozi 2. vozové t¥idy s oddily (Bmee/B RIC) domovské stanice Ceské Budgjovice.

3.1.2 Relace Ceské Budéjovice — Protivin a dale ve sméru na Pisek

Rychliky vrelaci Ceské Budé&ovice — Pisek — Beroun (— Most) jsou vedeny
motorovym  vozem CD  fady 842 DKV Plzet  srekonstruovanym  piivésnym
velkoprostorovym vozem fady Btn>> DKV Plzei domovské stanice Ceské Bud&jovice
s prototypovymi podvozky se vzduchovym vypruzenim. Na jednom péru vlaki do Mostu jsou

misto vozii Btn">> nasazovany vozy Bmx s upravou pro rozsifenou prepravu jizdnich kol.

3.2 Osobni viaky

Pii vozbé osobnich vlakil z Plzné az do Ceskych Budg&jovic byly soupravy sestavovany
zvozii DKV Plzen domovské stanice Plzen. V zakladni podobé byly soupravy sestaveny
z vozu 2. tfidy se sluzebnim oddilem (BDs, diive t¢ézZ BDbmsee), jednoho vozu s oddily (B,
nebo Bg) a ti velkoprostorovych vozi (Bdt*”, diive téZ Bp a Bdmtee).
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Tyto soupravy pak musely byt na izemi Plzeniského kraje dale posilovany. Na tizemi
Jihoceského kraje byly pro obraty do Strakonic nebo Pisku soupravy naopak kraceny o viiz
BDs, avSak 1 pfes toto opatieni svou kapacitou pievySovaly potifebnou kapacitu, coz vedlo
k nizkému vyuzZiti vozového parku. Tento stav byl vyfeSen rozlomenim vozebniho ramene
v Horazdovicich ptredmésti, ponémz jsou soupravy pro jednotlivd vozebni ramena
sestavovany odlisn¢.

Na odbo¢nych trati jsou provozovany motorové vozy, pievdzné tady 810 (809)
s piivésnymi vozy tad 010, 012 a0l5, jednotky fady 814, na nékterych vykonech pak
i motorové vozy fady 842. Na nckterych tratich a na vybranych spojich jsou provozovany

motorové vozy se specifickym zptisobem odbavovani bez vlakvedouciho.

3.21 Plzenisky kraj

Osobni vlaky jsou vedeny klasickymi soupravami DKV Plzenn domovské stanice Plzen
v Cele sestiidavou elektrickou lokomotivou fady 242. Do souprav jsou fazeny
velkoprostorové vozy 2.vozové tridy fad Bdt*” (s roziifenym piedstavkem pro pfepravu
jizdnich kol), Bt a Bt**. Na n&kterych vlacich je fazen téZ viz se sluzebnim oddilem (BDs),
pouze vyjimecné se lze setkat s fazenim motorového vozu. V rannich hodinéach se 1ze setkat

se zajizdénim téchto souprav do Strakonic.

3.2.2 Jiho€esky kraj

Osobni vlaky jsou pievazné vedeny klasickymi soupravami v Cele se stiidavou
elektrickou lokomotivou tfady 242. V zakladni podobé sestavaji soupravy z vozu 2. vozové
tfidy se sluzebnim oddilem (BDs) advou velkoprostorovych vozi 2.vozové tiidy

s roz§ifenym piedstavkem pro pfepravu jizdnich kol (Bdt*”

) DKV Plzenn domovské stanice
Ceské Budgjovice. Takové soupravy jsou provozovany ina ostatnich tratich Jiho&eského
kraje, coz umoziuje lepsi vyuziti souprav bez dalSich manipulaci. Z kapacitnich divoda jsou
vybrané vlaky posilovany nad ramec této zakladni soupravy o dalsi viiz nebo vozy.

Nékteré méné obsazené vlaky nebo spoje nad rdmec zdkladniho systému jsou vedeny
motorovymi vozy fad 810, 842 a 814, na jednom paru vlakt je vyuzivana rychlikovéa souprava
z relace Plzent — Ceské Budgjovice — Jihlava — Brno.

Pro GVD 2008/9 se pocitd snasazenim jednotky fady 814 na vlaky relace

Horazd'ovice — Horazd’ovice pfedmésti — Strakonice.
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4 JiZDNI RADY

4.1 Minulé jizdni rady

411 Pred zavadénim taktového jizdniho radu

Pted pocatkem zavadéni taktového jizdniho fadu, resp. vybranych vlaki v taktu, byly
rychliky vedeny v pfibliznych dvouhodinovych intervalech s cetnymi mezerami, predevsim
pak v dopoledni a poledni dobé. Zatimco ranni rychliky byly vedeny spiSe v sudé hodiny,
odpoledni a vecerni pak pievazné v liché hodiny.

Osobni vlaky byly vedeny piedev§im ve volnych €asovych polohdch mezi rychliky,
ato zejména v celé trase. Mezi témito osobnimi vlaky byly vedeny u obou krajskych mést
osobni vlaky nakrat§ich trasach (napf.zPlzné do Nepomuku a Horazdovic, z Ceskych
Budé¢jovic do Strakonic a ptedevsim Pisku).

Navazné traté byly vazany dle aktudlnich moznosti na rychliky i osobni vlaky.

Vyhodou tohoto modelu byla pomérné velkd stabilita anendro¢nost opatieni
pfi konani vyluk, nevyhodou hor$i navaznost mezi vlaky dalkové dopravy a jejich nizka

cetnost.

4.1.2 Prechodné obdobi

S postupnym  zavaddénim  taktového  systému do dalkové dopravy byla
v GVD 2004/2005 taktova organizace spojii zavedena iurychlikii mezi Plzni a Ceskymi
Budg&jovicemi, Strakonicemi a Zdicemi a na navaznych ramenech (Ceské Bud&jovice — Praha,
Ceské Budgjovice — Jihlava, Plzei — Praha, Plzeti — Cheb, u jedinych dvou spojti pak i Plzef —
Domazlice a Plzen — Klatovy).

To zptsobilo cetné problémy v regiondlni dopravé, kterd nebyla véas na tuto zménu
pfipravena a piisluSné reorganizovana. Mnohé zazité ptipoje byly ztraceny, jiné navazany jen
za cenu nerealnych jizdnich a ptestupnich dob, v dvou piipadech na sebe ve stanici Ceské
Budgjovice Ceské Budéjovice ekaly dokonce vlaky nepiipojné (relace od Kéjova na Plzei
a od Lince na Prahu).

Nevyhodou bylo ikiizovani rychlikti ve Strelskych Hosticich. Tato stanice se sice
nachdzi v malé vzdalenosti od okolnich stanic (Horazd’'ovice predmésti a Katovice), takze

umoziiuje v ptipadé zpozdéni jednoho z rychlika operativni presunuti kiizovani, ale pfti jizdé

31



dle jizdniho tadu Casto dochazelo k situacim, kdy projizdéjici rychlik byl veden sniZzenou
rychlosti do odbocky a vzniklé zpozdéni se pak pienaselo déle po trase rychlikd.

Zatimco v Horazd’ovicich pfedmésti kiizovani rychlikii ve Strelskych Hosticich
umoznovalo navazani tésnych ptfipoji z odbocné traté na oba smery, ve Strakonicich volba
této stanice zptisobovala dlouhou piestupni dobu ve sméru od Ceskych Budéjovic a problémy
s nalezenim vhodnych tras na odbo¢nych tratich.

Toto kiiZzovani a chybéjici shodnd symetrie taktl si vynucovaly téz dlouhy pobyt (8 —
10 minut) motorového rychliku ve sméru SuSice — Pisek — Bfeznice — Zdice ve stanici
Strakonice. Dva péary téchto rychlikGi zbstaly vesvych zaZitych trasich do Ceskych

Bud¢jovic.

41.3 Zavadéni taktového jizdniho fadu u osobnich viaku

V pocatkem platnosti GVD 2005/2006 bylo kiizovéani rychlikii relace Plzeii — Ceské
Budé&jovice ptresunuto ze Stielskych Hostic do Katovic. Prestup v relaci Plzenn — Horazdovice
predmésti — SuSice se tak prodlouzil, naopak timto vznikla moznost tésnéjsitho ptipoje
ve Strakonicich.

Ptesunem ktizovani rychliki do Katovic a zavedenim nulové symetrie se téz odstranil
jednosmérny pobyt motorovych rychlikii relace SuSice — Pisek — Zdice ve stanici Strakonice.

Trasy osobnich vlakil na této trati a na tratich navaznych byly zménény a nastaveny
na pfiblizné taktové polohy. Tato zména s sebou pfinesla myj. i roztrzeni ramene osobnich
vlaki Plzen — Ceské Budgjovice v Horazdovicich pfedmésti, moznost prestupu byla
u nékterych vlaki ve sméru Plzeii — Horazd’ovice predmésti — Ceské Budé&jovice zachovana.

I kdyz byly mezi t€émito rameny pozd¢ji piipoje navazany ve vétsiné piipadl, spojena
nebyla, a to predevsim kviili vyrazné rozdilnym pozadavkiim na kapacitu souprav na uzemi
Plzenského a Jihoceského kraje.

Nevyhodou tohoto modelu byl vznik shluku rychlikéi mezi stanicemi Cejetice,
Strakonice a Katovice, ktery zptisoboval lavinovité Sifeni zpozdéni. Navic tak byla zna¢né
omezena moznost vedeni dalSich osobnich vlakii pro obsluhu rychliky projizdénych stanic
a zastdvek. Shluk vlakli vzniknul 1mezi Nemanicemi a Hlubokou nad Vltavou a mezi
stanicemi Protivin a Ci¢enice.

Dale bylo rozlomeno vozebni rameno Bfeznice — Blatnd — Strakonice oboustrannym
navazanim piipoju na vlaky dalkové dopravy se zménénymi Casovymi polohami ve stanici

Strakonice.

32



4.2 Soucasny jizdni rad

Se zavedenim GVD 2007/2008 doslo ke zméné trasy zbyvajicich rychlikd relace
Strakonice — Pisek — Zdice do Ceskych Budgjovic a prodlouZeni vozebniho ramene ze Zdic
do Berouna. Ve sméru na SuSici byl zachovan pouze jeden sezénni par vlakl, ato pfimo
z Prahy a mimo zakladni taktovou polohu.

Takt osobnich vlakdl napatefni trati nebyl ménén. Odbocné traté jsou vazany
predevsim na rychliky, vyjimkou jsou Nezvéstice a Div€ice, kde rychliky nezastavuji a je
vazba pouze na osobni vlaky, dale pak CiGenice a Protivin, kde je navaznost od rychliki
1 od osobnich vlakl. Nekteré vlaky z Netolic jsou vedeny kvili ndvaznosti na vlaky dalkové

dopravy az do Zlivi nebo Cigenic.

421 Rychliky relace Plzen — Ceské Budéjovice

Rychliky jsou vedeny v dvouhodinovém taktu, z Plzn& i Ceskych Budg&jovic v sudou
hodinu. Prvni spoj odjizdi v Sest hodin rano, posledni v osm hodin vecer. Kfizovani téchto
vlakli navzajem probiha v lichou hodinu ve stanici Katovice, coz je jakysi kompromis
pro zajisténi pifestupli mezi rychliky a pfipojnymi osobnimi vlaky na regiondlni traté

ve stanici Horazd’ovice pfedmésti i Strakonice.

4.2.2 Motorové rychliky relace Ceské Budéjovice — Pisek — Beroun

Rychliky jsou vedeny ve dvouhodinovém taktu pfiblizné¢ od Sesté hodiny ranni
do osmé hodiny vecerni. Nekteré trasy nejsou vyuzity (piedevsim v dopolednim case). Vlaky
navzajem kiiZuji v lichou hodinu v Protiving, dale pak v sudou hodinu v Bfeznici. S rychliky

relace Plzen — Ceské Bud&jovice tyto vlaky nikde nekiizuji.

4.2.3 Osobni viaky v Plzefiském kraji

Trasy osobnich vlakii jsou pfevazné vedeny v hodinovém intervalu, v useku z Plzné
do Nepomuku pak ve Spickovych casech v intervalu ptlhodinovém. S rychliky tyto vlaky
kiizuji ve stanici Blovice, kifizovani vlakl v ptilhodinovém taktu s rychliky neni bez naruseni
taktového systému nebo dlouhych pobytl mozné, zatim jsou proto piislusné vlaky vynechany
(jedna se predevsim o pripadny vlak v 15:39 z Plzn€). Vzijemné tyto osobni vlaky kiizuji
v Nezvésticich, pti vedeni spoji v pilhodinovém intervalu pak téz ve stanici Plzen-Koterov
a Zdirec uPlzné. Ostatni kiizovani probihaji na dvoukolejném useku mezi stanicemi

Nepomuk a Horazd’ovice predmésti.
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4.2.4 Osobni vlaky v Jiho¢eském kraji

Osobni vlaky jsou vedeny pfevazné v hodinovém intervalu, u vlaki do Ceskych
Budgjovic neni dodrZena symetrie z diivodu nedostate¢né kapacity stanice Ceské Budéjovice
a z diivodu zajisténi piipojnych vazeb ve stanici Cienice ve sméru na Prachatice. Dale by si
symetrické vedeni osobnich vlakii vynucovalo bud’ delsi pobyt rychlikii ramene Ceské
Bud¢jovice — Pisek — Beroun ve stanici Zliv v obou smérech, anebo rozdilné taktové polohy
spoju v sudou a lichou hodinu, pokud by méla byt upfednostnéna jizda rychlikd.

Osobni vlaky odjizd&jici z Ceskych Budg&jovic v lichou hodinu jsou vedeny
do Strakonic nebo Horazdovic predmésti jako pfiblizny proklad rychlikiim relace Plzen —
Ceské Budgjovice. Ve stanici Horazd'ovice predmésti je navazan piipoj na vlaky ve sméru
na Plzen.

Vlaky v sudou hodinu jsou vedeny do Protivina, v pfipadech, kdy nejede rychlik
relace Ceské Budé&jovice — Pisek — Beroun, az do Pisku, variantou ukon&eni jizdy v Protiving
je vedeni dale do Strakonic. Tyto vlaky jsou vedeny mezi Ceskymi Bud&jovicemi
a Protivinem mezi trasami rychliku ve sméru z Ceskych Bud&jovic na Plzefi a na Beroun.
V opa¢ném sméru jsou vedeny aZ po rychliku z Plzné do Ceskych Budéjovic.

Osobni vlaky vedené v zdkladnim taktovém schématu navzajem kiizuji v dopravné
Nemanice IT a ve stanici Ci¢enice. Dale pak ve stanici Putim ve sméru na Pisek a ve stanici
Cejetice ve sméru na Horazdovice predmésti. V piipadé vybranych symetricky vedenych
spojii do Ceskych Budg&jovic pak probihd kfizovani na dvoukolejném tiseku u Divéic
a v Razicich.

S rychliky relace Plzei — Ceské Bud&jovice tyto osobni vlaky kiizuji ve smé
z Ceskych Budgjovic na dvoukolejném useku u zastavky Zablati¢ko, v opaéném sméru pak
v Protiving (pouze spoje vedené do Ceskych Budgjovic na lichou hodinu). S rychliky relace
Ceské Budgjovice — Most tyto osobni vlaky kiizuji ve sméru z Ceskych Budgjovic u zastavky
Zablaticko, v opacném sméru pak ve stanici Zliv.

Nevyhodou tohoto nesymetrického modelu jsou pouze jednostranné ptipoje ve stanici
Ceské Budgjovice a nadmérné dlouhé jizdni doby vlaktl ve sméru do Ceskych Bud&jovic dale
prodluzované kiizovanimi a pfendSenim zpozdéni. Déle pak i kfiZovani samotné v dopravné
Nemanice II, kde na obou zhlavich adale téz nakoleji 101 jsou piejezdy, které mohou
prodluzovat stavéni jizdni cesty pfi ostrém kfizovani, na koleji 101 je navic nutné pfi rozjezdu
stahnout sbéra¢, coz dale prodluZuje jizdni dobu, pokud je vlak ve sméru do Ceskych

Budé¢jovic veden po jiné nez ptimé prvni stanic¢ni koleji.
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Obrazek 3: Kiizovani ve vyhybné Nemanice II a skupina viakii v iiseku Ceské
Budéjovice — Zliv

Zdroj: [1]

Problémem jsou 1ishluky kiizovani, atedy sniZovani stability jizdniho ftadu
vyCerpanim kapacity infrastruktury a lavinovité piendSeni zpozdéni mezi jednotlivymi spoji
riiznych linek. Jde piedev§im o tisek Nemanice IT — Hluboké nad Vltavou (— Zliv) a Ci¢enice
— Protivin.

Cicenice

Milenowice z

Protivin zastiivka z

Protivin il

Obrazek 4: Skupina vlakii v viseku Cicenice — Protivin

Zdroj: [1]

4.3 Koncept navrhu jizdniho radu a dalsi varianty

V navrhu jizdniho tadu pro obdobi 2008/2009 se pocitd snovymi polohami
motorovych rychlikli od Berouna. Tyto vlaky maji byt navic prodlouzeny do Prahy tak, aby
z Berouna do Prahy ptlily takt rychlikt relace Plzeii — Praha jednou za dvé hodiny na ptl
hodiny.
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To mj. zptsobi presun kiizovani téchto rychliki z Bfeznice do Pfibrami a z Protivina
do Pisku. Rozpadne se tak taktova skupina v sudé hodiny ve stanici Bfeznice. Tyto rychliky
navic v iseku mezi Protivinem a Ceskymi Bud&jovicemi zajisti pfiblizné hodinovy takt vlaki
dalkové dopravy v prokladu s vlaky relace Ceské Bud&jovice — Plzeti.

V regionalni dopravé tato zména krom rozvazani breznické skupiny vynucuje i zmény
vedeni regionalnich vlakd v tseku mezi Ceskymi Budg&jovicemi a Protivinem, kde trasy
téchto vlakli se vzdjemné vyluCuji a pfipadnd pozdé¢jsi jizda regiondlniho vlaku az
za motorovym rychlikem v ptivodné navrzené poloze by neumoznila zajisténi piipoje
v CiGenicich vesméru na Vodiiany a Prachatice bez piesunuti kiizovani z Bavorova
do Vodnan se vSemi nasledky z toho plynoucimi.

Z diivodu tspory souprav jsou vSechny denni vlaky v sudé¢ hodiny navrZzeny pouze
do Protivina, obsluha zastavky Hefman a Putim je zajiSténa jinymi osobnimi vlaky. Osobni
vlaky v liché hodiny jsou navrhovany pouze do Strakonic, obsluha useku Strakonice —
Horazdovice pfedmésti méa byt zajiSt€éna vyuziti motorové jednotky ftady 814 =z traté

od Susice.

4.3.1 Rychliky relace Plzef — Ceské Budéjovice

Tyto rychliky maji své ustalené polohy s kiizovdnim navzajem ve stanici Katovice,
na nichZ se nema v dohledné dobé nic ménit. V uvahu ptipada zahusténi dvouhodinového
taktu na pfiblizné hodinovy alespon v ¢asti trasy v ¢asech prepravni Spicky. S osobnimi vlaky
relace Ceské Bud&jovice — Strakonice maji kiizovat na dvoukolejném tseku u Ciéenic,
s motorovymi rychliky relace Ceské Bud&jovice pfiblizné tamtéz.

Pfi uvazovaném konceptu vedeni osobnich vlaki v JihoCeském kraji, kdy vlaky
ve zkracené trase v sudou hodinu maji omezenou Cetnost své jizdy, by bylo vhodné rychliky
této relace zastavovat alespon ve stanici Zliv ndhradou za zastavovani rychlikii relace Ceské

Budé&jovice — Beroun.

4.3.2 Motorové rychliky relace Ceské Budéjovice — Pisek — Beroun

Tyto rychliky maji byt vedeny v novych €asovych polohach a v prodlouzené trase
z Berouna az do Prahy. Ktizovani téchto vlaki je navrzeno do stanice Pisek, mezi Protivinem
a Ceskymi Budgjovicemi tvoii tyto rychliky piiblizny hodinovy proklad s rychliky relace

Plzen — Ceské Bud¢jovice, s kterymi piiblizné .kiizuji ve stanici Cicenice.
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Mezi stanicemi Protivin a Ceské Budgjovice dochazi ke kolizi tras téchto rychliki
s osobnimi vlaky vedenymi v lichou hodinu z Ceskych Budg&jovic do Strakonic.

Nevhodné je téz zastavovani ve Zlivi, které miize vést k preplnovani téchto rychlikli
vedenych motorovymi vozy cestujicimi jedoucimi v kratkém piimestském useku. Navic by
zde mélo v dnech a Casech omezené jizdy osobnich vlaki kratké relace dochazet k situaci,
kdy pojedou tésn¢ za sebou osobni vlak a rychlik, zatimco za hodinu nepojede nic, pouze
projizdéjici rychlik relace Plzeii — Ceské Bud&jovice. A zatimco na motorovy rychlik relace
Ceské Budgjovice — Beroun by mélo byt mozné se ze viech projizdénych stanici a zastavek
dostat soubézné jedoucim osobnim vlakem (byt za cenu lomené jizdy), piestup na rychliky
a z rychliki relace Plzeti — Ceské Bud&jovice bude penalizovan hodinovou ztratou.

Z téchto divodii se jevi jako lepsi zastavovat rychliky relace Plzen — Ceské

Budé&jovice a motorové rychliky nechat stanici Zliv projizdét.

4.3.3 Osobni viaky v Plzefiském kraji

U téchto vlakt lze ocekavat zmény piedevsim v ukoncovani vlakii v Nepomuku nebo
v Horazd’ovicich. Ptidavani dalSich vlaki ve Spicce je problematické z diivodu omezené
kapacity jednokolejného tiseku Plzen — Nepomuk.

Omezujicim prvkem zejména piifeSeni mimoradnosti je jizda ve sledu s rychlikem

mezi stanicemi Pacejov a Horazd’ovice pfedmésti, kde je provoz organizovan mezistani¢ne.

4.3.4 Osobni vlaky v Jiho¢eské kraji

Tyto vlaky jsou nové navrzeny v symetrickych c¢asovych polohdch. Vzijemné
kiizovani tdchto vlaki je pfesunuto ze stanice Cejetice do stanice RaZice.

V Ceskych Budgjovicich je zdivodu omezené (vyderpané) kapacity stanice
a eliminace poctu pravidelnych vjezdii na kolej obsazenou jinym vlakem nutno uvazovat
o privozu téchto vlaki dale ve sméru na Borovany, resp. Ceské Velenice. Osobni vlaky
v sudych hodinach jsou v denni dobé vedeny pouze do Protivina, v lichych az do Strakonic,
kde bude zajistén ptipoj dale na Horazd’ovice pfedmésti a Susici.

Mezi Ceskymi Budé&ovicemi a Protivinem dochazi ke kolizi tras téchto osobnich
vlakii. Vedeni osobnich vlakil bez predjizdéni v ptipadé zachovani piestupnich ndvaznosti
ve stanicich Ceské Bud&jovice (pfestupni uzel v lichou hodinu), Cidenice (piestup
na Prachatice pfizachovani kiizovani v Bavorové a Prachaticich) a Razice (oboustranny

ptipoj ve sméru Pisek) neni mozné.
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V ptipadé vedeni za rychlikem a zachovani pifestupnich vazeb je nutné trasu rychliku
zpomalit dodatednymi pobyty. Kvili nesniZzovani atraktivity spojeni mezi Piskem a Ceskymi
Budéjovicemi se jevi jako nejvhodnéjsi takovy pobyt situovat do stanice Pisek.

Situaci Ize fesit téZ piedjizdénim tdchto osobnich vlakil ve stanici Cicenice, pii némz
se vhodné vyuzije asymetrické polohy AH Podskali a blizkosti AH Zablaticko. Zaporem
takového feSeni je vznik skupin vlakd nachylnych na pfenaseni zpozdéni ve stanici CiGenice.
Uvazovat lze ipfedjizdéni ve stanici Protivin, kde se trasy koliznich vlakl na razicko-
putimském zhlavi rozchdzeji.

Jinym feSenim je mirné prodlouzeni pobytu ve stanici Pisek, které umozni vést trasu
osobniho vlaku bez piedjizdéni. Takovy pobyt navic alespoil ve sméru na jih od Pisku
poskytuje pottebnou cCasovou rezervu pro pfipadné mimotadnosti, jejichz vliv se
na jednokolejnych tratich pfendsi prostiednictvim ktizovani vlakl ve stanicich.

Kompromisni moznosti je predjizdéni osobnich vlakii v Ci¢enicich pouze v jednom
sméru. Jako vhodnéji se jevi predjizdéni ve sméru z Ceskych Bud&jovic, kdy lze odekavat
na piijjezdu mens$i vliv mimotddnosti nez ve sméru opacném, navic v takovém ptipadé
na divéickém zhlavi stanice Cienice nedochazi ke kolizi tras s rychlikem od Ceskych
Bud¢jovic, vlakové cesty pfi zastaveni osobniho vlaku na 4. stani¢ni koleji se vzajemné

nevylucuji.
4.3.5 Odbocné traté

e Nezvéstice — Rokycany
Potfebné vazby jsou v Nezvésticich zajistény, bez vyraznéjSich zmén na pateini trati
lze volit mezi ptipoji na vlaky koncici v Nepomuku a v Horazd’ovicich predmésti, dale téz
s ohledem na pfipojové navaznosti v Rokycanech (systémova jizdni doba z Nezvéstic ¢ini

60 minut).

e Nepomuk — Blatné (— Bfeznice)

Vzhledem k pfesunu kiizovani motorovych rychlikii relace Ceské Budg&jovice —
Beroun z Bfeznice do Pfibrami a preferenci pfipoje od rychliku z Berouna lze ocekavat
pozdéjsi odjezd z Blatné, a tedy piijezd k ptibliznému setkani protismérnych osobnich vlaka
relace Plzen — Horazd’ovice pfedmésti kolem sudé hodiny, coz zajisti oproti stavajicimu stavu

ptipoj 1 na opacny smér.
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Mozné je ispojeni vozebnich ramen v Blatné, atedy odstranéni pfestupu na trase

Bfeznice — Blatna — Plzen.

e Horazd'ovice — SuSice (— Klatovy)

Vzhledem ke zmé&ndm na Gzemi JihoCeského kraje je natéto trati navrZzen model
osobnich vlakd, kdy bude rozlomeno vozebni rameno mezi stanicemi SuSice a Klatovy
a osobni vlaky budou nové vedeny do Horazdovic pfedmésti na piipoj k rychliku do Plzné
a dale budou pokracovat do stanice Strakonice, kde budou navazany na osobni vlaky relace

Ceské Budgjovice — Strakonice.

e Strakonice — Vimperk — Volary

Natéto trati ma byt zachovan stdvajici model snavaznosti od rychlikii ve sméru
od Plzn¢ a opacné s kiizovanim v dopravné D3 Volyn¢ a Kubova Hut. Nevyhodou je dlouha
piestupni doba v relaci Vimperk — Strakonice — Ceské Budgjovice (19, resp. 30 minut)

Za ptedpokladu zkraceni jizdni doby rychlikii mezi Plzni a Strakonicemi by bylo
mozné navdzat piipoje tésné. Pfinasazeni vykonnych vratnych motorovych jednotek
a zabezpeceni piejezdii piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim Ize pak uvazovat
o premisténi kiizovani z Volyné do Bohumilic v Cechach nebo Vimperka.

Dosazeni systémové jizdni doby mezi stanicemi Vimperk a Volary je vSak
pravdépodobné nemozné bez financné velmi néaroénych prelozek a dalSich uprav. Z toho
divodu lze oc¢ekavat pouze postupné upravy vedouci k hodinovému intervalu osobnich vlaki
v useku Strakonice — Vimperk s pfibliznymi taktovymi polohami a feSenim useku Vimperk —

Volary dle aktualnich potieb a moznosti predevsim s diirazem na turistické vyuziti.

e Strakonice — Blatnd — Bfeznice
Vlaky jsou abudou vedeny do prodlouzené skupiny mezipiijezdem rychliku
z Ceskych Budgjovic aodjezdem rychliku ve sméru na Plzed, ve $pickach pak podle

aktualnich pfepravnich potieb a dopravnich moznosti.

e Protivin/Razice — Pisek (— Tabor/Bteznice — Zdice)
Osobni vlaky relace Razice — Pisek — Téabor jsou vedeny jako piipojné od rychliku
ve sméru z Plzné. V ¢ase dlouhého obratu ve stanici Razice se uvazuje o vedeni vlaku Razice

— Pisek azpdt jako piipoje odrychliku z Ceskych Budg&ovic aopaéné pro zajisténi
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piiblizného hodinového intervalu spoji mezi Ceskymi Budg&jovicemi a Piskem s kratkou
jizdni dobou.

Osobni vlaky relace Protivin — Pisek — Bfeznice jsou navrhovany k vedeni z Razic
od kiizovani osobnich vlakii relace Ceské Bud&jovice — Strakonice. Tyto pak maji vzajemng
kfizovat ve stanici Cimelice, s protijedoucimi rychliky tvofit kiizovanim ptestupni skupinu
ve stanici Bieznice a dale byt bez prestupu vedeny do stanice Zdice. Vedenich téchto vlak je
vSak podminéno nasazenim vykonnéjSich motorovych vozil, nez jsou stavajici soupravy
motorového vozu tfady 810 sjednim vozem piivésnym. Natéto relaci se dale uvazuje
s osobnimi vlaky Protivin — Pisek — Cizova, které by mély doplnit obsluhu vznikajici
prumyslové zony na sever od Pisku prostfednictvim nové zastavky Pisek-DobeSice (vystavba

by méla probihat v ¢ervnu tohoto roku, tj. 2008).

e Cicenice — Tyn nad Vltavou
Osobni vlaky na této trati jsou vedeny ve zhruba dvouhodinovém taktu s ndvaznosti

na sjezd skupiny vlaki v Cigenicich.

o Cicenice — Prachatice — Volary

Osobni vlaky natéto trati jsou vedeny ve $pi¢ce v useku Cienice — Prachatic
v hodinovém taktu s kifizovanim v dopravné D3 Bavorov a ve stanici Prachatice. V ptipadé
hodinového taktu nebo nahodilého spoje mimo zdkladni dvouhodinovy rastr se kiizuje
ivdopravé D3 Zbytiny. Dopravny Zbytiny iBavorov jsou vybaveny samovratnymi
vyhybkami.

Ve stanici Prachatice probiha pfibirani a odvéSovani ptivésnych vozii. Nasazovanim
jednotek fady 814 tato ¢innost odpadne, tim se zkrati doba pobytu ve stanici Prachatice
a zméni potadi vlakl pfi kfizovani vlakd v dopravné D3 Bavorov. Diky tomu bude mozné
piijizdét do stanice Cienice symetricky s odjezdem a zajistit minimalni piestupni doby v této

stanici.

e Divcice — Netolice
Natéto trati jsou osobni vlaky provozovany piredevSim dle piepravnich potieb,
naznaky taktu souviseji pouze s ndvaznostmi na paterni trat’. Symetrické vedeni osobnich
vlakti mezi Ceskymi Budé&ovicemi a Protivinem pfiblizi jejich kfizovani z CiGenic
na dvoukolejny usek blize ke stanici Divcice, atedy bude mozné zajistit oboustranné

navaznosti.
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4.4 Simulace

Simulaci provozu v programu OpenTrack byly provéfeny piedevSim moznosti
vzajemného vedeni osobnich vlakil arychlikdi v useku mezi stanicemi Ceské Budgjovice
a Protivin. Déle byla simulovana varianta vlozenych osobnich vlakii mezi Protivinem
a Strakonicemi a mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Zlivi.

Nasazovani souprav s fidicim vozem neni vyjma vlakli vedenych motorovymi
jednotkami uvazovano, u ostatnich vlakti je pocitdno s objizdénim souprav, nanéz je
v obratovych stanicich ponechdn dostatek casového prostoru. nastavené parametry simulace

jsou uvedeny v pfiloze €. 1.

Pro vzajemné vedeni motorovych rychlikii relace Ceské Budgjovice — Beroun — Praha
a osobnich vlakt relace Ceské Budgjovice — Strakonice se jevi jako nejlepsi moznost, kdy
osobni vlak jede z Ceskych Bud&jovic jesté pred rychlikem, nanéjz pak vycka (piestup
pro rychlé spojeni uiseku Protivin — Strakonice pfiblizné kazdou hodinu) ve stanici Protivin,
kde se trasy vlaku rozchazeji (rychlik pokracuje ve sméru na Putim, osobni vlak na Razice),
takze nadbyte¢ny pobyt osobniho vlaku je minimalizovan. Opacny smér je konstruovan
symetricky. Blize viz pfilohu €. 2 (zakresleny jsou pouze zakladni vlaky).

Vyhodou toho feseni jsou odjezdy z Ceskych Budg&ovic vzdy v XX:02 (rychlik
do Plzn¢ v sudou, osobni vlak do Strakonic v lichou) av SS:14 pro rychlik ve sméru
na Beroun a v LL:12 pro osobni vlak do Protivina. V opaéném sméru jsou piijezdy totozné

v obou piipadech.

Vlaky navic mezi Protivinem a Strakonicemi Ize vést (vznikne pfiblizny hodinovy takt
osobnich vlakl), avSak vzdy pouze jednim smérem. Tyto vlaky lze vézt dle potieby
motorovym vlakem nebo vyuzitim soupravy od obratu v Protiving, resp. Strakonicich.
V ptipad¢€ vedeni téchto vlakli obéma sméry bude jeden s rychlikem kiiZovat ve stanici Razice
(a tvofit tak oboustranny piipoj vlaku relace RaZice — Pisek) a druhy ve stanici Cejetice. Tato
nesymetrie se projevi prodlouzenim pobytu nebo ptipadného piestupu ve stanici Protivin.
Blize viz ptilohu €. 3.

Pravidelny ptilhodinovy takt osobnich vlaki mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Zlivi neni
pii stavajicim vedeni rychliki mozny, lze uvazovat pouze o nesystémovych spojich

s vlastnimi polohami.
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ZAVER

Prace se zabyva Zelezni¢ni trati zPlzné do Ceskych Bud&jovic, provozem na ni
auvazuje nad jejimi moznosti vyuziti a dalSim rozvojem. Trat zajiStuje nejen spojeni
mezi krajskymi meésta, ale téz idalsi dulezité regiondlni a nadregiondlmi vazby. Zatimco
nabidka spojeni se pifevazné zlepSuje arozsifuje, vozidlovy park a infrastruktura, ac je
ve srovnani s podobnymi tratémi v mnoha ohledech spiSe nadstandardni, naopak v lepSim
ptipadé stagnuje nebo bez prubézné obnovy zastarava.

Ohled je bran inaodbocné traté, ukterych je néavaznost na feSenou patefni trat
vhodnd, casto vSak bezpodminecné nutnd. V situaci, kdy je u dalkové dopravy zastdvan
jednoznacny trend taktového jizdniho tadu s nulovou symetrii (s ohledem na provazanost sité
vlakll s okolnimi staty), je nevyhnutelné tomuto modelu piizptisobovat i vlaky regionalni
dopravy, a to piedevsim na tratich a u spoju, které maji na vlaky dalkové dopravy silné vazby.

Zmeéna organizace provozu dalkovych motorovych rychlikii umozni zlepSeni obsluhy
uzemi okolo Blatné, zhorSit vSak muze obsluhu Gzemi mezi Piskem a Bfeznici a dale mezi
Protivinem a Ceskymi Bud&jovicemi. Je viak dilezité si uvédomit, ze kazda zména dalkové
dopravy (ato i v jiném staté¢ Evropy) miize v soucasném systému zpusobit posuny tras téméf
vSech vlakli na izemi obou kraji. Zasadné€js$i zmény pak mohou zcela zménit trasy i vazby
mezi jednotlivymi relacemi. Je proto nezbytné nutné, aby nebyla zanedbavana komunikace
mezi objednavateli regionadlni a dalkové dopravy, adale iviaci spravei a provozovateli
infrastruktury.
usekd, ato predevSim v pfiméstskych tusecich uobou krajskych mést. Mezi Plzni
a Nepomukem je kapacita tras vhodnych proosobni vlaky vycerpana, pro stabilni
ptlhodinovy takt bez nadbyte¢nych pobytt by zde bylo vhodné vybudovat plné dvoukolejny
usek.

Na tizemi JihoCeského kraje dochazi v nékterych casovych tsecich k vycerpani
kapacity viseku mezi Protivinem a Ci¢enicemi, kde je navic asymetricky umisténo
automatické hradlo Podskali. Na hranici kapacitnich moznosti je téz usek mezi Zlivi
a Ceskymi Budé&jovicemi.

Situace by mohla byt vyfeSena zdvoukolejnénim traté v souvislosti s pfipadnou
vystavbou tfetiho a étvrtého bloku jaderné elektrarny Temelin. Mezi Ceskymi Budg&jovicemi

a Zlivi by pak s ohledem na mistni poméry a délku tiseku bylo ptfinosné i pouhé vybudovani
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vyhybny Bezdrev avramci vystavby uvazované ztrojkolejnéni  soub&hu trati

mezi Nemanicemi a Ceskymi Budéjovicemi.
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Ptiloha €. 1: Nastavené parametry simulace OpenTrack.

Pro osobni vlaky byly uvazovany soupravy vedené hnacimi vozidly tady 242
sestavené ze Ctyf osobnich vozi, pro vlaky relace Horazd’'ovice — Horazd'ovice predmésti —
Strakonice pak motorové vozy fady 810.

Pro rychliky relace Plzeti — Ceské Bud&jovice byly uvaZzovany soupravy vedené
hnacim vozidlem fady 242 sloZené z Sesti osobnich vozii. Motorové rychliky relace Ceské
Budéjovice — Pisek — Beroun jsou v simulaénim programu vedeny motorovou jednotkou
Desiro.

U vSech vlakli bylo uvazovano vyuziti tratové rychlosti na 90 % (pro zpozdéné vlaky
95 %).

Parametry dopravni cesty byly nastaveny dle tabulek tratovych pomért, stani¢nich
plankti a stani¢nich tadu s dil¢imi zjednoduSenimi. Uvazovany nebyly poloméry obloukt
a ptipadné rozdilné sklony vedlejSich stani¢nich koleji (vSechny sklony byly nastaveny

dle prvni stani¢ni koleje).
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