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SOUHRN

Ulelem této bakaldiské prace je popsat stav silniéni i Zelezni¢ni dopravni
infrastruktury v Ceské republice, resp. ve Sttedoceském kraji. Je zde popsan vyvoj dopravni
infrastruktury v letech minulych, soucasny stav i predpokladany vyvoj do budoucna. Prace se
rovnéz zabyva narlstem intenzity dopravy v nékolika poslednich letech, zejména v silnicni
dopravé a navrhy na zlepseni tohoto stavu. Stranou pozornosti nezdstal ani neutéseny stav
fady nasSich komunikaci, majici mimo jiné i vliv na nerovnomérné zatizeni dopravni sité.
V bakalarské praci se podrobnéji zabyvam dopravni situaci ve StredoCeském kraji, konkrétné
modernizaci ¢tvrtého tranzitniho zelezni¢niho koridoru, respektive jeho Casti v Useku Praha-
Hostivaf — BeneSov u Prahy a porovnavam provozni ukazatele pred a po této modernizaci.
Dale se ve své praci zabyvam vystavbou planované dalnice D3, konkrétné jeji Casti, ktera
vede pres Stredocesky kraj.

KLICOVA SLOVA

dopravni infrastruktura; provozni ukazatele; intenzita dopravy; zelezni¢ni doprava;

silni¢ni doprava

TITLE

The Development of the Transport Infrastructure in the Southern Part of the Central
Bohemian Region

SUMMARY

The purpose of my bachelors work is to describe the status of road and railway
transport infrastructure in the Czech Republic or more precisely in the Central Bohemia
region. The development of transport infrastructure in the past, present state and expected
development in future is described here. The work deals with the growth of transport

intensity in several recent years, especially in the road transport and improvement



suggestions. The gloomy status of number of our routes what influences of unequal loading
of traffic network is described as well. In the bachelors work I am dealing in the traffic
situation in the Central Bohemia region, especially modernization of the fourth railway
corridor or its part Prague — Hostivar — Benesov and compare the operational indices before
and after of that modernization. Furthermore I deal with a construction of planning highway
D3, especially its part what traverse the Central Bohemia region.

KEYWORDS

transport infrastructure; operational indices; intensity of transport; railway transport;
road transport
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Uvobp

S rostouci zZivotni Urovni nasi spolecnosti rostou naroky a spotfeba obyvatel. Narlsta
tedy poptavka po prepravé zbozi, a proto vyznam dopravy v poslednich letech stale roste.
Zveda se jak objem prepravy v nakladni, tak i v osobni dopravé. ZvySené prepravni naroky
predstavuji problém hlavné v silni¢ni dopravé. Pro uspokojeni zvedajici se poptavky, narlsta
intenzita dopravy. Aby nedoslo k Uplnému zahlceni komunikaci, a tim ke kolapsu dopravy,
musi se neustale modernizovat a rozvijet dopravni infrastruktura. Z tohoto d@vodu je ddlezité
se timto oborem dikladné zabyvat. Ceska republika ma sice jednu z nejhustsich dopravnich
siti v Evropé, ale ta neni rovnomeérné zatizena. Dalnice a rychlostni komunikace jsou zatizené
mnohem vice, neZ ostatni silnice nizsich tfid. Je vice dlvod(, pro¢ tomu tak je. Jednim z nich
je hustota dalnic a rychlostnich komunikacich, ktera je az Zzalostné nizka a ani zdaleka
nedosahuje evropského prdiméru. Dalsim vyznamnym ddvodem je katastrofalni stav silnic I.
a II. tfidy. Nadmérnym provozem dochazi k zahlcovani a poskozovani téchto komunikacich,
a proto je nutny staly rozvoj novych a modernizace stavajicich komunikaci.

Ceska republika ma i jednu z nejhustsich siti Zelezni¢nich trati. Vytizeny jsou vsak
pouze hlavni tahy, oproti regionalnim, které jsou spiSe prodélecné. Nakladni Zeleznicni
doprava v poslednich letech stagnuje, osobni doprava si drzi svoji hodnotu v prepravovaném
mnozstvi osob. Aby mohla nakladni, ale i osobni Zelezni¢ni doprava konkurovat silni¢ni
dopravé, musi se stavajici zeleznicni sit’ zrekonstruovat a zmodernizovat. Traté, které nebyly
timto zplsobem upraveny, nemaji moznost konkurovat pro svij nevyhovuijici stav.

Ve své bakalaiské praci se zabyvam dopravni infrastrukturou v CR, a to jak silni¢ni,
tak i zeleznicni. Jejim cilem je vytvoreni analyzy stavajici sité Zeleznicnich trati a silni¢nich
komunikaci v celé Ceské republice, s podrobnéjsi orientaci na Stfedocesky kraj. Prace
obsahuje vSeobecny popis soucasného stavu obou dopravnich siti, zabyva se nevyvazenou
intenzitou silni¢ni dopravy, jejim rozlozenim a narlistem a je zde téZ nastinén predpokladany
vyvoj do budoucna. Zabyvam se i stru¢nym navrhem na feSeni problému. Bakalarska prace
obsahuje popis vystavby planované dalnice D3 podle vitézné varianty a historii jejiho vzniku.
Zavérecna kapitola mé prace obsahuje popis a porovnani provoznich ukazatell Zeleznicni
dopravy, konkrétné na casti Ctvrtého Zelezni¢niho tranzitniho koridoru v Useku Praha-
Hostival — BeneSov u Prahy. Porovnavam ukazatele pred a po modernizaci uvedeného Useku,

zabyvam se zejména zménou cestovni rychlosti, pfepravnimi proudy a vykony.



1 ZAKLADNI POIMY

Dopravni infrastruktura miZe byt nazirana jako soubor dopravnich siti, jejich vybaveni
nejrliznéjSimi stavbami a zafizenimi a dopravnich prostredkd, jeZ se na siti pohybuiji. V tomto
pojeti je dopravni infrastruktura pojem, ktery se vice méné ekvivalentni se souborem
vécnych prvkd, jez charakterizuji dopravu a méni se pod vlivem chovani a ekonomickych
rozhodnuti jednotlivych skupin subjektd.

V uzsi souvislosti pak byva dopravni infrastruktura pojimana jako soubor dopravnich
cest a jejich vybaveni. Dilraz je kladen na stabilni, pevny charakter téchto prvkd na rozdil od
mobilnich dopravnich prostredkd a dale na odlisny socialné ekonomicky charakter dopravni
infrastruktury a mobilnich prostfedkl. Dopravni infrastruktura jako prvek ekonomické analyzy
chapeme v SirsSim slova smyslu. V uzsim pojeti budeme s terminem ,infrastruktura® operovat
v souvislosti s problematikou vystavby a modernizace dopravnich cest. [1]

Dopravni infrastruktura je vyznamna integralni sou¢ast izemniho planovani, ale nema
dominantni funkci. Musi byt v souladu s cili Gzemniho planovani a v ramci svych technickych
moznosti musi byt i v souladu s principy udrzitelného rozvoje Uzemi. Naroky na usporadani
dopravni infrastruktury mohou byt (a obvykle jsou) protichlidné. Dopravni infrastruktura ma
mit komplexni kvalitu, tj. poskytovat maximalni vykon, rychlost a pohodli, pfi minimalnich
narocich na energii a prostor, a to bez negativniho vlivu na Zivotni prostredi. [2]

Doprava - vlastni premisténi, proces charakterizovany pohybem dopravniho prostredku
po dopravni cesté

Dopravni cest — stavebné a technicky uzplsobena pro jizdu dopravniho prostredku,
stavebné a technicky uzplsobend pro nastup a vystup cestujicich nebo pro nakladku
a vykladku zbozi.

Preprava — vysledek premisténi, resp. vysledny efekt premistovaciho procesu, tj. vlastni
vysledna zména prostorového byti v Case, ekonomicky tzv. realizace uzité hodnoty dopravy
(vlastniho premisténi). V SirSim smyslu zahrnuje kromé vlastniho premisténi i dalsi nezbytné
¢innosti s timto procesem spojené (celni formality, pojisténi, zajiStovani prepravnich
dokladd, atd.) [1]



1.1 Silnic¢ni doprava

Dalnice - pozemni komunikace urcena pro rychlou dalkovou a mezinarodni dopravu osob,
materidlu a zbozi silnicnimi motorovymi vozidly. Je budovana bez uroviovych kfizeni,
s oddélenymi misty napojeni pro vijezd a vyjezd a ma smérové oddélené jizdni pasy.

Dalnice je pfistupna pouze silninim motorovym vozidlGim, jejichZ nejvyssi povolena rychlost
neni nizsi, nez stanovi zvlastni predpis.

Silnice - verejné pristupna pozemni komunikace, urcend k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly
a chodci. Silnice tvori silnicni sit'.

Silnice I. tridy, vystavéna jako rychlostni silnice, je uréena pro rychlou dopravu
a je pristupna pouze silnicnim motorovym vozidl&m, jejichz nejvyssi povolena rychlost neni
nizSi, nez stanovi zvlastni predpis. Rychlostni silnice ma obdobné stavebni a technické
vybaveni jako dalnice.

Pozemni komunikace - dopravni cesta uréena k uZiti silni¢nimi a jinymi vozidly a choddi,

vCetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti. [3]

1.2 Zelezni¢ni doprava

Draha - cesta uréenda k pohybu draznich vozidel, vCetné pevnych zarizeni potrebnych
pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy.

Provozuschopnosti drahy je technicky stav drahy zarucujici jeji bezpecné a plynulé
provozovani.

Provozovanim drahy jsou cinnosti, kterymi se zabezpeluje a obsluhuje draha a organizuje
drazni doprava.

Provozovani drazni dopravy je Cinnost, pfi niz mezi provozovatelem této dopravy (dale
jen "dopravce") a osobou, jejiz prepravni potfeba se uspokojuje, vznika pravni vztah, jehoz
predmétem je preprava osob, véci, zvifat a nebo cinnost, kterou se zajistuje podnikani podle
zvlastnich predpisd.

Dopravni obsluznosti se rozumi zajiSténi dopravnich potfeb obc¢anl na Uzemi kraje nebo
statu ve verejném zajmu.

Kombinovanou dopravou se rozumi nakladni preprava vyuzivajici pfi jedné jizdé, kromé

Zeleznicni dopravy i silnicni nebo vodni dopravu. [4]



2 ANALYZA DOPRAVNI INFRASTRUKTURY V CR

Ceska republika je vnitrozemsky stét, leZici ve stfedni asti Evropy. Hrani¢i s Polskem
(761,8 km), Spolkovou republikou Némecko (810,3 km), Rakouskem (466,3 km)
a Slovenskem (251,8 km). Hlavnim méstem Ceské republiky je Praha. Rozloha Ceské
republiky &ini 78 864 km? a tim se fadi na 21. misto v Evropé&. Poctem obyvatel 10,38 mil.
se fadi na 12. misto na evropském kontinentu. Primérna hustota zalidnéni v roce 2007 cCinila
131 obyv./km?. [5]

Od 1. ledna r. 2000 je ustavnim zakonem ¢. 347/1997 Sb. zfizeno 14 vysSich
Gzemnich samospravnich celkd, jejichz ndzvy obsahuji slovo kraj. Novelizaci Ustavy CR
se soucCasné tyto nové celky nazyvaji kraje, i kdyZ se dosud nezrusily dzemni kraje z roku
1960. Krajsky urad je krajskym organem vykonavajicim téz prenesenou plsobnost statni
spravy; v jeho Cele je reditel. Hlavou kraje je hejtman, s vyjimkou kraje hlavni mésto Praha,
rozdéleni je ukazano na obrazku €. 1. Tyto Uzemni celky se dale déli na okresy. [6]

Tabulka & 1: Kraje CR, pocet obyvatel a rozioha

Kraje sidlo kraje pocet obyvatel rozloha v km2

hlavni mésto Praha (A) Praha 1188126 496
Stredocesky kraj (S) Praha 1175254 11015
Jihoesky kraj (C) Ceské Budé&jovice 630006 10057
Plzensky kraj (P) Plzen 554537 7561
Karlovarsky kraj (K) Karlovy Vary 304602 3315
Ustecky kraj (U) Usti nad Labem 823265 5335
Liberecky kraj (L) Liberec 430774 3163
Kralovéhradecky kraj (H) |Hradec Kralové 549643 4758
Pardubicky kraj (E) Pardubice 507751 4519
Vysocina (J) Jihlava 511645 6796
Jihomoravsky kraj (B) Brno 1132563 7196
Olomoucky kraj (M) Olomouc 639894 5267
Zlinsky kraj (Z) Zlin 589839 3964
Moravskoslezsky kraj (T) |Ostrava 1249290 5427

Zdroj: Krajské rocenky ¢eského statistického Uradu
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Obrézek ¢ 1: Rozdéleni CR dle krajii
Zdroj: Wikipedie

2.1 Silnicni doprava

Ceska republika je atraktivni pro svou geografickou polohu a zaujimd vyznamné
postaveni v evropském dopravnim systému. Ceské republika m& pomérné hustou sit’ silnic,
ale vyrazné zaostava v rozvoji dalnicni sité. Na Uzemi statu je 649,19 km dalnic, 373 km
rychlostnich silnic a 54 574 km silnic I., II. a III. tfidy. Délka dalnic a silnic podle krajl
je uvedena v tabulce €. 2. Pro nazornéjsi predstavu je na obrazku Cislo 2 a 3 graficky
znazornéna délka jednotlivych komunikaci v krajich. Z uvedenych hodnot vyplyva, Ze hustota
dainicni sitd, véetné rychlostnich silnic je 0,013 km/km? a hustota celé sité silnic v CR
je 0,71 km/km?. Tim se fadime mezi zemé s jednou z nejvy$si hustotou silnic na kilometr

Ctveredni v Evropé.
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Tabulka ¢& 2: Délka a dainic silnic v CR dle krajd

dalnice I. tfida II. tfida III. tfida Celkem
Kraj [km] [km] [km] [km] [km]
hlavni mésto Praha 10,605| 31,424 19,208 0 61,237
Stfedocesky kraj 192,495| 779,631| 2367,306| 6260,03| 9 599,459
JihoCesky kraj 8,812| 661,527| 1639,308] 3819,59| 6129,233
Plzensky kraj 109,680 418,687 1510,389| 3091,05| 5129,802
Karlovarsky kraj 0| 221,69 561,219| 1257,57| 2 040,487
Ustecky kraj 52,395| 491,621 897,628| 2741,06| 4 182,706
Liberecky kraj 0| 328,577 486,567 | 1614,445| 2 429,589
Kralovéhradecky kraj 16,080| 437,283 894,354| 2422,833| 3 770,550
Pardubicky kraj 8,100| 453,849 905,701| 2221,968| 3 589,618
Vysocina 92,902| 421,378| 1632,873| 2949,390| 5 096,543
Jihomoravsky kraj 134,916 448,214| 1479,326| 2436,540| 4 498,996
Olomoucky kraj 7,563| 438,083 922,687| 2204,531| 3 572,864
Zlinsky kraj 0| 340,644| 573,964| 1203,913| 2118,521
Moravskoslezsky kraj 15,642| 715,827 749,832| 1895,348| 3 376,649
Celkem 649,190 | 6 188,441 | 14 640,362| 34 118,261 | 55 596,254
Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic
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Obrézek & 2: Délka silnic a déinic v CR dle krajd (v km) — prvni ¢ast
Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR
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Obrazek ¢ 3: Délka silnic a délnic v CR dle krajd (v km) — druhd cast
Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR

2.1.1 Rozdéleni pozemnich komunikaci
Pozemni komunikace se déli na tyto kategorie:
e dalnice,
e silnice,
e mistni komunikace,

e Ucelova komunikace.

Silnice se podle svého urceni a dopravniho vyznamu rozdéluji do téchto tid:

e silnice I. tfidy, ktera je uréena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,

e silnice II. tfidy, ktera je urcena pro dopravu mezi okresy,

e silnice III. tfidy, ktera je urena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni
na ostatni pozemni komunikace.

Zarazovani pozemnich komunikaci do jednotlivych kategorii a tfid a jejich zmény:

e O zarazeni pozemni komunikace do kategorie dalnice, silnice nebo mistni komunikace
rozhoduje pfislusny silniéni spravni Urfad na zakladé jejiho urceni, dopravniho
vyznamu a stavebné technického vybaveni.

e Dojde-li ke zméné dopravniho vyznamu nebo urceni pozemni komunikace, rozhodne

prislusny silni¢ni spravni Urad o zméné kategorie.
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e V pripadé, kdy zména kategorie pozemni komunikace vyzaduje zménu vlastnickych
vztahl k pozemni komunikaci, mdZe prislusny silni¢ni spravni Gfad vydat rozhodnuti
o0 zméné kategorie pouze na zakladé smlouvy o budouci smlouvé o prevodu
vlastnického prava k dotéené pozemni komunikaci uzaviené mezi stavajicim
vlastnikem a budoucim vlastnikem. Do doby prevodu vlastnického prava k dotéené
pozemni komunikaci vykonava vSechna prava a povinnosti k této pozemni komunikaci

jeji dosavadni vlastnik. [3]

2.1.2 Intenzita silni¢ni dopravy
Intenzita dopravy se stale zvySuje, a to se muselo samozfejmé nutné projevit
na nasich silnicich. Je hned nékolik dlivodd jejiho zvyseni:
e 0sobni silni¢ni doprava,
e tranzitni doprava,
e nakladni kamionova preprava,

e vySSi pocet cizich navstévnik

Ceska silniéni sit’ je zahlcena. Nebyla na takové zvydeni intenzity dopravy pfipravena.
Samoziejmé se stavi a oteviraji stale nové Useky silnic, ale silni¢ni sit’ stale jesté nedosahuje
evropského prliméru. Maximalni kapacita dopravniho zatizeni je prekonana jiz u fady
hlavnich tah{. Existuji dva zplsoby, jak vyresit tento problém. MiZeme bud’ zvysit jejich
propustnost, nebo vybudovat nové dalnice, rychlostnich silnice, ¢i jiné typy rychlostnich
komunikaci.

Nejvyssi dopravni zatizeni ma dalnice D1. Je to dopravni tepna bez niz by nebylo
mozné si predstavit dopravu mezi Prahou a Brnem. Zejména na Useku MiroSovice a krajni
Cast Prahy je nejvice zatizena, denni intenzita se pohybuje mezi 44 az 94 tisic vozidel za den.
Druhou nejzatizenéjsi komunikaci je dalnice D5. Zde intenzita dopravy dosahuje az 46 tisic
vozidel za den. To vSak plati pouze v Useku Praha — Plzen, dale na Rozvadov je prljezdnost
vyrazné nizsi. Dalsi velice zatizené silni¢ni tahy jsou R10 z Prahy do Turnova, R35 z Turnova
do Liberce, R46 z Vyskova do Olomouce, trasa z Olomouce na Ostravsko a dalsi trasy. Hodné
pretizena je i silnice 1/3 do Ceskych Budé&jovic, I/11 do Hradce Kréalové apod.. Vice informaci

o intenzité dopravy je na obrazku ¢. 4. [7]
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Obrazek c. 4. Intenzita dopravy na dalnicich a silnicich I. tridy v roce 2005
Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR

Ceska republika ma vysokou hustotu silnic, jednu z nejvyssich v Evropé. Dalni¢ni sit’
naopak silné zaostava. Jak jiz bylo uvedeno vysSe, hustota dalnic a rychlostnich komunikaci
je 0,013 km/km?. To je jeden z dlivodd, pro¢ jsou tyto tahy tak vytiZzené. Je proto nutné,
co nejrychleji vystavét nové komunikace s dalniénimi nebo rychlostnimi parametry. Caste¢né
Ize tento problém Fesit i modernizaci a rozsSifovanim stavajicich komunikaci. Nesmi se vsak
soucasné zapominat na opravy silnic II. a III. tfid. V nékterych oblastech jsou
v katastrofalnim stavu. Opravené silnice, zvlasté pak II. tfid, by mohly pomoci snizit hustotu
dopravy na hlavnich tazich. Lidé si radéji prodlouzi svoji cestu a pojedou po dalnici, nez by

si nicili své auto na polorozborenych silnicich.

2.2 Zelezni¢ni doprava

Jak jiz bylo uvedeno, Ceska republika ma vybornou geografickou polohu. Tvofi tedy

i ddleZitou soucast celoevropské Zeleznicni infrastruktury. Zeleznicni traté Ceskych drah maji
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pfimou vazbu na hlavni mezinarodni zeleznicni tahy. Celd Evropa se zabyvala moznostmi, jak
zvysit rychlosti na stavajicich trati a realizaci vysokorychlostnich trati. Proto i byvalé CSD byly
nuceny zacit feSit tento problém. Prvni studie, které byly zpracovany a zabyvaly
se zvySovanim rychlosti vznikly v sedmdesatych letech. Tuto problematiku feSi i vladni
usneseni ¢. 27 o koncepcnim zaméreni rozvoje zelezni¢ni dopravy prijaté 26. 1. 1989 viladou
CSSR. Ve zmiriovaném usneseni se uvadi, ze do roku 2005 by se méla zvysit rychlost
na asi 1300 km traté az na 140 km/h, a také souhlasi se zahajenim koncepcni pripravy
vystavby vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati v Ceskoslovensku. Vyrazné znéna politické
a ekonomické, které prinesl konec roku 1989 a pozd&jsi vznik samostatné Ceské republiky
dopadly i na dopravni politiku budoucich let. [8]

Dnes jsou hlavni Zelezni¢ni tahy v CR soucasti dalkovych evropskych koridord. JelikoZ
stav Zeleznicni sité je nevyhovuijici, hlavné s ohledem na spolehlivost a tratovou rychlost,
byly v ndvaznosti na pfijaté mezinarodni dohody stanoveny zakladni zasady modernizace
zeleznicni sité. Jde o uvedeni trati do dvou stavi:

e Optimalizovaného, kde maximalni rychlost dosahuje Vimax. = 120 km/h

e Modernizovaného, kde maximalni rychlost dosahuje Ve, = 160 km/h.

Na Gzemi CR jsou &tyfi tranzitni Zeleznicni koridory, na kterych probihaji nebo
budou probihat Upravy vedouci ke zvySeni rychlosti. Koridory jsou zarazeny
do mezinarodnich dohod o Zelezni¢nich magistralach.

Mezi zakladni parametry Uprav patfi:
e zvySeni rychlosti az na 160 km/h, véetné mistnich prelozek,
e zvySovani tridy zatiZeni,
e nové zabezpecovaci zafizeni,
e nova nastupisté (ostrovni) s bezbariérovym pristupem,

e Upravy pro provoz jednotek s naklapécimi skrinémi. [9]

2.2.1 Zakladni charakteristika Zeleznicni sité

Katastralni rozloha pozemkl ve vlastnictvi subjektl vlastnicich a provozujicich
Zelezni¢ni dopravu &ini necelych 301 km?. Prmérnou délkou 0,12 km trati, na 1 km? plochy
republiky mame spolu s Némeckem a Belgii nejhustsi zeleznicni sit’ na svéte. Délka Zeleznicni
sité Ceské republiky ¢ini 9496 km, ztoho bylo trati jednokolejnych 7 645 km, trati
dvoukolejnych 1 813 km a trati vicekolejnych 39 km. Z celkové délky zelezni¢ni sité bylo
9 476 km trati normalné rozchodnych a 22 km trati Uzkorozchodnych. Podil elektrizovanych
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trati Cinil celkem 3 041 km, z toho 1 291 km trati jednokolejnych a 1 750 km trati dvou a vice
kolejnych. Podle napajecich soustav bylo 1735 km trati elektrizovano stejnosmérnym
napétim (3 000 V, pfipadné 1 500 V) a 1306 km trati napétim stfidavym (25 kV/50 Hz).
Celkova stavebni délka koleji obnasela 15 476 km. [10]

2.2.2 Tranzitni Zeleznicni koridory:

e 1. koridor: (Némecko) - Bad Schandau/Dé¢in — Praha — Pardubice — Ceska Tiebova —
Brno — Breclav/Hohenau — (Rakousko)

e 2. koridor: (Slovensko) — Kuty/Lanzhot — Prerov — Ostrava — Petrovice u Karviné /
Zebrzydowice - (Polsko)

e 3. koridor: (Némecko) — Schirding/Cheb — Plzen — Praha — Olomouc - Ostrava — Mosty
u Jablunkova / Cadca - (Slovensko)

e 4. koridor: (Némecko) - Bad Schandau/Décin — Praha — Veseli n. L. — C. Bud&jovice —
Horni Dvoriété/Summerau — (Rakousko), s vétvi Veseli n. L. — C. Velenice/Gmund —
(Rakousko) [9]

Na obrazku Cislo 5 jsou zobrazeny tranzitni Zelezni¢ni koridory v CR a v pfiloze A je celd

mapa Zeleznicni sité CR.

O wznamny Zelezniéni uzel
N Zelezniéni koridor

._Petrovice u Karviné
4

Obrazek ¢ 5: Mapa Zeleznicnich koridord CR

Zdroj: Geograficky server
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2.2.3 Déleni drahy

Zelezni¢ni drahy se z hlediska vyznamu, Gcelu a technickych podminek, stanovenych

provadécim predpisem, cleni do jednotlivych kategorii. Kategoriemi Zelezni¢nich drah jsou:
e draha celostatni, jiz je draha, ktera slouzi mezinarodni a celostatni verejné Zeleznicni
dopravé a je jako takova oznacena,
e draha regionalni, jiz je draha mistniho vyznamu, ktera slouzi verejné Zeleznicni
dopravé a je zalsténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy,
e vlecka, jiz je draha, ktera slouzi vlastni potrebé provozovatele nebo jiného
podnikatele a je zalsténa do celostatni nebo regionalni drahy nebo jiné viecky,
e specialni draha, ktera slouzi k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce.
O zarazeni zelezni¢ni drahy do prislusné kategorie drahy a o zménach tohoto zarazeni
rozhoduje drazni spravni Urad. [4]

Celostatni draha je urcena k uspokojovani poptavky po zeleznicni dopravé na celém
tzemi Ceské republiky a plni poZadavky cizich Zelezni¢nich sprav na prechod vlaki pres
hranice statu. Drahu celostatni tvori ucelend konvenéni Zelezni¢ni sit na Uzemi Ceské
republiky a je vymezena statnimi hranicnimi prechody, kde se styka s zeleznicemi
zahranicnich Zeleznicnich sprav.

Soucasti celostatni drahy jsou na Uzemi Ceské republiky i traté vyjmenované
ve sdéleni Ministerstva dopravy €.111/2004 Sb., o vyctu Zelezni¢nich drah zarazenych
do evropského Zeleznicniho systému. Tyto zvlasté vyjmenované traté tvori soucast evropské
dopravni sité, budované nebo modernizované pro konvencni nakladni Zelezni¢ni dopravu,

kombinovanou Zelezni¢ni dopravu a pro drazni vozidla provozovana na téchto drahach. [10]
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3 ANALYZA DOPRAVNI INFRASTRUKTURY VE STREDOCESKEM
KRAJI

Stfedocesky kraj je z hlediska rozlohy s 11 015 km? nejvétsi v Ceské republice
a zaujima 14 % plochy celého statu. Kraj je také jeden z nejlidnatéjsich, pocet obyvatel
je 1175 254. S timto poctem obyvatel je na tfetim misté v rdmci CR. Z uvedenych Udajd
vyplyva hustota zalidnéni 106,7 obyvatel na km?. Jak jiz nazev kraje napovida, leZi ve stfedu
Cech. Obklopuje nade hlavni mésto Prahu - samostatny (izemné spravni celek. [11]

3.1 Silnicni doprava

StredoCesky kraj ma nejhustSi, ale také nejpretizenéjSi sit' dalnic a silnic v nasi
republice. V tabulce ¢. 3 jsou délky dalnic a silnic rozdélené podle okrest. Pro lepsi predstavu
je na obrazku cislo 6 a 7 graficky znazornéna délka jednotlivych komunikaci v okresech.

Pres Uzemi kraje vedou do hlavniho mésta historicky radidlné usporadané hlavni
silnicni tranzitni sité, ale chybi propojeni vyznamnych stfedoceskych mést po kvalitnim
regionalnim okruhu (aglomeracni a krajsky okruh). Dopravni infrastruktura je vyrazné
ovlivnéna dopravnimi problémy Prahy; silnd radidlni dojizdka do Prahy, absence silni¢niho
okruhu kolem Prahy, zastarald a nedostatec¢né udrzovana silni¢ni infrastruktura.

Tabulka c¢. 3: Délka dalnic a silnic ve Stredoceském kraji dle okresd

dalnice
okres [km] I. tfida [km] |IL. tfida [km] | III. tfida [km] |Celkem [km]
BenesSov 46,211 52,421 346,041 763,4 1208,073
Beroun 33,961 0 152,512 509,713 696,186
Kladno 0 97,271 164,445 531,685 793,401
Kolin 10,188 66,189 130,034 542,324 748,735
Kutna Hora 0 56,125 223,876 612,968 892,969
Mélnik 16,828 73,004 145,267 382,999 618,098
Mlada Boleslav 0 117,895 221,199 577,633 916,727
Nymburk 33,795 58,134 198,933 446,062 736,924
Praha-Vychod 42,234 47,296 184,704 538,882 813,116
Praha-Zapad 9,278 28,334 150,265 386,709 574,586
Pribram 0 124,425 251,595 577,051 953,071
Rakovnik 0 58,537 198,435 390,601 647,573
celkem 192,495 779,631 2367,306 6260,027 9599,459

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR
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Obrézek c. 6: Délka silnic a dalnic ve Stredoceském kraji (v km) - prvni cast
Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR
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Obrdzek c. 7: Délka silnic a dalnic ve Stredoceském kraji (v km) - druhd cast

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR
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3.1.1 Hlavni silnicni tahy ve Stredoceském kraji
A) mezinarodni sit’ dalnic:
e dalnice D1 vedouci z Prahy-Sporilova do Brna, a dale na Slovensko, Rakousko,
Mad‘arsko a Polsko,
e dalnice D5 smérujici pres Beroun do Plzné, a dale na dalni¢ni prechod se SRN
Rozvadov,
o dalnice D8 z Prahy do Usti n.L., a déle do SRN,
e dalnice D11 z Prahy-Hornich Pocernic do Hradce Kralové. Je planovana az po hranicni
prechod s Polskem — Kralovec. Z této komunikace je zatim v provozu 42 km dlouhy

Usek do Libice nad Cidlinou, dalSich priblizné 20 km na Uzemi kraje je rozestavéno.

B)Rychlostni komunikace :

e R4 do Pribrami

e R6 na Nové Straseci a Karlovy Vary

e R7 na Slany a Louny

e R10 pres Turnov a Harrachov do Polska.

VSechny tyto komunikace spolu s dalSimi 3 silnicemi I. tfidy Usti na tzv. Prazsky okruh,
ktery ma charakter pouze rychlostni komunikace, takze ve Spickach vznikd vysoka
koncentrace dopravy a prijezdové cesty se stavaji neprljezdnymi. [12]

3.1.2 Dalnice D3

Budovana dalnice D3 je soucasti doplnkové sité evropskych dopravnich koridor
TINA, ta byla schvalena 2. panevropskou konferenci v roce 1994. Pres Ceskou republiku
je veden mezindrodni silni¢ni tah E55, ktery vede ze Skandindvie do Némecka, Ceské
republiky, Rakouska, Italie a Recka. Cely tento tah je v provozu v dalni¢nich parametrech,
kromé Useku dalnice D8 pres Ceské Stiedohofi a Useku dalnice D3 Praha — Linec.

Dalnice D3 prebira soucasné funkci kapacitniho spojeni hlavniho mésta Prahy s oblasti
jiznich Cech, napojuje Taborsko a Ceskobud&jovicko na republikovou sit’ dalnic a rychlostnich
silnic a ve sméru na jih na silni¢ni a dalnicni sit’ v Rakousku (pres hranic¢ni prechod Dolni
Dvoristé s napojenim na budouci rakouskou vysokokapacitni silnici S10). V oblasti SirSiho
okoli Prahy bude slouZit podobné, jako jiné radidlné zalsténé komunikace do mésta
(ve spolupraci s okruhem kolem Prahy) také jako reseni denniho dojizdéni do zaméstnani
a rovnéz jako rychla moznost rekreacnich vypadl z Prahy do oblasti Posazavi, které trpi

nedostatecnou a technicky nevyhovuiici silni¢ni siti.
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Délka tahu dalnice D3 i s navazuijici rychlostni silnici R3 vedouci z Prahy na statni
hranice s Rakouskem je 171,4 km. Dalnice je rozdélen na 12 stavebnich Usekd. Pét téchto
Usekdl je se StiedoCeském kraji a zbylych 7 je v kraji JihoCeském. Stavby v pokrocilém stadiu
planovani nebo ve vystavbé jsou déleny na dilci Useky pro lepsi projektovani a financovani.
Z tabulky cislo 4 mlzeme vycist odkud a kam vedou jednotlivé Useky ve StredoCeském kraji
a na obrazku dislo 8 jsou zaznamenany Useky graficky. [13]

Tabulka c. 4: Stavebni useky dalnice D3 ve Stredoceském kraji

STREDOCESKY KRAJ

Usek 0301 Praha - Jilové u Prahy

Usek 0302 Jilové u Prahy — Hostéradice

Usek 0303 Hostéradice — Vaclavice

Usek 0304 Vaclavice — Voracce

usek 0305 Voracice — Mezno

Zdroj: stranky reditelstvi silnic a dalnic

Prahd
StredocCesky kraj

D302 .
D 303

D 301

Pribram D 304
D 305/

Obrazek ¢. 8: Rozdéleni D3 ve Stredoceském kraji dle stavebnich usekid
Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic

Ve Stredoceském kraji bylo navrhovano vice variant vedeni trasy dalnice D3. Nakonec
se do uzsiho vybéru dostaly varianty ctyfi:

e Stabilizovana - objednavatel Reditelstvi silnic a dalnic CR. Studii zpracovala projekéni
kancelaf ILF Consulting Engineers, spol. s r. 0. Praha.

e Zenkl — Vyhnalek - zpracovana pro Ministerstvo Zivotniho prostredi od Ing. Lumira
Zenkla (Ing. Lumir Zenkl — ZESA, dopravné inZenyrska projekéni kancelar, Ceské
Budé&jovice) a RNDr. Vojtécha Vyhnalka, CSc. (EIA Servis, spol. s r. 0. CB).

e Promiku - objednalo Obcanské sdruzeni Krajina 2000, Jilové u Prahy. Plan trasy

provedla projekéni kancelar Jaroslav Mika — Atelier Promika.
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e Nulova - je jen stavaijici silnice I/3 s drobnymi Upravami. Nevznikala z zadna iniciativy.

[14]

Mezi Stredoceskym krajem a Ministerstvem Zivotniho prostredi CR probihal velky boj. Kraj
chtél stabilizovanou variantu, ale MZP jejich ndvrh stile vracelo, protoze prosazovalo
variantu Zenkl — Vyhnalek, kterou si nechalo samo zpracovat. Musela rozhodnout az viada CR
na svém zasedani dne 14.12. 2005 o vybéru koridoru pro dalnici D3 ve varianté stabilizované
(usnesenim €. 1643/2005).

Trasa vedeni tohoto koridoru je nasledujici: vychozi bod trasy se nachazi na prazském
silniénim okruhu v MUK Zlatniky. Obchvat obce Libfe mlZe byt feSen dvéma zplsoby
(zapadni nebo vychodni varianta) s tunelovym Usekem o délce 1445 m. Z téchto dvou
variant se |épe jevi pro obchvat obce Libre varianta vychodni, protoze oproti varianté zapadni
vytvari priznivéjsi podminky podélného profilu trasy. Koridor je dale veden zapadné
od Jilového v Useku o délce 12 074 m, s navazujicim premosténim udoli Sazavy v prostoru
Luka pod Mednikem a dale v ose Hostéradice — Netvorice — Chrastany — NeStéfice —
MarSovice — Voracice — Hefmanicky — Nova Hospoda — Mezno — hranice okresu BeneSov.
[15]

Trasa Cita délku 59,8 km. Ve stabilizované varianté je pocitano z deseti
mimouroviovymi kfizovatkami, jejichZz prdimérna vzdalenost Cini 6,64 km. Stavajici silnice 1/3
a dalnice D1 jsou brany jako doprovodné komunikace. Vzajemna poloha silnice 1/3 a dalnice
D3 neni prizniva, a tim limituje vzajemnou vyuzitelnost téchto komunikaci pfi provoznich

poruchach v jednotlivych mezikfizovatkovych usecich D3. [13]

3.2 Zelezni¢ni doprava

Vzhledem ke své poloze ma Stfedocesky kraj idealni podminky pro rozvoj intenzivni
priméstské dopravy. V minulych letech byly zavedeny tzv. taktové jizdni fady. A to na tratich
dvojkolejnych, které jsou zaustény do hlavniho meésta Prahy. Nejprve bylo intenzita
stanovena v taktu 60 minut, ale postupem casu byly vykryty dopravni Spicky. Vlaky
se nasazovaly v intervalech 30 minut, v nékterych pripadech i méné. Po tomto opatteni
se okamzité zvysSila poptavka. Opodstatnénost Zeleznicni dopravy v dopravni obsluznosti se
tak prokazala. DalSi rozvoj priméstské Zeleznice je vazan na nutnost investic. Musi se
rozSifovat nejen vozovy park, ale hlavné dopravni infrastruktura.

Stredoceskou zelezniCni sit’ reprezentuje vice jak pét desitek trati, z toho je 10 trati

dvojkolejnych a 13 trati elektrifikovanych. Celkova délka Zeleznicnich tras ve Stredoceském
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kraji presahuje 1 400 km. Kazdy den je odbaveno cca 200 000 cestujicich, na vice jak 450
stanicich a zastavkach. Aby se dosahlo takového vykonu, musi se denné vypravit
a uskutecnit témeér 1 600 spoj.

3.2.1 Hlavni Zeleznicni traté se Stredoceském kraji
StredocCesky kraj protinaji tfi tranzitni zeleznicni koridory, dvé mezinarodni traté a tfi
vyznamné zeleznicni tepny:
e 1. koridor
3. koridor
4. koridor
e mezinarodni trat’ E 61: Décin statni hranice Némecko — Mélnik — Nymburk — Kolin

Céslav — Brno — Breclav statni hranice Rakousko/statni hranice Slovensko

e mezindrodni trat’ C65: Frydlant v Cechach/statni hranice Polsko — Turnov — Mnichovo
Hradisté — Mlada Boleslav — Praha

e Zelezni¢ni trat’ Praha — Lysa nad Labem

e Zelezni¢ni trat’ Mlada Boleslav — Nymburk

e 7eleznitni trat’ Praha — Kladno[11]

3.2.2 1IV. koridor

V jizni Casti StfedoCeského kraje vede jedna z nejdilezitéjSich Zeleznicnich trati
a to 4. tranzitni koridor. Je soucast mezinarodniho spojeni Balt — Jadran a je soucasti
projektd Evropské unie TER a TINA. Cela trat’ z Prahy do Ceskych Budé&jovic je dlouhd 170
km. Koridor je napajeny stejnosmérnym napétim 3 kV. V Useku Praha — BeneSov u Prahy
je trat’ dvojkolejna, zbyvajici Usek trati je jednokolejny. V soucasné dobé probiha na koridoru
modernizace a rekonstrukce. Cilem stavby je zkrétit délku trasy Praha - Ceské Bud&jovice
cca 0 10 km, zvysit tratovou rychlost az na 160 km a cely Gsek zdvoukolejnit. Cast koridoru
Praha Hostivaf — BeneSov u Prahy byl rozdélen na dvé casti:

e Praha-Hostivar (mimo) — Strancice (vcetné)

e Strancice (mimo) — BeneSov u Prahy

Praha-Hostivar (mimo) — Strancice (vCetné)

Na tomto Useku jsou 3 Zeleznini stanice Praha-Uhfinéves, Ricany u Prahy
a Strancice, obrazek €. 9 ukazuje soucasny vzhled této stanice. Dale jsou na tomto Useku tfi
Zeleznicni zastavky Praha-Horni Mécholupy, Praha-Kolovraty a Svétice. Délka celého Useku

je 18,2 km. Upravy jsou navrzeny na stavajici stopé trati kromé &asti u SvojSovic,
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kde je navrzena lokalni prelozka. Hlavnim Ukolem stavby je celkova rekonstrukce tratového
Useku.

Rekonstrukce traté je navrzena tak, ze budou zruSeny dva zeleznicni prejezdy pred
stanici Praha - Uhfinéves v ulici K dalnici. Jako nahrada jednoho prejezdu bude slouzit novy
podchod pro pési a druhy Zeleznicni prejezd nahradi nové komunikacni propojeni se silni¢nim
podjezdem.

Z hlediska zvySeni bezpecCnosti a plynulosti provozu na tomto Useku traté byla
vybudovana dvé ostrovni nastupisté ve stanicich Strancice a Ricany u Prahy a ve stanici
Praha—Uhfinéves bylo postaveno jedno ostrovni nastupisté a jedno nové vnéjsi nastupiste.
— i —— . e Ee R

- \ T ) =

i — "fh Yi : = =
Obrazek ¢. 9: Zeleznicni stanice Strancice

Zdroj: Internetova stranky 4. koridoru

Soucasti projektové dokumentace byla také studie vlivu na hluk a vibrace. Podle této
studie se vyhodnotily negativni vlivy vyhledové Zelezni¢ni dopravy na obyvatelstvo. Byla
navrZzena opatreni, tykajici se eliminace nadmérného hluku a vibraci. V délce 17 461 m
budou postaveny protihlukové stény. V mistech, kde protihlukové stény neposkytuji
dostateCny Gtlum chranénych objektd stanoveny zakonnymi normami, jsou navrZena
individualni opatfeni. Tykd se to 652 objektl v zajmovém Uzemi stavby. Vibrace byly

prekroceny v Zelezni¢nich stanicich Strancice (200 m), Ri¢any (50 m) a v zastavkach Svétice
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(500 m ) a Kolovraty (1200 m). Navrzené feSeni bylo takové, ze se do Zelezni¢niho spodku

vlozi antivibracni rohoze.

Strancice (mimo) — BeneSov u Prahy

V tomto modernizovaném Useku koridoru se nachazeji tfi stanice BeneSov u Prahy,
Ceréany a Senohraby. Déle je zde pét zastavek, a to Mra¢, Pysely, Ctyikoly, Mnichovice
a Miroovice. Usek Bene$ov u Prahy — Strancice je v celé délce dvojkolejny a elektrifikovany.
Prevazuje zde priméstska osobni doprava BeneSov u Prahy — Praha.

Rekonstrukce a modernizace ma za cil optimalizaci stavajici Zelezni¢ni trati. Vzhledem
k povaze terénu a hustoté okolni zastavby zlstane poloha koleji pfevazné ve stavajici stopé.
Stavba ma zacatek pred stanici BeneSov u Prahy ze sméru od Tabora a konec pred stanici

Strancice.

Obrazek c. 10: Vizualizace mostu pres Sazavu v Cercanech

Zdroj: Internetova stranky 4. koridoru

Ve zminovanych Zzeleznicnich stanicich a Zelezni¢nich zastavkach bylo provedeno
mnoho stavebnich Uprav a postaveny nové ostrovni i vnéjsi nastupisté. Pri stavbé se bral
ohled i na cestuijici se snizenou schopnosti pohybu a orientace, zpravidla novymi podchody.

Vyznamna je prestavba mostniho objektu pres Feku Sazavu, vobci Ceréany,

se zavéSenou lavkou, viz. obrazek €. 10, a Uprava stavajici mostni konstrukce pres dalnici D1
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u obce MiroSovice. Soucasti stavby je i rekonstrukce celého aredlu trakéni ménirny a trakéni
transformovny v BeneSoveé.

I na tomto Useku trati se provadéla studie na sniZeni negativnich dlsledkl Zeleznicni
dopravy na zivotni prostredi. Jde predevsim o sniZeni hlukové zatéze. Byla navrZzena vystavba
protihlukovych stén v husté obydlenych ¢astech trati. Celkova délka stén bude cca 20 000 m.

Jde lokality Benedov, Mra¢, Cercany, Ctytkoly, Senohraby, Mirodovice, a Mnichovice. [16]
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4 POROVNANI PROVOZNICH UKAZATELU

V této kapitole FeSim porovnani provoznich ukazateld v Zeleznicni dopraveé.
Porovnavam stav pred zahajenim modernizace ctvrtého tranzitniho zeleznicniho koridoru
v Useku Praha—Hostivar — BeneSov u Prahy se stavem, ktery zde bude po dokonceni

rekonstrukce stavajici Zeleznicni dopravni cesty.

4.1 Porovnani IV. koridoru pred a po modernizaci

Zakladni informace o 4. koridoru jiz byly popsany vyse. Proto se zabyvam podrobnéji
jednotlivymi ukazateli. Porovnani jsem proved| zvlasté u osobni dopravy, a zvlasté u nakladni
dopravy. Jen rychlost jako nejdllezitéjSi parametr uvedu v samostatné podkapitole.
V ostatnich podkapitolach se budu zabyvat ukazateli charakterizujici jednotlivy druh dopravy.

Neopomenu, ale téz zminim zabezpecovacim zafizeni.

4.1.1 Rychlosti na IV. koridoru
Rychlost je jeden z nejvyznamnéjSich ukazateld. Existuje vice druhl rychlosti,
ale v nasem pripadé se budeme zabyvat jen rychlosti tratovou (nejvétsi rychlost, kterou smi

byt trat’ pojizdéna vzhledem ke své stavbé a vybaveni).

Stav pred zahajenim modernizace

Jelikoz byl koridor skoro aZ v katastrofalnim stavu, byla tratova rychlost prakticky
na vsech mistech omezena. Nebylo to zplisobené jen stavem trati. Svou Ulohu zde sehralo
i tratové zabezpecCovaci zafizeni. Na celé trati se pouzivaly zastaralé reléové systémy.

V priloze B je tabulka rychlosti, které se na trati pouzivaly.

Stav po dokonceni modernizace

Po modernizaci dopravni cesty, tzn. Zeleznicniho spodku i svrSku bude rychlost
zvySena v pfipadé béZného viaku az na 140 km/h a pro vlaky s naklapéci skFini
az na 160 km/h. K zvysSeni tratové rychlosti prispéje i prechod tratového zabezpecovaciho
zarizeni z reléového na elektronické. Tabulka tratovych rychlosti po modernizaci

je v priloze C.
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4.1.2 Osobni doprava na 1IV. koridoru

V této Casti se tedy budu zabyvat osobni dopravou na 4. koridoru. Jak uz jsem
predeslal, nebudu se zabyvat celym koridorem, ale jen Usekem Praha-Hostivai — BeneSov
u Prahy. Ztohoto dlivodu se nebudu zabyvat mezinarodni osobni dopravou, ale jen
priméstskou. V Useku, o kterém hovorime probiha soucasné priméstska a regionalni doprava.
Priméstska doprava je v prazské aglomeraci velice silnd a hranice mezi témito dvémi typy

dopravy jsou Casto velmi nezietelné. Proto budeme hovofit jen o priméstské dopravé.

Stav pred zahajenim modernizace

Nejdilezitéjsi parametr charakterizujici kvalitu dopravni nabidky je cestovni doba.
Nabidka se méni v zavislosti na dopravni cesté (modernizace infrastruktury), pouzitych
provoznich konceptech (pobyt ve stanicich a zastavkach, navaznost spojl...), nasazeném
vozovém parku (akcelerace...) a jinych okolnosti (vyluky na tratich, operativni fizeni
provozu,...). V tabulce Cislo 5 jsou jizdni doby osobnich viakd pro rok 2005.

Tabulka c. 5: Cestovni doby viakovych kategorii pred modernizaci (v minutach)

usek Os Sp R Ex
Praha-Hostivar - Strancice 29 24 18 17
Strancice - BeneSov u Prahy 26 21 19 20
celkem 55 45 37 37

Zdroj: Interni materialy SZDC

Vyznamny parametr, ktery téZ ovliviiuje dopravni nabidku je Cetnost spojd. Hodnota
tohoto parametru je prevazné urcena propustnou vykonnosti traté. Sledovani rozdilu mezi
sudym a lichym smérem je z hlediska dlouhodobé strategického pfistupu v planovani
nepodstatné.

Je snaha, aby Cetnosti spojl pred zacatkem modernizace, a v jejim prlbéhu byla
neménna. V nékterych rozestavénych uUsecich trati bude z kapacitnich ddvod( zajisténa
doprava nahradni autobusovou dopravou. K vyznamné zméné dojde, az bude dokoncen Usek
Praha — BeneSov u Prahy. Pocet par{ vlakd v roce 2005 mezi Prahou a BeneSovem byl:

e 30 osobnich zastavkovych vlakd
e 2 osobni spésné vlaky
e 9 osobni zrychleny viak

e 1 osobni Expresni vlak
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Stav po modernizaci

Dokonceni trasy Praha-Hostivair — BeneSov u Prahy je naplanovano na konec roku
2009. Az bude usek hotovy, jizdni doba se zkrati o nékolik minut. Pfesna cisla jsou v tabulce
Cislo 6.

Tabulka c. 6: Cestovni doby viakovych kategorii po modernizaci (v minutach)

Usek Os Sp R Ex
Praha-Hostivar - Strancice 26 20 15 14
Strancice - BeneSov u Prahy 23 19 16 17
Celkem 49 39 31 31

Zdroj: Interni materialy SZDC

Z hodnot uvedenych v tabulkach Cislo 5 a 6 jasné vyplyva, Ze jizdni doba se zkrati
u vSech osobnich vilakd o 6 minut. Jak jiz bylo uvedeno, kratSi jizdni doba je zplsobena
rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a svrSku. Sv{j vliv na to ma i modernizace trat'ového
a stani¢niho zabezpeceni. U zrychlenych a expresnich viakl by mohla byt doba jizdy i kratsi.
zastavkovych vlakd, musi se jim ostatni prizplsobit.

Samoziejmé vzroste po modernizaci také Cetnost spojli. Kapacita trati bude uz velmi
podobna cilovému stavu. V Useku Praha-Hostivar — Strancice bude dosazeno plného poctu
77 pard vlakd béhem 2-3 let, tedy okolo roku 2013.

Progndza prepravnich proudd

Z tabulky cislo 7 je zfejmé, Ze v pripadé bez projektu budou mit prepravni proudy
klesajici tendenci. V pribéhu 30 let klesnou prepravni proudy o 57 %. To by zplsobilo
jednak dalsi zhorseni stavu trati, coZz by znamenalo nahrazeni Zelezni¢ni osobni dopravy
individualni a autobusovou dopravou. DalSimi faktory ovliviujici pokles pfepravnich proud(
je zprovoznéni dalnice D3 a rychlostni komunikace R3.

Tabulka c¢. 7: Viyvoj prepravnich proudd ve varianté bez projektu (v mil. oskm)

Usek 2005 [2010 {2015 ({2017 2020 | 2025 |2030 |2034
pfiméstska|119 |113 |90 80 78 75 73 71

Praha - BeneSov dalkova 66 62 44 36 31 23 16 9
celkova 185 |175 |134 |116 |109 |98 89 80

Zdroj: Interni materialy SZDC
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V tabulce Cislo 8 jsou uvedeny prepravni proudy ve varianté s projektem. Vyvoj v této
varianté je rostouci. Ve sledovaném cCasovém Useku vzroste pocet prepravnich proudd
032 %. Zejména mezi roky 2015 — 2017 dojde k vyraznému vzestupu. Dlvodem
je dokonéeni rekonstrukce a modernizace 4. TZK.

Tabulka c. 8: Vyvoj prepravnich proudd ve varianté s projektem (v mil. oskm)

usek 2005 2010| 2015| 2017| 2020| 2025| 2030| 2034
pfiméstska | 119| 118| 119| 116| 118| 121| 123| 126

Praha - BeneSov dalkova 66 69 98| 120 120 120| 120| 119
celkova 185| 187| 217| 236| 238| 241| 243| 245

Zdroj: Interni materialy SZDC

4.1.3 Nakladni doprava na 1V. koridoru
Varianta bez projektu

Variantu bez projektu Ize oznadit jako krajni pfipad, ktery by ve skute¢nosti vzhledem
k déleZitosti a kategorizaci Fe$ené Zelezni¢ni traté v dopravnim prostfedi CR nemél nastat.
Pr@béh prepravnich proudd vychazi z charakteru Varianty bez projektu a zaroven po roce
2025 vychazi z predpokladu snizovani provozné technické zpUsobilosti staveb na koridoru.
Trend prepravniho vykonu po roce 2004 byl navrzen tak, aby predevsim korespondoval
s umluvami dopravni politiky CR pro léta 2005 — 2013. Z pohledu prepravnich proudd
to znamena do roku 2010 zajistit rlst prepravniho vykonu, ktery timto rokem méni smér
z klesajiciho trendu na mirné rostouci. Je to dano predevsim politickou podporou Zelezni¢niho
systému a rozvojem podnikatelskych nemovitosti v kraji.

Po roce 2010 se ocekava vyraznéjsi dopad implementovanych nastrojii do praxe
dle Dopravni politiky pro zefektivnéni Zelezni¢ni dopravy, coZz by se do roku 2017 mélo
projevit v podobé roc¢niho narlstu prepravniho vykonu na hodnotu 502,307 mil. ¢tkm
(ve sledovaném useku 69,816 mil. ¢tkm v tabulce ¢. 9 jsou uvedeny prepravni vykony
ve vybranych letech). Ta je v porovnani s vykonnou hodnotou roku 2004 v podobé 598 mil.
¢tkm (ve sledovaném Useku 115 mil. ¢tkm) stale nizsi. Rlst prepravniho toku na zakladé
uvedenych opatfeni Ize ocekavat i v obdobi let 2017 — 2020. Trend rlstu prepravniho vykonu
bude vsak dosahovat nizkych hodnot, nardst prepravniho vykonu k roku 2020 oproti roku
2017 bude dosahovat hodnot necelého 1 %.
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Tabulka c. 9: Prepravni vykon ve varianté bez projektu (v mil. ctkm)

usek Praha - BeneSov

rok mistni [dalkova |celkova
2005 1,020 |81,828 |82,848
2010 1,020 (60,955 [61,975
2015 1,020 (68,858 (69,878
2017 1,020 (68,796 (69,816
2020 1,020 69,124 70,144
2025 1,020 |67,158 |68,178
2030 1,016 (65,562 (66,536
2034 1,013 63,882 |64,895

Zdroj: Interni materialy SZDC

Tato nizkd hodnota je ovlivnéna predevSim zhorSujicim se technickym stavem
Zeleznicni trati, ktery kroku 2020 jeSté v omezené mife dokdze obslouzit uvazovany
prepravni vykon. Dal$im negativnim faktorem je stale se snizujici atraktivité 4. TZK, oproti
dostaveéné dalnicni stavbé D3.

Po roce 2020 Ize ve stavu bez projektu jiz Castecné snizit technické zpdsobilosti
dopravné — Zelezni¢nich staveb a zabezpecovaci technologie, coz bude mit negativni vliv
na prepravni proudy. Dojde ke klesajicimu trendu prepravnich hodnot a rozdil prepravniho
vykonu v jednotlivych letech se bude mezi variantami projektovymi a bez projektu stale
prohlubovat. Tento stav byl v prognéze zohlednén predevsim nizsi hodnotou parametru
technické Urovné. Vzhledem k tomu, Ze hodnota zvySené jizdni doby nema na nakladni
dopravu tak vyrazny vliv, nenastane tak vyrazny rozdil mezi variantami. Prepravni vykon
ve Varianté bez projektu v roce 2034 dosahne hodnot 474,2 mil. ¢tkm (ve sledovaném Useku
64,895 mil. ¢tkm). [17]

Varianta s projektem

Varianta s projektem mezi roky 2005 — 2017 funkéné vychazi z navrzeného
prepravniho vykonu Varianty bez projektu. DUleZitym vstupem pro hodnotu prepravniho
vykonu v uvedenych variantach je harmonogram vystavby jednotlivych Usekd Zelezni¢niho
koridoru. V prlbéhu vystavby dochadzi kvyznamnému poklesu prepravniho toku
na jednotlivych Usecich z dlvodu planovaného odklonu zavedenych prepravnich relaci
na alternativni odklonové trasy. Tzn. na jednotlivych Usecich dle narocnosti aktualni vystavby
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dojde az k zastaveni provozu, coz bude zohlednéno i ve vlakovych grafikonech, které
se pripravuji na jednotlivda rocni obdobi. Obecné Ize predpokladat, ze prepravni vykon
v pribéhu vystavby bude niz$i ve Varianté s projektem, a to z dlvodu propustnosti
v priibéhu vystavby pfi porovnani s Variantou bez projektu.

Varianta s projektem mezi roky 2017 - 2034. 4. TZK vstupuje jako nové
zmodernizovana trat, a to se odrazi v prognézovanych hodnotach prepravniho vykonu
(v tabulce cislo 10 jsou uvedeny progndzy prepravnich vyhonl pro vybrané roky). [17]
Tabulka c. 10: Prepravni vykon ve varianté s projektem (v mil. ctkm)

usek Praha - Benesov

rok mistni | dalkova |celkova
2005 1,020 (77,736 |78,757
2010 0,969 |6,096 7,064
2015 1,035 17,215 ]18,250
2017 1,053 |108,847 |109,900
2020 1,056 |117,044 |118,100
2025 1,067 [124,644 |125,711
2030 1,104 (128,987 |130,092
2034 1,105 (130,725 |131,830

Zdroj: Interni materialy SZDC
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ZAVER

Dopravni infrastruktura hraje velice ddlezitou roli pfi prepravé a diky ni se mizeme
vlastné realizovat. Béhem své prace jsem zjistii mnoho skutecnosti. Tou nejpodstatnéjsi
asi je, ze Ceska republika ma velice malo km dalnic a rychlostnich komunikaci. PFesto,
Ze se jejich sit’ stale rozviji a modernizuje, nedosahuje ani zdaleka evropského priméru.
Problémem je fakt, Ze preprava po silnicich neustdle vzrlsta, ale vystavba novych
komunikaci je pomalejsi, nez tento trend. Tim dochazi k tomu, Ze silni¢ni sit’ je zahlcena
a v nékterych pripadech prestava dostaCovat. Musi se tedy hledat alternativy. Jednou
takovou by mohla byt napriklad kombinovand doprava. Nebo zvysSeni podilu Zeleznicni
dopravy oproti dopravé silnicni. Tim by se snizil objem prepravovaného zbozi po silnicnich
komunikacich nakladnimi automobily a intenzita dopravy by tak logicky poklesla. Ale existuji
jisté i dalsi zplsoby pro jeji potfebné snizeni. Ke snizeni intenzity dopravy na stavajicich
komunikacich prispéje bezesporu také vystavba novych Usekl dalnic a rychlostnich silnic.
Ta se ale Casove, z rlznych dGvodd, velice prodluzuje. Plati to stoprocentné i o, v mé praci
zminované, dalnici D3. Povoleni k vystavbé této komunikace se, z déivodu nelibosti nékterych
lidi, obCanskych a zajmovych sdruZeni, protahovala. Neustdle se posouval pocatek stavby
a stavaiici silnice 1/3 mezitim chatrala pod rostoucim dopravnim zatiZzenim a v soucasné dobé
uz intenzita dopravy presahla hodnotu, na kterou byla silnice I/3 dimenzovana. Vystavba
dalnice D3 je nyni v podstaté na svém zacatku, ale méla byt jiz dostavéna pred nékolika lety.
Situace, jako je tato, by neméla nastat. Pfi planovani vystavby a modernizaci dalnic
a rychlostnich silnic se musi pocitat s dostatecnym casovym predstihem a kvalitou,
aby i pfi dosazeni maximalni intenzity dopravy byla komunikace pfipravena snést tomu
odpovidajici, tzn. maximalni zatiZzeni. Jednim z nejpodstatnéjSich faktorl, majici vliv
na rozsifovani silnicni sité, je objem financnich prostfedkd, které mize stat vyclenit
na vystavbu a cena, za kterou postavime 1 km silnice. Pokud bude pokracovat soucasny
stav, kdy stavime 1 km dalnice zhruba dvakrat draZz nez v zahranici, postavime s danymi
financnimi prostredky dalnic polovinu. Toto tvrzeni se opird o informace uvadéné verejnymi
médii (televize, rozhlas, tisk), ale ve své praci se timto problémem nezabyvam pro
nedostatek objektivnich informaci.

V Zelezni¢ni dopraveé jsou traté vyuzivany zejména pro dalkovou prepravu. Regionalni
Zeleznicni sité nejsou dostatecné vyuzivany, a proto jsou v nékterych pripadech dokonce
traté rudeny. SZDC zacalo s modernizaci Zelezni¢ni sité, zvlasté pak tranzitnich Zelezni¢nich

koridor{. To je dobra cesta, protoze kvalitni a rychla Zeleznicni doprava by mohla konkurovat
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silni¢ni dopravé, zejména v dalkové prepravé osob a zbozi. Ze se modernizaci Zelezni¢ni
preprava zkvalitni, je vidét pfi porovnavani provoznich ukazatelll na 4. tranzitnim zelezni¢nim
koridoru, pred a po jeho modernizaci, viz. pfislusna stat v mé bakalarské praci. Jednim
z nejdllezitéjsich ukazatelll prepravy obecné je rychlost, tzn. doba, za kterou se prepravi
zmista A do mista B osoby nebo zbozi. Na ni bere zdkaznik ohled pfi vybéru zplsobu
dopravy nejvice. Modernizace Zzeleznicni sité by mohla pomoci ke zméné nepfiznivého

poméru mezi silni¢ni a Zelezni¢ni prepravou, ve prospéch té zeleznicni.
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