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SOUHRN

Predmétem této bakalarské prace je navrh modernizace stavajici Zelezni¢ni stanice Novy
Bydzov. Hlavnim cilem je zlepSeni kvality cestovani a bezpecnost cestujicich. To bylo
dosazeno stavebnimi upravami: vytvofeni nového kolejového svrSku, tuprava zhlavi,
vystavbou zastfeSenych mimotroviiovych nastupist’ a nové odbavovaci haly, slouzici jak pro
vlakovou, tak 1 autobusovou dopravu. Projekt je feSen ve varianté¢ jednokolejné trati.
K vypracovani prace jsem vyuzil znalosti pfedmétu Drazni stavitelstvi a pozadavki na
modernizace zelezniCnich stanic. Pro grafickou Cast prace byl pouzit software AutoCAD
2007.

KLICOVA SLOVA

zelezni¢ni stanice Novy Bydzov, kolejnice UIC60, S49, kolejové zhlavi, vyhybka,
mimouroviiové nastupiste.

TITLE

The modernization of the train station Novy Bydzov

ABSTRACT

In this Bachelor thesis I designed a plan to modernize a railway station in Novy Bydzov. The
main objective was to improve the quality of traveling and of course the safety of the
passengers. This has been achieved by construction work : new spikes, development of
swithes, building of covered fly-over platform and new terminal that is being used not just for
railway services but bus services as well. I could finish this project thanks to my knowledge
obtained from the subject called Construction of

Railways and “requierements for the modernization of a railway station”. For the graphics I
used AutoCAD 2007 software.

KEYWORDS

railway station Novy Bydzov, rail UIC60, S49, development of switches, switch, fly-over
platform.
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Bakalarska prace Modernizace Zelezni¢ni stanice Novy BydZzov

1. UVOD

Predmétem mé bakalarské prace je ndvrh modernizace stavajici Zelezni¢ni stanice Novy
Bydzov. Projekt je feSen ve varianté jednokolejné trati. V Zelezni¢ni stanici Novy BydZov
jsou navrzeny potiebné Upravy pro ziizeni ostrovnich néstupist, podchodu a nové haly, jak
pro vlakovou, tak i autobusovou dopravu. Zst. Novy Bydzov se nachézi se nedaleko centra,
pfiblizné 10 minut chiize. Stanice se nachazi na trati ¢islo 040, mezi Zzst. Chlumec nad
Cidlinou a Ostromét. Stanice Chlumec nad Cidlinou je velmi dulezitym dopravnim uzlem
zelezni¢ni 1 silni¢ni dopravy, spojuje mésto Praha a Hradec Kralové. Ve stanici Novy Bydzov
stavi vSechny spoje projizdé€jici timto smérem, v¢etné rychlikd. Z toho je patrné, ze z pohledu
osobni dopravy je velmi dilezitou. Vzhledem ke snizeni vlakové nakladni dopravy se zna¢na
¢ast dopravnich koleji nepouziva, je zde feSen tedy ndvrh na sniZeni poctu koleji a vyhybek.
Znacny diiraz je kladen na bezpecnost cestujicich a bezbariérovy piistup. K tomu nezbytné
patfi mimoudroviiova ndstupisté. Je tieba dale zdlraznit i1 vyménu provozem opotiebenych
konstrukénich prvkl. Velkou zménou je zfizeni nové odbavovaci haly, jak pro osobni
vlakovou, tak 1 osobni autobusovou dopravu. S tim souvisi 1 vystavba parkovaciho stani. Dale

ptesunuti ndkladni rampy a skladu na opac¢ny konec Zst. Novy BydZzov.

2. Zakladni vstupni udaje

2.1. Obecné udaje

2.1.1. Geograficka poloha, pocet obyvatel

Mésto Novy Bydzov se nachazi ve vychodnich Cechich, v okrese Hradec Kralové,
v Polabské nizin¢, nedaleko statutarniho meésta Hradec Kralové, 12km od Chlumce nad
Cidlinou v nadmotské vysce kolem 230 m n. m. Terén je pievazné rovinaty s poctem obyvatel
7.150 k roku 2007. Méstem Novy BydZov protéka feka Cidlina. Vyznamna je i skutecnost, Ze

dalnice z Prahy ptes Hradec Kralové do Nachoda je vzdalena od mésta Bydzova 15km.
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Bakalarska prace Modernizace Zelezni¢ni stanice Novy BydZzov

2.1.2. Historie mésta

Prvni zminky o kraji pochazeji z 12. stoleti. Piesnéji Kfivany, dnesni Skifivany, nedaleko
Nového BydZzova z roku 1110. Prvni pisemna zminka o Bydzove je v listiné c¢eského knizete
Bedficha z23. dubna 1186. Prvnim dolozenym majitelem Bydzova byl Bohu§ Bradaty,
hradsky spravce v Kladsku v letech 1183-1189. Pavodni pldorysny rozmér namésti byl
123,2m x 123,2m, ktery se pozdéji redukoval na nynéj$i rozmeéry 104 x 122m. Témef
¢tvercové namésti kiizuji hlavni ulice s odklonem téméf 10° a do kazdého rohu namésti
sméiuji dvojice k sobé kolmych uli¢ek. V pravidelnych plochach jsou vymeéteny jednotlivé
uliéni bloky s domovnimi parcelami. Zalozené mésto mélo pivodné jen prosté opevnéni
z palisad s predsunutymi piikopy naplnénymi vodou z Cidliny. Nechybély ani dvé dievéné
brany na zdpad a vychod. Jizn€¢ od ndmésti byl postaven trojlodni goticky kamenny kostel
Matky boZi s hranolovitou vézi. Mé&sto bylo v dobé zalozeni mensim stfediskem zemédélsko-
femeslnického charakteru s n¢kolika sty obyvatel.

Opevnéné mésto zaujimalo plochu 12ha, namésti z toho jednu desetinu. Tzv. velky ¢tverec
tvoti plochu pfiblizn€¢ 27ha. Od zalozeni mésta méli méStané na nadmeésti varecné domy,
tj.domy s pravem vafit pivo. Jiz tehdy byvaly sklepy propojeny a zacaly vznikat mySlenky o
podzemnich chodbach spojujici oba Bydzovy. Novy BydZov byl mezi prvnimi mésty, kde se
zavadéla elektrickd energie. Méstska elektrarna zahdjila provoz jiz v roce 1895. Elektrické
osvétleni bylo slavnostné zahajeno 23.¢ervence. Od roku 1850 do roku 1960 byl Novy
Bydzov nepftetrzité okresnim méstem. Mezi lety 1850 az 1855 sidlem smiSeného okresniho
ufadu s okresnim hejtmanstvim, 1855 az 1868 sidlem politického okresu s okresnim
predstavenym, 1868 az 1919 sidlem okresniho hejtmanstvi, 1919 az 1928 sidlem okresni
spravy politické, 1928 az 1945 okresniho Gfadu a 1945 az 1960 sidlem okresniho narodniho
vyboru. Po zruSeni okresu musely byt zdsadni zaméry v oblasti primyslu a vystavby
opustény, jiné byly znaéné pozménény nebo oddaleny. Mésto zacalo postupné ztracet i na
svém spoleCenském i kulturnim zivoté. Pies neptizent minulych desetileti vS§ak Novy Bydzov

nepiestal byt centrem véEtsi ¢asti obei byvalého okresu - Bydzovska, Chlumecka a Smidarska.
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Bakalarska prace Modernizace Zelezni¢ni stanice Novy BydZzov
2.1.3. Zajimavosti

Nejcennéjsi pamatkou je samotny pudorys stiedu mésta a goticky kostel sv. Vaviince z
pocatku 14. stoleti. Ze zaniklého minoritského klastera, ktery stal severovychodné od namesti,
se dochovala jen klenebni konzola, zazdéna v nové radnici. V prostoru klastera existovala od
16. stoleti velmi rozsahla zidovska ¢tvrt'. Z ni se dochovala jen novéjsi synagoga. V jizni Casti
mésta je zachovan cenny zidovsky hibitov, zaloZeny roku 1520. Tento hibitov se svym staifim
fadi po prazském a kolinském na tieti misto v Cechéach.

Uprostied namésti stoji Mariansky morovy sloup se sousoSim, z roku 1716. Na vychodnim
okraji mésta (¢ast Metlicany) stoji na kopci nad fekou Cidlinou barokni kostel sv. Jakuba,
postaveny v letech 1768-75. Radnice na nédmésti vznikla v letech 1862-65 na misté
renesancni, barokné piestavované radnice, z niz byla do novostavby zaclenéna jen Cast
Josef Mica. Jako dalSi cennou pamétkou je novorenesanéni Okresni diim z roku 1899 a
secesni spofitelna s muzeem (1905-1907) - obé budovy byly postaveny podle plant prazského
architekta J. Vejrycha.

2.2. Silnicni doprava

2.2.1. Historie silni¢ni dopravy

Pravé ptes BydZzov vedla vedla v obdobi 10. az 12.stoleti polska (kladskd) cesta z Prahy do
Kladska. Polska cesta sméfovala z Prahy na Sadskou ke brodu u Podébrad, dale na Méstec
Kralové a Bydzov, pies Cidlinu u Skiivan do okoli Hotic, Miletina, Luzan ke hradu Jaromét
na Labi a zemskou branou u Nachoda do Kladska a poté do Vratislavi. Nejstar§i zdznamy o
silnicich v Novém BydZové€ jsou zroku 1379, vychodnim smérem ,Némeckd ulice* a
zépadni ,,Ceska ulice” . Jiznim smérem k Chlumci nad Cidlinou byla silnice, kterou kiizoval
hluboky ptikop, naplnény vodou, slouzici jako jedna z ¢asti opevnéni. Severni ulice smétujici

ke Sloupnu se datuje k roku 1311.
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Bakalarska prace Modernizace Zelezni¢ni stanice Novy BydZzov

2.2.2. Soudasnost silni¢ni dopravy

V dnesni dobé je Novy BydZov napojen na silnici ¢islo 327 spojujici mésto s Chlumcem
nad Cidlinou a Ji¢inem, silnici ¢islo 324 spojujici mésto s Méstcem Kralové a Hradcem
Kralové..Silni¢ni doprava v Novém Bydzové je velmi intenzivni, k Cemuz piispéla znacné 1
vystavba délnice z Prahy ptes Hradec Kralové, Jaromét na Nachod. V Chlumci nad Cidlinou
je mozné napojeni na délnici v obou smérech. Stejné tak i nedaleko Méstce Kralové. Silni¢ni
doprava, jak osobni, tak 1 nakladni je v Novém BydZové vedena pies historické centrum,
¢ehoz bychom se méli vyvarovat. Uvazuje se proto 1 o vybudovani obchvatu zcela mimo
zastavénou ¢ast mésta. Silni¢ni doprava by se na namésti zruSila a vyuzival by se pro pohyb
automobilli v centru okruh kolem namésti. Namésti, tedy historickd ¢ast by byla vyuzivana

pouze pro pesi.

2.2.3. Obchvat Nového BydZzova

Silni¢ni obchvat Nového Bydzova je ve fazi projekce. Planovan je ptes katastralni uzemi
Cervenéves, Skfivany, Humburky, Prasek a Kraliky u Nového Bydzova. Vyrazné by piispél

k zlepSeni a regulaci nakladni i osobni dopravy pies centrum mésta.

2.3. Zeleznicni doprava

2.3.1. Historie trati, vypravni budovy

Jiz od roku 1845 mohli cestujici vyuzit Zelezni¢niho spojeni s Prahou ze stanice v Tynci nad
Labem. Ze stanice v Novém Bydzové se dopravovali postovnim vozem. Trat' pfes Novy
Bydzov byla vystavéna spolecnosti Rakouské Severozapadni dréhy a vystavba probé&hla ve
dvou casovych usecich. 21. prosince 1870 byly uvedeny do provozu dvé ¢asti traté. Trat' z
Chlumce nad Cidlinou do Ostroméfe a trat’ z Trutnova do Kuncic nad Labem. 1. ¢ervna 1871
byl zprovoznén naro¢néjsi usek z Ostroméie pres Starou Paku do Kundic n. L., ktery spojil
oba tyto useky do souvislé traté. Vystavba budovy Zelezni¢ni stanice Novy Bydzov se udava

ke stejnému datu, jako tratovy usek Chlumce nad Cidlinou — Ostroméft, tedy roku 1870.
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Bakalarska prace Modernizace Zelezni¢ni stanice Novy BydZzov

2.4. Vlakova nakladni doprava

2.4.1. Naéakladni doprava v soucasnosti

Nékladni doprava Zst. Novy Bydzov neni tak intenzivni, jak tomu bylo v minulych letech,
vyrazné k tomu pfispélo zruseni uhelnych skladi. Nékladni doprava je vyuZzivana predevsim

na vleckach firmy Natura a.s..

2.4.2. Logisticka centra, podniky

V souCasné dob¢é se v mikroregionu NovobydZovska a Chlumecka nenachédzi zadny
vyznamny podnik, ktery by zaméstnaval vice nez 500 zaméstnancti. V regionu pusobi nékolik
sttednich firem o velikosti 50-500 zaméstnanci a samoziejmé fada drobnych podnikateli.
Nezaméstnanost v tomto regionu patii, v porovnani s mirou nezamé&stnanosti v ostatnich
regionech Kralovehradeckého kraje, k nejhor§im. Primérnad mira nezaméstnanosti v regionu
je na NovobydZzovsku 7,69% a na Chlumecku 7,12 %.(data k 31.12.2007).

Spole¢nost Déatwyler Rubber CZ s.r.o. a IMPRESS Skiivany, patii k nejvyznamnéj$im
zaméstnavatellim na Novobydzovsku.

Spole¢nost Déatwyler Rubber CZ s.r.o. zaméstnava kolem 400 pracovnikil a zabyva se
vyrobou preciznich gumarenskych dilt.

Spole¢nost IMPRESS Skiivany zaméstnava kolem 277 pracovnikii a jedna se o obalovnu.

Spole¢nost vyuZivajici vlecku Zst. Novy Bydzov je firma Natura DK a.s., zabyvajici se
kovovyrobou, strojirenstvim a opravami zeméd¢€lskych stroji.

V Chlumci nad Cidlinou patii k nejvyznamnéj$im zameéstnavatellim nasledujici spolecnosti:

KOVOPLAST a.s., Despa , Nirosta spol. s r. 0. nebo Rybatstvi Chlumec n.C.

-14 -



Bakalarska prace Modernizace Zelezni¢ni stanice Novy BydZzov

2.5. Vlakova osobni doprava

Stavajici vyuziti osobni regionalni dopravy v daném regionu bylo zjiSténo na zékladé
analyzy poétu prodanych jizdnich doklad CD z jednotlivych stanic a zastavek. Pfehled
ptepravnich proudd z jednotlivych zelezni¢nich stanic a zastavek v regionu za rok 2006 je
uveden tabulce ¢.4.

Drazni doprava je na rozdil od autobusové dopravy, zajisStovana po cely tyden, tj. i o
vikendech a svatcich. Vyuziti drazni osobni dopravy ma stoupajici tendenci a je zajiStovana
jedinym dopravcem a to CD a.s. Pocet spoji a kilometri v tratovém tseku Chlumec nad

Cidlinou — Ostroméf, je uveden v tabulce €.1.

fidec
Kralove

Obrazek ¢. 1- Vedeni Zeleznicnich trati
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Bakalarska prace

Modernizace Zelezni¢ni stanice Novy BydZzov

Trat’ (tratovy usek)

rok 2007

pocet spoju pocet vikm

040 Chlumec nad Cidlinou - Ostroméf

14 586 383612

Tabulka ¢.1. - Pocet spoju a kilometrii v tratovém useku

Chlumec nad Cidlinou — Ostromeér

Chlumec nad Cidlinou — Novy BydZov - Ostromé&r

Kategorie vlaku Pocet/den
Osobni - zastavujici 8
Spésné - zastavujici 8

Tabulka ¢.2 — Pocet projizdeéjicich viakii za den stanici Novy Bydzov na trati 040 ve sméru

Ostromer — Chlumec nad Cidlinou

Ostromét — Novy Bydzov — Chlumec nad Cidlinou

Kategorie vlaku Pocet/den
Osobni - zastavujici 9
Spésné - zastavujici 7

Tabulka ¢.3 — Pocet projizdejicich viakii za den stanici Novy BydzZov na trati 040 ve sméru

Chlumec nad Cidlinou - Ostromér
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Bakalarska prace

Modernizace Zelezni¢ni stanice Novy BydZzov

Trat’ 040 — isek Chlumec nad Cidlinou — Novy BydZov — Ostromér

Vyc!lom Cilova zastavka Tam Zpét Celkem Prepravni | Prumér na
zastavka proud den
Hradec Kralové 20 963 24 146 | 45109 22 555 61,8
Nova Paka 8 798 8817 | 17615 8 808 24,1
Praha 8736 7206 | 15942 7971 21,8
Ohnistany 5 888 5291 11179 5590 15,3
Jicin 5427 5541 10 968 5484 15,0
Smidary 5032 3415 8 447 4224 11,6
Pardubice 3 463 3398 6 861 3431 9,4
Ostromer 3 004 3164 6168 3 084 8,4
Lazné Bélohrad 2 848 2922 5770 2 885 7,9
Lov¢ice 2 557 2 481 5038 2519 6,9
Skiivany 1 869 1 667 3536 1768 4,8
Nymburk 1 660 1615 3275 1 638 4,5
Horice 1679 1172 2 851 1426 3,9
Méstec Kralové 913 1017 1930 965 2,6
Bérunice 887 871 1758 879 2,4
Novy Podébrady 826 857 1 683 842 2,3
Bvds Sobcice 809 845 1 654 827 2,3
ydZov -
Stara Paka 708 734 1442 721 2,0
Vrchlabi 716 723 1439 720 2,0
Kova¢ 654 650 1304 652 1,8
Liberec 513 578 1091 546 1,5
Smifice 479 592 1071 536 1,5
Trebechovice n.O. 522 512 1034 517 1,4
Jaromér 457 466 923 462 1,3
Trutnov 474 375 849 425 1,2
Dobra Voda 440 402 842 421 1,2
Rokytnice n.J. + 436 406| 842 01 1.2
Jablonec n J.
Semily 399 373 772 386 1,1
Jilemnice +
Martinice v K. 329 388 717 359 1,0
Celkem/den 222.,2
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Modernizace Zelezni¢ni stanice Novy BydZzov

Vyc!le Cilova zastavka Tam Zpét | Celkem Pfepravni | Prumér na
zastavka proud den
Chlumec nad Cidlinou 1825 2044 3 869 1 935 53
Novy Bydzov 1 667 1 869 3536 1 768 4,8
Hradec Kralové 1439 1576 3015 1508 4,1
Jicin 700 680 1380 690 1,9
Skiivany Ohnistany 607 525 1132 566 1,6
Praha 477 580 1 057 529 1.4
Nova Paka 416 368 784 392 1,1
Ostromer 360 362 722 361 1,0
Pardubice 153 148 301 151 0,4
Celkem/den 21,6
Vyc!lom Cilova zastavka Tam Zpét | Celkem Prepravni | Prumer na
zastavka proud den
Novy Bydzov 3415 5032 8 447 4224 11,6
Chlumec nad Cidlinou 1875 2037 3912 1956 5.4
Hradec Kralové 1461 1705 3166 1583 4,3
Nova Paka 1 435 1 440 2 875 1438 3,9
Smidary Praha 1239 | 1244 | 2483 1242 3.4
Jicin 1 054 1 060 2114 1 057 2,9
Hofice 907 1012 1919 960 2,6
Ostrom¢rt 807 850 1 657 829 2,3
Celkem/den 36,4
Vyc!lon Cilova zastavka Tam Zpét | Celkem Prepravni | Prumer na
zastavka proud den
Novy Bydzov 5291 5888 | 11179 5590 15,3
Jicin 1 548 1551 3099 1550 4,2
Nova Paka 1211 1385 2 596 1298 3,6
Hradec Kralové 1300 1257 2 557 1279 3,5
Ohnist'any Hofice _ 1203 1278 2 481 1241 3.4
Chlumec nad Cidlinou 995 1129 2124 1062 2,9
Praha 1190 872 2 062 1031 2,8
Ostrom¢r 806 971 1777 889 2,4
Lazn¢ Bélohrad 492 527 1019 510 1,4
Celkem/den 39,5
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Vyc!1021 Cilova zastavka Tam | Zpét | Celkem Prepravni | Prumér na
zastavka proud den
Ji¢in 11459 | 11617 | 23076 11538 31,6
Hradec Kralové 4593 | 5202 9795 4 898 13,4
Lazné Bélohrad 3706 | 3828 7 534 3767 10,3
Hoftice 3792 | 3543 7 335 3 668 10,0
Nova Paka 3125 | 3160 6 285 3143 8,6
Novy Bydzov 3164 | 3004 6 168 3084 8.4
Praha 1906 | 2020 3926 1963 5,4
Ostromér Sobcice 1 649 901 2 550 1275 3,5
Ohnistany 971 806 1777 889 2,4
Chlumec n. Cidlinou | 814 922 1736 868 2,4
Smidary 850 807 1 657 829 2,3
Dobra Voda 828 651 1479 740 2,0
Stard Paka 432 417 849 425 1,2
Skiivany 362 360 722 361 1,0
Celkem/den 102,5

Tabulka ¢.4 — prehled prepravenich proudii za rok 2006
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2.6. Verejnd linkovd autobusova doprava
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Obrazek ¢.2 - Vedeni autobusovych linek
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Bakalarska prace Modernizace Zelezni¢ni stanice Novy BydZzov

Linka Pocet prepravenych osob (leden 2007)
610 030 37515
630 075 20 100
610 061 17 050
610 500 10 486
610 090 9595
610 550 9443
610 040 9128
610 050 7617

Tabulka ¢.5 - Nejvytizenéjsi autobusové linky

Nazev zastavky Obrat cestujicich (leden 2007)
Novy Bydzov,aut.st. 32079
Nechanice,nam 16 731
Novy BydZov,u Hvézdy 11422
Chlumec n.Cidl.,Sokolovna 11334
Smidary 6 060

Tabulka ¢.6 - Nejvytizenéjsi autobusové zastavky
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2.7. Provdazanost silnic¢ni a Zeleznicni dopravy

vvvvvv

zelezni¢ni stanice: Chlumec nad Cidlinou, Novy BydZzov, Ostromét, Smidary.

Chlumec nad Cidlinou

Modernizace Zelezni¢ni stanice Novy BydZzov

pocet pocet
prijizdéjicich | odjizdéjicich
linka nazev linky spoju k spoju od

vlaku/celkovy | vlaku/celkovy

pocet spojii | pocet spoju
610500 Chlumec n.C - Nepolisy - Novy BydZov 10/11 7/8
610520 Chlumec n.C - Zabofi - Tynec n.L. - Chvaletice 5/7 5/8
610530 Chlumec n.C. - MIékosrby - N.BydZov - Nechanice 3/6 4/4
610540 Chlumec n.C. -LuZec n.C. - Skochovice 2/5 3/4
610550 Chlumec n.C. - Hradec Kralové 0/3 3/4
610580 | Chlumec n.C - Stara Voda - Kéranice - Klamos - Strasov 5/7 4/8
650640 N.Bydzov - Chlumec n.C. - L.Bohdane¢ - Pardubice 5/7 5/8

Novy Bydzov
pocet pocet
prijizdéjicich | odjizdéjicich
linka nazev linky spoju k spoji od
vlaku/celkovy | vlaku/celkovy
pocet spojii | pocet spoju

270023 Novy Bydzov - Méstec Kralové 2/5 3/5
630110 Novy BydZov - Kozojedy - Vysoké Veseli - Ji¢in 1/1 0N
610500 Chlumec n.C - Nepolisy - Novy Bydzov 3/3 1/2
610590 Novy BydZov - Zlunice - Kozojedy - Kopidino 01 0N
610610 | Novy Bydzov - Smidary - Ostromér - Holovousy,Chodovice 1/1 2/2
610580 | Chlumec n.C - Stara Voda - Kéranice - Klamo$ - StraSov 5/7 4/8
650640 N.Bydzov - Chlumec n.C. - L.Bohdane¢ - Pardubice 5/7 5/8
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Modernizace Zelezni¢ni stanice Novy BydZzov

Ostrom¢ét
pocet pocet
prijizdéjicich | odjizdéjicich
linka nazev linky spoju k spoju od
vlaku/celkovy | vlaku/celkovy
pocet spojii | pocet spoju
610610 | Novy Bydzov - Smidary - Ostromér - Holovousy,Chodovice 3/5 3/5
630053 Hofice - Ostromér - Chomutice - Vysoké Veseli 1/1 0/0
Smidary
pocet pocet
prijizdéjicich | odjizdéjicich
linka nazev linky spoju k spoju od
vlaku/celkovy | vlaku/celkovy
pocet spojii | pocet spoju
610630 Novy BydZov - Vysoké Veseli 1/2 1M
630080 Novy BydZov - Smidary - Vysoké Veseli - Ji€in 2/2 2/2
Tabulka ¢.7 — Provdzanost silnicni a Zeleznicni osobni dopravy
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3. Soucasny stav

3.1. Trat’ 040 - Chlumec nad Cidlinou — Ostromér — Stard Paka - Trutnoyv

Jedna se o trat’ jednokolejnou, neelektrizovanou s rozchodem koleje 1435 mm a s celkovou
délkou 101,944 km. Na trati je provozovana veskerd doprava. Kategorie trati je celostatni
s obousmérnym provozem. Na trati 040 lezi jeden tunel, a to novopacky tunel s délkou 347,9
m, v useku Horni Nova Ves (km 61,845) a Nova Paka (km 69,635), s poCatkem staniceni km
68,353 a koncem stanic¢eni km 68,702. Osobni dopravu na trati zajiStuji vlaky Os a Sp, tedy
osobni a spé$né vlaky. Obsluhu provadi prevdzné vozy 810 pro osobni dopravu a 854 pro
spésné vlaky. Z Zst. Chlumec nad Cidlinou vede trat’ rovinatym krajem smérem k Novému
Bydzovu, Smidarim a Ostroméfe. Ze Smidar vedla trat’ i do Vysokého Veseli, ktera je ale jiz
zrusend. Trat' 041 - Hradce Kralové — Ostromét — Ji¢in — Turnov, v Ostromé&ii kiiZi jiz
zminovanou trat’ 040. Z Ostroméfe trat’ probiha v hlubokém udoli ficky Javorky a miri
podkrkonosskym krajem k Léznim Bélohrad. Odtud zafind mirné stoupat pies kopce a
tunelem do Nové Paky a dale do Staré Paky, vyznamného zelezni¢niho uzlu v regionu. Ze
Staré Paky trat’ pokracuje hornatym terénem skrz udoli do Martinic, kde se oddéluje ptipojna
trat’ do Rokytnice nad Jizerou a dale do Kuncic, kde kon¢i i trat’ z Vrchlabi. Nasleduje
koncova zelezni¢ni stanice mésta Trutnova. Pivodné trat’ ale zacdinala ve Velkém Oseku,
nikoliv v Chlumci nad Cidlinou, tomu odpovida i kilometraz, v Chlumci nad Cidlinou je totiz

udavan 22. kilometr.

3.2. Trat’ ovy usek 7st. Chlumec nad Cidlinou — Zst. Novy Bydzov

Jednokolejna, neelektrizovana trat’ je vedena v nasypech. Na tratovém useku jsou kromé
vychozi (Chlumec nad Cidlinou — km 22,821) a koncové stanice (Novy Bydzov — km 33,451),
zastavky Lukova (km 27,275) a Zachrastany (km 30,000). U zastavek v soucasné dobé¢
nezastavuje zadny vlak osobni dopravy. Je proto navrzena nahradni autobusova doprava.
Ptiblizna délka useku Chlumec nad Cidlinou — Novy Bydzov je 11 km. Jeji charakter je
regionalni, v Novém Bydzové je napojena vlecka do aredlu firmy Natura DK a.s., kterd je

v soucasné dob¢ vyuzivana.
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3.3. Trat’ovy usek Zst. Novy Bydiov — Ostromér

Jedna se taktéZ o jednokolejnou neelektrizovanou trat, vedenou v ndsypech. Na trati jsou
krom¢ vychozi a koncové stanice zastavky Skiivany (km 36,606), Zst. Smidary (km 39,423) a
zastavka Ohnis$t’any (km 44,160). Pfiblizna délka useku Novy Bydzov — Ostromét je 16 km.

3.4. Smérové uspordadani

Zelezniéni stanice je situovana v p¥imé koleji. Hlavni kolej ze sméru Chlumec nad Cidlinou je
vedena obloukem o poloméru 1310 m, bez ptechodnice, s délkou oblouku 451,00 m
s pocatkem v km 32,674 a koncem v km 33,125. Déle pokracuje v pfimé. Stani¢ni kolej ¢islo
7 je napojena na hlavni pomoci levého oblouku o poloméru 1000 m s délkou oblouku 38,00
m. Na 3.stani¢ni kolej je napojena vlecka v pravém oblouku o poloméru 190m. Osova
vzdalenost mezi 1. a 2. stani¢ni koleji je 4,80 m, mezi 1. a 3. stani¢ni koleji je osova
vzdalenost taktéz 4,80 m. Mezi 2. a 4.stani¢ni koleji je zména osové vzdalenosti na 5,00 m a

mezi 5. a 7. stanicni koleji je osova vzdalenost 6,10 m.

3.5. Vyskoveé usporadani

Ve sméru od Chlumce nad Cidlinou trat’ stoupa ve sklonu 0,945%o. od km 32,842 do km
33,308 na 231,885 m n. m. Déle pokracuje ve sméru na Ostromét v nulovém sklonu od km
33,308 do km 33,847 v délce 539m. Poté stoupd ve sméru na Ostroméi od km 33,847 do km
33,899 ve 2,000%0 na 232,001 m n.m.

3.6. Zhlavi chlumecké

Jesté¢ pred samotnym vétvenim je umistén Zelezni¢ni piejezd bez svételné a zvukové
signalizace se zavorami. V hlavni koleji je umisténa vyhybka ¢islo 14 v km 33,134, ktera
umoznuje pravé odboceni do koleje ¢. 3, 5 a 7. Nasleduje vyhybka ¢islo 13 v km 33,163,
umoznujici levé odboceni na kolej ¢.2 a 4. Déle vyhybka ¢.12 s pravym odbo¢enim do koleje
¢islo 7. Vyhybka ¢islo 11 v km 33,189 umoziiuje pravé odboceni na kolej ¢.5. Odboceni levé
je zajisténo pomoci vyhybky €.10 v km 33,191 do koleje ¢islo 4. V opacném sméru z 5. koleje
zajistuje odboceni pravé vyhybka ¢.9 v km 33,265. Vytazna kolej 5b se ktizi s koleji ¢islo 7

pomoci dvojité kolejové spojky.
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3.7. Zhlavi smidarské

Z 5.stani¢ni koleje vyhybka ¢islo 8 vkm 33,471, pomoci které je moZno odbocit vlevo na
kolej Cislo 3. V opacném smeéru ze 3.koleje navazuje vyhybka ¢islo 7 v km 33,571 na kolej
¢islo 5. Nasleduje vyhybka ¢islo 6 v km 33,643 a vyhybka ¢islo 5 v km 33,657, umoziujici
pravé odbocCeni na vlecku. Ve stejném staniceni, tedy v km 33,657 je 1 vyhybka ¢. 4
umoziujici pravé odboceni na kolej s ¢islem 4. Z hlavni koleje vyhybka ¢islo 3 v km 33,685,
umoziuje pravé odboceni do koleje Cislo 2 a 4. Pfedposledni vyhybkou ¢islo 2 v km 33,720,
do koleje ¢islo 3 slevym odbocenim. Posledni vyhybkou s oznacenim 1 vkm 33,843,
umoznujici levé odboceni do odvratné koleje ¢islo 9. Seznam vyhybek je uveden v tabulce

¢.8.

Druh, smér
Cislo | Km ;g?:}f’:ni’ lff\;;ren? clel Zaver 5}[/1237;; Il)jr?i}(l:ﬁ Piestavnik

vyméniku
1 33,843 [ J-LI1 A6°-11 hakovy | 80/40 zelezo 5206
2 33,720 | J-L1 A6°-11 hakovy | 80/40 zelezo 5206
3 33,685 | J-Pp A6°-11 hakovy | 80/40 zelezo 5206
4 33,657 | O-Pp A6°-11 hakovy | 40/40 zelezo 5206
5 33,657 | J-Lp A6°-11 hakovy | 80/40 zelezo 5206
6 33,643 | J-Pp A6°-11 hakovy | 80/40 zelezo 5206
7 33,571 J-L1 T6°-11 hakovy | 120/40 | zelezo 5206
8 33,471 J-Lp T6°-11 120/40 | dievo 5206
9 33,265 | J-Pp T6°-1 hakovy | 50/50 dfevo 5206
10 33,191 O-LI1 S49-1:7,5 hakovy | 50/50 dievo 5206
11 33,289 [ O-P1 S49-1:7,5 hakovy | 50/50 dfevo 5206
12 33,164 | O-P S49-1:7,5 hakovy | 120/40 | dievo 5206
13 33,163 [ J-LI1 T6°-11 hakovy [ 120/40 | dfevo 5206
14 33,134 [ J-Pp T6°-1 hakovy | 80/40 zelezo 5206

Tabulka ¢.8 — seznam vyhybek soucasného stavu
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3.8. Koleje v Zeleznic¢ni stanici Novy BydZov

3.8.1. Popis jednotlivych koleji

Kolej €.1:

» Druh koleje: Dopravni hlavni
» Typ kolejnice: R65
» Druh prazct: betonové

» Nastup a vystup na nastupisté ¢islo: I

Kolej ¢.2 :

» Druh koleje: Dopravni piedjizdna
» Typ kolejnice: T
» Druh prazct: difevéné

» Nastup a vystup na nastupiste ¢islo: II

Kolej €.3 :

» Druh koleje: Manipulacni
» Typ kolejnice: T
» Druh prazct: dievéné

» Nastup a vystup na nastupisté ¢islo: I

Kolej ¢.4 :

» Druh koleje: Dopravni predjizdna
» Typ kolejnice: T
» Druh prazci: dievéné

» Nastup a vystup na nastupisté ¢islo: -
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Kolej ¢.5:

» Druh koleje: Manipulacni
» Typ kolejnice: T
» Druh prazct: dievéné

» Nastup a vystup na nastupiste ¢islo: -

Kolej ¢.5a, 5b :

» Druh koleje: Vytazna
» Typ kolejnice: S 49
» Druh prazcii: betonové

» Nastup a vystup na nastupiste ¢islo: -

Kolej ¢.7 :

» Druh koleje: Nakladkova / vykladkova
» Typ kolejnice: S 49
» Druh prazcii: betonové

» Nastup a vystup na nastupisté ¢islo: -

Kolej ¢.9 :

» Druh koleje: Manipula¢ni
» Typ kolejnice: T
» Druh prazcu: dievéné

» Nastup a vystup na nastupisté ¢islo: -
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3.8.2. Osové vzdalenosti koleji

Osova vzdalenost mezi kolejemi vzdalenost
1 3 4,80 m
1 2 4,80 m
2 4 5,00 m
3 5 4,80 m
5 7 6,10 m

Tabulka ¢.9 — Osové vzdalenosti koleji

3.9. Zaiizeni pro nakladku a vykladku vozovych zdasilek

3.9.1. Volna skladka

Volna skladka ve stanici Novy BydZov se nachazi mezi koleji ¢. 5 a ¢.7. Plocha je tvofena
zpevnénym povrchem délky 119 m. Dale umoziiuje nakladku a vykladku bo¢ni rampa u
koleje ¢islo 5 s délkou 87 m a vyskou od temene kolejnice 1,3 m. Vlastnikem ptilehlych
pozemkii jsou dle katastru nemovitosti Ceské dréhy a.s., které pozemky pronajimaji vefejné
obchodni spole¢nosti J. Hons, obchodujicimi v minulosti s palivy. V sou€asné dobé pozemky

nevyuziva.
3.9.2. Rampa
V prostoru volné skladky se nalézd bo¢ni rampa se skladistém. Rampa ma délku 44 m a Sitku

6,5 m a 11 m, nechybi ani ndjezd na rampu. Sklad ma rozméry 38 x 9m. Vzhledem

k minimalni vytizenosti ndkladni dopravy je budova ve $patném technickém stavu.
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3.10. Viecky

V minulosti vyuzival vlecky narodni podnik Vychodoceské cukrovary, v soucasné dob¢ jsou
vyuzivany firmou Natura a.s., vkl odbocuje ze stani¢ni koleje Cislo 3 vyhybkou ¢islo 5 v km

33,657 a vk2 odbocuje ze stani¢ni koleje ¢islo 3 vyhybkou ¢islo 6 v km 33,643.

3.11. Prejezdy

V Zelezni¢ni stanici Novy Bydzov se nachéazi jedno urovitové kiizeni Zelezni¢ni a pozemni
komunikace. Nachéazi se v km 33,121 a pfevadi komunikaci pies kolej ¢.1. Jeho §itka 24 m a
uhel, ktery svira pozemni komunikace s zelezni¢ni je a = 70°. Piejezd je vybaven pouze

zavorami.

3.12. Zaiizeni pro piepravu osob a zavazadel

3.12.1. Informacni systémy

Ve vypravni budové nejsou Zadné elektronické informacni systémy pro cestujici. Je zde pouze

k dispozici vyvésni tabule s informacemi o piijezdech a odjezdech vlaki.

3.12.2. Vypravni budova

V Zelezni¢ni stanici Novy BydZov se nachazi plivodni vypravni budova zroku 1870.
Umisténa je tak, Ze tvoii pfechod mezi prednadrazim a kolejist€ém. V budové se nachazi pouze
¢ekarna s lavickami a jizdnimi fady. Zde Ize vyuzit také uschovy zavazadel. Prodej jizdenek a
uschova zavazadel je zajiSténa. Socidlni zafizeni se nachédzi vedle budovy, se samostatnym

vstupem.

3.12.3. Stani¢ni rozhlas

Stanice byla vybavena stanicnim rozhlasem, ktery byl obsluhovan vypravéim stanice.

V soucasné dobé& vSak chybi.
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3.12.4. Nastupisté

Ve stanici Novy Bydzov se nachéazeji dvé uroviiovd nastupisté. Piistup cestujicich
k néstupistim je nad trovni koleji, v prostoru ptimo pted vypravni budovou. Nastupisté jsou
jednostrannd, s jednou nastupni hranou.

V soucasné dob¢ neni zajistén bezbariérovy pfistup cestujicich. Neni zde vybudovéna lavka
ani podchod.

Nastupisté €.I se nachazi mezi koleji ¢islo 1 a koleji ¢islo 3, vystup a nastup je umoZznén
pomoci zpevnéné nastupné hrany. Délka nastupiste je 180 m.

Nastupisté ¢.I1 se nachdzi mezi koleji ¢islo 1 a koleji ¢islo 2, vystup a néastup je umoznén

pomoci zpevnéné nastupné hrany. Délka nastupisté je 180 m.
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4. Navrh

4.1. ReSené varianty

4.1.1. Popis varianty ¢.1

Jedna se o variantu, ve které jsou feSena mimouroviiovd ndastupisté. Jedna se o bocni
nastupisté a o ostrovni nastupisté. Délka obou nastupist’ je 200m. Odstranénim koleje ¢islo 4
vznikd misto pro vybudovani nastupiSté ¢.II. Odstranénim koleje ¢islo 5, 5a a 5b vznika
prostor pro vybudovani bo¢niho mimouroviiového nastupisté. Tato ndstupisté jsou spojeny
podchodem z prefabrikovanych ramovych dilci typu DZRS — 305/280.

S ohledem na nizkou intenzitu provozu vlakl a s tim souvisejici nizky obrat vozi na vlecce
doSlo v navrhu po konzultaci s vleCkatem k odstranéni 1 koleje. Vzhledem k modernizaci
bylo nutné zmeénit ¢asti vyhybek a kolejovy svrSek. Rychlost byla zménéna ze 40 km/h na 50
km/h. Z divodu stavebnich uprav bude nutno vytvofit novy odvodiiovaci systém.

Tato varianta se s ohledem na skutecnost, Ze v misté stdvajici rampy bude nova odbavovaci

hala, neda realizovat.

4.1.2. Popis varianty ¢.3

Jedna se o variantu, ve které jsou feSena taktéZ mimouroviiova nastupiSté. Jednd se o dvé
ostrovni nastupisté. Délka obou nastupist’ je 200m. Odstranénim koleje ¢islo 4 vznikd misto
pro vybudovani nastupisté ¢.II. Odstranénim koleje ¢islo 3, 5a a 5b vznika prostor pro
vybudovani nastupisté c¢islo I. Nastupisté jsou spojeny podchodem z prefabrikovanych
ramovych dilcd typu DZRS — 305/280. S ohledem na nizkou intenzitu provozu vlaki a s tim
souvisejici nizky obrat vozl na vlecce doslo v ndvrhu po konzultaci s vleCkafem k odstranéni
1 koleje. Vzhledem k modernizaci bylo nutné zménit c¢asti vyhybek a kolejovy svrsek.
Rychlost byla zménéna ze 40 km/h na 50 km/h. Z diivodu stavebnich uprav bude nutno
vytvofit novy odvodiiovaci systém.V misté stavajici rampy bude vybudovana nova
odbavovaci hala, bo¢ni rampa se skladistém bude pfemisténa severné od vypravni budovy ke
koleji ¢islo 9. Tato varianta se nedd realizovat, nebot rozsifenim osové vzdalenosti mezi
kolejemi ¢islo 2 a Cislo 4 pro zfizeni ostrovniho nastupisté ¢islo II, se dostdvame do prostoru

stavajici komunikace.
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4.2. Navrh varianty ¢.2

V névrhu modernizace Zelezni¢ni stanice Novy BydZov je navrZeno feSeni s jednim bo¢nim a
jednim ostrovnim mimoudroviiovym nastupi$tém. Piistup je zajiStén bezpecnym piistupem
pomoci podchodu, samoziejmosti je i bezbariérovy pfistup cestujicich. S ohledem na nizkou
intenzitu provozu vlakli a s tim souvisejici nizky obrat vozl na vle¢ce doSlo v navrhu po
konzultaci s vleCkafem k odstranéni 1 koleje. Vzhledem k modernizaci bylo nutné zmeénit
¢asti vyhybek a kolejovy svrsek. Rychlost byla zménéna ze 40 km/h na 50 km/h. Z dtivodu

stavebnich Uprav bude nutno vytvofit novy odvodiiovaci systém.

4.2.1. Navrh haly pro odbaveni cestujicich

V soucasnosti se uvazuje o premisténi autobusového nadrazi z ulice J.E.Purkyné do ulice
Dr.Milady Hordkové, tedy do tésné blizkosti vlakového nadrazi. Zlepsi se tim stavajici
situace, snizi se frekvence cestujicich vulici pivodni polohy autobusového nadrazi a
zptijemni se situace cestujicich, ktefi vyuZzivaji kombinovanou dopravu.

S tim souvisi 1 zfizeni ¢ekarny pro cestujici, respektive vybudovani odbavovaci haly jak pro
cestujici vyuzivajici autobusovou, tak i vlakovou dopravu. Podle poslednich informaci by
m¢éla odbavovaci hala nahradit stavajici rampu, kterd bude nasledn¢ ztizena u koleje Cislo 7
severn¢ od vypravni budovy.

Soucasti bude obchod srychlym obcerstvenim a nové socidlni zafizeni. Nezbytné je i

ziizeni potfebnych parkovacich mist v prostoru pted odbavovaci halou.

4.2.2. Popis vétveni navrhovaného chlumeckého zhlavi

Zelezniéni piejezd v km 33,133 bude doplnén o svételnou a zvukovou signalizaci.
Vsechny vyhybky budou zménény na tvar UIC 60. V disledku odstranéni koleji ¢islo 2, 7, 5,
Sa, a 5b, se zrusi vyhybky ¢islo 10, 11 a 12. Prvni vyhybka bude ¢islo 6 v km 33,145 v hlavni
koleji. Z ni je mozno odbocit vpravo do ptedjizdné koleje Cislo 2 pomoci oblouku o poloméru
400 m. Vyhybka je tvaru J60-1:9-300 na Zelezobetonovych prazcich a rychlost v odbo¢né
vétvi je 50 km/h. Druhou vyhybkou v novém potadi s ¢islem 5 je v km 33,178. Jedna se o tvar
vyhybky J60 - 1:9 — 300, levého odboceni do koleje ¢islo 3 na Zelezobetonovych prazcich

s rychlosti do odboc¢né vétve 50 km/h, pomoci oblouku o poloméru 400 m.

-33-



Bakalarska prace Modernizace Zelezni¢ni stanice Novy BydZzov

4.2.3. Popis vétveni navrhovaného smidarského zhlavi

Vsechny vyhybky budou zménény na tvar UIC 60. V disledku odstranéni koleji ¢islo 2, 7, 5,
Sa, a 5b, se zrusi vyhybky ¢islo 5, 6, 7 a 8. Prvni vyhybka bude ¢islo 1 v km 33,871 v hlavni
koleji. Z ni je mozno odbocit vlevo do manipulaéni koleje Cislo 4. Vyhybka je tvaru J60-1:9-
300 na zelezobetonovych prazcich a rychlost v odbo¢né vétvi je 50 km/h. Dalsi vyhybka
s ¢islem 2 v hlavni koleji je v km 33,735. Jedna se o tvar vyhybky J60 - 1:9 — 300, levého
odboceni do koleje Cislo 2 na Zelezobetonovych prazcich s rychlosti do odbocné vétve 50
km/h, v opa¢ném sméru je vyhybka ¢islo 4, kterd se nachazi v km 33,656, tvaru J60 - 1:9 —
300 a levého odboceni. Vyhybka ¢islo 3 v km 33,702 je pravého odboceni z hlavni koleje do
ptedjizdné koleje Cislo 3. Tvar ma J60 - 1:9 — 300 a rychlost do odbo¢né vétve je 50 km/h.

e, druh,
¢islo stanicent poloha odboceni, | tvar | thel kfiZeni, polomér | druh prazce
v km .
poloha vyméniku
1 33,870 892 J-L1l UIC 60 1:9-300 SB 8
2 33,735 072 J-L1l UIC 60 1:9-300 SB 8
3 33,701 841 J-Pp UIC 60 1:9-300 SB 8
4 33,656 483 J-1I UIC 60 1:9-300 SB 8
5 33,178 231 J- LI UIC 60 1:9-300 SB 8
6 33,145 000 J-Pp UIC 60 1:9-300 SB 8

Tabulka ¢. 10 — tabulka navrzenych vyhybek
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4.3. Koleje — navrh

4.3.1. Obecné informace

V daném fteseni byly kolejnice typu A a T nahrazeny kolejnicemi tvaru UIC 60 a vSechny
kolejnice jsou umistény na Zelezobetonovych prazcich SB 8. Osova vzdalenost mezi kolejemi
¢islo 1 a 2 byla zachovéna, tedy 4,80 m. V piipadé mezi kolejemi ¢islo 1 a 3 je osova
vzdalenost 9,60 m, nebot’ ptivodni kolej byla mezi nimi odstranéna. Zde se nachazi ostrovni

mimouroviiové nastupisté se schodistém a vytahem pro handicapované osoby.

4.3.2. Popis jednotlivvch koleji v navrhované varianté ¢.2

Modernizace Zelezni¢ni stanice Novy BydZzov

kolej &. 1

YV V. V VYV V

druh koleje: dopravni hlavni
tvar kolejnice: UIC 60

typ prazct: SB 8

uzitecna délka: 424 m

vystup/nastup: nastupisté ¢. II

kolej €. 2

druh koleje: dopravni piedjizdna
tvar kolejnice: UIC 60

typ prazct: SB 8

uzitecna délka: 252 m

vystup/néstup: néstupisté ¢.1

druh koleje: dopravni ptedjizdna
tvar kolejnice: UIC 60

typ prazct: SB 8

uzite¢na délka: 372 m

vystup/nastup: nastupisté ¢. 11
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kolej ¢. 4

druh koleje: Nakladkova/vykladkova
tvar kolejnice: UIC 60

typ prazct: SB 8

uzite¢na délka: 246 m

YV V V VYV V

vystup/néstup: -

4.4. Navrh ndstupist’ varianty ¢.2

4.4.1. Obecné informace

V navrhu ¢.2 zelezni¢ni stanice Novy Bydzov jsou feSena mimouroviiova nastupiSté se
zastfeSenim. Jednd se o jedno ostrovni a jedno bocni. Cestujici budou moci vyuzit nové
vybudované odbavovaci haly k vy¢kani ptijezdu, odjezdu vlakového spoje. Nastupisté Cislo I,
bocni, s délkou 100 m je stavebné napojeno na nové ztizenou odbavovaci halu. Z té je mozno
se dostat podchodem na nastupisté ¢islo II s délkou 150 m. Pistup k obéma nastupistim

je umoznén zaroven handicapovanym cestujicim pomoci vytahu.

4.4.2. Parametry nastupisté ¢.1

Nastupisté ¢islo I slouzi k obsluze koleje ¢. 2. Vyska nastupni hrany bo¢niho nastupiste je
navrzena na 550 mm na temenem kolejnice. Siika bo¢niho néstupi§té je navrhovana 3 m.
Pricny sklon nastupis$té¢ je 1%. V prostoru mezi nové vybudovanou odbavovaci halou a
stavajici budovou ¢€p.1912 bude zfizeno zabradli. Stejné tak tomu bude i1 v prostorach
schodisté vedoucich k podchodu. Nastupisté je chranéno bocnim pfistieskem v celé délce

nastupiste, tedy 100 m.
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4.4.3. Parametry nastupisté ¢.11

Nastupiste ¢islo II slouzi k obsluze koleje €. 1 a ¢.3. VySka nastupni hrany bo¢niho nastupisté
je navrzena na 550 mm na temenem kolejnice. Siika ostrovniho néstupisté je navrhovana 6,46
m. Pricny sklon nastupisté je 1% do obou stran. V prostorach schodisté vedoucich k podchodu
bude vzhledem k bezpecnosti cestujicich ziizeno zabradli. Nastupisté je chranéno centralnim

piistfeskem se stiedni podpérou v celé délce nastupiste, tedy 150 m.

C. nastupidté | Zacatek v km Konec v km Délka [m]
I. 33,299 922 33,399 922 100
L. 33,671 498 33,821 498 150

Tabulka ¢.11 - Délky ndstupist

4.4.4. Vybaveni nastupist’

Nastupisté musi byt opatieny po celé délce bezpecnostnimi pasy s minimalni Sitkou 800 mm
od nastupni hrany, vodici linii a upozoriiujicimi péasy v minimalni Sifce 400 mm od
bezpecénostniho pasu. Pohyb cestujicich je zajistén pomoci podchodu, ktery je vyhotoven
z prefabrikovanych ramovych dilcii typu DZRS — 305/280. Podchod je umistén 1100 mm od
temene kolejnice. Schodisté je Sitky 3 m. Bezbariérovy piistup pro zdravotné télesné
postizené a cestujici s kocarky je zajiStén pomoci osobniho vytahu v odbavovaci hale a na

nastupisti ¢islo II.

4.5. Nakladovy prostor

V tomto navrhu se uvazuje se zrusenim volné skladky a bo¢ni rampy z diivodu vystavby nové
odbavovaci haly. Pro stavajici nakladni dopravu bude vyuZzivana kolej €. 4, kde se vybuduje

nova bo¢ni rampa a skladiste.
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4.6. Prejezdy

Pfi modernizaci Zeleznicni stanice by bylo rozumné modernizovat i Zelezni¢ni prejezd.
V soucasnosti nedostacujici a ohrozujici bezpecnost je absence zvukového a svételného

signaliza¢niho zatizeni, coZ by mélo byt zménéno.

4.7. Podchod

Podchod je zhotoven z prefabrikovanych rdmovych dilct typu DZRS — 305/280. Vnitini Sitka
podchodu je 2800 mm a vnitini vySka 3050 mm. Podlahu tvofi kameninové dlazdice na
cementové mazaniné a vyrovnavacim betonu. Samotné dilce jsou ulozeny na cementové
mazanin¢ s vodorovnou izolaci na podkladnim betonu. Sklon vrchni vrstvy je 1% do stiedu

podchodu v celé délce. Podchod je umistén 1100 mm pod temenem kolejnice.
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5. Zavér

Navrh ¢.2 byl zpracovan podrobné vzhledem k nejefektivnéjSimu a nejredlnéjSimu kritériu.
Bylo dosaZeno zvySeni dopravni rychlosti hlavni koleji na 120 km/h a v ptedjizdnych kolejich
na 50 km/h. Dals§i modernizaci byla vyména vyhybek a kolejového svrsku. Pro bezpecny
pohyb cestujicich byla vybudovana mimouroviiovd nastupisté. Z divodu modernizace
zelezni¢ni stanice se kladl velky dlraz na bezbariérovy pfistup, ten je zajiStén pomoci vytahi
a podchodu. Pii vystavbé nové odbavovaci haly slouzici jak pro odbaveni cestujicich
vyuzivajici autobusovy 1 vlakovy spoj, by bylo rozumné vypravni budovu ptesunout do této

nové vybudované odbavovaci haly.
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Pohled na vypravni budovu z nastugist

Pohled na vypravni budovu ag@hadrazi



Severozapadni pohled na vypravni budovieapadrazi

Jihozapadni pohled na vypravni budovu agwadrazi



Jihozapadni pohled/pdnédrazi

Novy BydZov

Jizni pohled na vypravni budovu z kolef ¢



Jizni pohled na stanici z nastupist

Severni pohled na stanici z nastupist



Pohled z vypravni budovy na nastupist

Jizni pohled z nastupi&u hlavni dopravni koleje



Pohled na ostrogiské zhlavi

Prostor pro navrhovanou rampu se skladistu koleje 9



Severni pohled na stavajici rampu se skladist

Severozapadni pohled na rampu se sklantist



Prostor pro navrhovanou odbavovaci halu a parkovaci stani — severni pohled

Prostor pro navrhovanou odbavovaci halu a parkovaci stani — jizni pohled



Pohled na chlumecké zhlavi s volnou skladkou

Pohled na chlumecké zhlavi s volnou skladkou



Jizni pohled na volnou skladku u kolejé

Zéapadni pohled na zelezni prejezd
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