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SOUHRN

Prace je ¥novana dopravni situaci na nasich komunikacichva,j&tery se jmenuje dopravni
nehoda. Jevu, s kterym se setkavame na naSich Kaoioh dend a ktery nas vSechny
ohrozuje. Dopravni nehoda je udalost, ktera nepogti pouze ¢astniky same, ale postihuje
Siroké okoli a jeji odklizeni a zpracovani stojdhéprostedki a sil mnoha pracovnik

KLi COVA SLOVA

Dopravni nehoda, statistky, ADR, nebezgelatky, likvidace nasledihavérie,

TITLE

The Methodical Processing of Road Casualties with Ecological Stress
ABSTRACT

My bachelor work is focused on traffic on the roadsl the specific event called a road
casualty. The road casualty is easy to happen yady and we can come across with it
every day. That particular event has its impacboth road users and its surroundings. The

contention resolution and the debris clearance @rsidered to be labour-intensive, time

and money demanding
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road casualty, statistics, ADR , hazardous substanihe debris clearance.
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1. Uvod

V posledni dob, zejména po listopadu 1989 zaznamenavame pruéligcky rozvoj,
ktery s sebou #n4Si nejen pozitivni, ale i negativni faktory. MezejdileziteSi
negativni faktory pét vlivy pusobici na Zivotni prostdi a bezpmost silnéniho
provozu. Rozvoj pmyslu, vprvé fadk chemického, petrochemického a
farmaceutického, zefdélstvi, jaderné energetiky, dopravy, je doprovazetigbou a
vyrobou stale #tSich mnoZstvi stavajicich i novych surovin a viigbkteré tvai
svymi chemickymi a fyzikalnimi vlastnostmi potencéini nebezpg pro zdravi a
Zivoty lidi a pro Zivotni progedi. Koncentrace, specializacedba vyroby vyvolava ve

vnitrostatnim i mezinarodnim&fitku rast objent prepravy &chto surovin a vyrobk

V sowlasné dob existuji celkem ¢tyfi zakladni dopravni systémy proigpravu
nebezpeénych latek, které sédi mezinarodnimi pravidly.

RID Pravidla pro mezinarodni Zelezni prepravu nebezgaych latek
IMDG-Code Pravidla pro mezinarodni dopravu nebezyeh latek namimimi lodémi
IATA —-DGR Pravidla pro mezinarodni leteckou dopravu nebé&njeh latek

ADR Pravidla pro mezinarodni automobilovou dopravibezgenych latek

Silniéni doprava je dlezitou tepnou narodniho hospdst&i vSech pimyslow
vyspilych stafi a jednim z ukazat&lZivotni irovré obyvatelstva. Vedle toho stéle silici
provoz silnénich vozidel na v@jnych komunikacich i;masi potencionalni ohrozeni
obyvatelstva, materialnich hodnot a Zivotniho Femit VSechny vysjié staty se snazi

toto vzniklé nebezp# odstranit nebo alesp@nizit na minimum.

Nebezpéi vSak nevznika pouze z provozichto vozidel, ale je také spojeno a zesileno
vlastnostmi pepravovanych latek, které samy o &olzejména i mimoradnych
udalostech v dopr&y mohou byt pi¢cinou ohrozeni bdi svymi vlastnostmi imo, nebo
svym chovanim za kritické situace. Jedna z céstofaezit negativni vlivy plynouci ze
silnicniho provozu spfiva vtom, Ze se stanovi vyrabn vozidel, jejich
provozovatelm a dalSim &astnikim prepravniho procesu a sitmiho provozu
podminky, kterym musi odpovidat vozidlaiepravované latky a chovani osol p
prepraw.



Tato bakaléska prace se zabyva siinimi dopravnimi nehodami vozidel, které po
pozemnich komunikacichrgvazeji nebezgeé latky a likvidaci nasledkvzniklych gi
dopravni nehod] kde dochazi k uniku nebezeych latek.



2. Statistika dopravni nehodovosti se za#ifenim na prepravu

nebezpeénych latek

2.1. Nehodovost na pozemnich komunikaciafieské republiky za rok 2007

V roce 2007 PolicieCR 3efila celkem 182 736 nehodjipkterych bylo 1 123 osob
usmrceno, 3 96@&Zce zrasno a 25 382 osob zramo lehce. Odhad #gobené hmotné
Skody je ve vysi 8,467 mid. & Porovnani hodnot zakladnich ukazatek stejnym

obdobim roku 2006 je nasledujici:

Nariast zaznamenavame v kategorii:

* pocet usmrcenych o] 167 osob, t.o 17,5%

* pccetlehce zratnych o 1 151 osob, .o 4,8%.
Pokles zaznamenavame v kategorii:

* pocet €Zce zramnych 0 30 osab, .o 0,8%

* pocet nehod o] 5 229 nehod, .o 2,8%

» odhad hmotné Skody o] 649,1 milc Kj. o 7,2%.

Vyvoj nasledk nehod vroce 2007 nebylkipnivy, nebd zaznamenavame zvyseni
poctu usmrcenych a lehce zgmych osob. Z porovnani jednotlivych obdobi roku 200
vyplyva, Ze nejhorsi situace byla vecdurtleti, kdy pa@et usmrcenych byl o 100 osob

vySSi (tj. bezmala o0 41%), nez v rodegchozim.



Pocet usmrcenych - porovnani ctvrtleti roku 2007 a 2006
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v roce 1999 (225 690 nehod) a nejgrroce 1990 (94 664 nehod).

Patet usmrcenychr roce 2007e 2. nejnizsi od roku 199G po roce 2006, kdy byloip
nehodach usmrceno 956 osob. Nejvice usmrcenych \bybace 1994, kdy zahynulo
1473 osob a tzn., Ze &t usmrcenych v roce 2007 je oproti roku 1994 iniz850

osob.

Patet €Zce zrasnych osob je od roku 1990 nejniZsi; nejviégce zrasnych bylo
v roce 1997 (6 632 osob). Teprve podruhé od rol@0 ke réni paiet €zce zrasnych
dostal pod hranici 4 000 osob.

e

bylo pred 11 lety - v roce 1996 (31 296 osob) a naopakéejv roce 1991 — ,jen” 22
806 osob.

Z vyvoje patu usmrcenych osob vyplyva, Ze pieah uUspsSnych letech dochazi
k mezir@gnimu nafistu p&tu usmrcenych osob, ktery je za poslednich 18 i t
nejvyssi (po roce 1990 — zvySeni o 259 osob a pe 1®92 — zvySeni o 201 osob).
Naproti tomu nej¥tSi mezir@éni snizeni registrujeme vroce 1998, kdycgio
usmrcenych byl o 207 osob niZ8i, nez vroce 199KI¢s byl ovlivien predevsim



z davodu sniZeni rychlostniho limitu v obcich) a daleoge 2006, kdy tento rozdil

predstavuje 171 osob.

V nésledujici tabulce je uvedetlenéni nehod a jejich nasledku nehod zavignych

fidi¢i nakladnich automohilpodle hmotnostnich kategorii.

Nakladni Potet Usmrceno Rozdil Rozdil
automobily nehod poétu poétu
hmotnostni tfida; nehod usmrcenych
rok 2007

do 3,5 tuny 13676 68 4 457 39
3,6az7,5tun 3649 16 -2 870 -7

7,6 az11,9 2965 16 -1 283 0

nad 12 tun 9223 47 -1 682 -6
Nezjisténo 560 6 122 5

Celkem 30073 153 -1 256 31

Nejvice nehod zavinilfidi¢i nakladnich automohil kategorie do 3,5 tun (kategorie N
1) a na jimi zaviiné nehody fpada nejvice usmrcenych - 68 osob (ij. 44,4%
z celkového pé&tu) a vtéto kategorii se pdet usmrcenych osob vice jak
zdvojnasobil (zvyseni o 135%)Patet usmrcenych byl nizSi u nehod zawinch fidici
nékladnich automoliils hmotnosti v rozmezi 3,6 az 7,6 a nad 12 tun.

Nakladni automobily; dle hmotnosti - pocet usmrcenych; r.2007

m Usmrceno

® Rozdil po€tu usmrcenych

pocet usmrcenych osob‘

do 3,5 tuny 3,6az7,51tun 76az11,9 nad 12 tun nezjisno




Ridi¢i s cizi statni fislusnosti zavinili na Gzen@R 6 201 nehod (tj. 3,7% z {oi
nehod zavisnychiidici). Pri téchto nehodachiislo o Zivot 53 osob a dalSich 932 bylo
zrareno. V porovnani s rokem 2006 zavinili cizinci o 24éhod méa (tj. o 3,8%),

pocet usmrcenych byl o 2 osoby vysSi @&eto zragnych byl vys$Si o0 33 osob.

Nejvice &chto nehod zavinili slovenstidici — 3 562 nehod aipnich bylo usmrceno
25 lidi (o 7 vice nez v roce 2006), nasleduji nghimeckychiidi¢t — 1447 nehod a
12 usmrcenych osob (0 4 osoby vice), pdiditi zavinili 1 402 nehod a bylo usmrceno
11 osob (0 16 osob m&n Ukrajinstifidi¢i zavinili 1 340 nehod affiom zahynula 1
osoba apod.

Z davodu technické zavady vozidla bylo v roce 2007 maw 1 091 nehod (tj. 0,6%
z celkového p&tu nehod). B téchto nehodach bylo 7 osob usmrceno (o 6 osob wice)
dalSich 159 osob bylo zramo. NefasgjSi pricinou bylo nespravné ulozeni nakladu -
celkem 318 nehod, na druhém raistparadi cetnosti nasleduje jina technicka zavada
(nap’.. oteveni pedni kapoty, upadnuti vyfuku, rozbiglniho skla apod.» 183
nehod, nésleduje upadnuti, ztrata kola vozidla 9 héhod, defekt pneumatiky
zpisobeny piirazem nebo nahlym dnikem vzduchu - 136 nehod. ZaAyadvozni
brzdy se podilela na zawmi 107 nehod apod. Kusmrceni doSloi plefektu
pneumatiky (4 usmrcené osoby), lomu &avkola (2 osoby) a zigodu jiné technické

zavady (1 osoba).

2.2 Dopravni nehody a havarie vozidel ¥epravujicich nebezpé&né \Kci
v rezimu ADR za obdobi 2004 — 2007
(viz tabulka) :

Rok Patet  dopravnich  nehod fig Pri nehod doslo k Uniku

piepraw nebezpénych &ci nebezpeénych latek
pevnych kapalnych| plynnych pevnych  kapalnych #ygh
2004 13 146 17 1 10 0
2005 29 157 16 2 15 2
2006 14 152 26 0 4 1
2007 17 132 24 1 0




Dopravni nehody vozidelippravujicich nebezpeé \&ci po silnici gindSeji pro zdravi
osob, jejich majetek a ekologické piesli nejétSi rizika a jako takové by &y byt
sledovany v prvniac. Je nutné podotknout, Zefeppmem ve sledovani dopravnich
nehod é&chto vozidel se pro dkteré policisty, zabyvajici se problematikotepravy
nebezpénych &ci po silnici, stala dopravni nehoda disaského kamionu, ke které
doSlo dne 21.3.1996 v 00.15 hodin na sjezdu k Bdoeskému mostu od ulice
K Barrandovu v kat. Prahy 5. Sedifegtilety malarsky fidic zde nerespektoval
dopravni znéky, omezujici dovolenou rychlost nakladnich vozided 40 km/h,
v pravot@ivé zat&ce nezvladltizeni vozidla a narazil do svodidel v presini ¢asti
mostu. Tato prorazil a mezerou mezi pravou a lesasii mostu propadl na levydh
Vitavy. Fitom doSlo k zn&nému poSkozeni vozidla a nakladu. &sii nakladu byly i
raizné chemikélie, vests latky Tt. 3 a . 8 ADR, takZze hrozilo zanteni Vitavy a
prilehlého okoli nebezgaymi latkami. Vzhledem ktomu, Ze policisté, ttese
dostavili na misto dopravni nehody jako prvni, nieb§dre vyskoleni a informovani,
pustili se do ohledavani havarovaného vozidla ad@#o k vaznému naruseni zdravi
dvou zasahujicich policist AZ teprve pislusnici HZS, ktd se dostavili na misto
dopravni nehody, identifikovalifpvazené latky jako nebezpe chemikalie, spadajici
pii prepra¥ do rezimu ADR a fijali piislusnd opdeni, wetne pokynmi pro hlidky

PolicieCR, aby nedoslo k ohrozeni zdravi osob a ekologicklodam.

Podivame-li se do nasledujici databaze konkréthdginavnich nehod za obdobi 2000 —
2006 \etrg, zjistime, Ze obsahuje skuteé zavazné dopravni nehody, které hrozily
znanou ekologickou katastrofou a vaznymi nasledky deaz osob. Do roku 2000
nebyla vCeské republice od roku 1996 zaznamenana dopravhodae vozidla
piepravujiciho nebezpeé \ci, pii které v disledku Uniku pepravované latkygi
havarie vozidla doSlo k usmrceni osob nebo musgy bmista bydligt ( pracovist )
evakuovany osoby. Hmotné Skody v3ak byly cméaa @i nékterych z nich doSlo
k vyraznému poSkozeni okolniho zivotniho predt. V roce 2000 vSak doSlorip
dopravnich nehodéach a havériich vozid@gpavujicich nebezpeé &ci k usmrceniii
osob, k evakuaci obyvateéhsti obce a o jedné evakuaci lidi #erbdinnych domk
bylo krizovym Stabemip likvidaci nasledk dopravni nehody uvazovano. V roce 2002

vzrostl p@et dopravnich nehod zaginénych Spatnym technickym stavem vozidel.



2.3. ADR

Omezit rizika plynouci ze siltini dopravy nebezgaych latek a stanoveni konkrétnich
podminek dastnikim dopravniho procesu bylo hlavnim motivem Hospski& komise
OSN pro Evropu, ktera dne 30.izd957 uzaiela Evropskou dohodu o mezinarodni
silni¢ni prepra¥ nebezpénych ci, tzv. ADR z francouzskéhotgkladu Accord
européen au transport international des marchasd&seereuses papute, kterou v té
doké podepsalo prvnich & zapadoevropskych stéat Tehdejsi Ceskoslovenska
republika se k doh@JADR pripojila 17. srpna 1986 usnesenim viady ze dne Bndu
1986 ¢. 90 a jejicesky preklad bez filoh byl uveéejrén ve vyhlaSce ministerstva
zahranénich \&ci ¢. 64/1987 Sb.

Vlastni dohoda ADR obsahuje pouze zakladni a proddai ustanoveni, éené

podminky jsou obsazeny ¥ifohach ,A" a ,B“.

Priloha ,A* obsahuje zakladni ustanoveni o nebeapeh latkach, jejich rozdleni do
jednotlivych tid, vSeobecné podminky pro baleni, aawvani kus bezpé&nostnimi
znakami, ustanoveni o zapisech do dopravnich ddkladstanoveni o fepraw
vyprazdrinych obal, apod.

Priloha ,B“ obsahuje vSeobecnégopisy o pepra¥ nebezpénych naklad vsech itid
a podrobné ifedpisy tykajici se jednotlivychiit, zvlastni pozadavky na dopravni
prostedky a jejich vyzbroj, zasady bezpé nakladky a vykladky a dalSi manipulace se

zbozim.

Mezinarodni pedpisy jsou pravidetnve dvouletych intervalech aktualizovany a to
z divodu toho, aby mohly reagovat na vyvoj dopravnicbspedki i pozadavk
pramyslu. Jednd se o intervaly lichého kalamilio roku, posledni zéma byla
provedena v roce 2007fqu tim v roce 2005 a 2003 po té, co oddrvence 2001
vstoupily v platnost restrukturalizované&edpisy ADR o vyhlaSeni ipeti zmeén a
doplka Prilohy A" a ,B* Evropské dohody ADR.

Dohoda ADR je dohodou ot&nou, coZz znamend, Ze k nide gistoupit kterykoliv
stat, ktery je rozhodnut respektovaidit se ji a jejimi pilohami ,A“ a ,B“.

Uprava podminek naSi vnitrostatni siini prepravy nebezg@ych latek v minulosti

nebyla komplexé upravena. Problematiktést&né upravoval Zelezgni prepravniiad



ve své piloze ¢. 1 - zvlaStni podminky profepravu nebezgeého zbozi, na kterou
byly v legislativnich pedpisech pro siléni dopravu odkazy.

SnahaCeské republiky o zapojeni se do hosgekiého organismu Evropy vyvolala
pozadavky na harmonizaci a unifikaci mezinarodraamitrostatnich fedpisi i v této
oblasti, a tak 26. dubna 1994 byljat zakon¢. 111/1994 Sbo silnini dopra¥, ktery
vstoupil v platnost dnem 1. srpna 1994. &/mse pedpisy pro vnitrostatni silémi
dopravu nebezgeaych latek modifikovaly v Uzké vaZima dohodu ADR.

Aplikace dohody ADR do vnitrostatni legislativy @ ovliviiuje tuto pepravu,
zejména s ohledem na zvySeni jeji bémpsti, zjednoduSeni a zkvalm vykonu

statni spravy na tomto useku.

2.4. Nebezpé&né ci

Podle zakona. 111/1994 Sh., ve Zni pozajSich gedpisi, jsou nebezpmé \Kci
definovany jako latky afedméty, pro jejichz vlastnosti, zejména jedovatostavast,
hoilavost, vybuSnost, samozapalnost, idfedst, radioaktivitu, mze byt jejich
piepravou ohroZena bez®st osob adci, nebo ohroZzeny slozky Zivotniho pr@sti.

Zakon dovoluje pepravovat silrini dopravou pouze nebezp€ Wci vymezené
mezinarodni smlouvou, kterou jéeska republika vazana a ktera byla vyhlasena ve
Shirce zakoi.

2.5.Razeni nebezpénych latek a predméta do titid

V piedpisech ADR jsou nebezjre latky rozdleny do tid nebezpénosti, kdy tida
udava zakladni nebezpiekteré vychazi z jejich fyzikathchemickych vlastnosti. Tyto
tiéidy délime navyluéné, kam pati tiidy 1, 2, 6.2, 7 &olné, kam paiti tridy 3, 4.1, 4.2,
4.3, 5.1, 5.2, 6.1, 8, 9. Kigpra¥ Ize tedy pevzit jen ty, které jsou vyjmenovany
v ustanoveniéchto tid za podminek uvedenychachto ustanovenich.

Dohoda ADR se vztahuje také na&epravu nebezgeych odpad, pokud spiuji
piilohou ,A“ stanovena kritéria nebezpwsti. Pro zgazovani nebezgaych odpad,
které jsou tvéeny snési tiznych nebezpmych latek, do jednotlivychid jsou v giloze

»A"“ dohody ADR stanoveny zvlastni podminky.



Tridy a statuty nebezpeych latek

tiida statut druh nebezpmych latek
1 vylutna | vybusneé latky aipdnity
2 vyluéna | Plyny
3 volna halave kapaliny
4.1 volna hdave tuhé latky
4.2 volna | samozapalné latky
4.3 volna latky, které ip styku s vodou vyvolavaji

hotlavé plyny

5.1 volna latky podporuijici kieni
5.2 volna | organické peroxidy
6.1 volna | jedovaté latky

6.2 vyluina | infekeni latky

7 vyluéna | radioaktivni latky

volna | Zirave latky

volna | jiné nebezgeé latky a pedméty

UN — kod

Jednotlivym latkam, jejichzipprava podléhaippravnim pedpisim ADR, je gifazen
ctyfmistny kod, ktery latku jednozéa identifikuje . Tento kéd je ozrmvan jako
identifika¢ni ¢islo latky, ktery je umigh na speciélni vystrazné tabuli oranZové barvy
na dopravnim progdku v jeji dolni ¢asti. Autorem UN — kdédu je Organizace
spojenych narad proto se takédkdy nazyva koéd OSN.

KEMLER - kod

UZiva se pro ozri@avani nebezpmosti latky @i pieprav ADR, ¢asto byva nazyvan
jako identifikani ¢islo nebezpénosti. Jedna se o dvoumistnou &imistnou kombinaci
cisel, ktera je v &kterych gipadech dopkna znakem X , coZz znamena, Ze latka nesmi
prijit do styku s vodou. Tento kéd nebeZpesti se umidje na vystrazné tabuli

oranzové barvy na dopravnim pi@stku v jejihorni ¢asti. Jsou-I€isla zdvojena nebo
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ztrojena, znamend to zvySené nebézpklentifikaini ¢islo nebezp@osti musi byt
uvedeno spolaé s UN - kddem v pisemnych pokynech pidice.

Ziravy 268 identifika¢ni ¢islo nebezp#nosti (jedovaty plyn,

1017

identifikacni ¢islo latky (chlor)

HAZCHEM - kéd

Jednd se o kbd, ktery nenicen pro identifikaci latky, ale pro stanoveni piaych
opateni @i zasahu, vhodného hasi¢aochranu zasahujicich. Nejsgji se tento kod
vyuZiva na uzemi Velké Britanie a ¥kterych databankach nebezpgch latek. Kod je
tvoren cislici a jednim nebo d@wna pismeny. Jsou-li pismena v negativnim zobrazeni,

signalizuje to, Ze vifjpadt nehody nevznika toxické nebezpenastava pouze rozliti.

= péna, DP jen pii poZaru, Jatku ohradi,
vazit evakuaci
nebezpeCi pozaru (hoflavé kapaliny)

= benzin

DIAMANT - kod
Pouziva se k oziavani obal v USA a je sotasti rekterych databank nebezfrg/ch
latek. Slouzi k jednoduchému a rychlému posouzeebempéi a orientaci o

vlastnostech nebezfeé latky. Ozné&ovani se provadi etiketou ve tvaru kétserce

Modré pole - nebezp& poskozeni zdravi

Cervené pole nebezp& pozaru
- nebezp# spontanni reakce

Bilé pole - dalSi nebezpe
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3. Definice dopravni nehody se za#itfenim na prepravu nebezpéného

nakladu

3.1. Dopravni nehoda

Dopravni nehoda je nigdvidana, ale mnohdyrgdvidatelna udalost, ktera vznikla
v pribéhu provozu dopravnich prdetki na pozemnich komunikacich a ma za

nasledek skodu na Ziwgtzdravi nebo majetku nebo jiny, zviagévazny nasledek.

V 8§ 47 odst. 1 zakon& 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikage

definovan pojem dopravni nehoda:

,Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemihkimmunikacich, nafklad havarie
nebo sraZzka, ktera se stala nebo byla Zafona pozemni komunikaci @ miz dojde
k usmrceni nebo zrani osoby nebo ke Skédna majetku vfmé souvislosti

s provozem vozidla v pohybu.*

Ztoho tedy vyplyva, Ze za dopravni nehodu se napay gipady, kdy dojde
k poSkozeni vozidla, zr&ni nebo usmrceni osoby bez souvislosti s havarione
srazkou s jinym vozidlem, pevnotgkazkou, chodcem, Zetem nebo zii, nagiklad
poSkozeni vozidlaipjeho opra¥ ¢i udrzke, pii nakladce nebo vykladce, Ura# padu

v dopravnim progedku neovliviny jednanim dalSiho¢astnika provozu na pozemnich

komunikacich neboipnastupu a vystupu do a z dopravniho pFeaiu.

3.2. Kdo je Wastnik dopravni nehody?

Podle § 2 pism. a) zakoa361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunika&idé
jsou vymezeny zakladni pojmy, se uvadi, Ze:

,U castnik provozu na pozemnich komunikacich je kakiy,se pimym zgsobem
Ucastni provozu na pozemnich komunikacich.”

Ucastnik tedy je:
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a) fidi¢ motorového nebo nemotorového vozidla anebo traanyEgemz zaridice je
povazovan i jezdec na Zetfi,

b) vozka, tedyidi¢ potahového vozidla,

c) chodec, tedy osoba, kteracilaebo tahne s&y, détsky kasarek, vozik pro invalidy
nebo rini vozik o celkové &te nepevySujici 600 mm, pohybuje se na lyZich nebo
koleckovych bruslich anebo pomoci¢cniho nebo motorového voziku pro invalidy,
vede jizdni kolo, motocykl o objemu valdo 50 cni, psa a podotin

d) prepravovana osoba (spolujedouci, cestujici) a tardmedilu, zda stoji nebo sedi na
sedadle vieduci vzadu, na sedadle vybaveném zadrznym bergsnim systémem
¢i nikoli, prepravovanda v postranim voziku motocyklu,

e) osoba pbrana k zaji&tni bezpénosti provozu na pozemnich komunikacich, tedy
osoba zfisobila a nalez#t powena k zajisini bezpéného otéeni nebo couvani a
podobré

3.3. Podminky prepravy nebezpénych véci

Preprava nebezgaych ci ve svém objemu stale iiata. NejrychlejSi nast je
zaznamendvan v silimi dopra¥, coZ s sebou nesdist rizika v podob havarii Ci
dopravnich nehod, kterymi jsou ohrozZeni nejen gjhjci, ale také jini dastnici
silnicniho provozu a podle povahygpravované latky také Siroka iegnost, spodni
vody, zivotni progedi. O podminkachippravy nebezpaych latek pojednava tato
kapitola, ve které se klade velkyrdz na baleni, ozdavani obal, privodni doklady.

Baleni nebezpmych wci a oznaovani obai

Nebezpéné latky a pednety podle sveého skupenstvi, fyzikalnich a chemickych
vlastnosti, druhu a stupnnebezpénosti a dalSich charakteristik je dovoleno
piepravovat jen jako votnloZzené neboiedepsanym Zisobem balené.

Obaly, které se pouzivajiiprepra¥ nebezpenych ci podléhaji pisnym gedpigim
dohody ADR, zejména jejitfpoze ,A", ktera gedepisuje druhy obal materialy,

z nichz mohou byt vyrobeny, druhy zkouSek dbgéjich ozn&eni bezpenostnimi
znakami a napisy.

Pro baleni nebezpeych \ci je v zahrarinim styku uzivan vyhradnobal, ktery je
odzkouSen podle mezinarodnichegpisi a je ozn&en na zaklagl doporieni OSN

kodem UN, ktery je zakotven v tzv. ,orange bookbpaten gedepsanym kdédovym
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ozna&enim, které bylo na obal nebo IBC (velké nadoby podné¢ loZené latky)
vyrazeno nebo jinak trvale vyzteno jejich vyrobcem na zakladkousek provedenych
autorizovanou zkuSebnou oballimto kédovym ozngenim vyrobce obalu nebo IBC
zarwtuje, Ze seério¥ vyrakené obaly nebo IBC odpovidaji schvalenému kongtrirku
typu.

Obaly musi byt vyrobeny a uzany tak, aby bylo zamezeno samovolnému Uniku
nebezpeéné latky a nedosSlo k chemické reakci mezi obaleraleezpénou latkou.
Pouzitelné obaly jsou rozny podle druhu materialu, Zimoz jsou vyrobeny a typu a
podle nich takto ozri@vany kdédem tvienym arabskouislici ozn&ujici druh obalu,
pismenem (u kombinovaného obalwha pismeny, kdy prvni pismeno je o&ewi
vnitiniho obalu a druhé ¥jsiho obalu) oznaujicim pouzity material na obal a dalSi
arabskouwislici ozn&ujici konstrukni typ obalu. Tato oziani vyZaduje nejenipdpis
ADR, ale i RID, IMDG-Code, DGR-IATA. Obaly maji olmvou skupinu, to znamena,
na které latky mohou byt pouzZity.

Obalova skupina:

Latky s vysokym nebezpam, znak X
II. |Latky se stednim nebezgém, znak Y

[ll. |Latky s malym nebezgém, znak Z

Kazdy obal je op#en kodem UN, ktery je trvanlivy, déd viditelny, v rozndru
piiméieném velikosti obalu a umisim tak, aby byl doke viditelny. Kusy o celkové
hmotnosti vysSi nez 30 kg jsou timto kodem &eng na boni nebo horni ghé obalu
s pismenyi symboly o minimalni velikosti 12 mm.

Kusy o celkové hmotnosti 30 kg a nizSi maji velikpsmen a symbadlminimalre 6

mm.

Piiklad kédového ozn&eni: 31HA1 /Y /07 98 /D /SLZ /BAM 9165

Vysvétleni: kanystr sudovy, plastovy+ocelovy povrch sudu /obava skupina Il
/mésic a rok vyroby /zna&ka statu /zna&ka vyrobce /zkuSebna<islo protokolu

o zkousSce.

Souwasrt je kazdy obal obsahujici nebezZpeu latku opden pedepsanou

bezpé&nostni znékou, kterd oznauje druh nebezgé Bezpénostni znéky ¢. 1 az 9
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maji étvercovy tvar postaveny na vrchol a straozmeéru 100 mm, bezpmostni znaky
¢. 10 az 12 maji obdélnikovy tvar o velikosti 14230 mm, bezp@ostni znaky ¢. 13

a 15 maji tvar obdélniku o velikosti 105 x 74 mm.

4. Ukoly jednotlivych slozek 1ZS

4.1. Historie 1ZS

Ustaveni organizace Civilni protiletecké ochran?(@, které se datujdifetim Zakona
¢. 82 ze dne 11. dubna 1935 o oclirarobras proti leteckym atokm, poloZzilo zaklad
organizovani ochrany obyvatelstva v nasich zemitisttednim fizenim civilni
protiletecké ochrany bylo pékeno ministerstvo vnitra. K provédi zakona byly
ziizeny v jednotlivych réstech podle né&eni a srmrnic ministerstva vnitra poradni
vybory civilni protiletecké ochrany. Potencialnibeepei se tykalo pedevsim velkych
mest s pimyslovymi podniky a jinymi zézenimi, dilezitymi pro obranu statu.
K hlavnim ukotim now vzniklé organizace palo zabezpeéeni obyvatelstva plynovymi
maskami a dostateym paitem veejnych Ukryii.

Urovei pripravenosti jednotlivych slozek CPO a stavépinikoki zejména v ochran
obyvatelstva byly imo odvislé od fidélovanych finagnich prostedki a nezidka i od
politicko-mocenského boje jednotlivych politickystran.

K vySe uvedenému zakonu byla vydana celda vladnich ni@eni, tykajicich se
piedevsim vyroby, oprav a prodeje plynovych masekaaek, spojenych s budovanim
Ukryti. Zakong¢. 75 ze dne 8. dubna 1938, jimZ se daoplnéktera ustanoveni Zakona
¢. 82 z 11. dubna 1935, reagoval jiZ na mozné omiazpubliky Nmeckem.

Platnost obou vySe uvedenych zékoskortila de facto 15. tezna 1939, de iure
mnohem déle. Na Uzemi protektoratedlo v roce 1940 postupveskeré&izeni CPO
na protektoratni policii, ktera také zabeapeala sodinnost ostatnich zainteresovanych
slozek, pedevsimCerveného kze a pozarnich jednotek. Qgkrvence 1941 byly
vSechny slozky protektoratni CPO pny fiSskym slozkam a zerény do
Luftschutzu. Timto op&nim byla sotasreé zruSena vSechnaifizeni a srrnice CPO
a vstoupila v platnogisska n&zeni Luftschutzu. Tato situace setrvala v podsiatdo

osvobozeni.
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V souvislosti s ukogenim druhé sitové valky a s uitou euforii obyvatelstva doSlo po
roce 1945 k minimalizaci op&ni k ochrat obyvatelstva fed vzdusnym napadenim.
Ve smyslu usneseni vlady ze dne 27. listopadu 894 smyslu sirnic, které z tohoto
usneseni vychazely pro likvidaciizzeni a materialu protiletecké ochrany, vydanych
ministerstvem vnitra, probihala od roku 1946 orgawana likvidace protiletecké
ochrany. Tato likvidace spivala pedevsim v odstigvani ochrannych staveb,
zaizeni, zbytk pavodni organizéni struktury a dalSich opani a byla
charakteristickym rysem od osvobozeni déezZma 1948. Faktem ugtava, Zze
ceskoslovenska protileteckd ochrana vroce 1947 gkgpmvala ani minimalni
zabezpéeni obyvatelstvaipd nasledky neéptelského vzduSného napadeni.
Pounorovy vyvoj v roce 1948 zasa&dovlivnil novou formulaci obsahu civilni ochrany,
jejiho materials-technického a personalniho zabegrd a zejména prindip jeji
vystavby. Nové u(vahy fpdpoklddaly budovani civilni ochrany jednak na bézi
narodnich vybar (statni spravy), jednak na bazi tehdejSiho natammiospodéstvi
(vyrobni sféry) a v uzké soinnosti se spokenskymi organizacemi. Tyto teze byly
realizovany pijetim Vladniho usneseni o civilni obkare dne 13¢ervence 1951, jehoz
piilohou bylo N&izeni o zakladnich Ukolech a povinnostech v civilbfaré na tzemi
republiky Ceskoslovenské a tim byly na dlouha léta vymezenkladai prvky
organizace civilni obrany, nebh@ojem "obrana" rl zduraziovat SirSi a aktivEjsi
¢innost na tomto Useku. Néwznikla civilni obrana (CO) spadala daisobnosti
ministerstva vnitra a jeji pevna organimastruktura byla tviena gedevsim vojenskou
¢asti - uzemni Stdby CO do stdpwokres, vojenské utvary CO aiimeni CO.
Nevojenskoutast tvdily sluzby CO, organizované podle jednotlivych zarmesovanych
rezorfti, organizace a jednotky CO ve vyr@bdmspodéské sfée.

Prechod na obranna opani proti zbranim hromadnéhaeni v paibéhu padesatych let
vnesl do civilni obrany takové kvalitativni Zny, Ze vySe uvedené Naeni... z roku
1951 nemohlo nadale plnit funkci pravni normyt{lymezené) a proto bylo dne 15.
ledna 1958 fijato Usneseni vlady Republikyeskoslovensk&. 49 o civilni obras
Republiky ceskoslovenské s ffohou Sn&rnice o civilni obrad Republiky
ceskoslovenské, které nahradilo viadni usneserkiz 1851 a jehoiflohu.

Na za&atku Sedesétych let byl mimo jiné i v souvislosg gntnou Uzems
administrativniho usgadani republiky a se Zmou nazvu statuigat Zakon¢. 40 ze

dne 18. dubna 1961 o obafleskoslovenské socialistické republiky, ktery obgahu
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piislusné ustanoveni, tykajici se civilni obrany. fhimdkonem byly zruSeny mimo jiné
i zdkon¢. 82 z roku 1935, zakah 75 z roku 1938 a vySe uvedené usneseni viady.
Padesata a Sedesatad léta byla charakterizovéedey$im vystavbou Ukiiyt pro
obyvatelstvo v kategorizovanych prostorech a snahqlosné zabezpeni ochrany
obyvatelstva proggdky individualni protichemické ochrany.

Dnem 1. ledna 1976 byla civilni obrana vusledku doktrinalni teorie VarSavského
bloku vyjmuta z fisobnosti ministerstva vnitra &gvedena do gsobnostiministerstva
obrany za telem vytvdeni podminek pro plné zabezZpai Ukoti v obdobi branné
pohotovosti statu.

Zhruba od poloviny osmdesatych let s&ata uvazovat také o Uloze civilni obrany
v doke miru @i prevenci a likvidaci firodnich a antropogennich katastrof. Pro tuto
¢innost vSak chyll zasadni legislativni dokument, na zakidderého by byla civilni
obranou provatha.

V roce 1990 byla zahajena transformace civilni opra cilem vytvéit novy moderni
systém ochrany obyvatelstva, odpovidaji¢$lpSnym systédm v rozvinutych zemich.
K tomu viadaCeské republiky dne 17.iézna 1993 fijala Usnesenic. 126, jehoz
obsahem byla Opini civilni ochranyCeské republiky. V op#&tnich je mimo jiné
deklarovano, Ze do dobyiieti pravni Upravy civilni ochrany je nutno zachov
funkénost systému civilni ochrany v souladucls 61 Dodatkovehoprotokolu | k
Zenevskym Umluvam z 29. srpna 1949 o ochirabsti mezinarodnich ozbrojenych
konflikti, a to realizaci vybranych opani civilni ochrany. Tato opani jsou
adekvatni pvodni ¢innosti civilni obrany. Pojeneivilni ochrana (CO) byl zaveden v
souvislosti s vyhlaSenim Zakon@eské néarodni rady ze dne 21. prosince 1992 a
odpovida uzsSimu vykladu civilni obrany ve smyslwemarodniho humanitarniho prava
(opateni k ochraa Zivoti a k omezeni materialnich Skod).

Usnesenim vladyCeské republiky ze dne 24. listopadu 1993660 byly ke dni
31. prosince 1993 zruSeny Staby civilni ochranyeakra statutarnich #st a nov
utvorené struktury jiz nezahrnovaly vojaky z povolaimz doslo ke snizeni finanich
nakladi a ke zcivilrgni vykonu statni spravy v civilni ochran

Zasadni zrny v pojeti ochrany obyvatelstva byly¢inény v roce 1997 fijetim
usneseni vladyCeské republiky ze dne 12. listopadu 1987710 ke koncepci
zabezpeéeni ukoli civilni ochrany definovanych Dodatkovym protokolerh

k Zenevskym Umluvam o ochrén obsti mezinarodnich ozbrojenych  konflikt

z 12. srpna 1949. Toto usneserfedlima kontinuitu odpasdnosti za plani Ukok
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civilni ochrany v miru, za mimfddnych udalosti nebo krizovych situaci a ¥aého
stavu a vykon statni spravy veécech civilni ochrany na republikové Udrovni
Ministerstvem vnitra.

Problém nového zakotveni otazek, tykajicich se &emsti statu, byl vieSen az dne
22. dubna 1998 schvélenifistavniho zakonag. 110 o bezp&nosti Ceské republiky.
Zakon vymezuje zakladni povinnosti statuaznmych mimdadnych situacich, mezi
které pati ochrana Zzivat, zdravi a majetkovych hodnot.reBtoze je vysledkem
politického konsensu tehdejSich parlamentnich stpoudstatd priblizil legislativu
v bezpénostni oblasti vysglym demokratickym stém.

Prijetim zejménazakona ¢. 238 ze dne 28¢ervna 2000 o Hagiském zachranném
sboru Ceské republiky a o znéné nékterych zakoni, zakona . 239 ze dne 30.
¢ervna 2000 o integrovaném zachranném systému a o &mé¢ nékterych zakoni a
zékona ¢. 240 ze dne 28¢ervna 2000 o krizovéemrizeni a o znéné nékterych
zékoni (krizovy zékon) bylo naplno vySe zmi#né vladni usnesend. 710 a do
naseho pravnih@dadu byl no¢ zaveden pojenochrana obyvatelstva (zakon ¢.
239/2000 Sb.). Tato ,krizova legislativa“ obsahujezbytné pravni normy, které
stanovi ministerstym a ostatnim Ugtdnim spravnimiadim, orgarim kraji, okresnim
Gfadim, obcim a vybranym pravnickym a fyzickym osobammkeétni akoly v oblasti
ochrany obyvatelstva.

Vstoupenim vySe uvedenych zakonplatnost a fevodem civilni ochrany zigobnosti
Ministerstva obrany do gsobnosti Ministerstva vnitra dnem 1. ledna 2001 se
Ministerstvo vnitra stalo garantem ,civilni* ochmanobyvatelstva a hlavnim
koordinatorem op#tni ostatnich zainteresovanych re&orkteré se tykaji zabrany
Skod, girodnich a antropogennich havarii a krizovych sit@aopateni v obdobi valky

tak, jak je obvyklé ve &Sin¢ vyspilych evropskych stét

Integrovany zachranny systém vznikl jako fpba kaZzdodenni spoluprace kasi
zdravotniki, policie a dalSich sloZekiipreSeni mime&adnych udalosti (poz&r havarii,
dopravnich nehod, atd.). Vzdy, kdyz bylo nutné spacovat i feSeni ¥tSi udalosti,
vzdy byl zajem spolupracovat a vyuzivat to, s karsgolupracuje, pro dosazeni rychlé
a &inné zachrany nebo likvidace mitdainé udalosti. Spoluprace na migtasahu
uvedenych slozek vémké fornt existovala vzdy. AvSak odliSna pracovni nmapl

pravomoci jednotlivych sloZzek zakladaly a zakladajinost utité koordinace postuip
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4.2. SlozZky integrovaného zachranného systému

Slozky 1ZS se d8i na zakladni a ostatni.

Zakladnimi sloZkami 1ZS jsouHasksky zachranny sbdfR, jednotky poZarni ochrany
zarazené do ploSného pokryti okresu jednotkami poZéctirany, zdravotnicka
zachranna sluzba a PolioigR. Zakladni slozky 1ZS zaji$ji negretrzitou pohotovost
pro @ijem ohlaseni vzniku mintddné udalosti, jeji vyhodnoceni a neodkladny z&sah
mis€ mimaradné udalosti. Za tim¢élem rozmisuji své sily a progedky po celém

GzemiCR.

Ostatnimi slozkami 1ZS jsou vlenéné sily a prosedky ozbrojenych sil, ostatni
ozbrojené bezpmostni sbory, ostatni zdchranné sbory, organy oghragejného
zdravi, havarijni, pohotovostni, odborné a jinézbly zd&izeni civilni ochrany,
neziskové organizace a sdruzenéaii, ktera lze vyuzit k zachrannym a likvigiam
pracim. Ostatni sloZky IZS poskytujii gachrannych a likvidaich pracich planovanou
pomoc na vyZzadani. V deélkrizovych stau se stavaji ostatnimi slozkami 1ZS také
odborna zdravotnickd #aeni na arovni fakultnich nemocnic pro poskytovani

specializované pe.

Fyzické asoby

Pravnicke asoby

Hasidski zdchranny sbar CR
Hadace Jednothy poZarni ochrany

Obdanska sdruzeni ‘/‘g_\n

MIMORADNA UDALOST

Komundalni sluzby
{woda, phyn, el.)

Spravni ufady

Armada GR

Zdravotnickd zachrannd
Obecni palicie Palicie CR sluzba

| osTaTH sLOZKY 125 | |z AkLaDN sLoZ 1IZ5 |
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4.3. Ukoly a postupginnosti HZS

Ukolem jednotek P havarii nebezpmych latek jsoucinnosti vedouci ke snizeni
bezprostednich rizik a omezeni rozsahu havérie s cilemilgavat situaci. Ukoly a
postupcinnosti jednotky zavisi na vybaveni jednotky oclrgmi prostedky a dalSimi
prostedky pro praci s nebezggymi latkami. Cinnost jednotky musi byt co nejvice

bezpeéna pro jednotku a jefiinnosti nesmi byt vyvolana neunosna rizika pro okol

V doke prijezdu na misto zasahu se prvni jednotka miibiijovat k mistu havarie
zpravidla po smru wetru a sm@r vétru neustale kontrolovat, nesmi zap¥ddo

bezprostedni blizkosti mista mintddné udalosti.

Ukolem kazdé jednotkyiphavarii s nebezg@ou latkou jsou tzv. priada opaeni,
prizkum, zjistit zda jde skute¢ o havarii s nebezprou latkou, dinit opateni k
zachrag osob a zvht a uzaieni mista havarie,fvolani pomoci ¥etné jednotek

pieducenych pro zasahy na havarie s neb&zpe latkou.

Jednotka fedukend pro zasahy na havéarie s neb&zpei latkami dale provadi

¢innosti vedouci ke snizeni bezpiesinich rizik a omezeni rozsahu havarie.

Dokud se nezjisti o jakou nebezpeu latku se jednd, musi byt ofeati jednotky v
nasledujicim sledu:

a) s ohledem na sén vétru zajistit dostatény odstup od mista havarie (dostatg
odstup od mista havarie je zpravidla 100 m),

b) uzawit misto havarieyrcit nebezpeénoua vrgjsSi zony

c) vylouwit iniciaéni zdroje,

d) nasadit na gizkum a na praci v nebezjme z0® co nejmensi pfet hastu a
pracovat s co nejvysSi Urovni ochrannych pealiti a gipravit zjednoduSenou
dekontaminaci,

e) jistit haste v nebezpmé zOR,

f) pripravit hasebni prostdky pro pozarni zésah (trojndsobné pozarni ochrana
voda, gna, prasek),

g) pokud je to mozné zabranit dalSimu Uniku nebo fozani nebezpme latky,

h) pokusit se identifikovat nebezp®u latku, opdit informace o jejim nebezpe
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i) pokud je to moZzné provést opati na zachyceni ptipact odstragni
nebezpéné latky,

i) prabézng hodnoatit situaci.

Cilem pizkumu je identifikace nebezfiea posouzeni alternativ pro stanoventi cil
jednotce. B rozhodovéani o postupu a stanoveni ailusi velitel zdsahu posoudit o jaky
druh havarie jde (samovolny unik, pozar, vyronnflydopravni nehoda), mozné
mnozstvi uniklé nebezpeé latky, dale velikost zasazené plochy a skupénstv
moznosti jejich zrany vyplyvajici z nebezgeé latky, moznost &ni nebezpmé
latky, snér vétru a vyvoj p@asi.

Co se tyka okolniho terénu musi vzit v potaz kamfigi terénu a hustotu osidleni
s moznosti ohroZeni povrchovych nebo podzemnich edtbje iniciace a moznost
vybuchu, rychlost Uniku nebezpye latky a rychlost jejiho&ni a moznosti k zastaveni

nebo omezeni Uniku a rogdvani nebezpme latky.

Pfi zasahu na havérii nebezpé latky je mimo obvyklych Ukélvelitele zasahu dale
treba:
a) prijezd sil a progedki organizovat z n&rné strany s ohledem na moZznost
Siteni nebezpmmych latek,
b) pfi rozmig’ovani a nasazovani sil a phi@stki potitat s tim, Ze situace sei#e
rychle a nedekavar zmenit,
c) zohlednit specifika taktiky zasahu s ohledem n&aizyplyvajici z gitomné
nebezpené latky a podminek na mistasahu,
d) vyuZzivat pro identifikaci nebezpeé latky dostupné inforntai zdroje na mist
zasahu a databaze vedené na @péch a informanich stediscich,
e) vyzadovat sotinnost \crgé piislusSnych orgah majicich p@sobnost v
rozhodovani a pkni povinnosti u pravnické a podnikajici fyzicke logou ktere
doSlo k havarii (fivodce havarie) podle zvlaStnigalpisu ,
f) vyZadovat sotinnost pravnickych a fyzickych osob, které vlasspecialni
prostedky pro zasah a séinnost ostatnich slozek 1ZS,
g) rozcklit misto zasahu na zony s charakteristickym nebgmp které

organiza&né zajisti bezpénost sil a prosedka a jejich minimalni kontaminaci.
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h)

)

K)

Jde minimald o vytvaeni nebezpmé zony, vijSi zény a v ni tylového
prostoru, nastupniho prostoru a dekontagmite prostoru.

stanovit rezim prace a é#pob ochrany zasahujicich,

posoudit nutnost fibéZzre informovat obyvatele o situaci v mistasahu (¥etns
prostoru pedpokladanych dinki mimorddné udalosti) aipdejit tak mozné
panice, ¥as [¥jmout potebna preventivni opéni nebo rezimova opgani,
vyrozumet obyvatele, pislusné instituce a organy iegné spravy, posoudit
nutnost evakuace obyvatelstva nebo jiné ochrany,

posoudit nutnost informovat podniky nebo institukeeré mohou byt doeny
Gcinky mimaradné udalosti (zpracovani vody, nasavani vzduchwlgekii
apod.),

provést prognozu dalSiho vyvoje havarie s ohledesn nmoznost dalSiho

gradovani.

Pfi zasahu s iftomnosti nebezgaych latek je nutné g@itat s nasledujicimi
komplikacemi:

a)
b)

c)

d)
e)
f)
9)
h)
)
)
K)

)

nedostatek sil a prastdki nebo jejich chybny odhad,
jedna nebez@ma latka nize mit i rekolik nebezpénych vlastnosti,

rozdil mezi ozn&nim nebezpmé latky a skui@né pritomnou nebez@@ou
latkou,

nelze spolehliy uréit uniklé mnozstvi nebezpee latky,

nahla znéna situace aigsledku reakce nebezpe latky,

vzajemna reakce latek,

nahla znéna meteorologické situace,

negiznivy vliv klimatickych podminek nai&ni latek,

rychlym Stenim plynnych latek v ovzdusi,

nebezpénou latku neni mozné identifikovat,

nedisciplinovanost obyvatelstvéi gtanoveni rezimovych ogeani, podceéni

nebezpéi,

m) podcerni nebezp& od spolupracujicich slozek 1ZS a nerespektovani

organizace
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mista zasahucetrg nebezpené zony,

chovani nebezgeé latky nemusi byt totoZzné s deklarovanymi viastmd (vIiv
mistnich podminek, koncentrace apod.),

nelze zamezit Uniku nebezwych latek nebo odstavit technologie,

skryté a&Zko pozorovatelné &ni nebezpmé latky,

nebezpéné vlastnosti nebezeé latky se mohou projevit sditlym zpozanim

a na nefedpokladaném mist

4.4. Ukoly a postupginnosti vyjezdové skupiny dopravnich nehod

Mezi prvotni a neodkladné ukony a neodkladna iepatprovadné na mist dopravni

nehody nélezi zejména

a)

b)

f)

poskytnuti prvni pomoci a zaj&ti zdravotnického oS&ni zragnym osobam,
zajiseni technické nebo jiné pomoci, rawyproSeni osoby z havarovaného
vozidla,

zajisSeéni odstragni hroziciho nebezpe vzniklého @i dopravni nehodl
(ptekézka na vozovce, unik plynu, poskozeni elekthokéedeni, rozlité
hoilavé latky, vybusniny, radioaktivni materiél, jeayod.),

predlEzna informace opetaimu stedisku policie o situaci na méstlopravni
nehody s uvedenim, zda jde o mid@nou udalost,

ozna&eni mista dopravni nehody ¥padech, Ze tak ndaie Winit fidi¢, ktery
mel U¢ast na dopravni nehsd

uzaweni mista dopravni nehody, zajigit stop a jinych @kazi pred poskozenim
nebo znéenim,

zajiseni, cestou fislusného opetaiho stediska policie, okamzitého opani,
jestlize &astnik dopravni nehody ujel nebo utekl; jedivddna obava, Ze se
pokusi pekratit statni hranici, zajistit cestou opéndho stediska policie téz
opateni na hrarinich pgechodech v satnnosti se sluzbou cizinecké a

pohranéni policie,

23



g) Vv pripad, Ze k dopravni neh@ddoslo v mist, které spada do oblastiigenym
silniénim provozem z centréini aro¥ndalnice nebo Wsto s provozovanym
telematickym systémem), spolupracuje Uzce s jelstubbu,

h) zjisténi totoznosti Gastniki dopravni nehody @etre rodnéhocisla, pokud je
pridéleno) a sedka dopravni nehody, u zrénych zjiSéni zdravotni pojigovny,

u které jsou pojighi; pii praci s osobnimi Gdajicastniki dopravni nehody dba
na jejich ochranu,

i) obnoveni bezpmosti a plynulosti sildiniho provozu a v ifpac poteby
provedeni odklonu siltihiho provozu vetrg predani patebnych informaci
cestou opekaiho stediska policie.

j) po predchozi vyz¥ provedeni dechové zkousky, zd&stnici dopravni nehody
nejsou ovlivieni alkoholem; v kladnémifpact po gedchozi vyz¥¢ zajiseni
lékaského vySéeni, zejména odiou vzorku biologického materiélu; wipadt
odmitnuti jedné z vyzev policista 0 tomtdini zaznam daésti Ill. ,U¢inéna
opateni:” Protokolu o nehagv silni¢nim provozu,

K) v pripact podezeni, Ze dastnici dopravni nehody jsou ovldm jinou
navykovou latkou, pofedchozi vyz¥ zajiSeni |ékaského vySéeni, zejména
odker vzorku biologického materialu; wipact odmitnuti vyzvy policista o tom
ucini zaznam

l) provedeni dalSich p@bnych Ukofi s ohledem na charakter jednotlivého
piipadu dopravni nehody, niapzaznamenani platnosti zdravotni prohlidky
u fidice starSiho 60 let,

m) prostednictvim operéniho stediska policie (pofipadt pii vyuziti jinych
dostupnych technickych préstlki) provedeni lustrace Zastrénych vozidel
na dopravni nehadv informanim systému Patrani po odcizenych vozidlech
(PATRMV)",

n) prostednictvim operéniho stediska policie (pofjpads pri vyuZiti jinych
dostupnych technickych praéetki) provedeni lustrace ¢astniki dopravni
nehody v informé&nim systému Patrani po hledanych osobach (PATROS),
v pripad® pochybnosti o totoZnosti osoby v evidenci obyvatel

0) pii postupu ve zkrdcenémiipravnémfizeni podit podezelého o moZnosti

zvolit si obhajce.
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V piipact spol&éného zasahu sloZzek IZS je vZzdy nutna dobrd soubeahvslozek a
spojeni mezi nimi. Déle je nutné zvolit vZzdy zastiza jednotlivé slozky, ktemezi
sebou komunikuji a fpdavaji rozhodnuti do svych stran, aby nedochaxelo
zdvojovani lidi rozhodujicich o postupech pasahu a tim k prodleni zprav nebo jejich
mozné neckiné Spatné interpretaci vice lidmi. Lidsky faktor y&dy ten, ktery
ovliviiuje cely ptibeh zasahu.
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Dle predchazejiciho grafického zpracovani jegvigribéh od gijeti oznameni vyjezdu
HZS azZ do pedani mista ostatnim slozkam IZS nebo jinyislpSnym orgaim.

Dle predchoziho grafu jefejmé, Ze oznameni na operatoreipazi b’ telefonickou
cestou a to jak od Polici€R, Zachranné zdravotnické sluzby neliimmu linkou od
konkrétni osoby oznamovatele. DalSi moZnost oznéijeedatovou ¥tou z tisiového
gisla 112. Ukolem operéatora je ziskat co nejvicermici o oznameni. Informace
ziskané oznamovatelentgolava na KOPIS (Krajské opénd a informani stedisko),

to urti predem pedpokladané nasazenidho osob a techniky. Dle mista zasahu vyhlasi
na gislusném zakladnim atvardequpoplach, kdy se uvedou do pohotovosislpSnici
nasazeni do vyjezdufipravi se wtena technika a velitel zasabeka na pesné uteni
mista zasahu, kdy dostanu od KOPISu planek s migtéemi zasahu a druhu zasahu.
Po vyhlaSeni samotného poplachu vyjizdi jednotkaiigdlem ukené trase na misto
z&sahu, kdy cestou hlasi jednotlivéjpedy danymi misty¢imz se zaznamenava pohyb
jednotky na trase, jejichas jizdy do mista zasahujgadné problémy, které vyvstaly
cestou. Jednotka #pdostava ufesiujici informace o mistu zasahu. Yipad, Ze na
mis€ zasahu dojde k uniku nebezpgch latek, operativhvoli jednotka po dohad

s centrem sk pohybu k mistu zasahu, a to piru.

Po @ijezdu na misto zasahu je provedefzgum mista, zgné hlaSeni na opefnai
stredisko a zvoleni Zjsobu postupu na méstzasahu. V fipact potreby si velitel
jednotky na misto vyZaduje dalSi posilytechniku.

Z KOPISu dle informaci od jednotky zasahujici naténpredava operai informace na
krizové Staby a bezpeostni radu, fipadré na ostatni déené slozky, informuje vedeni
HZS. Za misto zasahu odpovida velitel jednotky apajeni s ostatnimi slozkami 1ZS
uréuje ukoly jednotlivych slozek. Po dok&eni zasahu, zaji&ti mista a odstrani
hroziciho nebez@é informuje ogt KOPIS a misto naslednpiedava pislusSnym
slozkam k provedeni dalSich UKona mist zasahu, vigpadt dopravni nehody Policii
CR k zadokumentovani mista dopravni nehodypdiré uréi smer, kterym se mze
vstoupit na misto zasahu a jakymugpbem se Ize po mistu zasahu pohybovat. O
piedani se provede zaznam, ktergda velitel jednotky proti podpisu dené slozce,

ktera misto pebira.
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Nasleduje odjezd 2p na zakladni Utvar jednotky, kdy &pmestou podava zpravu velitel
0 prijezdu a po navratu dochazi k doin potebného materidlu afipraveni na novy

zasah.

5. Dopravni nehoda — s ekologickou z&ti

5.1. Dopravni nehoda

V obci Bukovina u Relowte na silnici¢. 1/17 doSlo k dopravni nehsdpri které ridi¢
nakladniho vozidla tov. zn. DAF s nf&em pevazejicim zerdélskou plodinu pi
projizdéni levotaive zat&ky negizpasobil rychlost jizdy svym schopnostem,
vlastnostem vozidla a nakladu vozidla, stavebnimdoaravié technickému stavu
komunikace, vozidlo setrpvratilo na pravy bok, po kterém vyjelo mimo konkai,
kde narazilo nejprve do svislého dopravniho¢ena , dale do betonové podezdivky
oploceni domu a stavby HUP tohoto domu.

Vlivem prevraceni se nakladni soupravy na bok doslo k vydypavazeného nakladu,
kde svou hmotnosti dale peiioploceni blizkého domu, zasypal vchod do mistni
hastské zbrojnice, poSkodil mistni pamatnik s oploceaindroj vody — studna.

Pti padu vozidla na bok doslo dale k prorazeni nasliifdhonnou kapalinou (motorova
nafta) v celkovém objemu 600 litra dale doslo k Uniku dalSich provoznich kapalin
z nékladniho vozidla DAF.

V mis& dopravni nehody doslo k uniku plynu z poSkozenétdP u domu v mist

dopravni nehody.

5.2. Zajisténi mista dopravni nehody

Po gijezdu 1ZS (HZS, ZS, Polici€R) na misto dopravni nehody doslo k okamzitému
uzaweni okoli dopravni nehodyfgruSeni dopravy po komunikaci I/17 a ve spolupraci
se starostou obce¢ast&nému vyklizeni obce v okruhu stanoveném velitelésahu,
coz je v takovychtoifpadech velitel vyjezdu HZS.

Nejprve doslo k uzaeni uniku plynu do ovzdusSi a dale bylo ZjiE, Ze unikajici

motorova nafta, kterd stékala po komunikaci seat@sto blizké kanélové vpusti a do
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blizkého vodniho zdroje ,Mlynsky potok®, ktery éate&e do dvou vodnich ploch.
Motorova nafta se rozlila po cel&diomunikace v délcegkolika desitek mei.

Jednotka HZS Pardubického kraje instalovala na BKgm potoceit po sol& jdouci
norné skny k zachytavani motorové nafty na vodni hladiRProvedla zabezpeni
dalSiho Uniku z poSkozenych nadrzi nakladniho YazidloZzenim zachytnych van pod
poSkozené nadrze adgrpani zbytku kapaliny do plastovych barel

Dale dosSlo k zastaveni uUniku motorové nafty z kewél vpusti do okoli, a to
mechanickymi ucpavkami tepadovych otvdr a zasypani komunikace zfi&ené
motorovou naftou absokpi latkou Vapex.

Policie CR ve spolupraci se Spravou a Gdrzbou silnic Pacttébio kraje musela kolem
mista dopravni nehody provést dopravni gmd\a vytgeni objizdné trasy, kdy bylo
nutné vzhledem k tomu, Ze se jedna o frekventovdaonunikaci a to zejména pro
nakladni dopravu, zvolit takovou trasu, aby zde lamqirojizct i nakladni vozidla o
znané hmotnosti a ip tom nedoSlo k poskozeni komunikace a tim i nasled

dopravnim nehodam.

Na misto byly pivolani zastupci Mstskeho tadu Relow, Odbor stavebni, vodopravni
a dopravy, ktd provedli zkoumani zrgsténi v mist a v blizkém okoli dopravni
nehody, zejména vodnich zdiopéle se dostavil na misto zastupesitelstvi silnic a

dalnic CR, Sprava Pardubice vesoi poskozeni a zr&téni povrchu komunikace a

zastupce&eské inspekce zivotniho pretli oblastniho inspektoratu.

Na mist byly provedeny odbyy vzorki vodniho zdroje i filehlé zeminy. Provedenym
Setenim a ohleddnim mista jednotlivymi 8ehymi organy statni spravy bylo z§gb,
Ze nésledkem havarie doSlo k mifadre zavaznému ohrozZeni jakosti povrchovych vod
a podzemnich vod a na zalkdadhoto zjiS¢ni bylo ndizeno provedeni neodkladnych
san&nich praci za podminek:

a) vycisteni vozovky, jeji odmashi od zbytkovych ropnych latek,

b) zachyceni a zabréni Uniku nafty do povrchovych, podzemnich vod aclej

nasledne&isteni,
c) odebrani vzork zeminy na misthavarie a odZeni nejvice zasazené zeminy ,

d) vytyceni v8ech inZenyrskych siti v n#éstavarie,
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e) odiZeni zasazené zeminy,
f) Vodopravni tiad ndizuje uvedeni vSech pozekkasazenych naftou do stavu

pied havarii.

5.3. Likvidace zn&isténi mista dopravni nehody

K likvidaci zneisteni byla givolana firma Vodni zdroje Ekomonitor spol. s.r.o.,
Chrudim, kterd se ujala odborné likvidace &ggné komunikace a okoli ¢etns

vodniho zdroje.

Na mist bylo odebrano celkem 12 ks vzérkeminy, 4vzorky povrchovych vod a 2
vzorky podzemnich vod pro zj&ti rozsahu kontaminace na lokalitPo zjiSéni
vyskytu volné faze kontaminantna hladig rybnicku byla proveden s z hladiny
pomoci sorpnich had. Byl proveden sfr Vapexu nasyceného ropnymi latkanieg
nornymi stnami a jeho dopkni. Zneistény Vapex byl uloZzen do nepropustné nadoby
a prevezen k likvidaci. Silnice byla odmasa saponatem (vozovka byla politaésin
saponatu s vodou a drhnuta faty, na silg kontaminovanych mistech opako¥an
Silnice byla omyta tlakovou vodou z mistniho hydwarKontaminované oplachové

vody bylycerpany pes mobilni odltgova® ropnych latek a dale odba@rnpraveny.

Na zéklad odbornych analyz bylo po prohlidce lokality zéasti Méstského tadu
Prelow nasledujici den rozhodnuto o neprodlenémsmiti nejvice kontaminované
zeminy v okoli komunikace. Vzhledem kfomnosti podzemnich vedeni inZenyrskych
siti na lokali¢ a rozsahu jejich ochrannych pasem bylaé¢zohh provedena tm¢.

Celkem bylo odiZzeno 6,5 t zeminy. Ta bylagdana oprawmé firme k likvidaci.

Komunikace a misto dopravni nehody bylagptprovozrna az druhy den po dopravni
nehod s tim, Ze jest nekolik dni po dopravni neh@dpo desti byly na vodni hladin

v piikopech zjistny skvrny od ropnych latek a mista bylatmqyrn¢ zasypana Vapexem

s jeho naslednym gkem a odbornou likvidaci.

Na mist dopravni nehody bylo provedeno zadokumentovaniciPdlR, skupinou
dopravnich nehod Pardubice, kde bylafipena fotodokumentace a planek mista

dopravni nehody (floha 1 a 2).
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Véc dopravni nehody byla po jejim zadokumentovanpracovani, po vyzadani vSech
posudki, které mohly ovlivnit spravnou pravni kvalifikagifedana statnimu orgéanu

k dalSimu opdeni.
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6. Zaver

Dopravni nehoda je né&dvidana, ale mnohdyrguovidatelna udalost, kterd vznikla
v pribéhu provozu dopravnich prdetki na pozemnich komunikacich a ma za

nasledek skodu na Ziwgtzdravi nebo majetku nebo jiny, zvi&agéavazny nasledek.

Dopravni nehoda je udalost, ktera ve svéfsletlku nepostihuje pouze samotné
Gcastniky na migt samotné dopravni nehody, ale postihuj&dy dost Siroké okoli
motoristické véejnosti i mimo motoristicke.

Jak je uvedeno v praci, kde je popsana dopravnddeels Unikem motorové nafty a
dalSich provoznich kapalin, tato dopravni nehodsata ob skupiny véejnosti

motoristické i nemotoristické.

Co se tyka motoristick€asti jedna se zejména o dopravni omezeni. Vznieagové
ztraty u doprawvi, ktefi jsou vazani dopravou nss. Déle dopravu, ktera simje do
zahranki na trajekty, kde jsou zamluvena mista na palpiepravnich lodiRidigi
téchto vozidel potom hledaji co nejkratSi objizdnoasti acasto uzivaji mistnich
komunikaci, které nejsou dené pro dopravni vozidla ésich tonazi. Dochazi
k poSkozeni povrchuithto komunikaci, fipadré k poSkozeni mostka jsou pipady,
kde doslo k poSkozeni zdi oploceni pozémkdi staveb.

Dochazi k zacpam na komunikacich, neketo vozidla maji problém se minout proti
sok® a casto vyjizéji mimo komunikace. Dochézi k poskozeni krajnic i&kqpu, i
samotna vozidla uvaznou a potom jeba €zké vyprogovaci techniky Kk jejich

navraceni z¢t na komunikaci.

Vznika zde problém, kdy je p@tba umoznit projeti vozidel s praveregnosti jizdy,
zejména vozidel zachranné sluzby, pozarnich vozideb vozidel policie jedouci na
zésah k zachr&ridského Zivota.

Stoupa nervozitéidi¢u a osobcekajicich v kolonach vozidel. To s sebou nesgaur
nesoustednost na situaci v silinim provozu a ztratou pirse ¥novatiizeni vozidla.
Ridi¢i se ot&eji na komunikaci, manévruji a snaZi se najit cestukteré jsou
pieswdéeni, Ze projedou a uniknotekani na obnovu fiyezdnosti komunikace a

vznikaji dalSi drobné dopravni nehody.

32



U nemotoristick&asti dochazi k @itému omezeni u @élani bydlicich v mist dopravni
nehody. Je zde&tsi koncentrace techniky gebné k vyproghi vozidel a ¥tSi pohyb
osob. Zejména v roich hodinach jsou o#itovani hlukem strdj.

K likvidaci téchto nehod je pétba ¥tSiho p@ta pracovnik zabyvajici se vypro&him
osob z havarovanych vozidel i samotnych vozidelleDékau, ktefi jsou na mist
dopravni nehody a dalSiho |ékkého personalu ve zdravotnickychizanich, kam jsou
zrarené osoby pepravovany. ¥tSiho pd@tu nasazeni fislusniki policie naftizeni
dopravy na migtdopravni nehody i naffpadnych objizdnych trasach.

Toto jsou vSechno negativnéai, které jsou jako vedlejSi nasledky dopravnichatk
které je pateba co nejvice minimalizovat.

U dopravnich nehod ip ptepra¥ nebezpénych latek, které viksledku poskozeni
vozidla uniknou nebo provoznich kapalin, dochdpb&kozeni ekologického prosti.
Zde je teba si ugdomit, Ze toto poSkozeni neni jen okamzitého radob dopravni
nehody. PosSkozenitiwe byt i trvalého charakteru s dopadem na mistywatklstvo a
Krajinu.

Pfi dopravnich nehodach s unikem nebeéngeh latek zasahuje IZS (integrovany
zachranny systém), ktery ma za ukol svym koordingwaa systematickym postupem
CO nejvice snizit mozné nasledky na ekologické tpgds Zde je nutna vzajemna
sowinnost. VSechny slozky koordinovam vzajemném souladu postupuii pasahu.
Prvarady Ukol je zachrana lidskych Zivioa zabezpegeni mista proti moznosti vybuchu
nebo zamiteni, gipadré dalSiho poSkozeni prdsti. Zabra#ni pokraovani Uniku
nebezpeénych latek. Toto provadi jednotka HZS. Jeji velitekhoduje o zfisobu
zasahu. Musi rozhodnout na ndistpouziti spravné techniky a priesiki. Rozhoduje o
vstupu do mista zasahu ostatnich slozek.

Po zabezp&ni mista a vypro&ti zrargnych osob, je feda |ékéské zachranné sluZb
Ta provadi prvotni oSigni a zabezgeni Zivotnich funkci imo na mist , nasleda
pievoz zragnych osob do zdravotnickych fzzeni. Dale na mistzasahuje statni
policie, ktera zabezgaje misto proti vniknuti nepovolanym osobam. Prdév@dklion
dopravy a stanoveni objizdnych tras. DalSim ukolemzadokumentovani mista,
zajiseni stop a pedneta pro gipadné znalecké zkoumani a pro dalSi pravni tkony.

Likvidace mist dopravnich nehod s Unikem neb&apeh latek a provoznich kapalin je

naraina na spravny Zgob provedeni zasahu a postupu viech jednotek . v@binmista
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poskozeni byva otdzkowkolika dni. V nekterych gipadech je posSkozeni trvalého
charakteru i fes rychly a odborny zasah.

Zanedbatelné neni ro¥h prevoz kontaminované zeminy na specialni ulézestjeji
dekontaminovani. Provadi se obnoveni zeminy a zilamebezpénych latek na
specializovanych pracovistich a zéispych technologickych podminek. Takovy to

proces je dlouhodoby a né&ry i na finani naklady.
Prvopaatek je vSak v nascastnicich silniniho provozu, nelibvozidla, kteraidime

jsou jenom stroje, které ovladame a jsme oddovza to, kam vozidlo pojede, jakym

smérem, jakou rychlosti a za jakych podminek.
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PRILOHY:

la a zn&steni komunikace

Obr. 1. Celkovy pohled na misto havarie nakladnibzid
unikem motorové nafty a provoznich kapalin vozidla
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sénu jizdy nakladni soupravy a vpravo vodni zdroj

Obr. 2. thled do proti



s
s\ 2

4st vozidla

Obr 4 poskozena pallvova nadrz nakladnlho vozEdkE a motorova’



Obr. 5. Zchytné barely a vany u vozidla a dale@tma komunikace s dnikem nafty
do kanéalové vpusti

Obr. 6. OcEerpévén nafty od vodniho zdroje, kery je zaséienym nakladem



Misto havarie nakladni soupravy v obci Bukovinaral®u.e



Planek mista dopravni nehody s polohou havarovanéhilla a inikem motorové
nafty do kanalizace a vodniho zdroje



