Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera

Posouzeni moznosti vstupu soukromého dopravce na&eniéni dopravni
trh v Ceské republice

Bc. Dana Biskova

Diplomova prace

2008



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Katedra dopravniho managementu, marketingu a logistiky
Akademicky rok: 2007/2008

ZADANI DIPLOMOVE PRACE
(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pifjmeni: Bec. Dana BISKOVA
Studijni program: IN3708 Dopravni inZenyrstvi a spoje

Studijni obor: Dopravni management, marketing a logistika

Néazev tématu: Posouzeni mozZnosti vstupu soukromého dopravce na
%elezni¢ni dopravni trh v Ceské republice

Zasady pro vypracovani:

Uvod

1. Vyvoj zelezni¢ni dopravy

2. Rozbor legislativy vztahujici se k drazni dopravé v CR
3. Analyza soudasné situace na trhu v CR

4. Pripadova studie - zaloZeni spole¢nosti a vstup na trh
Zavér



Rozsah grafickych praci: dle doporuceni vedouciho
Rozsah pracovni zpravy: 50 - 60 stran

Forma zpracovéani diplomové prace: tisténa

Seznam odborné literatury:

dle pokynu vedouciho prace

Vedouci diplomové préce: Ing. Ivo Drahotsky, Ph.D.
Katedra dopravniho managementu, marketingu
a logistiky

Datum zadani diplomové préace: 30. listopadu 2007
Termin odevzdéani diplomové préce: 26. kvétna 2008

.

"y N/

Cultds LS. ; M

prof. Ing. Bohumil Culek, CSc. prof. Ing. timil Melicha/CSc.
dékan vedouci katedry

dne 0.1 Z00¥



Podékovani

Na tomto migt bych rada poékovala Ing. Ilvu Drahotskému, Ph.D. za cenrm@aminky
a odborné rady, kterymirspel k vypracovani této diplomoveé prace. Za poskytmiérnich
informaci @&kuji spolenostem Viamont, Jicthohradecké mistni drahy, OKD, Doprava,
Veolia Transport, Slezskomoravskd draha a spuisti Loko trans. Bkuji také panu
Ing. Lehovcovi z Drazniho 7édu, pani Koldové zCeské pojifovny a panu Bastovi,

vedoucimu oddeni kapacity drahy Spravy Zelezmii dopravni cesty za ochotu adlipost.



SOUHRN
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republice spolénostCeské drahy. Je to dano jejim nerovnym postavenitnhoa protoze je
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Uvod

Zeleznini doprava je tak trochu zvlastni dopravni oborbildasluzby, které uziva
vétSina lidi, ale o kterych vlastnz&tSina lidi nic nevi. Je to doprava, které se nabtmesni
doke obrovské moznostiistu, ale ona ve svém vyvojigsto stagnuje nebo dokonce klesa, je

to obor, kteryasto mluvi o modernizaci, ovsem je prosluly svostaalosti. ..

A Zeleznéni dopravni trh? Ten tak trochiipomina pohadku. A jak to tak u pohadek
byva, nikdo se nadégkm nepozastavi a nepoklepe siedb ani nezakrouti s podivem hlavou.
Pra¢ by to vlaste také kdokoliv dlal, vzdy pohadkovy s#t je smySleny a pokud z tohoto
pohéadkoveho vlaku vystoupime, pohadkowy mro nas tak skan. A pokud se feci jenom
vtom nekon&ném mnozstvi ditek, které pohadky tolik miluji, dej rekteré, které
fekne:*maminko, pre...?", vyswtli mu maminka, Zze pohadky nemaji sva ,protozettpze
tak to u pohadek prasthodi, protoze do $ta, kde Ziji vodnicigerti, princezny a Zelezémi
dopravni trh tam se maminky a tatinkové dostat ema@ dticky jen ve snéch a to j&Sjen

Vv pripad, Ze jsou cely den hodné a spapaji cedob

A tak dal napi¢ modernim s¥tem Zije za devatero horami, devatégzkami a devatero
lesy radoby mocny kral (nase vliada) v rdedi, ale hrdé zemi Transportalii¢ské republice)
a mactyii slicné dcery. Nejmladsi se jmenuje Léta (letecka doprava), druha nejmladsi je
Silnéna (silnéni doprava), druha nejstarSi je Veéda (vodni doprava) a ta nejstarSi je
Vlaknéna (Zeleznini doprava). MladSi dcery uz jsou davno provdargjjiasi svymi ttizre
aspEsnymi Zivoty.

Jen ta nejstarSi je stale bez ¢hotlaknéna je ze vSech dcer nejbohatSi (jedna
z nejhustSich siti koleji), nejchigiSi (systém zabezpavacich z&zeni), nejlaskayjsi (nizsi
nehodovost nez néglad u silnEni dopravy) a nejkrasjsi (Setrna k Zivotnimu prastdi).
A tak pra¥ mozna proto kral tolik otalel s jejim provdaninmaznacekal na Zenicha, jako

byl kral Evropak (Evropska unie), ktery by se mal2dlaknény nejhodjsi.

JenZe neZ k svathmonhlo dojit, pilétl do kralovstvi tisicihlavy drak(leské drahy),
ktery se stal velmi obtiznougkazkou provdani Vlakmy. O zdolani draka se snazili nejen
princové a ryiii vyslani samotnym kralem Evropakem, jako bylifldpd princ Prvni (prvni
Zeleznéni baltek), ale samazjme | panoSove ze samotné Transportalie, ke kteryifadie

nagiklad paze Viamont nebo Railtrans.



Nékterym se podédo drakovi setnout deset hlavgkierym jednu, ovdem Transportalie
zustava stale zahalenacerné, protoze nikdo draka nedokéazal zabit bodndtinsrdce a se

svym stale velmi vysokym gtem hlav ma princeznu i nadale ve své moci.

A co vlastg déla kral? Posila drakovi zatim celé houfy krasnyemgn (zavazky
verejné sluzby), které misto toho, aby draka oslabovad v bojich proti zahradinim
i tuzemskym odvazliviom posiluji a pes to, Zeifma v rukou ten nejosdjSi me& (novela
zékona o akciové spaieosti Ceské drahy) schovava se dosud ve svém palaci astoaraby

drakovi hrozil prstem, hrozi drak prstem krali.



1 Vyvoj zelezni éni dopravy

O obdobi ped rokem 1989 je vSeobecrznamo, Zze soukromé vlastnictvi nebo
podnikani bylo absolutni tabu — nevyjimaje zeleznicCR a celém socialistickém bloku se
prosazovala myslenka levné Zeleznice, ceny bylgaaoku 1989 urle udrzovany na nizké
arovni, ¢emuz tedy odpovidala i Urokesluzeb a kvalita infrastruktury. Rozvoj se zabyval
zvySovanim propustnosti trati pro nakladni dopraRychlost osobni dopravy byla az

druhdadym problémem.

Ihned po padu “Zelezné opony” v 90. letech vypludypovrch az iilis velké rozdily
mezi Zeleznicemi vychodu a zapadu. Projevilo se zastaralosti vozového parku a Spatnym
stavem Zelezini infrastruktury. Zde je nutno j&Stpoznamenat, Ze stav Zeleaii

infrastruktury vVCSSR byl jeden z nejhorsich v celém socialistickéoiin

Polistopadovy vyvoj eské republice je obdobou evropskych zkusenossi. $é
pouze tim, Ze kdmu doSlo v podstatv kratSiméasovém obdobi. Co trvalo v zapadni Ewrop
desetileti, zde praihlo za rkolik let. Tak jako v zahragi, tak i vCR jsou zejmé okolnosti
podporujici nejen zachovani, ale i rozvoj Zeléandopravy. Mezi @vody, které tento trend
vyvolaly pati predevSim ndist patu doprave pietiZzenych mist na hlavnich sitnich
tazich, dopravnich kongesci vestech aist zatZe Zivotniho prosedi, coz oslabuje hlavni
vyhody silnEni dopravy, kterd v postkomunistické dobatala na dopravnim trhu velmi

rychle dominovat.

Tato situace si vyZzadala velké mnoZzstvi legislatgkinale i strukturalnich zén, které
mély a maji uvést nefenivou situaci na unosnou UraveKe sledovani tohoto cile
dopomohla a stale dopomaha i Evropské unie. A muginat, Ze se jedna opravdu o tvrdy
ofiSek, ktery si Evropska unie dala za Gkol rozlowskn Zeleznini doprava \CR totiZ
pokulhdva za tou evropskou uz co seéetylopravni cesty. Zelezmi st CR pati co do
hustoty mezi vysflejSi zen&. Ve srovnani s @mérem EU je tato hodnotaftiplizné
dvojndsobnd. Totéz bohuZel nelze prohlésit o pagléitrizovanych trati na celkovémdo.

K tomu, aby zanedbané Zelesmiiinfrastruktura \Ceské republice doséhla standardni Géovn
némeckych nebo rakouskych Zeleznic (bez vysokorythiols trati), by totiz bylo ieba
nejmeérg 200 miliard K.

S problémy s infrastrukturou jsou svazany i probiésrtrznim progedim. Rozvijet
Zeleznéni dopravu na evropském trhu, ktery je rég8h na vnitrostatni sit neni

jednoduché. Mezi igkazky pati technickd rozdilnost tenych Zelezriinich systém
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a neochota ¢kterych vlad vystavit své Zeleznice &&i konkurenci. Evropské spalenstvi
postup provozovatalm Zelezninich sluzeb roz&ije mozZnosti fistupu k sitim v celé
Evrop. Na pa&atku devadesatych let byl zaveden jisty siulileeralizace a podm v letech
2001 a 2004 nasledovaly dva hlavni legislativnidksl

1.1 Prvni Zelezni éni bali ¢ek
Tento baléek vstoupil v platnost dne 15fdzna 2001 a h byt transportovan do
vnitrostatnich pravnichipdpisi jednotlivych stat presré do dvou let (tedy do 15.rézna
2003).

Obsah prvniho Zelezmiho baléku:

e Snernice 2001/12/ES, kterou seém snernice 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic
Spoleenstvi (Cilem této sémnice je gedevsim dosazeni manazerské nezavislosti
Zeleznénich podniki, teSi gistup k dopravni infrastrukte a pravo tranzitu po
Zeleznéni infrastruktie, snazi se zajistit zdravy finan zaklad pro podniky
a odcluje ety infrastruktury a provozovani dopravnich sluzeb.)

* Smeérnice 2001/13/ES, kterou se ém smérnice 95/18/ES o vydavani licenci
Zeleznénim podnikim (Cilem této srrnice je udlovani licenci Zelezgnim
podnikim, snazi se dosahnout vzajemného uznavani licendésSa osédceni
0 bezpeénosti, které podniky navic petu;ji.),

* Smernice 2001/14/ES, orjaélovani kapacity Zelezaimi infrastruktury, vybirani
poplatki za uzivani Zelezami infrastruktury a o afovani bezpénosti,

» Smernice 2001/16/ES, o interoperahilitransevropského konve&miho Zelezniniho

systému.

V ftijnu 2003 Evropska komise u Evropského soudnihoad(#eSD) zaZalovala déw
¢lenskych stdt za neoznameni promitnuti Prvniho souboruiepatk gepraw¥ po Zeleznici
do statni legislativy. V kitnu 2004 pt zemi (Rakousko, &necko,Recko, Svédsko, Velka
Britanie) stale jest nedodalo toto oznameni, a dukenské staty (Irsko a Lucembursko)

promitly do svych statnich legislativ jenom jedraba d¥ smernice.

1.1.1 Prvni Zelezni €ni bali ¢ek ve vztahu k Bilé knize
Co se tye dopravni politiky, il Zeleznéni baltek zajistit gedevSimvytvoreni
mezinarodniho trhu v Zeleznéni dopravé. Bila kniha uvadi jako jednu z podminek, aby

tohoto bylo dosazeno odéni (etnictvi dopravni cesty a provozovani dopravy. Déedy
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moznost provozovatén infrastruktury obchodovat s dostupnou kapacitdrastruktury tak,
aby ve vysledku bylo zaji&ho jeji optimalni a &lIné vyuziti. Dosud byl totiz tento trh
znané diskrimina&ni a fizn¢ ,pokiiveny”* z divodu libovolného fdélovani kapacit.
K zajiSkni transparentnosti a nediskrimémdho @istupu k Zelezini infrastruktie, by se

mely veskeré informace nezbytné k upkathprava pistupu zvéejiovat ve zpra¥ o siti.

Balicek poukazuje na pibu minimalizovat naruSovani hospiglk® soutze, které
muze vzniknout mezi infrastrukturami nebo meZizmymi druhy dopravy v isledku
podstatnych rozdil v zasadach zpoplamni infrastruktury (poplatky musi byt takove, aby
umoziovali uspokojit pozadavky trhu) a v principech heji pidélovani. Zpoplatani
infrastruktury nélo byt stanoveno ve vySi nakladkute&né vzniklych provozovanim viakové
dopravy. ProtozZe je infrastrukturdinozeny monopol, je nezbytné padovat provozovatele

infrastruktury ke snizovani naklae k efektivnimutizeni infrastruktury.

Aby bylo fizeni a vyuZzivani Zelezii infrastruktury dinné,fadné a nediskrimirgai
je nutnosti #zeni reguléniho subjektu dohliZejiciho na uplavani €chto pravidel

Spole&enstvi a fisobiciho jako odvolaci subjekt.

Vstup novych provozovatiel na oteveny trh zvySi konkurenceschopnost tohoto
sektoru a podpd se tim zarouve zdravd hospodsaka soutz. Sowkasné regukni prekazky
pracuji ovSem v nepro&gh vstupu novych spataosti na trh. Jedna *gkazek je fedevsim
Spatné nebo Zadné adiehi subjeki provozujicich infrastrukturu asc¢h, kte&i provozuji
dopravni sluzby. Podniky navic nemaji jasné mé&oni cile, které by jim umoznily
provést rozliSeni mezi nakladni dopravou a bogodopravou. Skuteosti je, ze
v rnekterych zemich Zelezhii spolé€nosti nejen vlastni infrastrukturu, ale téZ provjozu
vlaky, pidéluji prava na vyuzivani dopravni&a samy vlastni bezyeostni kontroly.

Nikdy se neda howtd o naprosté konkurenceschopnosti, pokud nebundgprve
vyieSenainteroperabilita vlaki (coz je vlasta jejich schopnost jet na jakémkoliv Useku
dopravni cesty). Mezi sini v Evrog jsou patrné vyznamné rozdily. A p&w byla jedna
z pricin, prat doslo i otevieni trhi k obrovskému ndistu pra¥ silniéni dopravy.

Jak je patrné ze vSech statistik nehodovosti, @imicni a Zelezrini doprava, co se
ty¢e patu nehod, dva naprosto nesrovnatelné pojmy (pronsmi rok 2006: 187 965
dopravnich nehod na silnicich, 233 nehod na Zet§zrhle je také znamo, Ze Zelezni
nehody majicasto katastroftéjSi scéng nez silnkni a proto se i tady Bila kniha zaobird

bezpenosti. Prvni Zelezrini baltek nabada k zavedeni ofmti ve vSecllenskych statek,
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ktera zajisti, aby se od vSech Zelénith licencovanych podnik poZzadovalo drzeni
piislusného Ossdéeni o bezpinosti jeSE pred tim, nez zmou pisobit na Uzemélenského
statu. Toto potvrzeni je alazem, Ze zawstnanci ziskali nezbytné Skoleni v souladu
s dopravnimi fedpisy uplatovanymi provozovatelem infrastruktury a Zze ospi
bezpénostni poZzadavky, Ze vSechny vlaky v jeho vozoypémku byly schvéleny wejnym
organem nebo provozovatelem infrastruktury a@@plprovozni pravidla pro danou drahu..

1.2 Druhy zelezni ¢éni bali éek
Zastanci Zelezgni dopravy povazovali vymozenosti prvniho blali za #iliS opatrné.
Jak se ukazalo, panoval v oblasti Zeléandopravy nazor, Ze je geba postup liberalizace
urychlit. V roce 2002 Komise protorgrlozila druhy Zelezani baltek, jehoz cilem bylo
urychleni liberalizace nakladni dopravy. Druhy Zeiéni baltek byl schvalen

22. dubna 2004 Evropskym parlamentem.

Obsah druhého zelezniiho baléku:

e Snernice 2004/49/ES o bezfeosti Zeleznic Spobenstvi a 0 zrné smernice
95/18/ES o0 vydavani licenci Zelezmim podnikim a smdrnice 2001/14/ES
o pridélovani kapacity Zelezwtii infrastruktury, vybirani poplalk za uzivani
Zeleznéni infrastruktury a o atfovani bezpénosti,

 Snernice 2004/50/ES poz#ujici snErnici  96/48/ES o interoperabiit
transevropského vysokorychlostniho Zeléaitio systému a stmici 2001/16/ES
o interoperabili transevropského konvemho Zelezniniho systému,

* Snernice 2004/51/ES poz#iujici snernici 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic
Spoleenstvi,

* Nafizeni Evropského parlamentu a Rady 881/2004/ES o zaloZeni Evropské

Zeleznéni agentury.

1.2.1 Evropska Zelezni €ni agentura
European Railway Agency (ERA) formélwznikla v roce 2004 na zaklashaizeni
¢. 881/2004, ve kterém jsou stanoveny Ukoly agentsigZeni agentury, pracovni postupy
a zastoupeni odwi Zeleznic. Agentura ma dvsidla, ktera se @bnachazi ve Francii.
Provozni usedi nizeme najit ve Valenciennes a v Lille sgguaji mezinarodni zasedani

a konference.
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Hlavnimi Ukoly agentury:
* zaji¥ovani a dohled nad interoperabilitou na zeleznici,

» zaji¥ovani a dohled nad bezp®sti na Zeleznici .

ERA je organem EU, ktery ma pravni subjektivitu. ideena administrativnim
vyborem, ktery se sklada ze zastupSechélenskych stdt, Komise pamyslu a socialnich
partnefi. Tento organ jeidezitou instituci proto, Ze se jedna o prvni memdai organizaci,
ktera se zabyva regulaci v Zeleanidopra¥. ERA je zpisobila k pravnim Ukaim ve vSech

¢lenskych statech, ovSem jen v rdmci pravniho systéamého statu.

Druhy Zeleznini baltek je dilezity k oZiveni nékladni Zelezmmi dopravy v Evrog,
hlavre z divodu soustavného poklesu v podilu nakladigppavy na Zeleznici. Ukazala se
jasna pateba ijeti konkrétnich opaéni a umozéni prevedeni ikterych freprav ze silnice

na zeleznici.

Jako zasadni bod druhého Zelénitio baléku je rozhodnuti o otéeni Zelezniniho
nakladniho trhu od 1.ledna. 2006 pro mezinarodprala a od 1.ledna. 2007 pro veSkerou
nakladni dopravu v ramci Spoknstvi. Tato liberalizace trhu Zeleami nakladni dopravy je
mozna i diky zvySenym snaham o za&jst interoperability Zelezoni dopravni cesty

a vytvarenim rdmce bezprosti.

1.3 Treti Zelezni éni bali éek
Pravni pedpisy tvdici treti Zeleznini baltek byly vyhlaSeny Evropskou komisi
3. prosince 2007. Cilem tohoto l&&iil je revitalizace evropské Zeleznice. Balki ma ginést

VEtSi oteveni Zelezniniho trhu pro mezinarodni Zelezni prepravu osob.

Treti Zzeleznini baltek obsahuje:

* Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)371/2007 o pravech a povinnostech
cestujicich v Zeleztini prepran,

* Snernice Evropského parlamentu a Rady 2007/58/ESpltee mdni snernice Rady
91/440/EHS o rozvoji Zeleznic Spodnstvi a srrnice 2001/14/ES o ifwélovani
kapacity Zelezini infrastruktury a zpoplatimi Zeleznéni infrastruktury,

e Snernice Evropského parlamentu a Rady 2007/59/ES oawdmi oswdceni
strojvedoucim obsluhujicim hnaci vozidla a vlaky Zeleznénim systému

Spole&enstvi.
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Jednim z cil tretiho Zelezriniho baléku je bezproblémovy vstup ZeleZnich
podniki na evropsky Zelezéi trh avSak jen pod podminkou, Ze podniky viagtfgluSnou
Licenci a Os¥dceni dopravce (tento krok ma zajistit Zelezni&isv konkurenceschopnost —

hlavre vici nizkonakladovym leteckym sp@ieostem).

Aby se Zeleznice dostala do pegi v fepra¥ osob, snazi se badk stanovit
minimalni standardy co sedy prepravy €lesre postizenych osob a pravidla proizpvani

stiznosti (¢etre stiznosti a naslednych kompenzactizatiu zpozdni viaku).

DalSi z citi, kterych se snazi baéik dosahnout, je zvySeni podilu Zele¢mhidopravy
v nakladni doprava to pomoci novych standaérdkteré se tykaji nakladni Zelezni dopravy
a odpo¥dnosti dopravce za jejich nedodrzeni.

Posledni zrna, kterd ma byt nastolena schvalenfetiio Zelezriniho baléku je
.personalni interoperabilita“. Jedna se o jednotp@dminky tykajici se certifikace
strojvedoucich a vlakového personaltetw® vzajemného uznavanédhto certifikafi na

celém uzemi Evropské unie.

1.4 Dopad Zelezni énich bali ékd na Zeleznici CR

1.4.1 Transformace CD,s.o.
K prvnimu lednu 2003 na zakkadzakonacislo 77/2008 Sb. doslo k transformaci
Ceskych drah, s. o. Na zakiadéto transformace vznikly dva samostatné nastégnic
subjekty.

Prvni z nich je Sprava ZeleZni dopravni cesty, s. ctera vykonava funkci vlastnika

drahy.

,Predmstem&innosti SZDC je:
* hospodé&eni s vymezenym statnim majetkem,
* zaji¥ovani provozovani Zelezmi dopravni cesty,
* zaji¥ovani provozuschopnosti Zelezmi dopravni cesty,
» zaji¥ovani rozvoje a modernizace Zelemidopravni cesty,
» hospod#eni s vymezenymi zavazky a pohledavk&reskych drah, s.o., existujicimi

ke dni vznikuCD, a.s.,
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» pridélovani kapacity dopravni cesty na draze celostategionalni ve vlastnictvi

Ceské republiky

Druhou z no¥ vzniklych spolénosti jsouCeské drahy, a. skteré vykonavaji funkci

provozovatele drahy (upraveno smlgwse SZDC, s. 0.) a provozovatele drazni dopravy. Da
se alefici, Ze tento vztah je pékud diskrimin&ni, nebd dopravci, kté& jsou v pozici
konkurenti Ceskych drah, musi jednaCeskymi drahami navic jeSjako s provozovatelem

drahy.

Po transformaciCeskych drah na akciovou spatest se staly majetkem této
spole&nosti i pozemky a budovy nadraziteBto, ze Zelezémi trat mimo obvod nadraZi
zastavaji ve vlastnictvi statu, jsou nadrazi faktighyvatizovana do rukou dominantniho

dopravce. Timto krokem dostavéjéské drahyaprosto neopodstaténou vyhodu na trhu.

Hospod#eni CD a SZDC je vzajeminpropojeno.CD jsou dominantnim uZivatelem
Zeleznéni dopravni cesty ¥R a hlavnim zékaznikem SZDC. Na druhé straabezpéu;ji
CD pro SZDCftizeni provozu na trati a umidji tak Zivotaschopnost celého konceptu
dopravni cesty. Tomuto vztahu odpovidaji i vzajemfgancni toky mezi obmi

organizacemi.

Zavazky a pohledavkgeskych drah, s.o

Sowtasné zadluzeniCD a SZDC se sklada z cizich zdrojCD a SZDC.
Nejdiskutovasijsi sowasti jsou dluhopisy SZDC vydané na Uhradu oddluZébi pri
transformaci, coZz znamena, Ze spotestCD, a. s. nila v okamziku jejiho vzniku nulovou

bilanci.

Prevod zévazk a pohledavek €D na SZDC byl doprovazen neustalymi zmatky.
Seznam il byt predan SZDC k 1.1.2003, oviem #vdda nekonénych nejasnosti a Uprav
seznam byly pohledavky a zavazky visleny az kontrolou NejvySSiho kontrolnihéadu
vroce 2005. Na SZDC igsly podle &etni evidence k 1. 1. 2003 zavazky ve vysi
11 201 mil. K (6 500 mil. K z obchodniho styku, 1 795 mil.¢Ksocialni zabezgeni
a zdravotni pojighi, 38 900 mil. K zdvazky z v§erpanych bankovnich &xi a dalSi penale

a uroky z neplaceni sjednanych zavgzk

Na druhé strah predly na SZDC pohledavk¢gD, které se mly stat zdrojem pro
Uhradu vySe uvedenych nesplacenych zayaakto ve vysi 10 653 mil. K(6 350 mil. K

*[23]
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Maiitel drahy

Provozovatel

Provozovatel

neuhrazena ztrata za osobni doprafti statu, ostatni pohledavky byly vessnnedolozené,

se zasadnimi pravnimi vadami, préemé nebo dokonce za neexistujici subjekty).

Na uhradu zavazkposlouzila statem uznana pohledavka ve vysi 61880K¢, na
Uhradu ostatnich zavazknély na SZDC pejit zistatky bankovnichdii. Ale byl preveden
pouze jeden det se Astatkem 16 mil. K a ostatni &y CD (s kongnymi zistatky 117 mil.
K&) uzivaly pro svowinnost. Na zékla#l soudnihofizeni v roce 2004 se majetek SZDC
rozrostl 0 834 mil. K, coz byl sodet konenych Zistatki dalSich bankovnichetn CD, s. o.,
které ani v seznamech pohledavek a zawamkedeny nebyly. DalSim zdrojem se stal
uhrazeny peplatek da& z pridané hodnoty ve vysi 490 mil. Ka hmotny majetek, ktery
pieSel zCD do vlastnictvi SZDC (ten byl vSak aZ na malé mjy ve zna&né dezolatnim
stavu).

Obrazek 1 TransformaceCD, s. o.
— ‘ ~laerf ’
Spravatzeleznicnifdopravnifcesty
statniforganizace,
Z
\@©
S
5
@)
2 Ostatni soukromi Zeleznini dopravci
3
S
Zdroj: [42]
CD Cargo, a.s.

DalSi krok k dokoweni transformace tpodne statniho podniku je odténi osobni
a nakladni dopravy od provozovani drahy. Jde ted@ste&né narovnani vztahmezi CD
a konkuregnimi dopravci. Jako naSlapnuti k tomuto kroku Izeva¥ovat vznik
CD Cargo, a. s.
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CD Cargo, a.s. jeesky Zelezrini dopravce, ktery se zabyva nakladni dopravou.
Jedna se o diieou spolénost Ceskych drah, které vlastni 100 % akcii. Spotest byla
zalozena 31. 10. 2007 na zaKladsneseni VIAdyCR &. 848 ze dne 25¢ervence 2007
a vznikla zapisem do obchodniho rijat dne 1. prosince 2007. Nakladni dopré@je pata

nejvétsi ze zemi Evropské unie a jako posledni vedsii Evrog jeS€ nefungovala
samostaté

Zakladni kapital spotaosti je 8,8 miliardy korun. Spolu s d&lgnénim aktivit
spojenych s provozovanim néakladni drazni dopravyeskych drah, a. s. ma byt celkem
pievedena n&D Cargo takétetina vdech lokomoti€eskych drah, viech 32 000 nakladnich
vagori a asi 13 000 ztwodnich piblizng 55 000 zarsstnané Ceskych drah. Déale byly do

CD Cargo pevedeny také majetkové podligskych drah v &kterych spolénostech, které se
tak staly dcgnymi spole&nostmiCD Cargo.

=§ statniforganizace

Provozovatel

Provozovatel

Zdroj: autor

Oddslenim CD Carga by nilo byt zamezenoiiovému financovani ztratové osobni
dopravy ze zisk nakladni dopravy a zaroveby nelo dojit ke zpfihledreni financovani
spolenosti.CD Cargo tak bude moci své zisky investovat, mistalotovani osobni dopravy,

do obnovy vozového parku. Ministerstvo dopravy &ikiv lonském roce uhradili za
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prokazatelné ztratyCeskym draham fiblizné¢ 8 mid. K. | tak v3ak osobni doprava
vyprodukovala ztratu vadech stovek milioly které do ldského roku hradila ziskova

néakladni doprav&eskych drah.

Cilem privatizace ma byt spoje@D Cargo se spotmosti, ktera provozuje nakladni
dopravu v &jaké ze sousednich zemi. Nashgbu proto investice silnych cargo spmiesti,
které provozuji statni Zeleznice wémNecku nebo Rakousku. Vlada tak&aa jednat se
spolenosti Cargo Slovakia, ktera vznikla jako tiné firma Zeleznic Slovenské republiky
vroce 2005. UZSi propojeni obou sgolesti by znamenalo prodlouzeni uceleného
Zeleznéniho koridoru smrem na vychod. Novy podnik by se také mohl stat imeno
piitazlivéjSi pro gipadné strategické partnery. Velmi vyznamy také timto spojenim

vzrostla hodnot&D Cargo pro fipad privatizace.

OvSem z nepochopitelnychiebdi z toho slibného kroku seSlo. A tak jakélm
vyélenéni nékladni dopravy €eskych drah zgihlednit KiZové financovani osobni dopravy,
objevuje se zéalib@&eskych drah v nejasnostech a vyvstavaji zcela nmdnou z nich je tedy
vySe zmigné odstoupeni od spojetéské a slovenské nakladni dopravy. DalSi nejasnosti
jsou dive ogtvované zisky nakladni dopravy. Ty z nepochopiteingitvodi v posledni dob
rapidré klesaji aCD Cargo i pes tuto skuténost odmita nabidky, které pra&jmejsou
nejvyhodrgjSi, ale pouze vyhodné. | tato skirnest znané snizuje hodnotu zatim statniho
podniku pro pipadnou privatizaci.

Ostatni dcéinné spolénostiCD

CD Cargo rozhod® neni prvni spoknosti, ktera byla v ramci privatizace dgnéna
ze spolénostiCD, a. s. K osamostatvani spolénosti dochazi uz od roku 2003 a mezi tyto
dceainné spolénosti pati:

« CD Reality, a.s. ¢D vlastni 51% akcii, spoleost se zabyva modernizaci,
rekonstrukcemi pagpact novym vyuzitim nadraznich budov),

« CD-Telematika, a.s.({D vlastni 59,31% akcii, spaleost poskytuje telekomunikai
sluzby a sluzby z oblasti informatiky),

+ Cestovni kancetdCD travel, s.r.o.(D vlastni 51,72% akcii)

« Dopravni vzdlavaci institut, a.s.(D vlastni 100% akcii, zabyva se wavanim
v oblasti dopravy, jazyka legislativy EU),

« DPOV, a.s. (D vlastni 100% akcii, zabyva se opravami kolejovyohidel),

+ RailReal, a.s.(D vlastni 66% akcii, architektonické a inZzenyrskégalenstvi),

-19-



* RAILREKLAM, s.r.o. (CD vlastni 51% akcii, zabyva se vyuzivanim majetd
k reklamnim detam),

» Tratova strojni spoknost, a.s.

« Vyzkumny Ustav Zelezghi, a.s. €D vlastni 100% akcii, zabyva se expettimnosti,

zkuSebnictvim a certifikaci draznich vozidel a diadopravy).

V budoucnosti ma byt provedeno @étihi a naslednd privatizace osobni dopravy.
Byla by tim tak dokotena restrukturalizadéeskych drah.

1.4.2 Drazni inspekce

Drazni inspekce je dalSi organizace (v tomiipgt statni instituce), ktera vznikla
1. ledna 2003 na zakladakona¢. 77/2002 Sh. Svouinnost zahdjila jako jedna z prvnich
instituci tohoto typu v Evropské unii. DraZzni inkpe vykonava statni dozor na drahéch
(v¢etre metra, tramvaji, trolejbus lanovek) a je absolwnnezavisla na jakémkoliv
provozovateli (& uz jde o provozovatele drah nebo drazni doprala celkem 55
zaméstnan@ v psti méstech Ceské republiky (Ostrava, Brno, Praha, B|z&eské
Budkjovice). Hlavnim smysleniinnosti instituce je fedchazeni mim@dnym udalostem.

Cinnosti Drazni inspekce:

* Preventivni statni dozor.
DI provadi asi ¢tyii tisice statnich dozéarza rok. Mize se jednat o statni dozory,
které se tykaji fedevSim administrativnich nalezitosti provozovateébo jen
nékterych ditich cinnosti. Statni dozor setbe zangiit i na kontrolucinnosti
provozovatdal pii Seteni mimdadnych udélosti nebo na to, jak jsou gpin
bezpeénost.

« Seteni mimdadnych udéalosti.
Toto Seteni je povaZzovano za praaly Ukol. Ri Seteni Drazni inspekce zjigje
piicinu nehody s cilem zabranit jejimu opakovani. U éngavaznych fipaci
Drazni inspekce zji%ijje pricinu tak, Zze vykonava dozor nad spravnostfeset
provozovatele. Na zaklad poznatkk z nehod Drazni inspekce uklada
provozovatalm preventivni opdéni k gedchazeni mim@adnym udalostem a
dava doporteni draZznimu spravnimuiadu. Ten k nim Phlizi pfi vydavani

povoleni, Os¥dceni a Licenci.

-20-



* Prevence nehod.
Drazni inspekce zafije prevenci nehod také pro d@my, ktéi neprovozuji
drazni dopravu nebo drahu. Tyto kamp@mou zandieny gredevsim na&i (at’ uz
v détskych¢asopisech nebo pomoci plakamisgnych ve vlacich a v nadraznich
budovach) nebo jsou zareny na rizika hrozici lidem, ktie porusuji zakon
a ohrozuji tak i sk zivot nebo zdravi (ndagklad chize po kolejich, ignorace

vystraznych sétel na gejezdech,...).

Drazni inspekce je zapsana do seznamu aistealifikovanych pro znaleckotinnost
v oboru doprava k posuzovaniigin vzniku mimdgadnych udalosti. Ro¢ zpracovavd&adu
odbornych analyz, které slouZzi jako podklady prgaory statni spravy a mezinarodni instituce

(napiklad doporgduje mista, kde je ptgba ¥tSiho zabezpeni Zelezninich gejezd).

Nejintenzivrgji Drazni inspekce komunikuje s Draznintadem, ale fispiva take
k legislativni ¢cinnosti Ministerstva dopravy. Upozasje na existujici nedostatky, navrhuje
jejichteSeni a vyjaglije se k pipravovanym pravnimigedpisim. Po gijeti evropské sirnice
0 bezpeénosti Zeleznic zpracovala rozsahlou analyzu idénfiti rozpory mezi touto

smeérnici a tuzemskou legislativou.

1.4.3 Ufad pro regulaci zelezni éniho sektoru
Ve sntrnicich Evropské unie 2001/12/EC a 2001/14/EC pn®ten pro vSechny
zen® EU vznik Gadu pro regulaci zelezmiiho sektoru. Vyjmai@adu Zelezriniho regulatora
v zemi zabezpmije nediskriminani pristup k Zelezwinimu trhu je& Urad na ochranu

hospodéské soutZze a Evropska komise.

Zakladni poslaniiadu Zelezriniho regulatora:

» dohled nad fistupem k Zeleztinimu trhu a sluzbam - tentdigtup by se ®
fidit nediskrimingnimi zasadami,

* ma nezavisly vztah k instituci, ktera spravuje zeini infrastrukturu,

* naprosta pravni, fingni, rozhodovaci a organiga nezavislost,

« mél by pinit funkci odvolaci instituce ve vztahu kzimdnutim spravce
infrastruktury nebo Zelez&nich dopravé v rozsahu vyskytu diskrimigaich
nebo monopolistickych jévv oblasti povolovaniifistupu k Zelezgni siti,

e zabezpeéuje nediskriminani jevy v oblasti vybirani poplaik spravcem
infrastruktury,

* monitoring volné konkurence na trhu se sluzbanbhasti Zelezrini dopravy,
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» odvolaci organizace v jakychkoliv otazkach spojénggovolovanim fistupu

k siti a poplatky k souvisejicimi s timtoigtupem.

V Ceské republice je regulatorem trhu Drazrdadi Je to fad, ktery je nezavisly od
vSech ostatnich organvladni spravy. Donedavna k jeho dlohamfip@atmimo regulovani
soutZe naceské Zelezni siti také udlovani kapacit. V satasnosti ma tento ukol na starost

kvili Spatné kvali infrastruktury Sprava zelezmi dopravni cesty.

1.5 Evropska dopravni politika pro rok 2010 :  Cas rozhodnout
Bila kniha byla Evropskou komisi zignéna v z&i roku 2001. Tento dokument
kriticky definuje dosavadni vyvoj mezioborovélay piepravni prace ve prodgh dopravnich
obori, které msobi nejpiznivéji na okoli a dava podity ke znénam. Hlavnim cilem Bilé
knihy je tedy znovuoZziveni Zeleznice, podpora vodaopravy a vyrovnani pofru mezi
dopravnimi obory. Zastaveni nadp®rného fistu silnéni dopravy se ma dosahnout pomoci
akéniho programu a diky 60 ogahim, které Bila kniha navrhuje, byélm byt dosazeno

rovnovahy mezi dopravnimi obory.

Opateni jsou rozdena do okruh:

e Zmeéna disproporci mezi jednotlivymi druhy dopravy ®® tye Zeleznini dopravy
jde predevsim o revitalizaci Zeleznic, otewi Zelezniniho trhu v Evrop, zvySovani
bezpé&nosti, modernizace infrastruktury, snizeni negativrvliva Zeleznéni dopravy

na zivotni prosedi).

* Eliminace dopravé pietizenych mist (jedna se hlavm podporu koridar jako
souwasti si¢ TEN).

» Uzivatel jako ustdni bod dopravni politiky (systémy pro zpopéatininfrastruktury,

prava a povinnosti uzivatel.. ).

e Zvladnuti vlivi globalizace (napojeni na tsi TEN, systémy financovani

infrastruktury,... ).

Na polaas napiovani Bilé knihy (tedy pro rok 2005) bylo naplanogatzv.
stredredobé vyhodnoceni,¢bem rthoZz chéla EU zjistit, zda skutey vyvoj v evropské
dopra¢ sleduje vytgeny snér a zda je reélné do roku 2010 dosahnout pozadchaoifi.

Vysledkem zmitné revize je dokument_,Evropa v pohybu — udrZiteinébilita pro nas

kontinent.
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Pokud se za#time pouze na dopravu Zelesmi, ¢ini nakladni doprava 10 % a 6 %
osobni doprava podilu dopravy v Evropské unii (@mamena zastaveni poklesu podilu

Zeleznéni dopravy a v ékterych statech EU dokoncecZéek jejiho naistu).

Pravni ramec Zelezimi nakladni dopravy #h byt dokorten do roku 2007. Hlawn
tieti baltek mel zajistit WtSi moznosti pro mezinarodni cestovani. Komise peytezim
sledovani Zeleztniho trhu“ pro vyeSeni zbyvajicich ipkazek konkurenceschopnosti
odwtvi Zeleznéni dopravy. Jako fekazky jsou brany technické a kvalitativni rozdily

v Zeleznicicklenskych stat.

»<Akce: s pomoci silnych regutaich orgah v ¢lenskych statech provéadACQUIS
COMMUNAUTAIRE? pro Zeleznini dopravu; s pomoci odwi Zeleznkni dopravy
a Evropské agentury pro Zeleznice urychlit Gsili austragni technickych a provoznich
piekazek mezinarodnich Zelegmich ¢innosti; gezkoumat mozny program na podporu
Zeleznéni sie zantrené na nakladni dopravu v rdmci SirSi politiky @oori logistiky;

sledovani Zeleztiniho trhu.?

1.6 Umluva o mezinarodni zelezni éni p feprav é (COTIF)
Tato Umluva sdruzuje smluvni strany (neboli d2nskych stat) do Mezivladni
organizace pro mezinarodni Zelegmiprepravu — OTIF. Rdpisem platnym také p©SSR

se Umluva stala v roce 1985.

UZ autdi umluvy wdéli, Ze zarové s rychle se rnici situaci v oblasti Zeleznic bude
nutné novelizovat a upravovat i COTIF. Nejigv podobu ma umluva od tervence 2006.
Nové Upravy z tohoto data se tykaji hlavjednotnych pravnichipdpisi v oblasti vztah
mezi vlastniky a provozovateli Zelegnich voz, mezi vlastniky voz a majiteli
infrastruktury a dopravy fgpravnich prosédki véetrg jejich technickych norem a jejich
vzajemném uznavani.

Pracovni jazyk umluvy je od Xervence 2006 vedle francouzstiny &mdiny také

anglictina.

1.6.1 OTIF
Poslanim organizace je hlavnvytvoreni jednotnych podminek proigpravu

cestujicich, zavazadel a zboZiinpé mezinarodniiepra¥ po Zeleznicich mezilenskymi

2 Jednotné pravo Evropské unie. Jedna se o nezgvishfi systém, ktery je niken pravnim systéim
jednotlivych stéi.
°[20]
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staty a samdejme i usnadnit provathi predpidi, které jsou v souvislosti s timto vydavany.
Nov¢ se od roku 2006 OTIF zatiuje také na odsti@vani gekazek pi prechodu hranic
v mezinarodni fepra¥. Ma dale pispet k interoperabilié a technické harmonizaci v oblasti
Zeleznic prosednictvim prohlasSeni technickych norem za zavazrgijetim jednotnych
technickych pedpigi.

Pravidla stanovena organizaci OTIF mohou byt &vpouZzity mimo Zelezgni
dopravu i pro mezinarodnitgpravu provaghou na meskych a vnitrozemskychic¢nich

linkach.
Clenem této organizace 6®R stala v roce 1994.

Umluva COTIF je tvena zakladnim dokumentem a sedifppjkami.

Obrazek 3 Struktura COTIF
Clv

CIM

COTIF RID
Cuv

CuUl
APTU
ATM

Zdroj: autor

CIV — Jednotné pravnitedpisy pro smlouvu o mezinarodni Zelépimiprepra osob.
CIM — Jednotné pravnitedpisy pro smlouvu o mezinarodni Zelénmipiepra zbozi.
RID —R&d pro mezinarodni Zelezni piepravu nebezgaych \ci.

CUV - Jednotné pravnitredpisy pro smlouvu o pouzivani ¥ox mezinarodni Zelezénmi

prepra.

CUI — Jednotné pravnii@dpisy pro smlouvu o uzivani infrastruktury v meézodni

Zeleznéni prepra.
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APTU — Jednotné pravnirgdpisy pro vyhlaSovani technickych norem za zavezrgro
piijimani jednotnych technickychi@dpigi pro Zelezrini material, ktery je @en

k pouzivani v mezinarodni dopkav

ATM — Jednotné pravnitpdpisy pro technickou admisi Zele@miho materialu, ktery se

pouziva v mezinarodni doprav

1.6.2 Clv

Od 1.7.2006 plati pro tutoripojku rektera nova pravidla. Pouziti pravnickegpisi
v zasad nezavisi na systému zapsanych trati. Mezinaroelezaéni prepravni smlouva méa
byt koncipovana jako konsensualni smlouva (= ndamikdohody obou stran; dosud se
jednalo o smlouvu, kterd musela vznikat na zakladitych pravidel), steja tak, jak uz to
funguje v ndmini dopra¥ podle Aténské Uumluvy a v letecké dopfapodle VarSavske
uamluvy. Ripojka nepikazuje zadnouigpravni ani tarifni povinnost a je z rfegna i volnost,

kterou maji dastnici i vytvéreni smluv.

Nowv¢ bylo upraveno postaveni vykonného dopravce a tieepezoru Aténské umluvy.
Co se tye vztahu dopravce — zakaznik, odpovidacndepravce zakaznikn za Skody, které
maji p‘icinu v oblasti odpo&dnosti provozovatele Zelezmi infrastruktury (tzn. za Skody
vzniklé @i vypadku vlaki, pozdni nebo zmeSkanitipoje), ale jen s omezenymi naroky na
nadhradu vzniklych néklad (jako napiklad vydaje za fenocovani a informovani osob

¢ekajicich na cestujici).

1.6.3 CIM

Bylo dosazeno rozsahlé harmonizace s pravem platpgon jiné druhy dopravy
(harmonizovan byl hlawn vztah s Umluvou o iepravni smlou¥ v mezinarodni silini
nakladni doprav — CMR). Stejg jako to plati pro fipojku CIV, tak i pro CIM no¥ plati
pravidlo, Ze pouziti pravnichigdpigi neni zavislé na systému zapsanych trati a i téaty p
now konsensualni vyt¢ani smluv. Stranam je poskytnut&tdi volnost v Upra¥ smiuv
nagiklad co se tye ukeni dopravni cesty, dodacichitha platebnich podminek. CIM také
negredpoklada zadnou tarifni anigpravni povinnost. Nakladni list se stava poudeadnim
dokumentemimz je ogt sledovano pblizeni se k pravu jinych drihdoprav (CMR,

Hamburska pravidla, VarSavska dohoda).

Pravni postaveni vykonného dopravce igdi prikladem Hamburskych pravidel.

viv s

vozii (RIP) jsou v pipojce no¥ vytvorena zvlastni ustanoveni prdepravu voi jako
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piepravovaného zbozi, ktera se tykaji jak odplowsti (odpowdnost za pedpokladané
zavirgni) tak odsSkodeni. Tato zvlaStni ustanoveni plati také prepgravu intermodalnich

piepravnich jednotek.

1.7 Dohoda SMGS a SMPS
Dohoda o mezinarodni ZeleZni prepra¥ zbozi SMGS je produktem vychodniho
bloku a jedna se vlastro jakysi protipdl pepravnimu pravu podle CIM. Zakladajicitheny
jsou Zzeleznice Albanie, Bulharska, ®&rska, NDR, Polska, Rumunska, SSSR

aCeskoslovenska, postupse fidaly dal3i staty - Mongolsko, Vietnaiijna a Korea.

V sowasné dob nekteré staty z této dohody vystupuji, nicraéato pepravni pravo
existuje a dokud tyto staty négtoupi ke COTIF ma tato dohodaigvyznam. Dohodu nelze
pouzit, ma-li se zbozZitppravit res trat Zeleznic, které k dohédefrislusi.

Dohoda SMGS obsahuje sjednocené pravni normy, ki nevyerpavaji vsechny
varianty Uprav vztalh mezi Zeleznici a fgpravcem, jez mohou vzniknout v mezinarodni
piepraw zboZi. Proto dohoda v mnoblikncich pedvida pouziti vnihich zakoh a pgeedpisi
zemi, jejichZz Zeleznice jsou &strény na dohod. V pripadech, kdy je postup dohodou jiz

upraven, nesmi se pouzit \miich zakod zemi.

Ceskoslovensko bylo od saméhasftku Gastnikem obou mezinarodnich dohod - ve
smeru na zapad je posledni zemi kde plati SMGS a w&uwsma vychod posledni zemi, kde
plati CIM. V praxi to znamenalo podle &m prepravy na zapadni, resp. vychodni hranici

novy nakladni list.

Utednimi jazyky jsowinstina, rustina a byla tézmeina. Po vystoupeni &necka
Z této dohody festala byt 8méina rednim jazykem.

Dohoda SMGS stanovi zavazné pouzivanittakiferé musi byt pouzitysi kazdému

stejnym zjisobem. To znamena, Zze SMGS iepusti giznani zvlastnich slev nebo sjednani

zvlastnich dohod u pouzivani tarif

Dohoda SMPS je zase jakysi protipdlkgwjce CIV. Pracuje na stejnych principech
jako Dohoda SMGS.

1.8 Organizace pro spolupraci Zeleznic (OSZD)
OSZD je organizace zabyvajici se vyd@éim fredpoklad a spolupraciip provadni

mezinarodni Zelezémi a také kombinované dopravy mezi Zzem Evropy a Asie, spolupraci
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pii feSeni otdzek souvisejicich s dopravni politikowneknickymi, prdvnimi a ekologickymi
aspekty Zelezini dopravy, spolupracefipvypracovavani vseobecnych zasad jednotného
mezinarodniho dopravniho prava, spolupracityporbé provoznich pedpisi a technickych
podminek a spolupraci v oblasti modernizace Zelemrh trati pro mezinarodni dopravu.

Z tohoto je ¥ejmé, jak moc jsou si organizace OTIF a OSZD podobn

Ovsem jsou zde i obrovské odliSnosti. Na rozdiptepravnich podminek evropskych
stati se vyznauji piepravy mezi staty OSZD podstatdelSimi gepravnimi vzdalenostmi.
Jde ¥tSinou o osm az deset tisic kilometrJsou zde i f@chody mezi jednotlivymi
klimatickymi pasmy, infrastruktura dosahuje velmizké kvality acastokrat je pekazkou
nékolikanasobna zema rozchodu. NeptSim rozdilem je ovSem vyvoj ZeleZni dopravy.
Ve statech OSZD je totiz zaznamenanistiez v desitkach procent tepraw osob i zboZi,

na rozdil od Evropskych zemi, kde podilyrepras na Zeleznici stagnuji nebo klesaji.

Souasna situace v euroasijském prostoru v oblasfnavniho prava je rozkkna do
nékolika skupin. Prvni skupinu t¥bv3echny staty, které sédi Umluvou COTIF. Druha
skupina je tveéena staty OSZD. {€ti skupina jsou staty Evropské unie. Oviem tyio t
skupiny se dohromady prolinaji a v jejich sgakem pfiniku se nachazidkolik stafi, které
jsou jak v EU, tak v OTIF, tak i OSZD. Mezi tytcast pati i Ceska republika.

1.9 Ostatni mezinarodni Zelezni ¢éni organizace
EVROPSKA HOSPODARSKA KOMISE (EHK)

EHK je regionalni organ Hospoidké a socialni rady OSN a jejim poslanim je dvath
Zivota v regionalnim evropskéem éiftku zasady obsazené v ckka®SN a napomahat
hospodé&skému rozvoji evropskych zemi. Zahrnuje i Vybor pnitrozemskou dopravu, ktery
se zabyvé fedevSim vytvEenim homogenni evropské dopravni infrastrukturfektyniho
dopravniho systému v evropském regionu, koordindopravni politiky, pipravou
a novelizaci mezinarodnich smluvnich dokumentblasti evropské dopravy, ulgvanim
dopravy a harmonizaci, bezpesti dopravy atd. Jde o jediny universalni celopsky organ
pro spolupraci ve vnitrozemské dopgav

MEZINARODNI ZELEZNICNI UNIE (UIC)

UIC je nevladni organizace, ktera owiyje veSkerou normativni a provazmechnickou
¢innost v evropské Zelezmi dopra¥. Jeji vyznam spdva predevSim v tom, ZeeSi

s vysokou odbornosti zavazné otazky technickélebntdogického, provozniho i komigiho
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charakteru, tykajici se mezinarodni Zelémhidopravy a fepravy se zagenim na jejich
unifikaci a standardizaci.. UIC ma s@sré zastupovat navenekenské Zelezgni spravy pi

projednavani otazek spoleého zajmu.

MEZINARODNI ZELEZNICNi PREPRAVNI VYBOR (CIT)

CIT sjednocuje dopljici ustanoveni mezinarodni Umluvy COTIF - je teryhlediska
piepravy vlasta jejim vykonnym organem. Jeho hlaw&ihnosti je vydavani provédich

predpisi k Umluvam, které upravuji vzajemné vztahy medenskymi Zeleznicemi
z prepravniho a finamiho hlediska. Tato ustanoveni jsou zavazna jakzpleznice, tak pro

piepravceCleny nejsou jen Zelez#ii spolénosti, ale téZ automobilové a lodni sgolesti.

MEZINARODNI UNIE SPOLE'NOSTI KOMBINOVANE DOPRAVY
ZELEZNICE / SILNICE (UIRR)

UIRR je asociaci, ktera v stasné dob sdruzuje soukromé provozovatele ze 17 evropskych
zemi. Organizace se svyrdienskymi spolénostmi zastupuje zadjmy doprava zasilatel

vyuzivajicich kombinovanou dopravu.

MEZINARODNI ZELEZNICNIi ORGANIZACE (CER)

CER sdruzuje na 50 Zeleznich spolénosti. Sidlo této organizace je v Bruselu a meavhil
poslani paf lobovat v evropskych institucich ve présp Zeleznini dopravy. CER fedklada
stanoviska k hlavnim dokumeimt, jakymi jsou nafiklad Evropské Zelezémi baliky.
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Ve

2 Rozbor legislativy vztahujici se k drazni
doprav é v CR
Pro dopravce, ktery néwstupuje na Zelezéni dopravni trh nejsou vsakilézité jen
Evropské srrnice a pedpisy. Musi seidit predevsim zakonyeské republiky. Nebude se
fidit pouze legislativou, kterd se vztahuje k zah&jinnosti v oblasti provozovanim drazni
dopravy, ale musi sédit zdkony, které se vztahuji jak k podminkam pmwani nakladni
verejné drazni dopravy nebo osobni dopravy, nebo ktar@vuji nalezitostiiznych doklad

nebo mu ukladajiizné povinnosti.

Tak jako slohova prace nevznikd bez osnovy, talekts dopravy a dopravni
legislativy ma jakousi pateJe ji Dopravni politik&€ R na Iéta 2005 — 2013.

2.1 Dopravni politika CR na léta 2005 - 2013
Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2005 — 2013 byla vladouvétdna
13. 7. 2005 usnesenim vlady882. Jedna se vlasto zakladni strategicky dokument, ktery

stanovuje strategické a koncepcile pro sektor dopravy.
Hlavnimi prioritami Dopravni politiky je zaji&hi:
» rovnych podminek vifistupu na dopravni trh,
» kvalitni dopravni infrastruktury umdaajici hospod#sky rist,
« financovani v sektoru dopravy,
» dopravniho sektoru,
e podpory rozvoje dopravy v regionech.

V ramci prace se za¥fim pouze ntast, ktera se zabyva harmonizaci podminek

piepravniho trhu. Ta se tyka hlavaoblasti:

zpoplat@ni uziti dopravni cesty,

Uhrada Skod na zivotnim préedi a véejném zdravi,

Uhrada ztrat zisobenych kongescemi,

Uhrada Skod z dopravnich nehod.
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Co se ty¢e opateni, kterd maji mezioborovy dopad, pak se jednaptiavani zasady,
Ze kazdy uZzivatel dopravni infrastruktury musi litradhklady, jaké jeha@innost vyvolava

(veetre externalit).

Pfimo v Zeleznini dopra¥ se pak jedna o to, aby vymi poplatku za uzivani
Zeleznéni dopravni cesty byl harmonizovan s poplatkem zxani silnéni infrastruktury
a aby byla harmonizovana cena za pouZiti dopraestlyos Zelezrini a silnéni dopra¥ tak,

aby byly hrazeny veSkeré naklady.

2.2 Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach
Zakon upravuje podminky pro stavbu jednotlivychitygrah a podminky spojené
s provozovanim drézni dopravy rahto drahdch. Nasledrspecifikuje povinnosti fyzickych
a pravnickych osob, které souviseji s timto tématédkon také upravuje vykon statni spravy
a statniho dozoru a technickou propojenost Evrdpskélezniniho systému. Obsahujedst

moznych spravnich delikta nasledéresi trest za jejich spachani.

Zakon je rozdlen do deviticasti. Podrob¥ji se zandtim na teti actvrtou ¢ast zadkona,
které se dotykaji regulace drazni dopravy a regutsiovozovani drahy a gast osmou, ktera

se zabyva statnim dozorem a spravou.

2.2.1 Regulace provozovani drahy
Dréhu miize provozovat pravnicka nebo fyzicka osoba na dékigsskaného Eedniho
povoleni a Os¥dceni o bezp&nosti provozovani drahy celostatni nebo region@niripacs,

Ze se jedna o provozovani celostatni nebo regiodéhy, jak vyplyva z nazvu).

Utedni povoleni vydava drazni spravniiad za pedpokladu spkni ucitych

podminek:
1. Dosazeni ¥ku 21 let.
2. Zpusobilost k pravnim ukamn.

3. Bezuhonnost (Zzadatel je bezuhonny, pokud nebyl wtso za trestnyin, ktery
souvisi s provozovanim drahy, spachany z nedbalusio pokud nebyl odsouzen za
trestnycin, ktery spachal umys#.

4. Odborna zpsobilost Zadatele nebo odgowmého zastupce
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OZ se prokazuje:

» dokladem o uko¥eni vysokoSkolského vzthni technického, ekonomického,
dopravniho nebo pravniho za&reni + ftileta praxe na pozicitidiciho
pracovnika v oboru provozovani drah

» doklad o ukotieni stedniho odborného vZtni se zarrenim na dopravu,
ekonomiku nebo techniku +¢&tleta praxe na poziciidiciho pracovnika

v oboru provozovani drah.

Pokud se Zadatel rozhodne provozovat drdhu cemdstébo regionalni, pak musi jest
mimo tyto zakladni podminky splnit podminku prokdizBinaréni zpisobilosti Tim dokéze,

Ze je schopen fin&né zabezpé&t zahdjeni a&adné provozovani drahy tak, aby byla doprava

plynula a bezpma.
Finartni zpisobilost se prokazuje:
1. Podrobnym obchodnim rozgtem na réni iCetni obdobi.
2. Objemem dostupnych finanich prostedki (véetns stavu bankovnichdfii a Uvera).
3. Provoznim kapitalem.

4. Ugetni zavrkou owfenou auditorem (pro ¥fpad, Ze v léském roce Zadatel

provozoval podnikatelskotinnost).

VSechny doklady, které prokazuji sgi finanini zpisobilosti, vypis z obchodniho
rejstiku, dokument, ktery doklada vlastnictvi nebo piavatah Zadatele k draze, Zadatel
piilozi k Zadosti o vydani i@dniho povoleni, kterd musi sargmg také sphovat ugité
nalezitosti a fedlozi draznimu spravnimuragu. Ten rozhodne do 60 ignzda Gedni

povoleni vyda nebo ne.

Pokud se zadatel stane majitelerfedlhiho povoleni, vyplyvaji mu ze zakona&itér
povinnosti. Mimo zajigini dopravni cesty tak, aby provozovani dopravy byezpené
a plynulé, musi ndiklad zajistit, aby provozovani drahy pro¥8dosoby, které jsou k tomu
zpasobilé, musi zviejnovat jizdnitady a jejich zrany, musi oznét zastavky nazvy (zde je
navic vazan na rozhodnuti drazniho spravniliadul o nazvu stanice). Naopak nesmi
provozovat gktera technicka z&eni bez fisluSného pitkazu zmsobilosti a samadejme

nesmi pi poskytovani svych sluzeb jakymkolivignbem zvyhotiovat rékterého dopravce.

Pokud se jednd o provozovatele celostatni neboomélyii drahy musi kinto

povinnostem jes$t navic finagné provozovanou drahu zabezjfie Ztoho vyplyvaji
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i povinnosti gedkladat kazdokmé (nebo na vyzadani) draZznimu spravnintada doklad
o finantni zpasobilosti a vyréni zpravu o bezgmosti provozovani drahy za uplynuly rok.
Také musi umoznit provozovani dopravy dopravciryképhuje vSechny nalezitosti.iezita
je také povinnost stanoveni rozsahu poskytovanyelpravnich sluzeb proigpravu osob

v jednotlivych stanicich a zigjnit jej v Rrepravnim a tarifnimastniku.

Oswdéeni 0 bezp#nosti provozovani drahy celostatni nebo regiongnvydavano

draznim spravnimiadem na dobudbi let. K Zadosti o vydani osdceni musi Zadateliozit
seznamtinnosti zajifovanych provozovatelem, které vyzaduji odbornoisapilost, seznam
technickych z#zeni, vnitni predpisy tykajici se provozovani drahy, ftizani nebo
pozadavk na zpmisobilost zamsstnand. Posledni filohou je doklad o zaplaceni spravniho

poplatku.

2.2.2 Regulace provozovani drazni dopravy
Fyzickd nebo pravnicka osobaiuhe provozovat drazni dopravu pouze na zaklad
udélené Licence, fidélené kapacity dopravni cesty, platného &eni dopravce (proffpad,
Ze dopravce provozuje dopravu na statnich a refjimmadrahach), smlouvy o provozovani
drazni dopravy (proifpad, Ze provozovatel drahy a drazni dopravy resnig a tataz osoba)

a v fipad, Ze ma sjednanou cenu za uziti drahy.
Licenceje udclovana Draznim ¥éadem, za podminek ze:
1. Provozovatel dosahkku 18 let.
2. Je zpsobily k pravnim ukofm.
3. Je bezuhonny.
4. Spihuje podminky odborné ggobilosti.

5. Splhuje podminky finatini zpisobilosti (pro pipad provozovani drazni dopravy na
celostatnich a regionalnich drahach). Ta se pro&azu

» obchodnim majetkem,

* objemem dostupnych finanich prostedki (v¢etrg stavu bankovnich i a
avera),

» provoznim kapitédlem,

* (c¢etni za¥rkou owienou auditorem (proifpad, Ze v laském roce Zadatel
provozoval podnikatelskotinnost),

+ dokladem o financovani draznich vozidel.
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6. Technické podminky drahy umiadji provozovani drazni dopravy.

Opet dolozi splgni podminek danymi doklady a spolu s vypisem z oHofho
rejstiku a dokladem o zaplaceni spravnino poplatkilpzi k fadré vyplnéné Zadosti o

licenci. Drazni éad o udleni licence rozhodne do Sedesati dni od gemuzadosti.

Pokud byla dopravci wtena Licence tadem jakéhokoliv jinélenské zeré Evropské

Unie, pak tato Licence plati i na Gze@igské republiky.

Pridélovani kapacity dopravni cespy viastié pridélovani jeji vyuzitelné pijezdnosti

v ramci pozadovanych tras viak Tuto kapacitu fidéluje Sprava Zelezani dopravni cesty
nebo vlastnik dopravni cesty Yipact, Ze drahu nevlastni statrié€lce pak naslednspolu

s provozovatelem vypracuji, maximéli2 mésiar pred okamzikem, kdy vejde v platnost
jizdni tad, prohlaSeni o draze celostatni a regionalnietepi jej v Repravnim a tarifnim

véstniku.

Pokud je kapacita volnd a o tuto kapacitu zada dopravéi, ma gednost ten
dopravce, ktery hodla zafi@vat véejnou drazni dopravu pro fgeby statu, viejnou drazni
osobni dopravy k zaji&i dopravni obsluznosti tzemniho obvodu kraje riedabinovanou

dopravu.

Oswdcéeni dopravcanusi dopravce vlastnit ke dni, kdy zahajuje dr&mpravu na
draze celostatni nebo regionalni. @&eni vydava drazni spravniag a to na dobuegi let.

Stejre jako provozovateli drahy, tak i provozovateli didzlopravy vyplyvaji utité
povinnosti. Jedna se nidiklad o povinnost provozovat drazni dopravu podlavidel
provozovani drazni dopravy, na zakigudatné licence a smlouvy uzané s provozovatelem
drdhy o provozovani drazni dopravy na draze. Damramusi vydavat ke dni zahajeni
provozovani dopravy vriti predpis o odbornosti zatethand a o zaji&ni udrzby draznich
vozidel. Dale musi dopravce zajistit, aby drazrdidta tidily a drazni dopravu provaly jen

osoby, které jsou k tomu &gobilé.

Dopravce, ktery provozuje drédzni dopravu na cetostéebo regiondlni draze, je navic
povinen finakné zajistit provozovani dopravy, a toto dokazovatda@a#iné draznimu éadu
bud’ nejpozdji do 30.¢ervna nebo na vyzadanfaglu. Dopravu musi provozovat bezpe
a ogt to musi bd na Zadost dradznihofadu nebo nejpozfl do 30. ¢ervna dolozit
prislusnymi doklady. Dopravce je povinen ke dni zahajdraZzni dopravy sjednat pofist

z odpowdnosti za Skody z provozu drazni dopravy a zapajistné.
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Dopravci provozujicimu wejnou drazni dopravu mimo to plynou navic povinnost
provozovat veéejnou drédzni osobni nebo nakladni dopravu podlénjfio fadu a tarifu
a predem vyhlasenych smluvniclgpravnich podminek vi€pravnim a tarifnim astniku.
Musi ve veéejné drazni osobni doprawpiepravit kazdého, kdo ma uzawou pepravni
smlouvu, ¥etns jeho zavazadla a podobtak i v nakladni dopravpiijmout k prepraw véc,
ktera vyhovuje obvyklym igpravnim pdaebam. Uzaviraigpravni smlouvu i na usek drahy
celostatni nebo drahy regionalni provozovany jingopravcem. Dopravce musi vyteé
podminky pro pepravu osob s omezenou schopnosti pohybu @iredditmi, zabezpéit
nahradni dopravu proripad greruSeni osobni dopravy Zivbdu nehody nebo z provoznich
davodi. A nakonec je tu povinnost ozfiajednotliva drazni vozidla a soupravy cilovou
a paateeni stanici a drazni vozidla bezbariéqytistupna cestujicim s omezenou schopnosti

pohybu ozné&t mezinarodnim symbolentigtupnosti.
Podminky pro fepravu osob ve vejné osobni doprav

* kdy vznika a kdy je ukarena gepravni smlouva a naroky, které z ni vyplyvaji

cestujicim,

» tykajici se nalezitosti jizdniho dokladu préepravu osob nebo zavazadeftegeni

jejich rezervaci,

» tykajici se pepravy @ti nebo osob zdravaina €lesre postizenych nebo zvlaStnich

zavazadel,
» tykajici se uzivani stbvacich, informanich a bezpgostnich z&zeni cestujicimi,
» feSici vztahy mezi dopravctiplnéni jedné pepravni smlouvy.

Podminky pro fepravu osob ve vejné nakladni dopray

* Kkdy vznika a kdy je ukafena gepravni smlouva a Upravy vztaimezi dopravcem,

odesilatelem aijemcem,
» tykajici se nalezitosti jizdniho dokladu aigpbu placeniigpravného,
» stanovuijici ¥ci, které jsou viazeny z pepravy,
» tykajici se pepravy nebezgaych nebo specialnickéei,
» tykajici se odpogdnosti dopravce ipSkock,

» feSici rozsah nardkodesilatele neborfiemce a zfisoby jejich uplatovani,
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» tykajici se vztah mezi dopravci p pInéni jedné pepravni smlouvy,

Zavazky véejné sluzby v drazni doprawznikaji jen na zakladsmlouvy, ktera se

uzavira na obdobi, po které plati jizdidid, a kterou uzavira dopravce s krajem nebo s
Ministerstvem dopravy (pro zaj&ti poteb nebo obrany statu).

Prokazatelna ztratge rozdil mezi vynosy a nakladydetne piiméieného zisku). Zakon
stanovuje, kdo bude hradit dopravci vzniklou prakainou ztratu a jak by ¢h

dopravce veést sv&atnictvi, aby se skutae¢ jednalo o ztratu prokazatelnou.

Zakladni dopravni obsluznoge zajistni primérené dopravy pro vSechny dny v tydnu
z divodu veejného zdjmu (coz znamena dopravafiikdgd do Skol, do zawstnani,
k Iékai, do (radi... ). Pokud je tato zakladni obsluznost zayg&na drazni dopravou,

pak uz nesmi kraj financovat jiny druh séabé osobni dopravy.

Ostatni dopravni obsluzno$t viasti zajiS€ni poteb olan kraje nad ramec zakladni
dopravni obsluznosti (tedy nidklad do kin, nav&vy pribuznych a znamych, ...).
Prokazatelnou ztratu hradi, na zaklagdavweného zavazku vejné sluzby s dopravcem,

obec ze svého rozp.

2.2.3 Statni sprava a statni dozor
Zakonem 266/1994 Sb. sézuje také Drazniitad jako organ statni spravy, ktery je
podiizen Ministerstvu dopravy a Drazni inspekce, kjereZz organem statni spravy a je také
podizena Ministerstvu dopravy. Co secay regulace provozovani drdhy a regulace
provozovani drazni dopravy je Drazni inspekdedyu ktery niiZze odebrat Os\dceni

0 bezpénosti provozovatele drahy celostatni a regionathionOs¢dceni dopravce.

Statni_spravwykonavaji drazni spravnirady, coz je Ministerstvo dopravy, Drazni

Ufad a do ufitého rozsahu také obce vemesenésobnosti.

» Drazni Ufad vykonava dozor nad vyrobky, které jsou &ati drdZznich vozidel nebo
drahy, nad draznimi vozidly, nadcenymi technickymi zazenimi a nad strukturalnimi
a provoznimi subsystémy na drahachfazanych do evropského ZzZelexriho

systému.*

Ministerstvo dopravyrozhoduje o kategorizaci drah nebo o zruSeni, devienebo

zmeéné celostatni nebo regionalni drahy. Je odvolacimameg proti rozhodnuti

*[50]
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Drazniho iiadu, Drazni inspekce nebo obci a ufl stanoviska k politice tzemniho
rozvoje a Uzemhplanovaci dokumentaci z hlediska z&jmzandra ve wcech drah.

» Obecni Grady uplatiuji stanovisko k Uzentnplanovaci dokumentaci z hlediska drahy
specialni, tramvajoveé, trolejbusové a lanove, pokewha pislusné ministerstvo i v této
véci pienesenou jsobnost.® Jedna-li se o utbvani licenci, pislusi to obci, v jejimz
tuzemnim obvodu se bude nachazet vychozi zastaakaidtopravy.

Statni dozowykonavaji drazni spravnicady a Drazni inspekce. Jedna se o kontrolu,
zda se vSichni dopravci a provozovatelé dréldy predpisy a plni povinnosti, které jsou jim
v ramci bezpénosti uloZzeny. Vrchni statni dozor vécech drah vykonava Ministerstvo
dopravy.

2.3 Vyhlaska 351/2004 Sb., o rozsahu sluzeb posky tovanych
provozovatelem drahy dopravci

Pristup ke sluzbane hlavre pristup k dopravni ceStna regionalnich a celostatnich

drahach a poskytovani s tim souvisejicich sluzédréksouviseji sigpravou osob aéei
v Zeleznénich stanicich nebo souvisejtianostmi, které slouzi vice nez jednomu dopravci

pii provozovani drazni dopravy.iiBtup ke sluzbam musi byt naprosto nediskrigrina

Mezi zakladni prava doprafy@ati v prvnitad vypracovani jizdnihéadu podle toho,

jak mu byla pid¢élena kapacita dopravni cesty a podle sjednanébaifiniadu. DalSi pravo,
které dopravci ze smlouvy s provozovatelem dopraesty vyplyva je pouzivani trati, stanic
a dopraven, zaji&hi organizace &zeni dopravy, zaji8hi radiového spojeni a dalSich sluzeb,
které jsou k provozovanii@pravnich sluzeb nezbytné (jako je fiklad Skoleni doprovodu

vlaku).

™

Mezi sluzby poskytovanérimno na trati a Zézeni,na ktera ma dopravce ze smlouvy

vyplyvajici narok, jsou Zazena zézeni pro trakni proud neb@erpaci stanice pro dogini
pohonnych hmot draznich vozidel, nadrazni prost@ogbaveni cestujicich, umdsi
informacnich za&izeni pro cestujici,...), koleje prdipad posunu draznich vozidel, nebo pro
potreby sestavovani vidk tdrzbu viak a oSeteni vozidlového parku a odstavné koleje. Co
se tye prepravy ¥ci, ma dopravce narok na mista, kterd jsou nezbptoanakladku

a vykladku ¥ci.

°[50]
-36-



.Dopliikové sluzby na které ma dopravce narok jsou dodavkactio proudu,

piedtagni draznich vozidel, zabezfmni posunu, uzd@eni nebo zprostdkovani uzaseni
smlouvy tykajici se fepravy nebezgaych Wci a nadrozrérnych zasilek nebo tykajici se

pomoci [§i provozu mimdadnych viak.“ °

Mimo dophkové sluzby nize ve smlou¥ provozovatel drahy s provozovatelem
dopravy stanovit i poskytovani pomocnych sluzelenkni se mysli najklad poskytovani
dophkovych informaci tykajicich se organizace draznprday a technologickych postiup

které se fi drazni dopra¥ pouzivaji, ...

2.4 VyhladSka 173/1995 Sb., kterou se vydava dopra vni rad drah
Prvni ¢ast této vyhlasky je zpracovana jako vyklad odbohnyojmi, které jsou
nasleds ve vyhlaSce pouZity.

Druha ¢ast vyhlasky seznamuje s pravidly pro provozovadihyg, které stanovuji
zpiasob a podminky pro zabezeai drahy, obsluhu drahy a organizovani drazni algpr
Tato pravidla jsou individuathuvadna pro kazdy typ drazni dopravy. Jedna se o vyniezen
jednotlivych ponicek a vnitnich pgedpigi, které upravuji organizai, technické,

bezpé&nostni a technologické podminky pro provozovaahgr

Treti ¢ast se dotykd povinnosti dopravce a obs&mnosti, které je povinen
vykonavat, pokud se rozhodne pro provozovani drébpiravy. VSechna pravidla seébp
razni podle typu dopravy.

VyhlasSka stanovuje pravidla a obsahnosti fi:
* pouZiti drazniho vozidla,
* fizeni drézniho vozidla,
» sestavovani a brzdi vlaku,
* doprovodu viaku,
e ozna&ovani draznich vozidel nastmi.

Cast stislemétyii se zandiuje na zfisob zpracovani, obsah a ejgovani jizdniho

fadu a jeho zrn.

°[51]
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Patacast — drazni vozidla — specifikujetgob a podminky i schvalovani technické
zpuasobilosti jednotlivych draznich vozidel a pravigeb pravidelné technickych prohlidky.
Posledni Sestéast stanovuje mimo zérecna ustanoveni bez@@ostni postupy ip provozu

drazni dopravy, postupyimehodach a minfadnych udalostech.

2.5 VyhlaSka 429/2001 Sb., o podrobnostech prokaz  ovani
finan éni zp dsobilosti k provozovani drahy celostatni
nebo drahy regionalni, o zp dsobu prokazovani finan ¢éni
zpusobilosti k provozovani drazni dopravy na draze
celostatni nebo na draze regionalni a o dopl  fAkovych
prepravnich sluzbach

.1ato vyhlaSka stanovi podro§si ¢leréni nezbytnych Udéj k prokazani finani
zpasobilosti k zahajeni a provozovani drahy celostagtio drahy regionalni a podrobnosti
0 zpisobu prokazovani fingni zpisobilosti k zahajeni a provozovani drédzni doprasy n
draze téhoz typu. Vyhlaska rasinvymezuje dopikové gepravni sluzby dopravce nélezejici

do zavazku provozu’*

Opet se pro dely prace sougtdim pouze ndast vyhlasky a to na paragraif, ktery
feSi podrobnosti 0 Zigobu prokazovani fingni zpisobilosti k zahajeni a provozovani drazni
dopravy a paragrafengp ktery vymezuje doptkové gepravni sluzby.

Obchodni majeteklopravce prokazuje nemovitostmi, které maji slokifirovozovani

drazni dopravy a které samimpo vlastni, nebo k nim ma jiné pravo nebo drazniazidly,
které potebuje k napléni podnikatelského planu. Obchodni majetek se tak#e dokladat
akciemi, jinymi cennymi papiry, dolozenymi podilyofachodnich spotmostech nebo
majetkovymi pravy jako jsou n#éjlad ochranné znamky, patenty.

Provozni kapitalprokazuje dopravce vySi pohledavek, zasob, &ndo majetku,
ostatnich aktiv afighledem vlastniho kapitalu. Pokud bude dopravceqamvat dopravu ve
vefejném z4jmu, do provozniho kapitalu si §eptipocte prokazatelnou ztratu, kterd mu na

zaklad toho vznikne.

,Dokladem o financovani draznich vozidel je kupmil@uva nebo jiny doklad

o nabyti, smlouva o fin&nim leasingu, Hpadré najemni smlouva®™

7 [53]
8 [53]
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Mezi doplikové gepravni sluZzbykteré by mil dopravce poskytnout cestujicim na

z&klad zavazku veejné sluzby jsou parkoviSta odstavné plochy pro kola deprava
détskych kaarka s dittem.

2.6 Narizeni vlady 1/2000 Sb., o p fepravnim Fadu pro
verfejnou drazni nakladni dopravu

Prepravnitdd se vztahuje na vnitrostatriepravu vozovych zasilek neboéSpin ve

vefejné drézni nakladni doprav

Zavazek mezi odesilatelem a dopravcem vznika ndadakuzawené pepravni
smlouvy. Obsahem zavazku je povinnost dopravéeprpvit za pepravné a podle
piepravnich podminek vozovou zasilku z odesilaciictado stanice @eni a vydat ji
uréenému pijemci. Je-li zasilka na jednéigpravni cest piepravovana postupnvice
dopravci, uzavird se pouze jedn@egravni smlouva plathA po cel&epravni cest
Podrobnosti pro pkni jedné pepravni smlouvy vice dopravci se upravi smlouvou
0 vzajemném vztahu mezi dopravci. Dopravce vyh&Ssinluvni pepravni podminky
v Prepravnim a tarifnimdstniku, vydavaném ministerstventjgadré je zvéejiuje i na mist

obvyklém pro podavani informaciiegnosti.

Nakladni listvydava dopravce a sklada se z prvopisu (vydanasékau gijemci),
acetniho listu, odérného listu (ob ¢asti provazi zasilku a nakonetstavaji dopravci, ktery
zésilku vydal) a druhopisu nakladniho listugpira ho odesilatel). Maeni stanovuje také
nalezitosti nakladniho listu a to, komkighuSi v #m vypliovat jaké Udaje.

Z prepravy jsou vyloteny ty Wci nebo Ziva zvata, kterd zakazujergpravovat
mezinarodni smlouva.gei, které se nehodi K@pra¥ z divodu jejich rozndra a \&ci, které
Ize prepravovat jen za zvlastnich podminek (neb&z@etci, zentelé osoby, ¥ci podléhajici
rychlé zkaze, Ziva ziata, odpady a kolejova vozidla na vlastnich kolexlgk se tyto &ci
piepravuji. Pro ¥ci, které z pepravy vylodeny nejsou stanovuje fiaeni viady podminky,

za jakych ma byt vozova zéasilka dopravceambirana a za jakych vydavan@gmci.

Dodaci lhita se sklad& z vypravni ity (= doba padebné pro uzaeni gepravni
smlouvy a odeslani zasilky) a pepravni ity (= doby potebna pro fepravu zasilky

z odesilaci stanice do staniceeni a jeji pichystani pijemci k odkru).

-39-



Dodaci lhita pro vozové zasilky se sklada z vypravriitynl2 hodin a fepravni ltity
za kazdych jen zapatych 200 km 24 hodin. Dodacitlia pro spsniny je tvdena vypravni
Ihatou 12 hodin afepravni llitou za kazdych i jen zapatych 400 km 24 hodin.

Dodaci lhita za&ina plynout od 0.00 hodin dne nésledujiciho po gnigmz byla
piepravni smlouva uz#ena a jeji plynuti se zastavuje po dobu zadrZzendw® zasilky na
piepravni cestz divodu grepravni pekazky (nafiklad porucha vozu).

2.7 Vyhlaska 175/2000 Sb., o p Fepravnim Fadu pro ve Fejnou
drazni a silni éni osobni dopravu

VyhlaSka stanovi podminky prorgpravu osob, zavazadelgov a Zivych zviat ve
verejné drazni osobni dopr&a ve véejné silnéni osobni dopray véetnd podminek pro

plnéni jedné pepravni smlouvy vice dopravci.

Prepravni smlouva oippra¥ osob vznikd mezi dopravcem a cestujicim na zéklad
piepravnihotfadu, tarifu a vyhlaSenych smluvnicltepravnich podminek. Déle jsou zde
uvedeny nalezitosti a podobyegpravniho dokladu, #igoby placeni jizdného afiplatki,
rezervace, jejich platnost, jakého prava se s nimohou cestujici domahat v souvislosti
v obsazovanim mist k sezeni a jak se odlidtgp@vni podminky &i, jizdnich kol, kéarka

a zdravots télesrg postizenych.

Dopravci ze zakona vznikaji ¢ité povinnosti, mezi které patnagiklad uveejnovani
informaci o jizdnichtadech, tarifu ai@pravnich podminkach, oznamovani o zgoi&poje,
oznamovani nazvu stanice, poskytovani pisemnycirgmii o zpozZéhi spoje, poskytovani
cistych a bezpmych dopravnich prostdki,... Na druhé strah upravuje vyhlaska take

povinnosti cestujicich.

Dopravce si mze ve smluvnich fepravnich podminkach stanovit, Zdijima
k piepraw zasilky, které maji znaky cestovnich zavazadel sahimiz se osoby podavajici je

k prepraw souwtasre negepravuji. Pepravni smlouvou se pak stav@pravenka.

2.8 Vyhlaska 241/2005 Sb., o prokazatelné ztrat & ve verejné
drazni osobni doprav é a o vymezeni soub ézné verejné
osobni dopravy

Prokazatelna ztratge rozdil mezi ekonomicky oprasmymi naklady zvySenych

0 piiméreny zisk (nesmi fekradit 5 % ekonomicky oprawmych néklad) a celkovymi

vynosy (trzby z jizdného, zigpravy zavazadel, za souvisejici sluzby, ...) z provéani
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vefejné drazni osobni dopravy vlaky regionalni a ¢étas dopravy. V etnictvi musi byt
trzby a naklady rozileny zvla$ pro vlaky regionélni a zvl&3pro celostatni a ty naslegin

rozctlené podle Uzemi kraj

Dopravce uzavira na zakkad,objednavky” Smlouvu o zavazku kegné sluzby
a splréni objednaného ippravniho vykonu prokazuje uUdajem o ujetych viakbvy
kilometrech, uvadi také kolik spbojnebylo uskutéenéno bez zavieni dopravce a k tomu
piiklada vykaz, ktery je dokladem o vy§ia prokazatelné ztraty (viziohac. 1).

Statni dozor v této &i kontroluje evidence naklad vynosi z osobni dopravy
a provoznich ukazatiel spravnost vykag, dokladi a vypa@tu prokazatelné ztraty a nalezitosti

smluv o zavazcich vejné sluzby.

Soul#Zna véejna osobni dopravie takova, kdy je vedeni linek nebo sppjodobné,

pro stejné skupiny cestujicich, jsou podobiteppavni podminky, je srovnatelna dochazkova
vzdalenost na zastavky a vzdalenost mezi zastavigmaiet spofi a casoveé intervaly mezi

nimi jsou obdobné.

2.9 Vyhlaska 376/2006 Sb., o systému bezpe ¢énosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupechp A
vzniku mimo rFadnych udalosti na drahach

V ramci prace se zaffim na prvky systému zaji8vani bezpénosti provozovani
drdzni dopravy. dmi jsou uteni organizéniho uspéadani dopravce a upobnosti
organiz&nich sloZek, stanoveni odp@mnosti zamstnan@ za bezpénost [ provozovani
drahy, vedeniadné dokumentace a stanoveni si takovycih alby neustéle dochazelo ke

zlepSovani systému bezpesti.

Kazdy dopravce vydava pravidélrjednou za rok vyrni zpravu o bezgmosti
provozovani drazni dopravy, ktera by¢lenobsahovat informace o g bezpénostnich ci,
o mimaé&dnych udalostech, o vysledcich ynith kontrol a Udaje o zdvadach, které mohly

vést ke vzniku mimiadné udalosti.

2.10 Zakon 526/1990 Sb., o cenach
Zakon vymezuje pojem cenaiaSi jak se stanovuje, jeji regulaci, evidenci a jej

kontrolu a samaejme i pisobnost orgahv této oblasti.
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Zakonem stanovené agoby regulace ceny:

1. Uredre stanovené ceny mohou byt maximalni, miniméaini nebo pevné. Jejighi

stanovuje Ministerstvo financi, kraj nebo obec.

2. Vecne usnernované ceny funguji viast jako jakési podminky pro stanoveni ceny

(napriklad stanoveny postugigkalkulaci ceny).

3. Casov usneriiované ceny jsou pravidla pro zeémy cen wase (nagiklad v jakém
piedstihu musi byt oznamena &ma ceny). Uplatuji se gedevsim v fipadt, kdy ma
prodavajici monopolni postaveni.

4. Cenové moratorium je zakaz vydany na &itou dobu, po kterou se negjinceny
zvysovat.

2.11 Zakon 265/1991 Sbh., o p isobnosti organ @ Ceské
republiky v oblasti cen

Ministerstvo financi pisobnost v oblasti upkabvani, regulace a kontroly cen.

Ministerstvo dopravy- stanovuje tarify v mezinarodni dopéaiceny a podminky).

Kraj — stanovuje pro sluzby na Gzemi kraje maximalniycgrokud nejsou
stanoveny ministerstvem nebo stanovuje maximalnly a@zsi nez jsou ty stanovené
ministerstvem.

Obec — stanovuje pro sluzby na svém Uzemi maximalni cg@okud nejsou
stanoveny ministerstvem, maximalni ceny nizsi,jeed ty stanovené ministerstvem nebo

vySSi, nez jsou ty stanovené ministerstvem.

2.12 Vym ér Ministerstva financi  ¢. 01/2008, kterym se vydava
seznam zbozi s regulovanymi cenami

(Uredr stanovenou) maximalni cenou, kterou stanovuje $tnstvo financi je cena

mimo jiné za pouZiti Zelezéi vnitrostatni dopravni cesty celostatnich a negjioich drah.
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Maximalni cena se gfta pomoci vzorce:

Chn=(Se*Le+Sc*Lc+Sr*Le) +

Legenda: &
Sox

Lx.

XE...

Xc
XR

n..

e...

Tabulka 1 Maximalni ceny

Q
100(¢

*(SZE*LE+SZC*LC+SZR*LR)*n*e

...cena za provozovani dopravni cestgdni provozu) na 1 vikm

...cena za zaji8hi provozuschopnosti dopravni cesty (infrastruktura
dopravni cesty) na 1000 hrtkm

... hrub& hmotnost viaku (v tunach)

.. vzdalenost jizdy vlaku (v knpo riznych typech trati

na celostatnich tratich iz@enych do evropského Zelexriho

systému
... ha ostatnich celostatnich tratich
... na regionalnich tratich

. koeficient zohleslujici jizdu vozidel s naklagi skini (vozidla

s naklagcimi skiinémi 1,25; jinak 1)

koeficient zohlegljici jizdu hnacich vozidel se spalovacim
motorem po elektrizovanych tratich (1,075). Ve wetge

uvackn, jen pokud se jedna o fra trakknim vedenim.

za pouziti vnitrostatnizelezn&ni dopravni cesty pro nakladni vlak

Typ trat é

o 5 ZajiSténi provozuschopnosti
Provozovani dopravni cesty )
dopravni cesty

(cena za 1 vlkm)
(cena za 1000 hrtkm)

Celostatni  zgazené  dd

L ) 53,31 K 70,63 K
evropského Zel. systému
Ostatni trat celostatni 48,46 K 58,86 K
Regionalni 43,61 K 44,15 K
Zdroj: Filoha k vyngru MF ¢. 01/2008
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Tabulka 2 Maximalni ceny za pouZiti vnitrostatni 2lezniéni dopravni cesty drahy pro vlak osobni

piepravy

Typ trat &

Provozovani dopravni cesty

(cena za 1 vlkm)

Zajisténi provozuschopnosti
dopravni cesty
(cena za 1000 hrtkm)

Celostatni  zé&azené dg

9,23 K& 52,96 K&
evropského Zel. systému
Ostatni trat celostatni 7,67 K 42,09 K&
Regionalni 6,50 K 35,67 K

Zdroj: Friloha k vynéru MF ¢. 01/2008

Maximalni cena nezahrnuje naklady mi@eni vozidla, na pohon (elektricka
energie, PHM), najemné za pouzivani budov, ktergélonéi k provozovani drahy,
pridéleni a rezervaci kapacity dopravni cesty, vyprandyi@adnichiadi, telekomunikani

sluzby a jiné ukony vyzadané dopravcem {napborny doprovod viaku).

Maximalni cenou, kterou stanovuji kraje nebo ol€gna za Zelezmi osobni

vnitrostatni dopravu provozovanou v rdmci integreévdopravy.

Jizdné ve vnitrostatni ZelezZni dopra¥¢ osob (mimo ID) je cena, u niz se

uplatiuje wcné usmirnovani. Cena vykalkulovana na jednotlivé druhy vlakusi vzdy
odpovidatvtahu: N+Z-D2>T
Legenda: N...ekonomicky oprésmé naklady
Z...ptiméreny zisk
T...planovaneé trzby

D...dotace poskytnuté ze statniho ra#po

Mimoto tento vzorec vy®r stanovuje druhy jizdenek a jizdného, jejich phatn

podminky udlovani slev na jizdné a dovozné nebo jaké osolpyeymavuji bezplath
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2.13 Novela zakona o akciové spole énosti Ceské drahy
(dosud vedeno jako sn  émovni tisk 380/0)

Poslanecké smovrg byl 12.12.2007 fedloZzen navrh novely zakona o akciové
spolenosti Ceské drahy jako $movi tisk 380/0. Tento tisk byl 8movnou schvalen
19.3.2008 a 31.3.2008 byl ke schvaleni deruSenatu.

Touto novelou se regulujeégrmst podnikaniCeskych drah pouze na provozovani
Zeleznéni dopravy a jejich funkce coby provozovatele Zei&z dopravni cesty touto

novelou zanikne.

Nové je spolénost Ceské drahy povinna umoznitigtup ostatnim opra¥nym
dopravém (a to aniz by &kterého z nich &ak zvyhodiovala) k majetku Zelezénmi

dopravni cesty, ktery majleské drahy ve svém vlastnictvi.
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3 Analyza sou éasné situace natrhuv CR
Jak bylo prezentovano wedeslych kapitolachCeska republika p#t mezi
clenskymi staty Evropské unie ki, jejichz Zelezrini dopravni infrastruktura je
nejhustsiCini 120 km na 1 000 kfnizemiCeské republiky. Infrastruktura by tedyska
poskytovat dostat®ou kapacitu pro mnohé konkurenty & nékladni tak i v osobni
piepra¥ nemluw o konkurenceschopnostiidi ostatnim drubm dopravy.

Skut&nost je vSak takova, Ze Zeleami doprava je v sdasnosti schopna
konkurovat pouze vodni doprava pokud se za#hime na vnitni trh, vztahy mezi
jednotlivymi prepravci (respektive mezieskymi drahami a spaleostmi, které by jim
chiely konkurovat) by pdebovaly zdsadnhnarovnat. Jak to dnes ve zkratce funguje na
tuzemském Zelezémim trhu a kdo zastava jakou funkci v regulian systému vystihuje

nasledujici schéma.

Obréazek 4 Funkéni schéma Zeleziiniho sektoru vCeské republice

FunkcCni schéma Zeleznicniho
sektoru v Ceské republice

| Ceska mpbita |

| akoundt
fandadatal

t Ministersivo dopravy

mepoisl Zakemy, wyblaghy

.
Lirsent iad
(reguiacni orgén)
herpeinosind Fad

DrdZni insgakos - - m
{inspekin orgin) ) E‘.'%h-."-" -:l;h\' .
BN CIDVE ST oS

Sorvalovesi procesy WyEeti
- mahizd J Chatatnl provozovatels
dridni dopravy

Ciskadrn provenzovaisis Spriver Fekseriani
rab dipreni sty

Zdroj: [42]

3.1 Osobni doprava
Vlakové spojeni je pro cestujici velmi debgistupné z hlediska infrastruktury
nadrazi. Pokud se na trati setkavaji cestujicéjakgmi problémy, jedna se zpravidla

nekdy o rekolikahodinova zpozghi nekterych spaj, zastaralost vaz nebo vysokou
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obsazenost spibjv dopravni Sgice. Pokud nejste stalymi ogfateli sluzby, nmize byt
problémem i cena, ktera zim& prevySuje cenu na vnitrostatni linkové osobni doprae
stejné trase. OvSem porovname-li problémy pasag @roblémy dopravg kteri chigji na
tento trh vstoupit, dojdeme k zfu, Ze problémy cestujicich jsou trivialni. Trhtgaiz pro

dopravce prakticky uzdgn.

Smlouvu 0 zavazku vejné sluzbyuzavira na jeden rok Ministerstvo dopravy (po

dohod s Ministerstvem financi) s provozovatelem drazoprdvy, aby zajistil dopravni
potreby statu drazni osobni dopravou. Smlouva vznika za&lad ,objednavky”
Ministerstva dopravy a zahrnuje pouze vlaky kategexpres a rychlik. Objednavka je
formulovana na zakladzkuSenosti minulych let, poZzaddivla gipominek kraj a obci

a je omezend&astkou, kterou stanovuje statni roggbna Uhradu prokazatelné ztraty.
Vlaky kategorie osobni a &ny vlak si objednavaji jednotlivé kraje v ramcbeapeeni

dopravni obsluznosti svych region

Ze smlouvy vSak dopraum nevyplyvaji jen budouciifimy, ale stanovuje také,
jak bude pokutovano porusSeni podminek stanovenyeh smloué. Nejde jen
0 pokuty, které se tykaji n&flad chybnosti uddj uvedenych ve smlody ale tykaji se
i kvality cestovani (nap musi dojet alespio4 viaky z f@#ti zcela ¥as, v 95 % musi byt
zachovan dlezity pripoj, ve vlacich musi byt tita teplota, dostatea kapacita, viditelné
oznaeni vychozi a cilové stanice...). Tak hifgad Olomoucky kraj udil v lofiském
roce CD pokutu ve vysi 2,6 milionu & za velké mnozstvi zpodych spoji na Uzemi

kraje a Spinavé vozy.

3.1.1 ,Ceské drahy, a.s.* °
Ceské drahy provozuji osobni dopravu po Zeleznidéevadesati deviti procent.
Pati mezi nejetsi firmy vCeské republice a navazuji na vice nez stoSedesatiiadici

Zeleznéni dopravy na naSem Uzemi.

Osobni dopravaipdstavuje jednu ze zékladniginnosti Ceskych drah, a.s. Mezi
hlavni odlratele sluzeb v osobni doprapati kraje a stat zastoupeny Ministerstvem
dopravyCR.

ProduktyCD v oblasti osobni dopravy:

°[4]
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« nadstandardni vlaky kategorie SC, EC, ICD(provozuji na své vlastni podnikatelské

riziko, do konce roku 2007 nebyly st@sti smluv o zavazku igné sluzby),
« vlaky standardni kvality - Ex, R (objednavka MIR),

» vlaky Sp a Os (objednavky kfgj- dilci trhy jsou gizpisobeny hranicim jednotlivych
regioni (regionalni osobni dopravu dalelidna giméstskou, regionalni a rychlou

regionalni)

Mimoto, Ze od letoSniho roku tedy MD hradi na zdklzavazku viejné sluzby
také vlaky kategorie EC a IC, rozhodla se vIéd®, Ze do roku 2013 poskytrigeskym
draham na pidzeni a modernizaci Zelezniho vozového parku dotaci 4,8 miliardy.K
OvSem velmi by m zajimalo, jak bude tuto dotaci kompenzovat ostatdbpravém,
ktefi Ceskym draham na celostétnich a regionalnich tr&tokuruji.

Pro obdobi od 10.12.2006 do 8.12.2007 tetavMinisterstvo dopravy €eskymi
drahami Smlouvu o zavazkuiegné sluzby v drazni osobni dopéave veejném zamu
na zajis¢ni dopravnich paeb statu, kterd se tykala celkem 399 wlakyto vliaky n€ly
byt v ramci zavazku wejné sluzby vedeny celkem 132 597krét za sjedndmidln a
trasa, kterou ujely byla ¥jslena na 25 303 357 vlkm. Ministerstvo dopravyaeazalo
uhradit Ceskym draham ztratu, ktera vznikla poskytovanimiepgich sluzeb
k zabezp&eni dopravnich péeb statu ve Jvejném zajmu v maximalni vysi
3310 200 000 K

Ministerstvo dopravy vyhlasilo v roce 2005 ¥jbveé fizeni na zaji$ni dopravni
obsluznosti na relacich Pardubice — Liberec aPizeMost drazni osobni dopravou.
Tender ndl zajistit snizeni zpozuhi viaki a zlepSit kvalitu cestovani (komfort viak
Cistota vozidel, ...) aniz by doslo ke Zn& vySe jizdného. JaSte ani nerozhodlo o ¥ii,
piesto Ceské drahy podaly ufddu pro hospodékou souw? navrh na fezkoumani
zadavacihotizeni. Mimo CD se o zakazku uchéazely spaiesti Viamont a Connex.
Vitézem tendru se stalf’eské drahy i festo, Ze jedinym positivem, které mohly
nabidnout byla nejnizsi cena (v ramci ¥gdvéhotizeni se jednalo o nejm&hodnocené

kritérium).

Ve Smlouw o zavazku viejné sluzby v drazni osobni dop&axe veejném zamu
na zajis¢ni dopravnich paeb statu v reladPardubice —Liberecje stanoven pro rok 2007

dopravni vykon 1094000 vlkm a maximalni vySe ttrédbyla vyislena na
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45 279 000 K (pro obdobi 9.12.2007 — 13.12.2008 se vykon sofiibti fredchozimu
obdobi na 1 064 560 vlkm ale maximalni vySe ztbdta navySena na 47 100 000)K

Smlouva o zavazku vejné sluzby v drazni osobni doptaxe veejném zajmu na
zajiseni dopravnich paeb statu v reladPlzei — Most stanovuje pro obdobi 10.12.2006
az 8.12.2007 dopravni vykon 457 219 vlkm, ze kterggla vytislena maximalni vySe
ztraty na 8 357 000 K (pro obdobi 9.12.2007 — 13.12.2008 vykon vzrostl471l 552
vikm, vySe ztraty byla zvySena na 8 837 00f).K

Zavazky véejné sluzby v jednotlivy krajich
« Pardubicky- prokazatelna ztrata 258 400 006, igrovoz jenCD,
+ Jihatesky — kraj &l uzawené smlouvy €eskymi drahami a Jidithohradeckymi
mistnimi dr@hami, prokazatelna ztrata obou sfrmisti asi 300 000 000K
+ Krélovehradecky- prokazatelna ztrata vykaza@éskymi drahami 310 463 736¢K

prokazatelna ztrata vykadzana sgalesti Viamont 7 489 981K
» Karlovarsky — kraj nel uzaweny Smlouvy o poskytovani tegnych sluzeb se
spoleénostmi Ceské drahy a Viamont, nepdda se mi ziskat informace o vysi
prokazatelnych ztrat,
« Ustecky- vy3e prokazatelné ztraty byla 375 000 0QQ ptovoz pouz€D,
» Liberecky— neposkytl informace o uzéanych smlouvach,
« Jihomoravsky- prokazatelna ztrata ve vysi 448 740 0QQ) tovoz pouz&€ D,
+ Vysxina — prokazatelnd ztrata vykazan@eskymi drahami 245 976 000 ¢K
prokazatelna ztrata vykdzana JHMD 7 978 000 K
» Moravskoslezsky- prokazatelna ztrata vykazaGaskymi drahami 529 335 000¢K
prokazatelna ztrata vykadzana sgalesti OKD, Doprava — 8 000 00GK

« Olomoucky — prokazatelna ztrata vykazarzeskymi drahami 303 000 000¢K
prokazatelna ztrata vykadzana sgalesti Connex Morava — 12 915 000,K

» Plzeisky— prokazatelna ztrata ve vysi 396 923 0QQ) pfovoz pouz€D,

« Stredatesky— prokazatelna ztrata ve vysi 760 000 0QQ provoz pouz& D,

« Hlavni misto Praha- prokazatelna ztrata ve vysi 176 387 840 ptovoz pouz&€D,

+ Zlinsky— prokazatelna ztrata ve vysi 208 432 276 ptovoz pouz&D.

19yykon a maximalni ztrata jsou stanoveny na obgtdthosti GVD — v tomto ifpads tedy od 10.12.2006
do 8.12.2007
1 Informace poskytnuté Odbory doprav jednotlivychiikr
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SluzbyCD v loiiském roce vyuzilo 181,9 milionu osob. N&gi rist v roce 2007
zaznamenala mezinarodni doprava. Mezistatni vialepravily celkem 1,967 milionu

cestujicich, vlaky vnitrostatni dopravigpravily 179,951 milionu osob.

3.1.2 Veolia transport Ceska republika a.s.

Hlavni cinnosti je linkova autobusova dopravaig® 600 pravidelnych
piiméstskych a rastskych linek). Na trhu pravidelné osobni autobésdepravy zaujima
Veolia jedno Zelnich postaveni - to¢ piepravi pes 100 milio cestujicich. Dagnymi
spole&nostmi jsou Connex Morava, Connex Vychodidgchy, Connex Praha, Connex
Ptibram, BUS Slezsko, MAD Kaolin, Dopravni podnik Tiepl NERABUS a Connex
Ceska zelezni.

Connex Morava a.xzajifuje pravidelnou Zelezémi prepravu osob na Zeleznici

Desnéa a to na trase Sumperk — Kouty nad Desnoutaazpetrov nad Desnou — Sobotin
a zpt. Doprava je realizovdna v modernich soupravache azaleréna také do

integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje.

ConnexCeska Zelezgni, s.r.o.zahéjila svojicinnost ve spolupraci se spéosti

Lausitz Bahn GmbH, ktera jdenem skupiny Veolia Transport véMecku, pi realizaci
projektu gimého Zelez@niho spojeni z Liberce do Zittau. Doprava na té&sd byla
zahajena wervnu 2004, provozovana modernimi vlakovymi souamaiva ukokena
v prosinci 2007. Spotmost dlouhodod usiluje o vstup na trh i mimo tuto trasu, oviem
bezuspsrs. Ucastnila se bezuspns vybérového tizeni, které vyhlasilo MD na trati
Pardubice — Liberec. ivodem zamitnuti byla poktda faze gipravy jizdnihoiadu
a nezbytn&asova vzajemna provazanost dalkovych wlakkamci celé Zeleztini sit.
Predmstné vykony byly pimo zadamyCeskymi drahami. Oviem celé zadawdpéni bylo
pIné nejasnosti (podivné podminky ¥ftwéhotizeni co se e ¢asovych kritérii,CD
znaly vysledek tive nez ostatni dastnicitizeni, technické parametry vigkkteré MD
stanoviloCD sice ,horko-¢zko" spinilo, oviem v satasnosti uz tyto vlaky jezdi na Ggin
jinych tratich,...).

Veolia transport se pro rok 2007#e pochlubit pepravnimi vykony 5 700 oskm,
které vykazuje spotmost ConnexCeska Zelezi&hi. Spolénost Connex Morava
piepravila za sledovany rok 600 000 cestujicich, wykee vroce 2007 fiblizil
245 000 vikm.
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3.1.3 OKD, Doprava, akciova spole €nost
OKD, Doprava, akciova spairost vznikla dne 1. ledna 1994 a je p@kraatelem
tradice podniku OKR-Doprava, jehoz historie sahaaku 1952. Fedmétem podnikani je
mimo osobni Zelezdtmni dopravu pochopitetndoprava nakladni (Zelezmii i silni¢ni),

spedice a dopra¥rmanipul&ni ¢innosti.

Mimoto spol€nost vyuziva hoj& kombinovanou dopravu systému ACTS (Abroll-
doprava, pro rozvoz na menSi vzdalenosti slouziadak automobily s odvalovacimi
kontejnery. V souvislosti s tim OKD, Doprava proufzkontejnerové logistické centrum

v Pasko¥.

Piasobeni v peprag cestujicich zahdjila spaleost v lednu 1998, a toigvzetim

provozu na trati Milotice nad Opavou - Vrbno poad@dem a zpt.

Prepravni vykony, které mi spaleost sdlila a které se tykaji osobni Zele&ni
dopravy jsou 1 100 000 oskm (82 5a@mravenych osob) za 154 251 vikm.

3.1.4 RAILTRANS s.r.o.

Spolenost sidli v Sokolay, byla zaloZzena v roce 2003 a naplini jgfinosti je
provozovani drazni dopravy, kterowlidna # z&kladni segmenty - RTexpres, ktery
zaji¥oval dalkovou osobni fppravu, RTcargo, které zdjife nakladni pepravu
a pracovni vlaky a RTregio, které zdéjife prepravu osob na regionalnich tratich

v némeckém pihranii.

RTexpres znamenal vlastrzaji¥ovani rychlé osobniippravy na trati Praha
(HoleSovice) — Ostrava hl. n. a&pSpolénost RAILTRANS se ovSem rozhodla iiza
roku 2007 projekt RTexpress ukoin Co se vlasté stalo... V prosinci roku 2006
nevyjely vlaky projektu RTexpress na trati Prahdr®& kvili neukorteni schvalovaciho
procesu modernich elektrickych lokomotiv Siemens provoz vCeské republice. Cely
projekt byl proto nejprve odlozen. Dalec¢abb MD objednavat také vlaky Intercity
a Eurocity,¢imz se velice zvysila pragdodobnost, Ze spoje spom@sti RAILTRANS
budou regulovany (orod je navrh zakona o ¥&né dopra¥ z prvni poloviny roku 2007,
ktery umoiuje odepit pristup k trhu dopravci, ktery by mohl svymi kor&i@imi spoji
vyznamnym zfissobem ohrozit provozovani dopravy verejaém zajmu). Dale MD
objednalo pimym zadaninCeskym draham pro rok 2008 provozovadkalika novych

rychliki Praha — Brno ve stavajici¢asovych polohach vi@akRTexpress. Nahodou se tak
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dotovana konkurence nedotovanych aut@bobjevuje po létech nezdjmu o kvalitni
Zeleznéni spojeni mezi Prahou a Brnem pfav case, kdy se kii zahajované
rekonstrukci Zelezniho koridoru na vychodnim okraji Prahy velmi sp&kapacita
tohoto Useku, takZe pro vlaky projektu RTexpreks jaa jediné spoje nezbyla kapacita na
trati mezi prazskymi stanicemi Libea Bichovice a musely by proto vyji&d

z okrajovych a ménhvyznamnych stanic.

RTreqgio je vlasti projekt, vjehoz ramci provozuje spétest od 1.9.2004
pravidelnou osobni dopravu na trati Zittau — Lilzeréedna se o prodlouzeni stavajicich

spoji Eibau - Seithennersdorf - Gro3schdnau — Zittaeréprovozuje spolaost SBE.

Spole&nost Railtrans mi informace o svych vykonech pto2007 neposkytla.

3.1.5 Jind fichohradecké mistni drahy a.s.
Nazev spolénosti je sloZeninou na#v dvou pivodnich spolénosti, které
Uzkokolejky za rakousko-uherské monarchie postawivni se jmenovala "Localbahn
Neuhaus - Neubistritz" (jeji inicialy NN idete vidt i dnes na meznicich okolo trati),

druha spolénost se jmenovala "Mistni draha Jiietitv Hradec - Obratany"”.

Ve stedu 19. bezna 1997 vlad&'R schvalila privatizaci jinfichohradeckych
Uzkokolejek formou fimého prodeje za symbolickou cenu T Kkciové spolénosti
Jindfichohradecké mistni drahy. Jednim z prvnich fikmb pevzeti privatizovaného
majetku byla jeho inventarizace, ktera ukazalabrawské problémy tykajici se pozetnk
pod trati a to zejména na trati Obristieé, které nejsou uspokajivyreSeny ze strang/D

dodnes.

Trate z Jindichova Hradce do Nové Byste a z Jinéichova Hradce do Obrat&n
o celkové délce 79 km maji rozchod 760 mm. Nadnaj celkem 30 stanic a zastavek.
NejvysSi povolena rychlost na tratich je 50 km/lejie\jSi zastavka byla uvedena do

provozu 1. ledna 2006.

Co se tge vykorm spole&nosti JHMD pro rok 2007 - spaleost za rok 2007
v osobni dopray ve veéejném zajmu fepravila 348 846 cestujicich za 341 300 vikm.
Prepravni vykon pro rok 2007 byl 7 397 000 oskm. Mimepol€nost provadi vyletni
jizdy parnimi vlaky a jizdyémito vlaky na zakazku. V této oblasti spiiest fgepravila
45 552 cestujicich za 7 824 vikmieBravni vykon pro rok 2007 byl v nedotované
doprav 1 125 000 oskm.
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V souvislosti s touto spoiaosti je nutné podotknout, Ze se jedna o konkur@Bbci
v osobni a nakladni dopréayen v uvozovkach a to z tohaiebdu, Zze vesSkerou dopravu

provadi spolénost jen na své draze, nikoliv na drahach SZDC.

3.1.6 Viamont a.s.
Tato spolénost by nevznikla nebyt iniciativy¢kolika zangéstnané tehdejSich
CSD. Bylo to v srpnu roku 1992. Aktivity spaéleosti byly zp@atku zangieny na

komplexni rekonstrukce¢iké stedni opravy a propracovani zZeleariho svrsku.

V souvislosti se zahajenim privatérdho procesu v sittD se Viamontu podio
zahajit dne 12. prosince 1997 provoz osobni Zeleindlopravy na pronajaté trati
Trutnov - Svoboda nad Upou. 24. &wa 1998 Viamont zahdjil provozovani dal3i
regiondlni trati Sokolov - Kraslice, kterotabira odCD za plného provozu. V pbéhu
roku 2000 se pod#o a.s. Viamont v partnerstvi 6D a DB obnovit provoz v Gseku

Kraslice - Klingenthal, coZ je pro zdejSi regiorzégporu velmi vyznamnymniimosem.

V sowasnosti tedy Viamont provozuje osobni pravidelnaprdvu na linkach
Sokolov — Kraslice — Klingenthal, Marianské LéznKarlovy Vary a Trutnov — Svoboda
nad Upou. Spolmost Viamont mi neposkytla pro geby prace pdebné informace
tykajici se pepravnich vykot pro rok 2007 v osobni doprgvale na svych strankdch ma
uvedeny alespo poity piepravenych osob pro rok 2004. Za tento rok tedymidiat
piepravil v ramci vnitrostatni ippravy 1 035 648 cestujicich, v ramciteghranini

piepravy to bylo 99 479 cestujicich.
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Tabulka 3 Prehled pati piepravenych osob v roce 2007 za vybrané dopravce

Pocet pirepravenych osob
Dopravce
v roce 2007
Ceské drahy, a. s. 181 900 000
Veolia transpor€eska | Connex Morava, a. s. 600 000
republika a.s. ConnexCeska Zelezgi, s. -
RAILTRANS s. r. 0. -
Jindfichohradecké mistni drahy a.s. 394 398
Viamont a. s. 1135127
OKD, Doprava, akciova spairost 82 500
Zdroj: autor
Obrazek 5 Pdet prepravenych osob v roce 2007 za vybrané dopravce
Pocet osob p Fepravenych v roce 2007 za vybrané dopravce
200 000 0001
150 000 0001
100 000 0001
50 000 000+
Ogské Connex VD | Viamont OKD,
drahy Morava Doprava
W osob| 181900 | 600000 | 394398 1135127 82500
Zdroj: autor
3.2 Nakladni doprava

Preprava zboZi zaznamenalastr vykonnosti o 2,8 % tm¢. Dopravni technika
(infrastruktury a vozidla) se vyragmozvinula a podobhse zngnil i pristup odesilatdl,
ktefi maji na pepravce stale n&n¢jSi pozadavky. Trzni podil nakladni Zeleami
dopravy v ramci vSech driahdopravy se stale zmenSoval, az se od roku 20GHilusa

priblizné 10 %, coZ je nejnizsi udaj od roku 1945.

12 0daj ziskany z Vyréni zpravy za rok 2004
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Nakladni Zelez@ni doprava se v sdasnosti potyka s jistymi obtizemi, coz
casté&ne vyswtluje jeji neschopnost zvysit §vpodil na trhu. ObtiZze se tykajfquevsim
spolehlivosti, dostupnych kapactizeni informaci, prmérné rychlosti a pruznosti. Na
druhou stranu kontejnerova dopravaregrava na dlouhou vzdalenost, cozZ jsou segmenty,

kde ma Zeleznice skuteé vyhody, nadale rostou.

Pokud se zattime na trh \CR, pak je ¥ejmé, Z7e ve srovnani s Zelesmii
piepravou osob se jedna o dva nesrovnatelné pojmypiesgch nakladni dopravy).
Stejné je to ovSem ifpsrovnani trhu nakladni Zelezni piepravy vCR s trhy ostatnich
¢lenskych stdt (bohuZel v neprosigh CR). Obchodni rejgik sice vykazuje néist
dopravd v Zeleznéni nakladni dopray ale co neuvadi je, Zest§ina z nich pepravuje

naklad pouze na soukromych &kéch, nikoliv na celostatnich drahach.

Rast u soukromych dopraucje blokovan nedostateymi zdroji - lokomotivy,
persondl. Nové lokomotivy jsou s asynchronnimi mpt ty maji problém s narodnim
zabezp&ovacim systétmem - moznd ma problém spiSe nas rasgstaystém
"precitlivélych” kolejovych obvod s elektromagnetickou indukci, kterou asynchronni
motory vytv&eji. Problém zabezpevacich systéf trakinich systém, komunik&nich

systéni a jazykova bariéra zachovava nespoijitost dopravy.

3.2.1 Ceské drahy, a.s., CD Cargo, a.s.
Ve vétsing roku 2007 byla nakladni doprava sasti spolénosti Ceské drahy. Ke
vzniku CD Carga doslo 21.10.2007.

,CD Cargo, a. s.zajfsje prepravu pimyslovych a zemudélskych komodit,
surovin, paliva a pohonnych hmot, zboZi, kontgjnernadndrnych naklad. Zaji&'uje
prondjem nakladnich véz vleckové a dalSi fepravni sluzby. Svym zakaziik
poskytuji sluzby nakladni dopravy v celkem 1 O8hatich (¥etrg 31 stanic na tratich
privatizovanych). Denh piepravuje po Zelezémi siti @iblizné 25 000 von loZenych

nejrazrejSim zbozim.

Svymi vykony zaujima paté misto v EU a iep zvySujici se konkurenci na
liberalizovaném trhu nékladni dopravy si hodla typozice udrzet*® Spole&nost
v lonském roce fepravila celkem 91,6 milionu tun zbozi, caozgstavuje 2,2 procentni
zvySeni oproti roku i@dchozimu. Trzby z nékladni dopravy tak dosahly’ Iiiliardy
korun (o 2,7 procenta vice nez v roce 2006).

13 [5]
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3.2.2 RAILTRANS s.r.0.
Nabizi pepravu jakéhokoli zboZi po Zeleznici na Uzefiéské republiky,
Slovenské republiky, Spolkové republikyéiecko, v Polské republice a Rakousku.
Prepravu zajiguje bul’ svymi vlastnimi prosedky nebo progedky pronajatymi, fipadré

v kooperaci se zahramimi partnery.

Spolenost Railtrans mi bohuzel informace o svydegsavnich vykonech pro

Ucely této prace neposkytla.

3.2.3 OKD, Doprava, akciova spole ¢énost
OKD, Doprava se&adi k nejetsim soukromym Zelezinim dopravam v Ceské
republice, disponuje vlastnim vozovym parkem &&mh00 lokomotiv a vice nez 2 000
Zeleznénich nakladnich vazraznychiad. V ramci nabidky nakladni dopravy poskytuje
spole&nost provozovani drahy a drazni dopravy na viastmigkach i na viékach jinych
spol&nosti, provozovani drazni dopravy na vyznamnych ciGbe celostatnich
a regionalnich drah vejné Zelezrini sit, prongjem Zelezthich vozi a lokomotiv,

provadni udrzby a oprav kolejovych vozidel a Zelemispedici.

Spole&nost vykazala za rok 2007 tgpravni vykon 345549 000 tkm na
8 120 000 pepravenych tun nakladu na vnitrostatnich tratichraiici veejné drazni
dopravy spolénost grepravila 400 tun zbozi (= 8 100 tkm).

3.2.4 Jind fichohradecké mistni drahy a.s.

I u JHMD je tlak silnéni konkurence velmi silny a vzhledem k malypepravnim
vzdalenostem na tratich JHMD je vykon cefioweovlivnitelny. \&tSina realizovanych
vykoni paki ttem spolénostem: Jitka, a.s. s vlastni keu zapojenou do tratJHMD,
kde byl realizovan rozhodujici objeniigpravy a diky hmotnosti zasilek doslo k it
dopravnich vykof. Dale se jedna o firmu LST, s.r.o., a finiamra, kdy ob spol&nosti

pievazi devo.

Spolenost Jindichohradecké mistni drahy mi informace o svydeppavnich
vykonech za rok 2007 poskytla. JHMDGepravily za dany rok 24 068 tun néakladu.
Dopravni vykon byl 379 300 hrtkm.

3.2.5 Viamont a.s.
Kromé nékolika desitek vigek v rekolika krajich provozuje spateost Viamont

néakladni pepravu uhli pedevsim pro sposaosti CukrovaiCeské Mediici, Lovochemie,
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Dalkia Ceska republika, Irisbus, Cinergetika, Uhelné sklatly, CEZ a Amman Czech
Republic. Déle spotmost gepravovala trk z lomi spol&nosti Basalt a Dobet. V ramci
mezinarodni fepravy pepravovala cement do Viénobili do Holandska a naftu a benzin
spole&nosti OLEO CHEMICAL do Mdarska. Spoknost ffepravovala i ze zahramii do
Ceské republiky.

Viamont mi informace o svych vykonech za rok 2003 @ely této prace poskytl.
Za rok 2007 spolmost gepravila celkem 1 337 520 tun nakladu ve vnitrostatepra\.
Dopravni vykon na celostatnich a regionalnich drahidyl za tento rok 243 055 000
hrtkm za 218 601 vlakovych kilométr

3.2.6 Slezskomoravkéa draha, a.s.
Spole&nost zabezpelje provoz hnacich vozidel¢etnd personalu pro jiné subjekty
pii piepravach vlak a koridorovych stavbach. Na zaktasinluv provozuje fiblizné 80
vleckovych drah na celém GzenmilR. Mimo to spolénost zajiSuje Gdrzbu a opravu
hnacich vozidel, &etns technickych kontrol a zkouSek.

Spole&nost mi poskytla informace o svych vykonech za 2007, kterécinily
2 702 220 hrtkm na 12 947 vikm. Spiiest gepravila 88 143 tun zbozi. Jednacssi¢

o vykony na celostatnich drahacki&ené o vykony na soukromych vlch.

3.2.7 Loko Trans s.r.o.

Spole&nost Loko Trans zahajila svajinnost v roce 1990 Zelezmi dopravou na
Zeleznéni vletce ZZN Ivartice. V nasledujicich dkolika letech byly pevzaty dalSi
obsluhy Zelezinich vigek, a to po celR. Navic se spot@most zabyva nakupem,
prodejem a pronajmem nakladnich Zeleéaith vozi a lokomotiv a dale poskytuje také

sluzby v Zelezrini spedici.

Vyznamné roz$eni okruhu sluzeb pro zakaznikyiglo v roce 2007, kdy se
spol&nost stala externimig@pravcem a to jak Weské tak ve Slovenské republice.

Spolenost se zadtuje predevsim naipravu sypkych substtat

Spolenost Loko Trans fepravovala v laském roce fevazrie serky. Za rok 2007
dopravila 153 852 tun zbozi na 171 284 kilometrdgh10 887 hrtkm na regionalnich

a celostatnich tratich.
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3.2.8 Unipetrol Doprava,s. r. 0.

Spole&nost gepravuje po Zeleznici zejména chemii a veSkeré isejiwi zboZzi.
Na dopravnim trhu isobi jiz od roku 1996. NeftSimi zakazniky jsou de@é
spolenosti akciové spolmosti UNIPETROL. Zelezgni piepravu vozovych zasilek
zaji¥uje prostednictvim spedhnich spolénosti s véejnymi dopravci a také vlastnimi
vlaky po siti celostatnich drah. K dalSim vyznamnyékaznikm mimo skupinu
UNIPETROL pati nag. spol€nosti LINDE TECHNOPLYN a.s., Moravské naftové
doly, a.s., Lovochemie, a.s.idpravu vlastnimi viaky po celostatni Zel. siti @ov
spol&nost ve variantach samotného z&jstprepravy, nebo jakoippravy "na k", tj.
zajiseni vlastniho pepravniho vykonugetns lozné kapacity (vad.

Spol&nost Unipetrol Doprava mi bohuzel informace o svypiepravnich
vykonech pro rok 2007 neposkytla @avédu citlivosti udaj. To potvrzuje i skut@ost, Zze
ve Vyraeni zpra¥ pro rok 2005 a 2004 své vykony také neuvadi. &din z Vyréni
zpravy pro rok 2005 zjistime je, Ze spwlest v tomto rocefepravila vice nez 1 mil. tun

nakladu po celostatnich drahach.

Tabulka 4 Pfehled prepraveného mnozstvi ndkladu v roce 2007 za vybram®pravce
Dopravce Prepravenych tun
Ceské drahy, a. s. 91 600 000
RAILTRANS s. r. 0. -

OKD, Doprava, akciova spaieost 8 120 500
Jindiichohradecké mistni drahy a.s. 24 068
Viamont a. s. 1337 520
Slezskomoravska draha, a. s. 88 143
Loko Trans s. r. o. 153 852
Unipetrol Doprava, s. r. 0. vice nez 1 0001504
Zdroj: autor

% ldaj ziskany z Vyréni zpravy za rok 2005
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Obrazek 6 Mnozstvi prepraveného nakladu v roce 2007 za vybrané dopravée mil. tun)

Prepraveny naklad v roce 2007 za vybrané dopravce
(v mil. t)

1007
801
60
401
201

Ceske | OKD. | i | Viamont | smp | oK
drahy | Doprava Trans

mil. tun| 91,600 | 8,121 0,024 1,338 0,088 0,154

Zdroj: autor

Z tabulek a naslednych gtapro pgepravu nakladu v nakladni dopéaa grepravu
osob v osobni dopr&wpro rok 2007 je velmiiejmé, jaké postaveni ma spiiestCeské
drahy na tuzemském trhu. Proto stale nechapu; presi byt pi takovych objemech
pieprav dotovan vozovy park této spmiesti statnimi pefzi a pr@& dopravci, kté jasré
nedosahuji ani z jednévrtiny takovych objeri preprav a naslednych trzeb jakiD,

dokazi své vozové parky modernizovat i bez stamgri.
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4 PrFipadova studie
— zalozeni spole €énosti a vstup na trh

4.1 Informace o spole ¢nosti
Abych giblizila obtiznost vstupu na Zelezni dopravni trh, rozhodla jsem se pro
zaloZeni fiktivni spolénosti, ktera hodla zatim provozovat pouze naklatgieznéni
dopravu se specializaci na dopravu kulatiny naetrbkvitkav Brod - Netolice.
V Havlickove Brodk je spol€nost napojena na \Wku dodavatelského ievaského

podniku.

Obrazek 7 Zakladni informace o tratich v Jiha&teském a Jihomoravském kraji a na Vyséné véetné
zvyraznéni trasy Havli¢kiv Brod - Netolice

Zdroj: autor

Dotéené trak:

o tra 225 Havlickadv Brod — Veseli nad Luznici vcelém uUseku

(elektrifikovana trd) — 120 km, jedna se o ttacelostatni

 traf 220(Praha —) Bene3ov u Prahy'eské Budjovice v Gseku Veseli nad
Luznici —Ceské Budjovice (elektrifikovana trg) —39 km, jednéa se o tta
celostatni, kterd je ¥azena do evropského Zelezriho systému
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« traf 190 Plzer — Ceské Budjovice v UsekuCeské Budjovice — Diwice
(elektrifikovana tré) — 22 km, jedn& se o tracelostatni, ktera je razena

do evropského Zelezmiho systému

o traf 193 Diwice — Netolice v celém Useku (nezavisla trakce)3—km,

jedna se o regionalni tra

4.1.1 Zakladni informace o spole €nosti

Nazev DMB train, s. r. 0.

Sidla 384 11 Netolice, Vathnska 664

Spolenici: Bc. Dana Biskova (vklad splacen vioZzenim hmotnémaetku do majetku
spole&nosti), Michaela Biskové (vklad 20 00@ KloZen na pokladnu spoteosti)

Zakladni jnéni: 10 020 000 K (celé splaceno)

Zakladatelska listingpodepsana 01.05.2007

Jednatel, Statutarni orgddc. Dana Biskova

Zahajenkinnosti:k 1.1.2009

Lokomotiva s nezavislym pohonem, lokomotiva na &ieky pohon a vSechny
vagony jsou z vlastniho majetku jednoho ze sjilé a jsou tedy vioZeny do spoteosti

jako vklad spoleénika.

Znaleckym posudkem byla hodnota vozového parku @eema 10 000 000 K
(vozovy park byl ptizen za #istatkovou cenu). K tomuto majetku si sgolest jest

vzala u¥r od Kometni banky ve vysi 500 000K

DMB train, s. r. 0. zagstnavati strojvadce a Sest osob, které dohlizi na béape
pribéh dopravy. Dva strojfudci na elektrickych lokomotivach maji staly plat Q80 K,
strojvidce na dieselové lokomotivma staly misiéni plat 12 000 K, doprovodu je

vyplaceno 10 000 Kmésicne.

Preprava kulatiny je vykonavana minimélfednou den& ve vSedni dny, podle

potreby zavodu v &kterych dnech dvakrat. Za lokomotivu je vZzdyazseno pt kulatinou
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loZzenych voi. Spolénost ma s dodavatelskyniteda'skym podnikem smlouvu na jeden
rok, ve které se spalpost zavazala k zaji8ti 350 geprav za rok 2009, kdy kazdy

pracovni den zajisti minimainednu gepravu.

4.1.2 Vozovy park
Jelikoz bude spotmost frepravovatéast nakladu po elektrifikovanych tratich
(Havlickiav Brod —Ceské Budjovice — Diwice) acast po tratich neelektrifikovanych
(Divcice — Netolice), pfidila mimo 15 ku8 vagoérmi pro pepravu kulatiny jednu

lokomotivu s dieselovym motorem a jednu na elekfrigohon.

Dieselova lokomotiva 742 454-2

Lokomotivy fady 742 jsou velmi univerzalni (nasazeni jak nani&td posun,
nakladni a maniputai vlaky, tak dotela osobnich viak. Vyrakeny byly v CKD Praha
v letech 1977-1986 a celkem bylo vyrobeno 494dklekomotiv tétofady. Motor je
uloZzen v pedni delSi kapét Je toradovy frephiovany Sestivalcovy dieselovy motor o
vykonu 883 kW (vrtani 230 mm, zdvih 260 mm).

Dvousystémova lokomotiva 363 170-2

v~ s

v osobni i nakladni dopray na tratich se stykem obou proudovych soustavjiehje
prodlouZzenych ramenech. Tyto lokomotivy byly vyap zavodem SKODA Plze
v letech 1980 — 1990.

Ctyfnapravovy plosinovytz pro gepravu klad Roos 436 Z

Ctyinapravovy plosinovy %z pro gepravu podlouhlého nékladu (klad, trubek)
délky 2,4 - 18,5 mCelnice jsou pevné, vysoké; dice nejsou Zadné.a¢ ma 14 pér
mohutnych bonich klanic (2 m), které jsou dvojité a unmiofi upevréni nakladu
nedosahujiciho jejich vysky. ¥j$i rozmery: 19,90 m pes narazniky, 8{a 3,01 m
a vnitni rozmery: lozna &fka 2,74 m, prostor max. 90°nmHmotnosti: vlastni 25,5 t, loZna

max. 54,5 t, tj. 20 t/napravu.

4.2 Vznik spole énosti
Pri zakladani spolmosti s rdenim omezenym se pouzijiiplusna ustanoveni
zakona¢. 513/1991 Shb., obchodni zakonik. Skutest, Ze je zakladana spé&test

podnikajici v oblasti drazni dopravy, v sob hlediska samotného zaloZeni spotesti
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(zapisu do obchodniho rejitu) nezahrnuje zadna specifika. Tato specifikpregevi az
pii zahajeni vlastni podnikatelskinosti, tedy provozovani drazni dopravy.

4.2.1 Spole éenska smlouva
Pred navrhem na zapis do obchodniho f#st musi byt sepsana spodémska
smlouva nebo zakladatelska listina. #fgads spol&nosti DMB train, s. r. 0. byla sepsana
Spole&enska smlouva (vizifloha¢. 3). Tuto smlouvu musi spa@ieost je&k jednou sepsat
pied notéem, ktery ma sy vlastni formuld. Tento notésky zapis vetre potrebného

poctu kopii vyhotovi notév cergé kolem 3 000 K

4.2.2 Ohlaseni nové zivnosti

DalSim krokem f zakladani kazdé jiné Zivnosti, ktera se netykéezreni
dopravy, je ziskani Zzivnostenského opkmima gislusSném zivnostenskéniamk. Ovsem
Zeleznéni doprava je z Zivnostenského zakona vyjmuta ai meidedy dokladat jinym
oswdéenim, vtomto fpact platnou Licenci. Proto mi bylo na Zivnostenskéradk
doporweno, zalozit si spot@ost, kterd ma jakorpdmst podnikani uvedenyinnosti
spojené s prondjmem nemovito$iin tedy dosahnu zapisu do obchodniho ifiégst ktery
je nezbytny g Zadani o udeni Licence a osdceni dopravce a uén tak 1 000 K

spravni poplatek za vydani Zivnostenského optidivn

4.2.3 Zapis do obchodniho rejst  Fiku

Navrh na zapis do obchodniho réjsi se podava u rejskoveho soudu (v mém
piipadt v Ceskych Budjovicich) pomoci Formui& pro zapis do obchodniho réjku
(viz prilohag. 8), ktery podepisuje jednatel (podpis musi bdie overen). Jako filohy
piiloZzim k navrhu notéky zapis spoleenské smlouvy, listinu ogdcujici pravni fgvod
uzivani mistnosti (v tomtoipact je to souhlas vlastnik&dhto prostor s umi&him sidla
spole&nosti v €chto prostorach (viz ifloha ¢. 9)) a doklady, které potvrzuji sgim
vkladové povinnosti (v mémifpadt not&sky owiené potvrzeni spravce vkiadviz
piiloha¢. 11)).

Za jednatele musi byt dalgilpZzen vypis z Rejstku tresti ne starSi 3 ®siai,
cestné prohlaseni jednatele, Ze je¢ptpisobily k pravnim ukoiim a sphuje podminky
provozovani zivnosti (vizifloha¢. 7). Toto prohlaSeni je épnotdsky owiené a slouzi

jak podpisovy vzor jednatele.
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Na névrh se i prvozapisu spolmosti lepi kolkové zndmky v hodréob 000 K.
Na zapis spolmosti do obchodniho refsitu sec¢eka az fl roku (zalezi na rejsikovém
soudu). O zapsani spotesti do obchodniho refitu dostane spodaost od rejstkoveého
soudu Rozhodnuti o zapisu. Zapisem do obchodniljstiiker fakticky spolénost

S rikenim omezenim vznik4 a timto dnem nastava gpotgi povinnost véstdgtnictvi.

4.3 Zacatek provozovani drazni dopravy
Pokud ma tato spalrost provozovat drazni dopravu, jieha &dét, ze dle
zakonaé. 266/1994 Sb., o drahach, provozovat drazni depravdraze rive pravnicka
osoba zapsana v obchodnim iéfst, na zaklad platné Licence, iidélené kapacity
dopravni cesty, jedna-li se o drazni dopravu naedc&lostatni nebo regionalni, platného
Oswdceni dopravce a uz#gsné smlouvy o provozovani drédzni dopravy, neni-li

provozovatel drahy a dopravce jedna osoba.

4.3.1 Licence
(priklad Licence spolé€nosti LOKO TRANS viz priloha¢. 5)

Licenci uctluje jak jiz bylo uvedeno na zakladadosti drazni spravnfad a udli
ji pravnické osob, jejiz statutarni organ neldten statutarniho organu, dosakku 18 let,
je zpsobili k pravnim ukom, je bezuhonny a alespgedenclen statutarniho organu je
odborrgé zpasobily. Dale musi spotaost prokazat svou finani zpisobilost a posledni
podminka je technicka #pobilost drahy (pouze pokud se jedna od drahuakieni ve
vlastnictvi SZDC).

Odbornou zpsobilost bych v mémifpac prokazovala dokladem o ukinéem
vysokoskolském vz#ani dopravniho za#tieni a dokladem o vykonanfileté praxe

v fidici ¢innosti v oboru provozovani drah.

Finartni zpisobilost prokazuje spaleost obchodnim majetkem (posudek
soudniho znalce na lokomotivy a vozy v hodnd® 000 000 K), objemem dostupnych
financnich prostedki (priloZzen Vypis z bankovniho ¢u s disponibilnim #statkem
500 000 K a pokladni kniha seistatkem 20 000 &), provoznim kapitalem (vySe aktiv,
finanéniho majetku, pehled vlastniho kapitalu na financovani obchodnihajetku),
podnikatelskym planem na prvni rok provozovani dr&dopravy (viz piloha ¢. 10)

a dokladem o financovani dréznich vozidel (kupriosia).
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Pro ziskani licence musi byt u draZniltadu podana Zadost o deni licence (viz
piiloha ¢. 6), ke které musi byt jakoftippha giloZzen Vypis z obchodniho reféitu
(original nebo not&ky owiena kopie), doklad prokazujici mou odbornouisgbilost,
doklady prokazujici finaimi zpisobilost a doklad od VZP a OSSZ, Ze u nich spualst
nema zadné nesplacené pohledavky. Spravni pogkates Zadateli poZzadovan az poté,
co ostatni doklady jsou v pidku acini 20 000 K. Vydani licence trva maximair60
dni.

Po vydani licence f¥e spolénost Zadat o zému pednttu podnikani na
Provozovani drazni dopravy dle zakaha266/1994 Sb. v rozsahu vydané licerdesi
vyplnit opet formul& Navrh na zapis nebo Zmy zapsanych Gdajdo obchodniho
rejstiku, ke které filozi uz pouze notdky owtrenou kopii Licence. Z&na prolghne do
péti kalenddnich drii. Spravni poplatek je 1 000¢K

4.3.2 Osveédéeni dopravce
(priklad Osvédéeni spol€nosti LOKO TRANS viz priloha¢. 5)

Oswd¢eni musi mit dopravce ke dni zahajeni drazni dopravdraze celostatni
nebo na draze regionalni. @eleni vydava drazniidd na zaklagl Zadosti dopravce na
dobu 5 let a uvede wm druh dopravy a rozsah sluzeb, ga se vztahuje.

K Zadosti (viz pilohac. 2) dopravce fiklada:

* seznam pracovniatinnosti zajiovanych dopravcem, pro které je vyZzadovana
odborna zpsobilost a popis systému jejiho zajist (jakysi ,pavouk®, ktery
ukazuje kdo co &4, jak jehoginnost navazuje na ostaitinnosti, kdo a jakesi
mimoradné udalosti,...),

e seznam ufenych technickych Z&eni pouZzivanych ip provozovani drazni
dopravy «etre dokladu o jejich provozovani (veSkera tizeani na
lokomotivach, vozech,...),

* seznam provozovanych draZznich hnacich vozidel aaseztym taZzenych
dréznich vozidel getrg dokladu o jejich technické apobilosti,

e vnitini predpisy pro provozovani drézni dopravy, o provozovdraznich
vozidel, o provozovani tenych technickych Z&eni, o pozadavcich na
odbornou zpsobilost a znalosti osob zajiStujicich provozovédizni dopravy

a o0 zpisobu jejich o¥rovani wetrg systému pravidelného Skoleni, navrh druhu
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dopravy a rozsahu sluzeb, které bude provozovat \(¢eSit poznamkou, Ze
spolenost frebira tyto pedpisy od spolsostiCD-Telematika, a.s.)
» doklad o zaplaceni spravniho poplatku, ki&ny 1 000 K.

4.3.3 Pridéleni kapacity dopravni cesty
O pridéleni volné kapacity na dopravni cese Zzada podle navodu uvedeného na
strankach SZDC hli prostednictvim formulfe na strankach provozovatele drahy

celostatnhttp://provoz.cd.cZkam mi byl ovSem ifistup odefen) nebo dorgenim zZadosti

v pisemné podab(viz piiloha¢. 12) do sidla SZDC nebo na jejich e-mail. Zadossim
byt doloZzena platnou Licenci. Nejp@&jiddo dne zahajeni provozovani drazni dopravy
musi dopravce SZDC dolozit jéstloklad u uzakeném Poji&ini odpowdnosti za Skodu
drézniho dopravce a Oieni dopravce.

Zadosti pro udlovani kapacity DC pro néakladni dopravu pro tvojizdnihotradu
2008/2009 jsou jfjimany do 12. dubna 2008. SZDC ukérkoordinaci pozadavk do
30. z& 2008 a kapacita budegigelena do 30. listopadu 2008.

S Zadosti se sice neplati Zzadny spravni poplateke @lacen poplatek za&igeleni
kapacity, ktery je 15 K za ramcovou trasu na den, pokud byla Zadost podéna
12. dubna 2008. Rok 2009 ma 251 pracovnich dnifikérapro obdobi 2008/2009 ma
platnost od 14. prosince 2008 do 12. prosince 2B88.spolénost DMB train, s. r. 0. to
znamena, ze podle jizdniifadu 2008/2009 pojede ve 242 dneckelzoz lze pro rok
2009 vyislit poplatek ve vysi 3 630K

4.3.4 Pojist éni odpov édnosti za Skodu dradzniho dopravce
Toto pojiseni spoleénost uzatela uCeské pojigovny vCeskych Budjovicich
(pobaky v mensich réstech nejsou opragny ani schopny toto poji&ti sjednavat) na
zaklad pojistné smlouvy ze dne 7.5.2008 (viZlghac. 14).

PojisS€énim odpo¥dnosti provozovatele drazni dopravy jsou kryty 3$kod
zpasobené v souvislosti s provozovanim drazni dopmpigobené p piepra¥ osob,

véci (ndkladu) a zvat nebo Skody Afsobené z provozu drazniho vozidla.

V z&kladnim rozsahu je zahrnuto pajisit odpo¥dnosti za Skody nastaléip
vnitrostatni dopra¥ na GzemiCeské republiky a ip mezinarodni doprav na Gzemi

Evropy. Vy3e pojidini je ovliviéna Uzemnim rozsahenCéska republika), limitem
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pojistného plani (stanoveno na 5 000 00&)Xa vySi gijma (spol€nost odhaduje asi na
13 000 000 K). VySe zakladniho tmiho pojistného byla Wslena na 36 400K

Mimoto Ize sjednat k zakladnimu pogigf také gipojisteni finantnich Skod
(pojistné stanoveno na 3 00@/kKok), Skod vzniklych na &cech, které uziva nebo které
pojisttny prevzal (pojistné stanoveno na 6 90&/1€k) a fipojisteni pro ndhradu naklad
na I&eni pracovniho Urazu nebo nemoci z povolani vymagch zdravotni poji®vnou

(nebylo uzayeno).

Pojistné se sjednava na jeden rok, po roce zaBigale&nost si tedy musi Zadat
kazdy rok o nové uzdeni tohoto pojidni. VySe pojistného sedni kazdy rok podle vySe

vynogi.

4.3.5 Smlouva o provozovani drazni dopravy
Smluvnimi stranami této smlouvy je sp@iest DMB train, s. r. 0. a sp@leost
Ceské drahy, a. s. Smlouva je uzavirana na z&kiidélené kapacity dopravni cesty
a spolénosti DMB train, s. r. 0. z ni vyplyva pravo na pgmuti sluzeb, které jsou ve

smlouw uvedeny.
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Zaver
Pohadka o PrinceZnVlaknéné ma dosud otaeny konec. Tyto konce jsou pro
¢ten&e nebo poslucha, ktdgi se mohou pochlubit svou barevnou fantazii a mahoedy
vymyslet swj vlastni konec. Dosud jsem si 0 své fantazii nmlgsjen to nejlepsi a tak

jsem Sla je&tdal a rozhodla jsem se do pohadky vstoupit jallenez bojovnik.

Princezi Vlaknéné je skoro 200 let, je stale svobodna a Zije st@éamku svého
otce pod jeho kontrolou. | kdyz to pro¢mako potencionalniho Zenicha nejsou zrovna
slibné vyhlidky, jeji ¥no je natolik lakavé, Ze jen mald myslenka @& mi v hlaw

vytvéii velmi prijemné pedstavy.

Ale z pohadky zpéatky do reality. ZaloZzeni sgolesti, ktera ma iedmet
podnikani Zelezgni dopravu, je velmi zdlouhava a nelehka prace ptekazek a nastrah

a to, Ze jste pravpiekonali jednu z nichibec neznamena, Ze cestudssp dokortite.

Jak je ¥ejmé z nasledujici rekapitulace, neni vznik takep®le&nosti otazka
n¢kolika desitek dni (jak je tomu nidklad u zakladani spaiaosti provozujici nékladni
silni¢cni dopravu), ale v mémiipact se jedna o jeden cely rok a sedrésiai (a to jsem
neuvazovalatas potebny pro vytveéeni reékolika set stranek fidoh), kdy se naklady

vySplhaly az na 79 930&(plus asi 200 K za Gedni orovani).

01.05.2007 Sepsani Spstaské smlouvy 3 000K
16.05.2007 Navrh na zapis do OR 50@0 K
01.11.2007 Zé&pis do OR 0K
15.11.2007 Zadost o #leéni licence 0K
15.11.2007 Z&dost o Oskeni dopravce 1 000K
10.01.2008 Udeni Licence 20 000K
18.01.2008 Zadost o provedenidm v OR 1000 K
21.01.2008 Vydani Osdceni dopravce 0cK
22.01.2008 Provedeni 2zmy v OR 0K
04.02.2008 Zadost aipiéleni kapacity DC 0K
07.05.2008 Uzaeni pojistné smlouvy 6.P. 0K
08.05.2008 Platba pojistného 46 300 K
30.11.2008 Rd¢leni kapacity DC 3 630K
03.12.2008 Smlouva o provozovani drazni dopravy 0K
01.01.2009 Zahajerinnosti 0K
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Jak je z vytu Z'ejmé, nejdéle trva zapis do obchodniho ¥djgta to teba i fil
roku. OvSem pokud budu hodnotit podkesu, ktery jsem stravila na danyciadech ja
s fiktivni spolénosti DMB train, s. r. 0., bylo to asigkvapi¥ na pobokach Ceské
spaitelny. Na jedné mi totiz pracovnice tvrdily, Zecriakového neexistuje, na jiné byly
vykonu povoléni. Alespo to, Ze Poji&tni odpovdnosti za Skodu drazniho dopravce
opravdu existuje, mi potvrdili na central&eskych Budjovicich, ale zarovieptiznali, Ze

nic takového nikdy nedali.

Na rejstikovém soudu m ujistovali, Ze potebuji Zivnostensky list, na
Zivnostenskému rade m¢ posilali na rejstkovy soud, protoze Zelezmi doprava
nepodléhd zZivnhostenskému zakonu a onicdgwemu vlastd podléha, ale i@dnice na
rejstikovém soudu se i nadale odvolavala na tigsvy zakon a tedy Zivnostensky odbor
Gfadu v Prachaticich, protozZe pry vSe podléha Ziemsstemu zdkonu... A tak jak jsem se
snazila pohadce na z&wyhnout, tak jsem se ji neubranila.

Nakonec n§ ze z&arovaného kruhu vysvobodil Draznfad a nasledh Sprava
Zeleznéni dopravni cesty, kde mi bylo vSe velmi odkomwyloZzeno. OvSem mimo
slovniho popisu se mi dostalo i nédzornych ukézek.pRedlozeni Zadosti o vydani
Oswdceni dopravce se totiz pan Ing. Lehovec pousmaptakee nd:“slecno, vy jste asi
nikdy nevidtla jak vypada ta Zzadost, co?“ a vytahl dvaceti ioggtrovy spis s nazvem
Viamont — Zadost o Os&dceni dopravceljistil mé, Ze bych s tim rozhodrmméla velké
problémy, protoze Zadost o vydani @dteni dopravce nebyla podana wédku ani
u jedné spoknosti, ktera v satasnosti na trhu existuje (vyjnizD).

Na uplny zaér bych proto rada vyjdda obdiv vSem tSim i menSim
spole&nostem, které uspre absolvovaly vySe nastinou anabazi a operuji na
Zeleznénim trhu jako konkurentiCeskych drah. Jimi ziskané Licence, €meni
dopravce a fidélena kapacita pro &émaji v sodasnosti uz i jiny nez materialni vyznam.
Jsou pro rd symbolem trplivosti, idedlem vytrvalosti a vzorem sebefeg... a princem

z pohadky, ktery nesggkrasny, ale velmggky me:.
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Prilohaé¢. 1

Vykaz nikladi a v¥nosi z pFepravni ¢innosti ve vefejné drizni osobni dopravé

Dopravee : Ohbjednatel : Obdabi :
Polozka e : T
dek v tis, KE v Ké&ivlkm v K&/mistokm
Trakéni energie a palive |
‘8, |Primy materidl 2
g 'E Netrakéni energie a palivo 3
% 2 |Opravy od externich dodavatelil 4
= * |Dstami sluzby 5
Celkem (f.1 +F2+E3 +id +15) 6
= 2 |Mzdové niklady 7
- é Zék. soc. a zdrav. pojiSténi %
O € |Celkem (1.7 +F.8) 9
Odpisy dlouhodobého majetku 10
Ostatni pfimé néklady 11
Vnitropodnikové néklady 12
Uhrada za pousiti ZDC celkem 13
Provoznl rekie 14
Spravni reZie 15
Naklady celkem (F6 + PO +E10+E11 +F12+
EI13+E14 +E15) 16
., |lriby z jizdného 17
E Ostatni tr¥by z plepravy 18
2> |Ostatni vynosy 19
Uhrada ztraty ze 2ikovsksho jizdného | 20
Vynosy celkem (£.17 + £.18 + 119 + £.20) 21
Slevy poskytnuté dle vyméru MF celkem 22
Dopravni vikon v tis, vIkm 23
Dopravni vikon v tis. mistekm 24
Sestavil :
Telefon :
Datum : Razitko a podpis




Prilohaé. 2

Zadost o vydani Os¥déeni dopravce

Drazni Grad
Wilsonova 300/8
121 06 Praha 2 - Vinohrady

Udaje o zadateli

1.1. Nazev nebo obchodni firm2aMB train, s. r. 0.

1.2. Adresa sidla uvedena v obchodnim ifigjst Vodianska 664, 384 11 NETOLICE
1.3. Identifikani &islo (IC): 12345678

2. Ozn&eni drahy nebo jefiasti, na které bude provozovana drazni dopraséc. 225 v celém Useku, tia
¢. 220 v Gseku Veseli nad Luzniaieské Bugjovice, tra’ ¢. 190 v Usekd’eské Bugjovice — Divice,
trar ¢. 193 v celém Useku

3. Ozn&eni licence, ke které se @sikteni vydava11111/08-DU / O - Kf

4. Popis vnitni organizé&ni struktury, systémtizeni pro zaji&ni provozovani drazni dopravy a systému
zaji¥ovani bezpénosti provozovani drazni dopravyetrs zajiSeni povinnosti i vzniku mimaadné
udalosti

6. Doklad o zaplaceni spravniho poplatku

Prilohy

7.1. seznam pracovni¢imnosti zajiovanych dopravcem, pro které je vyZzadovana odbrpisobilost a
popis systému jejiho zajiti,

7.2. seznam genych technickych Z&eni pouzivanychipprovozovani drazni dopravygetng prohladeni o
jejich provozovani,

7.3. seznam typhnacich a tazenych draznich vozid&tw prohlaSeni o schvaleni o jejich technické
zpasobilosti, (roviZ v elektronické podat)

7.4. vniEni predpisy pro provozovani drédzni dopravy, o provozodééznich vozidel, o provozovani
uréenych technickych Z&eni, o poZadavcich na odbornouspbilost a znalosti osob zajiStujicich
provozovani drazni dopravy a oigobu jejich ogrovani wetns systému pravidelného Skoleni, (régn
v elektronické podad)

7.5. navrh druhu drézni dopravy a rozsahu sluzedé lbudou provozovany.

NiZe podepsany timto potvrzuje spravnost tid&edenych v této Zadosti a jejictilphach.
Misto: Netolice
Datum:15.11.2007

Jméno a fimeni opraviéné osobyDana Biskova

Podpis:



Priloha¢. 3

SPOLECENSKA SMLOUVA

Spol&nost s ruéenim omezenym

DMB train, s. r. 0.
Vodinanska 664
384 11 Netolice

Predmet podnikanicinnosti spojené s pronajmem nemovitosti

Zékladni jn&éni spol€nosti: 10 020 000 K

Spolenici: Bc. Dana Biskova, Vatnska 664, 384 11 Netolice(R836113/1111
vySe vkladu: 10 000 000cKvysSe nesplaceného vkladu: @ K
Michaela Biskova, Vadnska 664, 384 11 NetoliceCR123456/7890

vySe vkladu: 20 000 & vySe nesplaceného vkladu: @ K

Jednatel spot@mosti: Bc. Dana Biskovéa, Vaginska 664, 384 11 NetoliceCR836113/1111 jednéa

ve vSech ¥cech spolénosti jménem spolmosti

Spravce vklail: Michaela Biskova, Vathnska 664, 384 11 Netolice('R123456/7890

V Netolicich dne 01.05.2007

Bc. Dana Biskova

Michaela Biskova
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Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2 -Vinohrady

Cj.: 3-2503/07-DU/Pd TR T T

OSVEDCENI DOPRAVCE

vydané ve smyslu § 34h, zikona & 266/1994 Sb., o drihdich,
ve znéni pozdéjich piedpisi.

privnicka osoba: LOKO TRANS s.r.o0.
adresa sidla: Brno - Kohoutovice, Votiskova 2, PSC 623 00
identifika¢nim ¢islem: 607 31 796

adresa pro doru¢ovani pisemnosti: Brmo - Kohoutovice, VofiZkova 2, PSC 623 00

Dirazni doprava je provozovana na drdze: regionalni, celostatni.

; | Osvédéeni se vyddva k licenci ev. &islo L/1996/0450 udélené rozhodnutim DriZniho tfadu
€.4.: 21959/95-DU/O -Kf ze dne 16.2.1996.
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{ ﬁ zboZzi véetné sluZeb souvisejicich s jeho pfepravou.
i

il Osviédéeni dopravee plati do 11.11.2012
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Osvédéenim se doklada, Ze dopravcee:

md vnitini organizaéni strukturu a sysiém fizeni pro zajifténi drdZni dopravy a md
vytvofen systém zajiSt'ovani bezpeénosti provozovani drazni dopravy, kterym se rozumi
soubor organizafnich a technologickych opatfeni pro bezpeéné provozovani drazni
dopravy

spliiuje podminky odborné zpiisobilosti osob zajist'ujicich provozovani draZni dopravy,

spliuje podminky stanovené timto zakonem pro provozovani draZnich vozidel a
uréenych technickych zafizent,

vydal vnitfni pfedpisy pro provozovéani draZni dopravy, o provozovani dréZnich vozidel,
o provozovani uréenych technickych zafizeni, o poZadaveich na odbornou zpisebilost a
znalosti osob zajistujicich provozovdni drizni dopravy a o zpisobu jejich ovéfovini
véetné systému pravidelného Skoleni,
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Piilohy:
Popis vnitini organizacni struktury, systému fizen pro zajistovani provozovini drizni
dopravy a zajistovani bezpetnosti provezovéni drazni dopravy.
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Prilohaé. 5

k]

o
¥

B

Licence for the performance of rail transport services

Within the European Union and the Eurcpean Economic Arga according to directive 85/18/EC, as amended by
directive 2001/13/EC and the relevant national legislation.

1 Licence zssui.ng state

smmx.a‘:are Crech Republic | ENew licence E'.'Ihmcndﬂ:d iu:cm:t- . i
!-h;nonamca_rce nmd_s-i}m__“-‘u T ll')edfsfm fdemfm.rmn 2l9594'95 DU;'O—KI‘ 4
’Jﬁj}ﬁlmbﬁ.‘ iehgu:!mrwr Act No 26671994 Cell., on rail 5ysttmblas last a:mded . .. o |
Lgcg:umg au.r.{rqr:q.v Rail Anthority !.P.hane n®+420 972 I#:‘E;i 2 ICI o '__""___""""“':
I[Ru.tmf ddress W1Isonu:wa JEHIIF-E_ ' ;ﬁacsm;!e;“ﬁlﬂ smaisst _ __i
Ill"’acscode .ﬂ city 12106, Pﬁi-'ij-%:"\'r-iﬂﬂhmd)' .?E‘-ma.rf i!cﬁff@fu—praha.cz - . _JI
2. Lwenr.e hulder
i o Whm n* *42{} Sfﬂ ZS{F 176 ) '
f-nc.um.‘.‘e H? +420 547 250 136 _____________________________ :
Posrmde andc-:y 623 00 Brno :[En'rmr'!; sekretarfati@ilokotrans oz o :
Regrs.rrafmrr n* 80731796 N ) iVA?‘n" CZ&DT.J 1794 [
3. Validity
|Vahd'£gm LiC) ., . AR S - . -;i"empor.ary dicence: 3 YES EINO
Tipe af services: | ;
I YES: valid uniit |
(D freight Opassenger S |
ki AP SRS ... 2 I
4. Amendments
mc’m‘dm " = S i e e D S S Sy |
it amw“m dfammdmm_, - ———— RO —— ,..
5. Cundil:iuns and uhligntions

herz dociunentation is mariable

v railway undertaking ensurcs abidsece by intermal regulations on dhe organizing the rafl transport operation and
n the prufessmnnl competence and knowledge of persons providiag for the organizing the rail transpori operation, nsue:i
by the respective the rail sysrcm aperator,

Date Signa iw'/

Neune Ing. Pavel Kodym ]

Ef,‘ fige m:e-ro.rg,f Teation number l




Priloha¢. 6

Zadost o udtleni Licence

Za spolénost: DMB train, s. r. 0.

Sidlem: Vodnanska 664, 384 11 NETOLICE

IC 12345678

Pravni forma: spolanost s rutenim omezenym

Clenové statutarniho organu: Bc. Dana Biskova Vodianska 664, 384 11 Netolice,

RC 836113/1111
Dotéené trak: Celostatni a regionalni of provozovanaCeskymi drahami
Provozovatel drahy pro vdechny jmenované&trafeské drahy, a. s.
Nalsezi Ludvika Svobody 12, 110 15 Praha 1
Druh dopravynakladni, pieprava direva
Provozovana drézni vozidla: x Dieselova lokomotiva typ 742 454-2
1 x Dvousystémova lokomotiva 363 170-2

15 x Cty¥napravovy plosinovy iz pro piepravu klad Roos 436 Z

V Netolicich dne 15.11.2007

Bc. Dana Biskova

jednatel spoknosti



Prilohaé. 7

Cestné prohlaseni jednatele

Ja niZze podepsaifana Biskova.¢. 836113/1111
bytemVodianska 664, 384 11 Netolice

jako jednatel spot@ostiDMB train, s. r. 0. se sidlemVodianska 664, 384 11 Netolice
identifika¢ni ¢islo (zatim nepdéleno)

prohlasuji ze:
- v poslednichitch letech nebyl naijpmajetek prohlaSen nebo ukmm konkurs ani
opétovre potvrzeno nucené vyrovnani
- v poslednichiech letech nebylo naijpmajetek navrzeno prohlaSeni konkurzu, ani nedoslo
k jeho zamitnuti pro nedostatek majetku
- nejsem statutarnim organem al@nem statutarniho organu pravnické osoby, na ktseo
vztahuje ustanoveni § 38 |) obchodniho zakoniku
Jsem si wdoma, Ze se vifpact uvedeni nepravdivych Gdayystavuji nebezp# trestniho stihani.
Toto prohlaseni je sodasné mym podpisovym vzorem.

V Netolicich dne 15.5.2007

Dana Biskova

(Podpis o¥teny organem pa¥enym Gednim o¥ifovanim)



Priloha¢. 8

Pfiloha &.9 k vyhlisce &. 250/2005 Sb.

Navrh na zapis nebo zapis zmény zapsanych udaju

do obchodniho rejstfiku

I
REJSTRIKOVY SOUD
1 Adresa rejstﬁkového soudu
Krajsky/méstsky soud v [ 5 DE Ly
Ulice | z¢72¢« wy20rz
Cislo domu | [ PSC |/ % 8¢
Misto pro nalepeni kolkovych znamek
IL.
NAVRHOVATEL

2 Jméno a pfijmeni nebo

3 Adresa bydlisté nebo sidla

Obchodni firma & nazev + 1C Obec a u zahrani¢nich osob i stat Ulice Cislodomu | PSC
NAJR 4 o | . p i
Iy = | hvAY ey Fb Y > 7/
-
. S



I11.

SPOLECNOST S RUCENIM OMEZENYM - udaje o spole¢nosti, jiZ se navrh tyka

4 Obchodni firma DN D Train,
5 Adresa sidla D) V2 Y, éé b LICT
6 Identifikacni ¢islo
7 Rejstfikovy soud EJLE D PILTE
8 Spisova znacka Oddil Vlozka
9 Pozadovana akce
Sy 5 na pravni 0o ; fevod
*_| prvozapis zména Towais pravsl rozdéleni fuze s
. formy Jmeéni
Iv.
NAVRH NA ZAPIS
Navrhuji zapsat do obchodniho rejstiiku tyto zapisované udaje nebo jejich zménu ¢i vymaz:
UDAJ ZAPISOVANY VYMAZAVANY

10 Obchodni firma Zapsat ke dni: !
11 Cizojazyény nizev Zapsat ke dm: l
12 Adresa sidla Zapsat ke dni:

Obec

Cast obce

Ulice

Cislo domu

PSC

Stat
13 Identifikaéni Eislo Zapsat ke dni: |
Priavni forma Spolecnost s ru¢enim omezenym
14 Doplitujici text za pravni formu Zapsat ke dni: |

(b)

—



UDAJ ZAPISOVANY VYMAZAVANY

15 Pfedméty podnikini Zapsat ke dni: |

16 Predméty ¢innosti Zapsat ke dni:

S—p—



UDAJ

ZAPISOVANY

VYMAZAVANY

Statutdrni orgén

17 Jednatel — fyzicka osoba

”A“

Zapsat ke dni: |

Funkce

Titul B

Jméno

Prijmeni

Titul za jménem

Rodné ¢islo nebo r

18 Adresa bydlisté

Obec

Cast obce
Ulice

Cislo domu

PSC JoY

Stat

19 Den vzniku funkce

20 Den zéniku funkce

21 Dopliiujici text

17 Jednatel — fyzicksi oseba

»B%

Zapsat ke dni:

Funkce

Titul

Jméno

Prijmeni

Titul za jménem

Rodné ¢islo nebo
datum narozeni

18 Adresa bydlisté

Obec

Cast obce

Ulice

Cislo domu

PSC

Stat

19 Den vzniku funkce

20 Den ziniku funkce

21 Doplitujici text

(d)

—



UDAJ

ZAPISOVANY

VYMAZAVANY

Spolecnici

44 Spoleénik - fyzicka osoba

Titul

Zapsat ke dm: |

Jméno

Pfijmeni

Titul za jménem

Rodné ¢islo nebo
datum narozeni

45 Adresa bydlisté
Obec

Cast obce

Ulice

Cislo domu

PSC

Stat

46 Vyse vkladu

47 Rozsah splaceni

48 Vy3e obchodniho
podilu

49 Zastavni pravo
k obchodnimu

podilu

50 Dopliujici text

)]

S —



UDAJ

ZAPISOVANY

VYMAZAVANY

Spoleénici

44 Spolecnik - fyzicka osoba

Zapsat ke dni: |

Titul B2

Jméno 2 Hv

Pfijmeni Bijr v

Titul za ymeénem

Rodné ¢islo nebo .

datum narozeni

45 Adresa bydlisté

Obec YETI L L

Cast obce

Ulice yeEday

Cislo domu

PSC

Stat Z

46 Vyie vkladu 70

47 Rozsah splaceni 7€

48 Vyie obchodniho
podilu

49 Zastavni priavo
k obchodnimu |
podilu

50 Dopliujici text

)

Sp—



UDAJ ZAPISOVANY VYMAZAVANY
Zakladni kapitil Zapsat ke dni: [

73 Zakladni kapital

74 Rozsah splaceni
zakladniho
kapitilu

75 Doplitujici text k zdkladnimu kapitalu

C——

(p)



Y:
PRILOHY
Vy3e uvedeny navrh doklidam nasledujicimi listinami

Pocet vyhotoveni

Poradové
cislo

Predkladana listina

I f y e I
ol ey BTN it L A= iy, Wl ¢
v L Fef TG wy YEPCIITENTE i
&
MIvTENI & ViDL ¥ V2l e & e V&7
EETIE PRELHLE JEIV ED Y TELE
2 REFITE 7 kL 2ESTU VED NG TELE

(s)

Strana navrhu



VL.
DATUM PROVEDENI ZAPISU

Z4dam, aby vSechny vyse uvedené skuteénosti byly zapsany do rejstifku v zakonem stanovené lhiité

LI

Vsechny vySe uvedené skute¢nosti Zadam zapsat do obchodniho rejstfiku ke dni:

VIL
ZAVERECNA CAST
Na zakladé vySe vyplnéného formulife a pFiloh k nému pFiloZenych poddvam nédvrh na zipis
téchto skutefnosti do obchodniho rejstiiku.

Tento navrh podava navrhovatel

Jméno a pfijmeni navrhovatele Vlastneruéni podpis Ufedni ovéfeni pravosti podpisu

Tento navrh podava zastupce navrhovatele

Jméno, prijmeni a rodné ¢islo (u cizince Vlastnorucni Udai o zéstunei U¥edni ovéFeni pravosti
datum narozeni) zistupce navrhovatele podpis Fe podpisu

" uvede se: advokat, notaf, obecny zmocnénec a dalsi dle §21 obéanského soudniho fadu

© Strana nvrhu




Priloha¢. 9

SOUHLAS S UMISTENIM SIDLA SPOLE CNOSTI

J4, nize podepsanylifi Bisek, bytem Vodianskd 664, 384 11 Netolice,
r.¢. 123456/0987 jakozto spoluvlastnik této nemovitestihlasim aby spolénost
DMB train, s. r. o0. jejimz jménem jednad Bc. Dana Biskova

r.¢. 836113/1111 umistila své sidlo na adiéediianska 664, 384 11 Netolice.

V Netolicich dne 11.5.2007

Jiti Bisek



Rilohaé. 10

PODNIKATELSKY PLAN

spole&nosti:

se sidlem:Vodianské 664, 384 11 NETOLICE
podnikajici v oborunakladni Zeleznéni doprava
na celostatnich a regionalnich tratich
pravni forma spokosti: spolenost s rutenim omezenym
stadium vyvoje spolmosti: spoletnost now zahajujici ¢innost od 1.1.2009

poslani firmy:ulehéeni pretizenym silngénim taham na trase Havlkiv Brod — Ceské Budjovice

Fungovani firmy

Systémiizeni: spol&nostridi a jejim jménem jednd Dana BiskpwgavysokosSkolskym vztanim
ukontenym titulem Bc. na Dopravni fakélana Pernera Univerzity Pardubiceibetou praxi
v fidici pozici v oblasti nakladni dopravy u sgwlesti Ceské drahy, a. s. Dana Biskova se stara
zarovei o spedini ¢cinnost a objednavkyipprav.
Administrativni, personélni a ekonomicky Usek zatama obstardva Michaela Biskpkéera

vystudovala Obchodni akademii a miiletou praxi v ekonomickém Useku spinesti CSAD
Ceské Budjovice. Usetnictvi je vedeno externi firmou.
Spole&nost dale zagstnava i strojvadce a Sest osob, které dohlizi na bémpepribéh
piepravy. Dva strojirdci na elektrickych lokomotivach maji staly plat @80 K, strojvidce na
dieselové lokomoti¥ ma staly nisicni plat 12 000 K, doprovodu je vyplaceno 10 000¢K
mesicne.

Kratkodobé cile spolé€nosti: jsou gedevsim dosaZeni zisku v prvnim roce fungovaniesposti
a maximalizace kvality #epravy, <imz souvisi dosazeni nejvySSi hranice kvalifikace
zanmgstnand.

Dlouhodobé cile spolénosti: Mezi priority spolénosti pati rozSteni pisobnosti na Uzemi celé
Ceské republiky a z@tek provozovaniieprav i do zahrati. Dalsi prioritou je vybudovani
vlastniho vlakového depa na okrajiésta Ceské Budjovice a samazjmé znané rozdieni a



modernizace vozoveho parku. Do figafch plam seradi gedevsim splaceni bankovnihogtw

a vytvaeni si vlastniho Useku pro vedegétnictvi.

SWOT analyza

Silné_stranky smlouva s dodavatelskym podnikem, ktera Zaj& pravidelnost dopravy, nizkeé

mzdové narokyidicich pracovnik, odbornostidicich pracovnik, mala zadluzenost podniku,
vlastni vozovy park

Slabé stranky:jeden zarsstnanec obstarava vice funkci, technika pro loAed: neni ve

vlastnictvi spolénosti, spolénost nemé vlastni depofils velkd zavislost na provozovateli
dopravni cesty

Prilezitostt zména cen za uziti DC v jednotlivych dopravnich obbredskani nového dodavatele,
uvolréni  trhu, ziskani certifikét kvality, expandovani na zahrani trhy, rozseni
podnikatelskych aktivit na prongjem vioa spedici

Hrozby. obsazena kapacita dopravni cesty, likvidace datgéského podniku, negigni licence

nebo oswdéeni

Finanéni planovani

Vlastni kapital je planovan ve vysi 10.020.000. KCizi kapital ve vysi 500.000 Kje tvaen
pujckou od banky. Naklady na cizi kapitél jsou 10 %sini Urok. Podnik tak nemusi hned v
pocatku usilovat o jiné zjsoby financovani.

Predpokladany p&et greprav v roce 200850

Hmotnost loZené soupravy00 t, Hmotnost prazdné soupra@®@o t

Predpoklddany dopravni vykon na jedniéegravu (celostatni drdha Zkenéna do evropského
systému) (39 + 22) * 800 = 48 800 hrtkm(celostatni draha) 120 x 800=96 000 hrtkm
(regionalni draha) 13 x 800 = 10 400 hrtkrht37 600 hrtkm

Naklady na provozuschopnost DC na jedieppavu:: (celostatni draha zenéna do evropského
systému) 31, 2 x 70,63_=2 204K17,6 x 70,63 x 1,075 =1 244¢K(celostatni draha) 96 x
58,86 =5 651 K, (regionalni drdha) 10,4 x 44,£5159 K& = 9 558 K

Naklady na provozovani DC na jedndepravu (celostatni draha zkenéna do evropského
systému) (78 + 44) x 53,31 = 6 55¢,Kcelostatni draha) 240 x 48,46 = 11 631) Kegionalni
drdha) 26 x 43,61 = 1 134k 19 321 K

Cena za jednuippravul9 321 + 9 558 = 28 879¢k+ marze 30% 37 600 K bez DPH

Naklady na rok 2009
19 321 x 350 = 6 762 350¢Krovozovani dopravni cesty
9 558 x 350 = 3 345 300cKprovozuschopnost dopravni cesty

2



200 000 K pohonné hmoty
200 000 K opravy a udrzba
15 000 x 2 x 12 = 360 000cKzda strojvedoucich na elektrickych lokomotivach
12 000 x 12 = 144 000&Kmzda strojvedouciho na dieselové lokombtiv
10 000 x 6 x 12 = 720 000¢knzda doprovodu viaku
250 000 mzdaidicich pracovnik + vedeni Getnictvi
400 000 ostatni mzdové nakladsetre zakonnych + rezervy (napDPP)
90 000 K udrzba vozového parku
200 000 K ostatni provozni naklady
132 000 K splatka G¢ru
240 000 K najemné depa pro uschovu a opravy vozového parku
50 000 K pojiseni odpovdnosti za Skodu drazniho dopravce
50 000 K néklady na zaloZeni spoteosti
Naklady celkem: 13 143 650 K
Trzby celkem za rok 20087 600 x 350 13 160 000 K
Hospodésky vysledek pro rok 2009:3 160 000 — 13 043 65016 350 K&

Podnikatelsky zan®r:

Hlavni myslenka realizace tohoto podniku vychéazisketenosti, ze vCeské republice chybi
dostaténé mnozstvi spot@osti, které by tak efektignkonkurovali dominantnimu dopravci na
nadem trhu, kterym jsalieské drahy.

Spolenost bude z&nat jako dopravce s jednim objednatelef@ppavy, ale postupeasu, s tim,
jak se bude roz&vat vozovy park spotmosti bude zarovei rozSiovat pole své {sobnosti na

celé uzemCeské republiky.

Vize podniku:

V budoucnu se chce spotest sousedit i na pepravy malych vozovych zasilek pro mensi
podniky bez vlastnich ek, s produkci jinych nez sypkych subdtrathromadnych zasilek s tim,
Ze tyto gepravy budou objednavanygs internet podle jizdnickadi nasSich vlak a bude na &
vyclenén vzdy jeden specialnituz v kazdé souprav Zarover se z#@atkem poskytovaniéthto

drobnych peprav bude zah4jena masové reklamni k@nzpailena na vSechny subjekty trhu.



Priloha¢. 11

Cestné prohlaseni
Ja nize podepsamdichaela Biskovar.¢. 123456/7890
bytem Vodianska 664, 384 11 Netolice

jako spravce vkladi spol&nostiDMB train, s. r. 0. se sidlem Voilanska 664, 384 11 Netolice
identifikacni ¢islo (zatim nepdéleno)

prohlasuiji, Ze vklady spataiki byly splaceny v pIné vysi a to

zaMichaelu Biskovouvkladem20.000 K¢ do poklady spoknosti

za Danu Biskovou vkladem hmotného majetku v podobpatnacti kusg
¢tyindpravovych ploSinovych vézpro peepravu kldd Roos 436 Z, jednoho
kusu Dieselové lokomotivy typu 742 454-2 jednohcsikudvousystémoveé
lokomotivy 363 170-2 ohodnocenych soudnim znalcencelkovou hodnotu
10.000.000 k

Jsem si wdoma, Ze se vifpadt uvedeni nepravdivych Udayystavuji nebezp# trestniho stihani.

V Netolicich dne 12.5.2007

Michaela Biskova

(Podpis o¥reny organem pa¥enym Gednim o¥irovanim)



Prilohaé. 12
ZADOST O PRIDELENi KAPACITY DOPRAVNI CESTY

DMB train, s. r. 0.

Vodinanska 664

384 11 NETOLICE

IC: 1234567890

Prednt ¢innosti: provozovani drazni dopravy dle zak¢. 266/1994 Sb. v rozsahu vydané licence

Pozadovana kapacita

Trat a jejich Useky: trat’ 225Havlickiv Brod — Veseli nad Luznici v celém Useku

trat’ 220 (Praha —) BeneSov u PrahyCeské Budjovice v Useku Veseli nad
Luznici —Ceské Budjovice

trat’ 190PIza1 — Ceské Budjovice v UsekiCeské Budjovice — Divice
trat’ 193 Div¢ice — Netolice v celém Useku

Druh provozované drazni dopravy nakladni
Casovy rozsah poZzadované kapacity infrastruktury:
- 1.1.2009 — 12.12.2009 ve vSech pracovnich dnedhpjedeny, ¢asovy rozsah jedné
dopravy tam a zj - 6:00 — 15:00
- vlaky podle pateby

Viak:

Druh vlaku: Spgsny nékladni viak
Maximalni hmotnost: 700 tun
Minimalni hmotnost: 200 tun
Rychlosti: maximalni 120 km/h
Délky: maximalni délka 150 m

Drazni vozidla:

1 x Dieselova lokomotiva typ 742 454-2 nezavisla trakce

1 x Dvousystémova lokomotiva 363 170-2elektricka trakce 25 kV, 50 Hz
15 x Cty¥napravovy plosinovy iz pro piepravu klad Roos 436 Z

Druh a rozsah pozadovanych sluzeb:
- sluzby, které jsou s@éasti minimalniho fistupového batku
- poskytnuti trakniho proudu a dodavek paliva
- zaizeni pro doplovani paliva a pouZiti elektrického napéjecihiizamni pro trakni proud
- poskytnuti sead’ovacich nadrazidetné vlakotvorného vybaveni, odstavnych nadrazi, sluzby
posunu
- poskytnuti z&zeni pro udrzbu a dalSi technick&izani
- poskytnuti servis pro vlaky a technickych prohlidek draznich vozidel

V Netolicich dne 4.2.2008

Dana Biskova
jednatel spotmosti



Priloha¢. 13
Priloha €.9 k vyhlasce &. 25072005 Sb.

Navrh na zapis nebo zapis zmény zapsanych udaju
do obchodniho rejstiiku

I
REJSTRIKOVY SOUD

1 Adresa rejstfikového soudu

Krajsky/méstsky soud v ] TRy BODE 7oV C4Y

Ulice 17 297hcve /NVYBETEETT ™

Cislo domu | 2 | PSC| 377 %
Misto pro nalepeni kolkovych znamek
IL.
NAVRHOVATEL
2 Jméno a piijmeni nebo _ 3 Adresa bydlisté nebo sidla
Obchodni firma ¢i nazev + IC Obec a u zahrani¢nich osob i stat Ulice Cislodomu | PSC
AN B frezinl i v VET O LI LE .7_"_.;"_ VLT Y g ’

@ Swananévh [ ]



I11.

SPOLECNOST S RUCENIM OMEZENYM - iidaje o spole¢nosti, jiZ se navrh tyka

4 Obchodni firma

5 Adresa sidla

6 Identifikaéni ¢islo

7 Rejstrikovy soud

8 Spisova znacka Oddil Vlozka
9 Pozadovana akce
SR 4 < avni L . fevod
prvozéipis | x |zména g i rozdéleni fuze P
/ formy jméni

v

NAVRH NA ZAPIS
Navrhuji zapsat do obchodniho rejstiiku tyto zapisované tidaje nebo jejich zménu ¢i vymaz:

UDAJ ZAPISOVANY VYMAZAVANY

10 Obchodni firma Zapsat ke dni: |
11 Cizojazy&ny nizev Zapsat ke dni:
12 Adresa sidla Zapsat ke dni: [

Obec

Cast obce

Ulice

Cislo domu

PSC

Stat
13 Identifikaéni &islo Zapsat ke dni: |
Pravni forma Spole¢nost s ru¢enim omezenym
14 Dopliiujici text za pravni formu Zapsat ke dni: |

(b)

£

Strana navrhu



UDAJ

VYMAZAVANY

15 Pfedméty podnikéni Zapsat ke dni: |
Feovis S W A2y Zev PI TENE
Di i Yoo £ a.. ‘_’!:—’ END Ty ’j\_/
/i LI # P WV E N2 7700 THEVT7

16 Piredméty Einnosti

Zapsat ke dni: |

(©)

S——
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PRILOHY

Vyie uvedeny navrh doklidam nasledujicimi listinami

Pofadové
¢islo

Predkladana listina

Pocet vyhotoveni

s

(s)

S——



VL
DATUM PROVEDENI ZAPISU

Z4dam, aby viechny vyse uvedené skuteénosti byly zapsany do rejstitku v zdkonem stanovené lhiité

I

Vsechny vy3e uvedené skute¢nosti Zadam zapsat do obchodniho rejstfiku ke dni:

VIL
ZAVERECNA CAST
Na zdkladé vySe vyplnéného formulafe a piiloh k nému p¥iloZzenych podavam navrh na zapis
téchto skute¢nosti do obchodniho rejstiiku.

Tento navrh podava navrhovatel

Jméno a prijmeni navrhovatele Vlastnoruéni podpis Ufedni ovéfeni pravosti podpisu

Tento navrh podava zastupce navrhovatele

Ufedni ovéFeni pravosti

podpisu

Jméno, prijmeni a rodné &islo (u cizince Vlastnoruéni

2 . A = 2)
datum narozeni) zastupce navrhovatele podpis vunle heupsd

M uvede se: advokat, notaf, obecny zmocnénec a dalsi dle §21 ob¢anského soudniho Fadu

® Strana névrhu



Priloha¢. 14

V117

CESKA
POJISTOVNA

Cislo pojistné smlouvy: 49046149-15
Stav k datu 8. 5. 2008

Kad pojisténi: DPDOI

Poradové &islo pojisténi: |

0L

Pojisténi odpovédnosti za Skodu provozovatele
drazni dopravy ~

1. Utastnici smlouvy

Pojistitel: ;

Ceska pojistovna as., Spilenia 75/16, 113 04 Praha 1, Ceskd republika, IC 45272956,-DIC CZ45272956, zapsani
v obchodnim rejstiiku Mé&stského soudu v Praze, oddil B, vloZzka 1464

Pojistnik, pojistény:

Nazev firmy: Dmv Train S.R.0.

IC: 12345678

2. Smluvni ujednédni i
2.1. Toto pojiéténi je nedilnou souéasti smlouvy vyse uvedeného usla ?

2.2. Toto pojisténi se tidi Vieobecnymi pojistnymi podminkami prc; pojisténi odpovédnosti za Skodu VPPOS 2005 (ddle jen g
vieobecné pojistné podminky*), Doplitkovymi-pojistnymi podminkami pro pojisténi obecné odpovédnosti za Skodu podni- é

katele a pramyslu DPPP 2005 (dale jen "doplikové pojistné podmmky "), ujednanimi v Uvodni ¢asti pojistné smlouvy a ujed- =

ninimi tohoto pojisténi. 5
oo
he3

3. Odpovédi pojistnika na dotazy pojistitele 2

Vyie prijmd, které jsou pfedmétem dané z pfijmu, popf. piedpokladané prijmy v Ké&: 13 000 000.-

Mate sjedndno pojisténi pro stejnd pojistnd nebezpecﬂ

NE

4. Pojistnd nebezpedi a rozsah poji¥téni ;
4.1, Pojidténi se vztahuje na odpovédnostza skadu}rbvozovatc]c drazni dopravy dle:
licence & 121212 vydané DraZnim tfadem v C.Budgjovicich dne 1. 4. 2008

0 YOO 0 A O

4.2. Pojisténi v zikladnim rozsahu se sjednava s limitem pinéni v K& 5 000 000.-
Pojisténi v zakladnim rozsahu se sjedndva s izemnim rozsahem Ceskd republika
Pojidténi v zakladnim rozsahu'se;sjedndva se spoluiasti 10%, min. 2 500,- K&

4.3. Pojistény se podili na pinéni z kazdé $kodné uddlosti spolutiéasti, kterd je sjedndna pro pojistné nebezpeti, z néhoz je pl-
néno. Je-li v rimei jedne $kodné uddlosti plnéno z vice pojistnych nebezpedi, podili se pojistény na plnéni ze $kodné udalosti
nejvyssi sjednanou spolugéast.

4.4. Nad ramee pojisténi v zakladnim rozsahu se pojisténi sjedndva téZ v rozsahu téchto dolozek:

Dolozka V70 Pojisténi odpovédnosti za Skodu zpisobenou jinak neZ na zdravi, usmrcenim, poSkozenim, zni¢enim nebo po-
hfedovanim véci

Odchylné od ustanoveni éldnku 2 bod 1 doplitkovych pojistnych podminek se ujednavd, Ze pojisténi se vztahuje i na odpo-
védnost za skodu vzniklou tfeti osobé jinak ne? tirazem nebo jinym poskozenim zdravi této osoby, podkozenim, znifenim ne-
bo pohfeSovanim véci, kterou ma tato osoba ve vlasmicrvi nebo v uZivani.

Pravo na plnéni z pojiiténi v rozsahu tohoto ujednani vznika za predpokladu, Ze Skodna uddlost nastala v dobé trvini pojisté-
ni v souvislosti s pojidténou Einnosti nebo vziahy z této &innosti vyplyvajicimi.
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Cislo pojistné smiouvy: 49046149-15 Kéd pojisténi: DPDO1
Stav k datu 8. 5. 2008 Pofadové ¢islo pojidténi: 1

Pojisténi se viak nevztahuje na odpovédnost za skodu vzniklou prodlenim se splnénim smluvni povinnosti. Dale se pojisténi
nevztahuje na odpovédnost za schodek na finanénich hodnotich, jejichZ spravou byl pojidtény povu:t:n a na odpovédnost za
gkodu vzniklou pfi obchodovani s cennymi papiry.

Pojisténi se rovnéZ nevziahuje na odpovédnost za skodu zpisobenou pojisténym jako ¢lenem pfcdslavcnslva ¢i dozorirady
jakékoliv obchodni spoleénosti.

Pojisténi v rozsahu dolozky V70 se sjedndvd se sublimitem plnéni v K& 500 000,-
Pojisténi v rozsahu dolozky V70 se sjedniva s izemnim rozsahem Ceska republika
Pojiiténi v rozsahu dolozky V70 se sjednéva se spoluadasti 10%, mun. 2 500,- Ké

Dolozka V73 Pojisténi odpovédnosti za Skodu na vécech pfevzatych pojisténym, jez maji byt pfedmétem jeho zdvazku

Odehylné od ustanoveni ¢lanku 3 bod 1 pism. b) doplikovych pojistnych podminek se ujednava, Ze pojisténi se vztahuje na

odpovédnost za Skodu na vécech pfevzatych pojisténym k pfepravé a to v rozsahu a za podminek stanovenych pfepravnim fa-

dem.

Ve smyslu ustanoveni Clinku 6 bod 5 v3eobecnych pojistnych podminek se ujednava Ze se pojisténi nevztahuje na odpovéd-

nost za Skodu:

a) vzniklou pohieSovénim véci,

b) vzniklou na zbranich a stfelivu,

c) vzniklou na penézich, drahych kovech a pfedmétech z nich vyrobenych, vécech zvlasini kultumni a historické hodnoty, sta-
rozitnostech, uméleckych dilech, nezasazenych perlach, drahokamech, vkladnich a Sekovych kniZkach, platebnich kartach,
cennych papirech a cenindch, datech zaznamenanych na pamét'ovych mediich;

d) zplisobenou hmyzem nebo hlodavei.

Pojisiéni v rozsahu dolozky V73 se sjedndvd se sublimitem plnéru vKe 1 000 000,-
Pojisténi v rozsahu dolozky V73 se sjednavd s uummm rozsahcm 3 ! Ceska republika
Pojisténi v rozsahu dolozky V73 se sjedndvid se spo]uucasn 10%, min. 2 500,- K¢&
5. Rozsah pojisténi

Pol. ¢&. | Pojistné nebezpedi : : Pojistné v K¢

01 Pojisténi odpovédnosti za Skodu v zikladnim rozsahu 36 400.-
02 Pfipojisténi odpovédnosti za 3kodu v rozsahu dolozky V70 B 3 000,-
03 Pripojisténi odpovédnosti za §kodu v rozsahu dolozky V73 6 900.-
Paojistné za viechna pojistna nebezpedi v K¢ 46 300,-
Raéni pojistné po zaokrouhleni v K§* : 46 300,-

6. Potatek a doba trvéni pojiténi
Sjednané pojidténi je G¢inné od 00:00 hod. dne 8. 5 2008 a konéi ve 24:00 hod. dne 7. 5. 2009

7. Prilohy
Soudisti pojistiné smlouvy jsou pfilohy: Licence €. 121212 ,

8. Zavéreénd ujedndni

Odpovedi pojistnika na dotazy pojistitele a idaje jim uvedené u tohoto pojisténi se povazuji za odpovédi na pisemné dotazy
pojistitele a pojistnik svym podpisem potvrzuje jejich dplnost a pravdivost.
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Cislo pojistné smicuvy: 49046149-15 Kaod pajisténi: DPDO!
Stav k datu 8 5. 2008 Poradové ¢islo pojisténi: 1

Pojistnik svym podpisem dale potvrzuje, Ze prevzal pojistné podminky uvedené v bodé 2.2. tohote pojisténi.

Ceska pojiitovna a.s. Vim predkl4d4 nabidku na uzavFeni pojistné smlouvy. Znénim piedloZené nabidky je Ceskd
pojiifovna a.s. vizdna do dne 6. 6. 2008. Po tomto datu se ji nelze této pFedloZené nabidky dovolivat. Tato nabidka
neni ndvrhem pojistné smlouvy a ani pojistnou smlouvu nenahrazuje.

Sjedndno v dne v hodin minut
Dmv Train S.R.0. Jitka KOLAROVA

5013
Padpis (a razitko) pojistnika Podpis a razitko zdstupce Ceské pojistovny as.

povéfeného uzavienim této smlouvy
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Rekapitulace k pojistné smlouve &.: 49046149-15 Dmv Train S.R.0.

Kéd produktu: DP Vodnanska 966
Doba tvani pojistné smlouvy od 8. 5. 2008 do 7. 5. 2009 384 11 NETOLICE
Cesk4 Republika

Rekapitulace stavu

pojistné smlouvy & 49046149-15 k datu 8. 5. 2008
Vyuétovani pojistného

Pojisténi odpovédnosti podnikateld

Dokument Rekapitulace je soudasti pojistné smlouvy a obdrzite jej vzdy pfi uzavieni pojistné smlouvy a ddle pfi jakékoliv
zméné na smlouvé, kterd vede ke zméné v pojistném.

Dokument Rekapitulace zobrazuje stav pojistné smlouvy k vySeuvedenému datu a je ziroven podkladem k ihradé pojistného
za dobu trvini pojistiné smlouvy.

1. Piehled pojisténi
Tabulka | — Piehled pojisténi, kterd jsouod vySe uvedeného data sjedndna v pojistné smlouvé, Dalsi informace o téchto po-
Jisténich jsou uvedeny v pojistné smlouvé.

Tabulka 1
poradove | nazev pojisténi pojistné za sleva sleva sleva za celkem
cislo dobu trvini za zplisob za pocet propojiiténost | pojistné za
pojisténi pojisténi dhrady splatek vEKe? dobu trvani
v pojistné | v K¢ pojistného thrady pojisténi
smlouvé vReY pojistného vKe?Y
v K¢
1 | Pojisténi odpoyédnosti za 46.300,00 0,00 0,00 0,00 46 300,-
| 3kodu dopravee azasilate-
le
Celkem v K¢ 46 300,00 0,00 0,00 0,00 46 300.-

"zpisobem uhrady je zvolend meloda dhrady pojisiného (napf. sloZzenka, SIPO)

3 1 za propojisténost — vySe pFiznané slevy za propojisténost je zavisla na poltu platnych pojisténi v pojistné smlouvé
stee e zohlednén koeficient za dobu trvini paojisténi

Pojising v jednotlivych sloupeich je zaokrouhleno na 2 desetinnd mista a v poslednim sloupci na celé K¢

2, Zpusob thrady pojistného
Platebni detaily:

Cislo 0¢tu: 246246

Variabilni symbol: 4904614915

Kad banky: 5500
Konstantni symbaol: 3558

V pripadé dotazil nas laskavé kontaktujte na telefonnim &isle Klientského servisu Ceské pojistovny as. 841 114 114 nebo

u spravee Vasi pojistné smlouvy.

Dne 7. 5. 2008

2

Ing. Stanislav Uma
vrchni feditel iseku komunikaéniho cenira
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