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SOUHRN

Diplomova prace ,, Principy dopravni politiky Evropské unie a jejich aplikace
v podminkdach Ceské republiky* se zabyva priezovym vlivem dopravni politiky Evropské
unie na dopravni politiku Ceské republiky s akcentem na rozvoj vnitrozemské dopravy
v Ceské republice. V prvni casti je osvétlena tvorba politik Evropské unie. Ndsleduje
detailni popis aktudlniho stavu priorit dopravni politiky Evropské unie a jeho odraz
v dopravni politice Ceské republiky a prislusném akcnim planu. 'V dalsi éasti je proveden
vycet smeérnic a narizeni Evropské unie a zpiisob konverze legislativnich principu na
narodni uroven. ProtoZe se prace zaméruje na vodni dopravu, a to predevsim
vnitrozemskou, nasleduje rozpracovani principii dopravni politiky pro tento dopravni mod
a také detailni aspekty jeji implementace v Ceské republice vcetné aktudlniho stavu

a perspektiv rozvoje.
KLICOVA SLOVA

Evropska unie; dopravni politika, vodni doprava; principy dopravni politiky;

implementace, legislativa
TITLE

Principles of transport policy in European Union and their application in the Czech

Republic.
ABSTRACT

Diploma thesis “Principles of Transport Policy in European Union and their application in
the Czech Republic” is concerning the influence of transport policy in European Union on
the transport policy in the Czech Republic with the accent to the waterway transport
development in the Czech Republic. In the first part the creation of the EU policy is
clarified. It is followed by the detail description of the current situation in the EU transport
policy and its priorities and also its reflection in the transport policy of the Czech Republic

is mentioned. Next part contains the list of guidelines and rules valid in the EU and the way



of converting those legislative principles to our national level. And because this thesis is
concerning the waterway transport, especially inland waterway transport, the last part
elaborates the development of the transport policy principles for this transport mode and
also detail aspects of implementation in the Czech Republic including actual situation and

the development perspective.
KEYWORDS

European Union; transport policy; waterway transport, principles of the transport policy;

implementation, legislation
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1 Uvod

Doprava je nedilnou soucasti kazdé moderni spolecnosti a v priabéhu casu jeji
dualezitost progresivné roste. Z hlediska piisobeni na rtizné casti spolecnosti Ize pozorovat
ptimy vliv dopravy na zplsob zivota lidi, strategii vyrobnich podnikd nebo na municipélni
sféru (nutnost investic a udrzby dopravni infrastruktury atp.) a dal§i. Z téchto divodi je
dopravni politika nezbytnou a nedélitelnou soucasti politickych otazek vSech aktérd na
politické scéné. Clenstvi Ceské republiky v Evropské unii se ve vztahu viéi této instituci
promita v konceptech rozvoje jednotlivych druhti politik, otdzkéch financovani vystavby
dopravni infrastruktury, feSeni otdzek vlivu dopravy na Zivotni prostiedi a také v otdzkach
energetické bilance dopravy jako celku. Nasledujici prace se proto zaméiuje na popis téchto
vazeb a na definovani moznych vyvojovych smérti, a to jednak obecné¢ a jednak na
konkrétnich ptikladech vodni dopravy, nebot’ se jedna o zdanlivé minoritni druh dopravy,

ktery je nicméné v evropském kontextu velmi rozvijen.

2 Stanoveni cilti diplomové prace

Prace ma primarn¢ za cil provést priifezovou studii aplikace dopravnich politik EU
na narodni ramec a jejich implementaci v podminkach CR. Dalsim cilem je provést
prakticky pouzitelny souhrn materiald, které mohou slouzit pro rychlou orientaci
v problematice a detailni rozpracovani, a to predevSim s akcentem na dopravni politiku

v oblasti vnitrozemské vodni dopravy.

Cile 1ze shrnout do nasledujicich bodu:

1.  Reserse politik EU a zplisoby jejich prosazovani a implementaci

2. ReserSe aktualniho stavu dopravni politiky EU a zplsobt jejiho legislativniho

zajisténi na narodnich urovnich ¢lenskych statt
3. Analyza sou¢asného stavu dopravni politiky v EU a CR a jejich vazby

4. Analyza soudasného stavu a perspektiv v oblasti lodni dopravy v CR s névrhy

zlepSeni v odpovidajicich resortech

10



Principy dopravni politiky EU a jejich aplikace v podminkach CR

S ohledem na mnozstvi relevantnich informaci, které maji interdisciplinarni
charakter, je soucasti diplomové prace piiloha ve form¢ CD, kde jsou uvedeny legislativni

a jiné podklady pro rychlou orientaci v problematice.
3 Politiky Evropské unie a jejich specifické rysy

3.1 Historické zaklady Evropské unie

Myslenka jednotné Evropy je pomérné stard. Hlavnimi stimuly k jeji postupné
a praktické realizaci byly zejména svétové valky a povéaletné stavy. V roce 1951 byla
podepsana Pafizska dohoda, ktera zakladala Evropské spolecenstvi uhli a oceli (ESUO),
nekdy se téZ nazyvala Montanni unii. Dohodu podepsala Francie, Italie, Lucembursko,
Nizozemsko a Spolkova Republika Némecko. Smlouva o Evropském obranném
spolecenstvi (EOS) byla podepsana o rok pozdéji (1952) v Pafizi. Dalsi smlouvy tohoto
druhu, které byly podepsany, byly tzv. Rimské smlouvy. Zakladaly Evropské hospodaiské
spolecenstvi (EHS) a Evropské spoleCenstvi atomové energie (Euratom). Podepsany byly

25. bfezna 1957 a v platnost vstoupily od 1. ledna 1958.

Spolec¢né instituce pro vSechna tii vznikla Spolecenstvi zacaly fungovat od roku
1958. Instituce predstavovalo Parlamentni shroméazdéni a Soudni dvir. Ostatni organy mélo
kazdé spoleCenstvi samostatné, §lo o Radu ministri a Komisi, tu u ESUO predstavoval
Vysoky ufad. Celé Sedesata 1éta ovlivnil postoj francouzského prezidenta de Gaulla, ktery
dvakrat vetoval vstup Spojeného kralovstvi Velké Britanie a Severniho Irska do Evropské
unie. Roku 1961 se pifidruzilo Recko. Vnitini cla mezi zemémi Spoleenstvi byla
odstranéna od poloviny roku 1968. O ¢tyfi roky pozdéji, vroce 1972 byl vytvofen
mechanismus sménnych kursi (ERM). Predstavoval prvni stupen k zavedeni spolecné

meény eura.

Prvni rozsifeni Spolecenstvi probéhlo k lednu 1973, jednalo se o Dansko, Irsko
a Spojené kralovstvi Velké Britanie a Severniho Irska. S timto rozSifenim souvisel vznik
Evropského regiondlniho rozvojového fondu (ERDF) v roce 1974. Ve stejném roce pak

vznikla dal$i instituce, Evropska rada, ovSem do primarniho prava byla zanesena az po

11
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ptijeti Jednotného evropského aktu v roce 1986. Zminovany jednotny akt vytvotil krom
jiného formalni zaklad pro Evropskou politickou spolupraci, ¢imz se vyty€ila Spole¢na
zahrani¢ni a bezpecnostni politika a posilily se pravomoci Spolecenstvi v dalSich oblastech,
jako napt. v oblasti strukturalni politiky, vyzkumu a vyvoje a technického rozvoje nebo
ekologické politiky. Projevila se i nutnost a dalezitost spoluprace v oblasti hospodaiské
aménové politiky. Dalsi vyznamnou udalosti v historii Spolecenstvi byly prvni pfimé

volby do Evropského parlamentu uskute¢néné v roce 1979.

Druhé rozsiteni Spolecenstvi se uskutecnilo v roce 1981 o jizni zemé Evropy, tedy

o Recko, Spanélsko a Portugalsko.

Vroce 1990 byly scilem revize zakladajicich smluv v Rim& zahdjeny dvé
mezinarodni konference. Jejich jedndni probihalo cely rok a vyvrcholilo 9. a 10. prosince

roku 1990 v Maastrichtu, kde se hlavy statt a vlad dohodly na navrhu smlouvy o EU.

Evropsky hospodaisky prostor (EHP) byl vytvoren v fijnu roku 1991. Ctyfi zakladni
ekonomické svobody byly témeét uplné naplnény od ledna 1993. Dalsi prioritou EU po

dokonceni jednotného vnitiniho trhu se stala realizace projektu Hospodaiské ménové unie.

Amsterodamska smlouva, které vesla v platnost 1. kvétna 1999, zakotvila nékteré
zmény ve fungovani EU. Jednalo se pfedevSim o obsazovani Komise, hlasovani v Radé¢ EU

nebo o pocet poslancti v Evropském parlamentu.
Dal§im rozsifenim v lednu 1995 ptistoupilo Finsko, Rakousko a Svédsko.

Po smlouvé Amsterodamské nésledovala smlouva z Nice (jedna se o rok 2000).

I z této smlouvy bylo patrné, ze je zapotiebi hlubsich institucionédlnich reforem.

Podrobnéjsi pohled na vyvoj EU a jeji politiku pfedstavovala Agenda 2000, akéni

program zkoumajici mimo jiné jaky by mélo dopad dalsi rozSifovani Unie.

V prosinci roku 2001 byla ptijata Lackenskd deklarace. Tato deklarace zavazuje

Unii k vétSi demokrati¢nosti, transparentnosti a efektivnosti a k otevieni cesty k vytvoreni

12



Principy dopravni politiky EU a jejich aplikace v podminkach CR

ustavy. Rada také rozhodla, ze ma byt svolano zvlastni shromazdéni, Konvent, ve kterém

ma byt zastoupeni hlavnich G¢astnikl diskuse.

Nejvétsi vinou rozsiteni byl rok 2004. K zemim Unie se ptipojilo dalSich 10 ¢lent,
ato: Ceska republika, Slovensko, Mad’arsko, Polsko, Litva, LotySsko, Estonsko, Malta,
Slovinsko a Kypr. K 1. lednu 2007 pfistoupili jest€¢ dalsi dva novi ¢lenové: Rumunsko

a Bulharsko.!

3.2 Politiky Evropskeé unie

Prvni roky integrace se zem¢ soustfedily pfedevSim na obchod a ekonomiku.
V soucasn¢ dobé se spektrum oblasti rozsifilo mnohem vice, napf. na oblast regionalni
politiky, ochranu spotiebitelli nebo oblast Zivotniho prostiedi. Pokryva prakticky celou

oblast zivota ob¢anu EU.

Politiky Evropské unie se déli z hlediska pravomoci a kompetenci mezi Unii
a Clenské staty. V oblastech vylucnych kompetenci Unie si Unie sama vytvari vlastni
pravidla a ¢lenské zem€& mohou piijmout rozhodnuti pouze na zéklad¢ jejiho povoleni. Tyto
kompetence ma EU zejména v oblastech ménové politiky, zahrani¢niho obchodu, cel

a v n¢kterych Castech vnitiniho trhu.

Mezi oblasti s vyluénymi kompetencemi ¢lenskych zemi patii hospodaiska politika,
vzdélani, zaméstnanost, ochrana vetfejného zdravi, kultura a celni spoluprace. Tyto oblasti
EU podporuje svou cinnosti a disponuje doplnujicimi kompetencemi, popt. provadi

koordina¢ni politiku.

Pokud jiz neexistuje spoleCnda evropskd Uuprava v oblastech se sdilenymi
kompetencemi, mohou vydavat vlastni legislativu nebo ji dopliiovat i ¢lenské zemé&. Do
oblasti sdilenych kompetenci patii pfedev§im svoboda pohybu na vnitinim trhu, doprava,

socidlni politika, zeméd€lstvi a rybolov, ochrana Zivotniho prostfedi, obcanstvi Unie,

! On-line na http://www.euroskop.cz/40558/clanek/strucna-historie-eu/
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ochrana spotiebitele, politika pro podporu hospodaiské a socidlni soudrznosti, dané

a vizova a pristéhovalecka danova politika.

Ve vsech ostatnich oblastech ziistavaji kompetence ¢lenskym zemim. Zejména se
jedna o oblasti vnitini organizace, systému vefejné spravy, justici, zdravotnictvi, vysi mezd

atp. EU zde nema pravo piijimat zadna rozhodnuti.?

Koordinované
politiky

Spoleéné
politiky

Spole¢na Spolecna Energeticka
PR zemédélska Regionalni politika e
obchodni politika politika politika

Podpora vyzkumu
Socialni politika a technologického
vyvoje

Spole¢na Ménova
dopravni politika politika EU

Politika ochrany Rozvojova politika
spotrebitele EU
. Politika
somaceren ]| nospocrsis
P soutéZe

2 On-line na http://www.euroskop.cz/40442/118573/clanek/pilire-a-politiky-eu/politiky-eu/
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Jednotny vnitini
trh

Ostatni politiky,
iniciativy a strategie

Lisabonska
strategie

Volny pohyb
zbozi

)
TR
o]

i

Y, ya Finan¢ni
Volny pohyb sluzeb) !
ya[?(ap)ilta'lu perspektiva
2007 - 2013

Volny pohyb osob

Obr. 1: Struktura politik dle pisobnosti orgiani EU/ES®

3.3 Tvorba politiky na parlamentni arovni EU

3.3.1 Struktura

Evropsky parlament je tvoien 785 poslanci, ktefi jsou voleni na obdobi péti let
piimym vSeobecnym hlasovanim. Zasedani Parlamentu jsou veiejna. Poslanci se sdruzuji
v tzv. politickych frakcich. V soucasné dobé existuje sedm takovychto frakei plus poslanci,
ktefi nejsou do zadné znich zaclenéni. Kazdy poslanec je ¢lenem politického vyboru,

vybori je v soucasné dobé 20 a specializuji se na ur¢ité politické oblasti.*

Vybor, ktery se tykd dopravni politiky, se nazyva Vybor pro dopravu a cestovni

ruch a ma 51 ¢lend, jeho predsedou je Costa Paolo.’

? On-line na http://www.businessinfo.cz/cz/rubrika/politiky-eu/1000521/

* On-line na http://www.evropsky-parlament.cz/article.asp?id=>5

3 Pedseda Vyboru pro dopravu a cestovni ruch pro obdobi 2007 - 2009
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Vybor pro dopravu a cestovni ruch je zodpovédny zejména za:

1. Zalezitosti tykajici se vyvoje kolektivni politiky pro zeleznice, silnice,

vnitrozemni vodni cesty, ndmotni a leteckou dopravu. Konkrétn¢ jde o:

a) spolecna pravidla platna pro dopravu uvniti Evropské unie,
b) organizaci a vyvoj transevropskych siti v oblasti dopravni infrastruktury,
c) obstaravani dopravni sluzby a vztahti na poli dopravy s tfetimi zemémi,
d) dopravni bezpecnost
e) vztahy s mezinarodnimi dopravnimi subjekty a organizacemi.

2. Postovni sluzby.

3. Cestovni ruch.®

3.3.2 Aktualni aktivity v kontextu vodni dopravy

Tabulka 1: Aktivity v namoini dopravé

Namoini doprava

Néavrh smérnice Evropskému EPP/ED PSE
Parlamentu a Rad¢ na minimalni ALDE:
urovni vycviku namotnictva UEN:
(ptepracovany) COM (2007) 0610 - VERTS
2007/0219(COD) TRAN/6/54997 Kusstatscher
IND/DEM
ITS

Zdroj: http://www.futureofeurope.parlament.gv.at/comparl/tran/wip_en.pdf

% On-line na http://www.europarl.europa.eu/committees/tran_home_en.htm
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Tabulka 2: Aktivity v namorni dopravé 2

VINCENZI / EV: Duben 06

FERNANDES PR: Zati 06
PSE AM: 29.9. 06

CA: Leden 07
Voted in ctee:
27.2.2007
Plenarni
hlasovani: 29.
3.2007

STERCKX EV: Duben 06
ALDE PR: Zaii 06
Nazor: AM: 29. 9. 06
PECH Piecyk CA: Leden 06
Voted in ctee:
27.2.2007
Plenarni
hlasovani: 25.

Zdroj: http://www.futureofeurope.parlament.gv.at/comparl/tran/wip _en.pdf
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Tabulka 3: Aktivity v namoini dopravé 3

Zdroj: http://www.futureofeurope.parlament.gv.at/comparl/tran/wip _en.pdf

3.3.3 Prubéh tvorby politiky na parlamentni Grovni EU

Legislativni pravomoc je jednou ze zékladnich pravomoci Evropského parlamentu.
Spole¢né s Radou pfijima evropské pravni piedpisy. Zakladnim legislativnim ndstrojem je
spolurozhodovani Evropského parlamentu. DalSim nastrojem Parlamentu je zaujmuti
stanoviska. Pravomoci Parlamentu v oblasti spolurozhodovani byly rozsifeny
Amsterodamskou smlouvou. Parlament vétSinou pfijima zpravy z vybora s tim, ze je bude

konkrétné smétovat do politiky EU.

Parlamentni vybory se schazi na svych schizich v Bruselu dvakrat za mésic. Jejich
jednani jsou vetejnd. Poslanci v téchto vyborech vypracovavaji legislativni navrhy a zpravy
z vlastni iniciativy, prikladaji pozménovaci navrhy, o kterych se hlasuje. V nékterych
ptipadech dale vypracovavaji zpravy, které jsou predloZeny na plenarnim zasedani. Navrhy

jsou projednany Komisi a Radou.’

7 On-line na

http://www.europarl.europa.eu/parliament/public/staticDisplay.do?id=45&pageRank=5&language=CS
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Postup legislativni prace:

- Komise pfedlozi Evropskému parlamentu legislativni navrh. Pfislusny vybor
vypracuje zpravu a jmenuje zpravodaje (dale je mozno pozadat o stanovisko

dalsich vyborti). VSichni pfijmou stanoviska a ptedaji ho ptislusnému vyboru.

- Poslanci a vybory, od kterych se zadda stanovisko, mohou predlozit pozménovaci

navrh, ten je posléze s pfipadnymi zménami piijat v piisluSném vyboru.
- Zpréavu posuzuji politické skupiny z politického hlediska.

- Zavérem se zprava projednd na plendrnim zasedani. Pozménovaci ndvrhy mize
ke zpravé podéavat nejen prislusny vybor, ale také politické strany ¢i stanoveny
pocet poslanci. O zpravé Parlament hlasuje a piijima tak sviij postoj

k piivodnimu navrhu.
Spolurozhodovéani mize probihat jak v jednom, tak ve dvou ¢i tfech ¢tenich.

Postup spolurozhodovani:

- PtedloZeni legislativniho ndvrhu Komisi.

- Evropsky parlament pfijme svlij postoj na zakladé zpravy piislusného stalého
vyboru, navrhuje zmény v ndvrhu Komise (pozménovacimi névrhy) a tim

uzavira prvni ¢tent.

- Pozménovaci navrhy Parlamentu jsou bud’ Radou ministri schvaleny, nebo je
zméni prijetim spole¢ného postoje. Pokud Rada ministri pozménovaci navrhy

ptijme, je legislativni navrh pfiijat.

- Evropsky parlament zaujme stanovisko ve druhém ¢teni na zékladé doporuceni
ptislusného stalého vyboru. Postoj Rady je bud’ absolutni vétSinou hlast (tzn.

367 hlasy) vSech poslancti schvalen, zamitnut nebo zménén.

- Pozménovaci navrhy Parlamentu jsou Komisi vzaty v tvahu a Rad¢ je predloZen

pozménény navrh. Pozménovaci navrhy Parlamentu, které Komise zaclenila do
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navrhu, mize Rada pfijmout kvalifikovanou vétSinou nebo je jednomysiné

zmenit.

- Pokud se Parlament a Rada neshodnou, zaseda dohodovaci vybor, ktery se
sklada z €lenti Rady a z delegace Parlamentu k jednani. Toto jednani smi trvat
maximalné Sest tydnl. Delegace Evropského parlamentu je patnacticlenna
a pfedseda ji jeden z mistopiedsedli Parlamentu. Jejim ¢lenem je vzdy piislusny

zpravodaj.
- VétSinou strany dospé&ji k dohod€ a ta ma pak podobu spole¢ného navrhu.

- Dohoda musi byt Parlamentem stvrzena ve tfetim cteni. Neni-li dohody

dosazeno, navrh je povazovan za nepfijaty.®

Rozhodnuti, postoje a zdznamy jednani Evropského parlamentu jsou uveiejnovany

v Utednim véstniku Evropskych spoledenstvi.

3.4 Tvorba politiky na exekutivni urovni

3.4.1 Uvod

Energetika a doprava jsou dvé oblasti, pro které jsou vztahy se tfetimi zemémi
rozhodujici. Doprava je zdsadni v zajiStovani mobility a ekonomik uvnitt EU, ale také ve
vnéj$im svété, coz je velmi vyznamné a v obdobi charakteristickém globalizaci mnohem
vice patrné. Zelend kniha Evropské strategie pro udrzitelnou, konkurenéni a bezpecnou
energii nedavno vydand Komisi ukazuje, ze zatimco ekonomika EU je energeticky
intenzivni, energetické zdroje SpoleCenstvi jsou omezené. Proto je EU zavisld na externich
zdrojich energie. Externi zdroje energie Evropské unie souviseji se strategii navrzenou

v nasledujicich dokumentech.

8 On-line na http://www.evropsky-parlament.cz/article.asp?id=31
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3.4.2 Struktura

Generalni feditelstvi pro Energii a Dopravu, zaloZzené v Bruselu, podava zpravy
Jaquesovi Barrotovi’, viceprezidentovi Evropské Komise z Francie zodpovédnému za

dopravu, a Andrisovi Piebalgsovi'®, komisaii pro Energetiku."

Generalni feditelstvi pro Energii a Dopravu v ¢ele s Matthiasem Ruetem ma vice
nez tisic zaméstnancli, ktefi jsou rozdéleni do deseti feditelstvi rozmisténych v Bruselu

a Lucemburku.'?

Kromé vyvoje dopravy a energetickych politik ve Spolecenstvi, kterd zahrnuji
feSeni statnich subvenci, je Generalni feditelstvi pro Energii a Dopravu zodpovédné za

fizeni programi finan¢ni podpory pro transevropské sité, technologicky vyvoj a inovace."

3.4.3 Bila kniha — Evropska dopravni politika

Bild kniha obsahuje strategie postupu pii sjednoceni Unie v oblasti dopravni
politiky. Vychozim pfedpokladem jsou zejména emise CO,, za které zodpovida piedné
silni¢éni doprava, ato vice nez osmdesati procenty. Hrozbou je rhst téchto emisi az
o polovinu od roku 1990 do roku 2010. Pozadavkem strategie definované v této knize je
sniZzeni zavislosti na rop¢ a nahrazeni této zavislosti pouzitim alternativnich pohonnych

hmot.

Dalsi dilezitou strategii je tzv. Bild kniha lodni dopravy. Ta definuje piekdzky
efektivniho rozvoje plavby, plavebni provoz, oblast rekreacni plavby, plavidla a jejich
stavbu, provoz vodnich cest, rozvoj pfistavli a pfisluSné infrastruktury, rozvoj v oboru,

priority vystavby vodnich cest a koncepcni piedstavy. Tato oblast se stava dulezitou,

? Viceprezident Evropské komise zodpovédny za dopravu pro obdobi 2004 - 2009.

1 Clen Evropské komise zodpovédny za energetiku pro obdobi 2004 -2009.

" Personalni slozeni a profesni zodpovédnost €lenit EK pro obdobi 2004 - 2009 viz piiloha.
2 Organizaéni struktura Generélniho feditelstvi pro Energii a Dopravu viz pfiloha

"> On-line na http://ec.europa.eu/dgs/energy_transport/index_en.html
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protoze v novém tisicileti piedstavuje lodni doprava pro Ceskou republiku vyznamnou

dopravni politiku, a to jak z hlediska zahrani¢niho obchodu, tak ve vnitrozemské pieprave.

3.4.4 Nastroje

LepSi vyuziti energie a dopravni regulace

V sirS§im kontextu Evropské vlady Komise vydala svou strategii pro zjednoduseni

regulace Zivotniho prostfedi COM (2005) 535 zalozenou na nésledujicich principech:

a) EU by méla do regulace zasahovat pouze tehdy, pokud by navrhovany postup
mohl byt dosazen lépe na trovni Evropské unie a méla by sledovat vSechny

alternativy, které zahrnuji spole¢nou regulaci a samoregulaci.

b) VSechny cinnosti Evropské unie by nemély zachdzet za hranice toho, co je

nezbytné k dosazeni politiky sledovaného cile.

c) Je nutné, aby byla regulace cenové pfizniva, a aby se vybrala nejsnazsi forma

regulace.

d) Vtomto ohledu se zjednoduSenim zamysli vytvofeni kvalitniho pravniho
ramce, ktery bude snaze pochopitelny, a jehoz podstatou bude obsahova
vyvazenost pro hospodaiské subjekty na narodni urovni. Aplikace se stane

snadné&jsi a efektivngjsi."

4 Stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru ke sdéleni Komise Evropského
parlamentu, Rad¢ Evropského hospodaiskému a socialnimu vyboru a Vyboru regiont Provadéni lisabonského
programu Spolecenstvi: strategie pro zjednoduSeni pravniho prostiedi KOM 2005 (535) on-line na http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:C:2006:309:0018:0021:CS:PDF
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Hodnoceni ..Energie & Dopravy*

Jde o hodnoceni principi fadného rozpoctového hospodafeni a umoznéni
Generalnimu feditelstvi Energie a Dopravy pfizplisobit svd rozhodnuti a zpiistupnit
vysledky a vlivy téchto aktivit. Hodnoceni muize nabyvat tvaru pfedb&ézné (ex ante)
analyzy, meziproduktu nebo realizované (ex post) analyzy (¢lanek 27 Finan¢niho nafizeni,
ktery se vyuziva pro vSeobecny rozpocCet Evropského spolecenstvi, a ¢lanek 21 pravidel
tohoto nafizeni pro jeho realizaci). Hlavnim cilem je hodnoceni ucinnosti, efektivnosti,
platnosti a uziteCnosti aktivit, které byly podniknuty uvnitf Generdlniho feditelstvi,

a zaji$téni rozsifovani a pouzivani téchto vysledku.

Bezpeénost v Doprave a & Energetice

Cilem této politiky je pochopeni a realizace opatfeni, ktera vedou ke zdokonaleni

bezpecnosti, pfevazné v oblasti ochrany obcanti proti terorismu.

V procesu spoluprace Generalniho feditelstvi dopravy a energie s druhou Komisi
sluzby pokryva subjekt prava vynuceni administrativy (policie, pravo, celni ufady atd.)
s operatory dopravy a energie a s tfetimi zemémi stejn¢ jako vyznamny mezinarodni
institut. GR navrhuje legislativu, nastroje kontrolnich programii a pferozdéluje fondy pro
vyzkum. Navrh ,.bezpecnosti“ zahrnuje vSechny aktivity zaméfené na fyzickou ochranu

energie a dopravnich zafizeni a infrastruktury.

Statni subvence

Generalni teditelstvi pro energetiku a dopravu rozdéluje statni subvence v oblasti
dopravy auhli. Je také zapojeno do pfiprav rozhodnuti o statnich subvencich dalSich

generalnich feditelstvich (Konkurence, Zemé&d¢lstvi, Rybolov).

Na internetovych strankach Generalniho feditelstvi je stanoven vSeobecny
legislativni rdmec stanovujici podminky, za kterych smi byt statni subvence schvaleny. Na
téchto strankadch muzete nalézt i tsek zvlastni legislativy a pravidel tykajici se dopravy

auhli a také zde muzete nalézt rozhodnuti Komise v této oblasti. V sekci Stiznosti
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a procedury se také muzete dozvédét jak postupovat v piipade, kdy checete na Komisi podat

stiznost o statni subvenci nebo chcete-li znat proceduru.

Evropské energické a dopravni férum

Evropské energické a dopravni férum je poradnim vyborem vytvofenym Evropskou
komisi. Sklada se z vySsi urovné predstaviteli, kteti pochédzeji z rozsahlé tfady odvétvi

a ¢innosti v oblasti energie a dopravy.

Toto forum je Casti iniciativy Komise ke zlepSeni Evropské vlady ptes vzrustajici

vefejnou soucinnost, prihlednost a dialog mezi Komisi a zainteresovanymi stranami.

3.5 Viiv narodnich politik na tvorbu politiky EU

Dopravni politika je jednou ze spoleénych politik EU, coz znamena, ze Clenské
zem& delegovaly své pravomoci na organy EU, a to na Radu, Parlament a Komisi.
Realizaci vlastnich tradic a ptfedstav Clenskych statl umoziuje ptedsednictvi v Evropské
radé, ve kterém se jednotlivé staty stiidaji po Sesti mésicich. Pfedsedou rady byva vétSinou

premiér pfedsedajiciho statu a jednotlivym radam piedsedaji resortni ministfi."

Z analyzy a vyhodnoceni Dopravni politiky Ceské republiky z roku 1998, ktera byla
souasti strategie sektoru dopravy v obdobi pied vstupem CR do EU, vysel navrh Dopravni
politika Ceské republiky pro obdobi od vstupu Ceské republiky do EU. Tento navrh byl
porovnavan i s Evropskou dopravni politikou pro rok 2010, ktera se stala po vstupu CR do
EU pro Ceskou republiku zavazna. Pravé Dopravni politika CR odrazi realitu dopravy
v podminkach CR a hraje vyznamnou roli pro tvorbu prava CR a stejné tak je vyznamna
pro piipravu legislativy ES, coz znamend, ze vyznamné muze ovliviiovat zptsob
naplnovani dopravni politiky, jez by m¢l reagovat a brat na védomi specifické problémy

dopravy v CR."®

Vztah mezi legislativnimi a normaliza¢nimi procesy zobrazuje nasledujici obrazek.

'3 On-line na http://dumfinanci.cz/ekonomika/predsednictvi-rade-evropske-unie

' On-line na http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/96113E82-1860-47D9-924C-
AC51374EBDB2/0/MD_Predkladacizprava DopravnipolitikaCRnaleta20052013.doc
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Obr. 2: Vztah legislativnich a normalizaé¢nich procesi v EU

4 Zasady a priority dopravni politiky EU

Dopravni politika je jednou ze spole¢nych politik Evropské unie vedle politiky
zem&délské, obchodni a ménové. Je zakotvena ve Smlouvé o zaloZzeni Evropského

spoleCenstvi v Hlavé V.

Vyznam dopravni politiky je ptikladan volnému trhu. EU se snazi zmirnovat
omezeni pro podnikdni v dopravé tak, aby firma z kteréhokoli clenského statu mohla
nabizet pfepravu na Gizemi Unie za stejnych podminek jako jiné firmy. Pozadavky EU jsou
kladeny zejména na oblast bezpecnosti dopravy, prava cestujicich a pracovnikti v dopravé

a jiné.

Ekologické aspekty dopravy jsou zohlediiovany v Bilé knize dopravni politiky (pro
rok 2010 s nazvem Cas rozhodnuti). Jednou z hlavnich snah je zvétSeni vyvaZenosti mezi

jednotlivymi druhy dopravy, a to pfedev§im prevedenim casti silni¢ni dopravy na vodni
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cesty a na zelezni¢ni traté. Mezi dal$i snahy EU patii zahrnuti ekologickych skod vzeslych
z dopravy do dopravnich nakladii, podpora ,,CistSich® paliv a vytipovani oblasti, které by

mély byt podporovany alternativnimi zptisoby dopravy.

Vyznamnou aktivitou EU v oblasti dopravy je projekt Transevropskych dopravnich

siti - TEN-T. Dulezitost téchto siti je patrna i z toho, Ze jsou téz zakotveny ve Smlouvé
o zaloZzeni Evropského spoleCenstvi, konkrétné v hlavé XV. Spolecenstvi zavadi a rozviji
sit¢ v oblasti dopravnich, telekomunikacnich a energetickych infrastruktur. Diivod, ktery
vede k budovani siti, je ten, aby vnitini trh fungoval bez obtizi a aby EU vytvotila lepsi
spojeni mezi okrajovymi ¢i méné rozvinutymi regiony a hospodaiskymi centry. Jinymi
slovy, aby EU byla hospodaisky a socidlné soudrznd."” (Problematika Transevropskych

dopravnich sité je vice rozvedena v podkapitole 4.5).

4.1 Vyvoj dopravni politiky

4.1.1 Do osmdesatych let

Zavedeni spoleénych pravidel pro oblast mezinarodni dopravy ustavila Rimska
smlouva. Konkrétné ustanovila, ze uvnitt kazdého ¢lenského statu bude pro dopravce
z dalSich Clenskych stath zajistén volny piistup k dopravnim sluzbam a zakézala jakoukoliv
diskriminaci dopravnich sektorii. Pivodné Rimska smlouva nezahrnovala viechna odvétvi
dopravy, ale tykala se pouze vybranych sektorii. Nebyl zahrnut sektor dopravy namoini
a letecké. Vystavenim dopravniho sektoru konkurencnimu prostiedi se mély snizit jeho

naklady.

Zadny vyznamngj§i posun v oblasti dopravni politiky nebyl az do zahajeni
spole¢ného vnitiniho trhu zaznamenan. Omezené vysledky v této oblasti byly zplisobeny
také tim, Ze se Clenské staty snazily branit své narodni zajmy, v mnoha zemich pusobily
monopoly v nékterych dopravnich sektorech, a tudiz byly dotovany clenskymi staty.

Dal$im omezenim v silni¢ni dopravé byla existence narodnich kvot, které zvyhodnovaly

17 On-line na http://www.ekolist.cz/eu-pol-dop.shtml
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domaci piepravce. Zeleznice byly zavislé na dotacich a infrastruktura se nebudovala

s ohledem na potieby Spolecenstvi.

4.1.2 Rozvoj v osmdesatych letech

Ke zméndm zacalo dochazet od poloviny osmdesatych let dvacatého stoleti. V roce
1986 doslo k piipojeni namoini dopravy do spolecné dopravni politiky a rok poté

1 k pfipojeni dopravy namotni.

Dalsi zména probehla v nédkladni automobilové doprave, kterd byla v roce 1988
liberalizovéna. Tento sektor dopravy je jednim z nejvyznamnéjSich, spo¢ivd na ném hlavni

tiha pfepravy nakladu.

Néamoini doprava se podiidila pravidlim volné soutéZe. Nejen u letecké dopravy
zavladla konkurence. V dusledku vytvofeni konkurenc¢niho prostfedi se rozsifil rozsah
a kvalita nabizenych sluzeb, vytvofily se nové spoje, vylepsila se spojeni s hlavnimi centry
atp. V dusledku toho se kvalita dopravy ve Spolecenstvi zlepSila a snizily se i ceny.
Nejpodstatngji se tato zlepSeni projevila na délnicich, v Zelezni¢nich koridorech,

v ndmoinich pfistavech a na mezinarodnich letistich.

4.2 Davody vzniku spolecné dopravni politiky a jeji

vychodiska

Pokud mé byt vnitini trh funk¢ni, musi postoupit integrace i v oblasti dopravy.

Z téchto diivodl byla dopravni politika také zatfazena mezi spolecné politiky.
Hlavni divody vzniku dopravni politiky a jeji vychodiska jsou tedy nasledujici:
- Rozsifovani obchodu mezi ¢lenskymi zemémi.

- Napoméhani volnému pohybu zbozi a sluzeb, spole¢nost pozaduje vyssi

mobilitu osob i zbozi v ndvaznosti na rozsifeni Evropské unie.
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Omezit vliv dopravnich nakladii na rozsifovani obchodu, vytvaret podminky
pro udrzeni konkurenceschopnosti dopravcli nové pristoupenych cClenskych

zemi (véetné Ceské republiky).
Velky podil dopravy na vetejnych investicich EU.

Pieprava v jednotlivych druzich dopravy roste nerovhomérné a prohlubuji se
disproporce v délbé piepravni prace. Kongesce se projevuje zejména na
hlavnich silni¢nich tazich a ve meéstech. Zeleznice vykazuji nedostatecné

kapacity v n€kterych oblastech.

Provozovani verejné dopravy, které je zaloZzeno na bazi oddélenych dopravnich
systému, neni dostatecné funk¢éni v propojeni mezi kraji, integrované dopravni
systémy jsou totiZ organizovany jen v omezenych uzemich, ve vétsin€ lokalit je
pouze nadstavbou systému, nikoliv principem, ktery propojuje veskeré druhy

dopravy ve vSech regionech dané¢ho tizemi.

Preference individuélni dopravy z divodu nedostacujici kvality a provazanosti

vetfejné dopravy.

Nedostate¢né napojeni regiont na silniéni, dalni¢ni, Zelezniéni sit’ ¢i na
poj g ) s

mezinarodni letiste.

Omezené¢ podminky nékterych regionii na vyuzivani jednotlivych druht

dopravni infrastruktury.
Meéstska doprava neni systémove feSena.
Podil telematiky zaostava za pottebami.

Vliv na regiondlni rozvoj, Zivotni prostiedi (doprava je velkym zdrojem hluku

a emisi Skodlivych latek), utvareni krajiny, spotfebu energie (veSkera opatieni,
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navrzena v Dopravni politice, jsou realizovana s respektovanim ochrany tzemi

evropsky vyznamnych lokalit a ptac¢ich oblasti soustavy Natura 2000), atd.'

Vyse uvedené ditvody vedly k vypracovani spolecnych pravidel, ktera harmonizuji
dopravni predpisy a rozviji dopravu mezi staty a v ¢lenskych zemich. Harmonizace je

slozitd zejména proto, ze dopravu tvoii vice sektord, které se vzajemné podstatné lisi.
Sektory
dopravy
Silni¢ni Zelezniéni Letecka Namorni Doprava
doprava doprava doprava doprava vodnich cest

Obr. 3: Sektory dopravy

4.3 Struktura priorit a cilu dopravni politiky
Celé dopravni politika vychazi z globalniho cile, ktery se rozviji na priority.
Globalnim cilem je vytvoteni podminek pro zajisténi kvalitni dopravy zamétené na

ekonomické, socidlni a ekologické dopady v ramci principti udrzitelného rozvoje a polozeni

zéklada, ze kterych budou vychazet zmény proporci mezi jednotlivymi druhy dopravy.

Prvnimi z téchto priorit jsou prifezové priority.

Mezi tyto priority patii zavedeni vysledkd vyzkumu a vyvoje, progresivnich
technologii vcetné telematiky; rovnost Sanci a socidlni politika; vytvofeni podminek pro
konkurenceschopnost Ceskych dopraveii na otevieném trhu; omezeni vlivu dopravy na

zivotni prostfedi a vefejné zdravi, které maji byt v principu udrzitelného rozvoje.

Tyto priority maji obecnou platnost.

DalSimi prioritami jsou specifické priority.

'* Dopravni politika Ceské republiky pro 1éta 2005 — 2013. On -line na
www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/652F57DA-5359-4AC6-AC42-
95388FED4032/0/MDCR_DPCR20052013_UZweb.pdf
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Tyto priority jsou nasledujici: dosdhnout vhodnou délbu ptfepravni prace zajisténim
rovnych podminek na dopravnim trhu mezi riznymi druhy dopravy; zajistit kvalitni
infrastrukturu; zajistit financovani v dopravnim sektoru; zvySit bezpecnost dopravy;

podporovat rozvoj dopravy v jednotlivych regionech.

Vertikalni priority jsou zpracovany do jednotlivych problémovych okruhti, kterymi jsou
specifické cile. Ty jsou napliiovany pomoci jednotlivych opatfeni, které z nich vychazeji.

Névazné strategické dokumenty jsou:

- Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury,
- strategie podpory dopravni obsluhy tizemi,
- adalSi navazné strategické dokumenty.

Mezi néstroje realizace patii zejména nastroje pravni, ekonomické a informaéni."

Plnéni cili se monitoruje indikatory dopravni politiky. Tyto indikatory budou

hodnoceny v letech 2010 a 2013 a budou se porovnavat k roku 2005.

' Dopravni politika Ceské republiky pro 1éta 2005 —2013. On-line na
www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/652F57DA-5359-4AC6-AC42-
95388FED4032/0/MDCR_DPCR20052013_UZweb.pdf
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Globalni oy . T I
cile Prifezova Specificka Spec[flcky Opateni
priorita priorita cil
Navazné Nastroje Monitoring
] plnéni
dokumenty realizace cild

Obr. 4: Struktura priorit a cili dopravni politiky pro 1éta 2005 — 2013

Soubor indikétorti dopravni politiky se soustfed’uje na nasledujici oblasti:

- Dosazeni délby piepravni prace mezi jednotlivymi druhy dopravy rovnymi

podminkami na dopravnim trhu.
- Zvladnuti ristu pfepravni naro¢nosti a vlivu globalizace.
- Harmonizace podminek ptepravniho trhu a zpoplatnéni uzivatele.
- Zkvalitnéni pfepravni prace v osobni a nakladni dopravé.

- Transformace Zelezniéniho sektoru.

Zkvalitnéni piepravnich sluzeb pro uzivatele.
- Zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury.
- Udrzba a obnova stévajici dopravni infrastruktury.
- Vystavba a modernizace dopravni infrastruktury.
- Zajisténi financovani v dopravnim sektoru.

- Optimalizace Uhrad za vetejné sluzby.
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- Zajisténi financovani dopravni infrastruktury.
- Financovani obnovy dopravnich prostiedki.
- Financovani vyzkumu a vyvoje.
- ZlepSovani vnitini a vnéj$i bezpecnosti dopravy.
- Vnitini bezpecnost dopravy.
- Vn¢jsi bezpecnost dopravy.

- Podpora rozvoje dopravy v regionech.”

Problém Cile politiky (nebo Odhad externich faktoru

pozadované vysledky)

Aktualiz‘ace politiky
Vliv palitickych opatfeni | ,.| Tvorba moznych opatfeni

na cile (vysledky) a odhad U¢inku

Skuteény extdrni vyvoj
méfeny pomoki indikatora \ J

Rozhodnuti o politickych
opatfenich a jejich
nakladech (vstupy)

Realizace opatfeni a
vynaloZeni jejich nakladu
(vystupy)

Nastroje realizace
Monitoring (indikatory)

Implementace

Obr. 5: Proces naplitiovani dopravni politiky

20 Soubor indikéatora dopravni politiky. Ptiloha ¢. 2 k Dopravni politice Ceské republiky pro 1éta

2005 —2013. Cerven 2005. On - line na www.mdecr.cz/NR/rdonlyres/652F57DA-5359-4AC6-AC42-
95388FED4032/0/MDCR_DPCR20052013_UZweb.pdf
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4.4 Prehled ¢innosti Evropské unie v oblasti dopravy

Soucasny charakter dopravy a mira jejiho riistu je neudrzitelny.

Nejvice patrnd je diky otevienym hranicim a dostupnym cendm dopravy mobilita
obCanll a pfeprava zbozi bez piekdzek. Schopnost rychlé a wGinné piepravy je pro
Evropskou unii zasadni ve snaze o zajisténi dynamického hospodaistvi a soudrzné

spolecnosti.

Odvétvi dopravy vytvaii 10 % hrubého domadaciho produktu Evropské unie
(v pfepoctu na eura za rok tvofi tento podil cca bilion). Odvétvi poskytuje vice nez deset

miliond pracovnich mist.

Objem piepravy zbozi a osob na dlouhé vzdalenosti roste. K nartstu vSak dochazi
zejména v silniéni nakladni dopravé, a to mezi novymi CElenskymi zemémi a zbylymi

zemémi EU.

Velkou zatéz pro dopravni systémy piedstavuje trvaly rast mobility. ZvySuje se

znecistovani zivotniho prosttedi, pretézuji se silnice a letist€ a zvySuje se spotieba paliv.

Dopravni politika z velké casti spadd pod vlady jednotlivych Elenskych statl, je
vSak snahou, aby mél evropsky trh jednotnou dopravni infrastrukturu. Evropskd unie

zptistupnila dopravni trhy odvétvi silni¢ni a letecké dopravy hospodaiské soutézi.

Hlavnim problémem dopravy v soufasné dobé je pietizeni, stile se zvySuje
vyuzivani dopravy silni¢ni. Aby se dosahlo pfesunuti ¢asti ndkladl ze silnic na dalsi druhy
dopravy (Zelezni¢ni, vodni), zavadéji se pro silni¢ni dopravu nejriznéjsi poplatky, napf.
dalni¢ni myto ¢i tzv. poplatek za znecdistovani. DalSim problémem je znec€isténi Zivotniho
prostiedi a také roztfiSténost dopravnich systémi, které se projevuje Spatnym spojenim

s odlehlymi regiony a nedostate¢nym propojenim regiondlnich a vnitrostatnich siti.

Podil ptepravovaného zbozi jednotlivymi druhy dopravy v EU ukazuji nasledujici

grafy.
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3%

M silni¢énidoprava

M zeleznicni doprava

W namorni preprava

W vnitrozemska vodni
doprava

Graf 1: Podil jednotlivych druhi dopravy u piepravy zboZi v EU

msilniéni pfeprava
M zeleznicni doprava

W letecka doprava

Graf 2: Podil jednotlivych druhu dopravy u prepravy cestujicich

Hlavnim faktorem udrZitelné dopravni politiky je prechod ptfepravy zboZi a osob ze
silnic k méné znecistujicim zpisobim dopravy. Dalsi hledisko ptedstavuje schopnost
integrace riznych zpisobli dopravy kombinovanim prvki bud’ silnice — Zeleznice, moie —

Zeleznice nebo Zeleznice — vzduch, tzv. multimodalni doprava.?!

*! On-line na http://europa.eu/pol/trans/overview_cs.htm
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4.5 Projekt transevropskych siti

Nové aktivity se v Evropské unii zacaly rozvijet po pfijeti Maastrichtské smlouvy.
Jednalo se o projekt transevropskych siti. Tyto sité existuji ve tfech sférach ¢innosti, a to do
oblasti dopravy (dopravni transevropské sit¢ TEN-T), do oblasti telekomunikacni
(telekomunikac¢ni transevropské sit€¢ eTEN) a oblasti energetické (energetické
transevropské sit¢ TEN-E). Spolu s témito sitémi se buduji i ropovody a plynovody. Tyto
sit€ maji za ucel dovrSeni prostoru bez vnitinich hranic. Maji usnadiovat propojeni riznych

Casti EU a zkrétit prepravni vzdalenost.”

3 Warszawa
Amsterdam Berlin ™ :
L] Kyliv
]

Foanendam

Binunedlgs’
Erussel @
Litge I'rznkfurt,ﬁ-m Main

Luxembiors
@ -

Parls
Chisinau
L ]

e W
=4 z'—"’-,"f'f =

Bucuresti
L

Obr. 6: TEN -Transevropska sit’

Dovrseni prostoru bez hranic vSak neni jedinym cilem.

Mezi dalsi cile transevropskych siti patii:

- Piispéni ksocialni a ekonomické soudrznosti bohatSich regionli s méné

vyspélymi regiony.

- Urychleni ekonomického rozvoje zaostalych regionii a snizeni rozdild v HDP

na obyvatele.

2 On-line na http:/ec.europa.cu/ceskarepublika/information/glossary/term 238 c¢s.htm.
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- Stanoveni priorit pii rozvijeni infrastruktury.

- Upevnéni konkurenceschopnosti, vytvofeni novych trhii a vytvofeni novych

pracovnich prilezitosti v zemich EU.
- Vytvofeni spojeni s pfidruzenymi zemémi.

- Odstranéni problémovych mist na hlavni vychodozépadni vnitrozemské vodni

cest¢ spojujici Ryn, Mohan a Dunaj.
- Program na regulaci dopravy na rusnych plavebnich cestach u pobiezi EU.

- Modernizace n€kolika severojiznich a vychodozapadnich zelezni¢nich tras.

4.5.1 Program priorit pro rozvoj dopravy

V ramci projektu transevropskych siti byl v roce 1994 pfijat program priorit pro
rozvoj dopravy. Tento program obsahuje Ctrnact aktivit, pfevazné v dopravé zeleznicni.
V disledku téchto aktivit mé byt vystavéno sto tisic kilometrii zelezni¢nich trati, které
budou umoznovat pohyb rychlovlakiim, ty budou spojovat centra Evropské unie. Traté tedy

budou stavény na rychlost 250 km/hodinu.

4.5.2 Zapojeni Ceské republiky

Ceska republika se do projektu transevropskych siti zapojila také. Souasti
ptistupové smlouvy Ceské republiky k EU se stala i mapa existujicich a planovanych
komunikaci nejvyssiho fadu na izemi CR. K 29. dubnu 2004 byl v EU stanoven i horizont,
do kdy ma byt cela tato sit’ v€etné tohoto sméru dobudovana, timto horizontem se stal rok
2020. Pii modernizaci dopravni infrastruktury Ceska republika piihlizi pravé k projektu
transevropskych siti a vyuzivd zdroje, které Evropskd unie nabizi. V souladu s timto
programem jsou vystavovany napt. dalnice D8 a D47, podléhda mu modernizace

Zelezniéniho koridoru, ktery spojuje Ceskou republiku s Némeckem a Rakouskem atp.?

2 On-line na http://businessinfo.cz/cz/clanek/politiky-eu/spolecna-dopravni-politika-
eu/1000521/10918/#duvody.
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Kromé prostiedktl z Evropské unie je projet transevropskych siti v Ceské republice
financovan ze Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI). Z tohoto fondu jde vétSina

finan¢nich prostiedkili na vystavbu dalnic a rychlostnich silnic.

4.6 Jednotné evropskeé nebe

Single European Sky (SES) = Jednotné evropské nebe je dal§im projektem
Evropské komise, tentokrate v oblasti letecké dopravy. Cilem je zvysit kapacitu
a propustnost vzduSného prostoru pifi zachovani vysoké miry bezpecnosti s vysokou
kvalitou poskytovanych sluzeb. Principem je zména soucasné podoby poskytovanych

provoznich sluzeb.

V soucasné dob¢ existuje v Evropé 65 oblastnich stredisek fizeni letového provozu.
Tato stfediska pfi vykonavani Cinnosti respektuji statni hranice jednotlivych statl. Toto
rozdéleni je zaloZeno na stejnych principech, které byly v Sedesatych letech minulého

stoleti.

Impulsem, ktery vedl k zahajeni projektu Jednotného evropského nebe, byl narist
pramérného zpozdéni, které s sebou piinaselo velké zvySeni naklada pro letecké dopravce.
Na vyvoj leteckého provozu byly zpracovany i nejriiznéjsi prognodzy, které ukazaly, ze by
se pohyb ve vzdusném prostoru mél v roce 2010 zvysit az na 12 miliond letd, coz bylo

dalS$im podnétem pro realizaci jistych zmén v letecké doprave.

Evropskd komise zahdjila pfipravu legislativnich navrhii pro dany projekt na
zaklad¢ doporuceni, které vyplyvalo ze zavéreCné zpravy expertni komise. Legislativni
ptiprava probihala pod vedenim evropské komisarky pro dopravu a energetiku Loyoly de
Palacio.”* Definitivni podoba &tyi zdkladnich normativnich akti, které tvofi pravni rAmec
Jednotného evropského nebe, byla schvalena Evropskym parlamentem a Radou EU dne 10.

biezna 2004, ¢imz byl legislativni proces ukonen.”

# Loyola de Palacio byla zodpovédna za dopravu a energetiku v letech 1999 — 2004.

* On-line na http://www.rlp.cz/generate_page.php3?page_id=839
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4.7 Udrzitelna mobilita Evropy

Udrzitelnd mobilita Evropy je dokument, ktery vznikl v disledku stfednédobé
revize Bilé knihy o dopravni politice Evropské unie v roce 2001. V dopravni politice doslo
k jistym zménam, které jsou zde zohlednény. Jedna se napft. o oteviené obchodni podminky
na zeleznici, transevropské sit¢ v leteckém provozu, posileni prav cestujicich v letecké

dopravé ¢i zavedeni politiky Jednotného evropského nebe.

Cile nové dopravni politiky EU:

- Odstranéni negativnich vlivll pfi rozvoji dopravy a optimdlni vyuzivani vSech
zpusobu dopravy — prostiednictvim integrace zpusobi dopravy do efektivnich

logistickych fetézct;

- dosaZeni energetické efektivnosti a zahéjeni programu ekologicky pohdnénych

dopravnich prostredk;

- zlepSeni dopravy ve méstech — zlepseni podminek pro pési a cyklisty atp.

(Zvetejnéni Zelené knihy o méstské doprave v roce 2007)
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Graf 3: Podil dopravy na celkové spotiebé ropy
W Doprava
W Ostani

Graf 4: Podil dopravy na produkci emisi oxidu uhli¢itého

Z vyse uvedenych grafi je patrné, Ze je nutné snizit zavislost dopravy na ropé

a zvysit udrzitelnost dopravy. Za timto ucelem predlozila v roce 2007 Komise strategicky
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plan pro energetické technologie a v roce 2009 by méla Komise ptedlozit program, ktery se

bude tykat ekologicky pohanénych vozidel.*®

4.8 Soucasna evropska dopravni politika

Program dopravniho rozvoje stanovuje Bil4 kniha. Kazdému odvétvi dopravy v ném
stanovuje jisté cile, nékteré z nich se jiz provadéji. V soucasné dobé je platny program

z roku 2001, ktery byl stanoven na deset let. Zakladem tohoto programu jsou tfi pilife.

Prvnim ztéchto pilifi je pfevedeni casti piepravovaného zbozi na Zeleznici,

namofni a fi¢ni dopravu, a to z ekologickych divodu.
Dalsim pilifem je posileni propojenosti narodnich dopravnich systémut v Evropé.

A vneposledni fadé¢ jde o usnadnéni propojeni mezinarodni dopravy pomoci

technologickych inovaci. Dtllezitou roli v tomto bodé bude hrat systém satelitni navigace -

Galileo.
K dosazeni jednotlivych cili navrhuje Komise rizné kroky.

Piiklady doporuceni Komise:

Odstranéni technickych ptekdzek v mezinarodni doprave,
- posileni prav cestujicich;
- rozvoj navigacniho systému Galileo;

- ochrana zivotniho prosttedi — dodrzovanim limitd hluku a emisi CO,.
Zivotni prostiedi je celosvétovou zélezitosti. EU se na ochrané Zivotniho

prostiedi podili velkou mérou, a to na tietin¢ leteckého provozu a na dvou

% 0On - line na

http://ec.europa.eu/transport/transport_policy review/doc/2006_transport policy review_en.pdf
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pétinach ndmoini dopravy. Ovsem je zfejmé, ze v mezinarodnich jednédnich

by zem¢& Unie mély vystupovat jednotné.
atd.”

Rada ministri v roce 2004 doséhla dohody o prodlouzeni povinné doby odpocinku
pro fidi¢e nékladnich vozli z osmi hodin na devét a omezila celkové doby fizeni na 56
hodin tydné&, coz je soucasti SirS§iho programu bezpecnosti, ktery ma za cil snizit poCet timrti

na silnicich do roku 2010.
Dalsi cile Bilé knihy:

- Zvratit pokles podilu zeleznic na osobni a ndkladni dopravé. Aby presla
nakladni doprava na Zeleznice, musi vlaky zvysit svou primérnou rychlost,

ktera je v soucasné dob¢ velmi nizka, a zdokonalit Groven sluzeb.
- Odstranit zpozdéni letového provozu.

- Investovat do ndmoini a vnitrozemské vodni piepravy, zdokonalit piistavni

sluzby, zvysit bezpecnost v ndmotni preprave.

- Kombinovat razné druhy dopravy tak, aby se zvySovala 1uc¢innost,
zmenSovalo pretizeni, klesaly ndklady a zmenSovalo se zneciStovani

ovzdusi.

- Zavedeni integrovanych systémi na vydavani jizdenek a odbavovani

zavazadel pii pouziti vice druht dopravy.*®

27 On-line na http://www.europarl.europa.eu/news/public/story page/062-3543-057-02-09-910-
20070222STO03534-2007-26-02-2007/default_cs.htm

*¥ On-line na http://europa.eu/pol/trans/overview_cs.htm
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5 Legislativni zajisténi implementace principt dopravni
politiky EU

5.1 Uvod do problematiky

Dopravni proces ma velmi Siroky rozmér. Je dileZzité, aby na sebe jednotlivé tirovné
procesu navazovaly, byly provazany a byl v nich uplatiiovan princip subsidiarity, tj. aby
problémy byly feSeny co nejbliZze obfanovi, tzn. na co nejnizsi urovni tak, aby to bylo co

nejvice efektivni.

Globalni

Celoevropska

Narodni

Regionalni

Obecni

[HHHH:

Obr. 7: Urovné dopravniho procesu

Nérodni dopravni politiky vychdzeji z nékolika zdroju.

Mezi zdroje narodni dopravni politiky v Ceské republice patii Bila kniha Evropské
unie, a to Evropska dopravni politika do roku 2010 s podtitulem Cas rozhodnout. Dal§im
zdrojem je Dopravni politika Ceské republiky z roku 1998, kde dochazi k provazani cili
dopravni politiky Ceské republiky s podminkami &lenstvi v Evropské unii. Mezi dalsi
zdroje patfi SWOT analyza, kterou zpracovalo Ministerstvo dopravy v prosinci roku 2002.
Poslednim zdrojem je Strategie udrzitelného rozvoje CR, tu schvélila vlada v prosinci roku

2004 usnesenim ¢. 1242/2004.
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5.2 Zpusoby implementace legislativy na narodni drovni

Ceska republika pfijima a uplatiiuje acquis communautaire v oblastech dopravy
pozemni, letecké a namotni. Referenénim datem piistupu Ceské republiky k Evropské unii
je 1. 1. 2003. Kazdy clensky stat smi v oblasti dopravni politiky pozadat o pfechodné
obdobi. Ceska republika vsak zadnou takovouto zadost neuplatnila, protoze neoéekavala
zadné komplikace a problémy, které by souvisely se vstupem relevantni legislativy
v platnost nebo s jejim uplatiiovanim. Kdyz Ceska republika vstupovala do Evropské unie,
byly vSechny administrativni struktury, které jsou nutné k uplatiovani a vynucovani
komunitéarni legislativy v doprave, funkéni. Jako hlavni administrativni struktura vystupuje

Ministerstvo dopravy a spoju.

Dopravni politika Ceské republiky si klade za cil stejné cile jako dopravni politika

EU. Mezi tyto cile se fadi napf-.:
- Zajisténi aplikace harmonizace a vyvazenosti mezi jednotlivymi druhy dopravy,
- revitalizace Zeleznicni dopravy,
- Uprava zpoplatnéni sluzeb v dopravni infrastruktute,
- zajisténi bezpecnosti,

- plnd vefejna dopravni obsluznost pfi minimalizaci negativnich dopadii na

zivotni prostiedi.
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5.2.1 Implementace v oblasti vnitrozemské vodni dopravy

Natizeni a smérnice, které se tykaji pfistupu na trh, liberalizace, technické

zpusobilosti plavidel, vrakovaciho fondu, volnosti kabotaze pro ¢lenské zemé®,

zpusobilosti viidce plavidla k jeho vedeni a feSeni kategorie malych a velkych plavidel,

implementuje do Ceské legislativy zadkon ¢. 114/1995 Sb., O vnitrozemské plavbe.

Piistup na trh vnitrozemské vodni dopravy — diraz je kladen zejména na

bezthonnost a odbornou zpusobilost, kterd je vykazovana u zkousek pted
statnimi organy z piedméti, které odpovidaji pfislusné smérnici ES, a pétiletou

praxi.

Technickd zptsobilost — je v souladu se Smérnici 82/714/EHS. Pokud dojde

k n¢jaké planované novelizaci uvedené smérnice, je Ceska republika ptipravena

tyto zmény do své legislativy zapracovat.

Vrakovaci fond — tato problematika neni v soucasné dob¢ nijak upravena, avSak

CR akceptuje Natizeni ES 718/1999.

Kabotaz — byla oboustranné umoznéna v den vstupu Ceské republiky do

Evropské unie.

Zpisobilost viidce plavidla k jeho vedeni — tato zpusobilost se fesi zkouSkou

pfed statnim orgdnem. ZkuSebni pfedméty koresponduji se Smérnici

76/914/EHS.

Kategorie velkych a malych plavidel — je v Ceské republice fesena stejné jako

v pravu Evropského spolecenstvi.

Vyse uvedeny zakon vytvarel predpoklady k tomu, aby reciprocni uznavani lodnich

osvédéeni nabylo uéinnosti dnem vstupu CR do EU.

¥ Kabotaz v lodni dopravé znamena pravo piipustit provoz mezi pfistavy na vlastnim stitnim uzemi

pouze lodim plujicim pod vlajkou tohoto statu.
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Ceska republika byla od poc¢atku roku 1997 piipravena k podpisu mnohostranné

dohody o vnitrozemské plavbé mezi ES a Polskou, Slovenskou a Ceskou republikou.®
6 Specifické rysy ,,evropské“ vodni dopravy

6.1 Zakladni informace

Evropska komise vydala na zac¢atku roku 2006 prvni vyc€erpéavajici vyvoj programi
pro dopravu na vnitrozemnich vodnich cestach k podpoie lepSiho vyuziti fek a vodnich

kanalt pro nakladni dopravu napii¢ Evropou.

V poloviné roku 2006 Evropska komise zhodnotila vSechny cile dopravni politiky
od roku 2001 v odezvé na hlavni vyzvy, jakymi byly dopravni kongesce, energeticka
bezpecnost a globalni oteplovani. Komise zaostfuje svou politiku na efektivitu, inovace,
logistiku a zelenou dopravu. S témito cily jde dopravni politika do srdce Lisabonského
programu, tak jako se staly pro vnitrozemskou dopravu programy NAIADES plnou ¢asti

dopravni politiky EU.

Akeni programy jsou zaostfeny na pét strategickych oblasti:

1) Vytvoteni ptiznivych podminek pro sluzby a ziskani novych trhi.

2) Stimulovéani modernizace a inovace flotil.

3) Pfitahovani novych pracovnikil a zvySovani investic lidského kapitalu.
4) Propagace vnitrozemnich dopravnich cest.

5) Poskytovani adekvatni infrastruktury vnitrozemnich vodnich cest.

Program se sestava z podpory a opatieni politickych a legislativnich a je adresovany
pro viechny &initele vnitrozemnich vodnich cest, lenské staty a Evropskou unii. Casovy

ramec pro naplnéni planu je v obdobi let 2006 - 2013.%

39 On-line na http://www.ekolist.cz/eu-cr-pozicdok9.shtml

31 On-line na http://www.euroskop.cz/22971660/clanek-zpravodajstvi/aktuality-z-evropske-unie/
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Obr. 9: Mapa vodnich cest™

32 On-line na http://www.evd.cz/cs/mapa-vodnich-cest
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6.2 Aktualni problematika a perspektivy evropské vodni

dopravy

6.2.1 Sedmy ramcovy program EU (FP7)

Tento hlavni nastroj Evropské unie slouzi pro financovani vyzkumu v Evropé
v obdobi 2007 - 2013. FP7 podporuje vyzkum ve vybranych prioritnich oblastech, sklada se
ze Ctyt hlavnich bloki aktivit formulujicich ¢tyfi specifické programy plus paty specificky
program nuklearniho vyzkumu. Mezi oblasti spoluprace patii prav€ mimo jiné i doprava

(v€etn¢ aeronautiky).

Rozpocet na dopravu je pro obdobi 2007 — 2013 4,1 miliard € (celkovy rozpocet pro
oblast spoluprace ¢ini 32 miliard €). Doprava je jednou z evropskych pevnosti — letecka
doprava pfispiva 2,6 % GDP Evropské Unie se 3,1 miliony pracovnimi misty a pozemni
doprava tvoii 11% GDP EU a zaméstnava 16 miliont lidi. Ale doprava je také zodpovédna

za 25% vsech emisi CO, v EU.

Béhem FP7 budou nejméné 4 miliardy € alokovany do fonda EU vyzkumu a vyvoje
vSech obcanti. Vyzkum v dopravé bude také mit ptimy dopad na ostatni hlavni oblasti jako

je obchod, konkurence, zaméstnanost, zivotni prostiedi, soudrznost, energie a vnitini trh.

Potieba nové dopravni sit¢ a infrastruktury v Evropé roste, stejn¢ jako rostou vydaje
na vyzkum. Také vyvoj technologii v podpofe nového systému Galileo a jejich aplikaci

bude podstatny v zavadéni evropskych politik.

Aktivity se predstavi jednotlivym adresatim béhem celé doby trvani FP7 a budou

to:

- Aeronautika a leteckd doprava (redukce emisi, prace na motorech a alternativnich
palivech, letecky dopravni management, bezpecnostni aspekt letecké dopravy,

environmentaln¢ G¢inné letectvo).
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- Udrzitelnd hladina dopravy — zeleznice, silnice a vodni cesty (vyvoj
v nezavadnosti a t¢innosti motort a sil vlaki, redukce dopadi na zmény klimatu,
intermodalni regionalni a narodni doprava, Cisté a bezpecné dopravni prostredky,

stavba infrastruktury a Gdrzba, integra¢ni architektura).

- Podpora evropského globalniho satelitniho navigacniho systému — Galileo

a EGNOS (navigacni a Casové sluzby, G¢inné vyuzivani satelitni navigace).

Investice v dopravnim vyzkumu je nutna k zajisténi toho, aby evropsky dopravni

pramysl ziskal technologické vyhody zarucujici celkovou konkurenceschopnost.®

6.2.2 Akéni program pro vnitrozemskou vodni dopravu pro
obdobi 2006 — 2013

Ak¢ni program pro vnitrozemskou vodni dopravu pro obdobi 2006 az 2013 -

Navigation and Inland Waterway Action and Development in Europe — NAIADES.

V zafi roku 2004 byla vypracovana Studie o perspektivich vnitrozemské plavby
v ramci roz$ifeni Evropy. V této studii jsou definovany zakladni cile rozvoje vodni dopravy
a instituty, které je maji naplnit. Ve studii jsou obsazena doporuc¢eni Komise. Studie byla
orientovana piedev§im na problematiku pozadavki trhu, flotily, vnitrozemska plavidla,
lidské zdroje atp. Na zdkladé zavéra vznikla Zprava o podpofe vnitrozemské vodni

dopravé.
Ak¢ni plan, ktery ma zatraktivnit tento druh dopravy, byl schvalen EK v roce 2006.

Cile akéniho planu:

- Vytvofeni pfiznivych podminek pro sluzby v oblasti vnitrozemské plavby — a to
zejména vytvorenim podminek pro hledani novych logistickych konceptd,

zlanafeni novych trhli, podpora spoluprace jednotlivych druhti dopravy atp.

3 Buropean Commission: FP7 — Tomorrow’s answers start today. Luxembourg: Office for Official

Publications of the European Communities, 2006. 36 s. ISBN 92-79-03343-3.
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- Podpora modernizace a inovace flotily - snahou je snizeni primérného stafi
plavidel v EU a zefektivnéni uZivani plavidel, a to pomoci specidlnich programi

nebo zménou legislativy ES.
- Podpora zaméstnanosti v oboru vodni dopravy.
- ZlepsSeni obrazu vodni dopravy, kooperace s ostatnimi druhy dopravy.

- Zajisténi odpovidajici infrastruktury — odstranéni nékterych nedostatki, jako napf.
nedostatecna plavebni hloubka, Sitka plavebni drahy, podjezdné vysky mosti nebo

nedostacujici kapacita plavebnich pfistavii a komor.

Ceska republika ma obdobné problémy jako ostatni ¢lenské staty EU, piedevsim jde
o absenci vhodnych finan¢nich nabidek pro uvérovani provozu plavebnich podniki, staii
flotil a plavidel, vysoky veék zaméstnanci ¢i jejich nedostatek a zejména nedostateCna

plavebni infrastruktura.

V ramci otdzky modernizace organizacniho radmce vnitrozemské vodni dopravy
v Evrop¢ navrhla Komise vytvoreni ,,evropské agentury* pro vnitrozemskou plavbu. Ta by
byla organem Komise a pulsobila by v oblasti vnitrozemské plavby na vSech vodnich

cestach Spoleéenstvi.**
7 Hypotézy

7.1 Rozvoj vodni dopravy v CR

V nésledujicich desetiletich dojde k plnému obnoveni plivodnich vodnich cest

a rozvoji napojeni na vnitrozemské vodni cesty v okolnich zemich.

Podpurné argumenty:

- S casem bude nartstat cena paliva pro dopravni prostfedky a tim dojde ke
zvyraznéni poméru piepraveny naklad (objem, hmotnost)/cena ¢imz dojde

k pfesunu nékterych druhii zbozi na vodni dopravu

3 On-line na http://www.mdcr.cz/cs/Vodni_doprava/Akcni+program.htm
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Kapacita zZelezni¢ni dopravni cesty je limitovana a v ptipad¢ nartstu nakladu je pro

nekteré druhy zbozi vodni doprava jedinou alternativou.

Ptes pseudoekologicky motivovany odpor dojde k dobudovani vodnich dél na Labi
a Vltavé z dlivodu racionalné-ekonomickych (odlehceni Zeleznici a zamezeni ztrat
na kompenzacich pro dopravce na vodni cest€), mezinarodnich (zajisténi vodniho
stavu pro plavbu do Némecka), oblastnich (tlak napt. Pardubického kraje na

dobudovani piistavu Pardubice)

7.2 Rozvoj telematickych sluzeb

Podpurné argumenty:

Mohutny technologicky rozvoj v oblasti sledovani plavidel a i samotného zbozi —

kontejnery

Ptijeti EU standard pro tuto oblast

Kodifikovana nutnost sledovat pohyb nebezpeénych nakladii
Nutnost sledovat pohyb nakladl pro celni a jiné statni organizace
Moznost sledovani pohybu zbozi z logistickych divoda

Optimalizace pro spravce vodnich cest
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8 Rozvoj lodni dopravy v Ceské republice

8.1 Aktudlni stav lodni dopravy v CR

Vodni doprava ma v Ceské republice dlouholetou tradici. StéZejni je pro tento druh
dopravy feka Labe a Vltava. Vyznam vodni dopravy je zejména pro nakladni dopravu do
zahrani¢ni 1 ve vnitrozemi, nejvyznamnéj$i je vyvoz a prodej zeméd¢€lskych produkti,
avSak podpory se dostava i vyvozu a dovozu investi¢nich celkil a strojirenskych vyrobkil
nadmérnych rozmérd. Vodni doprava zajistuje vyvoz a dovoz piiblizn€ 2 - 5% z celkového

objemu.

V dutsledku zruseni piepravy hnédého uhli mezi Lovosicemi a Chvaleticemi po vodé
z ditvodu jejiho pfesunu na Zeleznice, zacala vodni doprava stagnovat, avSak jeji vyznam
roste 1 nadale. Vodni doprava ve vétSing€ piipadl nahrazuje dopravu silni¢ni, a navic osobni

lodni doprava hraje vyznamnou roli i v oblasti cestovniho ruchu®.

V roce 2007 mélo Labe problém se splavnosti. Nejhiife se tento problém projevil na

Dolnim Labi.

Dale je patrné st¢hovani lodi do zdpadni Evropy, kde rejdafi vykazuji vice nez
polovinu piepravnich vykont ¢eskych fi¢nich lodi. V roce 2007 bylo po vodnich cestach,
které mijely Ceskou republiku piepraveno zhruba 850 tisic tun nakladu stejné jako v roce

2006, avsak oproti roku 2005 to bylo dvakrat tolik.

33 On - line na http://www.czech.cz/cz/ceska-republika/doprava/lodni-doprava-v-cr/
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Tabulka 4: Splavné vodni cesty pro pravidelnou dopravu

- Délka splavnych vodnich cest

[ 1995 | 677,0 638.4 303,0 38,6
————

1997 677,0 638.4 303,0
____

1999 663,6 625,0 303,0

_—__
663,6 625,0 303,0
_—__
663,6 625,0 303,0
_—__
663,6 625,0 303,0 38,6
666 650 3030 386

Zdroj: MD

Pozn.: Délka splavnych cest je uvedena vcetné cest na nadrzich a jezerech, které slouzi prevazné pro

rekrea¢ni, osobni a sportovni plavbu.*

3¢ On-line na

http://www.google.cz/url?sa=t&ct=res&cd=19&url=http%3 A %2F%2Fwww2.czso0.cz%2Feng%?2Fredakce.nsf

%2Fi%?2Ftable 4 navigable inland waterways regularly used for_transport%2F%24File%2Fdoicr081707_
On-
4.x1s&ei=0iHhR6TXN4e4dwwGhOfXQCA &usg=AFQjCNGGVISNIVFTI27gXiedaPkEHtmI, A&sig2=tW5

U_avUZu ynOxanVza8A
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Usti nad Labem

@ Plavebné cblizng mista Hardly navigable points

@ Plavebni komory Locks
Vefejné pHistavy Public ports Mélnik
- Splavné vodni cesty MNavigable infand waterways
] Hranice Cr Borders of ha Czech Republic

@ Konec souvislé splavné cesty End of continuous navigable waterway

[
Podébrady 4

Praha &

o :
Kolin

Chivajetice

@& Trebenice

Obr. 10: Splavné vodni cesty v CR

8.2 Legislativni zabezpeéeni lodni dopravy v CR

Legislativu v oblasti lodni dopravy v Ceské republice zabezpecuji zakony, vyhlasky
a dal3i opatieni. V ramci legislativy Evropského spoledenstvi jsou pro Ceskou republiku

zavazna 1 nafizeni a smérnice tykajici se dané oblasti.
Nejvyznamnéjsi je nasledujici_legislativa:
- Zakon €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé.

- Vyhlaska MDS CR & 222/1995 Sb., o vnitrozemskych vodnich cestach,

spole¢né havarii a dopravé nebezpecnych véci.

- Dohoda AGN (Sdé€leni Ministerstva zahrani¢nich véci €. 163/1999 Sb.,
O sjednani Evropské dohody o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach

mezindrodniho vyznamu).
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Legislativa Evropskych spoleéenstvi:

- Naftizeni Rady 85/2919/EHS, které stanovi podminky pfistupu k pravni upraveé
dle Revidovanych akt rynské plavby. (Toto nafizeni upravuje rovnopravny

piistup plavidel vSech ¢lenskych zemi na Ryn a jeho pfitoky)

- Nafizeni Rady 91/3921/EHS, kterym se zavad¢ji podminky, podle kterych
dopravci nerezidenti mohou dopravovat zbozi vodni dopravou uvniti clenského

statu

- Natizeni Rady 96/1356/ES, kterym se zavad¢ji rovné a svobodné podminky pro

vodni dopravu mezi ¢lenskymi staty

- Smérnice Rady €. 96/75/ES o systémech ndjmu plavidel a tvorby cest. Smérnice
uklada povinnost tvorby cen vyhradné na zéklad¢ volného smluvniho ujednani.

Tim je zruSen systém kvot, povinného najmu tondZze a minimalnich cen.

- Smérnice Rady 87/540/EHS o piistupu k podnikatelské ¢innosti a o vzdjemném
uznavani diplomt, osvédéeni o kvalifikaci (stanovuje rovné podminky pro
ziskani opravnéni k podnikani ve vnitrozemské plavbe, které bude platné na

celém uzemi EU)

- Smérnice Rady 91/672/EHS o vzajemném uznavani statnich osvédceni viidct

plavidel.

- Smérnice Rady 96/50/ES o harmonizaci podminek pro ziskdvani statnich

osvédceni vidci plavidel.

- Smérnice Rady 76/135/EHS doplnénd smérnici Rady 78/1016/EHS

o vzajemném uznavani licenci pro plavidla

- Smérnice Rady 82/714/EHS o technickych piedpisech pro plavidla (stanovuji
jednotné technické pozadavky na plavidla a systém vzdjemného uznavani

narodnich licenci a lodnich dokladt).
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Nafizeni Rady 99/718/ES, kterym se provadi politika optimalizace flotily
plavidel ES.

Natizeni Rady 99/805/ES, kterym se provadéji nastroje pro snizeni

strukturalniho pfevisu kapacit flotily ve znéni Natizeni Rady ¢. 336/2002.

Kompetencni analyza podpory lodni dopravy

8.3.1 Zodpovédné organizace statni spravy

8.3.1.1 MDCR Odbor lodni dopravy

Tento odbor Ministerstva dopravy je povéfen koncepénim a metodickym

zabezpe&enim rozvoje vnitrozemské plavby. Zastupuje Ceskou republiku v mezinarodnich
organizacich, pfipravuje podklady pro pravo ES z hlediska harmonizace a slouzi jako
odvolaci organ ve spravnim fizeni. Mezi jeho dalsi pravomoci patii vykon statni spravy
odborného dohledu v namoini plavbé, funguje jako ndmoini ufad a metodicky fidi
a vyhodnocuje cinnosti nékterych dalSich organizaci, jako je Statni plavebni sprava

a Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky.

Odbor se dale déli na oddéleni. Témito oddélenimi jsou odd€leni vnitrozemské

plavby, odd¢€leni namotini plavby a oddé€leni koncepci a investic.

Odd¢leni vnitrozemské plavby

Zpracovava vécné zaméry zakonl a provadéci piedpisy v oblasti vnitrozemské

plavby.

Ptipravuje podklady pro navrhy zékoni a je zodpovédny za jejich projednavani.
Posuzuje zadosti o udé€leni koncese pro provozovani vodni dopravy.

Vytvéii koncepci obnovy lodniho parku.

Pro prvoinstanc¢ni plavebni urad zajist'uje ¢innosti odvolaciho organu.
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Odpovida za mezinarodni vztahy v oblasti vnitrozemské plavby.

Oddéleni ndmotini plavby

Zpracovava vécné zaméry zakonl a provadécich predpisti v oblasti namoini

plavby, podklady pro navrhy zakonl a zodpovida za jejich projednavani.

Je namotnim tfadem CR. Jako takovy uiad vede rejstiiky namoinich plavidel

a namoinich jachet.
Ma v kompetenci zkousky jachtaii a posadek ndmotnich lodi, nasledn¢ vydava
piislusna osvédceni.

I oddéleni namotni plavby odpovida za mezinarodni vztahy, tentokrat pro
oblast namoini plavby. V této souvislosti zastupuje Ceskou republiku

v Mezinarodni ndmoini organizaci (IMO).

Oddéleni koncepci a investic

Vytvéii koncepce rozvoje dopravné vyznamnych vodnich cest na izemi Ceské

republiky a propracovava jejich ndvaznost na vodni cesty sousednich stata.

Zodpovidd za tuzemi stavajicich dopravné vyznamnych vodnich cest
a vyhledovych tras podle Evropské dohody o vnitrozemskych vodnich cestach

mezindrodniho vyznamu.

Vyhlasuje programy racionalizacnich projekti a sluzeb, vyzkumu a vyvoje

a projektovou ¢innost.

Do kompetenci oddéleni déle patii investi€ni programy s finan¢ni Uc€asti statu
a fondu dopravni infrastruktury a Reditelstvi vodnich cest. Tyto programy

pripravuje, kontroluje a zaji$tuje jejich realizaci.’’

37 On-line na http://www.mdcr.cz/cs/Vodni_doprava/Odbor_plavby/

56


http://www.mdcr.cz/cs/Vodni_doprava/Odbor_plavby/

Principy dopravni politiky EU a jejich aplikace v podminkach CR

8.3.1.2 Reditelstvi vodnich cest

Reditelstvi vzniklo 1. dubna 1998 jako organizaéni slozka statu, kterou zfidilo

Ministerstvo dopravy a spojit CR.

Kompetence feditelstvi jsou nasledujici:

Ptfipravuje a realizuje vystavby a modernizace dopravné vyznamnych vodnich

cest a dal$ich staveb souvisejici s provozem na vodnich cestach.
- Spravuje, udrzuje a opravuje nove ziizené soucasti vodnich cest.

- Ma na starosti vlastnickd prava statu k nemovitostem, které tvoii noveé vniklé

soucasti vodnich cest.
- Hospodati s majetkem CR v Hamburku.
- Sbira podklady pro koncepce v oblasti vodnich cest.
- Zabezpecuje rekonstrukce a opravy soucasti vodnich cest.

- Pripravuje zdméry na zakladé Usneseni vlady ¢. 635/1995 a dalsich rozhodnuti
MDCR, napt. splavnéni Labe do Pardubic, ZvySovani parametri vodnich cest
Rozvoj pfistavil, servisni centra pro plavidla, napojeni jizni Moravy na Dunaj
vodni cestou, splavnéni Odry do Ostravy, vodni cesta Otrokovice — Rohatec

(Bat'iv kanal) a dokonceni vltavské vodni cesty.™

8.3.1.3 Statni plavebni sprava

SPS je spravnim ufadem, ktery byl zfizen k 1. fijnu 1995, jde o organizac¢ni slozku
statu podiizenou Ministerstvu dopravy. Vykonava statni spravu a statni dozor pii provozu

plavby podle zakona ¢. 254/2001 Sb., o vodach a o zmén¢ nekterych zakoni (vodni zakon).

3% On-line na http://www.rvcer.cz/index.htm
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Kompetence Statni plavebni spravy:

- Posuzuje zadosti o stavby na vodnich cestach a vydavani souhlasu k jejich

realizaci.
- Rozhoduje o zfizeni a provozu pfistavi.

- Kontroluje znaceni vodnich cest ptislusSnymi znaky a vydava souhlas k jejich
umisténi.
- Kontroluje udrzbu plavebnich objektii a jejich vybaveni a stanovuje parametry

vodni cesty.

- Kontroluje soulad plavidel s pozadavky technické zpusobilosti. Prezkusovani
odborné znalosti ¢lend posadky a zkoumani Uplnosti pfedepsanych listin, které

jsou na plavidlech.

- Dohlizi na dodrzovani provoznich plavidel na téch vodnich cestach, které

stanovuje Rad plavebni bezpe¢nosti.

- Dohlizi na stav vybranych vodnich cest a pfistavi pomoci signalnich

plavebnich znaki.

- Dohlizi na soucésti vybranych vodnich cest a pfistavli, zda jsou bezpecné

a zpusobilé pro plavbu.
- Dohlizi na dodrzovéni prevence proti pozarim na plavidlech.

- Kontroluje, jak provozovatelé¢ dodrzuji své povinnosti, které jim plynou z vyse

jmenovaného zédkona.”

3 On-line na http://www.spspraha.cz/index.asp
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8.3.1.4 Povodi

Povodi Labe

Povodi Labe je organizace zabyvajici se vykonem spravy povodi, tzn. spravou
vyznamnych vodnich toki a ¢innostmi, které souviseji se zjiStovanim a hodnocenim stavu
vod v oblasti povodi horniho a stfedniho Labe. Veskerd ¢innost Povodi Labe se fidi téz

vodnim zdkonem a zdkonem ¢. 305/2000 Sb., O povodich a dalsi legislativou, ktera

upravuje spravu drobnych vodnich tokl povodi.
Mezi ptedni kompetence podniku patii napf.:_

- Monitorovani stavu koryt vodnich tokti a pozemk u pobftezi, udrzovani téchto
koryt v takovém stavu, aby pii odvddéni vody zGzemi zlstala dostatecna
pruto¢nost a hloubka vody. Sleduje a pecuje o bichové porosty, aby

nezabranovaly odtoku vody pii povodnich, necini-li tak jejich vlastnici.

- Provozuje a zajiStuje vodni dila v korytech toki tak, aby zabezpecovala funkci

vodniho toku.

- Je zodpovédny za podminky, které maji umoznovat naklddani s vodami, které
souviseji s vodnim tokem, nezabraiiuje-li tomu stav vodniho toku, hydrologické

podminky nebo nejedné-li se o mimotadnou situaci.

- Je povinen ohlaSovat zivazné zavady ve vodnim toku a jeho korytu
piislusnému vodopravnimu ufadu. Pfipravuje navrhy vhodné k napravé téchto

stavu.

- Je spolucinitelem pii likvidaci havarii na vodnich tocich a v povodi

spravovanych tokli, ohrozuji-1i jakost vody.

- Udrzuje splavnost vyznamnych vodnich cest, znaci a vytyCuje plavebni drahu

na vodnich cestach.®

40 On-line na www.pla.cz
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Povodi Vitavy

Povodi Vltavy je statni podnik. Navazuje na ¢innost piedchozich majitelti a spravca
Vltavy a celého jejiho povodi. Snahou povodi je péfe o povodi tak, aby se Vltava
vSestranné vyuzivala, a aby zistala zachovéana a stale se zlepSovala jako vyznamny prvek
bezpecného a zdravého Zzivotniho prostiedi. Podnik se skladd z generdlniho teditelstvi

a tfech zavodu. Sidlo generalniho feditelstvi je v Praze.

Generalni feditelstvi je zodpoveédné za fizeni technickych, financnich, obchodnich

a dalSich aktivit, které provadéji jednotlivé zavody.

Jednotlivé zavody potom pecuji o dand tzemi vodnich toku a o povrch a udrzovani

jakosti a podobn¢.

Rozloha Vltavy je 28 708 km?, z ¢eho vodni toky v hydrologickém povodi feky
tvoii trasu o délce 4 881 km. V tomto uzemi je osmnact velkych a desitky menSich vodnich
dél, které spadaji do prvni a druhé kategorie, osmnéct plavebnich komor, Ctyficet Sest

pohyblivych a téméF tii sta pevnych jezi a sedmnact malych vodnich elektraren.*!

8.3.1.5 Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI)

Fond byl zfizen zdkonem ¢. 104/2000 Sb. za ucelem rozvoje, vystavby, udrzby
a modernizace vSech dopravnich cest. Hlavnim ucelem fondu je financovani vystavby

a udrzby, poskytovani ptispévkl na projektové prace, expertni ¢innosti atp.

SFDI se sklada z Vyboru, jez tvoii devét Clent v ¢ele s ministrem, Dozorc¢i rady
sloZzenou z péti ¢lent, které voli Poslaneckd snémovna, a tfeditele, kterého jmenuje Vybor

a ktery pfedstavuje statutarni orgéan.

Ptijmy Fondu tvoifi zvelké casti pfevody z vynost zdané silnicni, dané
z uhlovodikovych paliv a maziv a poplatky za pouzivani nékterych druhti dalnic. Kolobéh
penéz v dopravé je tedy takovy, Ze ¢ast penéz, které do dopravy plynou, se do dopravy opé&t
vraceji. # Rozpocétovy ramec SRDI ¢inil v roce 2007 59,50 mld. K& a pro rok 2008 je

schvalen ve vysi 44,57 mld. K¢. Rozpocet fondu se sklada z nékolika polozek, které tvofi

“ On-line na www.pvl.cz
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investi¢ni akce, neinvesticni akce, rozpoctové naklady, akce na zabezpecovani Groviiovych
piejezda, prizkumné a projektové prace, akce na zvySeni bezpeCnosti a zpiistupnéni
dopravy osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace a vystavba cyklistickych

stezek.*

SFDI vypracovava pro poskytovani ptispévkl ze svych zdroji zdvazna pravidla.
Napft. finan¢ni pfispévky na akce, které se zamétuji na upravu dopravni infrastruktury,
ktera sméifuje ke zvySovani bezpeCnosti dopravy a jeji zpfistupiiovani pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, poskytuje do maximalni vyse 75 % skute¢né
vynalozenych nakladi s nékterymi vyjimkami dle zdkona, kterym se danéd pravidla fidi
(zakon €. 104/2000 Sb., v platném znéni a po schvaleni Vyborem Statniho fondu dopravni

infrastruktury, §2, odst. 1, pism. g).*
Zdroje pro financovani dopravnich infrastruktury:

- Standardni zdroje — kam fadime mytné, dalni¢ni zndmky ¢i podil na

spotfebnich danich.

- Fondy Evropské unie — operacni program Doprava, pro obdobi 2007 — 2013

¢ini vySe prispévku 5,76 mld. K¢.

- Dalsi nové feseni planované ministerstvem dopravy. Napfi. sekurizace — produkt
finan¢niho trhu pro instituciondlni investory, spociva v zdstavé budoucich

piijml ve prospéch partnera, od kterého ziskdme potfebné prostfedky dnes.®

42 On-line na http://www.sfdi.cz/

4 On-line na http://www.sfdi.cz/CZ/rok-2006.php

“ On-line na http://www.ibesip.cz/cs/Bezpecna-obec/Financovani/Financovani-projektu-ze-SFDI/

% On-line na www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/9907DF 1F-8668-4C16-BF10-
CCBEE7E25854/0/TK_29 05 _07.ppt
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8.3.2 Provozovatelé lodni dopravy

Vlastnikem pfistavii v Ceské republice jsou Ceské piistavy, a.s. Ty nabizeji sklady

a velkovyrobny k pronajmu, dale nabizeji logistické sluzby, ptfepravu a dopravu

nadrozmérnych néklada.

Dalsi provozovatelé lodni dopravy:

Bremische Hafenvertrutung e.V. — provozovatel mezinarodni lodni dopravy.
Ceska namoini plavba, a.s. — provozovatel namoini plavby.

Evropska vodni doprava Sped, s.r.0. — provozovatel vnitrostatnich a zahrani¢ni
lodni a nékladni ptfepravy hromadnych substratii a tézkych a nadmérnych kust,

taktéz provozovatel osobni dopravy a vyhlidkové plavby.
Evropska vodni doprava, s.r.o. — provozovatel osobni a ndkladni dopravy.
Farmtrans — provozovatel namotni, letecké a kamionové prepravy.

Multi  Shipping, s.r.o. — provozovatel mezindrodniho a zahrani¢niho

zasilatelstvi.
Sea Trans, s.r.o. — provozovatel namotni pfepravy.

A dalsi.

Co se tyce osobni lodni dopravy, tak ta je urCena vylu¢né pro rekreacni ucely, a ne

jako dopravni spoj, ktery by byl pravidelny.

Provozovateli osobni lodni dopravy jsou napf-.:

Prazska paroplavebni spolecnost, a.s.
Evropska vodni doprava.

Prazska paroplavebni spole¢nost.
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8.4 Riéni informaéni systém (RIS)

Ri¢ni informaéni systém (RIS) ptedstavuje moderni zptisob informaéniho propojeni
dopravy a organl plavebni spravy, ¢imz zajiStuje maximdlni bezpecnost pii pohybu po

vodnich cestach a pfi manévrech v pfistavech.

Cilem daného projektu bylo zejména zefektivnit vodni dopravu tim, Ze se zvysi
informovanost vSech subjektl, jez vodni cesty vyuzivaji, ale i téch, co je provozuji, a to
feSenim, kterym mélo byt navrzeni, ovéteni a zprovoznéni informacniho systému vodnich
cest a také vytvofenim modularni stavebnice komponent a modull pro integrovany

a inteligentni informacni systém na celém toku feky Labe.

RIS byl zkusebné realizovan jako vzorovy projekt systému. Informacni systém
celého toku a jeho povodi byl sestaven z ovétenych typovych modulii a podsystémd.
Systém byl navrZzen tak, aby mohl byt rozSifovan o dalsi funkce, a aby mohl respektovat
aktualni pozadavky a potieby uzivatel tak, aby skutecné predstavoval usnadnéni a zlevnil
tvorbu obdobnych informacnich systéml nejen na Labi, ale na vSech okolnich vodnich

cestach v CR, piipadné aby se mohl uplatnit na zahrani¢nich vodnich cestach.

Do zahrani¢nich projektid RIS fadime napt.: ALSO DANUBE (Advanced Logistic
Solutions for Danube Waterway), DATA WAREHOUSE FOR DANUBE WATERWAY —
D4D, DoRIS, EMBARC, FRAME, GWS, INDRIS (Inland Navigation Demonstrator for
River Information Services, IPPA, PINE (Prospects of Inland Navigation with the Enlarged
Europe), SPIN, STIS, THEMIS, WATERMAN, Projekt 17 Spolkové republika Némecko,
Prospekt projektu ktizovatky vodnich cest Magdeburk, Rekonstrukce kiizovatky vodnich
cest Minden, Projekt priplavniho propojeni SEINA — SCHELDT.*

6 On-line na http://www.lavdis.cz/index.php?action=page&subac=show&data=ZAHRP&lang=cz
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8.5 Rozvoj infrastruktury vodnich cest

Splavnéni Labe do Pardubic

Cilem projektu je prodlouzeni labské vodni cesty o 24 km do planovaného
nakladniho pfistavu v Pardubicich, respektive pro rekreacni plavbu by se trat
prodlouzila az do Kunétic, €ili o 33 km. Labskd vodni cesta az do Pardubic je
soucasti sit¢ TEN-T, je nedilnou soucasti ctvrté¢ho transevropského multimodalniho

dopravniho koridoru azZ ke statnim hranicim mezi Ceskou republikou a Némeckem.

Soucasti této akce bude vystavba novych staveb, avSak bude vyuzita
i spousta objektl vybudovanych pro plavebni ucely v minulosti, napf. zdymadlo

Srnojedy a Pardubice, jez v Pielouci atp.

Zatim konci Labe splavné v pfistavu Chvaletice, coZ je sto tfeti plavebni

kilometr.

Projekt je vsak jiz néjakou dobu diskutovan a nenti jisté, zda bude realizovan.
Proti je Cast vefejnosti a nevladni organizace, divodem je zjejich pohledu

neSetrnost k Zivotnimu prosttedi.

Obr. 11: Splavnéni Labe do Pardubic
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Servisni centra pro plavidla Praha

Servisni ekologické plavidlo SP 150 zabezpecuje pro plavidla hlavniho
mésta Prahy nasledujici sluzby: tankovani pohonnych hmot, tankovani uzitkové
vody, od€erpava fekalni vody, odCerpava nadni vody, sbird pouzité oleje, prodava

olej a odebira komunalni odpad.

Obr. 12: Servisni ekologické plavidlo SP 150

Napojeni jizni Moravy na Dunaj vodni cestou

Tato akce ma vicetcelovy zamér, a to zajisténi flexibility piepravy zbozi,
zménu délby prace tak, aby se zvysil podil pfepravy Setrnéjsi k zivotnimu prostiedi
a aby navazoval na tvorbu multimodalniho dopravniho termindlu, ktery umozni
SirSi  nabidku logistickych sluZzeb v pohrani¢nich oblastech s Rakouskem

a Slovenskem. Déle se zde bude usilovat o rozvoj podnikatelskych aktivit.

Po schvéleni vodni cesty a terminalu v Bfeclavi byla vypracovana
komplexni Studie proveditelnosti zaméru. Studie odivodiuje vysi investic a byla
vypracovana proto, aby vyhodnotila varianty feseni, urCila nejpfiznivejsi model
financovani vystavby a provozu, prokdzala pifinos stavby z hlediska socialniho
a ekonomického, zabezpecila trvalou udrzitelnost investice a v neposledni tfadé,

aby odhalila rizika.

Na zékladé vysledki studie Ministerstvo dopravy Ceské republiky vybere
nejvhodnéj$i trasu vodni cesty a také organiza¢ni zabezpeCeni pro vystavbu

a provoz.

65



Principy dopravni politiky EU a jejich aplikace v podminkach CR

Obr. 13: Napojeni jizni Moravy na Dunaj vodni cestou

Splavnéni Odry do Ostravy

Cilem tohoto projektu je zlepSit protipovodilovou ochranu a zvysit intenzitu

vyuzivani vodni dopravy pfi exportu a importu.

Oderska vodni cesta vyuziva koryta feky Odry. Z ekologickych diivodu je
nutné vybudovat kratky plavebni kanal. Ten povede kolem prostoru severozapadné

od Bohumina, kde si feka zachovala ptivodni charakter v¢etné zbytkii luzniho lesa.
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Obr. 14: Splavnéni Odry do Ostravy

Vodni cesta Otrokovice — Rohatec (Batuv kanal)

Moznost plavby z Bélova do Nedokanic byla obnovena v roce 1989 vycisténim

plavebni komory Spytihnév, Babice, Husténovice a Staré Mésto.

Vodni cesta byla znovuoteviena roku 1995 pro plavebni a sportovné
rekreacni vetejnost. Plavba byla v t¢ dobé mozna v Gseku Bélov — Kunovsky les.
V nésledujicich letech se na obnové a dalSich rekonstrukcich vodni cesty

a plavebnich komor podilelo Reditelstvi vodnich cest CR.
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Obr. 15: Bativ kanal

Dokonceni vltavské vodni cesty

Na zakladé¢ studii se technicky dofeSilo dokonceni plavebnich zafizeni na
vodnich dilech Slapy, Kamyk a Orlik. Ty tvoii souvislou vodni cestu od Mé&lnika az
do Tyna nad Vltavou, vyhledové by méla cesta pokradovat az do Ceskych

Bud¢jovic.

Od Slap proti proudu se bude jednat o rekrea¢ni vodni cestu mistniho
vyznamu pro lodé o nosnosti do tfi set tun. Piivodni feSeni jsou optimalizovana
s ohledem na minimalizaci provoznich nakladd, jinak vychazi technické feseni z jiz

rozestavénych staveb.?’

47 On-line na http://www.rvcer.cz/zamery.htm
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Obr. 16: VItavska vodni cesta

Mezi dalsi rozvojové akce patii dale zvySovani parametri vodnich cest a rozvoj
piistavi.
9 Zaver

Diplomova prace se zabyva problematikou dopravni politiky Evropské unie a jeji
aplikace v podminkach Ceské republiky. V uvodni &asti je provedena reserSe mista
dopravni politiky v ramci tzv. spole¢nych politik EU zvlasté ve vztahu k vodni dopravé —
ato s vymezenim zplsobu jejich implementace. Tim je naplnén prvni z cili diplomové
prace. Dalsi ¢asti je analyza vlivl legislativy na narodni Grovné ¢lenskych statii, zptisobu
ptipravy legislativnich norem, jejich kodifikace a pfenos na narodni tirovné. V této casti je
splnén druhy cil prace. Nasleduje rozbor aktualniho stavu dopravni politiky v CR zejména
z pohledu na dopravu na vnitrozemskych vodnich cestach a na jeji vztah k ostatnim ¢astem
dopravni politiky statu. Dale je konkretizovana analyza aktudlniho stavu vodni dopravy
avycet moznych perspektiv. Jsou vysloveny urcité hypotézy podpofené soubory
predpokladii pro dalsi rozvoj. Prace je dale doplnéna o soubor pfiloh (také ve formé CD),
které umoziuji vyhledat detailnéjsi informace o jednotlivych ¢astech dopravnich politik,

dopravnich modech a jejich vzajemnych vazbach.
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Shrnuti splnéni cila:
1. ReserSe politik EU a zpiisoby jejich prosazovani a implementaci — kapitola 3.

2. ResSerSe aktualniho stavu dopravni politiky EU a zptisobt jejiho legislativniho

zajiSténi na narodnich urovnich ¢lenskych stati — kapitoly 4 a 5.

3. Analyza sou¢asného stavu dopravni politiky v EU a CR a jejich vazby — kapitola
6.

4. Analyza sou¢asného stavu a perspektiv v oblasti lodni dopravy v CR s navrhy

zlepSeni v odpovidajicich resortech — kapitoly 7 a 8.

Zastavam nazor, ze stanovené cile diplomové prace byly splnény. Diplomové prace
méla za cil pfipravit zejména agregovany pilotni materidl, ktery shrnuje danou
problematiku. Proto pfirozené vytvaii prostor pro dal$i rozpracovani a dopliovani, nebot
vyvoj v oblasti dopravni politiky EU a i vodni dopravy konkrétné bude zna¢né dynamicky

zejména s ohledem na zpfisiiujici se energetické a ekologicka kritéria.

10 Objasnéni pojmu

Adicionalita — zakladni princip politik EU uplatiovany v ramci strukturalnich fondf
a fonda soudrznosti. Smyslem adicionality je, aby zdroje EU umoznily realizaci ve vétSim

rozsahu, avSak aby nenahrazovaly narodni rozpocty ¢lenskych zemi.

Externi ndklady dopravy — jsou naklady, které doprava sice zplsobuje, avSak neplati
je vplné vysi. Piikladem takovychto nakladi mohou byt naklady, které vznikaji pii
kongescich (dopravnich zacpach), dopravnich nehodach nebo se mize jednat o negativni

dopady na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi.

Dopravni obsluznost — jednd se o souhrn pfepravni nabidky v dané oblasti, pticemz

zékladni dopravni obsluznosti chdpeme zajiSténi pifiméfené¢ dopravy po vSechny dny
v tydnu z divodi vefejného zajmu, ktery predstavuji predevsim cesty do skol, zaméstnani,

do zdravotnickych zafizeni, na rizné ufady ¢i do jinych instituci. Do zdkladni dopravni
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obsluznosti je vzdy fazena i zpatecni cesta. Je to takova obsluznost, kteréd ptispiva k rozvoji

uzemniho obvodu.

Integrovany dopravni systém — je takovy systém obsluhy daného tzemi, ktery

pojme veskeré druhy systému vefejné osobni dopravy jako uceleny systém jak po strance

tarifni, tak po strance pfepravni a provozni.

Multimodélni doprava — jde o dopravni systém, ktery kombinuje riizné durhy

dopravy.

Schengenské podminky — vztahuji se k postupnému odstrafiovani kontrol na

spole¢nych hranicich na zakladé podepsani Schengenské dohody 14. ¢ervna 1985.

Telematika — je vysledkem sbliZovani a nasledného spojeni telekomunikaénich
technologii a informatiky za podpory manazerské ekonomiky, matematiky a fizeni
komplexnich systémil. Telematika se projevuje v rGznych oblastech, od multimedialni
komunikace az po globalni sitovad odvétvi (napt. doprava a spoje, vetfejnd sprava).
Pokrocila telematika je jednou ze stézejnich podminek vzniku znalostni spole¢nosti.

Umozituje ze ziskanych informaci extrahovat popisy slozitych systémi. *

“ Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2005 - 2013. On- line na
www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/652F57DA-5359-4AC6-AC42-
95388FED4032/0/MDCR_DPCR20052013_UZweb.pdf
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12 Piilohy
12.1Priloha — CD

Pilozené CD obsahuje vlastni diplomovou préci, legislativni podklady Ceské
republiky a Evropské unie tykajici se dopravni politiky, podklady a materidly na jejichz

zakladé¢ byla prace vypracovana.

12.2 Tabulky a grafy

Tabulka 5: Vnitrostatni nakladni doprava po vnitrozemskych vodnich cestach

| 2000 ] 2002 [ 2003 [ 2004 | 2005 | 2006 _

Pieprava véci celkem
(tis. tun)

pirepravni vzdalenosti
2999 5352 3051 4325 4946 3403

333,8 225,1 251,9 187,8 190,6 78,6
150 - 300 km ______

300 km a vice
M A
celkem (mil. tkm)

pi‘epravni vzdalenosti

______

150 - 300 km ______
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Pozn. Tabulka zachycuje nékladni dopravu pouze plavidly registrovanymi v CR

Zdroj: MD
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Tabulka 6: Pieprava véci po vnitrozemskych vodnich cestach

[ 2000 [ 2002 | 2003 | 2004 | 2005 ] 2006 |

Pieprava véci celkem

(tis. tun)

podle druhu preprav

6353 7603 5580 6212 6852 4188

1271,5 925.9 718,7 653,5 12705  1613,0
______

DOVOZ 482,3 384,8 239,6 299,4 364,4 335,6
B
| Kabotay | 1,8 173,5 430,2

podle typu pohonu
) lav1del

Motorova 783,7 5304 440,8 398.,5 906,7 1 048,4

Nemotorova ______

Ostatnl 260,3 4277 351,0

Prepravni vykon celkem
(mll tkm)

) odle druhu Drepray

| Vnitrostatni__ PREREI IR R R R

736,6 556,1 480,6 383,3 750,6 802,6
______

Dovoz 289,2 219,4 189,6 194,9 235,6 209,6
------
tretlch zemich

Kabotaz 146,2
podle typu pohonu
lav1del

Motorova 471,0 348.,0 278,8 228,2 483,5 515,6

Nemotorové 2999 2394 293 le46 2500 2516

0,0 0,0 0,0 165 456 50,8

Pozn. Tabulka zachycuje pfepravu pouze plavidly registrovanymi v CR

Zdroj: MD
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[ 2000 2002 2003 2004 2005 2006
Délka labsko-vltavskeé
vodni cest
| kanalizované vodni cesty [RIRREI IR I LI B L )
regulované vodni cest 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0
Kanal
podle klasifikace
vnitrozemskych vodnich
tfida I az IV © 386 386 386 386 386 386
podle Kklasifikace
vnitrozemskych vodnich
tiida I az IV - 5157 5157 5157 157 5187 5157
1093 1093 1093 1093 1093 1093

Tabulka 7: Splavné vodni cesty pro pravidelnou dopravu (km)
Celkova délka splavnych
386 386 386 386 386 386
cest
6250 6250 6250 6250 6250 6250
cest
1)  vcetné cest na nadrzich a jezerech slouzicich pfevazné k rekreacni osobni dopravé a sportovni plavbé

Zdroj: MD
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Tabulka 8: Nehody ve vnitrozemské vodni dopravé

_ 1995 2000 2001 2002 2003 2004

v tom:

stfedni nehody

Pocet zranénych osob

Zdroj: SPS
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Tabulka 9: Spotieba energie ve vnitrozemské vodni dopravé

_
______
______
______
______
______
______
______

Zdroj: CSU

Tabulka 10: Personalni sloZeni a profesni zodpovédnost ¢lentt EK pro obdobi 2004 - 2009
Funkee a oblast kompetence

José Manuel Durao
Barroso

Margot Wallstrom Svédsko viceprezidentka Evropské komise, zodpovédna za
institucionalni vztahy a komunikacni strategii

J acques Barrot Francie viceprezident Evropské komise, zodpovédny za
dopravu

— -_

Franco Frattini Italie viceprezident Evropské komise, zodpovédny za

oblast justice, svobody a bezpecnosti

Stavros Dinas Recko ¢len Evropské komise, zodpovédny za zivotni
prostredi

Danuta Hiibner Polsko ¢lenka Evropské komise, zodpovédna za regionalni
politiku

G = e —

82



Principy dopravni politiky EU a jejich aplikace v podminkach CR

Dalia Grybauskaité Litva ¢lenka Evropské komise, zodpovédna za finan¢ni
planovani a Evropsky rozpocet

Jan Figel’ Slovensko ¢len Evropské komise, zodpovédny za oblast
vzdélavani, odborné ptipravy, kultury a
vicejazycnost

Olll Te n Finsko ¢len Evropské komise, zodpovédny za rozsifeni

Laszlo Kovace Mad’arsko ¢len Evropské komise, zodpovédny za oblast
zdanéni a celni unie

Mariann Fischer Boel Dansko ¢lenka Evropské komise, zodpovédna za
zemédélstvi a rozvoj venkova

Charlie McCreevy Irsko ¢len Evropské komise, zodpovédny za jednotny
vnitini trh a sluzby

Vladimir Spidla

Peter Mandelson Velka Britanie ¢len Evropské komise, zodpovédny za oblast
obchodu

Andris Piebalgs

Zdroj: http://www.ekolist.cz/eu-inst-ek.shtml
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1995 1986 1987 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004

Obr. 17: Vyvoj podilu po¢tu zaméstnanci v dopravé na celkovém poctu zaméstnanci a jejich podil na
tvorbé HDP
Zdroj: CSU

- 12500
2700
4 113500
mmmpDP 8- Dotace
2450
+ 10500
2200
+ 9500
) 2
= =
£1950 £
-+ 8500
1700
-+ 7500
1450 | 6500
1200 5500
1995 1998 1897 1998 1898 2000 2001 2002 2003 2004

Obr. 18: Vyvoj HDP a dotaci do verejné dopravy

Zdroj: CSU
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